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SKIDOR PA SOMMAR'N!

En sport pé verklig
frammarsch @r vatten-
skidékning. Det &r de
snabba smébéatarna
som mojliggjert att
vi i dag réknar in
omkring fyra tusen
entusiastiska
vattenskidékare

i Sverige. | USA finns
det redan dver

sex miljoner —
ndstan hela Sveriges
befolkning!

Av OVE ANDREASSON

Foto: Géran Andrén

ust det ja, det #r faktiskt inte
J alls sa svart att &ka wvattenski-
dor som det ser ut. Téank er att
rusa fram over wvattenytan unge-
far som nar man #dker skidor pa
vintern nerfér en #ndlés backe.
Skillnaden #r bara den att det &r
otroligt mycket roligare med vat-
tenskidorna. Det enda som &r svart
med »vanligs vattenskiddkning #r
starten, men efter nagra gangers
tréning har man lirt sig knepet:

Nér man startar forsta gangen
gédller det att inte bli nervés och
tro att man inte skall klara av
det hela. Man kanske missar de
férsta starterna, men héiller man
bara ut fAr man snart 16n for mé-
dan. Det lattaste dr nog att starta
frén en brygga, men det gar dven
bra att starta fran vattnet. Huvud-
saken Ar att man liter baten dra
upp en ur det vita pa ratt sitt.
Nir man vil kommit upp later
man skidorna plana ut, och dér
stdr man helt plétsligt och tén-
ker: Var det inte svarare?

Biten som man aker efter bor
gora atminstone 18—22 knop nér

START FRAN BRYGGA

——— -

Vid start fran djupt vatten intag en sittande
stéilining med toppen av skidorna ovanfér vat-
tenytan och repet fram mellan skidspetsarna.

Vid start frén brygga ha draglinan i en slinga
vid sidan om er och ge akt pd linan sé& att ni
kan parera nér sfycket» kommer. Sitt ganska
léngt ut pé bryggkenten och flytta Gver kropps-
vikten ftill skidorna just nér draglinan stréeks.

START FRAN VATTEN

Den som blivit riktigt biten av vattenskidsporten nsjer sig inte med
ett par vanliga spartskidor., Han vill &ka slalom och dé& anvénds
endast en skida. Slalomékningen gér sporten énnu tjusigare och mer
intressant, men &n ingenting ott rekommendera till nybdrjaren.

_ TEKNIKENS VARLD 15/60

Svérigheten &r att kunna avvéga kroppens tyngdpunkt
réitt. Lutar man sig f&r mycket bakét glider skidorna
ifrén en och lutar mon sig fér mycket framat blir det
stikert ett »magplasks, Hall ryggen rak och knéna ldtt
bojda sa gér det léttare att motverka linans dragkraft.

Néar linan strécks, héll armarna stréickta framét pd ut-
sidan av de uppvikta knéna, ryggen skall vara rak
och sedan skiter baten om resten s& att ni »flyter upps.

den drar Akaren, men for att det
skall bli riktigt roligt méste det
g4 nigra knop fortare. Att for-
stika Adka efter en motorsvag bat
som gor 15 knop utan »slips &r
bortkastat. Har man en utombor-
dare sa bor den vara pa minst 30
hk, men med en limplig bat kan
man mycket vl klara sig med
20 hk,

Nér man kommit igenom den
férsta prévningen kan man bbrja
atl trdna svangar. Firsok inte att
med hjélp av bindningarna wvrida
hela skidorna 4t det héll man
skall svénga! En liten lutning av
skidan och kroppen #r det enda
som behdvs.

Det drijer inte lang stund férr-
&n man kommer underfund med
hur roligt det &r att géra riktiga
hopp over batens svallvigor. Férst
méste man ldra sig att korsa va-
gorna utan hopp. Nér man hoppar
fdker man forst ut a4t ena sidan
och svinger sedan av si att man
skidr svallet tvirs Gver. Pa sa wvis
f41 man ocksd betydligt hogre fart
in baten.

vattnet.

Det riacker inte med att kunna
starta och aka ordentligt, man
maste ocksa kunna stanna pa ett
elegant siitt. Lat baten ga paral-
lellt med den brygga eller strand
dér ni skall stanna, slipp dragli-
nan och ni kommer att glida en
bit av farten innan ni sjunker
ned i vattnet. Ga aldrig in vinkel-
ritt mot bryggan — om ni fel-
bedomer avstandet kan ni géra er
ordentligt illa mot bryggan.

Till slut nagra férmaningens ord
péh farden: Se er fir ordentligt om
ni &r férare av baten som bog-
serar. Koncentrera inte all upp-
mérksamhet pa personen som kom-
mer efter pa skidorna, fiir da blir
ni livsfarlig for medtrafikanterna.
Kom ocksa ihag att halla er bor-
ta fran badplatser. En olycka med
en simmare kan Jatt hinda.

Sist av allt: Batférsdkringsbola-
gen har i ar s#rskilt sagt ifran
att den wvanliga béatférsikringen
inte gaéller vid wvattenskidikning.
Del kan vara viil placerade peng-
ar att gora en tilldggsforsikring!

Har man kemmit sé hér léngt brukar det inte
vara nagra problem langre dven om ékaren
pé bilden inte har fé&tt upp rétta farten énnu,
Ak med ldtt bsjda knén de férsta génger-
na sé blir det ldttare att parera végerna,

Ni behéver inte férsoka dra upp er sjalv fran

Starten frén  sundervatiensliges

underléttas i hég grad av en flytvast



— tviittar rent men skonar vaxskiktet
— skyddar mot rost
—_ effektwt mot oheﬂdckar och asfaltstiink

I NASTA
NUMMER

STORST
I VARLDEN

Virldens storsta flygplats ligger naturligtvis i New York.
Idlewild heter den och #r en stad for sig. 22,000 personer har
sin anstillning dér ute. En fantastisk anlidggning, som Tek-
nikens Virlds utséinde berdttar om i nummer 16,

Det bjuds pa mera flyg, bl. a. ett helikopterreportage i férg.

Vidare blir det som vanligt intressanta motorartiklar, och i
bilanalysen presenteras den intressanta hollindska smabilen
DAF

Pa seriesidan blir det svensk premiir for den populédre kana-
densiske flygdventyraren Dan Seger.

Ga inte miste om nésta nummer, som utkommer den 11 aug.

OMSLAGSBILDEN

visar en frisig situation fran en ny svensk storsport — vatten-
gkidakning, Om den nya sommarflugan finns ocksd ett repor'age
pé& sidorna 2 och 3.

Plntk]hd.ualn i bilen
dr ltt att gira ren
med Bil-Pajnlésning.
OBS! Anviind urvri-
den trasa eller svamp.

Intorkade insekter pa
frampartl och vind-
ruta gir littare att ta
bort med Bil-Pajn.

Gnid bort oljeflickar
och asfaltstink med
nigra droppar out-
tpadd Bil-Pajn pa
trasan.

Bil-Pajn #r hudviin-
ligt och dirfir ut-
mirkt att tvitta olje-

smutsiga hiinder med.
Ta forst nigra drop-
par Bil-Pajn direkt
pé hinderna,

En »fingerborgs Bil-
Pajn i vattenbehilla-
ren till vindrutespo-
larna tar bort irrite-
rande oljefilm frén
vindrutan.

Burken som &r fér-

doseringsm.
mjukplast — behan-
dig att handskas med.
Innehéller ca 420 ml

Nu under distribution till IC

kooperativa butiker
och varuhus som sidljer biltillbehor.

Teknikens
Varld

Nr15 e ARGANG 38
28 JULI

Torsgatan 21,
Stockholm Va.
Tel. 349000 (viixel)

Chefredaktor och
ansvarig utgivare:
RUNE MELANDER
Redaktionssekreterare:
BIRGER GRIPSTAD
itedaktionen ansvarar inte
fir insinda icke bestiillda
manuskript eller bilder, Ef-

tertryck utan angivande av
kiillan forbjudes,

PRENUMERATIONSAVDELNING
Postadress: Box 3263, Stock-
holm 3. Telefon 340080 och
31 41 30. Pastgirckonto: &03640.

PRENUMERATIONSPRIS 1960
(inkl. oms.):

Helde o.iv it ke 23: 75
Halvse® o T e, » 12: 50
PRENUMERATION kan verkstél-
las; ingen p& postanstalt, pé
tredelad grén ubonn-mungs-
kil Laté .‘l.' g dtednl

prenumeratiensombud (se under
lh!&n & Akerlunds férlag | tele-

b 1 ), aller g inbe-
mlning pé  Teknikens Virlds
postgiro 603440, | Danmark,
Finland och Merge sker prenu-
meration pé pestanstalt, Adress-
féréindring anmiils pd postan-
stalt, dér blankett tillhandahélls
och Bverflyttningsavgift erléggs.

ANNONSAVDELNING
Annonschefi Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrekisson
VARUMARKNAD

och RADANNONSER

Bengt Almgvist

® Utgiven av Ahlén & Aker-
lunds Forlags AB
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Nz&; och for dratal framat.
Co;}%et’f storlek och driftekonomi passar all gingse trafik.

Coay'*zez"y kapacitet passar alla start- och landningsbanor.

HCA Vol B4 A ND

B e CWMET

(Rolls-Royce Avon jetmotorer)
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KUSTARTILLERIET ;.

Din framtid

Bli underbefdlselev
_ vid Kustartilleriet
Du far

tryggad framtid -
bra |6n

ett intressant och omvéx-
lande arbete

gotla befordringsméilighe-
ter

Uthildringen borjar den 28 no-
vember. Ansdkan fére den 1
oktoher,

- TR TR Ly

Till Frsvarets anstillningsbyré,
Jag vill gérna ha broschyren "Kustartilleriet — Din framtid,

Box 412, Stockholm 1.

motornyit i sista

DENNA PERSONLASTTERRANG-
BIL som byggts av Yolvo skall nu,
efter langvariga prov i samarbe-
te med armén, bérja serietillver-
kas. Den skall géras i flera ver-
sioner, saval militdra som civila.

Teknikens Varld har vid ett par
tillféllen kért .denna vagn och
kunnat konstatera att den har
mycket god framkemlighet i ter-
ring. Trofs att vagnen ser hég
ut kan den tack vare sin léga

tyngdpunkt luta 40° &t sidan
Naturligtyis @r den fyrhjulsdriven utan att vélta, Alltsé négot spe-
och har en 70 hk bensinmotor, (jellt fér den knixiga svenska
som utvecklats ur PV-motorn. terréingen.

TEKNIKENS VARLDS
RADANNONSER

Stora Modellkatalogen
% med senaste nytt %
Specialkataloger /N

v oo 51 MedelIfyp Katatog 1:50
porto —:25

I « oo ST Scalextrig
Miniflcing —:75

f v 81 Triang TTHAg  —:75
1+« 81 Triang MinigiShips —:60
+« &t Fleischmanh Tdg 1:— |, . , st Pocher Tig =:75)
o St Rivarossi W8o  1:— | .. st Aurora Plastm, 75,
Kataloger kan betalas med frimérken

: SVEN £ 7RULD8SON
| HODELLALVETHOLSTHY - MIIND |
Namn el s e ]
|Adren

Instillbar
for hand
i 3 fixerade

Utslitna kan
fororsaka olyekor.
Vagnen furlorar sin stabiliret
och behagliga gang,

Labriel har en  komplett
linje for de mest ande
behoy ach dnskemal. Same.
liga Gabriel stotdampare ar
dubbelverkande. Ajustoma-

stutdampare
“VATA

tie och Ajustable: K ar
Justerbara for hand for mor
mal, hard eller extra hard
korning.

Byt till GABRIEL
for sakrare och
bekvamare kérning i

1 Generalagent: _‘]
| & |
lHuzells
i_-_.;hlj!‘__'-a 18D

Stockholm - Karistad - Malmo

Av MACH 2,7

Radiostyrda helikoptrar &r framtidens
melodi. Detta anser &tminstone experter-
na i USA-flottan. Bilden t. h. vitar ett
exemplar av en pilotlés helikopter. Har
under ser ni en teckning p& hur man tén-
ker sig att den radiostyrda helikoptern
skall anvéindas. Den styrs frén jagaren.
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TV 15-60

kommer en vik
gata | den enge
mingham att fa
ning. Detta &r
gdrs efter amer
Dér har stéder n
tor sedan négra
en succé,

| Birmingham
dérmed ge alla’

lattare ctt finna

NGEN i Europa

g genomfarts-
ka staden Bir-

r tillbaka blivit

| \oppas man att

turister och be-
en mébjlighet

nomfarfsgator-

sdkare av stade
till battre orientering. Det blir

na i staden till

utfartsvégarna.

ut kan man
byréingenijor i

av ett gammalt

TRAFIKPOLISEN
LAND har beark

rapporter om tre
intréffade 25,096

liknande

at en stotfangare

bilddck. Aven

| VASTTYSK-
ptat férra darets
fikolyckor. Det
olyckor med

personskador genom kollisioner
med framfdrvarande fordon, Ay
dessa orsakades ‘inte mindre é&n

30 procent av aff
fordonet hgll fé
till framférvaran de

bér mana il

kéerna nu i seme

sakade 52 -
Aven hér &r en

férarna p& sin |
er inte sé d]'upi
era passagerare

kan bli lidande

det pakérande
litet avsténd
fordon, Detta

maning till bil-
blats: Engagera
i samtal med
att bilkérningen
p& den saken.

TEKNIKENS vn?n 15/60

Eit Zirligt fé‘rsb’k
att ge den service
alla bilister onskar. ..

Nt och Er bil blz'rl centrum ¢ CALTEX

CIRKEL-SERVICE

CALTEX CIRKEL-SERVICE ir
kundbetjining satt i system — en
service som fir bide Er och bilen
att trivas. Mer 4n 500 Caltex-sta-
tioner limnar nu Cirkel-Service.

Varfér kallas det Cirkel-Service?
Jo, for att servicemannen gir runt
Er bil och metodiskt utfér de olika

J, . ﬁlﬁms bort. Inga mirkvirdigheter
/ anske, men indd s vikeige for
sikerhet, ekonomi och trivsel.

service — service satt i system!

arbetsmomenten, s2 att ingenting-

Sa bar gar det till:

Avtorkning av fram- och
bakruta samt lyktor

Kontroll av kylarvattnet
Kontroll av oljan
Kontroll av batteriet

Vi hiller ett ga p3 dic-
ken och luftar, om si ser
ut att behovas

Vid kébildning kan det naturligtvis nigon ging hinda att det blir
svart att hinna med komplett Cirkel-Service. Skulle det intriffa
ber vi om 8verseende. Vi gor i alla fall ete drlige forsok att ge bra

'CIRKEI.-SERVICE ar trivsel-service

NU PA 500 CALTEX-STATIONER

7



Med Convair 880 reser alla i forsta klass snabbt
och bekvamt - en underbar ny reseupplevelse som
Ni aldrig kommer att glomma.

Inget annat Amerika-byggt jet-passagerarplan er-

S

bjuder sadan overlagsen luxuos komfort.

“"ONVAIR % |
" aowvision o- GENERAL DYNAMICS CORPORATION

Forst med Convair 880 eller 600 Jet-passagerarservice: TWA, DELTA, REAL-AEROVIAS (Bra-
silien), SWISSAIR, S.A.S.,, AMERICAN; C.A.T. (Formosa), AVENSA (Venezuela), JAL (Japan)

TEKNIKENS VARLD 15/60
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Bekvama
bilister

MNi gér er sjtilv en bjérntjinst om
ni inte utnyttjar de majligheter till
rekreation i naturen bilen kan ge.

Det bekvimaste man kan géra Ar
att lagga sig ner och do. Det ar det
minst anstringande man kan foreta
sig.

Brist pa kroppsrorelse dr i det langa
loppet direkt livsfarlig, medan lagom
avpassad anstrangning livar och ut-
vecklar. Det visste vi. Vilket massor av
bilforare blankt struntar i och slam-
mar ihop bakom rattarma.

Jomin, standardh6jningen da, den
Bar vil alla sin fulla rétt att njuta av?
Sjalviallet, men pa ett klyftigare sitt.
Det dér att lata gora sig till standard-
tril, vinja sig vid att bara kunna tri-
vas under vissa sgynnsamma» forut-
siittningar, sa att man, bildligt talat,
maste sova pa dunbolstrar for att Sver
huvud taget kunna sova, det #r att
krympa ihop livet for sig.

Méngen bilist kvaddar sin frihet ge-
nom att totalkapitulera for komforten.
Han rakar in i ett beroende som gor
honom ofri. Promenader och frilufts-
liv lockar inte ldngre, jo kanske...
men det tar emot, det dr fér obekvimt.

" Och &ren gar.,..

. Men sillan bilisten, degigheten okar,
fysiken sk#r ihop. Négot av komfort
ill dods, eller hur? Ar det standard-
forbittring att mad sd bra, att man mdr
illa av det?

Standarden upplever vi bade inten-
Sivare och vettigare om vi dd och da
gor tvirtom, parkerar upp och sticker
ut, ut till svampstéllen, fiskesjoar,

"Stangt p.g.a. semester’’

enna nedslaende vilkomsthilsning

moter den hjdlpsékande bilisten pa
de flesta verkstdder under hégsomma-
ren. Det finns bilmirken som ldmnas
totalt at sitt ode under semestertiden.
Man kan inte ens fA en vindrutetor-
kare reparerad. Visst finns det en och
annan verkstad oppen, men dessa kan
inte pa nagot siitt ticka behovet, Dess-

KOM IHAG:

bautastenar, mérkliga grottor och frid-
lysta’ trdd. Helt enkelt uppsoker lite
strapatser!

Det dr da — efterat — som varm-
badet, mammas kdttbullar och fatsljen
smakar som allra bést. Vi slipper ifran
den obehagliga kinslan av att ha ka-
pitulerat. Vi &r alltjimt fria och be-
stdmmer sjélva.

Och den som vill kalla det hir for
dppelkinderi lurar sig sjilv och &r
medveten om det. — Jo, jag vet: Det &ar
obehagligt att ligga om, det tar emot,
det kdrvar. Men forsok i alla fall. Du
far en roligare bil och en nyttigare,

Kungl. Doméanstyrelsen utgav 1959 en
bok med den knastrande titeln sFor-
teckning over svenska nationalparker,
naturminnen och domanreservats, en
kul publikation som ser forbalt trakig
ut. Strunta i det. Den ar rena bldbérs-
stillet for familjer som vill f2 ut mer
av biltrippen #n bara utisikten fran
parkeringen, bilkéerna och kaffet hos
tant Olga. Med den boken kan familje-
bilen vidxa ut till en expedition mot
nya, inspirerande mal.

Och si fir ni alternativ till de rast-
stéllen, dit turistbyraerna, pangen och
kioskagarna av lattforstaeliga skil &r
s angeldgna om att fosa er.

Omradet kring Rotendlven — norr
om Alvdalen — in dver Hirjedalen i
norr och Vedungfjdllen i nordvist ar
var sista vildmark som ar nagorlunda
atkomlig dven for bilisten. Det finn:

att alla batar vid
enligt ljus.

morker skall fora reglements-

végar, om ocksa inte sa manga. Men
den vildiga kronoparken har ingen fast
bebyggel$e, och tack vare Dominver-
ket har d&nnu inga sommarstugor fatt
tringa in. Stora delar &r naturskyd-
dade.

Markerna &dr alltsi unika och se-
viarda, Skiar ut ett stycke Grand
Canyon, peppra med en nypa orn,
farga med brunsvart och morkgront,
gor en avredning pa kidda och smaksitt
med ett bjornbrum sa har ni pa ett
ungefdr Rotendalgdngen och ddemar-
kerna runt om. Garnera med linge se-
dan glomda stigar och fdbodar langt
bort med sédgner och brutna ryggar.

Och det finns alltjimt fisk i vattnen.

Varfor sa hjértnupet just om Roten-
dlven? Var sista vildmark, sa jag, ett
omrade, som borde kunna bli nigot av
Yellowstone Park i hemmatappning,
dit vi alla kunde fara och uppleva fi-
bodkultur, bjornmarker och levande
vatten, vart forsta reservat for den
stindigt véxande skaran friluftsung-
dom.

Men vi gar troligen miste om all
denna hérlighet. Jungfruligheten kom-
mer sannolikt att trasas sonder av ett
jatteskjutfalt. Och vad far vi som trost?
Den gingse medborgarnappen a la
spegeldamm? Sikert inte. Men kan-
ske dnda en kiosk, ett kafé och en
uppstoppad bjorn.

Ténk vad spdnnande! Och si be-
kvémt sen!

\ : _ j
@WWMW 4::/ :
Torvald Wermelin :

(Kind radioreporter och friluftsledare. Initiativtagare till
Skidfrimjandets friluftsledarskola for ungdom, TVM.)

utom #r de i regel svaratkomligt be-
lagna. Vad som behovs dr en genom-
tankt jourorganisation, som inte lam-
nar stora omraden verkstadslosa.

Ett lovvirt initiativ har tagits i S6-
derhamn, dar man vid in- och utfar-
terna placerat tavler med uppgift om
jourhavande verkstéder, alla bilturis-
ter till glddje. Det skulle nog inte hel-

gl
STANGT

ler skada om de stora verkstdderna
forsokte hjdlpa géstande kunder pa ratt
vig, girna genom ett skyltarrange-
mang, som talar om wvar turisten kan
finna der. verkstad som representerar
just hans mirke. Sadant kallas ser-
vice, ett ord som ofta och girna an-
vinds i reklamen, Lat det gdrna skym-
ta fram i verkligheten ocksa!

9



RB-47K var foregangare ti

Var det amerikanska spaningsplan som nyligen

skots ned utanfér Kolahalvén ute pa fotograferings-

uppdrag ldngs ryska kusten? Svaret stér inte att &, men

faktum &r att planet, en RB-47K,

dar féregdangaren till spionplanet U-2!

Av GORAN FALK och OLA JOHANSSON Teckning: Séren Gustafsson

Order den 2 juli till befdlhava-
ren pd ryska livriddningskrys-
saren Kapitan Afanasiejev: Ga ut
och hjilp amerikanerna att soka
efter det sforsvunnas planet, en
RB-47K!

Dagen fre hade ryssarna skju-
tit ned plénet, en spaningsversion
av Boeing Stratojet B-47, utanfir
Kolahalvin . . .

Sovjet fénkte prestera en ny
vppfinning i sitt miirkliga révspel.
USA skulle fa giira forsta draget.
Men Washington, skakat av U-2-
skandalen, spelade klokt den hér
gAngen. Man teg.

Det tog tio dagar innan ry:sai-
na lit bomben brisera. Detonatio-
nen gav eko Gver hela viirlden,
men s hir efterat vet man inte
vin den skadade USA mera #n
Sovjet. De ryska taktikerna hade
gjort ett missgrepp.

I Washington har man véntat
atl ryssarma skulle giira allt for
att s snart som mojligt forsbka
plocka ned ett amerikanskt plan
for att visa att deras luftférsvar
- som trots U-2-kraschen péstas

hér flyg
ocksé till
léngs So

vara »bristfalligt» — wverkligen &r
skrickinjagande.

Planet skits ned 1 havet 22 km
norr om Kap Svyatio Nos pd Ko-
lahalvén, dvs. endast nfgra hun-
arz meter innanfér den 12-mils-
grins som USA inte godkinner!
Den ryske piloten p& det anfallan-
de jaktplanet har tilldelats medalj
for sin bragd. Nigot storre besvir
torde det inte ha inneburit att
skjuta ned spaningsplanet. B-47:an
dr ett gammalt plan, som flégs
fiirsta gngen 1947. Som jémférel-
ae kan nidmnas att i svenska flyg-
vapnet finns inget plan tillverkat
tidigare 4&n 1952 ute p4 forbanden.

RB-47K #r en modifierad upp-

laga av B-47:an och specialtillver- -

kad ftr fotografering och vider-
spaning. Den har sex General Elec-
tric J47-GE-25-motorer med en
dragkraft paA vardera 2.724 kg. Pla-
net har en startvikt pa 90.800 kg,
spiinnvidden #r 354 m och léng-
den 32,6 m. Vapenutrustningen be-
sthr av tva 20 mm kanoner. Topp-
hastigheten ligger under 1.000 km/t
och higsta flyghtjd anges till
13.000 m. (Forts. pd sid. 12)

HEMLIGHETER >

ka robotbaser som USA fér maoktbalansens skull behs-
ngar om. Fér att kunna bekéimpa baserna med robotar
p& négra hundra meter nér veta var de ligger. Det &r
graferingen kommer in i bilden. De ryska baserna har
tor del lokaliserats med hjilp av radaranldggningar
s sddra grénser, i bl o, Turkiet och Afganistan.
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Sexmotoriga RB-47K anvéindes som »spion-
plans fére U-2. Konstruktionsméssigt finns
m helst likheter. RB-47K &r en
ion av B-47:an fér fotografering
och véderspaning, och det enda som skiljer
planen at wtifrén &r spaningsplanets ut-
dragna nosparti. Planet &r relativt léng-
samt och har som hégsta flyghsid 13.000 m.

dock inga -
specialver

Det dr alltsd inte ett plan som
man sindér ut pa spaningsupp-
drag dver ett frimmande land,
rnumera spickat med radarstatio-
rer och jaktflygbaser. En si stor,
lagtflygande och langsam klump
har inte en chans att klara sig.

Sex man fanns ombord mot nor-
malt tre, n hir gangen var
man — enligt amerikanerna —
ute for atf kartligga jordens mag-
netfilt p for att framstilla
kartors, vilka f. o.
inds i den civila luft-
farten for att kontrollera kompas-
sens mi ning.

Beskedet om ait detta var det
verkliga uppdraget har ryssarna
naturligtvig all anledning att miss-
dr ndmligen samma
plantyp st amerikanerna an-
vinde vid utforskandet av vitala
ryska yiteromriden innan U-2 sat-
tes in 1956] Ombord finns sju ka-

rmeror med en ridckvidd av 32
mil. Planet behiiver dirfor endast
»sniffa» lings grinsen for att ge-
nomfira ett uppdrag lyckosamt.

Planet kan medféra en bomb-

last pa 9.080 kg. Man far for-
moda att bomberna i detta fall er-
satts med extra Dbrinsletankar.
Mijligheter finns ocksa att tanka
pianet i luften med speciella tank-
plan frdn basen Thule pa Grén-
land. Det inneb#r att planet om
58 behivs flyger nonstop s léinge
Lesittningen orkar wvara i luften.

En frAga stiller man sig onek-
ligen. Varfor dr det endast ame-
rikanerna som beskylls fér flyg-
spioneri? Svarvet #dr enkelt: Fior
ryssarna riicker det med sploneri
péa marken, Vidare ar ju amerika-
nerna ganska frikostiga med upp-
gifter om sina raket- och robot-
baser. De demonstrerar sin vapen-
vakt for att skrimma en eventuell
angripare. Ryssarna gor tvirtom,
och ett omfattande spioneri péa
marken inom den téttslutande
jarnridan Hr uteslutet.

Luftvdgen aterstar. Den viigen
leder till maélet lika sidkert som
ett markspionerl om man forfogar
tiver den fullindade tekniska foto-
utrustning som finns ombord pa
exempelvis U-2-planen. Pa kraf-

tigt uppforstorade foton tagna péa
15.000 m héjd kan man t. o. m.
se skosnirena ph folk eller tyda
rubrikerna i de tidningar de liser.
Fran U-2 filmas hela tiden en
landremsa pa 4—5 mils bredd. Fiir-
modligen finns tekniska hjélpme-
de, som gir att planets position
stamplas in pa filmen. Pa si siitt
kan man gora en utmirkt karta
bver firut obebodda men nu vik-
tiga militira omriden wvarifrdn
man tidigare endast hade att ga
efter kartor frin tsartiden och
exakil lokalisera robot- och raket-
Laser.

Ett begrepp om vad som hidnder
innanfér jérnriddn kan ocksa er-
kallas genom avlyssning av allt
som sénds i etern. Meddelanden
tas upp pa band, och i Washing-
ton  lir enligt uppgift finnas
30.000 ménniskor i arbete enbart
med att tyda koder! Vidare ger
en avancerad teleteknisk utrust-
ning mdéjlighet att precisera ra-
darstationernas prestanda och li-
ge — viktigt ndr det giller att

janisla ett luftférsvar — samt att
pricka In flygfyrar och radiosta-
tioner.

U-2-flygningarna har pagatt i
fyra ir och varit kdnda i Sverige
sedan minst ett och ett halvt
ar tillbaka, Naturligtvis wvar de
inte heller nagon hemlighet f6r
ryssarna. Planen har sikert foljts
med radar. Att inget U-2-plan bli-
vit nedskjutet tidigare beror fir-
modligen pd att ryssarna inte haft
resurser. U-2-planen kan gi pé
30.000 m héjd, och sa lingt nav
varken jaktplan eller luftvérnsro-
botar. Om ryssarna ens nu efter
U-2-nedskjutningen firfogar tver
sadana hogtghende luftviirnsrobo-
tar dr en oOppen friaga. Den vil
bibehéllna U-2-kroppen tyder me-
ra pa att planet rdkat ut fiir mo-
torfel, tvingats gh ner pa lag hojd,
triiffats av splitter och sedan néd-
landat.

Och den senaste nedskjutningen
utanfor Kolahalvin édr inte heller
nigot starkt bevis for ryska luft-
forsvarets slagkraft.

Ett U-2-plan seglar ner pa USA-basan Atsugi i Japan, ett har nddlandat vid Fujisawa, Missddet, som intréffade den 24 aug. i fjol, viickte stor uppsténdelse.




nVARJE FLYGPLAN SOM FLYGER IN KOMMER ATT SKJUTAS NED, ANTINGEN MED LUFTFORSVARS-
ROBOTAR ELLER AV JAKTPLAN ELLER LUFTVARNSPJASER SOM KAN NA SA HOGT.»

S& dundrade Nikita Chrustiev efter U-2-ned-
skjutningen. Inga Gverflygningar av ryskt omréde
kan tclereras. Nedskjutningshotet kunde lika
gdrna ha kommit pé& Stalins tid. P& de senaste
tio &ren har intréffat minst 24 flygintermezzon,

négra léngt utanfér kommunistlandernas grén-
ser. 18 militér- eller civilplan frén lénder utan-
for jernridén har skjutits ned. Fem kommunist-
plan har férstérts: i strid med USA-plan. Samman-
lagt har &ver 100 dédsoffer kréivts.
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8 april 1950

En obevipnad patrullbombare
tillhiirig amerikanska marinen fir-
svinner over Ostersjon under en
transportflygning mellan Wies-
baden och K@penhamn. Besitt-
ningen var pa fio man. USA pa-
stir att planet skjutits ned av
ryssarna. I
5 november 195

Ett amerikanskt viderplan skjuts
red av ryska jakiplan pad inter-
nationellt vaiten i Japanska sjon
utanfér Sibiriens kust. Hela be-
séttningen pa tle man omkommer,
13 juni 1952

Aterigen forsvinner ett plan
Gver Japanska n{jﬁn‘ Denna géang
dr det ett amerikanskt jdttebomb-
plan (flygande féstning) ute pa
rekognosceringsuppdrag. Inga spir
efter planet elléer de tretton om-
bordvarande hittas.
7 oktober 1952

Over japanskt territorium skjuts
ett amerikanskf patrullplan ned
av tva ryska jakiplan. Ryssarna
rapporterar senare att planet hej-
dats sedan det &ppnat eld mot
sovjetplanen — Inga dvriga detal-
jer. Atta dédade.
10 mars 1953 |

Tva tjeckiska jaktplan anfaller
tva amerikanska i nérheten av
Regensburg, ca ‘tre mil innanfér
Visttysklands gréins. Ett av USA-
planen stértar i hirheten av grin-
sen, men piloten raddar sig i fall-
ska&rm.
12 mars 1953

Tva sovjetplan skjuter ned ett
brittiskt transpartplan over wviist-
tyskt territorium. Sju dida.
15 mars 1953

Ett fyrmotorigt spaningsplan fran
USA anfalls av MIG-jakt omkring

R

fyra mil fran sovjetgrénsen och
femton mi! frin Kamchatka. Ett
av MIG-planen beskjuter det ame-
rikanska planet, wvilket besvarar
elden. Inga skador pad négot av
planen. Spaningsplanet aterviénder
till basen i Alaska.
20 juli 1953

En B-50-bombare pi& rutinflyg-
ning skjuts ned av MIG-plan &ver
Japanska sjén. En av sjutton be-
sattningsmén réddas.
27 januari 1954

Ett spaningsplan eskorterat av
sex amerikanska Sabre-jaktplan
anfalls av &atta MIG-plan &ver
Gula havet. Ett MIG-plan skjuts
red, medan de amerikanska kla-
rar sig utan skador.
4 september 1954

Tva sovjetplan antaller och skju-
ter ned en amerikansk patrull-
bombare, stationerad i Japan. Ned-
skjutningen sker sex mil utanfir
Sibiriens kust. En dédad.
7 november 1954

Fotograferingsplanet B-29 (USA)
skjuts ned Hver norra Hokkaido,
Japan. En dodad.
1N maj 1955

Atla amerikanska jaktplan

(F=B6) péa patrulluppdrag tver in-.

ternationellt vatten utanfor Nord-
koreas kust anfalls av mellan toly
och femton MIG-plan. Inga skador
pé. de amerikanska planen men
minst tvd av sovjetplanen fér-
stirdes.
22 juni 1955

En patrullbombare hemmahi-
rande | USA anfalls av ryskt jakt-
flyg nédra St. Lawrence-6n i Be-
rings hav. Planet nédlandar pa
iin. Ingen minniska skadad.
27 juni 1958

Ett obevipnat amerikanskt

iransportplan pa vég fran Turkiet
till Iran kommer pa grund av
diligt viider in pa ryskt omride
och skjuts ned tver ryska Arme-
nien av tvd MIG-plan. Besiitt-
ningen pa nio man klarar sig och
sands tillbaka till USA.

2 september 1958

Alerigen forirrar sig ett ameri-
kanskt transportplan pa flygning
i Turkiet in #ver ryskt omrade
(Armenien). Sovjet sinder liken
av sex flygare till USA och fir-
nekar all kinnedom om ytterli-
gare besdttningsmén. USA pastar
ail det var sjutton ombord.

1% november 1958

MIG-plan ger eld mot tvd om-
byggda bombplan — ett tver Os-
teisjon och ett Over Japanska
sjiin. Inga personskador.

16 juni 1959

Ett patrullplan anfalls av ryska
MIG-plan dver Japanska sjon,
tretton mil véster om Wonsan i
Nordkorea. En av planets besiitt-
ningsmén svart skadad.

1 maj 1960

Det obevidpnade amerikanska
spaningsplanet U-2 skjuts ned in-
till Sverdlovsk. Piloten tillfanga-
tagen.

1 juli 1960

Eit sexmotorigt spaningsplan
(RB-47K) skjuts ned utanfor Ko-
lahalvon av ryskt jaktflyg. Fyra
ur besidttningen dodade, tva till-
{éngatagna.

Kommunistiska plan har ocksai
anfallit ett flertal eivila och neu-
uiala flygplan, 23 personer har di-
cats och ett flertal skadats svart.
29 april 1952

Ett frahskt passagerarplan an-
falls av tva ryska jaktplan i den
internationella luftkorridoren mel-

plan nedskjutna pa tio ar

lan Frankfurt och Berlin. Fyra
av passagerarna didas.

13 juni 1952

Ett svenskt patrullplan (en DC-
d:a) forsvinner over Ostersjtin med
atta man ombord. I en protestnot
utpekar Sverige sovjetregeringen
som ansvarig for den vidriga hand-
lingen.

16 juni 1952

Jaktplan frén Sovjet skjute
ned ett svenskt Catalinaplan, som
sbker efter det den 13 juni for-
svunna patrullplanet. De sju be-
sittningsménnen ri#ddas av en
tysk bat. Tvd av flygarna hade
skadats.

8 oktober 1952 :

Tva ryska jaktplan beskjutes
ett amerikanskt ambulansplan i
luftkorridoren mellan Frankfurt
och Berlin, Fyra gkadade.

3 juni 1954

Ett belgiskt plan, som transpor-
terar svin fridn England till Jugo-
slavien, beskjuts av ett ryskt eller
ungerskt jaktplan o6ver jugosla-
viskt territorium och kraschlandar
i Dsterrike. En diéid och tva ska-
cade,

23 juli 1954 "

Eit engelskt passagerarplan pa
vig fran Bangkok till Hongkong
skjuts ned av kommunistplan. Tio
doda,

26 juli 1954

Amerikanska riaddningsplan, som
hAmtar de atta éverlevande fran
niedskjutningen den 23 juli, be-
skjuts. Elden besvaras och tva
kommunistplan skjuts ner.

Febril
verksamhet
vid

polen

De arktiska omrédena har blivit be-
tydelsefulla i robotéldern och det
arbetas febrilt daruppe, Linjen visar
SAS:s route till Tokye. De stora
punkterna &r alternativflygplatser
(militdra och civila) fér SAS-maski-
nerna, De mindre punkterna &r vé-
derstationer, USA-planet skdts ner
vtanfér Kolahalvén (se pilen!). Det
kom frén engelska USA-basen Brize
Norton,
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amerikansk

Hér startas tre ay USA:s mest
framgéngsrika raketer. De repre-
senterar var for sig olika pro-
jekt. Till vénster ser vi en upp-
skjutning ay en raket i Discove-
rer-projektet. Roketen &r en Thor-
Agena. Bilden under visar robo-
ten Polaris pé vég vpp i det bld,
och den hégra bilden visar en
Agena, vilken ofta anvénds sem
andra steg p& Thor eller Atlas.

raketbas

Dér révare och banditer héarjade fér 100 &r sedan
gar det hett till p& annat sétt i vara dagar. | Santa
Suzana Montains i Kalifornien ligger nu ett av
USA:s bést utrustade och mest avancerade prov-
falt for raketmotorer. Oéndliga resurser ifréga om
pengar, precision och teknik s&tts dér in av ameri-
kanerna. Teknikens Vérld fick nyligen tillstand
att géra ett besdk hos »Rocketdyne» och kan nu —
trots att »Hemlig»-stampeln ofta férekom — ge
vara lasare en skildring av verksamheten p& en
raketbas. Spdnningen &r laddad och intensiv i den
mycket fascinerande kampen om vérldsrymden!

Los Angeles i juli.
ogt uppe i den oldndiga bergsterréingen stir en raket mon-
Hterad i sitt stativ. En r6d flagga hissad, en siren tjuter.
Folk rér sig at alla hall, men alla tycks ha ett bestimt mal.
Efter en stund syns inte en mé#nniska pd omradet, dir det for
en stund sedan rddde en sldan febril verksamhet. Men i ett
kontrollrum i nérheten sitter en hel stab av tekniker och ingen-
jorer och bevakar mitare och instrument. Kontrollrummet har
tjocka, armerade viggar av betong, och de stabila jirnddrrarna
paminner om kassaskapsditon. Allt &r gjort for att skydda per-
sonalen ifall ... :

Man vrider pa rattar, stinger och 6ppnar ventiler och kontrol-
lerar igen. 2 minuter och 40 sekunder har gétt sedan sirenen
hordes. Nu tjuter den ut sin varning igen. Hogtalaren bérjar
rdkna 10..9..8..7..6..5..4..3..2..1.., en ingenjor i kontroll-
rummet trycker ned en knapp, ett fruktansvirt dan och en stor
eldflamma talar om att raketmotorn har startat.

Men raketen ror sig ju inte! Nederdelen sprutar eld och rék,
men den star fortfarande kvar pa moder jord. I kontrollrummet
granskar man beldtet miétarna. Alla kontroller forefaller att
vara OK. Men varfor lyfter inte raketen? Jo, dirfor att den
inte skall lyfta!

Vi befinner oss pa ett av Amerikas provfilt for raketmotorer,
nédrmare bestimt hos »Rocketdyne» i Santa Suzana Montains i
Kalifornien. Dér testas allting innan man gor det verkliga for-
soksskottet mot vérldsrymden. Testerna galler forstds i férsta
hand nya typer av motorer. I ett stort fundament spénns motor-
aggregatet fast i berget, anslutningar gérs for ett otal olika in-
strument och kontrollmitare.

Under »sprovkérningen» registreras sddana data som tempe-
ratur, tryck, gasutstromning och motorns totala dragkraft. Hir
har man alltsA méjlighet att kunna uppticka fel, som skulle
kunna bli fatala om de upptridde under en riktig raketav-
skjutning,

Tva av de storsta bolag som #r engagerade i utveckling och

tillverkning  av olika typer av raketer &r Lockheed Aircraft
Corp. och North American Aviation Inc:s »Rocketdyne». En-

VAND!

HAN SOM VANN BILJETTEN TILL MORGONDAGEN
Arne Elfstrand vann Teknikens Virlds och Mobils
stora pristivling. Arne var med néir detta

reportage gjordes i Kalifornien. Han var ocksé

med om mdnga andra intressanta och spinnande
reportage. Folj med Arne Elfstrand pa hans upptéicks-
farder i de kommande numren av Teknikens Viirld!
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bart i dessa tvd bolag arbetar sammanlagt ca 32.000 personer.
Tillsammans med en hel rad andra bolag tillverkar de delar och
hela enheter till rakter. Raketmotorer #r dyrbara grejor. En
* Agena-motor, som i raketsammanhang &r en mycket liten ma-
skin, kostar i runt tal 15 miljoner svenska kronor att bygga.
Den anvénds som andra steget ovanpd en Thor eller Atlas och
ger en dragkraft av blygsamma 7 ton mot t. ex. Atlas 165 ton.

Det dr ofattbara summor som USA spenderar i sitt arbete att
forsbka erdvra varldsrymden. Cape Canaveral i Florida, dédr de
stora raketerna sénds upp, kostade sina modiga 2.500.000.000
svenska Kronor att bygga upp. Driftskostnaderna under 1959
uppgick till 650 miljoner sv. kr! Over huvud taget ror det sig
om enorma eller rent av astronomiska siffror si fort det hand-
lar om raketer. Vad sdgs om en brénsleforbrukning av 16.000
liter per minut i en Jupiterraket? I sanning imponerande siff-
ror!

Tittar man pa vikten av den satellit eller noskon som raketen
skjuter upp i virldsrymden blir man emellertid inte s virst
imponerad, Inte av vikten dtminstone. Nir Explorer séindes upp
anvinde man en raketmotor i forsta steget med en dragkraft
av 35.000 kg. Satellitens vikt var futtiga 14 kg! Foér en resa till
ménen med en last av 600 kg erfordras en raketmotor med en
dragkraft av ca 500.000 kg.

Som synes behdvs det raketer med enorma dragkrafter for
att mojliggora uppsdndandet av tyngre satelliter eller rymd-
skepp. Man réknar att med ett monster till raket, som skulle ut-
veckla 3 miljoner kg i dragkraft, kunna skicka upp ett rymd-
skepp i satellitbanan runt jorden. Rymdskeppet skulle kunna
vara 2,3 m i diameter och ha en lingd av 10,5 m. Cirklande i en
bana 3.650) mil fran jorden skulle rymdskeppet kunna anvén-
das for studier av virldsrymden. Det skulle eventuellt kunna
goras bemannat. Aven som reldstation och vidersatellit skulle
rymdskeppet kunna vara till ovirderlig nytta. Med sina kraf-
tiga vidggal som skyddar bl.a. mot den kosraiska strilningen
skulle rymdfarkosten véiga 30 ton.

MILITART ~ HEMLIGT!

Mycket av det som gors inom raketomradet i USA &r pa grund
av militdra skdl hemligstdmplat. Emellertid Hr stérre och storre
raketmotorer under byggnad. Saturnus-projektet exempelvis
innebér byggandet av en raket med en dragkraft av 700 ton.
Detta 16ser man genom att montera in 8 st motorer under ett
»skal», De forsta av dessa motorer har redan firdighyggts.

Nu har det dven offentliggjorts att &nnu stdrre motorer &r un-
der byggnad. Det ror sig om en konstruktion som kallas F-1
och som med endast en motor skall kunna 'ge en dragkraft av
700 ton. Genom kombination av flera sddana motorer skulle man
kunna fa upp dragkraften till 2.800 ton eller 4.200 ton eller till
och med storre. En sddan raket i 2.000-tonsklassen skulle f4 en
hojd ungefiir motsvarande ett ordindrt 20-vaningshus,

F-1-motern har varit under arbete sedan borjan av 1959,
utvecklingen har redan hunnit ett gott stycke pa viig och alla
viktiga problem siigs vara losta. Motorn skall drivas med ett
brinsle av fotogenliknande karaktir och flytande syre. Briins-
let pumpag in i bréinnkammaren med den ofattbara hastigheten
av 3 ton per sekund. Samma brénslemingd skulle kunna ricka
att driva eh normalstor personbil 8.500 mil. Och det slukar all{-
s& denna jétte till raketmotor pa en sekund!

Medan byggandet av denna stora motor #r i full ging pratar
man redan om att bygga &nnu storre enheter och vad som skulle
kunna utrittas med dem. Ansvariga mén for raketernas utveck-
ling i USA har sagt att om 25 &r kommer det att finnas rake-
ter som &r starka nog att kunna' lyfta ett helt érlogsskepp. En
dragkraft av 10 miljoner kg anses inom mojligheternas grins.
Med detta monster skulle en 30-tonssatellit kunna sindas in i
en bana runt planeten Mars.

Mirkligt nog héller man samtidigt med dessa raketjéttar
pa med att bygga en raketmotor som ger en dragkraft av nagra
hekto. Det ror sig om en elektrisk raketmotor, en sk. s»jonmo-
tor», Dess liga dragkraft gor att den inte orkar lyfta sig sjdlv
fran marken, men vil ute i rymden skulle den kunna placera
en TV-utrustad satellit i en bana runt Mars. Om 10 ar. siger
man, skall’ sjonmotorn» kunna anviindas tillsammans med en
Atlas for trippen till Mars, Det hela skulle ga till s& att Atlas-
raketen skulle placera »jonmotorn» med tillhdrande satellit i en

; (Forts. pd sid. 18)

Hér gér mekanikerna hos sRocketdyne» en sista dversyn av en raketmotor
till Jupiter, ibnan den skickas ivég for inmontering i raketen. Jupiter &r
arméns medeldistansrobot, men det var dock en Jupiter-motor som kem
till anvéindning som férsta steg vid det lyckade »ssolskottets i ar.
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bana runt i rden. Sedan skulle »jonmotorns startas och under
en 15—20 dagar successivt 6ka satellitens hastighet runt jorden
tills den slutligen hade tillréckligt hog fart for att styra mot
Mars. i .

KEMISK FRAMDRIVNING MED FAST BRANSLE

Den enklaste tinkbara raketmotorn har brénsle i fast form och
bestir av behéllare for brinsle och oxidationsmedel. Brins-
let och oxidationsmedlet &r bada finférdelade och intimt blanda-

de med varandra. Vid anténdning brinner det fasta brinslet med

hjélp av oxidationsmedlet. Reaktionen blir mycket véaldsam, en
stor méngd heta gaser bildas som tvingas att stromma ut i

det fria om ett utblasningsmunstycke. Gasutstromningen
sker med oerhort stor hastighet, och det &r detta som ger raket-
motorn dess dragkraft.

Raketmotorn kan i briinslekammaren ha ett litet tomrum i
centrum. Deén antéinds di frdn centrum och brinner radiellt utat
mot periferin. En annan typ antinds i sin bakre #nde och
brinner sedan successivt framat. Alla rakeimotorer med fast
brénsle har forbrdnningskammaren direkt i brinslekammaren,
Vidare &r @blésningsmunstycket ganska stort och tungt, ofter-
som det s& gott som helt och hillet inte kan kylas. Detta gor att
forbrénningens storlek och tid blir begrénsad. Den storsta nack-
delen &r d att, om man Gnskar en #ndring av dragkraft eller
forbranni id, sa maste man anviinda sig av en annan brinsle-
blandning eller ett helt annat brinsle.

Trots sina nackdelar anviindes raketmotorer med fast brénsle
till manga o_?ika dndamal, Ett av dessa anvéindningsomraden ir
fom startraketer till flygplan, Piloten pa flygplanet startar sina
reamotorer och efterbrinnkammare pi vanligt sitt, och sedan
trycker han pé en utlosare, som téinder startraketen. Hans strids-
laddade jak%?an skjuter iviig frdn startbryggan — kanske be-
ligen i den oldndigaste terring langt bort frén nagot flygfilt.

Efter fyra sekunder #r hans plan uppe i en hastighet av 450
km/tim!! Denna fabuldsa accelerat on mdjliggors av startrake-
ten, som kan ge en dragkraft av 65.000 kg.

KEMISK FRAMDRIVNING
3 R

BRANSLE

RESULTATLISTA

Dylika startraketer tillverkas i méanga olika storlekar, och
man har redan hunnit med att bygga dem i hundratusental,
Ett annat intressant 'anvéndningsomrade #r i stora rymdra-

~ keter, ddr man anviinder sma raketmotorer med fast brinsle

for att skilja den stora raketens utbrinda steg fran den icke
utbrénda delen av raketen. Som drivmedel fér sma lagringsbara
robotar har man ocksd funnit att det fasta briinslet &r 1&mp-
ligast.

RAKETMOTORER MED FLYTANDE BRANSLE

I en raketmotor med flytande bréinsle har man sjlilva briinslet
i en tank, i en annan tank fbérvaras oxidationsmedlet som
maste medforas. Briinsle och oxidationsmedel trycks eller pum-
pas till en brénnkammare, déir en kemisk reaktion sker, och de
gaser som bildas pressas med stor hastighet ut genom ett ut-
blasningsmunstycke. Vanligtvis tillverkas motorerna s& ati
brénslet eller oxidationsmedlet fir kyla motoraggregatet, och pa
sd vis kan man erhilla en nistan obegrénsad brénntid. Till skill-
nad fran sin skollega» med fast brénsle kan raketmotorn med
flytande brinsle startas, stannas eller regleras genom mekanisk
kontroll av ‘brinsletillstrémningen. En annan férdel &r att tan-
karna och sjélva motorn &r separata sa att en dndring i exem-
pelvis brinntid endast fér med sig en dndring av tankarnag
volym. Sjilva motorn behéver inte #ndras. Medan raketer
med fast brénsle mestadels tillverkas i mindre enheter har man
med flytande brinsle storre méjligheter att bygga vilken storlek
som helst. En raketmotor med flytande briinsle har #ven den
fordelen att den inte forstors vid forbréanningen utan kan an-
viindas igen — om man hittar den.

Den forsta riktiga anvéndningen av flytande brénsle till ra-
ketdrift var vil den som tyskarna anviinde i sin V-2-robot
under det senaste virldskriget. Sedan dess har motortypen ut-
vecklats mot bittre effekt, ligre vikt och enklare konstruktion,

 V-2-raketen gav pa sin tid en dragkraft av 28 ton, medan en

motor av samma storlek i dag ger 75 tons dragkraft. Detta bety-
der att teknikerna i dag kan ta ut drygt tre ginger si stor

ATOMDRIVEN RAKETMOTOR
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dragkraft ur en given vikt pd raketen. Vilket skvallrar om en
ganska betydande utveckling, trots att Hitlers raketexperter pa
sin tid var mycket skickliga och manga ar fore sin tid.

Sitt storsta arbetsfdlt har den med flytande brénsle matade
raketmotorn bland de stora raketerna som anviénds bl a. for att
sétta in satellifer i sina banor i virldsrymden. Det forsta all-
varliga arbetet pd en sddan motor sattes i Amerika igang under
1948. Den beriknades da kunna avge en dragkraft av 35.000 kg.
Motorn drevs med flytande syrgas och alkohol och kom till an-
vandning i ett flertal olika satellit-projekt, exempelvis Redstone,
Jupiter C och Explorer. I mitten av 1951 pabérjade man en mo-
tor med en dragkraft av 75.000 kg, vilken senare kom att anvén-
das i projekten Navaho, Thor, Jupiter, Atlas, Thor-Able, Jupiter
Pioneer och Thor Discoverer.

1954 var man i full gdng igen med att bygga en ny motor
pa vilken inga officiella data finns att tillgd, men den anvands
bland annat till Atlas-roboten. Dessa tre nimnda motorer dr det
som enbart eller i kombination med varandra har anvints till
att driva fram alla de sstoras raketerna. Ofta ldser man i tid-
ningarna om misslyckade fdrsék med de amerikanska raketarna.
- Statistiken pa misslyckanden med de ovannidmnda motorerna
séiger dock att tillforlitligheten ligger vid 93 procent, och tekni-
kerna har gott hopp om att kunna hdja denna siffra ytterligare
genom omkonstruktion av vissa detaljer.

Som startraket eller hjdlpraket till flygplan anviinds moto-
rer med flytande brinsle i de fall dir man behdver extra ling
brinntid. Man anvénder ocksd denna motortyp for sidana ra-
keter som man hoppas kunna anvinda mer an en gang. Pa sa
sdtt spar man €n oerhdrd massa pengar, eftersom man teoretiskt
sett kan fylla brénsle i raketen och skicka ivig den pa nytt.

ATOMDRIVNA RAKETER

Utvecklingen| inom raketforskningen gar alltmer mot lingre
»flygturers ut i viirldsrymden, och det har visat sig att nya
bridnslen med bdttre effekt #n de kemiska maste komma fram.
En utviig som man arbetar pd #r att anviinda den néra nog

Bland de minsta i raketfamilien ér dessa
AR-2-motorer, som @r avsedda att anvén-
das som suppl t till jetmotorerna p&
jaktplan, Under testflygninga: har det
visat sig att bade toppfart och flyghsjd
gkat med anmérkningsvérda belopp.
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obegriinsade energi som atomkraften erbjuder. Problemet ir
dock hur man i detalj skall omvandla atomenergin till nyttigt
arbete i raketen.

Den lgsning som synes ligga nirmast till hands for att an-
vianda en speciell arbetsviitska, som pumpas in i en reaktor
med mycket hog temperatur. Viitskan uppvirms dir till gas-
form, expanderar kraftigt och ldmnar raketmotorn genom ut-
blasningsmunstycket, dér den har erhallit en mycket stor has-
tighet. Genom denna acceleration av gasmassan erhalls den
reaktionskraft som ger raketen dess dragkraft,

Den enda skillnaden mellan den kemiskt drivna raketen och
den atomdrivna &r att den senare har fatt brinnkammaren er-
satt av en reaktor. I reaktorkammaren ridknar man med en tem-
peratur av 4.000 till 5000 grader Fahrenheit. (2.200—2.800° C.
approx.) Hogre temperaturer sdtter nuvarande material stopp
for. Som »arbetsvitska» i en atomdriven raket skulle flytande
véate ldmpa sig pd grund av dess laga molekylvikt. »Atomra-
ketens» ger en effekt som #r 300 procent bitire &n motsvarande
driven pa kemisk viig. Detta betyder enligt amerikanska spe-
cialister att den totala vikten av raket och dess dragkraft kan

minskas med upp till 90 procent utan att rickvidd och transpor-
terad last &ndras.

ELEKTRISK FRAMDRIVNING

Framdrivning pd elektrisk vig kan ske efter ménga olika
principer, Man har gjort sddana omfattande studier att det i
dag #r mojligt att med pganska kort varsel konstruera en
elektrisk raket. Forstken har visat att hig effekt (elektrisk) er-
halls genom elektrostatisk acceleration av joner. Vidare vet
man att om joner och elektroner accelereras i separata mun-
stycken kommer detta att resultera i en dragkraft. Man kallar
denna typ av elektrisk raket for jonmotor. Denna motor ger en
forhallandevis lag dragkraft och &r inte kapabel att kunna lyf-
ta en raket fran marken, men en ging uppburen i rymden kom-

VAND!




Hér dundrar Saturnus ivég fran sin startplatte
p& véig mot vérldsrymden, Dragkraften pa 700
ton skall erhéllas frén 8 stycken Hl-motorer.

S& hér ser en jdmférelse i
storlek vt mellanr Atlas (langst
t. v.) och de motorer som hél-
konstrueras. Den
ge en dragkraft
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. Planeiskott
i narbild

Och s hér skall det se ut nér det férsta steget har brunnit ut och raketen befinner sig ute i rym-
den. Medan den &vriga delen fortséitter mot sitt mél skiljer sig det férsta steget frén moderraketen
for att borja sin returresa tillbaka fill jorden igen. Saturnusprojektet @r f. n, under utarbetande.

DESSA RAKETER ... (forts.)

mer den att kunna transportera stor last och far en stor ridck-
vidd.

Andra typer av elektriska enheter befinner sig pa konstruk-
tions- eller ritbordet, och det &r Annu for tidigt att uttala sig om
deras funktion.

ATLAS

Motoraggregatet till amerikanska flygvapnets interkontinen-
tala robot Convair Atlas bestar av en hel rad raketmotorer,
som ger en: dragkraft av cirka 165.000 kg. Redan 1954 pabérjades
konstruktionen av motorerna, och i juni 1956 hade man kommit
sa langt att det hela var »flygférdigts. Men den forsta flygturen
gjordes inte forran ett helt ar senare. I november 1958 hade
systemet utvecklats sa langt att man kunde genomféra en lang-
tur, som strickte sig over en distans av drygt 100 svenska mil.
Hela tiden har stort arbete nedlagts pa att forbittra systemet
och minska vikten. Det senaste utférandet kallas MA-3 och
den &r kapabel att ge storre dragkrafl &n tidigare modeller trots
atl den &r littare.

Ett litet begrepp om vilket fruktansviirt arbete som lig-
ger bakom tillverkningen av en sidan hir raket fir man
nir man ldser att »Rocketdyne» gjort inte mindre #n 4.000
provkorningar av motorsystemet till dags dato och proven
fortsatter ...

De olika motorerna i Atlas-raketen #r konstruerade for olika
speciella uppgifter. I forsta steget sitter tva kraftiga motorer som
ger tillriicklig dragkraft for att lyfta den tunga roboten fran
marken. Dessa tvd motorer lyfter raketen till stor héjd och ger
den hog hastighet, varefter forsta steget utléses. Déreiter
Overtas dragkraften av en raketmotor som specialkonstrue-
rats for hog héjd. Denna motor siitts igng redan vid starten fran
moder jord och ger sedan forsta steget utlosts {illriicklig kraft
for att fora roboten fram till malet. Hela roboten kan styras in
pa rétt kurs genom att motorerna dr monterade vridbara.

For att styra raketen radiellt anvdandes tva sma raketmotorer
(vernier engihes), som ocksa Ar vridbart monterade. Alla moto-
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Férsta steget fér inte bli férintat genom att fa falla fritt
mot jorden och férbréinnas av vérmen vid luftfriktio-
nen. Bromsraketer och fallskérmar skall bromsa den.

rerna drivs med flytande syre och ett brdnsle RP-1, som &r
fotogenliknande och speciellt tillverkat for sitt andamél. Tack
vare driften med flytande brénsle har man alltsd dven mojlighet
att kunna reglera motorernas dragkraft.

Forbrinnin sker vid en temperatur av 2.800° C, och for att
materialet skall stoppa for denna oerhorda temperatur kyls
forbrénningsrummen av briinslet, som pumpas fram av hég-
effektiva turberpumpar, Atlas-raketen anvénds till: 1) Inter-
kontinental robot. (Air Force Atlas ICBM.) 2) Satellitpro-
jekt. (Atlas Score Satellite.) 3) Uppsédndande av bemannad kap-
sel. (Big Joe Project Mercury Capsule launch.)

THOR

Det kraftiga motoraggregatet i denna raket ger en dragkraft
av 70.000 kg, vilket &r tillrdckligt for att slunga ivég den tunga
Douglas-byggda roboten 100-tals mil pi nigra minuter. Denna
acceleration oeh hastighet later nistan ofattbar, men man far
betéinka att den tillgingliga kraften representerar den lilla

nétta effekten av 4.000.000 héstkrafter !!!

Till skillnad frin Atlasraketen har Thor i forsta steget enbart
en motor, och sedan detta steg utlosts Gvertar tvd sma raket-
motorer arbe med att driva fram roboten. Raketen styrs ge-
nom att motorérna kan vridas. Aven Thor drivs med flytande
syre och brinsle RP-1.

Bland de stora insatser som Thor-raketen har gjort kan
namnas att den utgjorde forsta steget till de raketer som stinde
upp Pioneer, Discoverer, Explorer VI m. fl.

I sitt forsta utférande bestod Thor-raketen av 46 enheter,
men under utvecklingens ging har denna siffra reducerats till

28. Men — n dr inte n6jd #nda. 12 enheter tycker man
sl-gulle vara det idealiska, men det &r inte bara att plocka bort
bitarna,
JUPITER

Den forsta

gturen Jupiter gjorde var i mars 1957, ungefér
TEKNIKENS VARLD 15/60

Tecknaren har hér tinkt sig att férsta steget har gjort en lyckad londning | oceanens vatten
och nu blir bdrgat av ett fartyg som har majlighet att docka hela enheten, Om raketsteget
blir lyckligt och vé&l bérgat, ér det meningen att det skall nedmonteras for att anvéndas igen.

ett och ett halvt ar efter det att arbetet pa den igangsattes
under november méanad 1955. Sedan dess har ett flertal lyckade
aviyringar gjorts, bland annat Juno II:s flygtur i en bana mot
solen och de bada aporna Able’s och Baker's robotflygningar.
Jupiterraketens dragkraft dr cirka 70 ton, och vikten av motor-
enheten utan brinsle uppgar till néra 900 kg.

Drivmedlet d&r samma som for Thor och Atlas: flytande syre
och det fotogenliknande specialbrénslet RP-1. Jupiters mo-
torsystem bestar av endast en motor, som har tryvckkammaren
utformad for att ge biista effekt pa savil markniva som uppe i
de tunnare luftlagren. Styrning erhélles genom att tiyckkam-
maren dr vridbar och kan rikta avgaserna at olika hall.

Jupiter anviinds i forsta hand som medeldistansrobot. (IRBM.)

REDSTONE

Den allra #ldsta av USA:s sstora» raketer &r arméns Red-
stone. Motoraggregatet var pa testbinken redan sa tidigt som
1950, och 1952 var produktionen i gang. Det var forsta gangen
som en raketmotor med en dragkraft 6verstigande 25 ton nadde
produktionsstadiet. Bland mer eller mindre tillférlitliga raket-
motorer har Redstone gjort sig kind for att sdllan klicka och
den anses inom »raketkretsar» vara en riktig arbetshist.

Det var en Redstonemotor som utgjorde forsta steget i den
raket som forde Explorer I in i sin bana i rymden. Efter den
lyckade avfyringen fick man pA allvar upp Ogonen for Red-
stone nér det offentliggjordes att den anviénda motorn hade
statt undanstdlld i 14 manader och att modellen var 2% ar
gammal — en lang tid nér det géller utvecklingen inom raket-
forskningen.

Aven Redstone drivs med flytande brénsle, men i motsats
till ménga av sina »broder» #r brinslet alkohol + det nistan
alltid anvédnda flytande syret som oxidationsmedel. Motoren-
heten, som har en dragkraft av 35.000 kg, anviinds i huvudsak
till kortdistansroboten Redstone, som har en réckvidd av cirka

350 km. o
VAND!
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SATURNUS

Saturnus-projektet dr ett av de allra senaste arbetsfilten.
Projektet gar ut pa att tillverka ett motoraggregat, som ar kapa-
belt. att gé en dragkraft av 700.000 kg. For att kunna erhalla
denna enorma dragkraft (motsvarar 30 miljoner hk.) monterar
man in 8 st. motorer kallade HI och fir pa sa sitt en raket
som &r nastan fyra ganger starkare #n Atlas.

Alla 8 motorerna drivs (oberoende av varandra) med fly-
tande brénsle. Styrningsproblemet har man 16st genom att gora
de fyra yttérsta motorerna sviingbara. ,

Arbetet pa Saturnus-projektet paborjades i september 1958,
och den f@rsta motorn, levererades redan efter 8 manader. Sa-
turnus blir en raket med tre steg med méjlighet att for speciella
dndamal montera ett fjirde. Av hela pjdsens imponerands wvikt
av 580 ton utgor 500 ton brénsle., Just nu studerar man mojlighe-
ten att kunna tillvarata raketens utbrunna steg genom att slédp-
pa ned dem med fallskirm sedan de vil frigjorts fran huvud-
raketen. Pa si vis skulle de kunna anvindas flera ganger.,

Att HI-motorerna kunnat byggas pa si kort tid beror pa att
man anvént sig av detaljer frAn Thor och Jupiter,

Saturnustaketen kommer att anvindas fér uppsindande av
bemannade eller med tunga instrument forsedda ryvmdfarkoster.

POLARIS .

Under 1860 kommer USA:s satomubétars att utrustas med
denna interkontinentala robot, som kan forses med kérnladd-
ning. Réckyidden #r 270 mil. Raketen arbetar med fast brinsle
och har den intressanta egenskapen att den kan aviyras fran

Ett av de allra férsta anvéindningsomrédena som Saturnus kanske kommer
att fé& &r aft placera kemmunikationssatelliter i 24-timmarsbanor runt
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en ubat i undervattensliige, Utrustad med kéirnladdning #r Po-
laris ett fruktansvért vapen, som med kuslig precision letar
ratt pd malet dven om det befinner sig pa 270 mils hall. Polaris,
som har fatt sitt namn efter Polstjdrnan, planerades i bérjan
av 1857 och har redan med framgéng gjort ett flertal provilyg-
ningar,

I juni 1959 sjosattes den forsta atomubAten som #r special-
byggd for Polaris-roboten, Denna kan medfora 16 st dylika ro-
botar, Ytterligare 4 atomubatar sjosattes under 1959, och man
har inte mindre #n 5 st till under arbete.

AGENA

Lockheeds Agena-satellit, som anvénds bland annat i USA:s
flygvapens Discoverer-program, &r en liten rymdfarkost som
kan anviindas fér méanga olika #ndamal, I sin nuvarande ut-
formning &r den 1,5 m i diameter och har en langd av nira 6
meter. Fylld med brinsle uppgar vikten till drygt 4 ton och dess
dragkraft dr 7.000 kg. Nir en Discoverer-satellit siinds upp sker
det till storsta delen med hjélp av en Thor-raket. Agena-motorn
utgor andra steget och bérjar arbeta nér satelliten skall in i sin
slutgiltiga bana. Agena-motorn drivs liksom Thor med flytande
bréansle.

Agena-raketen har &ven utforts i en version dir motorn kan
startas och stoppas genom radiosignaler fran jorden. Aggregatet
dr #&nnu under utvecklingsarbete, men flerfaldiga provkorningar
med lyckade resultat har gjorts. Finessen med att kunna star-
ta och stanna motorn pd order frén jorden gor att man kan fa
catelliten i den precisa hana som man kalkylerat med sam-
tidigt som man kan utnyttja brénslet mer effektivt,

Se dven sid. 40

jordklotet, Tecknaren har ténkt sig att det hér skall bli rymdmannens vy av
det hela sedan tre stycken stidana satelliter har placerats in i sina banor.
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Gigantiska testtorn som dessa tvé anvénds fér omfat-
tande provkérningar av raketmotorer under utveckling.
Hér har motorerna till Atlas, Thor, Jupiter och Redstone
testats langt innan de kom till anvéndning fér sitt rétta
éndamadl. P& bilderna kan man se hur raketmotorn i sin
stéllning fér arbeta s& att avgaserna féngas wpp och
leds &t sidan av en sskovels, Dénet frén en raketmotor
hérs vida och ger en férsmak av férder mot okéinda
planeter | den kanske inte s& avltigsna rymdéldern.

VAND!
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(forts.)

Hayr testas
USA:s starkaste

moiorer

en har stiliga nattbilden #r hédmtad
fran en plats i USA, dir man kan koéra
en raketmotor utan att lyfta fran marken!
I denna svartillgingliga bergsterring ha-
de for manga ar sedan en i Californien
mycket okénd rovare Joagin Murietta sitt
favorittillhall. Nu nir han inte gor trak-
ten osdker langre har man fatt in ett an-
nat »orosmoments». Ett testningsfilt for ra-
ketmotorer, som ir det mest utvecklade i
hela USA. Inom omradet, som ligger i en
bergstrakt i Californien, finns stora labo-
ratorier for forskning och vidareutveck-
ling av raketmotorer.
Testfaltet dgs av ett av de stora foretag,
som just nu arbetar for fullt med att gora




nya erdvringar i virldsrymden. Pengar
har dock #vem investerats fran militért
hall. Foretaget, som har det betecknande
namnet »Rockétdyne», &r en underavdel-
ning till det stora flygbolaget North Ame-
rican Aviation Inc. For att f4 en uppfatt-
ning om storleken kan ndmnas att enbart
hos »Rocketdyne» arbetar 12532 ménni-
skor. Avléningskontot uppgar till atta och
en halv miljon svenska kronor per vecka.
Ingen liten firma precis. Pa provfiltet,
som vi hir ser en liten del av, arbetar
nira 2.000 man.

Stillningarna pa bilden anvénds for att
»spinna fasts motoraggregaten i. Sedan
kan man fran| ett sbombsdkerts inspek-

tionsrum félja raketmotorns olika faser
under gang och med instrument lésa av
att alla detaljer fungerar som de skall.
Provfiltet har varit under utbyggnad
sedan 1947 och det har nu den imponeran-
de storleken av 1.400 tunnland. Hir gjor-
des de allra forsta provkorningarna av At-
las, Thor, Jupiter, Redstone och Navaho
innan de anvindes for att gora sina at-
tacker mot vérldsrymden.
Raketmotorerna sammansatts i en fa-
brik, som har vuxit upp med sddan hastig-
het, att man verkligen kan séga, att den
skjutit upp som en svamp ur jorden. Si
sent som 1953 var hela Amerikas samlade
sraketindustri» en mycket liten del av det
amerikanska forskningsprogrammet. Sex

ir senare, alltsa 1959 sysselsattes 90.000
man enbart i den del av raketforskning
och tillverkning som bestrides av flyg-
vapnet,

1954 borjade konstruktionen av en in-
terkontinental robot sedermera kallad At-
las och de forsta raketmotorerna till den
levererades i juni 1956. I mitten av 1957
utvecklades tvd nya motorer, Thor och
Jupiter. I november 1958 fick man ett
verkligt bevis om att den inslagna vigen
var den ridtta. En Atlas-robot avfyrades
och styrdes ivig over Atlanten till ett mal
beliget over 10.000 km fran startplatsen.
Detta var en stor héndeles och betecknas
som Amerikas férsta milstolpe nar det
giller interkontinentala robotar.




Sunbeam Alpine &r en bil med ltckra ytire former
(se ovan). Ben &r byggd fér relativt héga hastig-
heter och mbtorn pé& 84 hk svarar for mycket god
accelerationy Bilen &r tvésitsig och finns béde i
en oSppen ech ftickt version. Aven sedd bakifrén
ger bilen intryck av sober elegans (bilden Htill
héger). Légg sérskilt mérke till de val tilllagna dimen-
sionerna pé& bakrutan, stétféngaren och baklyktorna.
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BILANALYS NR

SUNBEAM ALPINE

\lpines

vagegenskaper Ar
en sportvagns. Fjddringen
dr fast och medger inte nagon ndmnvard
krdngning, ma:}} ar dndock tillrackligt smi-
dig for att ge god akkomfort vid hogre
lag fart kan den dock
kénnas lite val stotig. Styrningen #r be-
hagligt littgaende, men har &ndock god
precision, och Wagnen har god kursstabi-
litet ‘och lagem understyrningstendens.
Motorn, som #r l&tt att starta, &r mycket
varvtalsvillig @éch ger vagnen god acce-
leration samt hog topp- oeh marschfart,
och redan vid 70 km/t #r accelerationen
mycket god pad hogsta vixeln. Motorn #r
f. 6. mycket elastisk och medger jamn
och ryckiri korning énda ner till ca 35
km/t pa ho vaxeln.

Av vixelladans framatviixlar har de tre
ovre synkronisering med god funktion. Pa

z

hastigheter.

MAX BRO D DRIVHJULSEFFEKT

BROMSVERKAN

Bromsstricker vid 20 max bromsningar
i féljd pd torr asfalivég. Bromsningarna
sker fran en verkl| =_ fart av 100 km tim.

o

trean och fyran finns dven en elektriskt
manovrerad overvixel, som &r fingertopps-
manoyrerad med en spak pa rattstangen.
Aven denna har mycket god funktion.

Instrumenteringen &r riklig och omfat-
tar &dven varvriknare och oljetrycks-
miitare. Instrumenten ar tydliga och litt-
avldsta, men skymmes nagot av ratten
och signalringen. Varvriknaren har dock
dalig dampning sa att visaren pendlar
kraftigt vid vixling. Instrumentpanelen
har en mindre skyddsstoppning.

Vagnen dr utrustad med Girling-broms-
system och har skivbromsar fram samt
trumbromsar bak. Bromsarna visade myc-
ket goda resultat vid vara prov med en-
dast obetydlig fadeverkan. De uppvisade
inga sneddragningstendenser, och broms-
strickorna var praktiskt taget ofcrind-
rade under hela provet.

ACCELERATION

med jGmfsrande data
for félionde bilar

1 22.24 26 28 30 32 34 36 36 40 4

Med tanke pa att det dr en utpréglad
sportvagn ar den forhallandevis bekvim
att ta sig i och ur. Innerutrymmena riic-
ker ocksa bra till, och sittkomforten ir
god pa ett par punkter nir. Passageraren
far inte bra fotstéd utan att skjuta fram
stclen sa langt att det forséimrar i- och
urstigningen, och speciellt passageraren
saknar ett armstod pa dorren, Mellan sé-
tena finns ett bra armstod, som Hven tji-
nar som handskfack och &r lashart. Inred-
ningen &r trevlig med skinnklidsel, och
taket i hardtopen har tvittbar plastkldd-
sel. Sdtena dr bra utformade med urska-
lade ryggstod sa att man sitter stadigt
dven vid hard korning. »Baksiitets saknar
stoppning och #r egentligen avsett for
bagage, men om man skjuter fram sto-
larna far ett par mindre barn plats dér,
och i tringande fall kan ett par vuxna

VAND!

Alla prov kérda med 2 pers., full tank, inget bagage

BRANSLEFORBRUKNING

A. MGA B. Triumph TR3 C.PORSCHE 1600

|t

]
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_ TOPPFART:

|| | Testvagn 160 km/tim _

~Bil A, 155 km/tim

|Bil B, 1770 km/tim

~1Bil C. 162 km/tim  —
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Inredningen i Sunbeam Alpine &r utférd s& som m
klddda séten; lag korstéllning med vertikal ratt,

an @r van att se i en sportvagn: skinn-
ménga instrument och golvvéxelspak,

BILANALYS SUNBEAM ALPINE (forts.)

fa plats, men det blir da pa bekostnad
av all komfort.

Korstillningen #r mycket god och spor-
tig. Rattlutningen &r vertikal, och den
korta golyviixelspaken ligger val i han-
den. De hingande pedalerna &r bra utfor-
made och har tillrackligt inbordes avstand
iven om man har grova skor pd sig.
De sitter visserligen ovanligt langt at
vinster, l:ﬂlzn detta har man inget som
helst obehag av. Handbromsen har en
bra p]ace’t'ing till vénster om forarsitet.
Fonstervevar och dorrhandtag ér bra pla-
cerade ogh har god funktion. Sikten &r
god runtem vare sig man anvinder hard-
top eller sufflett, men bada har bhak-
f5nster ay mjukt material som &r kinsligt
for repor. Vindrutetorkarna drivs elek-
triskt och sveper ett sammanhéngande falt
som ger god sikt. Backspegeln sitter hogt
och gerjra bakatsikt, men en detalj som
man saknar dr solskydd.

Virmesystemet hade vi inget tillfdlle
att prova vid kyla, men vi fick en kénsla
av att det i varje fall inte ar dverdimen-
sionerat, Dessutom tatade inte dérrutorna

sirskilt bra, utan man fick en del drag.
Denna otithet visade sig dven vid vart
vattenprov. Dérrar och hardtoy: 1 ovrigt
forefaller ddremot att halla thit, Nagra
speciella luftutsldpp finns inte, utan man
far viadra med dorrutorna.

Bagageutrymmet &r, som vanligt pa en
sportvagn, snalt tilltaget. Har tycker vi
forstas att man borde ha gjort en annan
inredning med annorlunda placering av
bl. a. reservhjulet sa att man fatt bittre
plats i utrymmet. Som komplement till
det daliga utviindiga bagageutrymmet har
man emellertid gott om plats for bagage
bakom sitena.

Vindljudet & mycket hogt vid hoga far-
ter. Vi skulle vilja stiga direkt stérande.
Motorljudet &r i sportvagnsklass, dvs, lag-
om frant for att tillfredsstélla sportvagns-
entusiasterna, dock utan att vara stérande
inuti vagnen. Omgivningen torde dock inte
uppskatta avgasljudet, som #r ratt hogt.
Mot vagljudet dédremot #r vagnen bra
isolerad ca att detta héller sig pa en be-
haglig niva,

Stralkastarna ger kraftigt ljus med god

Det viilfylida motorrummet domineras av de tva forgasarna.
Dessa har for svenska forhallanden ett alltfér enkelt luftfilter.

Bagageutrymmet &r av sportyagnsstorlek, d. v. s. litet. Med sta-
ende reservhjul hade utrymmet kunnat utnyttjas béttre &n nu.

spridning, och halvljuset #r asymmetriskt
som standard.

Motorhuven ar ledad i framkanten och
gar inte upp sarskilt langt. De flesta ur
servicesynpunkt vitala delarna har emel-
lertid god atkomlighet — med undantag av
forgaszarnas tomgangsskruvar, Dubbelfér-
gasararrangemanget gor dock att motor-
rummet ser vilfyllt ut.

Exteriren #r tilltalande med matilig
kromdekor. Enda utsvdvningen ifraga om
platslagarglidje &r de relativt stora fe-
norna pa bakflyglarna. Dessa ger dock i
vart tycke vagnen ett trevligt uiseende.
Bver huvud taget dr Sunbeam Alpine en
trevlig bekantskap som &r vird att re-
kommendera for dem som tycker om att
kora sportigt och som inte har for stora
fordringar pa utrymmen och det vi i
pvrigt kallar for god familjebilskomfort.
Priset gor dock att man nog tinker sig
f6r mer #n en gang fore kopet. Skall man
#iven utrusta vagnen med t. ex. hardtop,
svervixel och stalekerhjul, kommer  pri-
set upp i betydligt mer &n 18.000 kronor
innan bilen star firdig pa gatan.

TEKNIKENS VARLD 15/60
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MJ‘-\TAREN:
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HASTIGHE

vla1

cm. Frams&te gar att skjuta
8 cm &t vartdera hallet.

S RTE RS TR T A

T e an

ECGENSKAPER

Han tycker: Att Sunbeam Alpine dr en trevlig
bil #r det ingen tvekan om. Tyvirr ir det
emellertid en del detaljer som drar ner bety-
get avseviirt sa att man trots allt inte har
svart att lamna ifrdn sig denna bil. Om man
bérjar med de positiva egenskapsrna méste
man framhdilla att vigegenskaperna #&r fullt
i klass med de fartresurser som motorn ger
vagnen. Bromsarna och styrningen gir ocksa
sitt till for att gora vagnen kirsiker.

Det forsta man mirker di man sitter sig
i vagnen #r att den verkar konstruerad for
folk som snarare #r under &n dver medel-
lingd. Takhiojden #r for snalt tilltagen for
en lang forare, och en langbent forare har
ingen mbjlighet att sitta bekvimt i vagnen.
PA en vagn i denna prisklass borde det inte
fa forekomma sé otiéita dorrar spm pa Sunbeam
Alpine. D4 man kor fort uppstar ett mycket
irriterande vindbrus vid sidorutorna, och da

MARKFRIGANG: 11,5 cm

100120 140 VAGMATAREN
el visade 2 9, for lang
vigstrdcka

BROMSAR OCH VAG-

AV HOe KLASS

popularanalys

BAGAGEUTRYMMET BORDE HA
FATT EN BATTRE UTFORMNING

sommarregnet vriker ner for fullt sitter man
néistan och onskar sig ett oskar, For ovrigt
blir man lite tveksam infér mojligheterna att
f4 god service pA detta mirke da fesivagnarna
hade en hel del fel fastin de kom direkt fran
verkstad.

Hon tycker: Att detta inte #r négon bil for
kvinnor, det mirker man direkt da man sti-
ger in i den. Smala kjolar och hbga klackar
hér inte hemma hiir. Hon tyckte ocksa att den
var svarkérd — men trevlig. Inredningen fick
hégt betyg, och ocksd hon tyckte att vagnen
hade goda kéregenskaper. Stirsta svarigheterna
beredde vixlingen. Kopplingspedalen var trig-
trampad  och vixelspaken en aning svar att
hantera. Den var lite triig att flytta sa att det
skrapade ibland vid viixling. Dessutom kla-
gade hon pA att det var omdjligt att ventilera
nagorlunda dragfritt.

VANDDIAMETER: 10,4 meter

ANTAL RATTVARYV mellan
fulla framhjuisutsiag: 3 '/,

VAND!

b



IKNISK BESKRIVNING
SUNBEAM ALPINE

e: Sjlvbarande stlkarosseri med tva dorrar upp-

Vagnstom ar uj
hingda i framkanten. Utvindigt bagageutrymme baktill samt
invindigt bakom sétena. Motorn fram, vagnen bakhjuls-

driven. Ne llbar sufflett &r standard. Hardtop kan fas som

Instrumentering: Hastighets- samt tripp- och totalvagmatare,
dknare, brénsle-, oljetryck- och temperaturmatare,
eyl. fyrt. vitskekyld radmotor med toppventiler.
Cyl.-diam. 79 mm, slaglingd 76,2 mm, slagvolym 1.494 cm®.
), Max. effekt 84 hk SAE vid 5400 v/min. Max.

t 12,4 kpm SAE vid 3.600 v/min.

Kraittiveri ing: Enkel torrlamellkoppling. Fyrvixlad viaxel-

}ada med synkronisering pa de tre dvre viixlarna samt elek-

s rerad overvixel pi trean och fyran. Golvvixel-

triskt manc
spak. Slutyéxel av hypoidtyp.
Hjulstill: Individuell framhjulsupphéngning med tviirlinkar
och spiralfjidrar samt kréngningshdmmare, Stel bakaxel
Av BENGT SANDKVIST

med bladfjadrar. Hydrauliska teleskopstotdampare runt om.

trvdraulisk fotbroms. Girling skivbromsar fram Teckningar: Jan Ullén och Carleric Jéransson
och trumbromsar bak. Handbromsen verkar mekaniskt pd

g: Styrviixel med cirkulerande kulor.
Elsystem: 12 V, generatoreffekt 230 W, batterikapacitet 51 Ah.

Briinsletafiken rymmer 41 liter. Ar ofter ar har de amerikanska bilarna blivit storre, luxudsare

och dyrare. S& sent som for tva tre ar sedan pastod exper-
terna att man aldrig skulle frangd denna linje. De rent tekniska
detaljerna som motorer, fjadring och vixellddor foljde konven-
tionella banor. Man talade om att den enorma produktionen en-
dast tillit sma &ndringar och man holl sig av sikerhetsskal
pa den konservativa sidan rent fordonstekniskt. Separatfjddring
pa alla hjul eller framhjulsdrift eller rent av luftkylda motorer
ansags alltfor riskabelt att prova i de enorma fabrikerna. Sédana
saker var nagot for egocentriska och extrema europeiska bil~
fabriker i stil med Panhard, DKW, VW eller Lancia att halla

VIKT

kt 1,060 kg (korklar .med forare), lastad vikt 1.160
kg (korklar med 2 personer + 30 kg bagage).

ATKOMLIGHETSBETYG

ala: 5 — idealisk; 4 = mycket god; 3 = god; 2 =
god; 1 = dalig.

r.arsiite 3, just. av vérme o. ventilation 5, oljemét-
" oljepafyllning 5, oljefilter 5, kylvattenpafyllning 4,
, startmotor 2, stromfdrdelare 5, tindstift 4, bensin-
pump 3, f;irgasare 2, bromsvétskebehallare 5, flaktrem 3,
generator 2.

g STRALKASTARNAS LIUSVARDEN
Helljus}§0 m 1,9 lux. Halvljus 25 m 0,4 lux.

med.
Forra aret satte vérldens storsta biltillverkare General Motors

g far helljuset inte underskrida 1 lux pa 100 m av-
lvljuset far inte dverskrida 1 lux pa 25 m avstand.)

f SPECIELLA DATA
l Viixel 1 2 3 4
Synkroniserad Nej Ja Ja Ja

Vixellddans utvixlingsforh. | 335 2,14 1,39 1

¢elns utvéxlingsforh. 4,22 4,22 4,22 4,22

Antal motorvarv per driv- 5, 88 4,22
hjulsvary = total utviixling, | 1413 | 904 | 4,72 | 339
Teor, fart vid 1.000 v/min. 18,5 26

8 12 23 32

ffekt och medelkolvh. 100 ‘140
/s uppnas vid km/t. 42 65 123 174

fart vid maxdragkraft, 86 93
28 43 82 116




® Liittmetallmotorn kommer

® Mindre vixelladspucklar och kardantunnlar

® Vixellidan flyttas bak
® Liigre och bredare diick

|

i
X

den forsta verkiigt okonventionella kompaktbilen i produktion.
Konkurrenterna Ford, Chrysler, American  Motors var mera
konservativa och gjorde mindre bilar ay konventionell typ. Nu
tvekar ingen ldngre. Képarna har tydligt visat att de vill ha
mindre vagnar och GM har visat att man kan bygga ovanliga
tekniska konstruktioner &ven i fabriker av jitteformat. Det som
ingen riktigt l\-:igat tro pA har h#nt, kompaktbilarna och de
avancerade konstruktionerna har kommit for att stanna. Till
detta har natuﬁigtvis den ovéntade stegringen av bilimporten
fran Europa bidragit. Frin ett betydelseldst litet antal vixte
importen pd ett par ar till ett hot mot den inhemska industrin.

Efter endast eit ar haller kompaktbilarna 26 procent av mark-

Chevroiet Corvair véintas komma ut i flera

naden. Nésta &r berdknas de utgéra hiiften av den amerikanska

bilproduktionen. Berdkningar frin kvalificerat hall pekar pa

att de 1963 kommer att utgéra 60—70 procent av hela marknaden.
Under oktober kommer de forsta av 1961 Ars bilar.

.FYRA NYA KOMPAKTVAGNAR KOMMER.

Tiq'igare finns sex i marknaden, varfor hela antalet blir tio. De

nya &r: :
BUICK SPECIAL, OLDSMOBILE F-85, PONTIAC TEMPEST,
DODGE LANCER.

Foréndringarna p& marknaden innebir naturligtvis inte att
de stora vagnarna helt kommer att férsvinna si smaningom,

VAND!

ialupplagor. Enligt

FRiEg

vppgifter kommer

stationsvagnen att se ut p& detta vis. Den &r inte precis vacker men den verkar rymlig.




‘ ’ KOMPAKT

I

Buicks kempaktbil kommer att léna drag frén svrign GM-vagnar. Taket
Motorhuven och framskéirmarnd

blir samma som pé& Chevrolet Corvair.

De kommer alltid att finnas kvar. Den
nya »flugans> med kompaktbilar betyder
heller inte att kompaktbilarna &r lika
med billiga bilar. Flera av dem kan kal-
las »lyxkompakters. Det #r har som Buick
och Oldsmobile nérmast passar in. Stor-
leken kommer inte ldngre att ha nagot
med priset att gora.

For att mota konkurrensen fran vag-
nar i storleksklassen Volkswagen och
Renatilt Dauphine kommer verkliga eko-
nomibilar att byggas. Den bil det ryk-
tats mest om #r Ford Cardinal, den forsta
verkliga amerikanska smébilen. Fyreylind-
rig, framhjulsdriven och fyrsitsig med en
hjulbas pa endast 240 cm. Tippat pris ca
1.500—1.600 dollar.

Det nya laget har givit konstruktoren
friare hiinder att prova radikalare och mer
avancerade tekniska metoder. De mén
som tidigare haft extrema jdéer men fatt
halla dem tillbaka har plotsligt fatt till-
latelse att omsatta dem i praktiken. De
gamla konstruktionsreglerna har fatt vika
och foljden har blivit en succé. 4

Framtidens motorer kommer att tillver-
kas av aluminium. Det ryktas bestémt att
bade Lancer, Olds’ och Buick redan i ar
kommer med vattenkylda aluminiummo-=
torer.

Motorvikten minskar vid overgang frén
gjutjarn till lattmetall med ca 50 %. Den
mindre vikten bidrager till battre accele-
ration, légre bransleforbrukning och
bittre komfort. Det porjade forra aret
med Corvairs littmetallmotor. 1 ar foljer

RS

M

flera och nista ar kommer alla mérken att
ha Atminstone en lattmetallmotor var i
sina serier.

Dicken kommer att vara 14" och 13"
med utpriglad lagprofil. De ger genom
sin form gott vEgErepp, mindre rorelse
(svajighet) i sidled, tillater lag tyngdpunkt
och basta bromsverkan.

De sexcylindriga motorerna som for ett
par ar sedan var pa vig att trdngas ut av
V-8:orna &r ater populéra. 1961 beréknas
de utgobra 50 % av alla motorer.

For framtiden provas separatfjadring;
nu bl. a. pa Cadillac. .Har ar det troligt
att man anviénder sig av de s. k. De Dion-
arrangemang som kombinerar. fordelarna
hos bade de separat fjidrande hjulen och
den stela bakaxeln. Sparvidden #éndras
inte. Den laga ofjidrade vikten ger ut-
markt vaggrepp och samtidigt kan kardan-
tunneln goras mindre. Kostnaden #r dock
hogre #n for andra typer av bakhjuls-
fjadring.

NYHETERNA MODELL FOR MODELL
General Motors

Chevrolet: Léngden ungefdar densamma.
Ny grill, mindre #ndringar pa karossde-
taljer sasom bakljus och koffertlucka.
Linjeforingen blir mjukare. Vikten kom-
mer att reduceras pa en del modeller. Ny
§-cylindrig lattmetallmotor véntas forst
om nagot &r.

Corvay: Denna kompakta, svansmotor-
drivna bil blir nistan helt oforandrad. Ny
grill och utviindiga dekorforandringar
kommer. Det framre bagageutrymmet okas
avsevirt. Bensinvirmeaggregatet péastas
flyttas till motorrummet. Ev. kommer en

visar tydliga sléktdrag med de stora Buick-modellerna.
vagnen ganska lik Oldsmobiles nya kompaktvagn. Rationalisering i usaAl

| @Bvrigt blir

ny typ av virmare kombinerad med mo-
torn. En stationsvagn kommer att kom-
plettera programmet.

Buick: Standardstorleken (de stora mo-
dellerna) far ny kaross med #ndrat tak
och flyglar.

Den nya kompaktbilen Buick Special
far 140—150 histars littmetall V-8. Mo-
torerna i stora bilarna kommer fortfa-
rande att vara av gjutjarn.

Oldsmobile:

Helt ny kaross véntas pa de stora bi-
larna. Storre innerutrymmen, bekvimare
i- och urstigning.

Kompaktvagnen F-85 kommer med e
V-8 av aluminium liksom Buick Special
Gissad effekt ca 150 hk. Karossen ha
tydliga drag av Corvair.

Pontiac:

Stora bilen beréiknas bli ca 10 cm kor
tare. Sparvidd och hjulbas behalle
Mindre kardantunnel genom tredelad kai
danaxel. Karossdndringarna blir tdml
gen sma men gar mot renare linjer.

Kompaktvagnen Tempest kommer m
en . 4-cylindrig motor med gjutjirnsblo
som pastas fa hela 125 histar. Det
den forsta 4-cylindriga amerikanar
fran GM pa 30 ar. Motorn lutar 45 g1
der for att tillata lag huv. Lattmeta
block vintas forst 1962 eller 1963. Der
bil far stor hjulbas och sparvidd.

Cadillac:

Kommer med stilandringar i krom
lister, andrade fenor och 10—20 em k
tare kaross. En ny fyrsitsig sportv

viintas i bérjan ay nésta ar.

TEKNIKENS VARLD |
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Ford: g .
Stora Ford-bilarna blir ca 10 em kor-

tare. Ny stil véintas pd karosserna.

En starkare V-8 motor kommer att
finnas i vissa modeller.

Falcon: Denna bil fir endast smi for-
dndringar pa grill, lister och inredning.

Den nya cabrioletmodellen véntas forst
i bérjan av nésta ar.

Mercury: Fa t.-! samma grundkaross som
stora Forden. Karossen blir kortare. For
forsta gangen erbjudes kunderna 6-cy-
lindriga motorer savdl som V-8:or. Den
dyra serien Park Lane kommer att lig-
gas ned. I stillet kommer en ny serie.

Comet: Smé | ansiktslyftningar &r att
vénta. Motorn dkar fran 90 till 105 héstar.
En speciell trimningssats som ger 135
héstar kommer &ven.

Thunderbird: Denna 4-sitsiga lyxvagn
kommer att &ndra utseende i hog grad,
men behéller sih speciella stil. Extra ut-
rustning som gervostyrning och servo-
bromsar blir standard. Ett nytt extra till-
behor blir fillbar ratt som kan vridas
at sidan medan foraren stiger in i bilen
och sedan fdllag§ upp och spérras,

Lincoln: F modeller och ganska
smé #ndringar ks bli modellen. Ling-
den minskar négot.

I
Chrysler: j

Plymouth komimer utseendemissigt med
den storsta ingen bland alla 61 ars
modeller. De tekniska detaljerna vintas bli
ofordndrade. Méjligen kommer den 6-cy-
lindriga motorn att fa littmetallblock.
Vixelstromsge; er atorn frdn Valiant som

Oldsmobile g&r sitt intréide i kompaktfamiljen med F-85. Denna vagn har en V-B-motor av
aluminium. Hur stor effekten blir &r svart att séga med bestémdhet, Gissningsvis blir det 150 hk.

laddar batteriet redan vid tomging kom-

mer pa samtliga Chryslerbilar.

Valiant: Ny front och mindre dekor-
dndringar. 1961 kommer bilen att kallas
Plymouth Valiant.

Dodge: Det kommer endast att finnas

en stor Dodgemodell. Den nigot mindre
Dodge Dart kommer fortfarande i tre

serier. Dessa far ganska stora ansiktslyft-

ningar.

Lancer: Denna kompaktbil, som skall
séljas av Dodgeforsiljarna, fir ungefér
samma storlek som Valiant, men blir be-
tydligt mera pakostad i inredning och
yttre dekor.

Chrysler kommer att vara oférindrad
fran 1960. Fenorna mecdifieras dock. Mo-
dellerna Windsor och Saratoga blir na-
got mindre.

De Soto kommer endast med en mo-
dell och &r sig lik .fran detta ar.

Imperial, Chryslers lyxvagn, far ny
front samt sjdlvbdrande kaross.

American Motors:

Rambler: Karossen timligen ofériindrad.
En ny 6-cylindrig motor av littmetall
vidntas, Ny blir ocksad ljudddmparen som
dr klidd med nytt material.

Rambler American: Denna vagn blir

helt ny. En cabrioletmodell vintas #dven.

Studebaker-Packard:

Lark blir oférdndrad. Det #r mojligt
att den 6-cylindriga sidventilmotorn by-
tes mot en toppventilare.

Hawk-modellerna forblir ofériindrade,




l at oss presentera den kanaden-
4siske flygkaptenen Dan Seger,
som gor sin Sverigedebut i nista
nummer av Teknikens Virld: ung,
djarv och skicklig flygare med spin-
nande och hemliga uppdrag som
specialité. En omtyckt och beund-
rad seriehjélte i manga léander.
Hans tecknare Albert Weinberg
later honom leva farligt i en aktuell
och fantasieggande miljo, vilket
namnet pa det forsta #dventyret,
»Sverige inbjuder till invigningen
av rymdarets, borgar for. Kanada

AV ALBERT WEINBERG

FLYGHJALTE GOR
SVENSK DEBUT!

rorsoker ta upp kampen med USA
och Sovjet i tdvlan om att finga
allménhetens intresse pa en flyg-
och rymdshow i Stockholm och
sander darfor upp den forsta flyg-
satelliten X-100, en féregangare till
ett fantasiskt projekt — rymdskep-
pet Cosmos. Dan Seger dr utvald
som pilot pd bada farkosterna...

Gor som miljoner andra mén-
niskor: Folj Dan Seger pa hans
markliga farder i luften och rym-
den! Om hans dventyr kan ni bara
ldsa i Teknikens Vérld.

VAR MED FRAN BORJAN!
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stration till forna tiders brist

En god illus
pa global kontakt utgor de senaste’

Atkonstruerande i 6st och
derna kring Atlanten hal-
vidareutvecklat deplace-
ment-béten segling pa korta och langa
distanser sa samtidigt Stillahavsom-
radets folk fran borjan dgnat sig at fler-
tfrdn den enkla utriggar-
kanoten fram till KATAMARANERNA,
batar med tva parallella skrov. For seg-
ling 8ver oroliga och enormt stora Stilla-
havsvatten byggde polynesierna redan for
tusen ar sedan katamaraner gsom kunde
ha flera hundra ménniskor ombord.

artusendenas
vast, Medan 1
lit sig till o

Katamara har nu borjat synas
runt de svenska vattnen, och utan tvekan
ir det en battyp som har framtiden for
sig frdmst beroende pa dess snabbhet.

Viésterlandets intresse for katamaran-
batarna vécktes forst under de senaste
50 aren nar gport- och tévlingsseglare i
sitt stindiga sokande efter snabbare, kom-
fortablare och hilligare batkonstruktioner
borjade tvivla pa att deplacement-batarna
skulle kunna ha mera att ge. Det for
sportseglaren revolutionerande med kata-
marantypen ligger just i att den inte
behover deplacement-skapande under-
vattenskropp for att ge stabilitet. Balan-
sen mellan de tva parallella skroven skan-
ker en hi#pnadsvidckande stabilitet sam-
tidigt som farkosten kan béra otroliga
segelytor utan barlastktl. Forst efter andra
vérldskriget kom katamaranen tillbaka
till sportseglarna och denna géng for att
definitivt sl igenom. Det var den pia
Hawaii bosa vérldsmistaren 1 segel-
flygning, Woody Brown (den forste som
brot de tyska segelflygarnas segerparad
péa 30-talet), som faszcinerades av katama-
ranens moj et som snahb och sidker
seglare. Och Woody hade till sitt férfo-
gande det niska kunnande sem gav
nyckeln till den moderna katamaranens
byggsitt: segelflygets teknik att mad hjilp
av ldtta och moderna material fa fan-
tastiskt starka konstruktioner.

Nutidens sklassikers bland katamara-
ner blev 1946 Woody Browns MANU KAI,
en 12 meter ling havsseglare med 50
kvadratmeter s
med dubbelt sto

med néastan ett helt dygn.

Efter Browns lyckade konstruktioner
har katamaranintresset tagit fart som en

Jumpohead Racer heter denna »katta» som aren
tévlingsversion @v Jumpahead med stérre segel.:

DUBB
DUBBEL

dan ett par ar dr det engelsménnen som
tagit tdten vad giller snabbseglande skat-
tor> i storlek under 6 meter. I Sverige
finns redan representerade de mest kinda,
niamligen Shearwater III, Jumpahead (till-
verkad av flygplansfabriken HAWKER
SIDDELEY) och Catamanner. Flertalet
av dessa batar planar redan vid farter pa
12 till 15 knop och kan i tjinlig vind
segla 6ver 20 knop — en for gemene man
tidigare oftkomlig segelsensation. Att be-
skriva det skeende som mojliggor dessa
farter blir en redogorelse for hur kata-
maranen som litt och stabil bat slipper
ifran deplacement- och enskrovsbatens
handicap. Lat oss med ett ord saga att
det ligger nagot av sisjakts i luften nir

katamaranen rusar fram pa vattenytan.
Aven for folk med intresse av storre sd-
kerhet till sjoss har katamaranerna kom-
mit med vilkomna nyheter. De serietill-
verkade typerna dr undantagslost utrusta-
de med vattentdta skott och flertalet sa
konstruerade att de kan drénkas helt i
vatten och sedan flyta upp igen som om
ingenting héint. Nagra av de amerikanska
tillverkarna har gatt ett steg ldngre ge-
nom att fylla samtliga skott med litt
flytplast och didrmed skapat batar som inte
kan sankas ens efter den mest forddande
landning pé ett skarpt korallrev. I Stock-
holms skdrgard har det blivit populart
bland katamaran-seglarna att anvanda
baten dven som badflotte, da den till skill-
nad fran andra smé batar inte kringer
en till motes ndr man skall ombord igen.

Nu finns det en mjélighet fér oss att
kunna segla till rimlig kostnad. Att talar
for att katamaranen dven sem familjebat
utgdr en ekonomiskt sett revolutionerande
nykonstruktion. De kappseglande sportba-
tarna bland katamaranerna som nu till-
verkas i serier har typiskt nog sin tyngd-
punkt i gor-det-sjalv-paket, dér fabriken
endast gjort skroven fiirdiga och levererar
ovriga delar tillsagade for finish och mon-
tering av batkoparen sjdlv. Den i ar bil-
dade foreningen Sveriges Catamaran-seg-
lare har redan bérjat organisera byggen
bland medlemmarna under den kom-
mande vintern for att gora 1961 till det
forsta katamaran-kappseglandets ar i vart
land. Foreningen, adress Karlavigen 53,
Stockholm O, dr direkt ansluten till det
legendariska Amateur Yacht Research
Society for utbyte av erfarenheter med
dess beprovade konstruktorer och kapp-
seglare. For att fa fram en typ av familje-
katamaran som helt passar svenska vanor
och krav har Sveriges Catamaran-seglare
borjat forbereda en stor konstruktions-
tavling som kommer att presenterasihédst.




Mellan Huskvarna och Grénna finns flera
farliga passager pd riksettan. Bilden visor
et saddant avsnitt, men genom att den dr
tagen med telechjektiv har perspektivet blivit
négot felaktigr. D& bilen som kér mot kame-

" run fortsatt ytterligare 100 m kuimmer den

ner i en svacka och foraren har ‘ngen mdj-
lighet att se den kompokta mur av bilar
som i nasta dgonblick dyker upp Gver kranet.




ORBIFARTEN

Mitt i semestertrafiken har Teknikens Vérld gjort en egen trafikunder-
sokning. Vi kérde hundra mil pé riksvégar, noterade och fotograferade

allt som hénde. Har &r resultatet.

Av BENGT SANDKVIST och GORAN FALK Foto: Ulf H. Holmstedt

FORVANANSVART ménga sitter p& parkeringsplatserna och HAR HAR POLISEN stannat en langtradare fér rutinkentroll.
Gter s& néra trafiken att de maste hélla i korvskivorna fér att  Platsen borde valts lémpligare, eftersom den ligger mitt i en
de inte skall blasa bort nér bilarna kér foérbi. Vi féredrar att  kurva, strax séder om Sédertilie. Lastbilen fick inte plats, utan
uppstka en lugnare plats vid sidan av viigen fér matrasten. méste stanna med hégra delen uppe pé den smala kérkanan.

T h__!_:. J_";_ N T
st s
TIDNINGSBILARNA &r ett kaoitel fér sig, Av naturliga skal har med den fart de héller tar de ibland ofillétna risker. Vénstra
de alltid bréttom d& de skall distribvera tidningarna, spe-  bilden visar en tidningshil som kér om fastin en métande

ciellt nu d& inrikesflyget strejkar, Tidningsbilarna kér mycket  bil kommer, och den hiigra visar omkérning pé ett bockkrin,
fort &Gven nér trofiken &r tét. | regel kér de korrekt, men  Denna omkérning pébériades i backen dér sikten var fér délig.

VAND!
37




FEARAN LURAR ... (forts.)

e svenska bilisterna kor forsiktigt,

men tyyarr inte i enlighet med VHg-
trafikforordningen. Detta ér resultatet av
en liten trafikunderstkning som Tekni-
kens Virld gjorde under en resa Stock-
holm—Goteborg tur och retur. Under re-
san var en man avdelad att anteckna pre-
cis allting 'som medtrafikanterna foretog
sig.

Under resan till Goteborg héll vi lag
hastighet for att kunna studera omkor-
ningarna. Pa landsvig, dvs. utanfor tatt-
bebyggt samhille, blev vi omkorda 469
ganger, vilket i medeltal blir ungefir en
omkorning per kilometer. Av dessa om-
kérningar var endast 8 helt korrekta. Van-
ligaste felet var som véntat att omkor-
ningssignalen uteblev. Endast 52 bilister
gay omkomingssignal, vilket blir ungefar
var 10:e bilist. Det &r s& mycket under-
ligare eftersom det &r sd enkelt att sig-

VATTEN-
VAG

péi stort avstéind for

P& riksfemman i Hind&s bildas vid regn en stor vattenpdl som bilisterna

inte har en chans aft se dé den ligger skymd bakom en kurva. Farligt!

att

nalera och man kan bli botfalld for en
utebliven omkérningssignal. Manga bilis-
ter ger en liten kort signal samtidigt som
de har kommit upp jémsides med den
bil de skall kora om. Detta &r naturligtvis
meningslost, eftersom signalen skall for-
bereda den framforvarande pa en om-
korning.

Farliga omkorningar &r inte sa vanliga
som man skulle tro. Vi noterade 6 omkér-
ningar pa strickor med dubbla sparr-
linjer, ddray fyra i kurva och tvd pa
backkrén, Dessutom sidg vi fem omkor-
ningar, dér det var stor risk att kollidera
med motande bilar. Det &r egentligen
underligt att sddana tillbud hander, efter-
som folk verkligen anstréinger sig att kora
vettigt. Efter att ha kort forsiktigt flera
mil och legat insténgd i bilkéer och vién-
tat fAr nagon kortslutning i hjdrnan och
foretar en sadan hir livsfarlig utbrytning.

RAFEN 5& hér har vi tagit ndgra av trafikbilderna. Fotografen méste ta bilderna

trafikanterna inte skulle paverkas

avy att

se sig fotograferade, UIf H. Holmstedt anvénde 50 cm teleobjektiv.

I regel mérker de val direkt att det ar
farligt, men de liksom skéms for att ater-
ta sin plats i kon och fullféljer hellre med
risk for eget och andras liv omkérningen.

Pi tillbakaviigen till Stockholm héll vi
betydligt hdgre fart for att kunna stu-
dera bilisterna da de blev omkdrda. Sam-
manlagt gjorde vi 304 omkdrningar. Av
de omkorda upptridde endast 12 helt
korrekt, och samtliga var langtradare! De
saktade in, holl till vénster och besvarade
omkorningssignalen, i regel med vénster
korvisare. Fem av dessa tolv utforde

manévrerna innan vi ens hann ge om-
korningssignal. Det tyder pa god. uppsikt
i backspegeln, och dér borde privatbilis-
terna sannerligen ta lirdom. Det far aldrig
komma som en overraskning for en bilist
att det ndrmar sig ett fordon bakifran,
(Forts. pd sid. 40)

DAR VAGEN AR HAL

P& riksfemman strax utanfor Ulricehamn
finns négra farliga kurver. Hér kérde en
bilist rokt ut i skogen i regnhalkan.

DAR VAGEN AR SMAL

| en backe i Kolmérden nonchalerar en mo-
torcyklist spérrlinjerna, Men han har bra
drag i bagen och tar liten plats pé& vagen.

TEKNIKENS VARLD 15/60




VILL DU HA BETALT

MEDAN DU STUDERAR?

Studier kostar pengar, siger Du kanske.
Men om Du NKl-studerar pa Din fritid, har
Du ju kvar
under hela st

redan efter examen tilltriida en ingenjors-
befattning. For att inte tala om att Du —
liksom sa manga andra NKl-studerande —
kan rikna med befordran och Gkade in-
komster dinnu medan Du studerar. Sa nog
har Du rad aft studera till NKl-ingenjor
med sikte pa atf komma upp i hoglonegrupp.

AR DU TVEKSAM OM DINA
FORUTSATTNINGAR

for tekniska studier, fiar Du genomgi ett
anlagsprov, som utfores hemma och insiin-
des till NKI for bedomning. Provet ir kost-
nadsfritt for blivande NKl-elever.

A
TEKN!KENS vx?n 15/60

skulle bli
en bra
ingenjor
v+ Du som har sinne

for teknik
och kan ta folk!

Over hela virlden ropas det efter
tekniker och dven i Sverige dr bris-
ten skriande. Ocksa hir har man
borjat med automation. Automa-
tion betyder att det behovs fler tek-
niker. De som har teknisk utbild-
ning kommer ocksé att betalas biist
— dirfor att de kan oka produk-
tionen mest. Varfor har inte dven
Du riktat in Dig pa att bli ingenjor
— Du som har sinne for teknik
och kan ta folk?

kvar pa Ditt johh,
NKi-studera pa kvallarna
tills Du ar fardig ingenjor!

NKI HAR NORDENS
STORSTA KURSPROGRAM

och den ojimforligt storsta erfarenhetenav
teknisk utbildning per korrespondens.

DUKANVARA INGENJOROM 3-5 AR
NKIerbjudertre viigartillingenjérsexamen:
1 Du kan gd direkt pé mdlet.

2 Du kan ta utbildningen i tvd etapper.

3 Du kan gd via férmans- och verkmiistar-
kurser.

Om Du har realexamen kan Du klara hela
utbildningen pa tre ér och pa fem med en-
bart folkskola. En forutsittning dr natur-
ligtvis intresse och anlag for teknik.

Mer #n 2.400 ingenjorer ir NKl-utbildade,
dvs. drygt 96 % av alla helt korrespondens-
utbildade ingenjorer i Sverige. 40 % ay dem
har idag hogre ingenjorsbefattningar,

uuau-_ fackingen-

Ingenjérsutbildning

senjirskurser p&

Elektroteknik
Installationsteknik
Elekirisk gn!,’:gg.

6 olika linjer
NKL:s lareverksin-

10 olika linjer

Elektriska maskiner
och apparater

till olika yrken
Avsynare
Bilreparatér

genjérskurser pa T:.:::':.lha’m Radioteknik
fackskolelinjen Motematik Elektronrér
B olika linjer Vektoralgebra Transistorieknik
NKks lirovarksin- | Mekanik Moltagars
: Sandare
Industri :"L"“.'"f"."" Felsdkning och
och teknik | psykologi Radarteknik
Fér avanc '?Il ::w,;],m;,'n Telegrafering
Sretagsekonomi
~ till arhetsledare Personlighets- LYSpaionk A
l kurser 15 Personalpsykelogi | Husbyggnad
i :,'.','..., Sttethalranare Belongo| utning
. Yrkeshygien Byggnadsmaterial
Verkmistarekurser Byggnadsritning
fiir olika fock Maskinteknii Jarn- och betong-
Férmonskurser Maskinritning konsiruktionsléra
for olika fack r:;::':'::;“"' Kemi och kemisk
Fér béittre be- én ttrtgitnlr K‘:l:ill.l a.::mrﬂi-
yltekni .
fattningar inom Vaftenmotorer Lil\:r'sr;odelshmi
de tekniska | Pumpor Ytbehandling
Verkstadsteknlk Teknisk vatienkemi
yrkena
Maleriallira Teknisk fettkemi
Tekniska fackstu- | Yérmebehandling | Organisk kemi
dier f5r utbildning| Metallbearbetning Plastteknik

Materialprovning

Rl

Plastkemi
Pl knik |

Spénavskiljande

<+

Byggmastare Textilteknik
grgqnu‘t.lsri_iuu ::f':rd":':' ons: ga'"m.':mtikik
& ¢ pinneritekn
Fi i 3ot At Bind I
F!;g:;:?:‘:‘rlhr Valsverksteknik Vlé\rn’:zru’na;cs
E_ﬂ?ge - Gjuteriteknik Yavnodsberdkning
jutméstare Modellara ™s
Kemist A =, tallulosa- och
Laborant :;I:-:‘: placs) Find SRTatuini
Ko it Gréjdrnsgjvini sn? nasseletal
askinritare Stélgjut
Matningstekniker p,.,‘,'i;}‘,';:,'}ﬂ, Sulfomeinns
Radioserviceman Slunggjutning Pa el
Radictekniker ; ?'{"“"“"
Rodiotelegrafist Moeterteknik oo knik
Ritare Tvétakismotorer ﬂaPﬂ'"fl nil
RarmoniGe Dieselmotorer Trabearbetnings-
Schaktmastare Fargasarmotorer moskiner
Skyddsombud flyumo!orer Dudultll:ln och
d ash tmaterer person
Svetsare Biltaknkk
[V.-serviceman Bilens underrede Andra
[V-tekniker och krafidver- rser
Verkmastare féring . Handel, konter
¥§mslerh. Bilreparation och s]'&ﬁm
sanitetstekniker s g or--o s
Instrumentléra Intriideskurser
Specialkurser | Flygkunskap till specialskolor
; Flygplans Sprak
* Arbetarskydd berdkning och Psykelogi
g Arbelsstudier konstruktion jala studi
Brandskydd : Flygldra :::hh: 7
nformationskurs
FRTh Virmaamrentet| miining
Industrie|l ittt el Fackteckning och
org ti “skotsel - ttalcanat
Regler- och Sanitelsteknik L] I
servateknik Ventilationsteknik | utbildning
B R RN R

Frankeras
.
NKI.
betalar
portot,

nd

£

£33

I-SKOLAN

Eriksg.
cichol

JUBILEUMSFRIKUPONG ->>>>

Stockholm 12

® |

H |

Sind in kupongen idog. NKI bevarar den.
Den dr vird 5:= vid anmiilan till kurs fére 13/9.

Siind mig kostnadsfritt den stora tekniska studiehand-
boken "Hur man blir ingenjdr”. Siind éven tidskriften
"Pa Fritid” gratis ett dr. Jag ér sirskilt intresserad av
nedanstiende fack:

’Iiluwhﬂrvodnm "“““.mm

[Namn)
(folksk.) (varkstadask.) ealex.
{folkh8gsk.) {annan yrkessk,) E:md‘::l‘]

(Ange giirna Dina lérepdends studier genom kryss i resp. rula)
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| soker hobbyman.

Broderna Ivarsson AB, Osby — »BRIO» — iar ett storre
grossist= och tlllverkningsforetag Pa hobbysidan ar fore-
taget ensamforsiljare for nigra av de mest kénda hobby-

JN, FALLER m. fl). Utoknmg av

hobbyassi

Arbe uppgifter:

Att verka som assistent vid inkép av hobby-
artiklar, som hobbykonsult till vara forsil-
jare och kunder samt ev. som G&verséttare
av katalogmaterial m. m.

Fordringar:

Intresse for och erfarenhet fran hobbyom-
radet, saffidrs- och ekonomisinne, ldtthet att
uttrycka sig i tal och skrift samt goda kun-
skaper i tyska och engelska. Som merit rak-
nas detaljhandelsvana och/eller journalistisk
erfarenhet.

Alder: 25—30 ar.
Goda framtidsutsikter for ritt man.

Svar me: l- meritt&rteelmlnz. 16neansprdk och uppgift om tilltrides-
dag till direktér Lennart Ivarsson, Briderna Ivarsson AB, Osby.

Mikrofoner
kondensatorer
motstand
potentiometrar
omkopplare
transistorer
hortelefoner
hogtalare
m.m,

FARAN LURAR... (Forts. fr. sid. 38)

Vi séinder vér nya kotalog

I Vapen-
Depaotens kata-
log Ne 9
massor

o. tips. Rel i H HORAPPARATBOLAGET

e : Regeringsgatan 31,
Tel. 22 22 60
Box 16129, Sthim 16.

~Fetalog grati

drest L 5 . : D& ett sént hér ekipage helt plotsligt langsamt sniglar ver végen gél-
VAPEN-DEPOTEN - FALUN N = ler det att kunna bromsa i halkan (bilden t. v.). Mellan Kolmérden och
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Vanligaste felet vid omkérning
dv att de omkbrda inte pd négot
sitt undeliittar omkérningen ge-
nom att sakta in eller hilla till
viinster. PA detta siitt syndade 268
av de 304 bilisterna; fem av dem
t. o. m. tkade farten. Att pa detta
sitt hindra en omkirning ar lik-
tydigt med mordfirsék. Det niist
vanligaste felet #r att omkiérnings-
zignalen inte besvaras och hiir fick
vi 173 syndare i protokollet.

Bland dvriga farligheter note-
rade vi en traktor, som kirde ut
pa wvigen utan att bry sig om
slopptecknet, en ldngtradare som
polisen stannat mitt i en kurva
och fyra liftare som placerat sig
pé platser dir bilar inte fick
stanna. >

Dessutom sag vi endast en tra-
fikolycka, desshiittre utan person-
skador.

Véar slutsats #r att trots den
enorma semestertrafiken pd vira
vagar kir svenskarna lugnt och
firsiktigt och tar sdllan niigra ris-
ker. Det finns emellertid ingen
anledning att sla sig for bristet
och utropa »Hurra, vad vi &r bra»s.
Annu finns det mycket att gbra
fibr att hiija trafiksiikerheten. Det
man frimst saknar hos bilisterna
dr rutin, och den kommer ju som
tur fir med tiden. !

- i HOT TIP

ger 2-taktaren
béitire gnista!

Begir AC tindstift med HOT TIP
nista gang det ir dags for byte. En-
dast AC tindstift har HOT TIP,
vilket innebdr att isolatorspetsen
snabbare blir varm och kan fér-
brinna de rester som annars litt bil-
dar beliggningar. Samtidigt kyls den
tillrickligt snabbt for att eliminera
glédtindning.

Med HOT TIP fir Ni dirfor re-
nare och effektivare tindstift som
ger motorn Okad kraft och ligre
brinsleférbrukning till tvitaktaren.

Mopeden, Scootern, Motorcykeln, Bdt-

motorn, Grdsklipparen, Motorsdagen

- batire takter i tvataktaren med

A C iindstift med HOT TIP



* Den nya KEMISKR METALLEN
ARHUNDRADETS LAGNINGSMEDEL

FRAGA 0SS OM

BATAR

1) Vad kostar Lloyd's

Fraga:
Registers arligen utkommande
publikationer i inkip? 2) Finns
det i Norge nigon tidskrift som
motsvarar Svensk Sjifarts Tid-
ning med uppgifter om nybyggda
fartyg, kiop och forsidljning av
tonnage m. m.?

P

Styrman

Svar: 1) Lloyd's Register Book
kostar komplett 407: —. 2) Norges
Handels og Sjofartstidende i Oslo
kan anses i alla avseenden mot-
svara Svensk Sjofarts Tidning
aven om den utkommer dagligen.

Fraga: Kan Teknikens Viirld ge
mig upplysning om var jag kan
fi en ritning och kostnadsuppgif-
ter for en 20 m ling segelbat? Jag
imnar anviinda baten till ling-
fiirder.

Jan W.

Svar: De flesta yachtvarven i
vart land skulle med glidje ta
emot en bestdllning av det har
slaget, men di maste man ocksa
kunna ligga minst ett par hundra
tusen pa bordet. Ni kan shledes
vinda er till vilket som helst av
de stirre batvarven som finns
runt véra kuster si ordnar de en
lamplig konstruktér och bygger
béaten, efter ev. godkiént kostnads-
firslag.

Lickan lagad, liksom lanspumpen
Till havs, i sjunkande fillstand, titades forst lickan i baten under vatinet och sedan Idddes
linkarmarna pa linspumpen med den nya kemiska metallen Plastic Padding.

Ett glas med vatten visar varfér detta var méjligt = gor sjdlv foljunde

~ forsol(! Tag liter av der flytande materialer pd en teisticka och sdtt ned stickan i ete glas
S med vatten. Trots att Ni genom vattnet utestinger luftens syre far Ni efter 20 min. fram | guper-Sea Horse 35 hk utombords-

“ kemisk metall, hird som sten, stark som stal. motor och vem iir generalagent
: for Sverige?

Reaktionen dr en kemisk process, som ger ett helt homogent material oavsett

om det sker i fria luften elier i ert luftromt rum. Materialet stelnar tvirs igenom oavsett

| luftens inverkan, Lige vid vattenglasprovet miirke till hur den kemiska metallen forenar

sig med tristickan och dven med glaset om materialet ligger an mot glasets sida. Det forlorar e heller
volym vid hirdning, vilket gér att man fir en homogen fog utan spinningar mellan tvd skilda material

Fraga: Vilka data har Johnson

Sjohiist

Svar: Motorn #r en variant av
iz tidigare 35-hk Johnsonmotorer-
na. Den viger 63 kg, har en cylin-
dervolym av 664 cc firdelad pa
tvA cylindrar. Cylinderdiameter
och slaglingd 7870 mm. Utvix-
lingsforhallandet &r 12:21. Propel-
lern &r trebladig 103" < 1314". Ge-
neralagent &r AB AGEBE, Malmd.

Litt att forma

Later sig lite formas, gjutas,

Kemikaliebestiindig

mot vatten, dven saltvatten, olja

Forenar sig med de flesta
material

Den kemiska metallen forenar sig
med de flesta kinda meraller, tri,
betong, bakelit, glas, porslin, sten
ete. och blie lika aldersbestindig

“Fh bensin, syror och svaga ba-
siska kemikalier,

spacklas ete. i flytande form eller
under begynnande stelning. Redan
¢fter 10 minuter dr metallen fir-
dig att bearbetas och efter 20

Fraga: Jag har tdnkt gira om en
motorcykelmoter till batmotor och
undrar nu om det finns ritningar
all kopa och i si fall var.

- ‘N N minuter kan man borra, ginga MN
som dessd material. och putsa den kemiska metallen.

Svar: F:a A. Dahlin, Box 14,
Kombineta ihop dessa egenskaper och Ni fir ert permanent material fér utfyllnad av bucklor, sprickor Oskarstrém, och Wallin-Bat, S.

eller ojimnheter pi jirn och plit, tri, betong, sten etc. eller for sammanfogning av dessa material. g;;:::gsfgf:]“gaf' Sundsvall, for

Fraga: Kan Teknikens Viirld

upplysa mig om var jag kan kopa

en ritning till en sportbat i ply-

wood? Dimensioner ca 4,5%1,5 m.
Amatirbyggare

Den kemiska metallen dr en svensk
uppfinnifig vars stora anvindbarhet
bist bevlsas av den framging den
internationellt  redan  fatr  sisom
material for reparationer inom bil-
industrien, som fyllnadsmedel inom
fabrikatien och som allmint lag-
ningsmedel for bostider, sanitetsan-

Svar: Batritningar séljes bl. a.
av F:a Batbyggsatser, Fack 218,
Farsta 2, Stig Roggentin, Giitgatan

liggningdr etc.
1

Kép hem en tub PP
kemisk metall i dag.

Riktpris 3:90
— till tusen ting!

PPpmm Gésteborg tel.

13 63 10, Stockholm rel. 31 7062

26, 2 tr, Stockholm S&6, och Fia
H. Gustafsson, Box 7124, Borlinge.

Friaga: 1) Vad heter viirldens
storsta ubat? 2) Vilket land till-
hor den? 3) Lingd, bredd, djup-
gaende, depl t, fart, bestyck-
ning och besiittning?

Ubatsfurir

Svar: 1) Triton. 2) USA. 3) 136
m, 11,3 m, 7.6 m, 5.900 ton i 6-lige
och 8.000 ton i u-lige, 33 knop i6-
lige och 35 knop i undervattens-
lige, 6 torpedtuber och 145 man.
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FRAGA 0SS OM

SPEED-CAR

Fraga: 1) Maste man ha kirkort
for att fA kira go-kart? 2) Far
go-kart kiras pa allmiin viig? 3)
Finns faststiillda regler for go-
kart (matf, vikt, motorstorlek
ete.)? 4) Kan man tivia utan att

Fraga: 1) Vilken av klasserna
125 ce och 200 ce beriiknas bli
den populiiraste? 2) Ar det tillatet
att kira lilla klassen om man
bara ér 16 ar och har kirkort for
me? E. A. 8, Lund

Svar: Av allt att dima torde
200 cec-klassen bli den populdraste.
2) Nej, man maste vara 18 ar och
ha kérkort for bil for att f4 kora
speed-car,

Fraga: 1) Var far man tag pa
limpliga kedjedrev passande Ge-
ting med en 200 cc Maico-motor?
2) Var fir man tag pa en ténd-

vara ansluten till en go-kart- spole till denna motor? 3) Vad #r
klttbb, och om klubb inte finns adressen till Bromma Motorsill-
pa platsen, var fiar man da reda skap? G. N. Abrahamsherg

pa nir en tivling arrangeras?
Go-kart-intresserad, Enkiiping

Svar: 1) Ja, man maste ha kor-
kort, for bil for att fa kira go-
kart (eller speed-car, som vagnen
kdllas i Sverigé). Dessutom er-
fordras tévlingslicens. 2) Nej,
speed-car far Inte kiéras pa all-
mén vig. 3) Ja. Det nationella
speed-car-reglementet kan rekvi-
reras frin SVEMA, KAK, Stock-

holm 16, 4) Man kan inte fA has- |

tighetslicens utan att vara med-
lem i en motorKlubb, men det &r
inte nddvandigt att tillhdra en
speciell speed-car-klubb. Tévling-
ar meddelas vanligtvis till motor-
klubbarna, aviséras eller annon-
seras | dags- och/eller motorpress.

on anttan storfa — CAMPOS
Fraga: 1) Var kan man fa tag Virld nr 8 i ar att Husqvarna Va- den ide skon — tuff
pa en litt trailer Eimplig for trans- penfabrik utexperimenterat ett av- om0 a gummisulor
port av speed-car? 2) Vad kostar gassystem som ger Silver-pilen- och taffrstarkning.
den? 3) Var fdr man hastighets- motorn »avsevirts higre effekt. Riktpris inkl, ams, 23—4h

licens for speedscars? Cristoffer

Svar: 1) och 2) Nagon trailer
speciellt tillréittalagd for transport
av speed-cars finns &nnu inte, men
en firma, som § vanliga fall till-
verkar husvagnar, héller pa med
konstruktionen av en slipvagn for
speed-cars. Nagon prisuppgift pa
denna kan f. n. inte lidmnas. 3)
Hastighetslicens for standard- och
turistvagnar (NJl) anstks genom
er motorklubb hos SVEMA.

Svar: 1) Norsjé Mek. Verkstad,
Hantverksg. 1, Forshaga, har drev
passande till Maico-motorn och
Geting, 2) Viénd er till general-
agenten, Motornord, Kottgatan 207,
Enskede. 3) Adressen till Bromma
Motorsidllskap &r c¢/o Arne Hans-
son, Torsburgsvigen 4, Bromma.

Fraga: Vart skall jag viinda mig
for att fa tag pa hjulfdlgar till en
speed-car? 2) Vad kostar dessa?

§. Carlsson, Motala

Svar: 1) AB Linde Maskiner,
Lindesberg, tillverkar lampliga fal-
gar med beteckningen T.K.L. 16.
2) Priset &r 21: 50 per st. Hjultapp
4-3096 A kostar 6:50 per st

Fraga: 1) Jag laste i Teknikens

Hur mycket higre effekt uttryckt
i histkrafter? 2) Ar det maojligt
atl fa en ritning eller mattuppgif-
ter pa detta avgassystem da jag
sjiilv har mijlighet att tillverka
etl sadant fér min Geting?

175 cc HVA

Svar: 1) Vid kall motor nir man
enn effektékning av nidra 3 hk vid
6.000 v/min. med det nya avgassy-
stemet. 2) Se skiss i Teknikens
Viarld nummer 13.

KOM MED | GETINGBOET!

Teknikens Virlds Geting dr vilkléind vid det hir laget sedan vagnarna
visat vad de glr for pa ett flertal tdvlingar. Leveranserna kan nu ske
sa pgott som omgdende, priset dr B40 kr (plus oms. 35 kr). Vagnen kan
fas i tre tviflirgekombinationer: A = polykromatisk bla: hjulfilgar, site,

TYBE-
armstod mellanbla. C =

och armstod klarréd. B = Klarrdd; hjulfélgar,

site, rygg- och

Ljusgrd; hjulfdlgar, sdte, rygg- och armstid

klarréd. Vagnen kan ocksfi erhillas med fiardiga fisten for ett antal
motortyper, anmars med universalfiiste.

Till TEKNIKENS VARLDS SPEED-CAR-AVDELNING, Box 1118, Bromma 11.

Jag bestéller hdrmed ...... »Geting» @ kr 840: — + oms,

kr 35: — + #rakt. Onskat leveransdatum: snarast/omkr. den ........

1960. (Stryk det som ej dnskas.) FIAMM varldsberomda o

Jag &nskar ¥agnen lackerad i fargkembinationen A O B O C [I. kompressorhorn ger ton g  Rikpris it

S&tt ett kryss i alternativets ruta. som hors, kraver litet ut- " kK aninreasdriy
rymme och ar latt att geneld

K montera.  Specialfaste ® ENDAST

COMN .. s s s s s as s s asssnnsas P R R R finns for Vw‘ VOLVOF ® 149: "

SAAB, FIAT m.fl. ®

LT O e e R e 1 o, g P I .

Finns hos vdlsorterade bilhandlare

Postodress &...........

i Spori- ocl) .f&.rx.-_',_{ﬁ}'r{r landet runt

HELSINGBORGS GUMMIFABRIKS AKTIEBOLAG TRETORN

BRASSE

— alla grabbars favorit!
den litta fotbollskangan
astarmodel] 1-
tiet,
s

lig,

Riktpris inkl. oms, 31—46

ke 14:75—17:75

Ke 8:50=12:—

TRETORN

och tillbehorsaffarer

SIGNAL-
HORN

Jarnvagsstation. ..., .......................... L o s Arerférséilinre:
g AB ENTERPRISE HUZELLS
Telit ot +.....Jag avser att anviinda motor ay typ ...l &
Stockholm Goteborg Stockholm  Karlstad
Om vagnen levereras med fdste fér denna motortyp &nskar jag detta. AB AUTO-IMPEX

1 annat fall skall vagnen levereras med universalféste, Pris och fraki Boras

far uttas mat efterkray.

il 13




Teknikens Varlds Radannonser

S&]jes

Reservdelar Jawa 1947—1955. Spe-
cialitet: Motor- bch veviagerrenove-
ringar samt cylinderborrning. Arme-

viks Motoraffiir, Linkbping. Tel.
Trimningssatser for Dilar. AB Fark,
Box 322, Sundbyberg 3.

’l'#-innl Rikhaltigt 1llustrerad, stor
specialkatalog Over intressanta VW-
tillbehéir och nyheter mot 90 Bre |
frim. Presentkort pd 20 % rabatt
erhalles, om denna tidning aberopas
och adrésser pa tva andra VW-igare
insindes. AB Durax, Maimid 20,

Knuftar! Har har Ni chansen att en-
kelt och effektiyt trimma mc:n till
ett verkligt fartak, Littfattliga
trimn.-anv. for néstan alla 2-takt.,
t. ex.: Silver- 0. Guldpil, NV, Mo-
nark, Vespa m. fl. Kompl. endast
4:50, F:a RSR, Box 11, Stuvsta.

iligare! SBnd efter 1 ars kata-
log Gver biltilloehtr och téviings-
utrustningar. Gilimo, Ridhakevigen
14, Klvsib.

§tefa flygtandning for mc och mo-
peder, Stor, friliggande, v&l kyld,
driftséker téndspole. Finaste fbr-
bittring for Er som gillar sportig
k8rning! Finns hos mc- och mo-
pedhandlare, Tillverkare: Haldex AB,
Halmstad, .. 1
Hastighetsmiitare, temperaturmitare
rep. under full garanti, Samuelssons
Metallindustri, Nykil.
Matorcykeldelar, begagn., till de
flesta marken, Storst i branschen,
Matorfirman lﬁ Olivedalsgatan 3,
Giteborg. Tel. 1269 34,

Puchs reservdelar samt tillbehir,
reservdelar till ge flesta mc-mérken
Motorrenoveringar utfdres. Beviks
Reservdelsiager, lmttmn 8§, Lin-
kiiping. Tel, 4

Maotorstiviar t| nettopn’s. eglr
katalog som séndes gratis fran Sven
H. Nilsson AB, Falkenberg.

Mopedknuttar! Byge om Eder moped
till reg.-pliktig mc (ca 3 hk 85 km/
tim.). Trimning8dnvisningar och ka-
talog gratis mok kr 1:50 i Frimérken.
grlae?l-ligltnr, Box 5155, Maimd, Tel,

Vet Ni att Ni Elllgt 0. enkelt an
ghra en idealisk och effektiv bat-
motor av en mg-motor? Ritn. 0. arb.-
beskr. end. 7:78. Vara ritningar dr
silda under 6 Ars tid och vi har
1.000-tals beldtna ritn.-kbpare o.
tackbrev, WallinBit, S. Jirnv.-g. 33,
Sundsvall.
Liuddimpare och avgasrir till de
flesta bilmirken. Obs! Fabriksvaror
med passform 30 % rabatt, fraktfr.

mot efterkray, uppgiv jdrnvigsadr,
Auto-Delar, Histveda. Tel. 30279
Hissleholm,

Mopedigare! Higkompressiontopplock

Sachs 25:—. Speed Metor, Box 5153,

Malmy, Tel. 9167 10,

Ei dimpare 0t YW, 1- och 2-pipi-
Obn'l Tysk hlivarknmg Pris

enﬂsst 32:—. Uppgiv drsmodell.

G, H. Jehamssen, Box 572, Jinkiiping.

re! Nyhet! End. kr 4:75.
Varvriknarskivan »IDEAL-TS tillv.
av plast med var\rta!skur\rnr i6r de
4 vixlara. Ger i komb. med fart-
visaren en varvriknare som alltid
visar varvtalet. Fbr mod. 53—60,
2 st fraktfritt. Reyalprodukter, drn-
skildsvik.

Tonband gratis kan vi inte erbjuda,
men Mi far en provrulle till sjéiv-
kostnadspris, Inbetala 3 kr till post-
giro 53 50 03, Tonbandet, Lund,

Grammofonskivor EP/LP, JAZZ-POPS
till \a4ga priser: EP 7:85, LP mono
20:80, LP stereo 23.60. Vilka skivor
som helst kan bestdlilas, vi [evere-
rar mot postfdrskott. Ny katalog bif.
varje order ellor sdndes pa begdran
mot porto. Katalogen innehaller dven
bandspelare, skivspelare, radioappa-
rater m. m, i stereo samt transistor-
radio. Record Club, Box 305, Umed 3,

Guld- 0. Silverpil-Agare! Omkrans-
ning av bakdrev 30: — inkl. oms.
hven bakdrev till alla mc, Snabb
lev, Connys Cykel & Motor, Rege-
mnts! 5, Vinji.

mndlnul Originalcylindrar Sachs
55:—. Speed-Motor, Bex 5155,
niau-u Tel. 8167 10.

I“II‘I‘IWI Volksw. 1-pip. 28:—,
inomp m, 195060 30:—, Ford ang'l
Iephyr 28:—, Consul 29:—,
29— Morm M 17:—, PV 444
12-- Opel R. 17:—, m. 58 20i—,
Bvr. mirk., beg. prisl., &ven avg.-
rér. Sindes m, returritt, Fra EMA,
Stockaryd.

Mopediigare! Reservdeldr finner Ni
billigast hos oss, Stdllbara mun-
stycken fbr Bing ftirgasare 3.:50, Pal-
las 4:25, sviinghjulsavdragare 3165,
kolvar, lnlvrmur peckningar och
drav m. m, Katalog mot porto 0:50
Roffes Motordelar, Blekingegatan 63,
Sthim SB. Tel. 420543,

Bygg sjily msmiln och plastbaten
efter ing. Hj. Larssons wutfbrliga
skrifter: Plastbatsbygge 8:35, Plast-
beliggning av tribatar 5:25, Plast-
bilsbygge 16:70. §i emlntnmgar m
spant i full skala: Taifun,
plastpassbat, 36:45. an im plast
eka, 18:25, Plastbatshrue utan form:
rrtmng och utfdriig beskrivning pa
Monsun, 4 m plasteka, 26:05. AB
Magnet-Film, Rénninge. Postgiro
50 96 75,

Mopediigare! Specialforgasere (13—
15 mm insugningskanal) till de fles-
ta mopeder. Katalog gratis mot kr
1:50 i frimirken Komplett reserv-
delslager till alla Bing mopedfor-
gasare. Speed-Motor, Box 5155,
Malmi. Tel. 91 67 10.

Byt aldrig Er VW-motor férrén Ni
hort vara priser 0. garantier. Moto-
rerna helrenov, efter VW-fabrikens
anvisningar. | tvrigt det mesta #ven
i beg. VW-delar. Alla rioggrant upp-
métta o, justerade innan de salu-
fores. Svensk Motortjlinst, Nygatan
10, Milndal, Tel, 27 62 06.

Beg. delar t. Skoda 1102 -50 ars
sasom motor, vdxelldda, f]édsrhlad
kardanaxel, handbr, Rattstén m. ny
ratt, 2 regumm, ddck 0.3 ddck pass.
t, reserv 500/16", Batteri 5 ¥V m. m,
Skriv en rad sa kan vi dishutera
priserna. Sv. t. »insolventa giire sig
ej besvir, 5013».

Reservdel. — tillbehdr for Vespa o
Lambretta. 10 % rabi, Aven mot
postftirsk. AVA-Produkter, Braheg.
32, Stockhelm, Tel, 6193 17,

Hullﬂlnﬂl Qriginalcylindrar  ILO

25 hk 60;—. Speed-Moter, Box 5155,
Malmg, Tel. 9167 10.

Kipes

Ford 1927—32 kipes, B, Morén,
Svarvargatan 14, Stockhoim K.
BSA B 33. 500 ccm mod. 51—60
alle deler kjdpes. Spesifiserte pri-
ser og opplysninger sendes til

6. Lund, Skolegt, 5-A, Mo i Rana,
Norge.

Beg. mc-delar. ﬁnr sortering av mo-
torer, vixellidor, framgaffiar, ramar,
hjul, déck, tankar, magneter, gene-
ratorer, strilmt!re reld, hastig
hetsmitare m, m, Gustay Johanssons
Motorfirma, Fylisbro, Tel. 16354,

Niiljes

Beg. hilradio och TV-apparater, stor
sort. Uppgiv bilm. o. modell. F:a

Halmstad.
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We-Ess, 5. Fiskargatan 7, Givle.
Tel. 167 95.

“Siljes

Tubkikare 25X30, Higsta kvalité,
Fantastisk forstoring — 25 ggr. Hart
antireflexbehandlad T-optik A. In-
sthllbar ftir sivdl avstind som syn-
skiirpa, Ljusstyrka 2,25. Synf. 70 m
pd 1 km. Vikt 275 gram. Léngd |
fodralet 23 cm. Med sammetsfodrad
svinlidersvéska och bérrem endast
kr 32:55. Med stativ kr 37: 50. Mot
postforskott. Returriitt, Handelsfir-
man Thor, Fack 56, Sjklevad.

Kamerer — Fotoartiklar av ledande
mérken — 25 % rabatt, Garanti —
Gratis  allriskforsdkring,  Grundex,
Box 38, Huddinge. Tel. 57 54 30.

Kodachrome 28 5 st kr 90:—.
Fransk. Bex 13018, Giteborg 13.

Fiskedrag. Direkt fran tillv, Mark-
nadens |dgsta priser. Stor provsénd-
ning 13:85. Eller upplysning och of-
fert.  Specialverkstaden  CELTIC,
Box 27, Haimstad.

Siiljes

Sensationell nyhet! Amerikanska si-
denskjortor i elegant fritidsmodell.
Tillverkade av hogklassigt tjockt si-
den och finns i svart, vitt, gult,
ritt, blatt. Storlek 9542, Pris
39; — exki. oms. Var fiirst pa Eder
ort med denna pangsak! Carlssons
Import, Skjortavd., Falkeaberg.

Riktiga amerikanska Golden Khakis.
Vi & forst i Sverige med denna
nyhet! Alla ungdomar i USA och
pa kontinenten bdr nu Golden Kha-
kis som dr tillverkade av silke-
khakis i beige firg. Enastiende
smidig och behaglig kvalitet. Sam-
ma modell som vara amerik. biue
jeans. Till denna byxa kan Ni
Bven kiipa en skjorta i samma flrg
0. kvalitet. Modell med 2 framfic-
kor o, lang #rm, Hela dressen kos-
tar 47:50 och finnes i salla stor-
lekar. Kan Hven fas i ljusbla firg.
Siljes ocksd var for sig o. kostar
23: 75 per st. Yar god uppgiv hela
benléngden, liwidd och skjortnum-
mer. Full returrdtt eller pengarna
ater. Amerikanskt bilte i elastisk
metall och i wutstkta fdrgkomb.
Lampligt till ovanstaende byxor.
Pris 9:75. Bestdlles direkt fran
Ill::mmms Import, Byxavd., Falken-
orf.

Firgtilmer, och tonband! Tricimport,
Sundbybefg 1,

Storkopia 7410, 99 28 50 %
4 framk. Box 13018, mmrg 13

Starta eget — tillverka slagkraftiga
art. m. stor fértjlinst efter moder-
naste laboratorieutprovade kem.-tek.
recept m. titlverkn.-anv, Original
sReceptsaml. -60» endast 18:50. Gra-
tis medf. adresser pa leverantirer
o. kipare! Objektindustri, Avd. TV,
Box 185, Motala 1.

Ur-rep. utftires snabbt och bill, Fir-
mor och ombud erhdlla goda rabat-

Batritn. S. Roggentin, Giitg. 26, Sthim

Urdelar o. -verktyg sdljes, dven till
amattirer. Illustrerad fourniture- el-
ler verktygskatalog séndes mot 2
r i frimérken. Firma E. Karlssen,
Erikslund,

Ombud sbkes fir en arikel som hai
stor efterfrégan just nu. Ni kan
tjdna &nda upp till 30—40 kr extra
per dag!ll Sind redan | dag in
namn och adress, s& sdnder vi om-
gaende prov mot postfiirskott 6:95
fraktfritt med full returrdtt. Till-
behiirslagret, Box 305, Umed 3.
Kamratringar | akta gammal® Silver,
m, stémpel. Vackra monster. Endast
5:50 + porto, medsdnd ringmatt.
Skriv t. F:a EG:s, Thvelsds.

Nu ¥ntligen i Sverige ... Kkta ame-
rikanska Blue Jeans, original James
Dean motorjeans nu for forsta ging-
en i Sverige. Helt nytt i sitt slag
Tillv. i 133% oz. per square Yyard
denim i mork blamelerad férg. Det
starkaste tyg som tillverkas i USA.
Modell med bred midjelinning,
blixtlas i gylfen, mérken pa bak-
fickorna, nitade framfickor. Spe-
cialimport, Pris ftr alla storlekar
27:50 per par. Uppgiv grenléngd
och livvidd, Full ombytesrdtt eller
pengarna ater. Specialgjord livrem
passande till ovanstaende jeans,
Av svart |dder, 5 ¢cm bred och med
dubbla spdnnen i gul- el. vitmetall,
Pris 9:75. Postflirskott, Carlssens
impart, Byxavd., Falkenberg.
Grammefenskiver EP/LP, JAZZ-POPS
till ldga priser: EP 7: 85, LP mono
20: 80, LP stereo 23: 60. Vilka skivor
som helst kan bestdilas, vi levere-
rar mot postfirskott. Ny hkatalog
bif. varje order eller sindes pa be-
géran mot porto, Katalogen inne-
haller Hven bandspelare, skivspela-
re, radioapparater m,m. | stereo

ter. Begr offert. Sjb s i0.
Sﬁljes I:lrmf:rls.r offer! jostréms  Ur saa'n;t“t;lanazﬂr[;mo Record Club,
Flygnl n batmodeller: Balsa, & radannons
nt{l‘::;:r" h;;ssatue:‘ ‘m:to.r'er. hTII?: ] ” 3 !!!.!...! ' “ 'n
hir. Katalog mot 50 bre i fnm Radannonsarna dr av tvd slag, lm » (c!tltimﬂut.u)‘ t. e,
Edlunds Postorder, Trollhdttan 4 m har den som vill ha 1362, | detta fall
b satt ut sitt namn och skrlnr signaturen ph kuver-
o e R M R R o B M
i 4 - non (! n
faliet aeivec N Detaristvie Tl “horn Ve o ;
adress som sthr i annon- riv  Ert mr tl Mrgg
| gnaturen ¥ det som stér ligt !ﬁlﬂ Ert m och adress,
S8 hiir M NI en radannons
Shriv first wt textem till Er radannons | TV dr sh nm
s annons. Anvind grma firkor o per rad. Men Ni
El.-komb, aggregat fir iod- o, svet:- | | ningar, P n&t rad | tidnin betala fbrrin nm‘mun mit
dndamal, effekt. o, latthanterligt 'Mn c:a bokstiver inbe- in!ﬁ i tidni far da
Bruksanyisn, medf. Pris 17:50 % ordmellanrum. Ni kan tikning och inbi Inlﬂmn. Dir-
Wikstrim, Heimero, Mavsniis. rElrn riikna k‘fgf hur ménga rader i‘lilrl mlmf Iin%; mﬂ:m, am L'“n:
- - annons kriver. vi na ut
»10 | l»-hammare, glasshar,, mejs- ‘
Tar, prytar, borr m.m. At i ett | | Fyil Sedan i Kepengen Nir neden mﬂ m":::u‘“"’" elar nir
smidigt verktyg. Endast 7:50 -+ || (eller skriv samma u pa
porto. Trivimport, Bex 21, Sundby- | | &0 lapp) ach skicka den tillsam- gyar til) signatur, Om Ni inte vill
berg 1 ng med annonsens text fill yytta ut namn och adress i Er
$ jannonsavd., Torsgatan 21 annons kan Ni anvinda signatur.
Stockholm Va. Annonsen infSrs i gxempel pa signaturer ser Ni
forsta ga nummer av tid- (inom citationstecken) i vissa av
ningen "rﬂ om 16 dager). pa side. Svaren
i _-Im’-ﬂwln!r“ a: di till w r
_fa el LeCKRGIM 3 domtiii!r.!!m
Mﬂlm LR armmum erna
inga pengar! Priset fdr ﬂir expedition och porto.

Blaamltip sjilv! BlaaniBpningssats f,
vapen m, m. Fullstindig bruksanyis-
ning, I§tt att utféra. Denna metod
anvindes av de flesta vapenfabr,
100 % resultat garanteras, ej att
firvixia med andra | marknaden f6-
rekommande preparat. 1 kg sats pris
7: B0 inklusive frakt, N. Josefssons
Smidesverkstad, Kirrdkra.

Knivbajonetter 1:a kr 23:—, 2:a kr
18: — pr st. Fr.-fr. Returr. Balja.
End. hela o, blanka ex, L. 45 cm.
Bladl. 32 cm. Kiper, byter o. séljer
vapen. Prisl. m, p:o. Ni gér en god
affdr. Skriv till Dekerationsvapen,
H. Falk, Karisborg. (Inreg. vapen-
handel.)
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VECKANS ANNQNSﬁATALOG

Awile 8 LERRLUNDS POELAGE AB, ANMONS

WA ¢ THL Jae0®0

D TILL SALU

B SKOLOR

Hiir hor Ni alla frumi pé hand:

@ Higa rabatter
€ Laga netfopriser
€ Finfina avbetalningsvillkor
© Oppet kdp i 30 dagar
© Kataloger gratis

ATLANTIC

Kungsgeten I8 - Steckhalm

MOPEDISTER!

I 1960 Ars katalog finns
det som bristér pa moped
och me. Den sindes mot
porto. :
MOTOR-HOOKS
Sagen - Tel. 30, 31

ARETS
SKARPASTE
SKIORTA!

Fér Er som gils

lar djsrva are-
jor, som vécker
uppmdérksamhet,
presenterar i

the HE-MAN shirtl

Verkligt elegant
skjorta  tillver=

ked av

pia non-iron-§
kvalité. Vit 8

em bred frans ‘»
pd  brést och

rygg. Pris  kr

28: 50. Uppgiv halsvidd,

Sdljes endast genom oss. Beldten- .

het eller pengarne dter. Skriv idag
il

Weateaw Sflﬁp

Box 7033, Sundsval

BAR
MOTORRINGEN

Symbolen for
motorfolk och
tekniker —

W\ | Tillv, mittskena |

Wl kontr. SILVER och
| ytterkanterna i
kta GULD. Kr
i H + porto.
i [Returritt 8 dag.)

2: —

GULDSPECIALISTEN

Postfack 5010, Stockholm 5

| endost 10: — per ménad.

Rekv. hdrmed ....st. MOTORRING
storlek ...... mm (innerdiametern
mot postforskotty Kr 26:—
porto. Returrltt 8 dagar.

Namn .ooouuonod AR
Adress ........ - NN e
Postadress .....e.....

TV 15-60
TEKNIKENS MARLD 15/60

Vill Ni ta kirkort

utan att gd
I kérskola?

Och spara 100-

tals kronor.
Sénd d& namn och adress- samt
50 Bre i frimbrken fBr exp. o.
porto, s& f&r Ni prespekt och
alla upplysn, fér sbvél vanligt

kérkort sem iruﬁkker;. oh
BILTEORI siockhoim ¢

D TILL SALU

B
.

.-------.'-"-I

. -— Frankeras ej l
Hermods

batalo Wl
poriot

|

|

i

HERMODS s

Slotisg.8 A

MALMO ¢!

Sand mig prospekt duer
5

teknik
matihkurs |
v, stirre b

varsfGrséindelse
Tillsténd nr 36

Malmo |

5

TV 28/7 -60.

Ni kan géra FYND

bland de varor som an-
nonseras pa denna sida.

ATLANTIC
Viéridsméstarur

1940 &rs modell ov det val- |
kinda Vérldsmdstaruret &r
férbéttrad oth &nnu elegan-
tare, Det storsdkra, antis
magnetiska 17 rubiners ver-
ket &r sxtra speciolbyggt for ant téla
hérdaste péfresiningar, Hogglanspe-
lerad rostfri och valtentat ponsar-
boett. Elegant urtavio med reliefsiff-
ror ach radiumpunkter. Rad centrum-
sekund, Kr 138: —, Ert genost for

| ATLANTIC-UR

| Kungsgatan 18 - Steckhealm 3
| Sénd mig genast pé prov och
dppet kép | 30 dagar: 1 st
|ATI..lN'I'IC Vérldsmastarur & kr |
| 138: — att betalas med ke 10: — |
per manad, (Kentantpris 10 %
rabatt,) Kganderdttsiarbehall for |
siljaren, 1 ars skrifilig Iuln'li-l
|nawnli, Full returrdtt inem 30
dagar.

Det @r artiklar av god
kvalitet vAl wvidrda siit
pris som Ni skkert kom-
mer att f& mycket glid-
e och nytta av. Afl
opa per post efter dessa
annonser #r enkelt, bil-
ligt och bekvamt.

RABATTKOP!

Allt fbr bilen, fritiden, &nnu
billigare genom oss. 700 olika
artiklar., Stor katalog mot
1:-- i frimérken som A&ter-
betalas vid order.
BCS-Produkter
Kommendirsg. 44 Stockholm

BYGG I PLAST

SKRIFTSERIE:

Plastbatsbygge 3 8: 35
Plastbeliggning av tribatar 4 6: 25
Plastbilshygge a 16: 70

SPECIALRITNINGAR

med formspant i full skala.
TAIFUN — 4x14 m passbat.

45— - oms. 1: 45,
BRIS — 3:12 m plasteka.
17: 50 — oms. 0: 75,

Plastbat utan formbygge
MONSUN 415 m eka

som lamineras utan form-
bygge. Ritningssats med ut-

AT T T E T T T T AT AT AR LA S A A AR R AR ER AL AR RBR R

BILREPAR A-réns_ kurser samt ftrakfer- ach
bilriktaingskurser om

! mén, Fullst. bilverkstadsutrustn, Teori med stillfilm. Plats-

: férmedl. Prospekt mot 2 porton.

’

’

Skévde Praktiska Skola Tidan. Tel. 70084

mEmmmnww Nt
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3 TILL SALU

Vid reparation av kameror, smalfilmsprojektorer, expone-
ringsmétare samt utforande av synkroniseringar viind Er
till FOTOCENTRALEN, Vasagat. 41 a, Visteras. Tel. 336 17.
Obs! Snabba leveranstider. Var god angiv denna tidning.

PRYD
VAGNE

AST-BILEMBLEM

ANSVAR — SAKERHET — TRYGGHET

Och ga in for AST-klubbens motto,
Tillv. férgylld brons med emaljerat
AST-mittemblem. Dekorativ kylar-
prydnad. Kr 18:= -+ porto.
Returriitt,

) Fran FIAB, Box 225, Falkiping
best. héirmed ........ st AST-bil-
emblem mot pfsk kr 18:— -
porto. Returriitt.

Adress

Snabbkurs i dans

Fir nyhirjare

Denna nya forenklade larometod
har blivit en fullstindig “framgang
Stora danskartor utvisar alla steg man
tar runt golvet. Ni kan inte gora fel

Pa nagra kvillar kan Ni lara dansa
pertekl och sikert,

Foxtrol, Tango, Modern vals.
Rack'n'roll, Mambo, Gammal vals.
Hambuo, Schottis m. fl. danser. 73 ill.
Lar cdansg for 8:75) Skrir i day!

§ o—— o —— e —— e — —— — —

forlig bygg- och metodbe- BOKFORLAGET PRAKTISKA BOCKER
Namn: skrivning. 25: — <+ oms. 1: 05. Regeringsgatan 93, Avd. 1, Stockholm.
|::.":::.: AB MAGNET FILM Sand mot postfarskott Snabbkurs | dans. Pris 8: 75.
R e s ot . A TR e R e L S S
————— Ranninge. Postgire 50 96 75. 5
s Ay i e AL TV 15-60

|
|

b S S O S S h b b

SIUKVARDSARTIKLAR

garanterar att varje preventlv genomgait
marknadens hardaste kontroll. d §

sig inte med den statliga stickprovkontrol- |
len, utan tesfar varje preventiv som sliljs,
I av RFSU keonstruerade testapparater. ‘

RFSU — ger Er trygghet
— storsta sikerhet
till skdligt pris

"DETTA MA R KE " mrsexrs i,

NYHET LATEX II TRANSPA-

| RENT
..o 8t tofbrp, UB 5:-—,
LATEX II

. st. tioférp. UB, MB 5: .
LATEX III mindre storl.

.... duss. UB, MB 6:—.

| HOS LAKAREN, nu 147.000 ex.

l .... &x. hilft. 5: 50, inh. 8: 10,

RFSU ndjer

b

Adress:



”?ﬁR-DET-Sl:\lV”

Nu kan ni sjilv dra in
vatten i sommarstugan pa
" ett enkelt och billigt sitt
med hjilp av Flygts nya
vattenautomat och en
elgktrisk kolvpump med
inbyggd hydrofor. En
komplett anldggning (bil-
den under) kostar om-
kring 600 kr. Stromfor-
brukningen vid anviind-
ning av 1.200 liter vatten
per dygn #r endast tio
ore. T. h. monteras vat-
tenautornaten.

En hopfiillbar radarstation har i USA kenstruerats av General
Elegtric. Den &r monterad pd en trailer och kan snabbt trans-
pofferas mellan olika platser, béde med bil och flygplan.

En maskin sem kan dverséitta ryska
till  fullt acceptabel engelska har
kenstruerats i USA, Utan att kunna
ryska &versétter flickan pé& bilden
en artikel ur tidningen Pravda endast
genom att skriva ner de ryska orden.

NYTT OCH GAMMALT

Den gammalmodiga dykardriakten
t. h. pad bilden konstruerades redan
1820 men dr trots detta fulll anvind-
bar och fortfarande i bruk pa manga
hall runt om i virlden. Detta bevi-
sar hur dndamalsenligt den ar gjord.
Drékten till vénster dr av arets mo-
dell och &r betydligt bekvamare
att anvidnda. Den &r mycket smidi-
gare och lédttare och gor dykarens
arbete effektivare.

BARMKAMMARE MODELL TELE .

®m Sommaren &r mas-
sornas och utstédllning-
arnas tid. Pa utstill-
ningen Vingavan i
Sundsvall visade te-
leverket en monter,
som gjorde djupt in-
tryek pa den yngre
generationen utstill-
ningsbestkare. Forst
och framst fanns dér
en telefonviixel med
telefoner att plocka
med, men ocksa en
del annan telemate-
riel, som ungarna fick
skruva sonder hur
mycket som helst,
Fortjusningen var
allmén (bilden t. h.).
De dldre imponerades
mer av den automa-
tiska abonnentvixeln
f6r nio nummer och
for bade intern och
extern trafik. Denna
véxel saknar helt vix-

AHLEN & AKERLUNDS TRYCKERI, STOCKHOLM 1960

elbord eller expedi-
tionsapparat. Ankom-
mande samtal for-
medlas istillet hel-
automatiskt till en
eller flera anknyt-
ningar via en anrops-
fordelare. Samtalen
pa huvudledningarna
kan overflyttas fran
en anknytning till en
annan. Bland fines-
serna méarks ocksa en
viantkoppling som
automatiskt tar hand
om huvudlednings-
samtal till upptagen
anknytning. Vidare
kan forfragningssam-
tal utvdxlas med an-
nan anknytning bade
under ankommande
och avgaende samtal.
Pa bilden t. v. ses
skapet for hela an-
liggningen samt tre
anknytningsapparater,

m Fiir forsta gangen har ett sse-
ende» lokomotiv provats i Sve-
rige, nidrmare bestimt pd en
banstrdcka ett par mil séder om
Eskilstuna. Det #r TGOJ —
Gringesbergsbolagets jarnvig —
som anordnat en provstricka vid
Bilgvikens station.

Som bekant har TGOJ infiirt
fidrrstyrd tagkontroll — CTC —
med huvudeentral i Skogstorp,
en halv mil séder om Eskilstuna.
Fjarrstyrningen omfattar nu
hanlinjerna Oxelésund—Valskog
—Kolbiick och om nagot ar in-
linkas #ven linjerna Frovi—
Koping—Ludvika., Detta fjirr-
styrningssystem, som betjinas av
en enda man, ar ett stort steg
mot hundraprocentig sikerhet.
Nu har TGOJ gatt ytterligare
ett steg, men dnnu 54 linge bara
pa forsbk. Man provar nimli-
gen vid Bilgviken det s. k. ATC-
systemet, vilket innebir att ta-
get automatiskt stoppas om f&-
raren . inte observerar stopp-
eller andra signaler.

Den nuvarande fjdrrstyrning-
en, CTC, innebér som bekant
att ett tig inte kan f4 avgings-
signal fran en station om t. ex.
framforvarande tAg inte hunnit
ldmna den néirmaste blockstrie-
kan.

— Man kan siiga att ddr CTC
slutar tar det nya systemet wvid,
framhéaller verkstadsingenjoren
vid TGOJ Gdsta Bergsten, Eskils-
tuna, vid ett samtal med Tekni-
kens Virld. Loket blir helt en-
kelt »seende». Detta sker me-
delst en generator, som alstrar
ire olika elektriska strémmar.
Dér signalerna stAr ute pa lin-
jen monteras magneter. Dirige-
nom erhélls kontakt med lokets
mandverorgan — loket blir »se-
endes. Anordningarna i banval-
len blir ganska enkla, medan
apparaturen pi loken #r kompli-
cerad och skrymmande.

Om en infartssignal stir pa
stopp, visar  blockférsignalen
s»varsamhet»s. Nir loket passerar
denna signal har lokforaren sex
sekunder pa sig att trycka ner
en svarsamhetsknapps. Forbi de
féljande signalerna kontrolleras
foraren hela tiden pa samma
sitt, och skulle han glémma
trycka pa knappen och siinka
farten enligt foreskrivet schema
kopplas automatiskt niédbromsen
in, Ett tag kan alltsa inte passera
stoppsignalen wvid infarten till
en station.

Liknande system finns i ut-
landet, bl. a. i Tyskland och
Schweiz, och torde s& smaning-
om priévas av SJ. TGOJ:s prov
har utfallit till belatenhet, och
man tar nu under overvigande
att helt infira systemet.

9-ST AL



SLUTKLAMMEN

I FAR

PERATION

Genom en férg-TY-anldggning kan den medicinska under-
visningen forbdttras. Ett flertal studenter kan f& se mycket
realistiska operatignsscener utan att behdva tréingas i ope-
rationsrummet. Kameran fotograferar genom en spegel

ovanfér operationsbordet varigenom lékarna arbetar ostért.

[ﬂﬁl‘gtelevisionen som det skrivits
s& mycket om finns faktiskt re-
dan i bruk. D. v. s. fér den vanliga
televisionen stéller den sig &nnu
alltfor dyr. En mottagare for firg-
TV blir c:a tre ganger dyrare #n
en vanlig TV-apparat, och kost-
nadsokningen for den tekniska ap-
paraturen for s#ndning blir av
samma storleksordning,

I dag har endast c:a 20 procent
av Europas hushill television sa
dnnu finns det mycket att gora for
svart-vit-TV. Experterna pa TV-
bolagen anser dock att reguljira
séndningar med firg-TV kommer
om 6—17 ar,

Inom den medicinska undervis-
ningen har man sedan ling tid till-
baka anvént vanlig TV for att visa
operationer for ett auditorium
utanfor operationssalen. Det kan
emellertid vara svart att identifiera
alla detaljer pa en svart-vit TV-
bild varfor fargtelevisionen hiar ir
mycket ldmplig. Philips-koncernen
tillverkar en anldggning for farg-
TV speciellt for medicinskt bruk.
Man har dven lost alla problem for
vanlig farg-TV sa att tillverkningen
av sadana anlaggningar kan bérja
si fort det enda aterstierde hind-
ret, det ekonomiska, har undanrdjts.




FOr toppman som
h:riiv"er det yppersta

@ Unna Er glidjen att éiga ett tekniskt fullindat fram-
tidsur, elt ur med automatiskt sjilvuppdragande verk
och m ed datumsiffror som automatiskt viixlas kl. 00 sa
att Ni fifutom exakt tid iiven med en blick kan se dag-
ens ritta datum. Da uret biires paverkas den sinnrika
rotern, | ombesirjer uppdragning av fjiderverket,
av den miinsta armrirelse Ni gor med armen. Det inne-
biir att Fotorn, som kan sviinga i 360 ©, haller urets
drivfjiider konstant spiéind och ger uret en gangresery ay
36 timma , vilket i sin tur ger verket en jimnare och
sikrare g — tidmitning och datumviixling blir
exakt o I:ll]fnrllt]lg

ATLANTIC Automaticr

ATLANTIC UR

— den schwel.zuka urindustrins fullindade misterverk
med uppdragande rotomatik-verk och automatisk
datumuvéxling.

ERT FOR ENDAST i

’ ;
Kr.230:- |

| i' 5 3 ::!ﬁ'nulli
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Det forndmliga precisionsankarverket iir firsett med
25 utsgkia rubiner, Berylliumbalans, Nivaroxspiral och
Incabloe stéidimparsystem — en ytterligare garanti
for att Ni alltid kan lita pa Ert ATLANTIC Automatic
SUPER.

Boetterna ir utsokt eleganta och helt i polerat rostfritt
stal. Bottenplattan — hermetiskt inskruvad — giir uret
100 % -igt damm- och vattentitt. Det okrossbara plexi-
glaset iir kristallklart, Mattférsilvrad urtavla med upp-
héjda reliefsiffror samt radiumpunkter firhsjer ytter-
ligare urets exklusiva utseende. Stor rid centrumsekund
for exakt tidtagning. Fjidrande expanderlink i rostfritt

datum

b
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KUNGSGATAN 18

Sand mig genast pd prov och dppet kdp i 30 dagar: 1 st. ATLANTIC Automatic l iy
med datum & kr 230: — ait betalas med kr 15: — per méanad. (Kontantpris

10 % rabatt.) Aganderéttsférbehall fér séljaren. Skriftlig helriskgaranti gél-

lande ett helt ar skall medfélia uret vid leveransen, Full returréitt: och alla I
mina utlégg tillbaka om jag ej under den 30-dagars provningstiden blivit full-

komligt néjd med uret. .

MNamn:
Adress:

Postadress: l

TV 15 100t
i | e e e e



