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Resultatlista fradn VM i klass G:int ar 1959.

(61 deltagare)

’

e .

1. Frantisek Dvorak Tjeckoslovakien 300 + 4.45
2. Robert Hatschek Us A 900 + 4.16
3. Jack Mc Gillivray Canada 900 + 4.05
4. Stanislaw Zurad Polen 900 + 3.50
5. Vladimir Zapachny Sovjet 900 + 3.18
6. Donald Mackensie Canada 900 + 3.04
7. Lennart Tysklind Sverige 900 + 2.01
8. Josep Bilgri UsS A 883 sek.
9. Artur Cardoso Sereno Portugal 875 "
10. Herbert Kothe U S A 873 "
11. Jacques Petiot Frankrike 865 "
12. Reino Hyvarinen Finland 847 "
13. Guido Fea Ttalien B43 ¥
14. Joseph Meyer Schweiz 832 "
15. Hans Shilling Tyskland 831 "
16. Ray Monks England g21 "
17. Alan King Australien 817 "
18. Esko Hamdldinen Finland 8l4 "
Lagtavlan (22 nationslag)
1. U S A 2.656 sek. 5. Italien 2.358 sek.
2. Canada 2«571L ¥ 6. Tyskland 2.357 v
3. England 2.408 " 7. Sverige 2.301 "
4. TFinland 2.406 " 8. Sovjet 2.281 "
Tavlingskalender
den 6/9 Ostersund Wentzelpokalen
den 6/9 Danmark Nordiska masterskapen
den 6/9 Finland Linstyrningstivling
den 13/9 Stockholm SM, linstyrning
den 20/9 Tyskland 7:e int. modellflygdagen i Walldorf
den 20/9 Stockholm Skalatavling
den 20/9 Hagshult 1l:a serietdvlan
den 26-27/9 Belgien VM, linstyrning
den 27/9 Stockholm Vingarnas hésttidvling
den 4/10 Orebro SM, friflyg
den 4/10 Stockholm Modellsportens dag
den 4/10 Stockholm Linstyrningstdvling, speed
den 11/10 Solna Linstyrningstdvling, team
den 17-18/10 Uppsala SM, radiostyrning
den 1/11 Skillingaryd OKTOBERTAVLINGEN
den 22/11 Fksjo 2:a serietdvlan
1960
den 10/1 Indien Internationellt modellflygrally
den 28/2 ? Vintertdvlingen
den 13/3 Savsio 3:e serietavlan
den 24/4 Jonkoping 4:e serietdvlan
den 28-29/5 ? Uttagningstavling, friflyg
den 18/9 ? SM, friflyg

Tid och plats fﬁ; SMALANDSMASTERSKAPEN ar d@nnu ej faststdlld.

8:e internationella tdvlingen for FLYGANDE VINGAR,

avhslls i Kaltenkirchen, Tyskland, den 13 - 14 juni. Detta &ar
en liten men verkligt hogkvalificerad +t&vling. I &r deltog
endast modellflygare fra&n Holland och Tyskland. Samtliga fjor-
drssegrare vann dven i 8r. I klass Nl (segelmodeller), som ha-
de samlat 8 deltagare, blev Wolfgang Zwilling l:a med 600 sek.
Klass N2 (gummimotordrivna) vanns av Walter Schubert pd 244 s.
och klass N3 (forbranningsmotordrivna) av Wilfried Klinger med
538 sek. I lagtdvlingen (segel) segrade Tyskland med 1276 sek.

e fore Holland, 918 sek., rapporterar Otto Henningsen.
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g ~—~  Motor: 16 str, 40 sek. '
i Kropp: 2 mm balsa, gjord |
§ pa ett lysror med 36 mm
: ' yttre diameter ;
50-Cit— 120 ] X
% : | Vinge: Profil: B- 8306-b  {r—m i
: flappad si att skelett- ‘4-_ |
: linjen bildar en vinkel - .
: i ) med kordan pa 10°, sy- e Exgpeller:
e tradsturbulator pa fram—e Bin:: 54 c¢cm D 4
kantslisten.3 balkar pa |l 80 cm S
oversidan och 3 pa un- <:’” tvabladig |
dersidan av 13x13 eller pii: fallbar
: 2x2 mm balsa. Sl
. Stabbe: valvd med plan )
- undersida. . Irim:
: : hoger/vanster
; AN Genomsnittstid: 3.10
g s o , i
G:int modeller av LARS-GUNNAR LARSSON, Fk Gamen, Norrkoping
Modellerma ritade av Peter Wanngird -
| | : (senaste)
---------- YR 5 9 » modellen
/’“\ 10 TP 75 % |
':'m@'L/ V D% |
{ .................................... - T .............. ........................... \, |
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g ; ——
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: = balsa, gjord pd 36 mm §
; :f lysror. :
41«{? 122 =k T
: i Vinge: Profil: Thomann
: Torsionsndsa av 1 mm Propeller: ;
Vo { - balsa, tvd vingbalkar 56 cm D
) av 1 m.m. balsa, bredd 70 cm S
: 10 mm vid roten, 2 mm en-bladig
z vid spetsen. Sprygel- fallbar
avstidnd 20 mm
Stabbe:Thomanns stabb-
\ : profil, sprygelavstdnd Trim:
\ : 20 mm. h6ger7vénster
Skala 1:10 \\ : ;
\\ ; Genomsnittstid: 3.23
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Peter Wannglrd:

OM LANGDSTABILITET

e e 1 e e e e e e S o e g . e e e
b o fomaiptefommitimecresipanrtet ottt

T. Neutralpunkt - Statisk marginal.

A11la vet att tryckcentrum

(TC) flyttas framdt och att lyft-

kraftskoefficienten ( Ca) okas

nidr en vinges anfallsvinkel dkas,
&tminstone innan man natt Ca-max.
Vi antar, att Tyngdpunkten (TP)
ligger nagonstans bakom TC t.ex.

vid vingens bakkant. Om vingens
anfallsvinkel okas, dkar avstén-
det TP-TC. Nar vingens anfalls-
vinkel minskas, minskas pd sam-
ma sidtt avstldndet TP-TC, efter-
som TC d& vandrar bakdt. (TIC
vandrar ej pd tryckcentrumfasta
profiler) Se fig. 1.

Fig. 1.

Ett moment dr lika med kraf-
ten génger momentarmen. Kraften

gr i det har fallet 1lika med vin-

gens lyftkraft, som verkar i TC
och ar direkt proportionell mot
Ca. Momentarmen utgdres av av-
stadndet TC-TP. Det vridande mo-
mentet kring TP skar alltsd med
skad anfallsvinkel, d& ju bade
kxraften ( a ) och momentarmen
(avst&ndet TP - TC) viaxer. Om vi
flyttar TP nidrmare TC, minskar

vi avsténdet TP-TC 4.v.s. moment-

armen, och vingens vridande mo-
ment blir mindre vid anfallsvin-
kelandringar.

P4 en modell med normal pro-
filkombination kan vi ej lagga
TP framfor TC, s& vi tédnker oss
en punkt framfor TC, frdn vilken
vi skall berdkna vingens vridan-
de moment. Eftersom den tankta
punkten ligger framfér TC och TC

vandrar vid anfallsvinkelsdndrin-

gar, minskas avstldndet mellan
den nya, tdnkta punkten,dvs. den
nya momentarmen, och TC, om vin-

gens anfallsvinkel okas.%a, dvs.
kraften, okas dock samtidigt. Om
anfallsvinkeln minskas, okas nu
avstandet TP-TC samtidigt som Ca
minskas.

Om man beridknar vingens vri-
dande moment fradn en punkt fram-
for TC,blir moment-
dndringarna alltsd
mycket sm&, om man
jamfor med de mo-

mentandringar som
uppstdr, da mo-
mentenriknas fran
en punkt bakom TC.
Om man beradknar
vingens vridande
moment, som dr direkt proportio-
nellt mot momentkoefficienten,
fradn en punkt, som ligeer pad en
fjardedel av kordan framifrén
(man midste berdkna medelkordan,
fixera denna samt utgd frén den-
na), &r vingens vridande moment
vid alla anfallsvinklar i det
ndrmaste konstanta. Den punkt,
som besitter den egenskapen att

alla moment, som berdknas frén
den (Cm N), dr konstanta, kallas
f5r Neutralpunkten (NP). Fig. 2.

Neutralpunkten ligger
p& 24-26% av kordan, beroende pé
profilen. Det vridande momentet
kring NP varierar. Det &ar stdrre
vid profiler med stor tryckcent-
rumvandring. Se fig. 3.

Vingen och stabben har var-
sin neutralpunkt kring vilken
konstanta moment verkar.

Hela modellen har ocksd en
Vand! 3.
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som ligger nagon-
och stab-
I denna
en oOkning

neutralpunkt,
stans mellan vingens
bens neutralpunkter.
neutralpunkt verkar
eller minskning av modellens
lyftkraft, om modellen 1. ex.
stallar. Under forutsattning att
vinge och stabbe flyger pd samma
Ca, sammanfaller NP och TP. Om
vi minskar stabbens anfallsvin-
kel och flyttar TP framd+t utdgres
NP av det tidigare TP-laget.NP:s
lage dr oberoende av vingens och
stabbens ©m N. NP:s ldge beror
p& vingens yta,stabbens yta, av-
stdndet mellan vingens och stab-
bens neutralpunkter samt forhdl-
landet mellan vingens och stab-
bens lyftkraftsgradienter,vilket
i sin tur till stor del beror pad
vingens och stabbens sidoforhil-
landen.Vingens och stabbens neu-
tralpunkter ligger p8 mellan 24
och 26% av medelkordan.Om vi ut-
gar fran 25 % kan vi alltsd e]
undvika ett litet fel. En vinges
eller stabbens lyftkraftsgradi-
ent beror p& profilformen samt
sidoforhédllandet. D& vi ej har
tillgdng pd polar- eller Ca dia-
gram for de flesta profiler mis-
te vi bortse frén profilformens
inflytande. (Vi gdr alltsd &dven
hiar ett litet fel Med foljande
metod kan man faststdlla léget
av modellens NP med en sékerhet
av- 4 % av kordan:

Yo o (1 # Ty o €
1

Xl:

X1,= avsténdet 1/4 av vingkordan

- NP. X2 = avstdndet 1/4 av

stabbkordan - NP. X1 + *2 = av-

st&ndet 1/4 av vingkordan - 1/4

av stabbkordan. Y1l = vingytan.

Y2 = stabbytan. C = faktor som

beror pa forhdllandet mellan vin-
gens och stabbens lyftkraftsgra-

dient. I diagrammet fig.4 har ej

hdnsyn tagits till profilformens

inflytande pa lyftkraftsgradien-

ten, vilket bidrar till det maxi-
mala felet 4 % av kordan vid be-

stammandet av NP:s lédge.

Neutralpunktens lage &r 1li-
ka med ¥*1 + 1/4 av kordan bakom
vingens framkanE.Alla matt skall
vara i dm o. dm¢ eller cm 0. cm2.

Om vingen ej har samma korda
i roten som i spetsen méste man
berdkna medelkordan o. se efter
var pd vingen denna ligger. Man
berdknar alltsd e neutralpunk-

ten p& rotkordan i detta fall.De
flesta S:intor har ju elliptiska
eller trapetsiormade vingspetsar.

I tyngdpunkten verkar model-
lens lyftkraft vid normalt flyg-
lage. En Skning eller minskning
av modellens lyftkraft verkar i
neutralpunkten.Om vinge och stab-
be flyger med samma Ca sammanfal-
ler som forut ndmnts NP och TP.
Avstandet mellan NP och TP kal-
las statiska marginalen.

Om modellen skulle rdka i en
stdrning paverkas den av ett mo-
ment som ratar upv den(eller for-
sbker rata upp den. Ha-Ha!)T det-
ta fall utgdres momentarmen av
statiska marginalen och kraften
utgores av ckningen eller minsk-
ningen av modellens totala lyft-
kraft, beroende pd om modellen
har hojt eller s&dnkt nosen. For
att detta moment skall kunna tan-
kas rata upp modellen miste TP
ligga framfor NP. Om TP och NP
sammanfaller uppstdr inget upp-
ratande moment, d4 ingen statisk
marginal finnes, d.v.s. moment-
armen saknas. En sddan modell &ar
darfdr bara anvandbar i termik-
fritt, absolut vindstilla vader,
dvs. s@dant som aldrig existerar.
I ett s8dant ténkt ideellt vader
blir dock flygtiden rel. hidg, d&
stabbens hoga Ca viarde(lika hdgt
som vingens) Skar modellens tota-
la Ca.

P4 en s&dan modell blir den
dynamiska langdstabiliteten god
men did dingen statisk lédngdsta-
bilitet finnes, vilket &ar huvud-
villkoret for att l8ngdstabili-
tet skall kunna uppnds, kan mo-
dellen ej radtas ut om den rékar
in 1 en storning. I detta fall
blir svangningsfrekvensen mycket
liten eller obefintlig, om model-
len rdkar in i en stdrning, tack
vare den goda dynamiska léngdsta-
biliteten. Modellen rdtar dock
ej ut sig utan gdr i backen i en
léng dykning. Den forlorade hoj-
den dr alltsd lika med den hojd
vid vilken modellen stdrdes.

Om man 8 andra sidan anvin-
der en alltfor stor statisk mar-
ginal, Ckar man visserligen den
statiska ldngdstabiliteten, men
det har man ingen glddje av, 4&
man samtidigt minskar den dyna-
miska stabiliteten.Den dynamiska

(forts. pa sida 20)
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Georg Benedek:

(6versatt av Peter Wanngird,

De modellflygare som flyger
F:intor och tavlar frigar sig
ofta: Vilken profil skall jJag
anvanda for att uppnd storsta
flygtid ? Den forsta modell som
liknade va&ra nuvarande F:intor
var amerikanen Carl Goldbergs
"Comet - Zipper". Goldberg hade
ocksé& konstruerat speciella pro-
filer for F-modeller, vilka hade
visat sig vara mycket bra. Med
dessa naddes en stighastighet av
6 £till 10 m/sek samt god glid-
flykt och stabilitet. Men den
stdrsta fordelen med hans model-
ler var raket-stiget. Vara nuva-
rande F-modeller &r wutvecklade
enligt Goldbergs principer.

Efter de nya F:int reglerna
gdller det att anvidnda: a) moto-
rer som ar effektivare, b)model-
ler som har s8 hog stighastighet
och s& 1l8g sjunkhastighet som
mojligt. De nuvarande reglerna
fireskriver en motortid pi max.
15 sek.Nu nAr de basta modeller-
na en hojd av 150 - 200 m, en
sjunkhastighet av 0,5-0,7 m/sek
och med desca dr darfér - ndgor-
lunda normalt tévlingsvader for-
utsdattes - uppndendet av max-ti-
der sdkrat. De anvidnda profiler-
na ger alltsd fdrst en flyghas-
tighet i motorflykten pad 10 - 15
m/sek och i glidflykten en sddan
pd 5-6 m/sek; forh&llandet mel-
lan dessa flyghastigheter ar
alltsd 1:2, 1:3.

T lodrdt eller nédstan lod-
rat motorflykt bir vingen ej;
motorns dragkraft utjamnar mo-
dellens vikt. Om det uppstod
lyftkraft pa vingen, kunde den
ej utjamnas av ndgon annan kraft
i brant motorflykt.Vid brant mo-
torflykt uppstédx en komponent av
vikten, vilken motverkar lyft-
kraften. (Fig.l) Denna lyftkraft
ar mindre &n i glidflykten, dar
lyftkraften ju méste utjamna he-
la eller ndstan hela vikten. Ju
brantare motorflykten rna &r,des-

to mindre &r den komponent av

vikten, som lyftkraften skall
gvervinna. Vid lodrdt motorflykt
mdste lyftkraften vara lika med

/0.

med tillstand av

MODELLER

e = e o —mtm

= e oot peegian = mo=== =

"Der FLUGMODELLBAU")

Fig. 1
Dragkraft

i
7

o Lyftkraft
/¢\~/N§7

noll. Som bekant ligger vingens
noll-lyftkraft vid negativa an-
fallsvinklar. Det &dr alltsd vik-
tigt att vingprofilen har ett
litet motstdnd vid noll-lyftkraf-
ten. Cheesmans,Hansens,lLindners
och fdrst Jedelskys forsok visa-
de att starkt valvda profiler
har de Dbadsta glidegenskaperna,
och lampar sig darfor mycket bra
for S:intor. For F:intor &r de
emellertid ogynnsamma pd grund
av sitt stora motstand vid O-an-
fallsvinklar. Det kan man latt
forklara: Ju mer valvd en profil
ar ju stérre ar lyftkraften och
noll-lyftkraftslédget nas darfor
forst vid starkt negativa an-
fallsvinklar,d8r kraftiga avlos-
ningar upptrdder genom att pro-
filnosen &ar sinkt. (Fig. 2) Ur
polardiagramm kan man konstatera
denna egenskap (t.ex. Schmitz:
Aerodynamik des Flugmodells, GO
4172 och N 60) De starkt valvda

Fig. 2

profilerna har det 1l&gsta mot-
stdndet vid stora, positiva an-
fallsvinklar; de svagt védlvda
har vid Ca = 0 ett mycket lagt
Cy-virde, allts® litet motsténd.
(Fig.3) SA&dana profiler ar allt-
s& battre for “"raketstiget", med
dem kan man uppnid en hdg stighas-

A



tighet och ddrmed en stor ut-
géngshsjd p& den tilldtna motor-
tiden. Dessa &r emellertid samre
i glidflykten, d& de glider tam-
ligen snabbt och wuppvisar en
stor sjunkhastighet. Det géller
alltsd att finna grénser mellan
b&dda for att uppnd optimal pre-
standa. Vi anvidnder alltsd kom-
promissprofiler, om vi vill av-
st4 fran s& komplicerade meka-
niska anordningar som Coles och
Neelmeijers.

Raket-stiget har emellertid
en nackdel. Det glr utmdrkt i
lungt vidder men i mycket kyttigt
viader kan det hdnda att modellen
avlggsnas fran sin flygbana. Mo-
deller som stiger i spiral lig-
ger sdkrare i luften.Vid spiral-
stigning uppstir en centrifugal-
kraft;den utjdmnar vingens lyft-

kraft. Om centrifugalkraften &r
stor - modellen vrider sig 1 en
smarre spiral - s& Overvinnes

den bara av stor lyftkraft, och
darmed uppstdr ett stdrre indu-
cerat motstand,

’ Cac . 1
¢ =
W = “Ir A
for vilket vingens sidoforhil-

lande &4r av betydelse. Observera,
att modeller med kraftigt vialvda,

alltsd starkt bdrande profiler
gdrna stiger i spiral. Ar valv-
ningen stor och motorn stark, si
flyger modellen i branta spira-

ler ofta utan ndmnvard hdjdvinst
i stiget eller hojdfdrlust 1 gli-
det. Det gynnsammaste motorflykt-
monstret &r svaga spiraler, om
modellen vrider sig langsamt,el-
ler lodrat i spiral med kraftig

bankning. Hur uppndr man sddana
flyktmonster ? Med svagt vidlvda
profiler, vilka ocksd uppvisar

en ganska 1&g sjunkhastighet. Ju
mindre skillnaden mellan vingens
och stabbens instdllningsvinklar
ar, ju lattare wuppnds det l8ga
Ca - vdrdet och darmed den hoga
stighastigheten. Om vinkelskill-
naden emellertid &ar for liten,
kommer modellen att férlora stor
hsjd, vid Svergéngen frin motor-
flykt till glidflykt. Efter hit-
tills gjorda forssk upngér den
gynnsammaste instdllningsvinkel-
skillnaden till 1,5 - 3 grader.
P4 internationella t&vlingar i
Alag 1956 kunde man pd en modell
med bara 1 grads instdllningsvin-
kelskillnad iakttaga, att den
utan vidare nédde tre-minuters-
gransen, om motorn stannade i
spiralen och modellen kunde svan-
ga in i det normala glidflykts-
laget. Men om motorn stannade i
lodréat stig s& gick modellen in
1 en stdrtdykning och forlorade
halva hjden +tills den uppnidde
normalt glidflyktslidge varigenom
flygtiden ej uppgick till mer &n
13 - 2 min. Vid en instdllnings-
vinkelskillnad p& mer &n 3 gra-
der uppstér en stor lyftkraft pé
vingen, och stighastigheten blir
lagre .For att uppnd mindre lyft-
kraft, skall man ge stabilisa-
torn 1 - 3 grader positiv vinkel
till l&ngdaxeln. Stabben ligger
i slipstrdmen och stabbens lyft-
kraft ger ett moment kring tvar-
axeln,vilket minskar vingens an-
fallsvinkel i stiget och utjam-
nar det moment, som vingens mot-
stdnd och motorns och propel-
lerns dragkraft utovar. Ar sta-
bilisatorns instdllningsvinkel
for liten, si& kan man rikta mo-
torn en aning neddt. Vingens in-
stdllningsvinkel framgdr ockséa
av stabilisatorns instdllnings-
vinkel. Om vinkelskillnaden &r 2
grader och stabben har en posi-
tiv vinkel p&d 1 grad s& har vin-
gen en positiv instdllningsvin-
kel p& 3 grader, i foérh&llande
till léangdaxeln. Ju mindre ving-
profilens vdlvning ar, ju mindre
(forts. p& sida 20% /4.
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Lennart Larsson TR
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Vingprofil: Davis. ~—1]... %
Vingen 8r helplan-

kad med 1,5 mm bal- ‘<::\\\ At
saflak.Hoger inner-
vinge &r skevad 5mm
Stabbe: 7 % Clark Y |\
Timer: Aristo-Craft
Tank: Perfect 5

at

e

ENYA 15D
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Stockholmstraktens framsta F-modeller, ritade av P. Wanngird

<Lt
: : F:int
ENYA 15 D : Axe Sahlbverg
Tornado 9x4 : : Mfk. Vingarna
: Stockholm

R u % avstdnd 40 mm
: ‘ :

avstidnd 50 mm

Vinge: egen, tjock och
valvd profil, sprygel-

‘ : Stabbe: flatbottnad ba-
\ . rande profil, sprygel-

Trim: héger/vanster,
hoger innervinge skevad

e
/i
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5 /; G:int fo
i § Uno Axelsson

! 0/3 Katrineholm

> : ' Propeller:

;A' ; 50 cm D.

: : Rérkropp av 13 mm balsa 55 cm 5.

: 5 l4angs gummimotorn, 0,75 tvabladig
mm bakom.Vingen #r plan- fallbar

; : kad med 1 mm balsa,spry- med grans-

v : " gelavst.43 mm. Birande skiktskon-

3 : : stabbprofil med rak un- troll
dersida. Trimroder ger
utslag a4t vanster.

- - C })

Skala 1:10

14 str. 6,5 x 1 Pirelli, 450 varv, 32 sek.

2 mm Spryg.
25 mm avst.
1 mm spryg.
25 mm avst.
- "H 0 B O" J— Vg
10 : (G:int) R poy
: Ulf Johnsson t/%f;/"’q
Mfk Vingarna “
Stockholm
Kroppen ar gjord pa 3/4"
jarnrsr och bestir av 2 P 1ler:
st 1 mm flak, 30 mm ytt- -%922——%2'
— re diameter. Klidd med 52 om £
siden, resten av model- + nbimd.'
len ar kladd med tunt %?lli 18
japanpapper. Motor: 14 allbar
str. 6x1 Pirelli.
o b
Skala 1:10 o
“% 8 %mmmmmmemmeggum”mmmmmmmmmg 24 ....... glnm%
(..«/_‘\...‘&..... ,.._...‘.ﬂ .......................... )
] \ )
o \ TP 96 % +5%
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10.
11.

12

10.

11.

1.

——

Klass S:int (12 deltagare)
Hansheiri Thomann (2) 63
Fk Gamen, Norrksping (1) 145
Gunnar Kalén (1) 180
Fk Gamen, Norrkséping (3) 58
Rojne Jansson (3) 91

" Mfk Falkarna, Norrtdlje(2) 114
Gosta Nilsson (4) 174
* Ostersund (5) 110
Per Nilsson (8) 92
* Goteborg (4) 98
Nils Lundberg (6) 141
* NAFK, Norrkoping (6) 27
T. Hansson (7) 100
* Enkdping (8) 57
J-E Thyrén (5) 180
* G5teborg (9) 46
Karl-Anders BEriksson (10) 100
Harndsand (7) 113
Olle Sandahl (9) 155
Nyndshamn (11) 113
A. Berglin (11) 87
Myrviken (10) 45
E. Bergstrom (12) 50
NAFK, Norrkoping (12) ---
Klass G:int (11 deltagare)
Lennart Tysklind (1) 180
* Enkdping (1) 141
kxe Quarnstrom (2) 155
* Mfk Vingarna, Sthlm. (2) 154
Rune Johansson (4) 96
* NAFK, Norrksping (3) 47
Ragnar Ahman (3) 100
Fk Gamen, Norrkoping  (4) 180
Anders HAkansson (7) 170
* Aeroklubben i Malmd (6) 131
Uno Axelsson (5) 102
* Katrineholm (7) 180
Jan Hafstrom (9) 126
* Kumla (5) 126
Lennart Petersson (6) 180
Fk Gamen, Norrkdping  (8) 127
Charles Moberg (8) 97
' G5teborg (9) 99
Bengt Blomberg (11) 70
Fk Gamen, Norrképing (10) 109
Lennart Skoog (10) 73
Orebro (11) 180
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795

733
585
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642
542
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415

590
367

638
301

479
370

564
136

423
247

234

798
861

772
809

737
750

740
688

632
664

649
593

501
670

672
566
544
472

335
439

418
180

= 135LB

= 1304

= 1184

= 113%4

= 1022

= 957

= 939

= 849

= 700

= 670

= 331

= 1659

= 1581

= 1487

= 1428

= 1296

= 1242

= 1171

= 1138

= 1016

= 774

= 598
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Klass F:int (7 deltagare)

1. Bune Olsson (3) 180 + 180 + 164 + 130 + 142 = 846 _ ,5¢9
* Fk Gamen, Norrkdping (1) 141 + 180 + 180 + 131 + 90 = 722 ~

o, Hans Friis (1) 180 + 180 + 180 + 180 + 180 = 900 _ gz,
‘* Fk Gamen, Norrksping (2) 180 + 180 + 180 + 90 + --- = 630 —

3 Arvid Karlsson (2) 180 + 180 + 180 + 160 + 180 = 880 _ 1,45
* Linkdpingseskadern (3) 90 + 180 + 152 + 113 + —--- = 535 ~

,. Rolf Hagel (4) 180 + 180 + 79 + === + —== = 439 _ g4

T Aerokl., i Malm? (5) 180 + 51 + 113 + —-=-= + === = 344 ~

5 Sune Wickstrom (6) 153 + === + === + === 4 === = 153 _ 594
* Tk Gamen, Norrksping  (4) 149 + 46 + 85 + 90 + 71 = 441 —

g. Jan-Olof Kkesson (5) 8l + 14+ 92 + 120 + --- =307 _ ,q¢
* Aerokl. i Malmd (6) 61 + === + 128 + —-=—= + ——= = 189

7 ike Omlsson (7) 18 + === + ===+ === + —== = 18 _ g
* Katrineholm (7) === + ===+ ===+ o= F mm= = ——m

Uttagningstidvling och viarldsmidsterskap

frets uttagningstédvling till VM och lNordiska Masterskapen holls
i Norrkoping den 30-31 maj. Tavlingen var utomordentligt valorgani-
serad och omfattade 10 perioder, S5 perioder pd ldrdagen och 5 p& son-
dagen. Tyvarr riddde en for Arstiden ovanligt kraftig blédst (10 ser
kundmeter enl. DER FLUGMODELLBAU), vilket gjorde tdvlingen chansarvad,
resultaten blev i hég grad beroende pd tidtagarnas synforméga.

I S:int klassen segrade Hansheiri Thomann, men eftersom han ej
ir svensk medborgare kan han ej ifrdgakomma som lagmedlem. Tvaa blev
Gunnar Kalén. I G:int stod Lennart Tysklind och Rxe Qvarnstrém i sdr-
klass. I F:int imponerade Hans Friis oerhdrt, 8 "max" + kvadd.

T samband med prisutdelningen yttrade SMFF-ordfdranden foljan-
de sjdlvklara sak: "Ni som har blivit uttagna for utlandsrepresenta-
tion ! Tdnk pd att det svenska lagets insats mdste g& fore alla
klubbintressen. Det har hant p4 internationella t&vlingar att en
lagkamrat har blivit nekad hjalp darfor att de andra medlemmarna i
laget ej har varit med i samma klubb ! Nigot s&dant far ej forekom-
ma. T annat fall kdnner sig uttagningskommittén foranledd &ndra Pa
kvalifikationerna for utlandsrepresentationen och ej bara se pd flyg-
tiderma".

Fsljande lag har nominerats av Modellflygstyrclsens UK.

VM i klass S:int: Gunnar Kalén, Rojne Jansson och Gosta Nilsson.
VM i klass G:int: Lennart Tysklind, Ake Qvarnstrtm, Rune Johansson.
NM i klass S:int: Per Nilsson, Nils Lundberg och Tore Hansson.

NM i klass G:int: Ragnar Ahman, Anders Hakansson, Uno Axelsson.

NM i klass F:int: Rune Olsson, Arvid Karlsson och Rolf Hagel.

Till lagledare foér S:int-laget i Belgien har utsetts H. Thomann.

Wakefieldfinalen gick i Brienne le Chateau, Frankrike, den 17-
20 juli. Av svenskarna lyckades Lennart Tysklind bast genom att till-
sammans med 6 andra gdra "full max". I omflygningen var det dock slut
med turen, ndgonting hakade upp sig och modellen kom ner efter 121
sek. Rune Johanssons modell t&lde inte hettan utan skevade till sig,
764 sek. rackte endast till en 32:a plats. kxe Qvarnstrom var ocksa
l&ngt under sin normala standard och fick en 52:a placering pa 637
sek. Det svenska laget blev 7:a med 2301 sek.

P& S:int VM den 23/8 i Brustem, Belgien, lyckades Rojne Jamsson
bast av svenskarna, han blev 7:a. Det svenska laget fick ocksd en god
placering. Mera detaljer frin tavlingarna 1 ett kommande nr. /5




"PEACEMAKER" -
Combatmodell Motor: 2% - 33 cc

George Aldrich =
% g A U Skala 1:5

Langd: 59 cm h ‘#“”M/”//// /
,/—‘“M\» J/
S - wAp v
NG — 0o
£i1 — : 45~ upp och ner
Vingprofil:

helsymmetrisk
19,4% tjock
vid 40% korda (

[
e
1
+

(Byggritning /CL 687/ kan képas fridn Beckmans, kr 5:--.)

Linkontreolltraff

Ssndagen den 31/5 anordnade Mfk Stratos i Ljungby en linkon-
trolltraff pad Lagavallen. Viadret var ganska varmt och soligt men
tyvarr bldste det hart vilket 1 hog grad forsvidrade flygningen
speciellt for de mindre modellerna. Ett 15-tal linkontrollflygare
fradn Skillingaryd, V&axjs och ZLjungby hade mott upp. Finns
det inga linkontrollflygare pd andra platser i Smdland?? P4 grund
av den hdrda bldsten noterades &tskilliga kraschar. Dock berodde
kracharna inte alla génger pd vadret. T Atminstone ett par fall
berodde det p& bygenadsfel och nigon ging kanske pd okunnighet.
Efter vad som <framkom pd trdffen sysslar linknuttarna i Smdland
nastan uteslutande med stunt och combatflygning. Speed och team
tycks inte forekomma vad det nu kan bero pd. Till slut kan man
konstatera att det finns ett visst linkontrollsintesse i Smdland
men att detta inte A&r tilln8rmelsevis s& stort som friflyktsin-
tresset. Det 4r bara att hoppas att modellflygarna fi&r upp dgonen
f6r denna trevliga gren av modellflyget. Innan deltagarna skildes
beslots att ndsta linkontrolltraff skall avhdllas i Skillingaryd
i september eller oktober. KN,

/€.
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S:int modell

Kropp helt av balsa (urholkad)
Vinge och stabbe plankade med 1
m.m. balsa, kladd med siden.
Vingprofil: mod. ST 63009, fram-
kant 3x10 furu, mittbalk 4x4 fu-
ru, bakkant 4x25 balsa. Spryglar
av 13 mm balsa, avstdnd 50 mm pé
vingen och 40 mm p& stabben.
Jfr. med ritningen i"Modellflyg-
bladet" nr. 2/58.

e
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e
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e e -~ 194 S— 46
5 Skala 1:10 5 : :
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GUNNAR KALENS MODELTLER
Data fran ritningar av Karl-Axel Pettersson
i "Aeromodeller","Letecky Modelar" och "Modellismo"
r — :
: 11 ;
\ "H A N g" \
Propeller: G:int modell ’
54 cm D . .
60 cm S Rorkropp § 40 mm. Vinge och
tvabladig stabbe plankade, profil sam-
fgllbar ma som pd S:int-an. Framkant \
. 3x7, mittbalk 3 x 3, bakkant (> ' 5
piktad: 3x10, spryglar av 1 mm balsa : :

2 vanster

avstadnd 40 mm, samma bade pa
vinge och stabbe.

TP e N

Skala 1:10
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SKALATAVILIUNG

Sondagarna den 30 maj och 7 juni hdll Solna Modellsportklubb
en skalatdvling pd Skarpnick. Forr om Aren har tdvliingen arrange-
rats av "Flygrevyn" och flygklubben "Nimbus" i Stockholm. Sedan
"Flygrevyn" lagts ner har tdvlingen instdllts. Solna MSK tyckte
dock att iden med friflygande skalamodeller var god och med hjalp
av f8rre redaktoren for "Flyerevyn", Birger Gripstad, arrangerades
en forsokstavling. Deltagarantalet var ej stort, endast 11 man,
Det berodde till stor del p& att KSAK-NYTT, med dadri infdrd inbju-
dan till t&dvlingen, ej utkom i slutet av april som utlovat var.

Modellernas utforande varierade mycket och likasid flygformé-
gan. Standarden pd de frdmsta modellerna var mycket god och de flog
aven sdkert, vilket framgdr av prislistan. Som jury fungerade re-
daktor Gripstad och Solna MSK:s Lennart Larsson, som dven stod som
tavlingsledare.

BEn kort presentation av reglerna &r kanske pd sin plats. De
har £f.5. varit infdrda i Flygrevyn vid flera tillf&dllen. Modellen
bedoms efter vdalbygge, skalenlig finish och detaljer med max. 25,
25 resp. 50 podng pd de olika avdelningarna. Fyra flygningar utfo-
res och beldnas med max. 25 podng per flygning. 10 podngs avdrag
gores for handstart.

Vinnarens modell uppn&dde mycket hoga podngsiffror men var
vard dem. John Hagedal deltog med sin nu legendariska Tulin-jagare.
Han har deltagit med den sedan 1955 och alltid placerat sig i top-
pen. I &r blev han trea.

Resultat:

Namn Modell Modellpodng Flyepodng Summa
Sven EBrik Kumlin Luton Minor 79 25 22 24 24 = 174
Erik Hammar Auster Autocraft 91 20 2% 19 10 = 163
John Hagedal Tulin K 64 22 30 22 21 = 149
Ingemar Lind Tulin K 62 20 18 22 20 = 142
Bjorn Alter Luscombe Silvaire 45 24 22 19 19 = 129
K.A. Rvdling D H Tiger Moth 77 10 20 17 =-- = 124
K.A. Rydling Heinkel He 5 Hansa 61 LT = = == T8
Lars Jonsson Heinkel He 5 Hansa 57 ™ .. .
Sven 0lof Lundberg  Piper Super C. 44 . gg;ti%%ggiglﬁikggsigi
Per Erik Rauchenbach Piper Super C. ed © en flvening utfires
Holger Uppgard Piper Super C. 64 € yening

Priser hade skankts av Wentzels, Hobby-Teknik, Tng. Sigurd
Isacson AB och Solna MSK. Prisutdelningen forrattades av tdvlings-
ledaren.

--=000-~~

OMSLAGSBILDEN till detta nr. av "Modellflygbladet" visar Erik

Hammar med sin modell av Auster Autocraft.
~==000=~~
I v B J U D AN

SOLNA MSK inbjuder hdrmed landets alla skalamodellflygare till
tavling pd& Skarpndck den 20 september kl. 12. Anmalningar kan goras
till Ing. L. Larsson, Dalvdgen 56, Enebyberg och skall inneh&lla
deltagarens namn och adress samt modellens typ och anmidlningsavgift
pd 2:-- kr. Val métt pd Skarpnick dnskar
ig SOLNA MODELLSPORTKLUBB/

Lennart Larsson



l:a VM-uttagningen 1958

1537 sek
"s PECTR E"
A 4 (S:int)
3 *:>>"A Dick Foster
4 cm Fj;>«4 Montreal,Canada
=
il =y Egna profiler med f6lj. data:
14 Vinge: yo max. 9,6% vid 40%
: < yu max. 3,5% vid 60%
: =1 4 max. 6% vid 30%
99 O Stabbe: y5 max. 7% vid 30%
: [y yu max. 1 mm vid 40%
: w d max. 6,2% vid 25%
§ e — Obg! Skala 1:8 Obs:
M ——
< ;Tw 51
)
Vikter: | :
Siliadian Vinge: 198 gr ‘ :
; E Stabbe: 6 gr - ?
O Y. R > :
? oo Kropp: 155 gr §§é;_“y.
L TN Last: 56 gr
;/ \\; 415 er
0 ; :
+3 ”w—»-* \ e ™ o)
ame_ «:j TP 55 % /30
/,,/“” i A _/: =
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r 18 ........ )4_’ ........................................................ 81.......)
4 st av 2% x 25 furu 3 % 3
et 5, — ‘%rzmﬂru 3 x 25 balsa

Frain “"Montreal MFC Bulletin"




F-profiler, frin sida

stabbinstdllningsvinkel kan man
valja. Det &r dintressant, att
viarldsmastaren &r 1956, Ron Dra-
per, anvidnde en profil med rak
undersida. Modellen steg harligt
och gled andd forbluffande bra.

Hur stor skall en vinges
frontalyta vara ? Man bdr tidnka
pd att motstédndet &r mindre, ju
mindre frontalytan &r. En profil
har friktions, frontal-, virvel-
och inducerat motst&nd. En plan
platta, stdlld paralell med str-
dmningsriktningen har bara frik-
tionsmotstidnd, men stdlld rdt-
vinklig mot stromningen frontal
och virvelmotstdnd. Vid anvand-
ningen av profiler med 4 och 8
procents tjocklek &r skillnaden
i motstdnd ej fordubblad, utan
bara mycket 1liten. Vid god ut-
formning av badda profilerna har
de vid O grader nédstan bara frik-
tionsmotst&dnd. Inom ett bestamt
Re-talsomride kan man alltsd go-
ra en profil tjockare utan att
storre avlosning upptrader.

Inom den nuvarande F:intans
omrdde vars grianstjocklek &r 9
till 10 procent har profiler med
6 procents tjocklek anviants. Det
kunde t.ex. konstateras, att has-
tigheten p& en linkontrollmodell
ej ckade, om man i stdllet for
profiler med 12 procent tjocklek
anvande s&dana som var 6 procent
tjocka. Det kan alltsd vara ond-
digt att utfdra forssk med extra
tunna svagt valvda profiler;stig-
hastigheten kommer ej att dka.

Daremot &r laget av profilens
nospunkt viktigt. Om den ligger
p& kordan, blir valvningen stor-

re och ger en storre lyftkraft.

Anvander man starka motorer ar

profiler med n&got hogre liggan-

de nosradie att <foredraga, ty

dessa har ett lédgre avlidsnings-

motstand p& undersidan eller lag-
re inducerat motstand.

For klass F:int har jag kon-
struerat nio nya profiler. Pro-
filer med ganska stor hojd och 4
procents valvning har betecknin-
garna B-9304-b, B-9404-b; de &ar

vdl lampade for modeller med sva-

gare motorer. Modeller med star-
ka motorer kommer troligen att
stiga i branta spiraler med des-
sa. De n&got +tunnare 3 procent
valvda profilerna B-8353-b, och

j§18—8403—b ar val lidmpade Tor i

branta spiraler snabbt stigande
modeller, alltsd for starka mo-
torer. Profilerna B-8452-b och
B-940%-b har hogt 1ligegande nos-
radie och darmed mindre valvning;
de ger lagre lyftkraft, lampar
sig alltsd val <£6r de starkaste
motorerna i rak stigning eller
lédngsam spiralstigning,ddr skill-
naden mellan vingens och stabb-
ens instdllningsvinklar &r gan-
ska stor (6ver 2,5 grader) Bista
prestandan uppnés troligen med
profilerna B-7404-b, B-83%53-b/2
och eventuellt med B-645%-b. Man
kan ocksd anvidnda alla dessa pro-
filer med rak undersida.

Jag skulle ocksd hidr vilja
tacka Karl-Heing Rieke, som har
hjdlpt mig med vardefulla riad
vid profilkonstruktion och F:int-
ornas teori.

< BBAS3b T
¢ B=T404-0 T
(B-8353-b T
¢ B-8353-b/2 T—0
T i ——
< B-8452b T

Langdstabilitet, frdn sida

stabiliteten &r namligen propor-
tionell mot trighetsmomentet vil-
ket 1 sin tur &r direkt propro-
tionellt mot produkten av léngu
den i kvadrat och maﬁsan, d.v.
troghetsmomentet = 7 m.

En modell med god statisk
langdstabilitet utmédrker sig ge-
nom att den forlorade hojden ef-
ter en stérning ar liten. Om den
dynamiska léngdstabiliteten é&ar
god ar svangsningfrekvensen, dvs
antalet svangningar efter en
stdrning 1lag.0m man skall anvén-
da sig av en l&ng Dbakkropp for
att upnnd god statisk stabilitet
bor man foljaktligen gbra denna
s& latt som mojligt (balsarcr
t.ex.) f6r att hdlla troghetsmo-~
mentet nere, s& att man far nd-
gon gladje av den stora statiska
stabiliteten, Att &ven stabbe o.
fena miste byggas ldttare an né-
gonsin (7 g tillsammans &r ingen
omdjlighet) om man anvander lang
kropp, behover knappast pépekas.

(forts. foljer




S|

s10|sz‘olgv ol ssolssf0lso g0 |10 |s0f0] 0 |so‘clefo JscfolssfolotT ¢t ng

-
[SUBEQV)

L€
GT'T|s8'T|52°¢| 9 V|8 |58°9]9°L |08 |0'8 |8°L |y L] o|vs |L'G |47 |8'c |c'g| of | YTEETETE

GT‘01G620] 6V 0} 6601 59°0[9‘0 {4‘0 |s20|T 0 0 |s0‘0jcf0 |svi0lLi0 |¢fT 0k

-
<t |

¢
‘ol ok q-¢0Vvo-4

0o
~
wn
o |~
-

GriTlGc ‘e G0t oG [ 6L 9] 68 L6988l 06 |06 |G6‘8]9°8 |08 | 6L | GL*9

yeo (GLolGe T GG T LT 9T vt |Gqo‘tlar‘olso‘olar‘olz o co‘olefo |asfol vt vk

‘0
7T [T°2 |96°€| 2 |L'6 |9%9 |T°2 |v°L |€°L |T'L |£'9 |0°0 |s'S |8'v |L'¢ |o'c |v'T| ok | 7E5797H

20 [0 169080 |60 ¢80l Gl 0]l 690l gstolatolszol O |go‘olz‘o |90 |ofT [Tfe] nk

c'T|e'z |o'v |G2°ele'9 6L |2'8 |5'8 |G |oc'8|96°L]2'L |9°9 |6°G |SL'v|gbie|Tg| ok | ATE0VETE

0 190 |T°T | 4T |GG TIG T |Gs‘T|{0‘T |48°0|9°0 |Gef0lc0‘o] o |stfolavolaLiojs’t| nk

Gv 1| 62°2| 56'¢| 2°6 |S2°9|Gz L|8'L |2'8 |oT'8|G6 L] 6L G879 Gz 9|66 |17 |s'¢ [a'T| ek | VIOV
8T‘0l¢‘0 [9°0 |8 |60 |6°0 |8‘0 [G9‘0|G‘0 [scfolc‘o | 0 |so‘olz‘o [9‘0 (ot |0‘z| nk
CTT/6°T c°¢ |47 |00 |0'L |8°L |28 |e' |0'8 |9%L |60 |Gz'9]a's |v'v |G |o'g| ok |2/ATE0EETE

cT0l¢‘0 560|680l 0‘T|o‘T |g6f0ls8 0| GL0l9¢0 |svolsscfolcefolsTéo] 0 |2fo |¥iT| nd

1T |22 |50°%]6°G |Gv°L|L'B |66°6]500T|0°0T|9° |0'6 |S0'8|2‘9 |G6 G| ve v|s'c |v'T| ok | F7OVETE

¢T%0l €0 (90 180 [SBYD198°0]6L4|69°0(9°0 |gGfolavolgz‘o|T‘0 | O |(sT‘0jG‘0 |&'T| nk

62'T|2°2 |07 |6°6 |66°9]0°6 |0°6 |51°6]66 €6 |GL'B|9°L |8°0 [8' |a'v |v's |g'T| ok | AT70LeTd

wm.o Gr0| 660l Lf0 (6L 0lLf0 190 |aGfolGéo [avfolgefo |TO L O 0 |gztolaltolole | nd

a-¢6e8-4

2T |12 18'¢ |¢c 169 |9°L | a8 |06 |06 |s6‘8]5‘g 16°L |6°9 [0°9 [L*y |aLclo‘e] of

66 | 06 | 08| 0L | 09 | 0oa| o] og !l G2 oz | 6T | OT |GL | G |G6'2 |G‘T| O

HdTI 404dd- 4 SATATHANEG 40 4 NECIVAINITDODOHUL



Wﬁ@

Stockholmnms lddns Madsterskap

Den 27-28 juni dgde Stockholms lédns midsterskap i friflyg rum.
Tavlingen - som vanligt uppdelad p& tvd dagar - avhélls pd Norr-
talje flygplats med Mfk Falkarna som arrangdr.

P4 ldrdagen kodrdes S:1, F:1 och G:int. Vddret var tyvarr inte
det bdsta. En del regnskurar forstorde tdvlingen och flygtiderna
blev ratt " knackiga'. S:1 hade samlat 14 deltagare, F:1 och G:int
2 vardera. FAr vi be om lite uppryckning i dom sistnédmnda klasser-
na till ndsta &r!

P4 stndagen d& S:int, F:int och S:l-nyb. kbrdes var vidret
battre. (solsken, svag vind och div. &ska) En vetelker bredvid flyg-
fdltet utgjorde mycket bekymmer for flera tévlande endr karrorna

spdrlost forsvann bland vetet. Resultat:
Klass S:1 (14 deltagare)
1. Agne Bjork Roslagsbro 82 + 100 + 97 = 297 sek.
2. Kjell Eriksson Roslagsbro 65 + 82 + 98 = 245 "
3. Elsy Larsson Solna 77 + 74 + 78 = 239 "
4. Lennart Jansson Norrtdlje 56 + 105 + 75 = 236 "
5. Bror Jansson Finsta 2 + 83 + 75 = 220 "
6. Lars Jansson Norrtalje 27 + 106 + 74 = 207 "
7. Lennart Larsson  Solna 71+ 78 + 58 = 207 "
8. Rolf Sandstrom Norrtdlje 25 + 94 + 85 = 204 "
9. Kaj Pettersson Finsta 50 + 67 + T4 =191 "
10. Karl-Erik Norell Finsta 28 + 102 + 40 = 170 "
11. Bengt Karlsbro Roslagsbro 55 + 65 + 46 = 166 "
12. Goran Edin Finsta 38 + 35 + 67 = 140 "
13. Anders Brynielson Finsta 32 + 34 + 67 = 135 "
14. Arne Augustinsson Finsta 28 + 6% + 33 = 124 "
Klass S:int (9 deltagare)
1. Lars Jansson Norrtdlje 62 + 85 + 180 + 180 + 180 = 687
2. Georg Johnson Norrtalje 124 + 180 + 180 + 180 + --- = 664
3. Rune Spaak Solna 95 + 180 + 180 + 164 + 52 = 601
4. Bilert Josefsson Finsta 180 + 180 + 48 + 27 + 27 = 462
5. Kjell Eriksson Roslagsbro 99 + 180 + 44 + 25 + 55 = 403
6. John Hagedal Solna 125 + 180 + === 4+ === + —== = 305
7. Lennart Larsson  Solna 68 + -== + 75 + AT + 46 = 236
8. Arne Augustinsson Finsta 15 + 74 + 2 + 60 + 10 = 161
9. Bjorn Kristersson Norrtilje 43 + 40 + === 4+ === + === = 83
Klass S:1, nybdrjare (4 deltagare)
1. Claes Engsner Norrtdalje 104 + 180 + 50 = 334 sek.
2. Bjorn Ahlberg Norrtidlje 29 + 27 + 36 = 92 "
3. Rune Kiiller Roslagsbro 21 + 30+ 11 = 62 "
4. Sune Andersson Roslagsbro 19 + 17 + 1= 357 *
Klass G:int (2 deltagare)
1. Georg Johnson Norrtalje 111 + 94 + 92 + 112 + 90 = 499
2. Blsy Larsson Solna 5 + I T e e 8
Klass F:1 (2 deltagare)
1. Lennart Larsson  Solna 67 + 94 + 105 = 266 sek.
2. Rolf Sandstrom Norrtalje 70 + 58 + 62 = 190 "
Klass F:int (6 deltagare)
1. Georg Johnson Norrtdlje 125 + 146 + 138 + 180 + 76 = 665
2. John Hagedal Solna 95 + 63 + 180 + 180 + 95 = 613
%3, Lennart lLarsson  Solna 174 + 180 + 64 + 78 + 100 = 596
4. Rolf Sandstrom Norrtalje 128 + 138 + 158 + 69 + 100 = 593
5. Agne Bjork Roslagsbro 60 + 137 + 70 + 48 + 180 = 495
26. Claes Engsner Norrtalje 60 + 52 + 56 + 26 + -—-- = 194
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Propeller: \ <.12 str. 6xl 570 varv - B

54 cm D. Y SR Y R T % S Ly
67 cHi 5. f "24 > lh e 43 PRl

enbladig
fallbar.
riktad:

i g nedat
17 hoger

Skala 1:10

o N e —————— dm 44 |:
14,6 :

ame | Ving- & stabb-

Vikter: profil: USA 5

Vinge: 42 gr
Kropp: 85 gr 5 8 k-
Stabbe:13 gr ‘ :
Prop.: 32 gr
Motor: 50 gr G:int

Last: §§%_§§ Michel Perineau

Fransk Midstare 1958

2439 sek.
21:a VM 1958
709 sek

127

Propeller: /””
60 cm D.

60 cm S.
tvadbladig
fallbar G:int

riktad: Marc Cheurlot
%Ouppat
3 " higer
} )
;\ 2
Vingyta: 17 dm 5
Stabbyta: 1,7 dm

Frankrike

128
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L Vikt 232 gr
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KONSTRUKTIONSDATLAZ
Wakefieldmodeller

Nr Konstruktor Nation Motor WmeWwwmm. H%mwmwbm <wsmwﬂomamd. m<ewmeMs
1| Lennart Tysklind Sverige 12 str 6 x 1 50 | 15 ¥ 14,4 4,2 4

2| Rune Johansson Sverige 14 str 6 x 1 45 | 57 2°N, 2°H 14,5 4,2 80 %

z2 | Ake Qvarnstrom Sverige 14 str 6 x 1 45 | 55 s ? ? 70 %

4| Charles Moberg | Sverige |14 str6x 1 | 49470 [T, 3T | 14,5 | 4,0 | 66%
.w. Bond Baker Australien | 13 str 4,7x1 60 | 60 ? 14,0 4,7 100 %

6| Stanislaw Zurad Polen 14 str 6 x 1 51 | 70 2°N,14%H 15,5 3,4 65 %

7| Gyorgy Benedek Ungern 14 str 6 x 1 55 68 ? 15,0 3,6 ?

8| Guido- Fea Italien 15 str 6 x 1 58 | 68 ? 14,5 4,2 ?

o Beno famiiainen | Rimana 12 stz 6 x 1| 57 50T a0n, 4% {16 | a0 [ T72a
10 | Radislav Cizek Tjeckoslov. | 12 str 6 x 1 51 | 56 2°H 15,0 3,8 52 %
11} Gyula Krizsma Ungern 56 s Lactron 58 | 76 ? 14,7 4,0 ?
12 | Marc Cheurlot Frankrike 14 str 6 x 1 60 | 60 1%, 3% 17,0 1,7 52 %
331 Mienel Porineaw | Framkrike |12 str 6 x 1 | 54 | 67 1%m, 1% [T1a,77 a0 554
14 } Manfred Riidle Tyskland 14 str 6 x 1 60 | ? ? 13,2 4,3 ?
15 | Bruno Heidmiiller Tyskland 14 str 6 x 1 &5 7 ? 1%,2 4,0 ?
16| Hervert Rothe  |US A [12str6x1 | 56| 61 : 14,1 | 48 ]
K e e L AN ..ww. .wm........m........ww“w....m“w SRFLERLE
18| Salvatore Cannizzo | U S A 12 str 6 x 1 51 | 51 ? 13,2 4,1 70 %
19 | Frank Newquist UsS A 8 str 6 x 1 43 | 68 ? 13,9 4,2 2

20| crite. Montplaisir | US A |10 sir 6 x1 | 56 | 51 : OV DRI X
mw. mmmwwu Hmwm<mw T msmwmsm 12 maw.m.w.u....ww. .ww........m........ww“w....w“m .;ww.w...
22 | Ron. Draper England 14 str 6 x1 | 58 | 79 2°N, 3% 14,1 4,6 70 %
23 | John Palmer England 10 str 6 x 1 46 | 56 ? 13,5 9,0 ?
24 | John 0" Donnell England 12 str 6 x 1 61 | 56 ? 14,0 4,9 )

24,
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//\\ G:int

Rune Johansson

Poansllers NAFK, Norrkdping

45 cm D. Tavlingsresultat bl.a.
57 cm 3. : ta VT 1958 900 se
tvabladig 3:a UT 1958 829 "
fallbar 3:a VM 1958 819 "
50 edat 14,5 ta SM 1958 890

2
O 2 3:a OT 1958 836 "
2"ngger dm 3:a UT 1959 1487 °

] =3 1 %- 128
f 45 Skala 1:10 11

%4 ..... YRRl 1 N A SR -3 TOR—— >§,7§¢“
,( ........................ RPN R 112>

E;;;l\TP 80%  Vikt 235 gr

§i7' [ 1 ]

L~ :
(....,, 14 Str. 6x1. .................... )

Skala 1:10

118
14,5 dm

| 2 G:int ,

Propeller: dm 3

49 cm D. Charles Moberg - N |
70 cm 3. Goteborg

tvadbladigt .
£311bar Svensk8g§522£? 1958

lgnedét
3 hoger

Motor: 14 str. 6x1 (55 cm léng)

.




VARLDENS FRAMSTA WAREFIELDMODELILER
Kommentar +till datatabellen

T tabellen pd foreglende uppslag har vi sammanfoért data pd 24
av virldens framsta G:int modeller. Oversiktsritningar till 11 av mo-
dellerna &terfinns i detta nr., 8vriga har tidigare varit publicera-
de i MODELLFLYGBIADET. Ritningarna och datatabellen redovisar tyvarr
endast for modellernas yttre proportioner. En minst lika viktig och
intressant sak ar detaljkonstruktionen - speciellt vad som galler
motor/propeller arrangemanget - och vi hade tankt &terkomma till det-
ta amne en gang i framtiden. Hur man skall skdta gummimotorn for att
f8 ut det mest mdjliga av de 50 grammen A&r ocksd ett problem som vi
skall behandla i ett kommande nr.

Ldsarna kinner sdkert till resultatet av &rets VM-tdvling. Det
gor diaremot inte vi n#r vi skriver detta, i borjan av juli, vi kxan
darfsr inte gdra nigra hanvisningar till denna tdvling. I det foljan-
de skall vi lamna ndgra kompletterande uppgifter om modellerna, vi
tar dem i den ordning de dr upptagna i tabellen.

Nr 1-3 4r det svenska VM-laget i &r, och som NR_1 har vi satt
TLennart Tysklind, vilken utan tvekan dr den som har lyckats bast med
de nya G:int modellerna. Ritning till hans modell fanns i nr. 3/58,
dar det ocksi finns narmare data om propellern. Motortiden &r nastan
precis 1 minut. (Tiden tagen vid en start pd VT) NR 2, Rune Johansson
har en mycket elegant modell. Vi vill uppmana alla att skaffa sig
FLYING MODELS mars/59, diar det finns en utforlig ritning och byggnads-
beskrivning p& Johanssons G:int. Motortiden &r 37 sek., under vilket
modellen gdr 2 1/4 varv &t higer, glid i viansterkurv med 1 varv pa 30
sek. Den senaste finessen &r gransskiktskontroll pa propellerbladen.
(Beskrivet i Aeromodeller maj/59) Vingprofilen &r uppmidtt och vi hop-
pas f& tillstdnd att publicera koordinata i nasta nr. R 3,Ake Qvarn-
strom har visat en mycket stor sidkerhet under det senaste aret. Bl.a.
placerade sig Qvarnstromarna i toppen p& Oktobertdvlingen -58. Rit-
ning till Qvarnstroms modell finns pd omslagets sista sida. Lagg sar-
skilt mirke till den stora V-formen (18 cm)

NR 4 &r svenske mdstaren Charles Moberg. Hans modell har en ror-
kropp med 40 mm dia., barplanens konstrukiion framglr av nedanstéende
skisser. Stabbytan dr 28% av vingen, fenyta 1,26 dm?2 och trim: hoger/
hoéger. Oversiktsritning fr&n MODELE MAGAZINE och profiler frén LETECKY
MODELAR (K.A. Pettersson) 2x%2

i

Som NR 5 har vi upptagit viarldsmédstaren Reginald S. Bond Baker.
Ritningar till bAda de modeller som han anvidnde p4 VM fanns i nr. 3/58
I MODEL ATRPLANE NEWS juni/59, kan ni f& ytterligare detaljer. Att
miarka ar att ritningen i MAN och uppgifterna i datatabellen inte av-
ser samma version. Vingprofil: B-8%05-b. NR 6, S.7Zurad, Polen, blev
2:a p& VM och har gjort ménga fler goda tavlingsresultat. NR 7, Georg
Benedek &r en vialbekant herre, som inte behdver nédgon ytterligare pre-
sentation. Hans modell &r ganska enkel men effektiv. Procentvidrden pi
hans profiler kommer i ndsta nr. NR 8, Guido Fea &r ocks& vdlkand.
Han anvinder kraftigare gummimotorer &n de flesta andra, numera 15
stringar. Utdver de data som finns pd ritningen i nr. 2/59 kan vi
ldmna féljande viktuppgifter: prop. 33, vinge 38, kropp 64 och stabbe
16 gram. Motortiden &r 35 sek. Fea blev italiensk midstare 1958 med
2665 sekunder pé& 15 starter.

NR 9 #r nordiske mistaren Esko Hamdlédinen.Ritning till hans mo-

dell fanns i 2/59 och profilerna hir nedan kommer frin LETECKY MODELAR.

i
Gy
JASAE




Motortiden #r 45 sek, varunder modellen ndr en hjd av 105 - 110 m,
sjunkhastigheten dr 0,6 m/sek, vilket ger en norr=l flygtid av 3.45.

13 mm

. e —— 3%22
sidor ppopp 1% balsa gue 2X4 furu-d T

3x3 6x 8y W =
lister 4 ,“ |

NR 10, R.Cizek har lidnge ansetts som den friamste tjeckiske G-fly-
garen. Se ritning till hans modell-i nr. 1/58. NR 11, G. Krizsma &r
ungerns framgingsrikaste Wakefieldflygare, segrare i ungerska UT Dbade
4r 1958 och 1959 mm. Krizsma anvinder det ungerska Lactron rundgummit.
Fortjdnsten av att det blev ndgoh VM-tdvling i &r har fransmannen Marc
Cheurlot, NR 12. Cheurlot har kanske deltagit i flera Wakefieldfinaler
An nagon annan och ar mycket experimentellt intresserad. Modellen pd
ritningen dr en:av hans minst extrema. NR 13, M.Perineau var fransk
mastare 1958. NR 14, Manfred Riidle har en mycket stromlinjeformad mo-
dell. Bland hans tavlingsresultat kan ndmnas l:a i Saarcupen 1958.

NR 15, Bruno Heidmiiller har bl.a. varit tysk midstare tv& &r. Ritnin-
gar till de bada tyskarnas modeller fanns i nr. 2/58.

NR 16-19 dr det amerikanska VM-laget &r 1958. Ritningar till de-
ras modeller fanns i nr. 2/58 och 2/59. Bygsritning till Reichs modell
dr publicerad av AEROMODELLER (D-726, 5:-) och byggritning till Can-
nizzos G:int i MODEL AIRPLANE NEWS nov/58. I MONTREAL MFC BULLETIN
skriver Sal. Cannizzo om sina synpunkter pd Wakefieldmodeller, darvid
omtalar han att proportionerna pa hans modell ndstan exakt overens-
stammer med italienaren Vincenzo Scardicchios (VM 4:a -58) Larry Cono-
ver ger i senaste AT MODEL ANNUAL foljande data pd lagmedlemmarnas
gummimotorer. Cannizzo: 12 str, 61 cm, 580 varv, 35 sek; Kothe: 12 str,
6%3% cm, 640 varv, 50 sek; Newquist: 8 str, 1013 cm, 1100 varv, 120 sek.
Reich: 14 str, 53% cm, 460 varv, 42 sek.

For att f4 med en verkligt okonventionell modell har vi tagit
George Perrymans senaste G:int (NR 20) Perryman var bl.a. med i USA-
Jaget vid VM 1951. (Ocks& VM-laget 1953 i segel)

Sist i tabellen (NR 21-24) ar de fyra modeller som ingick i det
engelska VM-laget 4r 1958. Bland ritningarna har vi tagit med forre
varldsmiastaren i F, Ron Draper,som &r 1958 vann uttagningen i G:int
och G.Lefever, som placerade sig bast i finalen. De bdda ovriga var
John Palmer, och den vdlkande 0O Donnell som hade mycket otur i fi-
nalen och blev ndst sist. De bAda sistndmnda hade forh&llandevis gam-
malmodiga modeller med diamondkroppar i fackverkskonstruktion. En
intressant detalj p& John O Donnells propeller dr h&lturbulatorn léngs
framkanten av propellerbladen. (Byggritning till Lefevers G:int,frin
..... MODEL ATIRCRAFT nr 258 /WENTZEL3,5:50/)

Om vi ur tabellen skall utlédsa nagra sdrskilda tendenser i vad
som gédller G-modellernas utveckling, sd skulle det vara en dverglng
till storre stigning pd propellrarna, i jamforelse med vad som var
brukligt med 80 gr. motorer.

Hur kan man nu utnyttja dessa data vid egna nykonstruktioner ?
Ja, antingen kan man utgd fran ndgon sdrskild modell och s& lingt som
mbjligt folja denna, eller ocksd kan man taga nédgra detaljer fran fle-
ra olika modeller och pd s& sdtt forscka f4 fram en idealisk konstruk-
tion. Tar vi t.ex. och gdr en kropp som Ulf Johnsons (sid.13), anvin-
der Benedeks vinge och stabbe, samt slutligen Tysklinds vnropeller, si
far vi fram en bra konstruktion. Vi kan ocks8 modifiera en modell ef-
ter egna idéer. Rune Johanssons G:int dr ju mycket clegant, vitgdr vi
fran denna, men anvinder andra profiler (ex. H&mdldinens) och en pro-
peller med storre diameter och stigning, kan vi nog £& fram en modell
som om mdjligt &r battre an originalet.




<9} Stanislaw Zurad
"\ Polen
P 11 . Polsk Mastare 1958
fropetier \ 830 sek.
51 cm D 2:a VM 1958 824 sek
70 cm S 2:a OM 1958 900+3.27
tvébladig 15,5 OM 1959 897 sek
fallbar am® (utom tévlan)
T T D T S | —
2%nedat :
1,5%06ger ?
| Skala 1:10 ;
K~ | 140
: L :
) Vikt: 235 gr.
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"Tow & Slow"
Ge:int

George Perryman
5 11 Smyrna, Ga., USA
ropeller:

56 cm D

51 em S Framkropp av 30 mm
tvébladig tunt aluminiumrdr
f51lbar Egen vingprofil

Stabbe: 8% Clark Y
g . z

Skala 1:10

10 str. 6%1, 73 cm 14ng -




Propeller:

55 c¢m D
68 cm S
tvidbladig
fallbar

15
dm2

G:int m§ ...... |

Georg Benedek
Ungern

Tavlingsresultat bl.a.:
2:a UT 1958 2463 sek. :
5:a VM 1958 813 sek. . § )

OM 1958: 898 sek.
(utom tdvlan) 3,6

Skala 1:10 anf
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o
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L—WJ,

1 , == 119 ——iex » 57

Vingprofil: B-6405-b
Stabbprofil: B-6455-Db -

Vikt: 234 gr. //’ § g

Prppeller:

58 ¢cm D
76 cm S
tvébladig
fallbar

14,7
dm2

i N\
Julius Krizsma ﬁ‘\e%ﬁ
Ungern : \§é
Pavlingsresultat: i qg
UT 1958 2580 sek. I
VM 1958 728 sek. : :

OM 1958 900+3.3%7 Y :
UT 1959 2596 sek. e : . .
OM 1959 766 sek. : T

P s OV
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Skala 1:10

Vikt: 243 gr. (’ \§

><<if5"

. %56 str. Lactron,55 Cm
: 33 sek.

333 varv,
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) Geint

Ron Draper
. Coventry, England
Propeller: (£.4. virldsmistare i F)

58 cm D 1:a UT 1958 1712 sek. % X
|

tngigdig 02:a VM 1058 704 sek.
fallbar 14,1 S % -~

riktad: 2 i I
20nedst | 4™ |
2%higer 4,6
dmz

)Kf— - 127 1 Bl
: Skala 1:10 : ?

Vs.fu,...

Yoy s s
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g ----- 14 str. 6x1 Pirelllwz

Geoff. Lefever
Essex, England

4:a UT 1958 1691 sek.
8:a VM 1958 764 sek.

//\\\ G :int

Propeller: -

46 cm D
76 cm S 13,8 N
tvébladig A A
fyllbar 4,6
2

dm

XC:E‘”‘W‘“”‘“"' s Ny

Skala 1:10
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TP 57% 232 gr /f\\
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Propeller:

B e 450 x 550 wwaa&:
: H Motor: 14 str. . L
Trim: 19¢ : : tvdbladig M
hoger/vanster TP 70 % w- Pirelll fallbar
S
ﬁ V 120 ,, |
/v (U
Kropp: mwo
1,5 mm balsaflak Mwmmwn W
utvandigt kladd : Profil: obetydligt :
med siden 51 modif. NACA 6409
_ 3 palkar ligger i
. framre prof. kon- : :
Stabbe: turen for att bil- o el U3 ;
Plan undersida, . da turbulens _mw ...... :
turbulensbalkar i ~o “ :
profilkonturen a5 Sprygelavst. 30 mm R ol M
25 mm sprygelavst. . R
Skala 1:10

Ritning: P. Wanngérd.

Alla mAtt

i millimeter

G:int

Rkxe Qvarnstrom

Mfk Vingarna
Stockholm




Propeller

57 cm D.
50 cm S.
tvabladig
fallbar.

r%ktad
£ neddt
A hidger

14,6
dm2

G-int :
Esko H&amdldinen E \2
Tinland : \
Nordisk Mastare 1958 |
326 sek

vikt 234 gr et

str 6x1 Pirelli

Vingyta 27,8
Stabbyta__9,4

F-int

Harry Raulio
Helsingfors, Finland

Nordisk Mastare 1958
880 sek

T gic dm2

Vikt 768 gr

154

Skala 1:10
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4
2,5 mm plywoodspryglar

Kroppsidor av 1,5-2 mm talsa be- 6vriga spryglar: 2,5 mm balsa.

roende p& hirdhetsgrad. Massiv

framkropp. Vingtunga av 2 mm du- . .
ral. Stabbe: Profil ned valvd Yinghalxars

S ) A = 4x25 balsa
undersida. 18 mm sprygelmellan- . .

. B = triangelforst.

rum. Massiva spetsar. Fena av 0 = 3x5 Pur
2 mm balsa. Hela modellen utom D ~ 1%8 m:ﬁc
stabben &r k13dd med sicen. Ter- il s
mikbromsen utldses med timer. m _ mxmkﬁcﬁcmm
TP 91 mm bakom vinzgfremkanten. ¢ = 10x10 balsa

S-int
SPINELTLA

Bo Modéer

Mfk Vingarna
Stockholm

X 012,5 5 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Skala 1:1 o] .
Skala 1:10 V5 w w,w Omu M,M 9,4 10,4 110,31 9,7 18,717,45,1]2,6] 0,2
g - -
HNH.WSMB%" . ﬁ.m.ﬁﬁmm.uu@ Y ‘ ’ S u H‘.ﬂ Nu..w qu. Wmu. WvH. Nnm Hm.w O»m 0
Nosradie: 0,5%, tjocklek: 7,7%, storsta vdlvn: 6,7% vid 40%.




