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Resultatlista från VM i klass G:int år 1959. (0f deltagare)
1. Frantisek Dvorak Tjeckoslovakien
?. Robert Hatschek U S A
3. Jack Mc Gillivray Canada
4, Stanislaw Zurad Po1en
5. Vl-adlmir Zapachny Sovjet
6. Donald i'4ackensie Canada
7. Lennart Tysklind Sverige
B. Josep Bil-gri U S A

9. Artur Cardoso Sereno Portugal
10. Herbert Kothe U S A
11. Jacques Petiot Frankrike
1.2. Reino Hyvärinen Finland.
l_1. Guido Fea Italien
14. Joseph Meyer Schweiz
15. Hans Shilling Tyskland
16. Ray l4onks England
L7. Alan King Australien
18. Esko Hämäläinen Finland

I-,astäv1an (22 nationslag )
1. usf---2.656 sek. ,. rtallen
2. Canada 2.571 " 6. Tyskland
1. England 2.4A8 " '1. Sverige
4. Finland 2.406 " B. Sovjet

Tävlin$skalender
den 5/9
den 6/g
den 6/9
den L3/9
den 2O/9
den 20/9
den 2Ol9
den 26-27/9
den 27/9
den +/to
den 4/ro
den 4/Lo
den 11/r0
den 17-LZ/IO
den L/II
den 22/LL

den IO/L
den 28/2
den 13/3
den 24/4
d.en 28-29/5
den Ie/9
Tid och plats

Östersun4
Danmark
Finland
EJoffi6rm
Tyskland
Stockholq
Hasshult
Be.l,gien
Stockholmffio--
Stockholm
Stockholm
Solna

900 + 4.45
900 + 4.15
900 + 4.O5
900 + 3.54
900 + l.]8
900 + 1.44
900 + 2.01
Be3 sek.
875 rt

873
865
847
843
812
831
821
817

il

lr

lt

il
ll
fl
It

il

914 '
2.358 sek.
2.157 ',
2.3AL il

2 ,?BL 'r

[/entzelpokalen
Nordiska mästerskapen
Linstyrningstäv1ing
Sl,l, linstyrning
7:e int. modellflygdagen i lValldorf
Skalatävling
1:a serietävlan
VM, linstyrning
Vlngarnas hösttäv1ing
SM, friflyg
Modellsportens dag
linstyrningstävling ,
Linstyrningstävling,
Sl4, radiostyrning
OKTOBERTAVLINGEN
2:a serietävlan

fnternationellt modellflygrally
Vintertävlinge n
3:e serietävlan
4:e serietäv1an
Uttagnlngstävling, frif lyg

speed
team

UppsaLa
Skilllngqryd
Eksjö

1960
Tnqjgn

?
bavs.'lo
JönkQpine

?
7

Ior
SM, friflyg

SI4ÅIANDSMÄSTERSKAPET{ är ännu e j fastställd.

internationel]a tävli en för FLYGANIE VINGAR,

avhölls i Kaltenkirchen, Tyskland, den 1] - 14 jun1. -Detta är
en liten men verkligt högkvallficerad tävling. I år deltog
endast modellflygare från Holland och Tyskland. Samtllga fjor-
å"""åS"""* ,r"rrr"även i år. I klass Nl (iegelmodeller), som ha-
de saätat B del-tagare, bl-ev tllolfgang Zwi1l1ng }:a med 600 sek'
ifr"s N2 (gummimo{orAiivna) vannå av lTalter Schubert på 244 s.
och klass'llf (förbränningsmotordrivna) av Yirilfried Kllnger med.

5]B sek. I lagtavlingen (segel) segrade Tyskland med 1276 sek'
före Holland, 918 sek., rapporterar Otto Henningsen.4d,



S :l+t
Börje Magnusson
t4fk. Flyggänget
Svensk Mästare
1958, 880 sek.

Vingprofi]: Gö.4L7

Vinge o. stabbe plankade

Enligt uppgift gör
kärran exakt 5 min
i termikfri luft.

.:it

:

t:
:

Skala 1:10

Data från en ritn1ng av K,A. Pettersson j-ttRassegna di l'l0DElIrISMOr'



Skala +2*o TP 85

::.oi8rT.o"'.'" " 70

Motor: 16 str. 40 sek.
L2,5 |" ' 26

50 120

KropB: 2 mm balsa, gjord
p:ffiIt lysrör med 36 mn
yttre diameter

Vlnge: Profil: B-8506-b
ETfiiaa så att skelett-
linjen bildar en,vinkel :

med"kordan på 10or sY- ..i
trådsturbulator På frar,r 6
kantslisten. J balkar På t
översidan och 3 på un- :

dersidan av fåxlå e1ler
2x2 mm balsa.
Stalbe: välvd med Plan
undersida.
Genomsni_ttstid z 3.IO

X
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I
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3åopp1ler:
5+cmD
B0cmS

tvåbladig
fällbar

Trim:
höseiTffinste r

G:int modeller av IARS-GUNNAR LARSSON, Fk Gamen, Norrköping

Mod.ellerua ritade av Peter Wanngård
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TP75%

121,

76...' .'--'. ". -

str. 6x1 Pire11i, 5A sek.

( senaste
modelLen )

P.4gpell-er:
56cmD
TOcmS

en-blad.ig
fä1lbar

Trim:
]nöeelrenster

X

>, 12 ,5,<

Skala
Lf

d

Kropp: Rörkropp av 1 mm

bå}sa, gjord på 36 mm

lysrör.

Vinge: Profil: Thomann
Torsionsnäsa av 1 mm

balsa, två vingbalkar
av 1 m.m. balsa, bredd
10 mm vid roten, 2 mm

vid spetsen. Sprygel-
avstånd 20 mm

Qtabbe :Thomanns stabb-
profil, sprygelavstånd
20 mm.

Genomsnittslid t 3.23



4gteq it[an4eård:

Äl1a vet att trYckcentrun
(TC ) flyttas framåt och^att lYft-
Uraftstäefflcienten ( c") Oträs
när en vinges anfallsvinke! ökas,
åtminstone innan man nått ca-max.
Vi antar, att TyngdPunkten (TP)
ligger någonstans bakom TC t.ex.
vid vingens bakkant. 0m vingens
anfallsvinkel ökas, ökar avstån-
det TP-TC. När vingens anfalls-
vinkel minskas, ninskas På sam-
ma sätt avståndet TP-TC, efter-
som TC då vandrar bakåt. (TC
vandrar ej på tryckcentrumfasta
profiler) se fig. 1.

ua

Fie. 1 .

----';-

Ett moment är lika med kraf-
ten gånger momentarnen. Kraften
är 1 det här fa1let lika med vin-
gens lyftkraft, som verkar i TC

öch är direkt proportionell mot
ca. l{omentarmen utgöres av av-
ståndet TC-TP. Det vri-dande mo-
mentet kring TP ökar alltså med
ökad anfallsvinkel, då ju både
kraften ( ca ) och nomentarmen
(avståndet TP - TC) växer. Cm vi
flyttar TP närmare TC r mj-nskar
vi avståndet TP-TC d.v.s. moment-
armen, och vin6;ens vrldande mo-
ment blir mindre vid anfallsvin-
keländringar.

På en modeLl med nornal pro-
filkonbination kan vl ej Lagga
TP framför TC, så vl tänker oss
en punkt framför TC, från vilken
vi skall beräkna vlngens vridan-
de noment. Eftersom den tänkta
punkten ligger framför fC och TC
vandrar vid anfal-lsvinkelsändrin-
går, ninskas avstånd.et me1lan
den nya, tänkta punktenrdvs. den
nya nomentarmen, och TC, om vin-

OM I,ÄNGDSTABILITET
1. NeutraLpunkt - Statisk marginal.

gens anfallsvinkel ökas.ca, dvs.
kraften, ökas dock samtidigt. Om

anfallsvinkeln minskas, ökas nu
avstånået TP-TC samtidlgt son ca
ninskas,

0m man beräknar vingens vri-
dande moment från en punkt fram-

cal för TCrblir noment-
ändringarna al1tså
mycket små, on man
jämför med. de mo-ca3

Fie. 2 .

aL'cal = a2.ca2 = el.Q a3

caZ

å
:

N?

TP

nentändringar son
uppstår, då no-
mentenräknas från
en punkt bakom TC.
0m man beräknar
vingens vridande

monent, som är direkt proportlo-
ne1lt mot momentkoefficlenten,
från en punkt, son lig,ser på gn
fjärdedel av kordan framlfrån
(man måste beräkna medelkordan,
fixera denna samt utgå från den-
na) r är vingens vridande moment
vid alla anfallsvinklar I det
närmaste konstanta. Den punkt,
som besitter den egenskapen att
aLla moment, som beräknas från
den (cm N), är konstanta, kallas
för Neutralpunkten (NP). Fig. 2.

Neutralpunkten ligger
p& 24-26/" av kordan, beroende på
profllen. net vridande momentet
kring NP varlerar. Det är större
vid profiler med. stor tryckcent-
runvandri-ng. Se f ig. 3.

Vingen och stabben har var-
sin neutralpunkt kring vilken
konstanta moment verkar.

Hela modellen har också en
-dVänc1: ..] 

"



neutralpunkt, som ligger någon-
stans mel1an vlngens och stab-
bens neutralpunkter. I denna
neutralpunkt verkar en ökning
el1er minskning av modellens
lyftkraft, oil modellen t. ex.
stallar. Under förutsättning att
vinge och stabbe flyger på samma
ca, sammanfaller NP och TP. 0m
vi minskar stabbens anfallsvin-
kel och flyttar TP framåt utQ-gres
NP av det tidigare TP-läget.NP:s
läge är oberoend.e av vingens och
stäbbens cm N, I'IP:s 1äge beror
på vingens yLarstabbens Vta, av-
ståndet mellan vingens och stab-
bens neutralpunkter sarnt förhä1-
landet mellan vingens och stab-
bens lyftkraft sgradienter r vl].ket
1 sin tur till stor de1 beror På
viqqens och stabbens sj-doförhål-
land.en.Vlngens och stabbens neu-
tralpunkter ligger på mel-Jan ?4
oc]n 26% av medelkordan.0m vi ut-
går från 25 % kan vi a11tså ej
undvika ett litet fel. En vinges
eller stabbens lyftkraftsgradi-
ent beror på profilformen samt
sidoförhållandet. Då vi ej har
tillgång på polar- el1er ca dia-
gram för de flesta profiler mås-
te vi bortse från profilformens
lnflytande. (Vi gtir alLtså även
rrar ått litet fel) Med följande
metod kan man fastställa läget
av modellens NF med. en säkerhet
av. ^4 /" av kordan:

x1 _ Y2 . (xl + x2) 
Cr-=- 

Y1

*1r= avståndet I/4 av vingkordan
=tuP . x2 = avståndet- I/ 4 av
stabbkor6unT 1gP. xl + x2 = av-
ståndet L/ 4 av vin$lffi-rr - 1/ +
av stabbkordan. V1 = vingytan'
YZ = stabbytan. C = faktor som
beror på förhål]andet mellan vin-
gens och stabbens lyftkraftsgra-
dient. f diagrammet fig.4 har ej
hänsyn tagits tilI profllformens
lnflytande på lyftkraftsgradj-en-
ten, vllket bidrar till det maxi-
mala felet 4 % av kordan vid be-
stämmandet av NP:s }åge'

Neqtralpunktens läge är }i-
med xl + 1/ + av kordan bakomka med. ^1 + I/ 4 av kordan bakom

vingens framkan[.Alla mått skal!
varä i drn o. drnz eller cm o. cm7.

0m vingen ej har samma korda
i roten som j- spetsen måste man
beräkna medelkordan o. se efter
var på vingen denna ligger. Man

n beräknar al1tså ej neutralpunk-
h

ten på rotkordan i detta fa1l.ne
flesta S:intor har ju elliptlska
eller trapetsforrnade vi-ngspetsar.

f tyngdpunkten verkar model-
lens lyftkraft vid normalt flyg-
låge. En ökning el1er minsknlng
av modellens lyftkraft verkar i
neutralpunkten.0m vinge och stab-
be flyger med samrna ca sammanfal-
ler som förut nämnts NP och TP.
Avståndet rnellan NP och TP kal-
las statiska marginalen.

0m modellen skulle råka i en
störning påverkas den av ett mo-
ment som r,ätar upp den(eller för-
söker räta upp den. Ha-Hal )I det-
ta fa1l utgöres momentarmen av
statiska narginalen och kraften
utgöres av ökningen eller minsk-
ningen av modellens totala lyft-
kraft, . beroende på orn modellen
har höjt eller sänkt nosen. För
att detta moment skall kunna tän-
kas rdta upp modellen måste TP
ligga framför NP. Om TP och N?
sammanfaller unpstår inget upp-
rätande moment, då ingen statisk
marglnal finnes, d.v.s. moment-
armen saknas. En sådan modell är
därför bara användbar i termlk-
fritt, absolut vindstilla väder,
dvs. sådant som aldrig existerar.
I ett sådant tänkt ideellt väder
blir dock flygtiden rel. hög, då
stabbens höga ca värde(fiUa högt
som vingens ) ökar model]ens tota-
la cs.

noPå en sådan modell blir den
dynamiska längdstabiliteten god
nen då ingen statisk längdsta-
billtet finnes, vilket är huvud-
villkoret för :itt längd.stabili-
tet skall kunna uppnås, kan mo-
dellen ej rätas ut om den räke*r
in i en störning. I detta fal-1
blir svängningsfrekvensen mycket
11ten eller obeflntlig, om model-
len råkar in i en störning, tack
vare den goda dynamJ-ska längdsta-
biliteten. l4odellen rätar dock
ej ut sig utan 6går i backen i- en
1ång dykning. Den förlorade höj-
den är alltså lika med den höjd
vid vilken modellen stördes.

0n man å andra sidan använ-
d,er en alltför stor statlsk mar-
gina1, ökar man visserlj-gen d.en
statiska längdstablliteten, men
det har man i-ngen glädje åvr då
man samtidigt minskar den dyna-
niska stabiliteten.Den dynamiska

(forts. på sicla 20)
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F: int
Armin Draltt

Reutlingen, Tyskland
lysk Mästare 1958

1499 sek.

WebratfMach f"
9x6 ttSuperil plast

Vingprofil: NACA 6409

t35 6B

"iD<"'-" "" - ' 59
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Taifun
ttHobbYrr

1cc
riktad
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nedåt
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MODBLI,ER FRÅN TYSKA MÄSTERSKAPEN
-- 

: -_*_+-+:.-_--. 
.:..:::

...1.....ä
::

40.-" ''7'f
.:Vikt: 100 gr. )

Vingyta z 1212 d*i
Stabbyta r 2,5 dm-
Den lilla bärytan
beroende på de
tyska reglerna
som föreskriver
zo er/an?.

r4

Något av Herbert
Tlachs ande tycks
viLa över hela
konstrukt ione n

Skala 1:10

F:1
Egon Flscher

Hamburg

Tysk Mästare 1958
1253 sek.
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G:int
Vlrerner ltrimptsch

llannover
Tysk Mästare 1958

l-546 sek.
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Prqgeller:
56emD

tvåbLadig
fä11bar

XCJ*

*-... 27 """"')i< 13
:i
k.'. .... . "'"' "'i"' "'

Prooeller:
56cmD
56cmS

tvåbladig
fä1Ibar

Vingprofil:
B 8356 b

r<. ' 60
:.i . 108

>l 8r5 7"

Skala I :10

G:int
Giinter RUPP

Niirnberg
Tyska Mästerskapen

L529 sek'

Från "Der Flugmode

MODNTT,ER FRÅN TYSKA MÄSTERSKA?EN

I
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i

48

3:a 1958

llbautl

14 str. 6x1 Pirelli' 55 cm Iång'

Vingprofil:
B 8155 b

Skala:
I,i_+ttLa.l'Irrrrx-J.':

d10201040

14 str. 6x1 Pirelli
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PROFTLER TÖR F:iNt MODELIER
::=. -::= ===== == = = == == == == = ===== - = ===== == == -=== === = === = ==

(översatt av Peter Wanngård, nied tlllstånd av '?Der FLUGMODELLBAU")

De modellflygare som flYger
F:intor och tävlar frågar sig
ofta: Vilken prof il skall- iag
använda för att uppnå största
flygtid ? Den första modell som
liknade våra nuvarande F:intor
var amerikanen Carl Goldbergs
"Comet - Zipper". Goldberg hade
också konstruerat speciella Pro-
filer för F-modeller, vilka hade
visat sig vara mycket bra. Med
dessa nåddes en stighastighet av
6 til1 10 m,/sek samt god glid-
ftykt och stabilitet. Men den
största fördelen med hans model-
1er var raket-stiget. Våra nuva-
rande F-modelIer är utvecklade
enligt Goldbergs princiPer.

Efter de nya F:int reg;lerna
gäl1er det att använda: a) moto-
rer som ar effektivare, b)model-
Ier som har så hög stighastighet
och så 1åg sjunkhastighet som
möjligt. De nuvarande reglerna
föreskriver en motortid på max.
15 sek.Nu når de bästa model-ler-
na en höjd av 150 - 200 mr. en
sjunkhastigfret av 0 ,5-Ar7 n/sek
och med desr-'a är därför - någor-
lunda normal-t tävlingsväder för-
utsättes - upDnåendet av max-ti-
der säkrat, De använda profiler-
na ger al-ltså först en flyghas-
tighet i motorflykten på 10 - 15
m,/sek och i glidflykten en sådan
pä 5-6 m,/sek; förhållandet mel-
lan dessa flyghastigheter är
a1ltså l:2, Il1.

T lodrät eller nästan lod-
rät motorflykt bär vingen ei;
notorns dragkraft utjännar nq-
dellens vlkt. 0m det uppstod
lyftkraft på vingen, kunde den
ej utjämnas av någon annan kraft
i bra::t motorflykt.Vid br"ant mo-
torflykt uppstål en komponent av
vihten, vilken motverkar lyft-
kraften. (FiS.1) Denna lyftkraft
är mlndre än i glidflykten, där
lyftkraften ;u måste rrtjämna he-
1a eller nästan hela vikten. Ju
brantare motorflykten r:.:l ärrdes-
.to mindre ar den komponent av
vikten, sorn lyftkraften skall
övervinna" Vid lodrät motorflykt
må.ste lyftkraften va,Ta lika med

f#'

Fh. I
Dragkraft

nol-l. Som bekant ligger vi-ngens
noll-lyftkraft vid negativa an-
fallsvlnklar. Det är alltså vik-
tigt att vlngprofilen har ett
litet motstånd vid noll-lyftkraf-
ten. Chee snans , Hansens , Irindne rs
och först Jedelskys försök visa-
de att starkt välvda Profller
har d"e bästa glid.egenskaPerna,
och 1ärnpar sig därför mycket bra
f ör S : i-rrtor. För F : intor är de
emellertid ogynnsamma på grund
av sitt stora motstånd vid O'an-
fallsvinklar. Det kan man 1ätt
förklara: Ju mer välvd en Profil
är ju större är lyftkraften och
noll-lyftkraftsläget nås därför
först vid starkt negativ'a an-
fallsvinklar,där kraftiga avlös-
ningar uppträd.er genom att.Pro-
filnosen- är sänkt. - (r'ig. z ) Ur
polardiagramm kan man konstatera
äenna egenskap (t.ex. Schmitz:
Aerodynamik des Flugmodells, Gö
4L7a och N 60) De starkt välvda
yie. 2

profilerna har det lägsta mot-
ståndet vid stora, positiva an-
fallsvinklar; de svagt välvda
bar vid ca = 0 ett mycket 1ågtcw-värde, al1toå litet- motstånd.
(Fis.l) Sådana profiler är allt-
så bättre för 'fraketstiget", med
dem kan man uppnå en hög stighas-

lyftkraft



cerat motståndr^
. Caar-W1 = tT

tlghet och därmed en stor ut-
gångshöjd på den till-åtna notor-
tiden. Dessa är ernellertid sämre
i gl-idflykten, då de gllder täm-
ligen snabbt och uppvlsar en
stor sjunkhastighet. Det gä1ler
alltså att finna gränser me1lan
båda för att uppnå optimal Pre-
standa. Vi använder alltså kom-
promissprofilerr oil vi v111 av-
stå från så komplj-cerade meka-
niska anordningar som Coles och
Neelmeljers.

Raket-stiget har emelLertid
en nackdel, Det går utmärkt i
lungt väder men i mycket kyttigt
väder kan det hända att modelJen
avlågsnas från sin flygbana. Mo-
deller som sti-ger i splral lig-
ger säkrare i luften.Vid sPiral-
stigning uppstår en centrlfugal-
kraft;den utjämnar vingens lyft-
kraft. Om centrifugalkraften är
stor - modellen vrider sig i en
smärre spirral så övervinnes
den bara av stor lyftkraft, och
därrned uppstår ett större indu-

ler ofta utan nämnvärd" höjdvinst
i stiget el1er: höjdförlust i g1i-
det. Det gynnsarnnaste motorflykt-
mönstret dr svaga spiralerr offi
modell-en vrider sig långsamtrel-
ler lodrät i spiral med kraftlg
bankning. Hur uppnår man sådana
flyktmönster ? Med svagt välvda
profiler, viLka också uppvi-sar
en ganska 1åg sjunkhastighet. Ju
mindre skillnaden me11an vingens
och stabbens inställningsvinklar
ar, ju l-ättare uppnås det lågacs - värdet och därmed. den höga
stighastigheten. 0m vinkelskill-
naden emellertid. dr för 1iten,
kommer modell-en att förlora stor
höjd, vld övergången från motor-
f,lykt till glldflykt. Efter hit-
til1s gjorda försök upogår den
gynnsammaste inställnlngsvinkel-
skillnaden till I15 - 3 grader.
På internatlonella täv11ngar i
Alag 1916 kunde man på en modell
med bara I grad.s inställningsvin-
kelskill-nad iakttaga, att den
utan vidare nådde tre-minuters-
gränsen, om motorn stannade I
spiralen och modellen kunde svän-
ga in i det normala glidflykts-
läget. Men om motorn stannade i
lodrät stig så gick modellen ln
i en störtdykning och förlorade
halva höjden ti1ls den uppnådde
normalt glidflyktslärge vari-genom
flygtiden ej uppgick til1 mer än
1å - 2 min. Vid en instäl1nings-
vinkelskillnad på mer än 3 gra-
der uppstår en stor lyftkraft på
vlngen, och stighastigheten blir
lägre.För att uppnå mlndre lyft-
kraft, ska1l man ge stabilisa-
torn 1 - 7 grad.er positiv vinkel
till 1ängdaxeln. Stabben ligger
i- slipströmen och stabbens lyft-
kraft ger ett moment kring tvär-
axe1n,vllket minskar vingens an-
fallsvinkel i stiget och utjäm-
nar det moment, som vingens not-
stånd och motorns och propel-
lerns dragkraft utövar. Ar sta-
bilisatorns inställningsvinkel
för llten, så kan man rikta mo-
torn en aning nedåt. Vingens i-n-
ställningsvlnkel framgår också
av stabilisatorns inställnings-
vinkel. 0m vinkelskillnaden är 2
grader och stabben har en posl-
tiv virurel på 1 grad så har vin-
gen en positiv inställni-ngsvin-
keL på 3 grader, i förhållande
till längdaxeln. Ju mindre vlng-
profilens välvning är, ju mindre

(forts. på sida 20) tl,

I
å-

för vilket vingens sidoförhål-
lande är av betydelse. Observera,
att modeller med kraftigt vä1vda,
al1tså starkt bärande profiler
gärna stiger 1 spiral. Ar välv-
ningen stor och motorn stark, så
flyger modellen i branta splra-
Tis,. 1

ca
Mfu

r12

1

0r8

0r5

ar4
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Skala 1:1O
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......v..
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Trim: höger/höger

tr':lnt
Lennart Larsson

Solna
2 ra VT 1958

Vingprofil: Davis.
Vingen är helplan-
kad med Ir5 rnm bal-
saflak.Höger inner-
vinge är skevad 5mm
Stabbe:7 % Clark Y
Timer: Aristo-Craft
Tank: Perfect 5

145

SNYA 15D
riktad något
åt vänster
Tornado 9x4

Stockholmstraktens främsta F-modeller, ritade av P. Wanngård

1Ä'L+"ri

F: i4t
Åi<e sahlb
Mfk. Vinga

Stockhol

".14'xr{YA 15 D
fornado 9x4

Viqse: egen, tjock och
välvd profil, sprygel-
avstånd 40 mrn

Stabbe: fl.atbottnad bä-
rand.e prof il, sprygel-
avstånd 50 mm

T,rim t höger/vänster,
höger innervinge skevad

/,å,.
Skala 1:10

IP 90%

{.L4



Uno Axelsson
Katrineholm Prqpellgr;

50 cn D.
55 cm S.

tvåbladig
fä1}bar

med gräns-
skiktskon-
tro11

Rörkropp av 1å mm balg1
1ängs gummimotorn, 0 r75
mn bakom.Vingen är Plan-
kad med l- mn balsarspry-
ge)-avst,45 mm. Bärande
stabbprofll med rak un-
dersida ' Trirnroder ger
utslag åt vänster.

Skala 1i10

2 mn $pryg.
25 mm avst.

D-

"{)
I

r)
n*\.\

lmm
25 mm

1:5 vd--'+*-\ angelförst.
'å;gt:,

nHoBOtl
If:fiTl'

U1f Johnsson
Mfk Vingarna

Stockholm

Kroppen är gjord pä 5/4"
järhrör och bestär av 2
st 1 mn f1ak, 3A mm Ytt-
re diameter. K1ädd med
siden, resten av model-
1en är k}ädd med tunt
japanpapper. Motor: 14
str. 6x1 Pirelli.

{&1"

Proneller:
49 em D.
55 cm S.

tvåbladig
fä]1bar

{3,

2 mm tri-

Skala 1:10



Resultattista från Uttagninsstävlingen i I'rorrköping deg-1Q:1UZ-lZZg
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Klapr? F: iq! GZ deltasare )

., J -E Thyr6no' Göteborg

(4 ) ]-74
(5 ) 110
(B) e2(4) eB

(6) 141
(5) 27

(7) 1oo(B) 57
(5 ) 180(e) 46

(1) 180
(1) 141
(2) t55
(2 ) L54
(+) e6(l) 47

(3) 1oo
(+) 1Bo

(7) 70
(6) rjt
(5 ) loz
(7) 180
(g) l.26
(5 ) :'26
(6) 1Bo
(8) t27

qze = 14BB

#e = 1318

\tl = r3a4

gX? = 1r.84

2?? = rL54))1

'o?l = razz

7'rq = s57

618 - oeo
101 - rr)

\4n, = 84s

72t = Too

t\tr = alo

33l- _ .^.^1
))L

åUi = $5s

Zl8 = lFBl

441 = r4B?

;å3 = t4zg

971 = tze6oo+

gg| = rz4z

??å = 1rT1

977 = rllg?oo

uo*L = 1016

,_# = 774

418 _ coQ
l8o - rrv

Hanshei-ri Thomann (2) 63 r23 +
180 +

180 +
90+
92+

180 +
61 +

102 +

109 +
L63 +
180 +
41 +

180 +
120 +
180 +
109 +

56+
84+
91 +
23+
70+
91 +

L23 +

84+
18O +

140 +
180 +

180 +
180 +

180 +
158 +
L52 +
119 +
150 +
28+

180 +
116 +

76+
L]-l +

180 +
r35 +
65+
54+
82+

180 +
180 +

69+
l-62 +

180 +
47+
79+

180 +
149 +
t9+

145 +
180 +

}].6 +
60+

180 +
22+

115 +
70+

112 +

60+
65+

114 +

1"80 +
180 +

11? +
180 +
180 +
180 +

180 +
64+

142 +
180 +

141 +
180 +
Llg +
L27 +
86+
98+
55+

115 +

50+
90+
?0+

180 +
L35 +

180 +
180 +

r73 +
I35 +

180 +
101 +
L39 +
72+
Jj.+

L65 +

75+
5O+
61 +
64+

L31 +
101 +
12O +

l'29 +
44+
44+

180
180

180
140

].34
r61
lno

96

L66
170

L+6
110

121

150
4B

132
50

150
r25
106

l-47 =
l-55 =
t?4 =
95=

111 =
I80 =
l-45 =
47=
9t=

180 =

ii3 =

121 =
B0=
17=
60=
.tG,
t)

-:: 
=

.?-?.:

+
+

+
+

+
+

+
+

+
+

+
+

+
+

+
+

+
+

+
+

+
+

1.

c

Fk Gamen, I{orrköplng (1) L45

Gunnar Kalön (l) 1Bo
Fk Gamen, Norrköping (:) 58

- Ro.ine Jansson (1) 9r1)' utf, rarrarna, Norrtälje(2) 114

. Gösta Nilsson
+ ' östersund
. Per Nj.l-sson
) ' Göteborg

6.

7.

Nils L,undberg
NAFK, Norrköping
T. Hansson
Enköping

Karl-Anders Erj.ksson (10) 100o

10.

11.

t2.

9.

10.

11.
ly-

Härnösand
O11e Sandahl
Nynäshamn

A. Berglin
Myrvlken
E. Bergströrn
NAFK, Norrköping

Klass-Q:int- (ff
Lennart Tysklind
Enköping

deltagare )

(7) 113
(g) L55(n) 11,

(11) e7(10) 45

12) 5o +
L2) --- +

ö Åt<e Qvarnström
E t Mfk Vingarna, Sth1n.

, Rune Johansson)' NAFK, Norrköping
, Ragnar Åhman+' Fk Gamen, Norrköplng

" Anders Håkansson)' Aeroklubben i i'lalnö

- Uno Axelsson
o ' KatrinehoLm
.7 Jan Hafström
t ' Kum1a

Irennart Peterssonö' Fk Gamen, Norrköping

1.
+
+

+
+

+
+

+
+

+
+

+
+

+
+

+
+

+
+

+
+

+
+

+ L74
+ 180
+ 180
+ l-55
+ L47
+ 180

+ 170
+ 180

+ tO2
+64
+ 110
+95
+56
+ 180

+ 180
+ 180
+80
+93

+51
+87

Charles Moberg (B) 97
Göteborg (9 ) 99

Bengt Blomberg (11) 70
Fk öamen, Noriktiping (10) 109

Lennart Skoog (10) 71
Örebro (11) 180



Klass F:1nt (l
Rune Olsson
Fk Gamen, NorrköPing
Hans Friis
Fk Gamen, NorrköPing
Arvid Karlsson
Linköpingse skadern
Rolf Hagel
Aerokl. i Malnii
Sune il/ickström
Fk Gq.men, NorrköPing
Jan-Olof Äkesson
Aerokl. 1 Malmö

Åt<e olblsson
Katrineholttt

d,eltagare )

1.

2.

7

\.

b.

7.

A

(3) 180 +
(1) t4t +

(1) 1Bo +
(2) rgo +

(2) 1Bo +(3) 9o +
(4) 180 +
(5) lgo +

(6) L53 +
(+) L+9 +

(i) 81 +
(5) 61 +

(7) 18 +
(7) --- +

?t2 = 1568

onn
ä\ö = L530

BB0 . ri-
L+L))))

A70
:'^'^ = 7Bj)++
L53 _ Ro/
, , r J J'f++J

ttg| - 4s6

18- tB

tB0
180

180
180

180
180

180
51

46

_:1

164 +
lBC +

180 +
180 +
180 +
L52 +

79+
113 +

85+
92+

L2B +

1iJO
L3L
180

90
160
115

;0
:??

L42
90

i::
1B0

-it

+
+

+
+

+
+

+
+

+
+

+
*
+
+

+
+

+
+

+
+

+
+

+
+

+
+

+
+

Uttaeni$sstävLing q.ch vA,r1dsmästerskap

Årets uttagningstävling till VM och Nordiska Mästerskapen hölls
1 Norrköping aeä lO-r1 rnaj.- Tävlingen var utomordentllgt välorgani-
seraa ocii oäfått"å* i0 p"iioau", 5 perioder på lördagen och 5_på s_on-

Aå;;. Tyvärr rådde en för årsiiAen ovantigl kraftig blåst (fO sei'
kuidmeter enl, DEn FLUGI4ODEII-,BAU), vilket gjorde tävlingen chansartiad,
resultaten blev i hög grad beroende på tidtagarnas synförmåga'

I S:int klassen segrade Hansheiri Thomann, men eftersom han ej
är svensk medborgare kan han ej ifrågakomma som lagmedlern. Tvåa blev
Gunnar Ka16n. I d:int stod Lennart Tyskllnd och Äke Qvarnström i sär-
klass. I F:int imponerade HanS Friis oerhört, B "max" + kvadd.

I samband med prlsutdelnlngen yttrade Sl{FF-ordföranden följan-
de självklara sak: i'Ni som har blivit uttagna för utlandsrepresenta-
tion I Tänk på att det svenska lagets lnsats måste gå före alla
klubbintressån. Det har hänt på internationella tävlingar att en
iagkanrat har blivit nekad" hjälp därför att de andra medlemmarna i
la[et ej har varit med i samma klubb I Något, sådant Iål ui förekom-
ntal I aänat fall känner sig u.ttagningskommittän föranled.d ändra på
kvaufi.Icationerna för utlandsrepiesentationen och ej bara se på flyg-
tidernaff .

Följande 1ag har nominerats av Mod,ellflygstyr:lsens UK.
klaås S:inti Gunnar Ka16n, Rojng Jansson och Gösta Nilsson.
klass G:int: Lennart Tyskiindl Åt<e Qvarnström, Rune Johansson.
klass S:int: Per Nilgson, Nils Lundberg och Tore Hansson.
klass G:int: Ragnar Åhman, Anders Håkansson, Uno Axelsson.
klass F:int: Rune Olsson, Arvid Karlsson och Rolf Hagel.

lagledare för S:int-laget i Belgien har utsetts H. Thomann'

VMi
VMi
NMi
NMi
NMi
Til-1

tfakefleldflnale-O gick i Brienne le Chateau, Frankrike, den 17-
20juffia1yckadesI,ennartTysk1indbästge1oT1-tt't|}r;
såmååås mea 6 and.ra göra "full max'r. I omflygningen var det dock slut
åäa t,r"*n, någonting*hakade upp slg och modellen kon ner efter 121med tUfen, någontl-ng naKaoe Upp S1g OCn rlO(reIIeII llullr IrcI uruirl r-cr-

sek. Rune'Johänssons modell tåtae inte hett4n utan skevade till sig'
764 sek. räckte endast till- en 32:a plats. Åt<e Qvarnström var också
långt under sj-n normala standard ocir ftct< en 52za pi:acering på 637
sek. Det svenska laget blev 7:a med 23AL sek.

På S:1.nt VM den 21/B i Brustem, Belgien, lyckades Rojne Jansson
bäst av svensf#na, han blev 7:a. Det svenska laget fick också en god'

placering, Mera detaljer från tävlingarna i ett kommande nr. lf"



IIPEACEMAKER''

C ombatmodell
George Al-drich

USA

Motor | 2t - 312 ec

Skala

Spännvidd: 92 cm
L,ängd: 59 cm

2o e. vikt

n
45- upp och ner

Vingprofil:
helsymmetrisk
l-9,4% tjock
vid 4O/" korda

(Byggritning /CL AeZ/ kan köpas från Beckmans, kf, 5:--.)

linkontrollträff

Söndagen d,en 3L/5 anord.nade Mfk Stratos i ljungby en linkon-
trollträff på T,agavallen. Vädret var ganska varmt och soligt men

tyvärr blåste det hårt vilket i hög grad försvårade flygningen
speciellt för de mindre mod.ellerna. Ett 15-tal llnkontrollflygare
från Ski]linearyd, Växjö och Ljungby hade mött upp. Finns
det inga linkontrollflygare på andra platser i Småland?? På grund

av den hårda blåeten noterades åtskilliga kraschar. Dock berodde

kracharna inte alla gånger på vädret. I åtnrinstone ett par fall
berodde det på byggnadsfel och någon gång kanske på okunnighet.
Efter vad som framkom på träffen sysslar linknuttarna i Småland

nästan uteslutande med stunt och combatflygning. Speed och tean
tycks inte förekomma vad det nu kan bero på. TiI1 sl-ut kan man

konstatera att det finns ett vlsst linkontrollslntesse i Småland

men att detta inte är tillnärmelsevis så stort som friflyktsin-
tresset. Det är bara att hoppas att modellflygarna får upp ögonen

för denna trevliga gren av modellflyget. Innan deltagarna skildes
beelöts att nästa linkontrollträff skal1 avhållas i Skillingaryd
t September el1er oktober K.N.

f6.



IIE V

S:int modell

Kropp helt av balsa (urholkad)
Vinge och stabbe plankade med 1
m.m, balsa, klädd med. siden.
Vingnrofll; mod. ST 61009, fram-
kant lx10 furu, mittbalk 4x4 fu-
r:ur, bakkant 4x25 balsa. SPrYglar
av'1å mm balsa, avstånd 50 mm På
vingen och 40 mm på stabben.
Jfr. med ritningen i'rModellflyg-
bladet" nr. 2/SA.

19

i
:

I

i

i
t

GUNNAR KALENs M0DEI,l'ER
Data från ritningar av

i I'Aeronodellert', rrleteckY
Karl-Axel Pettersson

Modelar" och ttModellismorl

Proqeller:
54 cut D
6OcmS

tvåbladig
fä1lbar
Siktad:

2"vänster

ttH A N Srt

G: int mod.e11

Rörkropp f 40 mrn. Vinge och
stabbe plankader prof1l sam-
ma som på S:lnt-an. Frankant
1x7, mittbalk 3 x 3, bakkant
lxLO, spryglar av 1 mm balsa
avstånd 40 mm, samma både På
vinge och stabbe.

k.- 1c
:

.-i-..--...-,-.

00
{?.

i - 'r2z

t" L2 str. 6x1 Pirelli"'':

+30

Skala 1:10



SKAI,AT VIlNG

Söndagarna den 30 maj och 7 juni höll Solna l4odellsportklubb
en skalatävllng på Skarpnäck. Förr om åren har tävlingen aruange-
rats av t'Flygrevyn" och flygklubben tfNimbustr i Stockholrn. Sedan
'ftr'lygrevyn'r lagts ner har tävllngen lnställts. Solna MSK tyckte
dock att idän med frlflygande skalamodeller var god och med hjälp
av förre redaktören för "FlygrsvXr", Birger Gripstad, avrangerades
en försökstävling. Deltagarantalet var ej stort, endast 11 man.
Det berodde 1111 stor de} på att KSAK-NYTT, med däri införd inbju-
dan till tävlingen, ej utkom i slutet av april som utlovat var.

Modellernas utförande varierad.e mycket och likaså flygförmå-
gan. Standarden på de främsta roodel-lerna var mycket god och de flög
även säkert, vilket framgår av prislistan. Som jury fungerade re-
daktör Gripstad och Solna MSK:s Lennant Larsson, som även stod som
tävlingsledare.

En kort presentation av reglerna är kanske på sin p1ats. De
har f.ö. varit införda i Flygrevyn vid flera tillfällen. Modellen
bedcjms efter väIbygge, skalenlig finish och detaljer med max. 25,
25 resp. 50 poän€ på de olika avdelnlngarna. Fyra flygningar utfö-
res och belönas med max. 25 poäng per flygning. 10 poängs avdrag
göres för handstart,

Vinnarens modell uppnådde mycket höga poängsiffror men var
värd dem. John Hagedal deltog med sin nu legendariska Tu1in-jagare.
Han har deltagit med den sed.an l-955 och alltid placerat sig i top-
pen. I år blev han trea.

Resultat:
Namn

1 Sven Erik Kumlln
2 Erik Hammar
] John Hagedal
4 fngemar lind
5 Björn Alter
6 K. A. Rt'dling
7 K.A. Rydling

Trars Jonsson
Sven 01of Irundberg
Per Erik Rauchenbach
Holger Uppgård

Llode11poång Flygpoäng Summa

Priser hade skänkts av l,llentzels, Hobby-Teknik, Tng. Sigurd
Isacson AB och Solna MSK. Prisutdelningen förrättades av tävlings-
ledaren.

---o0o---
. 0MSIAGSBILDEN til1 detta nr. av I'Modellflygbladetrr vlsar Erik

Hammar med sin mode1l av Auster Autocraft.
---o0o---

INBJUDAN
SOLNA MSK inbjuder härmed landets alla skalamodellflygare till

$karpnäck den 20 september kl. L2. Anmälningar kan göras
l. Larsson, Dalvägen 56, Enebybegg och ska1l innehålla

namn och adress samt rnodellens typ och anmälningsavgift
Väl rnött på Skarpnäck önskar

Modg11

Luton Minor
Auster Autocraft
Tulin K
Tulin K
Iruscombe Silvaire
D H Tlger Moth
Heinkel He 5 l{ansa
Heinkel He 5 Hansa
Piper Super C.
Plper Super C.
Piper Super C.

79
91
6+
62
45
77
61
57 "'
+4
28
6+;

25 22
20 23
22 t0
20 18
24 22
10 20
17

24 24 = L74
19 10 = L63
22 2l = l+9
22 20 = L42
19 19 = I29
17 -- = L24

--= 7B

Deltagandet räknas ej
som officiellt då in-
gen flygning utföres

tävllng på
till fng.
deltagarens
pä 2:-- kr,

/#. S OLI'IA MODEL],SPORTKLUBB /i Lennart l-,arsson



4
V-forn..'

4cm

1:a Vl4-uttagningen 1958
7537 "sek

'rsPncS:int
Dick Foster

Montreal, Canada

Obsl Skala 1:B 0bsl

Eena profile,r me9 €gli t -d?!a:ffiT,vid+o%
Iru max. 1'r5/" vi.J, 60fr,
å max. 6% vid V0%

Stabbe : yö max. 7/" v j"d tO/,
yu nax. 1 mm vj-d 4O1L

d max. 612% v:i 25%

51
,

:.

i

;
:
:

:

.i1

5x5
balsa

st av 2b x 2å furu 1x1
25 balsa

I't .

tåx2 1$x1å

Från 'rMontreal MFC Bulletinrl

4x4

fg* j

Skala 1:1



F-pr.gf1lgr, från slda
stabbinställningsvinkel kan man
vä1ja. Det ä.r intressant, att
världsmästaren fu 1956, Ron Dra-
p€rr använde en profil med rak
undersida" Modellen ste5; härligt
och gled ändå förbluffande bra.

Hur stor skalI en vlnges
frontalyta vara ? Man bör tänka
på att motstånd.et är mindre, ju
mindre frontalytan är. En profil
har friktions, frontal-, virvel-
och lnducerat motstånd. En plan
platta, stäl1d parale1l ned str-
ömningsriktningen har bara frik-
tionsmotstånd, men stä1ld rät-
vlnklig mot strömningen frontal
och vlrvelmotstånd. Vid använd-
ningen av profiler med 4 och B
procents tjocklek är skillnaden
i motstånd ej fördubbLad, utan
bara mycket liten. Vid god ut-
fornnlng av båda profilerna har
de vid 0 grader nästan bara frik-
tionsmotstånd. Inom ett bestämt
Re-talsområde kan man al1tså gö-
re en profll tjockare utan att
större avlösnlng uppträder.

fnon den nuvarande F:intans
område vars gränstjocklek dr 9
ti1l 10 procent har prof,iler med
5 procents tjocklek använts. let
kunde t.ex. konstateras, a"tt has-
tigheten på en linkontrollmodell
ej ökade, om man i stäl]et för
profiler med 12 procent tjocklek
använde sådana som var 6 procent'
tjocka. Det kan alltså vara onö-
digt att utföra försök rned extra
tunna svagt välvda profilerlstig-
hastigheten kommer ej att öka,
Däremot är läget av profilens
nospunkt viktigt. 0m den ligger
på kordan, blir välvningen stör-
re och ger en större lyftkraft.
Använder man starka notorer är
profiler med något högre liggan-
de nosradie att föredraga, ty
dessa har ett 1ägre avlösnings-
motstånd på undersidan e1ler 1äg-
re inducerat rnotstånd.

För klass F:1nt har jag kon-
stnrerat ni-o nya profiler. Pro-
f11er med ganska stor höjd och 4
procents välvning har betecknin-
garna B-9304-b, B-9404-b; de är
vä1 länpade för rnodeller med sva-
gare motorer. Modeller rned star-
ka motorer kommer troligen att
stlga 1 branta spiraler med des-
sa. De något tunnare 3 procent
välvda profilerna B-8353-b, och

,rÄ B-8403-b dr väl lämpade för ictl,

branta splraLer snabbt sttgande
modeller, al1tså för starka mo-
torer, Profilerna B-8452-b och
B-9441-b har högt liggande nos-
radie och därned mindre välvning;
de ger ldgre lyftkraft, lämpar
si-g alltså väl för de starkaste
motorerna i rak stigning eller
1ångsam spiralstignlng, där skill-
naden meJlan vingens och stabb-
ens inställningsvinklar är gan-
ska stor (över 2,5 grader) lasta
prestandan uppnås troligen med
profile::na 8-7404-b, 8-8351-b/ 2
och eventuellt med 8-6453-b. Man
kan också använda alla dessa pro-
filer med rak undersida.

Jag skulle också här vilja
tacka Karl-Heinz Rieke, som har
hjälpt mig med värdefuLla råd
vld profilkonstruktion och F:int-
ornas teori,

Länedstabllltg!, från sida
stabillteten är nämligen propor-
tlonell mot tröghetsnomentet viL-
ket i sin tur är direkt propro-
tlonellt mot produkten av läng-
den i kvadrat och mggsan, d.v.s.
tröghetsmomentet = ta ' m.

En modell rned god statisk
längdstabilltet utmärker sig ge-
nom att den förlorade hö jden ef-
ter en störning är liten. 0m den
dynamiska 1ängdstabiliteten är
god är svängsningfrekvensen, dvs
antalet svängningar efter en
störning 1åg.Om man skall använ-
da sig av en lång bakkropp för
ått uprsvrå god statisk stabilitet
bör man följaktllgen göra denna
så lätt som möj1igt (balsarör
t.ex. ) för att hå1la tröghetsno-
mentet nere, så att man får nå-
gon glädje av den stora statiska
stabiliteten, Att även stabbe o.
fena måste byggas lättare än nå-
gonsin (7 g tllLsarnmans är ingen
omöjlighet ) om man använder 1ång
kropo, behöver knappast påpekas.

(forts. fö1jer)
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Den 27-ZB juni ägde $tockholms läns nästerskap i frtflyg rltltl-.
Tävlingen - som vanligt uppdelad på två dagar - avhöl1s på Norr-
tä1je flygplats med Mfk Falkarna.som arrangör.

?å 1ördagen kördes S:1, F:l och G:int, Väd.ret var tyvärr inte
det bästa. En del regnskurar förstörde tävlingen och flygtiderna
blev rätt " knackigå". S:1 hade samlat 14 deltagare, F:l och G:int
2 vardera. Får vi be om lite uppryckning i dom sistnämnda klasser-
na till nästa årl

På söndagen då S:int, F:int
bättre, (solsken, svag vind och
fä1tet utgjorde mycket bekYmmer
spårlöst försvann bl-and vetet.

I{lass S:,1. (f+ deltagare)
1. Agne Björk Roslagsbro
2. Kjell Erlksson Roslagsbro
1. Elsy Larsson Solna
4. Lennart Jansson Norrtä1je
5, Bror Jansson Flnsta
6. Lars Jansson Norrtälje
7. I,ennart larsson Solna
I. Rolf Sandström Norrtälje
9. Kaj Pettersson Finsta

10. Karl-Erik Norell Finsta
11. Bengt Karlsbro Roslagsbro
L2, Göran Edin Finsta
Lt. Anders Brynielson Finsta
1,4. Arne Augustinsson Finsta

Klass S : int (g deS.tagare )

1. Lars Jansson Norrtälje
2. Georg Johnson Nomtälje
5. Rune Spaak Solna
4, Eilert Josefsson Finsta
5. Kjell Erlksson Roslagsbro
6. John Hagedal Solna
7. I,ennart Larsson Solna
8. Arne Augustlnsson Finsta
9. Björn Kristersson Norrtäl-je

1. Claes Engsner
2. Björn Ahlberg
1. Rune Kiiller
4, Sune Andersson

Norrtä1j e
Norrtä1je
Roslagsbro
Roslagsbro

(2 deltagare )

Norrtä1j e
Solna

deltagare )

Klass G:int
1. Georg Johnson
2. Elsy larsson

Klass F:l (2

och S:l-nyb. körd.es var vädret
div. åska) nn veteåker bredvid flyg-
för flera tävlande enär kärrorna

Resultat:

82+100+
65 + 82+
77 + 74 +
56+105+
62+ Br+
27+106+
71+ 78+2r+ 94 +
50+ 67+
28+102+
55 + 65 +
]B+ 55+
32 + 54+
28+ 63+

97 = 297 sek.
gB - 245 '|,

78 = 239 rr

75 = 235 rr

75 = 22O t'

74 = 2O7 tr

jB-ZAT ,
85 = 204 ,,

74 = 191 rr

40 = 170 rr

46 = 166 rt

67 = 140 rr

67 = L55 rr

37 = l'24 rr

180+180=6e7
180+---=664
L64 + 52 =60127+ 27=462
25 + 55 =401

---+---=3O5
47+ 46=236
50+ 10=161

--_+___= g1

180 +
180 +
180 +
48+
44+

75+
2+

KIaFS .s:.1. nybörjarg (+ deltagare )

Solna
Norrtä1j e

deltagare )

Norrtä1j e
Solna
Solna
Norrtä1je
Rosl-agsbro
Norrtälj e

62+ 85 +
l'2+ + 180 +
95+180+

180 + 180 +
99+180+

l25 + 180 +
68+---+
L5 + 74+
43+ 4o+

111
5

104 +
29+
2I+
19+

+ 94+
+ 3+

67+
70+

t25
95

t74
128

50
50

+
+
+
+
+
+

146
61

180
13B
].37
52

+
+
+
+
+
+

158 + 180
LBO + 180
64+ TB

158 + 69
70+ 4B
56 + 26

+ 76 =665+ 95 =613+ 100 = 596
+ 100 = 593
+ 180 = 495
+ --- = L94

180 + 50 = 334 sek.
27+ 36 = 92 'r
70+ 11 = 62 rr

17+ 1= 37 I'

92 +112+ 9A=499
---+ ---+---= B

94 + 105 = 266 sek.
58+ 62= 190 tr

1. lennart larsson
2. Rolf Sandström

Klass F:inj (e

1. Georg Johnson
2, John Hagedal
3. I,ennart Larsson
4. Rolf Sandst::öm
5, Agne Björk

- 6, 01aes Engsnerqd
{dd.,



Trin:
b$e6;7Eager

Propelle-r:
54 cn D.
67 crn S.
enbladig
fäl1bar.
riktad:
-(J rö rI^ neoaa-u ...I noger

Skala 1:10

Viryl- & stabb-
profil: USA 5Vikter:

viG€f-T? sr
Kropp: 85 gr
Stabbe tTl gr
Prop.: 32 gr
Motor: 50 gr
last: I gr

214 gr

G:int
Michel P6rineau

Fransk Mästare 1958
2439 sek.

Z:-.za VM 1958
7A9 sek

'L2 15 i

Bropellpr:
60 cm D.
60 cnn S.
tvåbladi-g
fä1lbar
riktad;
åXupPåt
5'höger

G:int
Marc Cheurlot

Frankrike

Vingyta z L7 d^2,
Stabbyta: 1r7 dm-

Vikt 232 er

915

128

Ska1a I

då.
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1
lra
3:a

Rune Johansson
NAFK, NorrköpingProoelLer:#

45 cm D.
5? cm S.

tvåbladig
fäl1bar
2lnedåt
z noger

I
",

I

UT
VM
SM
OT
UT

t95B
1958
1958
1958
r959

829
819
890
836

1487

<- 2g . ..>ii.l 
, ? s. .

i..:
5i

Skala 1:10

IP 8A/" VjjKt 2t5 sr

14 str. 6x1'""""""""""'>
I

t

--t
-l

Skala I:10

4
2

m

?rope1ler:
+9 cm D.
70 cm $.

tvåbladigt
fäIlbar
llnedåt
-v. .., noger

€{,

0:lnt
Charles Moberg

Göteborg
Svensk Mästare 1958

891 sek.

Mot or : 14 str. 5xl (55 en 1åtr8 )



vÄnrDENS rnÄMSTA ',,I/ A K E F T E T, D M O D E L tr E R

K_omme ntar till. dq3atab.g 1le n

T tabell-en på föregående uppslag'har vi sammanfört d1!a_på 24

av världens främäta G:int mod"eller. Översiktsritningar ti1l 11 av mo-
d"ellerna återfinns i detta or. r övriga har tidigare varit publicera-
de i MODEILFLYGBLADET. Ritningarna och datatabellen redovisar tyvärr
endast för mod.ell-ernas yttre"propor.t'ioner. En minst lika viktig och
intressant sak är detalJtonstruktionen - sppciellt vad som gä11er-
motor/propeller arrangemanget och vl hade tänkt återkomma til1 det-
ta ämnå eä gång I framtiden. Hur nan ska1l Sköta^gurnmimotorn för att
få ut det mäst'-möj1iga av de 50 grammen är också ett problem som vi
skalL behandl-a i ett komrnande nr.

Läsarna känner säkert till resultatet av årets VM-tävling. net
gör däremot inte vi när vi skriver detta, i början-av iulir vi K?l
äarf,i" inte göra några hänvisningar ti]l- denna tävIlng. _I det följan-
de ska1l vi lämna några kornpletterande uppgifter om modellerna, vi
tar denr i den ordning de är upptagna i tabellen.

Nr 1-l är det svenska VM-laget j, år, och som NR l- har vl satt
Lennart Tys5bnq, vilken utan tvekan är den som har lyckats bäst-med
AffiyaffiflmoAållerna. Ri-bning ti11 hans- modell fanns _i nr. 3(58,
där äet också finns närmare data om propellern. Motortiden är nästan
precis I minut. (Tiden tagen vid en start på VT)_m 3t Rpng-Joh?nsso4
irar en mycket elegant modell. Vi vill uppmana alla att skaffa sig
FLYING U"OlpfS nars/59, där det finns en utförlig ritning och byggnads-
beskrivning på Johanssons G:int. Motortiden är 37 sek., under vil*et
modellen gör- 2 t/+ varv åt höger, glid i vänsterkurv med I varv på 30
sek. Den ienaste finessen är gränsskiktskontroll på propellerbladen.
(Beskrivet i Aeromodeller nal/59) Vingprofilen är uppmätt oqh vi hop-
p""-iå tirrstanå att publiceia koordinäta i nästa nr. l{E l,Åtce QI?rn-
ät",;.n har visat en myöket stor säkerhet und.er det senaste året. B1.a.
!1äc6raAe sig Qvarnsdrömarna i toppen på Oktobertävlingen '59. Rit-
äing till Qvärnströms modell finns p{ omslagets sista slda. Lägg sär-
skilt märke till den stora V-formen (18 cm)

NR 4 är svenske mästaren Charles Moberg. Hans modell har en rör-
kropp-äea 40 mrn d.ia., bärplanens konstrukFio" lfangår av nedanstående
skisser. StaUUVta" ai 28%'av vingen, fenyta L,26 d;2 och trlm t höger/
höger. översiklsritning från M0DELE MAGAZINE och profiler från IETECKY
MoöEtAR (r.4. Pettersson) zxz

som NR 5 har vi upptagit världsmästaren Regi{ral4 S. Bon+ Baker.
Ritningarti11bådaae"moaär1ersomhananvan5B
I MODEi AIRPIAIIE NElr/S jun:./lg, kan ni få ytterllgare detaljer. Att
rnärka är att r-r-tningen i MAN och uppgifterna i datatabellen inte av-
ser sanma version. Vingprofil: B-8305-b. NR 6' S.Zura{, Polen, blev
2:a på VM och har gjort många fler goda tävlingsresultat. NF,Z' Georg
Beneåq6 är en välbåkant herre, son inte behöver någon ytterligare pre-
leITäITon. Hans modell är ganska enkeL men effektiv. Procentvärd,en på
hans profiler kommer i nästa nr. NR 8, Guldo Fea är också välkänd.
Han använder kraftigare gummimotorer än de flesta andrar. numera 15
strän51ar. Utöver de data som finns på ri-tningen i nr. 2/5-9 kan vj- 

-lämna-följande viktu-ppgifter: prop. 33, vinge 38, kropp 64 99h stabbe
16 gram. Motortiden är 15 sek. Fea blev italiensk mästare 1958 med

2665 sekunder på L5 starter.
M 9_ är nordiske mästaren Esko Hämäl:!i4en.Ritning tf}l han!.-!g:

dell fanns \ 2/59 och profiternä-hiir ödan kommer från LETECKY MOIEIAR.

2*xL5



Motortlden år 45
s junkhasti-Sheten

1å mm

sidor KR'pp)x)
lister

sek, varunder
är 0,6 m/ sek,

modellen når en höjd
vilket ger en norrr',1-

av 105 - 110 mt
flygtid" av 3.45

7v))
)2tua

6x

3x5

ffi.19,, R._Q.j-aek har 1änge ansetts som den fräniste tjeckiske G-f1y-
garenl-5ä-iiffiIngjil1 hans modell"i nr. r/fs. NR-11, G. Krizsllg är
lngerns framgångsrikaste li/akefield.flygare, segrare i ungerska UT både
år 1958 och 1959 nm. Krizsrna använder det ungerska Lactron rundgummi-t.
Förtjänsten av att det blev någoh VM-tävling i år har fransmannen ![arc
CheurLot. NR L2, Cheurlot har kanske deltagit 1 flera l/akefieldfinaler
än nägon'aiinäi-öch är mycket experimentellt intresserad. l4odel1en på
rltningen är €oi:åV hans mj-nst extrema. NR 13, M.PärinCAq var fransk
mästare I95e, i{R.,14, Manfred Riid.le har en mycket strömlinjeformad mo-
dell. Bland hans tävllngsresultat kan nämnas 1:a i Saarcupen l-958,
NR 15, Brggo Heldmiiller har b1.a. varit tysk mästare två år. Ritnin-
FTir@nas modeller fanns i nr. z/Sa.

NR 16-19 är det amerikanska VM-laget år 1958. Ritnlngar till de-
ras rnddäJFfanns i nr. z/n8 ocn 2/59. Bygsrltning till Reichs modell
är publicerad av AER0MODET",LER (D-726, 5,t-) och byggritning till Can-
nizäos G:int i MODEI AIRPLANE I{EIVS NOV/58. I }4ONTREAL MFC BUIIETII\T
skriver SaI. Cannizzo orn sina synpunkter på lVakefieldmodeller, därvid
ontalar han att proportionerna på hans modell nästan exakt överens-
stämmer med italienåren Vincenzo Scardicchios (VU 4:a -58) !gfgy.-q.9!g-
ver ger 1 senaste AT M0nEl ANNUAT föliaqqe d.ata på_lagmedlemmarnas
ffimimotorer. Can{rizzo: L2 str, 6L cnr 5BQ varv, 35 sekl Kothg.z LZ str,
Ej* .*, 640 vai?ffiet; {ewquist; B'str, 10}}'cm, 11OO Tarv, tZO sek.
Be-iqh: 14 str, 53* cn, 460 varv, 42 sek-

För att få med en verkligt okonventionell modell har vi tagit
G_qorge_Serrymang senaste Grint (NlR 20) Perryman.var bl.a. med i USA-

ffir. (octcså vu-raset 1955 I segel)
Sist i tabellen (NR 21,-24 ) ar ae fyra modeller som ingick i det

engelska VM-laget år 1958. Bl-and ritningarna har vi tagit med förre
värl-dsmästaren i F, Ron Draperrsom år 1958 vann uttagningen i G:int
och G.Lefever, som placerade sig bäst i finalen. De båda övriga var
JobnEl-och dän välkände 

- 0'Donnell- som hade mycket otur i fi-
nalen oaE blev näst sist. le båda si-stnämnda hade förhållandevis gam-
malmodiga modeller med diamondkroppar i fack.rerkskonstruktion. En
intressant detalj på John 0'DonneJls propeller ar håltu.rbulatorn 1ängs
framkanten av pröpellerbIaden. (Byggritning till Lefevers G;jnt.från

Itobär AIRCRÄI,T nr z5g /iilEt{TZELS, J z5o/ )
0m vi ur tabellen skall utläsa några särskilda tendenser I vad

som gä1ler G-modellernas utveckling, så skulle det vara en övergång
till större stigning på propellrarna, i jämförelse med va:l som var
brukligt med B0 gr. motorer

Hur kan man nu utnyttja dessa data vid egna nykonstruktioner ?
Ja, antingen kan man utgå från någon särskild mode11 och så 1ångt som
möj1igt följa denna, eller också kan man taga några detaljer från fle-
ra olika modeller och på så sätt försöka få fram en ldealisk konstr'uk-
tion. Tar vi t.ex. och gör en kropo som Ulf Johnsons (sid.i3), använ-
der Benedeks vinge och stabbe, samt slutligen Tysklinds nropeiler, så
får vi fram en bra konstruktion" Vi kan också modifiera en modell ef-
ter egna idäer. Rune Johanssons G:lnt är ju mycket clegant, r'tgår vi
från denna, men anvär,Cer andra profilcr (ex. Hämäläinens) och en pl:o-
pel1er med stöme diameter och stigning, kan vi nog få frarn en modell

- som om mö.ilj-gt är bättre än originalet'
fltd{u

?xIJ



G : i-nt
Stanislaw Zurad

Polen
Polsk Mästare 1958

830 sek.Propel,ler:
51 crn D
70cmS

tvåbladig
fä1lbar
riktad:
2onedåt

I ,5 ohöger

2ta
2:a

VM 1958 824 sek
öM r95B gaa+3.27
Öl'l 1959 897 sek
(utom tävlan)

Skala 1:10

Vikt t 235 gr.

,k 14 str. 6x1, 460 varv'

trLow & Sl-owfl

lropeller:
56cnD
SIcnS

tvåbladig
fällbar

G:int

George ?errynan
Snyrna, Ga., USA

Framkropp av 30 mm

tunt aluminiumrör
Egen vingprofil
Stabbe: 8% Clark Y

$kala 1:10
:'.

29 . ,!L,5:a



T

I
I

I

.l
I

Propeller:
55cmD
68cmS

tvåbi-adig
fä1lbar

I t,+tt}

Georg Benedek
Ungern

Tävlinqsresultat-PI . a . :
=Z:t-Ur 1958 2+63 sek.
5:a VM 1958 813 sek.

öM 1958: 898 sek.
(ut om tävkn )

Skala 1:10

119

Vinsprofil: B-6405-b
Sta66profil: 8-6455-b

:<...1-4 str. 6x1 Pirelli"'.>i

dm2

vikt:

De båda fränsta UNGERSKA \flakefleldmodel-lerna

Prnneller:
58cmD
76cmS

tvåbl-adig
fällbar

G:int
Julius Krizsma

Ungern
Tävliliesrp,sultat :

l:a UT 1958 2580 sek.
16:e VM 1958 728 sek.
1:a öM 1958 900+3.57
1:a UT 1959 2596 sek.
4:a ÖM 1959 766 sek.

'^'
:
i
:

i

i

50
i

I

I

:

..tt....

X

4
-2dm l.26

Skala l":10

; SA str. I",actron, 55 - cn:
| 533 varv, 35 sek. :

241

it*.



58cnD
79cmS

tvåbladig
fällbar
riktad:
2onedåt
5ohöger

t<.-- 14 str- 6x1

14,1

dm2

i'.
.ril 1 C, 4..-.,'....---.a&+a ) .'::
i. '"-""i ' """L07 ""'

I? 70/" 214 gv

,8:.14!
Ron DraPer

CoventrY, England
(f .d. värld.smästare i F

l:a UT L95B l-7L2 sek'
22za VM 1958 704 sek'

4r6
dm2

Skala 1:10
l.27

59

Pirelll'>:

två modeller från engelska Vll-laget år 1958

G:int
Geoff. lefever
Essex, England

4:a UT 1958 L591 sek'
8:a VM 1958 76+ sek'Propeller:

+6cmD
76cmS

tvåbladig
fällbar

Skala

LZ str. 6x1 Pirelli " ")
3t
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PropelfsT
57 crn D.
50 cm $.
tvåbladig
fä11bar.
riktad
ålnedåt
+ noger

,1
:
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:
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J.24

4
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50
:
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:
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.v....
25 >r2 12 <

t:

Esko

Nordisk

G-int
Hamal-ar-nen

Finland
Mästare 1958

826 sek

Vikt 23+ sr

Skala 1:10

TP 72%

12 str 6x1 Pirelli

I
I

F-int
Harry Raulio

Helsingfors, Finland
Nordisk Mästare 1958

BB0 sek

Vingyta 27,8
Stabbyta 9,4 ." ffian'
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