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TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Vérlds experter besvarar
endast frégor avy allmént intresse.
Instinda frégor méste férutom sig-
natur ockséd vara férsedda med
insdndarens namn och adress. Dé&
antalet inkomna fréger pé intet
stitt syarar mot det utrymme som
stér till férfogande, kan det dréja
innan frédgorna blir behandlade.

Friga: 1) Kan Teknikens Viirld
ge mig fullstiindiga teknjska data
pd Motom 98 TS? 2) r denna
maskin limplig fir landsviigskor-
ning? 3) Marschfart? 4) Prisupp-
gift? Motom

Svar: Cylinderdiameter: 50 mm.
Slagléngd: 50 mm, Slagvolym: 98
cmé. Kompressionsforhallande:
1:7,65. Effekt: 7 Hkr. 4-taktsmotor
med ©verliggande kam. Batteri-
tindning. Hjul: 2,507 17", Vikt:
65 kg. Hjulbas: 1250 mm. Bensin-
tanksvolym: 6 liter, WVixelldda:
4-véxlad. Topphastighet: 100 km/t.
2) Ja. 3) B0—85 km/t. 4) 1715: —.

Friga: Hur mycket kostar Ad-
ler MB 250 19547 2) Hur ménga
hiistkrafter dr den pa? 3) Hur hig
dr topphastigheten? 4) Hur myc-
ket kostar det pd ett ungefiir att
byta kannringar, ramlager och
vevstakslager inklusive arbete?
5) Var kan man fi tag | instruk-
tionshok och reservdelsfirteck-
ning? Adleriigare

Svar: 1) Den kostade c:a 2.700
kr. (Fabriken tillverkar ej ling-
re motorcyklar). 2) Effekten &r
16 Hkr. vid 5600 v/min. 3) Topp-
farten dr 116 km/t med féraren
sittande uppritt, och 120 km/t
med foraren liggande mot tanken.
4) Let kostar cirka 2500: —. 5)
Skriv till Svecia-Motor AB, Svea-
vigen 129, Stockholm Va.

Friga: Jag har en A. J. S. 500
cm® modell 18 § -52. 1) Jag har
hiirt, att A, J. 8. och Matchless
har en kompressionsbricka under
cylindern, Ar detta riktigt? Min
mc saknar en sidan. Ar detta ni-
got som giller just denna typ och
Arsmodell? brickan vara
glimd vid montering av cylin-
dern efter renovering som
skedde, nir cykeln gatt 3.200 mil.
2) Kan kompressionen dirigenom
bli sd4 hig, att motorn skadas?
3) Kan det vara pa detta det be-
ror att det hiirs ett »stinkande»
ljud frin motorn n#r man okar
gasen frin tomging samt wvid
start i motlut? 4) Om Teknikens
Viirld rekommenderar att mon-
tera kompressionsbricka, kan det-
ta goras nu fastlin cylindern ej
borrats? 5) Hur hog #r kompres-
1 utan kompressionsbricka?
6) Hur hiog #r kompressionen med
kompressionsbricka?

A. J. 8. -52

Svar: Det ar riktigt. A. J. 5. av
denna drsmodell har en lattmetall-
bricka under eylinderfoten. Om
denna bricka saknas pd Er cykel,
har den troligtvis glomts vid na-
gon tidigare isértagning av mo-
torn. 2) Motorn skadas inte, men
slitaget pd cylinder och lager blir
nigot stérre. 3) Det »stankande»
judet i motorn torde wara en
knackning, dvs. okontrollerad fér-
brianning, bercende pid den pliits-
iga  belastningsékning motorn
blir utsatt for i dessa fall. Denna
knackning kan minskas genom
montering av en kompressions-
bricka samt genom sinkning av
tindningen vid hég belastning pa
laga varvtal, 4) Om den nedre
vandkanten i cylindern #r obetyd-
11';5_ e:lez; obefint}l{ig gar det bra
Att maontera en kompressionsbric-
ka. 5) 1:7,27. 5{1:6,3.13 '

Friga: 1) Tekn. data betriffande
Triumph 650 cm® -53. 2) Toppfart
och limplig marschfart? 3) Vilket
tindstift &r limpligast? 4) Hur
ofta skall motoroljan bytas? 5)
Vilken #r Ildmplig tjocklek? 6)
Har Teknikens Viirld testat Tri-
umph Thunderbird och i si fall
i vilket nummer? B.6. P,

Svar: 1) 2-cylindrig 4-takts topp-
ventilsmotor med parallella cy-
lindrar. Borrning/Slagliangd: 71,/82
mm. Cylindervolym: 649 cm?. Ef-
fekt: 34 Hkr vid 6300 v/min. Ven-
tiltider: Insug Oppnar 26,5° fire
dvre didpunkt, insug stinger
69,5° efter nedre diédpunkt. Av-
gas bppnar 61,5° fore nedre diod-
punkt. Avgas stinger 35° efter
ovre dédpunkt. Ventilspel: Insug:
0,08 mm. Avgas: 0,03 mm. Fir-
tandning: 9,52 mm, Foirgasare:
Ama) 148", Huvudmunstycke:
180 (med lufirenare). Trottel: 6/3.
Nélmunstycke: 107. NA&l: 6. Nal-
lage: 3. Utviaxling: (vevaxel-
bakhjul): 1:an: 11,20. 2:an: 7,75.
3:an: 545. 4:an: 4,57. Vikt: 179
kg. 2) C:a 150 km/t och c:a
100 km/t (siéiker fart under obe-
grénsad tid). 3) Lodge HN re-
kommenderas av fabriken. 4) Det
lonar sig att byta c:a var 200:e
mil. 5) Moetor: P3a sommaren

SAE 50, pd vintern SAE 30.
Vixelldida: SAE 50. 6) Triumph
Thunderbird &r testad med sid-
vagn i Teknikens Viarld nr: 17
ar 1951.

Friaga: PA en del av mina ski-
vor stir det att de skall spelas
vpp med nagot som Kallas for
RIAA-kurva, Vad dr det for nagot
och finns sidan pd vanliga radlo-
apparater?

Victor-samlare

Svar: Nir ljudbanden frin en
tagning overfors till grammofon-
skiva sker en avsiktlig fordnd-
ring av tonbalansen. Den ir be-
tingad av tekniska skil och tar
sikte pA att beskira bas- och
framhiiva diskantregistret. Denna
forindring av tonbalansen kan ske
p4 olika siitt. Tidigare har nis-
tan varje bolag utfort denna for-
dndring pa sitt eget sitt. Nu har
en standardisering skett s& att
den for de stora bolagen sker
effer samma normer, efter den
s. k. RIAA-kurvan (= Record
Industries Association of Amerika)
som tilldimpas baAde i USA och
Europa. Vid uppspelningen ér det
meningen att tfonbalansen skall
Aterstillas till sitt ritta virde ge-
nom att basen lyftes och diskan-
ten sdnkas med viArden som &r
omvinda mot dem som tilldimpa-
des vid skivframstillningen. Upp-
spelningskurvan skall s& att séiga
vara en spegelbild av inspelnings-
kurvan. Nagra apparater har Ater-
stillningen korrekt sammanbyggd
med pick-up-intaget men langt
ifrdn alla. Bista metoden att
underséka hur det forhaller sig

den punkten #r att spela
en skiva och kritiskt avlyssna hur
det later, framfér allt nér det
galler bas- och diskantdtergiv-
ningen, dir avvikelser frin de
rétta virdena &r mest mérkbara.

Friga: 1) Hur skall man biira
sig at for att hiora utséindningar
frin radiosiindarna ombord de
ryska och amerikanska satelliter-
na? 2) Hur kan man tolka de ljud-
signaler som siindas frin dem?

Jonas, 14 ar

Svar: 1) Det gir inte att ta emot
deras utsindningar med en van-
lig rundradiomottagare. Av de
sindarfrekvenser som anviints hit-
tills (20,005 oech 40,002 fir de
ryska och 108 MHz for den
amerikanska) dr det endast den
mellersta (motsvarande végling-
den ‘15 m) som finns pd wvanliga
mottagares vaglingdsskala. Sénd-
ningen #r vidare i form av s. k.
omodulerad b#rvig medan van-
liga radiomottagare #r konstrue-

rade for mottogning av module-
rad birvdg. Det innebir att sa-
tellitsandarna i wvissa intervall
sinder ut biirvdg och #r tyst un-
der andra intervall. P4 en vanlig
radiomottagare kommer det att
ytira sig sa att bakgrundsbruset
varierar i styrka | takt med de
mottagna impulserna, Man kan
gora den omodulerade sindningen
hérbar genom en beat frequency
oscilator. Den alstrar sjilv en
svingning som kan bringas att
samverka med den mottagna, sé
att skillnaden mellan deras fre-
kvenser blir en horbar ton. Om en
saddan svingningsalstrare ger
svingningen 40 MHz uppkommer
genom samverkan med satellit-
sindarbérvigen en ton pad 0,002
MHz, dvs. med 2000 svidngningar
i sekunden. En  beat frequency
oscialator brukar vara standard
for kommunikationsmottagare av
det slag radioamatbrer anvinder.
Hos dem &r telegrafi med omule-
rad birvag en vanlig kommunika-
tionsform. En sddan mottagare
har ocksd andra firdelar (storre
stabilitet, béttre kénslighet) som
gor dem limpade for mottagning
av satellitsandarna. Antennen
méste ocksd helst ha riktiga di-
mensioner, som #Ar avpassade for
den utsiinda wvéglingden. 2) Sig-
nalerna fran satelliterna &r en
form av kodmeddelande och nig-
ra uppgifter om hur de skall tol-
kas i defalj har inte publicerats.
De Overfor sannolikt informatio-
ner om tillstindet i de higre de-
larna av atmosfaren, dir satelli-
terna befinner sig.

Friaga: 1) Har hirt siigas att

Parabellum-pistoler tillverkas i
Schweiz, dr detta riktigt? 2) Om
s dir fallet, kan den kipas i Sve-
rige? 3) Var? 4) Pris?

Parabellum

Svar: 1—4 Parabellum-pistolen
tillverkas i Schweiz, men salu-
fores ej i Sverige, dver disk. Dir-
emot torde det ej méta nigot hin-
der att wvia en wvapenhandlare
rekv. en saddan pistol. Av ovan-
stiende skdl &r ej pris faststillt,
men man fir nog berikna nagot
tver 600: — kr. I anslutning hir-
till bér ndmnas att Firma Vapen-
specialisten Sk&negatan 76, Sthim,
S5t6 saluftr ett begrinsat parti
Parabellum-pistoler av tyskt fab-
rikat for 425: — kr.

Om luftgevir

Ett mycket stort antal frige-
stillare dnskar uppgifter om div.
luftvapen, om eras - slagkraft,
skottvidd m. m. Till alla dessa
frigare maste vi tyvirr meddela,
att fabrikanterna av dessa vapen,
viterst sidillan tillhandahdller bal-
listiska data & sina produkter. Av
de luftvapen som TV provat, fore-
faller dock Crossman mod. 160
kal. 22, vara det kraftigaste och
mest limpade foir jakt pad skade-
djur som rittor och dyl. Priset
for detta geviir Ar 165: — kr.

Fréga: 1) Kan skada uppsti
om man skjuter med s. k, dunst-
patroner i ett salongsgeviir. 2) Vil-
ken #dlder erfordras fior att fa
licens till salongsgeviir och stud-
sare? 3) Ar det svirt att fa 1i-
cens fir en s. k. skendidspistol
och hur gammal skall man vara
for att fo4 handha en sidan,

Zippis

Svar: 1) Ja, bide geviar och
skytt. Anvéindersman dunstpatro-
ner i ett vanligt salongsgevir,
blir det blyavsittningar i refflor-
na, vilket givetvis forsimrar ge-
virets skjutegenskaper, och gir
det svérare for en kula att pas-
sera loppet warfér det latt blir
overtryck i pipan, vilket i sin
tur kan medféra att den tunna
patronhylsan spricker och krut-
stink (ev. splitter) kilar emel-
lan slutstycket och traffar ogat.
2) BSalongsgevidr 18 &ar, jaktstud-
sare 21 ar. 3) Vid en forfrigan
pé Overstathallarimbetet i Stock-
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Ahlén & Akerlunds Foto-
gravyranstalt, Sthim 1958.

holm delgavs Teknikens Varlds
medarbetare, att utsikterna for
medel-Svensson #r mycket sma4,
dérfor att detta vapen kan anses
vara obefogat. Kanske polismyn-
digheterna 1 landsorten Ar mer
fiirstdende och tar storre hiinsyn
till wvad vapenforordningen siger
hédrom. Enligt denna bor nimli-
gen denna pistol kunna hiénfiras
till vapen som har s. k. affektions-
eller prydnadsvirde.
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Nr 13 blir ett stort specialnummer om flyg. Bilder lik-

nande den hir ovan kommer ni att hitta i samband med
ett stort specialreportage. Vi wvill Inte avslija mer just

nu, men $4 mycket Ar sikert att detta reportage ir absolut
unikt. Ga inte miste om Teknikens Viirld nr 13 som kom-

mer ut den 26 juni!

Rétt klidd for motorsemester &r rul;riken pa en artikel
som borjar pa sidan 4. Omslagsbildens tre sita flickor

ANSER ALLT/

@ﬂ Snobbvaxer med

- TRIPPEL-EFFEKT

Rengor - vaxar - polerar i ett enda svep!

I gar var bilvaxning négot av en mara, ett slit vtan slut...
i dag snabbvaxar redan over 100.000 bilsinnade svenskar med
Easy Glitter — den amerikanska vaxsensationen som pd kort
tid slagitigenomdven pd den svenska marknaden. Den enorma
efterfragan har tidvis orsakat leveranssvdrigheter. Tag hem
en burk i tid!

Easy GUITer gr fritt fran sme- | finaste polerings- och skydds-
tande oljor vaxet .
Easy Glitter kan anvindas | Eosy Glitter |angtidsskyddar
béde i solsken ach skugga dven férkromningen

Easy Glitter snabbvaxar sto- | Easy Glitter ger lacken ett
ra ytor i taget — t. ex. motor- | glashart, glinsande skyddsskikt
huven, taket el. en flygel med odvertrdffad livsidngd
Easy Glliter innehdller huvud- | Eosy Glitter &r d-r-y.g-t! En
sakligen carnaubavax — det | burk rdcker till 5—7 vaxningar

\ — ockst miljoner amerikaners bilvax!



De engelska skelpojkarnas
collegejackor &r férebil-
den fér de nyaste randi-
ga koftorna, som ton-
aringarna 8nskar sig till
sommaren. De finns i olika
randningar pa NK och kas-
tar 37:50. Blusen &r i
Tretejersey, NK, 32:—.

Manchesterbyxorna  frén

g Pub, Steves mockajacka

: o kommer fran Malungsbo-

” den aoch kostar 218:—.
i
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RATT KLADD
FOR MOTORSEMESTER

- fOor battre
ba. terli ekonomi Text och urval: LILLEMOR SANDBLOM

Foto: Arne Nilsson

{Forts. pd sid, 6)
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Vad kostar en PHILIPS bilradio?

‘.‘% Ni kan fé en komplett Philips bil- Kop Philips bilradio med FM

f‘:}i' radio monterad i Er bil fér mindre pa en gédng.

RS an 350 kr. Typ "Riks-Ettan” kostar P2 ger Er ett fylligt extraprogram

i L ; ] prog

i a 225 kr, hégtalare finns frén 19 kr, — det sénds nu éver ett 15-tal
%% FM-stationer, snart éver ca 20.
i =
3

W] E

e
=

e E un1ennffrc“|n 2}] kr och monterings-

i O satser far mellan 45 och ca 100 kr. i .

. - Med arbeiskostnacl allist ca 350 kr. 440 o, ed ndgot under

,.if\: k- ) 2N A I way' med automatisk sékning och

o

A
e

alla ténkbara finesser har riktpri-
Valier Ni tryckknappmandvrerade set 975, kr.
"Autobahn” ér apparatpriset 325 kr.

=

YT

"Vilken bil Ni én har,

Alla priser dr riktpriser

o

i ny eller gammal, sa el e
L 4 ot e | VM i fotholl och EM i all
L ar Phlllps Er blll‘ddlo N\ | mén idrott. Det blir onske-
! oS i program i sommar — bade
g '} o {1 "ettan” och "tvaan”. Dar-
-rj Philips — Sveriges mest sélda bilradio — ¢ i Typ "Esplanad” drefs transistoruf- : for ar det klokt att Ni
W passar alla mérken och drsmodeller. Den f  rustade nyhet kostar 360 kr. Ov- i redan nu férsékrar Er om
& ar lait och billig ot montera — det finns ‘i‘,: ) riga kostnader kan Ni berdkna ! en Philips bilradio.

v fardiga monteringssatser fill flertalet bil- 4 &3  som i det férsta exemplet. e e
Bt  typer. Servicen dr vilordnad — den inter- Rt E
k' nafionella garantin galler service bade f{_,; i
SA  hemma och i utlandet. Ni har ocksé méj- AN
E‘é'; lighet att fa en "skraddarsydd™ Philips bil- elo) t&?ﬁ;,

st radioutrustning — Ni kan komplettera med %7 "};\_,
‘59 :‘Iarr;:I hc‘igiclareb och Ni kt:ln, f?‘(r uncer 5’1:}: t-%ﬁ

1 wndra kronor, bygga ut med en kortvags- ¥ ¢ . o . .

g& del. Philips bilradio &r som varje radjo- é}:j .“_":;E sverlges mest Sﬂldu blll‘udlo
i produkt fréin Philips — fekniskt riktig, drift-  Ja {}‘ ¥

'&i‘f‘ siiker och med virldsherédmd ljudkvalitet. ';gt Kop den hos Er bil- eller radiofackhandlare
i i ; wnl,

"f? |
A A AT
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...aker vi i var ny
— "DKW-s6ndag”, siger vi hemma hos oss. Det ir D KW
ett populirt ord som betyder en dag fylld av

utflykesglidje och biltrivsel. Och trivs med vir DKW
gor vi sannerligen hela familjen!

— Den dr rymlig och elegant, siger min fru. /FAKTA aft BEAKTA'\

— Den dr lattkdrd och ‘siker, tycker jag.

® framhjulsdrifi, bilen dras
— Den ir siker, instimmer ungarna, men di menar de i styrhjulens riktning
inte detsamma som min fru och jag. Ty for oss dr kor- @ direkistyrning

sikerheten det visentligaste — den sikerhet som grundar sig balasta
A pd framhjulsdrift, direktstyrning och en kraftig ram- ® progressiv, astnings=-

konstruktion, detaljer som gor att vi tycker DKW ir sikrare! utjiimnande fijtidring
— P& sondag dker vi i v&r nya DKW. .. och i sommar ® Sverdimensionerade
lanerar vi en DKW-semester 13ngt sbderut. , . bromsar

® siikerhetssikt &t alla hdll |

® 3-cylindrig, tystgdende
motor med féirskolje-
smdrjning ~spléirrsynkro=
niserad 4-véixlad ldda

@ rikhaltig standard-
utrustning med rattlds,

kylaregardin, viirme-
GENERALAGENT: NORDISK AUTOIMPORT AB o. dsfrosteraniliggning
STOCKHOLM 3 « Tel:241320

Aterférsiljare och serviceverkstéider Sver hela landet
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MOTOROLA

ORGONDAGENS RADIO
~ RS

USAs FORNAMSTA TRANSISTORRADIO

Motorolas patenterade
antenn &r inbyggd | hand-
taget — vilket dessutom
tjlinstgbr som fotstdd

Motorola har ett okrossbart litt-
metallhilje och &r dirfor okdns-
lig f&r stdtar och slag.

TRANSISTORN — drhundradets uppfinning, som gav forskar-
teamet amerikanarna Brattain, Bardeen och Shockocy 1956 érs
MOBELPRIS i fysik.

MOTOROLAS & higeffektiva er och 1 ger i
dioder har 10 gdnger sa lang livslingd som vanliga radiortr
samt tir okdnsliga fér stétar och slag. Men — det sensationella

Klart for avférd i en Mercedes 190 SL. Sonja har en varm och skén ita-
liensk shetlandstrdja med krage och till den ett par beige jerseyléngbyxer.
Jumpern frdn Arvika Spinneri, 42:75, och byxorna fran Pub, &5:—.
Steve har till de gré kamgarnsbyxorna en klarblé boucléskjorta, 39: 50,
och &ver den en ljust blé orlonpullover, 79: —, Allt frén C. A. Pettersson.

#‘i'-( e

— transistorerna drar s litet str8m att 4 st. 65-tres stavbatte-
rier riicker eif halvi dr. En Motorola betalar séledes sig sjilv pa
2 ér genom sparade batterikostnader.

MOTOROLA tar in alla stérre mellanvigsstationer i Europa
och har en 3" hiigtalare tillrdckligt stark fér en stor véning.
Om endast Ni sjélv vill lyssna, anvéind den behtindiga Gronlyss-
naren, som enkelt fastsittes | innerbrat.

MOTOROLA & &r ett ing pligt mister-
verk, men kostar trots detta endost 295;— kronor. N&j Er diir-
fér inte med ndgot annat én en Motorola, Har nirmaste radio=
uﬂﬂr #dnnu ni fﬂt den — hestiill den girna pa nedanstdende
gsvillkor,

Hiirliga dagar pa badstranden
— och semestern med musiken
frén Motorola & transistor.

Stoppa Moturoio i i'lclmn och
dronlyssnaren i Grat och fér-

RATT KLADD... (forts.)

en hirliga tiden ar inne, da vi

far plocka fram resviskorna
och da sommarplanernas forverk-
ligande ligger inom rickhéll. Att
packa semesterkappsiicken hor till
arets hojdpunkter. Men [ ar skail
vi wverkligen limna allt onédigt

korta firden med ljuvlig musik.

och bara packa efter rad

Tiden gar
som en dans
i Motorolas
trevliga =

fiskap Pa n — vid kaffebordet
= i tridgarden, dverallt férlju-
var musiken frin Motorola Er
tillvaro.

Drémrodion fér &Ililnn. han-

delsresanden m. fl. Ni tar den

med pa hotellrummet. Den kan

ﬂillu Er vart Ni gar — i fickan,
i portfdljen — i handvidskan.

MERRV-BOIAET Temmrssese

es st. Motorola é-transistorradio — mnd 6 Mmdm goranti — till kon-

tant kr 295:— P& avbetaln. till kr 320:— med kr 80:— vid leveransen och kr24:— pr mdénad.

Vidare bestilles

... st statoklipp (bronlyssnare) till kr 14.50 pr st. (Stryk det ej tillimpliga).

& dagars fri returritt.

TV 12-58

och #indamil!

Urvalet av fritidsklider &ar 1 ar
mer lockande &n vanligt och hir
och pa ett par sidor framéit visas
saker som &r sHrskilt lampliga
for semester per bil eller skoter

hir uppe pd litet kallare bredd-
grader. Det giiller att packa med
forstdnd och komma ihAg att bad-
kliderna kan ta minsta platsen
medan varma yllejumprar, lang-
byxor, ordentliga regnkliader och
skor ar oundvikliga.

For herrarna finns det minst
lika mycket snyggt och nytt for
i &r att vilja emellan. Trikaskjor-
tor i glada firger, mollskinns-
byxor i khakimodell och orlon-
ollar &r nagra exempel.

(Forts. pd sid. 8)

Vilken bil Ni dn har far Ni alltid
ut hogsta effekt med 5-ribbade
cmameion | tandstift (R

Glom ej att kontrollera stiften
vid varje oljebyte!

CHAMPION SPARK PLUG CO USA, ENGLAND, AUSTRALIEN,
CANADA, FRANKRIKE, IRLAND, MEXICO.

Foér sommardansen har vespaflickan packat ner en dkta amerikansk skjort-
bluskléinning i r6tt och rosa, 115: — Han &r kladd i clubjocka, 135: —,

och en bla-réd-vit-rutig skjorta, 43: —. Alla plaggen kommer frén Pub.

& TEKNIKENS VARLD 12/58



Viktigt 1954
— dn viktigare
Sor Er motor idag!

Motorkonstruktorerna kan verkligen sina saker! De moderna,
hogkomprimerade motorerna forenar hégre effeke med bittre
brinsle-ekonomi — varje bilists drom!

Men det dr en sak Ni miste se upp med! Dessa moderna
motorer blir speciellc kinsliga for avsittningar i forbrinnings-
rum och pd tindstift, avsdttningar som orsakar glédtindning
och tindstiftskringel och dirmed stjil dyrbar effekt ur motorn.

A.C.1. — tindningskontrollsillsatsen som Shell ir ensam om
— oskadliggir dessa avsinningar och ger motorn full effekr.

Nir A.C.L slipptes ut pi marknaden i januari 1954 beteck-
nades det som "den storsta bensinnyheten pa 32 r”. Den okade
kompressionen har gjort A.C.1 nédvindigare in nédgonsin.

Bilar gar bittre pa Shell
- — ensam om A.C.1,

"EKNTKHENS VARLD 12/58

Sv. pat. nr 135366

(genomsnitt)
~

[ .
1932 1953 1934 1955 1956 1937 1958

Den hér kurvan visar hur kompressionsfsrhéllandet
kar inom bilproduktionen i hela vérlden.

ki

KOMPRESSIONSFORHALLANDE



Fér skotergkning i regnvd-
der &r hon vél rustad i
ljusblétt  regnstéll  med
riktig sydvéist, Fran Pub,
37:50. Hans italienska
regnrock har sprund | si-
dorne ech rejdla fickor.
NK, 265:—. Kepsen och
handskarna kommer frén
firman €, A. Pettersson.

RATT KLADD... (forts.)

Det &r ingen vdrme att
tko skoter och en skinn-
jocka i lang modell &r

skén att ha. Den hdr dar
Fulist. tillbe= | | uorvit.  Malungsboden,
hérsprogr. 238: —, Under den en ran-

dig italiensk jumperkofta
i ljusblatt och vitt, NK,
69: —, och olivgréna pop-
linbyxor. Steve har en
fiaderlatt nylonjacka med
teddyfoder, 110;: —, och en

4 toppmoderna modeller: | ik, 75 -

ﬂeh 2 olish oml. [
vasHica-MAT  Helautomatisk vasHica c Halvautomatisk Fran C. A. Pettersson. Byx-
slutare 1—1/500. Sékaroptik 1:3,2. 1—1/300. Sokaroptik 1:3,5. orna i mollskinn frén Pub.
Kr 349:— (Viiska 50:—) Kr 204:— (Viiska 45:—)
YASHICA Lm Halvautomatisk YASHICA A Bra nybérjarkamera.
1—1/300. Inb. exponeringsmitare, Slutarhastighet 1/25—1/300.
Kr 299:— (Viiska 50:—) Kr 132:— (Viska 37:—)

» = « @n profiskamera till amatérpris
Generalagent: AB FRITZ WEIST & Co., Stockholm 1

9 starka skal ——
att valja Sievert sportkok

® 1000 | gasol-gas — f&r bara 5:50! e Latt aff handha — pa 10 sek. for-

[Mer kostar inte en pafyllning). Réc- vandlar Ni en lattburen “flaska” till

ker 3-4 veckor — en hel semester — {&r ett fardigt ksk!

en normalfamilj! ® Sob- och osfri laga — frén exakt spar-
e Enkel, “idiotsaker” konstruktion - laga till full gas!

brannaren sitter direkt pa den rym- @ Effektivt vindskydd — ksket fungerar

liga gasbehallaren. i alla vader!

Riktpris inkl. gas 99 50

g SIEVERT Spoés%

Sievert 2-ldgiga sportksk. Val tilltaget avstand
mellan lagorna — ingen “kastrulltrangsel”. Av
vurand_:_fa oberoenc_i_e reglage _far If?'gm'“?-' Caivlits arkiass
Stormsékert! Kan forses med slingerrick. Pé- och Kungl. Arbetar-
fyllning av gas utféres l&tt vid ca 700 pafyll- skyddsstyrelsen,
ningsstéllen landet runt. Férteckning medfslier.

Riktpris med fylld floska:

Vo otan ke 144: 50 Se SIEVERT-koken

pd varuhuset, i jdrn-

¥ K&k med viska '48: — och sportaffdren.
-AB MAX SIEVERT Sundbyberg, tel. 28 25 30 — Géteborg (fil ) tel. 1315 20

Sievert Sportkok ar-
godkdnda av Spréng-
dmnesinspektionen.

Q223965
T S S T e S TR SR AU TR BT,
= . TEKNIKENS VARLD 12/58



Finns kurvieknik att kipa?

N—

PRSP T e M s -+ SR TS

a—

I samma égonblick

som Ni gdr in i kurvan fir P 300:s linkar
liv. De vidgas till f8ljd av centrifugal-
kraften for att med full kraft gripa tag i
vigbanan och ge Er 70 procent okat slir-
skydd i sidled. Dir har Ni forklaringen
till att P 300 ocksd ir frite frin kurvtjut
— ett dick, som inte slirar, “skriker” hel-
ler inte. Ni kor tystare och mjukare in
med ndgot annat dick.

Nir Ni bromsar

fortplantas kraften dnda ut i linkarna.
Mer dn tusen skarpa lameller vrids auto-
matiskt vinkelrdtt mot hjulriktningen och
suger tag i vigbanan. Ju halare asfalten
dr desto storre ar skillnaden mellan P 300
och ett vanligt dick.

FORST iven med
strickkontrollerad cord

For flera dr sedan introducerade Firestone
en fullstindigt strickkontrollerad cord

— Den Konstanta Corden. I dag finns det
flera efterbildningar, men originalvaran,
Den Konstanta Corden, ir alltjimt
oovertraffad.

MED LEVANDE LANKAR

alltjime virldens modernaste dick

Saljes av GGR-anslutna medlemmar.
FIRESTONE GUMMI AB, STOCKHOLM
Tillverkare: VISKAFORS GUMMIFABRIK AB, VISKAFORS

TEKNIKENS VARLD 12/58
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HAR KOSTAT
U.5. ARMY 25:—
VART PRIS EMDAST

BIL-
iy TEST
PROVKOR B |

BOK-
FORM

B Teknikens Viirlds biltester som ingenting om bilar? Vet ni myc-
varje &r utkommer i bokform ro- ket om bilar men vill lira mer?
ner alltid ett oerhort intresse. Nu Ar ni bilintresserad i stbrsta all-
har TEKNIKENS VARLD PROV- miénhet? I sa fall ar TEKNIKENS
K6R BILAR 1958 kommit i han- VARLD PROVKGOR BILAR 1958
deln. boken for er. Fiér 5: 85 far ni den

Ténker ni kopa bil? Har ni i nirmaste bokhandel eller genom
bil? Skall ni byta bil? Tycker ni att fylla i och siinda in kupongen
om att diskutera bilar? Vet ni  hir nedanfir.

Mopedistens idealviiskal
Sitter alltid pa plats!
Praktiska fastsplinningsremma
ger full rérelsefrihet!

1958

4 fack. Bredd 32 cm. H&jd ¥ cm.
Djup 12 cm. Firg mérkt olivgrén.

) Genom direktkdp vid US armys uforséljningar kunna r :ll-' S N ]
vi erbjuda denna splitternya foppkvalitéprodukt avj = Till ................. e >
Impregln. djungelcordviv fill fyndpriset kr 41:50. eller Tidskriftshickerna AB, Sveavigen 56, Stockholm. |

A Idealisk som fiskeredskapsviska, for sport- och fri-
e luftsfolk, fér yrkesarbetare m. fl.

| Hirmed bestdlles .... ex. TV provkor bilar 1958. Betalningen kr |
{17]
Finnes hos nirmaste aterforsdljare eller direkt frén: I

5:85 plus porto erligges mot postfirskott.

AR o v e i s R s P o R R, e (ke S R S ey
B 0w e el bt (LSS TSN NG ST . i :
17 g varmet evten — . Haotty- Bag e 1450 | | pogtaaress ..oooooooiii s :

5 = Adres
a7 T
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MOPEDNYTT

Frin Ducati Meccanica i Bologna, vars betémda motorcyklar
gjort glinsande insatser pd tivlingsbanorna, kommer nu en
sensationsmoped utan motsvarighet i Sverige.

JUCATI 55/e

marknadens enda moped
med fyrtakts toppventilmotor

48 cc 0,8 hk ™=,

Gdar pa vanlig bensin
utan oljeblandning

Full effekt fran 15-30 km/tim

Att kalla DUCATI ss5/c-mopeden for en sensation ir
ingen Overdrift. Den dr nigot extra i friga om styrka,
clegans och palitlighet och tack vare fyrraktsmotorn har
den en tyst och behaglig ging samt dven vid de ligsta
hastigheter full styrka.

Genom en fullstindig renspolning har DUCATI s55/e
\ . bittre forbrinning och inga spolférluster. Ingen ned-

" & oljning av kliderna emedan motorn arbetar pi icke
A4 _ oljeblandad bensin. Dessutom dr avgaserna bﬁdI:: torra
och rikfria. Det vanliga tindstiftskrdnglet hos en tva-
taktsmotor foreckommer ej. DUCATI ssfe har bittre
smorjning, mindre oljeférbrukning och betydligt lingre
livslingd dirfér att alla rérliga delar arbetar i oljebad.

Ramen pa DUCATI ss5/e har tjockare plit och bittre
forstyvning, Alla rorliga delar pa fram- och bakgaffel
ir forsedda med smorjkoppar f6r trycksmorjning.
Framgatieln dr en kombination av inverterat teleskop
och bottenlinksystem, vilket innebir bittre balans och
littare styrning. Linga, stillbara fjidrar medger exakt
fjadring. Bakre kedjedrevet har inbyggd stétdimpare
| som foOrenar remdriftens mjukhet med kedjedrivningens
Il sikerhet.

L

. Tekniska data

! MOTOR: fyrtakts toppventii CYLINDERVOLYM: 44 cc

| EFFEKT: 0,8 bk vid 4ooo vfm BRANSLETANK: rym-
mer 3,5 { motsvarande ¢:a 300, km kirning SMOR]JSY-
STEM: cirkulationssmirjning i vevhuset, rymd 0,5 !
BELYSNING: ¢ volt 17 walt, stor motorcykelstrilkastare
VAXELLADA: ar me-typ, 2 vixlar och friliige, smirjos
med motoroljan HJUL: 18" VIKT: c:a jo kg

Nex: mdnaders garanti

Fudlstindigt reservdelslager
GENERALAGENT:

FIRMA MOTOR-SKANDIA

STRANDGATAN (TULLHUSET), HALMSTAD. TEL. 24505
TEKNIKENS VARLD 12,58



Juan Fangio yinner sakert

BP TOURING

SERVICE

gor utlandsfirden
siitkrare och trevligare
Pa de svenska BP-stationer- a
na far Ni den Europanyckel,
med vilken Ni forst planlig-
ger firden och som senare
oppnar utlandets mojligheter
for Er. Den kostar 3:75 och

ger Er:’

| Sverige fire starten

® nyritad Europakarta i
7 firger

nyritad Sverigekarta
turistlitteratur

12.sprikig bilistparlor

hiifte med kuponger att
inlosas p& utlindska BP-
stationer

® praktisk valutatabell,
BP nyckelring m. m.

® clegant portfolj for bil-
handlingar m. m,

e

Utomiands (mot kupong)

Femfaldige viirldsmistaren Fangio kor pa BP 2 nie
® ivtiads Bilkanthr dver de dig Juan Fangio kor pd BP som sa manga andra av

linder Ni besSker viirldens friimsta tiivlingsforare. De gor det for siikerhetens skull. Nir motorerna
® tusialitteratur Tt olika timme efter timme skall arbeta i toppvarv, maste smorjningen vara perfekt, maste

platser bensinen ge maximal effekt. Varfor skulle inte Ni begira samma sikerhet? Kor
® souvenirer (i de flesta pé& BP bensin och BP Energol smorjoljor!

linder grammofonskivor)
L] L 1]
® god service och
wz=.. 0 Ni vinner sdkerhe
BP-stationer

Kap BP Europanyckel pa s

niirmaste BP-station foér
en siikrare och trevligare
utlandsresa.

Mmastar mirket

i bensin och oljor

J

Kir sdikert — e ~—

med ansvar,

1 Lo

omdome, !

hdinsyn. =

0 =gy
226 8 C19 T

TEKNIKENS VARLD 12/58 11



2

|
=3 l
0

Den &r vird att vinta pé

— Hej, det var linge sedan — hur mar du
nu fér tiden? Har du fatt din Volkswagen dn?
— N, du Olle, det drojer ett tag till... Kan
du forstd, varfor man ska behéva vinta sa
léinge, innan man far sin Volkswagen. Det &ér
nistan si..,

— Nej, hér du — inga tankar 4t det hallet.
Den som viintar pa en Volkswagen vintar

aldrig for linge. Ar inte vintetiden forresten
det bista beviset pd hur bra Volkswagen
egentligen dr? Vet du att Sverige fatt in Gver
75.000 Volkswagen under de 3 senaste aren
och #ndé fir folk std i k&, strskilt si hir
pa véararna.

— Ja, du har forstds ritt. Jag far trosta mig
med att den som vintar pa nagot gott...

2125 VW
om dagen-dnda
rdcker det inte!

Export till 130
ldnder - Sverige
gynnad nation!

Sommar-YW
kan Ni dnnu fa
- men bestdll nu!

Dagsproduktionen av Volkswagen
ér nu uppe i 2,125 vagnar — men
det riicker i alla fall inte. Efter-
frigan frin hela viirlden spriinger
fabrikens kapacitet — utbyggnad
for att ytterligare tka produktio-
nen pagar.

Over 1 miljon Volkswagen hade
t.o.m. 1957 gatt pa export till 130
liinder tver hela viirlden. Tre liin-
der — diiribland Sverige — fick
nirmare hiilften av Aarsproduk-
tionen: Tyskland (195.000), USA
(80.000) och Sverige (25.000).

Viaren och férsommaren iir den
stora bilruschens tid — di blir
det viintetid pd Volkswagen. Men
Ni har dinnu méjlighet att fa Er
Volkswagen i sommar, Dréj bara
inte for linge — for varje dag som
gar bkar viintetiden,

— NTF-rutan

Tank pi barnen!

Barn har inte nog omddme och erfarenhet att uppfatta

farorna i trafiken. Tiink diirfér pit att Ni maste ha ogo-

nen med Er i trafiken., Speciellt inom bostadsomriden
' leker barn bakom — ja, t.o.m. under — parkerade bilar

och pi de mest oviintade stiillen,

NAﬂo_NAl.rénEmNGEN FOR
TRAFIKSAKERHETENS FRAMJANDE

Se hiir varfir Gver 125.000
svenshar valt Volkswagen
® Luftkyld, ldgvarvig ® 300 VW-verkstider i

motor pd 36 hk SAE Sverige, 3.000i Europa
med oljekylare

® Separat torsionsfidd-
ringpdallafyrahjulen

® Effektivt virmesy- ® Effektivt utbytessy-
stem, ocksd under de stem — man byter t.ex.

® Rikiprislista for 532
service-arbeten

Volkswagen-forsdljaren dr stolt att Ja

VOLKSWAGEN [V

— dnnu vet ingen hur gammal den kan bli

kallaste vinterdagar motor pa 2 timmar

visa Er

AB SCANIA-VABIS
Stdertiilje

TEKNIKENS VARLD 12/38



Nils Tengberg:

JAG AR
TROTT PA
BILTJUVAR

12—25 JUNI 1958

FEKNIKENS VARLD 12/58

Nils Tengberg har ofta medarbetat i Teknikens

Véarld under de senaste tio aren.

Hans namn ar allifér ként for att behdva

presenteras nérmare fér lasarna.

J ag #r trott pa biltjuvar. Och ménga
med mig. Men jag #r nistan &nda trot-
tare pa att samhillet inte gor mer for
att rada bot pa denna landsplaga. Aven
hir vet jag att jag har manga anhingare.

Det méste bli ett slut pa biltjuvarnas
nira nog ohejdade framfart. Forra aret
forovades i vart land over 20,000 bilstsl-
der.* Man har beriknat att biltjuvarna
kostar vart land inemot 20 miljoner kro-
nor om éaret. Sedan 1953 har stdlderna av
bilar kat med over 400 procent! Det &r
siffror som borde fa bade myndigheter
och den allminna opinionen inte bara att
vakna utan, vad som verkligen betyder
nagonting, soka sétta stopp for denna
landsplaga.

Jag vet att det invénds: Vi har inga
medel att stoppa biltjuvarna. Det &r inget
forsvar. Har vi inga medel maste vi skaffa
sadana. Nir myndigheterna onskar ned-
bringa trafikolyckorna skapas ett organ
som NTF. Ingen vill vdl pasta att NTF
inte gjort nagon nytta niir det giller att
hejda trafikdoden.

Har nagon pa allvar sokt stoppa bil-
tjuvarna? Inte mig veterligt. Det enda
som foretagits Ar att forsdkringsbolagen
foreskrivit att en stildforsdkrad bil skall
ha rattlas. Eljest star &garen en viss sjilv-~
risk vid stold av fordonet. Men bara rattlas
ricker inte. Jag vet av egna erfarenheter
att det inte avskriicker. En biltjuv som
brutit sig in i en bil och misslyckas med
att ra pa rattlaset gor i ilskan gérna aver-
kan bade pa rattlaset och bilen.

\ isst vill vi gora en insats for att stoppa
biltjuvarna, siger man pa officiellt hall,
Men vi har inga resurser, Inga resurser —
vet skiims! Nog finns det resurser att an-

stilla extra poliskonstaplar och kvinnliga
parkeringsvakter for att botfdlla bilister
som gjort sig skyldiga till en sadan obe-
tydlig forseelse som felparkering. Dar réc-
ker det allminnas medel. Det hjdlper inte
att invinda att parkeringsvakterna &r
sjiilvforsorjande genom att de inkasserar
aktningsvirda botessummor. Ingen vill vil
komma och pasta att inte sérskilda bil-
tjuvspoliser skulle gora rdtt for sig. Bil-
tjuvarna kostar oss énda 20 miljoner om
Aret. Bara nagra miljoner insparade pa
firre bilstolder skulle réttfardiga den ut-
giften.

Hur manga av Sveriges manga biltjuvar
far sona sina brott? En forsvinnande brak-
del. I Stockholm t. ex. blir higst en fjarde-
del av alla bilstélder uppklarade — over
75 procent av biltjuvarna undgar alltsa
efterrdkningar. Polisen har inte tid; ett
bilstoldmal avskrivs i praktiken nir polis-
rapporten skrivits ut. Den maste skrivas
ut eftersom forsakringsbolagen fordrar
kopia av den vid stoldanmilan. I regel
hittar polisen den stulna bilen — nistan
aldrig hittar man den som stal den. Skilet
ir enkelt: man anser saken hopplos. Det
#r i huvudsak bara de biltjuvar som grips
pa bar giirning eller fastnar i en polisspérr
som far sona sina brott.

\" em talar forresten om att sona? Straf-
fen #r sa milda att de uppmuntrar till nya
stolder. Den biltjuv som till &ventyrs bli-
vit gripen blir inte domd till ett hardare
straff #n att han girna upprepar sina
bravader. For en lekman forefaller 16s-
ningen ligga ndra till hands: Biltjuvarna
skall démas till lAngvarig vistelse pa ar-
betsldger dér fortjansten anvénds att gott-
gora biligare, forsiakringsbolag och sam-
hille for uppkomna skador och forluster

* Ay forsikringsbolagen registrerade bilstolder — det faktiska antalet ligger betydligt
hégre. Endast cirka 60 procent av alla bilar dr niimligen stoldférsikrade.
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Trintignant har dragit ifrén med sin lilla Cooper. Ndrmast bakem nr 32 Lewis-Evans
Vanwall, nr 38 Hawthorn Ferrari, 34 Musse Ferrari. Alla ligger i position fér kurvan.

David har aterigen slagit Goliaht. Den hér géng-
en i Monacos Grand Prix. Férra géingen som be-
kant i Argentina. De stora mérkena pé tévlings-
banorna fér utan tvivel titta ndrmare p& de bil-
liga racervagnarna fér att kunna hénga med.

Av Teknikens Yérlds utsénda:
NILS TENGBERG— KARY H. LASCH

i

Monaco i maj

ank er en GP-bana genom Gamla

Stan i Stockholm, 6ver Slussen och
uppfor Gotgatsbacken, Pa denna bana
skall ett 15-tal racervidunder slippas 16-
sa i en medelfart pa gott och vil 100 km/t.
Det betyder att farten pa Skeppsbron och
andra rakstrickor skulle komma att lig-
ga snarare over an under 200 km/t.

Ett sadant GP-lopp och en sadan bana
ar otdnkbara i Sverige och f. 6. i de flesta
europeiska lénder dér rigorisa sikerhets-
bestdmmelser kringgirdar varje hastig-
hetslopp. Men en bana av exakt denna
typ finns i Monte Carlo, dir det arliga
GP-loppet dr en av det lilla furstendémet
Monacos storsta turistattraktioner, Att
hora ett koppel racervagnar pa bortat 300
hk per styck sléppas 16sa pa stadens smala,
kurviga och backiga gator ir en upple-
velse — att se dem i full aktion i denna
miljo &r ett minne for livet.

Monaco GP #r en krivande bana for
forarna, men &nda mest krdvande for bi-

Den kurvign och svarkérda banan i Monaco
lampar sig inte vidare bra fér stora vagnar. Hir
forcerar en av Ferraristallets vagnar en kurva.

TREKNIKENG VIRYn 1920



larna. Fran forarnas sida fordras milli-
meterfin precision — det fick Jocke Bon-
nier erfara vid arets lopp. Han tog en
kurva aningen for snéivt och resultatet
blev ett sammantriffande mellan de alle-
stiides nirvarande trottoarkanterna och
Jockes framhjul. Slutresultat: tvd explo-
derade framdick, slut pa tivlandet, slut
pa hoppet om en hygglig slutplacering
trots den relativt hyggliga placeringen —
Jocke lag #nnu efter 80 varv pa en hed-
rande femte plats. Da var visserligen bara
sju av sexton startande ekipage fortfaran-
de med i leken, men i Monaco #r det
meriterande att hinga med mer &n 50
varv i den mordande takten runt den
slingrande banan med dess 1.000 kurvor.

Det #r som sagt maskinmaterialet som
siitts pa det hardaste provet i Rivierans
eget racerlopp. Det giller att kdra med
stor urskillning och forsiktighet — i den
man det nu later sig goras i den kniv-
skarpa konkurrensen. Av 16 startande
nadde i ar endast 5 malet, av 29 anmilda
borteliminerades 13 redan vid tréningen

(Jocke klarade sig med ett nédrop och
stod dirfor sist vid starten). Nér bara
halva tivlingen korts var alla de stora
kanonerna borta — segertippade Behra,
Moss, Brooks och Hawthorns utplacerade
runt banan med sorgsna uppsyner och
strejkande bilar. An var det bromsarna
som kranglade (Behra — BRM), &n ben-
sinpumpen (Hawthorn — Ferrari), &n na-
got annat. Monaco GP #r sérskilt mérdan-
de for kraftoverforingarna, forarna vixlar
genomsnittligt 1.500 ganger under loppet,
dvs. en vixling var sjitte sekund! Den
som inte #r skonsam mot sin vagn har
inte skuggan av en chans. Manga »van-
ligas bilforare skulle ha stor nytta av att
se Monaco GP och ldra sig en lidxa dar:
kor bilen med motoréra och med kinsla
for vad den tal, sa haller den manga
ganger lingre! 100 varv runt den 314,5 km
langa stadsbanan med 109 km/t i ssnitts
Hr en verklig skiirseld for vilken bil som
helst.

Sillan har ett GP-lopp varit mer
»ouppgjorts i férvég #n arets Monaco GP.

Med hjilp av triningstiderna kunde man
visserligen sdrskilja ett halvdussin ténk-
bara vinnare: Behra (favorit 1 pa BRM),
Brooks (favorit 2 pa Vanwall), Moss
(Vanwall) och Hawthorn (Ferrari) med
engelsmannen Jack Brabham pa en 22
liters Cooper som sensationell outsider
(Brabham noterade nigra av de snabbaste
traningstiderna). Sedan startflaggan fallit
f5ll favoriterna bort en efter en tills efter
38 varv endast Hawthorn och Moss ater-
stod. Detta varv blev emellertid ddesdi-
gert, bida maste ga ur efter ett hardnac-
kat envig och sedan var loppet avgjort:
Trintignant pd en 19 liters Cooper tog
ledningen foljd av Musso och Collins pa
Ferrari — och den ordningen hdlls sedan
loppet ut.

Det blev alltsa David som triumferade
bver Goliath — lilla Cooper slog samtliga
cina storre, histkraftstarkare och snabba-
re konkurrenter. Efter segraren i Argen-
tina och Monaco har Cooper visat ait
storst och starkast inte nodvandigt &r
bist. Faktum #r att nir man ser den lilla,

VAND!




DAVID SLOG IGEN! (forts.)

Monaco-banan passar de smé Coopervagnarna som en handske. De kan med
betydligt stérre fart dra igenom kurverna och pa sa sétt halla undan f&r hést-
kraftsvidundren som visserligen &r betydligt snabbare pé& rakorna. P& bilden 1. v.
ses segrarens vagn med gasen i botten pé& en av de tataliga rakorna. P& den
undre bilden en elegant stilstudie av samma bil under en fyrhjulssladd, Véghall-
ning och figdring &r perfekt av bilden att déma. Observera askédarna i fénstren,




ion. Yem

N

1 A

Segraren pa véig mot segern som blev en ser

mekaniskt enkla engelska bilen (pris ca
30.000 kronor per styck mot minst det
femdubbla for konkurrenterna) kéra ifran
sina medtiivlare, undrar man om racer-
tekniken verkligen gar rdtt vig: behover
vi kanske inte fler h#stkrafter utan kan
vi néja oss med mindre, lidttare vagnar
med perfekta vigegenskaper? Att man i
Monaco spelade God Save the Queen fore
Marseljasen f#ir signifikativt: det var en
hyllning till den lilla fantastiska brittiska
bilen som mer &n sin franske forare hjilp-
te till att sdkra slutsegern. En sak ar klar:
nér det rir sig om kurviga, svara banor
med bara korta rakstrickor — satsa den
sista slanten pa Cooper.

Monaco gav féljande ldrdomar och tips
infor resten av s#songens GP-tévlingar:
engelsménnens BRM och Vanwall &r san-
nolikt de snabbaste formel 1-vagnarna,

och de har de bista viigegenskaperna, Fer-
rari ligger éver i ren motorstyrka, men
under i vigegenskaper. Det avgirande &r
att Ferrari-vagnarna visat sig vara drift-
sikrage #n Dbritterna. Ferrari-vagnarna
blev totalt utklassade i Monaco av engels-
ménnen. Efter bara ett 20-tal varv var
emellertid de brittiska trumfissen av olika
anledningar ur leken och Ferrari kunde
overta ledningen. 10 varv senare borjade
dven Hawthorns ledande Ferrari att
krangla och sa var lilla Davids, dvs. Coo-
pers, tid kommen. Maserati-vagnarna &r
driftsikra, men #r f. n. inte pa langt nér
sa snabba som konkurrenterna. Slutomdo-
met blir;: BRM eller Vanwall kommer att
vinna de snabba, inte alltfor maskinkros-
sande loppen medan Ferrari tar hem pot-
ten pa snabba banor av maskinkrossartyp.
Pa riktigt kurviga banor far héstkrafts-

ana aft det skulle komma en katt bland hermelinerna? En katt som hsll 109 km/tim.

mastodonterna som sagt finna sig i att
hiinga efter bakhjulen pa Cooper. Av fem
vagnar i mal i harda Monaco GP befann
sig tvd Cooper och tva Ferrari och en en-
sam BRM — det sager en del. Trots Fer-
rari ér den engelska dominansen inom GP-
sporten fullt klar: vinner inte en engelsk
vagn, s vinner en engelsk forare pa en
italiensk vagn, den saken maste vi vénja
oss vid. Britterna forfogar nu over samt-
liga GP-cirkusens toppvagnar utom fyra
Ferrari — och av dessa rattas tva av
viirldens biista forare — bada britter
(Hawthorn och Collins).

Vad har var egen Jocke for chanser?
Jocke har annu inte natt de stora kano-
nernas klass och om han kommer att gora
det, vilket inte & omdjligt, kommer detta
att ta ytterligare ett par ar. Jocke dr emel-
lertid klok nog att inse detta: i Monaco

(Forts. pa sid. 53)

En nérbild p& Coopers framvagn visar skivbrom-
sar, trapetslink och hydraulisk stétdémpare.

TEKNIKENS VARLD 12/58

Klart for drevarvet. Mekanikerna férséker licka ner Trintignant med fillhdrande blomsterkvast i Coo-
perns allt annat &@n rymliga férarsdte. Observera hjuldiskarna av l&tt magnesiumlegering.
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Det hér Gr AGA Divator -ME-1800:. SiHfrorna
betyder: 1) Luftbehallare 2X7 I. 2) Reducerings-
ventil. 3) Reserviuftsventil. 4) Slangsockel. 5)
Manometerslang. 755: — exkl. ansiktsmask.

-]

En enklare modell av AGA Divator. Den kallas
*ME-1650 Sports. Sifferbeteckningarna: 1) Lufi-
behdllare rymmande 5 |. 2) Reduceringsventil,
3) Andningsventil. 4) Manometer, Pris 465: 25,

Madel
=Dulphin ts
(A rachi)
umd Madall
“Dulgshin -

(Al linky)

»Delphin 11> 1. v. och :Delphin Il> t. h. En-
dast fér korta dykningar. 1) Luftbehéllare 351.
2) lungautomat sDelphins. 3) Andningsslang
med bitmunstycke. 4) Reserviuftventil. Ca 400 kr.

SOM FISKEN I VATTNET

Efter arets ovanligt langa, kalla och snéiga vinter &r det naturligt att
vi nordbor hoppas att sommaren skall komma med mycket vérme och
sol. En sommar som lockar till hérliga dagar vid badstrénderna! En
del av oss har ytterligare anledning att se fram mot sol och vérme,
ndmligen vi som redan é&r eller i sommar tanker bli sportdykare.

Av GOSTA FAHLMAN

Nor sportdykaren innebdr en sommar

manga minnesvirda simturer under
vattnet bland fiskar, krabbor, véxter, vrak
eller vad det annars kan vara, som lockar
oss ner i havsdjupet. Om ni #r passione-
rad sportdykare har ni vil redan plockat
fram dykargrejorna och prévat pad det
kylslagna svarvattnets. Jag vill onska
lycka till i ert fortsatta dykande och sam-
tidigt paminna om en av dykningens
grundregler: Underskatta aldrig sjén,
dverskatta aldrig dig sjilv! Kom ihig att
man aldrig blir fullérd!

De som tinker borja med dykning vill
jag hdlsa vilkomna till den stiindigt
storre skaran av sportdykare. For att for-
soka hjdlpa er éver tréskeln eller kanske
vi skall siiga over batkanten in i den
nya vérlden, kommer jag hiir att ge nagra
tips om dykning och dykerimateriel,

Som den kloka kvinna eller man ni r,
inser ni givetvis att det fordras vissa for-
beredelser for att bli sportdykare. For
att dykningen skall bli till verklig nytta
och glidje fordras silunda: bra grejor,
tréning, omdome och kondition.

Det forsta villkoret for att dykningen
skall bli en trevlig och intressant syssel-
séittning utan stora riskmoment ir att
man anvénder en bra och palitlig and-

s

ningsapparat. Jag vill i detta samman-
hang varna fér »hemsltjdsprodukters. Det
dr sa stora krav — savil tekniska som
fysiologiska — en bra andningsapparat
skall uppfylla, att en shemsldjdares knap-
past har mdjlighet att astadkomma en
fullgod produkt. De fabriksgjorda appa-
raterna kan tyckas vara dyra, men priset
for dem #r &ndock en billig liviorsik-
ring.

For olika @ndamal har det konstruerats
skilda typer av andningsapparater. Man
kan indela dem i tre huvudgrupper. Be-
roende pa den andningsgas, som anvinds
i dem, kallas de: syrgas, blandgas- eller
luftapparater.

Syrgasapparaten dr konstruerad for rent
militdra &ndamal. Syret cirkulerar i den-
na apparat i ett slutet system vilket gér
att apparaten icke ldmnar nagra spar i
form av bubblor efter sig. Om syrets par-
tialtryck Gverstiger 2 at a (atmosfirer
absolut tryck) kan man emellertid raka
ut for syrgasforgiftning. Darfor far syr-
gasapparaten icke anviéndas pé storre djup
dn 10 meter. Av denna anledning samt
beroende pd att syrgasapparaten #r dyr
savil i inkdp som i drift och dessutom
relativt komplicerad, rekommenderas den
inte till sportdykare.

Som nyss nimnts riskerar man syrgas-
torgiftning om syrets partiltryck i en and-
ningsapparat dverstiger 2 at a. Som be-
kant innehéller vanlig luft ca 20 % syre
och ca 80 % kvéve. For att syrets par-
tialtryck i luft skall uppgd till 2 at a
maste det totala trycket vara:

2 - 100
0 =10 at a

d. v. s. man skulle kunna dyka till 9¢
meters djup med luft utan att risk for syr-
gasforgiftning intriider. Den andra gasen
i luften, kvévet, gor dock att problemet
inte #r s enkelt. Kviivet loser sig nim-
ligen i blodet och kan ge upphov till s. k.
dykarsjuka. Avgérande for om dykarsjuka
skall uppkomma eller inte #r dyktiden
och dykdjupet. Genom att minska kvive-
koncentrationen i andningsgasen kan man
emellertid forlinga dyktiden pa varje
djup utan att risk for dykarsjuka upp-
stdr. Ndr man minskar kvivehalten i luft-
blandningen, &kas emellertid syrehalten
och didrmed risken for syrgasforgiftning.
Man har emellertid funnit att blandningen
60 % kvidve 40 % syre &r den gasblandning,
som ger storsta utbytet ifraga om dyktid
och dykdjup. Denna blandning #r dirfér
den vanligaste i blandgasapparaterna.

TEKNIKENS VARLD 12/58



Dréger som fillverkar Delphinmodellerna gor
Gven en typ som kallus »PA 60/14 Atlantica.
Den kan erhéllas med alternativt en, tva eller
tre behallare. Pris 70: —, 1.250: — resp. 1.700: —.

I blandgasapparaterna &r noggrannheten
i glasblandningens sammansattning ytterst
viktig liksom doseringen av gas till and-
ningssicken. Till och med mycket sma
avvikelser fran normalvirdena kan fa de
allvarligaste konsekvenser. Om syrgas-
apparater icke #r lampliga for sportdy-
kare, sA &r darfor blandgasapparter det i
#nnu mindre grad

Den ‘tredje typen kallas luftapparater
och anvinds numera av saval sport- som
vrkesdykare over hela vérlden. Den &r
enkel och robust, driftsiker och fordrar
relativt liten tillsyn. I forhallande till de
dvriga apparattyperna #r den dessutom
billig. Avgérande for en luftapparats
prestanda #r dess ventilsystem. Man kan
skilja pa i stort sett tva olika principer
darvidlag. Den ena principen kan ségas
ha den kinde fransmannen kapten J. Y.
Cousteau som upphovsman. Reducerings-
ventilen och in- och utandningsventilerna
#r sammanbyggda i en képa, som ansluts
direkt till luftbehallaren och dykaren far
luft genom ett bitmunstycke (vanligast).
och en inandningsslang och han andas
ut genom en utandningsslang

Den andra typen av ventilsystem har
konstruerats av AGA och karakteriseras
av en reduceringsventil, som anslutes till
luftbehallaren och en andningsventil (for
in- och utandning), som normalt ansluts
till en ansiktsmask. De bada ventilerna
sta i forbindelse med varandra genom en
smal tryckluftsslang..

Vilken av de bada ventilsystemen som
H#r att foredraga, kan vara en smak- eller

4

En specialmodell av AGA-modellen »ME-1800»
kallas »>Marins eftersom den ursprungligen till-
verkades fér marinens dykare. 1) Luftbehallare
av lattmetall rymmande 12 . 2) Reduceringsven-
til. 3) Andningsventil. 4) Reserviuftsventil med
ventilstéing. 5) Slangsockel fr anslutning av
slang frén ytan. 6) Manometer. B870: —.

VAND!
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REDUCERINGSVENTIL

ANDNING SYENTIL

Fdn LUFTBENKLLARE

Sé hér fungerar AGA:s patenterade ventilsystem.
Det anses vara mycket ldttandat och i &vrigt
lampat f&r svenska férhallonden speciellt vél.

vansak. Cousteau-typen #r kanske nagot
enklare att anvénda, men AGA-typen &r
mera - lattandad och #r darfor att fore-
draga vid anstrdngande dykningar eller
vid dykningar till stora djup (30 meter
eller mer). I vara kalla vatten ir det
ocksa otvivelaktigt en fordel att anviinda
en apparat, som konstruerats med tanke
pa att hel ansiktssmask skall anviindas.
Detta har AGA-typen, medan Cousteau-
typen konstruerats att normalt anvindas
med bitmunstycke.

Det férsta villkor en andningsapparat
skall uppfylla dr att den #r ldttandad.
Dykning och simning under vattnet dr i
och foér sig sd anstriéingande att andnings-
arbetet maste vara si ldtt som méojhgt.
Aven nér man blir andfadd och »flasars
haftigt och djupt skall man fa luft i till-
rdcklig mangd frdn apparaten utan sir-
ckild anstréingning. Detta gar latt att pro-
va pa land! Mérker man dér att det gar
trogt vid haftig andning, sd &r apparaten
inte i god kondition.

I detta sammanhang kan det kanske
vara pa sin plats att nimna nagot om
luftférbrukning, som &r bestimmande fér
en apparats aktionstid. Denna siffra varie-
rar med dykarens kondition och hans
arbetsintensitet, men 30 1 fri luft/min.
kan anses som en generell medelforbruk-

Man kan géra fina fynd p& havsbotten. Lerkrukan som den hér sportdykaren héller
i handen har troligtvis tillhort ett vikingaskepp. Nétpasen semlar han smésaker i.

Annu en av AGA:s dykarapparater. »ME — 1720 Universal 1= &r namnet pé den hér. ’
Siffrorna betyder: 1) Luftbehéllare, 2) Slanganslutning frén ytan. 3) Ryggplatta. 790:-,
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ning. Med fri luft menas luft av en atmo-
sfirs tryck. Som bekant &r produkten
av en gasvolym och tryck konstant och
Saledes motsvaras 30 1 fri Iuft vid 1 at a
av en gas’ volym och tryck konstant,
2 at a (10 meters djup) och 90 1 fri luft
vid 3 at a (20 meters djup) o. s. v. En
apparat som har en 10 1 luftbehallare
med trycket 200 at 6 (atmosfirer Gver-
tryek) har ett luftforrad pa 10 » 200 1 fri
luft. En sddan apparat ricker silunda ca
2000:60 = 33, min. pd 10 m djup och eca
2000:90 = 22 min. pd 20 m djup.

For att apparaten skall vara litt . att
handskas med i vatten skall den ha lig
vikt. Apparaten bér inte véiga mer i vat-
ten &n att man obehindrat flyter, nir

SYRE

BeHSicaRE FOR ABSORPTION
AV KDLDIGKD

lh‘ﬂl’.{P fbe SYRGABAPPARAT

% gas anshe
~ RONTINUERLIGT

aauluars fin
SYRE, KilVE ABSORPTION AV WTENANGA

[PRINCIP @& BLANDGASAPPARAT |

LuFTFORRAD DYKARE

I PRINCIP f5r LUFTAPPARAT

I demtRyCKSYENTL

@ AVSTANGNINGSVENTIL MED RATT

® REDUCERINGSVENTIL (Burt. reclucering #ill c:a Safd )
@ INANDNING S VENTIL

O BACKYENTR (iandningsvantil)

Ventilsystem typ Cousteau. Det &r néget enklare
att anvénda &n AGA:s d& andnings-och reduce-
ringsventilerna &r sammanbyggda i en enhet.

apparaten &r patagen. En tung apparat
kan vara som en kvarnsten om halsen
nar man kommer upp till ytan trott efter
en dykning! Observera att dven luften
i behallaren viger en del! Luften i behal-
laren om 10 lit och 200 at & viger si-
lunda omkring 25 kg.

Apparaten bor vidare vara robust och
lattsk6tt och ddrmed sammanhinger na-
turligtvis mojligheterna till service. Ytter-
ligare kommentarer i detta avseende torde
vara overflodiga.

En annan viktig detalj, som kanske inte
sé méanga kinner till, 4 luftbehallarens
»S-médrknings. For att f& anvindas (och
saldedes fyllas) i Sverige maste nim-
ligen tryckluftbehallare vara godkéinda av
Kungl. Arbetarskyddsstyrelsen. Man bor
silunda underséka att behallarna till den
apparat man #mnar képa &r godkinda
av nyssnamnda myndighet.

Nu vet ni en del om gportdykningens
tekniska bakgrund. De praktiska erfaren-
heterna far ni géra sjdlva. Men innan ni
borjat praktisera pd egen hand bér ni
ta kontakt med nagon som har egen erfa-
renhet. Det kommer att hjilpa er over
ménga svarigheter i portgangen till en
hobby som verkligen har nagot nytt att
ge. Lycka till!




PROVKGRD VID TEKNIKENS VARLDS TESTAVDELNING AV INGENJOR OLLE LINDAHL

SARSKILT BRA:

@ Vilbalanserad motor med stor
segdragningsformaga,

® Behaglig fjidring och utmiirkta
viagegenskaper.

@ Styrning, bromsar och vixellada
av bra klass

® Viirmesystemet iar supereffektivt.

MINDRE BRA:

@ Briinsletanken fram och liten
kaross ger dalig sidkerhet wvid
kollision.

@ Accelerationen ir svag.

@ Framdorrarna oppnas at fel hall
lasanordningen medforde skram-

mel.
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TEKNIKENS VARLD TESTAR

FIAT 500

Foto: Ove Wallin

Micke Mus har efter 20 ar eftertrdtts
av Lill-fia, Redan 1936 borjade Fiat-fabri-
ken tillverka lilla Fiat 500 som bl. a.
smeknamn #ven gick under bendmningen
Topolino eller Micke Mus, Den nya Lill-
fian skiljer sig visentligt fran den gamla.
1 den principiella uppbyggnaden féljer den
den storre typen 600. Lill-fia har nastan
oslagbart rekord i att trots minimala ytire-
dimensioner ge maximala innerutrymmen.
Denna bil som inte &r tre meter lang rym-
mer tvad vuxna och tva till tre barn, utan
storre tréngsel.

Nir man ser bilen utifran tror man att
sittplatserna skall vara mycket obekvidma,
vilket #r helt fel. De separata framsto-
larna av stalrér, gummiband och skum-
gummi ger en om inte luxuds si god
sittkomfort, Utrymmet for benen #r till-
rickligt, likasd utrymmet i sidled.

Baksitet som &r av béanktyp #r klatt
med skumgummi. Hir ryms tre barn eller
en hel del bagage, Stilles framstolarna i
sitt framre lige si kan fyra vuxna éka

kortare strickor utan alltfor stort kropps-
ligt lidande.

Under den frimre huven ryms reserv-
hjul, batteri och brinsletank. Dessutom
finns plats for en mindre mangd bagage.
Sjalvfallet sa &r en bil av detta slag mind-
re limplig ur sikerhetssynpunkt. Den
ldtta vagnen och den tunna karossen utan
betryggande skrynkelmén innan platen
berdr passagerarna gor att man kinner
sig litet utelimnad i tét trafik bland
storre bilar. Kombination av batteri och
brénsletank i fronten #r inte heller sér-
skilt lyckade.

Karossen #r byggd med god finish. Bade
det ut- och invindiga detaljarbetet &r
av god klass. Gummilisterna kring dor-
rarna visar tendenser till sprickbildning.
Soltaket som sikerligen #r uppskattat i
bilens hemland och #ven hos oss under
var korta sommar, #r mycket enkelt att
oppna och sténga. Plastvéiven verkar att
vara helt vattentit. Passningen #r god

. (Forts. pa sid. 50)
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Rénigenteckningen av Fiats minsta modell visar tydligt hur originellt och effektivt konstrukisrerna
lyckats placera de olika enheterna s& att vagnen fatt mokimalt innerutrymme med smé& yttermatt.

Teknikens Varlds testsiffror for FIAT 500

PROVRESULTAT
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ACCELERATIONSTIDER
1 km stiende start: 63 sek.
Genom viixlarna:

0—50 km/t 17,1 sek.

0—T70 km/t 50 sek.

P4 enstaka viixlar:

Tvaan 20—40 km/t 7 s.
Trea.nl 20—40 km/t 11 s.
Fyran 20—40 km/t 16,5 s., 50—70 km/t 34 s.

=2

s FT

ANTAL BROMSNINGAR |
FRAN ¥ KMT
-

8|
8

10 20 0 40
STOPPSTRACKA I M.

BROMSVERKAN

Bromsarna gav vid métning med pendelinstru-
ment pa torr asfalt en bromskraft av

19 25 40 56 66 74

proe. av vagnvikten vid ett pedaltryck av
N 15 20 25 30 35 kg.
Bromsstriickor vid 20 st. max. bromsningar i
féljd pa torr asfaltvig. Bromsningarna sker
frdn en verklig fart av 75 km/t:

1:a bromsningen 26 m.

5:e bromsningen 24 m.

10:e bromsningen 24 m.

15:e bromsningen 27 m.

20:e bromsningen 25 m.

LITERIMIL
1,5
1,0
° V4
S
- 4
kmit 30 50 80 100 120 140

' FIAT sira nigars tagn

. Man kénner létt igen den typiska Fiatformen
bakifrén. Bakrutan &r inte precis panorama.

BRANSLEFORBRUKNING
Konstant fart:

30 km/t 0,41 1/mil

50 km/t 0,36 1/mil

80 km/t 0,58 1/mil

Snabb landsvigskérning ca 48 km stricka pa
rikshuvudvig (medelfart ca 62 km/t, upp til
90 km/t pa fria vigavsnitt) medelférbrukning
ca 0,56 1/mil.

I;ugn kirning samma stricka (medelfart ca 51
km/t, upp till 75 km/t pa fria vigavsnitt)
medelforbrukning ca 046 1/mil.

Stadskérning ca 11 km, medelférbrukning ca
0,6 1/mil. -

FART- OCH VAGMATARE

Fartmiitaren visade 30 50 80 km/t
vid en wverklig fart av 262 458 74,1 km/t
Vigmiitaren visade 6 proc. fior ling vig-
striicka.

OBS! Samtliga viirden i denna rapport &r
korrigerade for fart- och wvigmitarnas fel-
visning. .

SPECIELLA DATA

Vixel - o [ | 3 | 4
Synkroniserad Nej | Nej | Nej | Nej
Tystglende Ja | Ja Ja Ja
Vixellddans utviax-
lingsforh. 3,273 2,067) 1,300 | 0,875
Slutvixelns utvix-
lingsforh. 5,125 5,125]5,125 | 5,125
Antal motorvarvy per
drivhjulsvarv — total
utvixling 16,77 10,59) 6,66 | 4,48
Teor. fart vid 1.000
v/min km/t 5,5 8,7 | 139 ] 20,3
Antal motorvarv per
kirkilometer 10900| 6900 | 4320 | 2910

Kolvvdg, m/kérkm. 1527 965 | 609 | 407
Max. etffekt och me-
delkolvh. 9,25 m/s ;

uppnas vid km/t 22 35 56 B4

Teor. fart vid max-
dragkraft, km/t 14 22 | 35 51

Teor, spec. maxdrag-
kraft, kp/ton tjinste-
vikt 348 | 220 | 138 93
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STRALKASTARNAS LIUSVARDEN
Helljus 100 m 1,4 lux. Halvljus 25 m 2,6 lux.
(Instillningen felaktig.)

(Enl. lag far helljuset inte underskrida 1 Iux
pad 100 m avstind; halvljuset fir inte Over-
skrida 1 lux p4 25 m avstand.)

ATKOMLIGHETSBETYG
Betygsskala: 3 = mycket god; 2=god; 1=
mindre god.

Just. av forarsite 1. Just. av virme o. vent. 2.
Oljemitsticka 3. Oljepifyllning 3. Batteri 3.
Tindstift 1. Stromfbrdelare 3. Forgasare 3.
Bromsviétskebehéllare 3.

VAGNBESKRIVNING

Typ: Fiat 500. g

Tillverkare: Fiat S.p.A., Turin.

Generalagent: Svenska AB Fiat, Stockholm.
Pris: 4.948 kr vid leverans i Stockholm inklu-
sive ventilerande wvirmesystem,

Skatt: 110 kr per &r, omsattningsskatt 500 kr.

TEKNISK BESKRIVNING -

Vagnstomme: Sjilvbirande helsvetsad stalka-
ross med soltak. Tva dorrar upphiéngda i bak-
kanten. Bagageutrymme i baksitet <4 ett
mindre utrymme under framhuven, atkomligt
utifrdn. Motorn bak. Vagnen bakhjulsdriven.

Inredning: Sittplats for 2 vuxna 4+ 2 barn
eller bagage. Separata stolar fram, helt bak-
site med skumgummistoppning.

Motor: 2-cyl. fyrt. luftkyld radmotor med topp-
ventiler. Cyl. diam. 66 mm, slaglingd 70 mm,
slagvolym 479 cm?®. Kompr.forh. 6,55:1. Max.
effekt 15 hk vid 4000 v/min.

Kraftoverforing: Enkel torrlamellkoppling.
Manuell 4-vixlad 14da med alla vixlar syn-
kroniserade. Golvvixelspak.

Hjulstill: Fram: Separat upphéngning med
tvarstilld, underliggande bladfjider och Gver-
liggande linkarmar, Bak: Svéngarmar av »vin-
keltyps, spiralfjddrar, svingaxlar. Hydrauliska
teleskopstitdimpare runt om.

Diick: Lagtryckdick 125312". :
Bromsar: Fotbromsen wverkar hydrauliskt pa

Kérstéllningen &r dver férvéintan god. Mandver-
organen &r mycket vélplacerade och hastighets-
métaren med indikatorlamporna &r tydlig. Ovan.
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alla 4 hjulen. Handbromsen verkar mekaniskt
pa bakhjulen. Bromsbackarna dr forsedda med
en anordning for automatisk kompensering av
férslitningen av bromsbeliggen. Totala broms-
arean Ar 432 cm?.

Styrinriittning: Typ skruv och sektor.
Elsystem: 12 V, generatoreffekt 180 W, batteri-
kapacitet 32 Ah.

Briinsletanken rymmer 21 liter.

VAGNENS NYCKELVARDEN

Effekttal vid tjinstevikt 27.3 hk/ton.
Effekital vid lastad vikt 23,1 hk/ton.
Spee. bromsarea 785 em?® per ton tjinstevikt.

Antal rattvarv 33; mellan fulla framhjuls-
utslag.

Viindeirkeldiameter: 8,6 m.

MOTORNS NYCKELVARDEN

Effekt: Max. 15 hk vid 4000 varv/min.

Vridmoment: Max. 2,8 kpm vid 2.500 varv/
min.

Medelkolvhastighet: 2,33 m/sek. vid 1000 varv/
min. :

Effektivt medeltryck: 7,05 kp/cm®.
Spec. maxeffekt: 31,3 hk/liter.

UTRUSTNING

Viirmesystem av vent. typ ingér i bilens pris.
Imsprutor for varmluft finns.

Ventilation for kalluft finns.

Ventilationsflikt for 14g fart finns.

Vindrutespolare, munstycken fér d:o ingir inte
i bilens pris, komplett installation kostar 70 kr
extra.

Radio ingdr inte i bilens pris. Plats for radio
ir inte forutsedd.

Backlampa finns inte.
Rattlds finns.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor finns inte.
Sats kolvar jamte kolvringar och

kolvbultar ........cocoeehenasvansyes kr 49:—
Sats avgasventiler inkl. ventilfjidrar kr 25: 60
Cylinderlockpackning .............. kr 2:9
Termostat for kylsystem ........... kr 32:50

Under fronthuven ryms brénsletank, reservdéck
och, med god vilja, n&got bagage (ovan). | mo-
torrummet &r vissa detalier ganska svératkomliga

Strimfiordelarlock utan kablar .... kr 12:60
Kopplingslamell kompl. m. centrum kr 24:—
Sats bromsbackar med nya beldgg kr 36: —

Stotddmpare kompl. sats .......... kr 440: —
Avgasrér kompl. med ljudddmpare kr 64: —
Ftt dick kostar .......c.ciaiveenins kr 56—
61T Fo | o IR kr 104: —
Bakre stitfingare kompl, med alla

LT Lo PO, i Rt b N %, v kr 56:40
Komplett kylarmaskering .......... kr 20:40
REPARATIONSPRISER

Ventiljustering .................0000 kr 6:—
Montering av bytesmotor .......... kr 42:50
Ventilslipning med sotning ........ kr 61:—
Byte av eylinderlockspackning .... kr 28:50
Byte av kopplingslamell ............ kr 55:—
Byte av styrspindelbultar .......... kr 30:—
Byte av samiliga bromsbackar ...... kr 65:—

MATT OCH VIKT

Yttermatt: Lingd 297 cm, bredd 132 em, hdjd
133 cm, hjulbas 184 cm, spérvidd fram 112 cm,
bak 113,5 cm, markfriging 13 cm.

Innermitt: Framsiitets bredd i hofthojd 118
cm, baksitets d:o 113 cm. Bredd i axelhdjd
fram 107 cm, bak 95 em. Framsiitet gir att
skjuta 6 cm At vardera hallet. Rattens dia-
meter 38 cm,

a) 91 em, b) 60 cm, ¢) 4 cm, d) 77 cm,
e) 28 em, f) 28 cm, g) 54 cm, h) 40 cm.
Bagagerummet rymmer en portfolj 4 div. smé
stuvningsutrymmen.

Vikt: Tjénstevikt 550 kg (korklar med f6-
rare, lastad vikt 650 kg (korklar med 2 per-
soner -+ 30 kg bagage).

Man blir férvénad &ver hur stort innerutrymmet
&r i denna lilla bil. Baksdtet rymmer tvé& barn
eller vid behov &tskilligt med bagage. Ovan.
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Fiskedon f5r finsmakare — Ambassadeur och ABU-Matic och tvé Tourna- kombinerad med auvtomatisk sknarrs och vidare har den graderad me-
mentspdn, Ambassadeur-rullen &r férst om att ha helt frikopplad spole kanisk broms och sjélvcentrande lager, ABU-Matic &r en inkapslad haspel-
i kombination med revspridare och centrifugalbroms. Dess slirbroms dr rulle — ldtthanterlig som en multiplikatorrulle och garanterat backslagsfri,

' URFABRIK
GOR FRITID

Sportfisket sédant vi idag kénner det &r j@mngammalt med de fsrsta
Record-rullarna. Det blev det senaste vérldskriget och vissa avséttnings-
svérigheter som fick AB Urfabriken i Svéingsta att ta upp spinnrullar péa
sitt tillverkningsprogram. Dé&rmed var man inne pé ett objekt som helt
stéllde fabrikens tidigare produktion — fickur, telur och taxameter — i
skuggan. Som tillverkare av sportfiskeartiklar &r Urfabriken idag Euro-
pas stérsta och -Overtréffas endast av et par amerikanska fabriker.

-~ Av BIRGER GRIPSTAD Foto: Géran Andrén
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Denna maskin gdr spinnrullarnas evighetsskruvar. Den &r konstruerad vid Urfabriken. Man En

hade tankt sig att f& den konstruerad vid négeon verktygsfirma, men ingen ville &ta sig job-
bet. S& det var bara att siély satta sig ned.och

ABU:s maskinpark bestar fill storsta delen av schweiziska urmakerimaskiner, | dem fram-
stélls precisionsdetalierna till rullarna med en noggrannhet frén négra hundradels ner fill
en fusendels millimeter, Resultatet blir att rullarna fungerar med séikerheten hos en klocka.

Enligt beriikningarna finns det 700.000
sportfiskare i Sverige. Det betyder att
hela 10 procent av befolkningen dgnar sig
4t denna hobby. Fran att ha varit myc-
ket exklusivt och forbehallet ett litet fa-
tal har sportfisket under de senaste 10—20
fren utvecklats till en verklig folksport.

Man kan utan overdrift pasta att sport-
fisket sadant vi i dag kiinner det &ér jimn-
gammalt med Urfabrikens i Svéngsta
forsta spinnrullar. Man skulle kunna

siga att det blev det senaste varldskri-

get som satte fart pa sportfisket, men
egentligen har det anknytning med en
depressionsperiod i bdrjan pa 20-talet.
Till. julen 1920 blev en fickurfabrik i
Sviingsta i Blekinge av olika anledningar
tvingad att sli igen, Bland dem som blev
arbetslésa var ocksa fabrikens verkmaés-
tare, Carl Borgstrom. Han maste se sig
om efter en annan utkomst och beslot
att bli egen foretagare. Han kopte for den
skull traktens lilla Betelkapell for en
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forsoka fundera ut den. Det lyckades.

billig penning — det ansdgs som en god
gérning att starta en industri som skulle
bereda arbete At atminstone nagra av
traktens arbetslésa — och tillsammans
med nagra skickliga klockbyggare star-
tade han en liten finmekanisk industri.

Tillverkningen omfattade under de fors-
ta &ren endast fickur och telur, men 1926
slippte Urfabriken ut sin forsta taxa-

-- meter.

1934 gick Carl Borgstrom bort och Ur-

- fabrikens ledning &vertogs av sonen Gote,

som alltjimt #r fabrikens chef. En av
hans forsta uppgifter blev att konstruera
en ny taxameter. Den blev klar att sldp-
pas ut 1929 — den var da och &r fort-
farande virldens minsta och behéndi-
gaste taxameter.

PENDYLER ELLER FISKEDON
Men 1939 kom kriget. Inskrénkningarna

i biltrafiken och avséttningssvarigheterna

bild frén sammansétiningsavdelningen. Urfabrikens
chef, Gote Borgstrdm, tar dé& och d& en koll pa
monteringsarbetet. Hér géller det Ambassadeur-rullar

studerar

g a8

Alla anstéllda & kunniga sportfiskare som vet hur
grejorna skall fungera. Ingenjér lennart Borgstrém

sammansatiningen  av ABU-Matic-rullen.

som blev foljden hdrav skapade stora
problem for den lilla fabriken och stalld
infor alternativen stora inskrénkningar i
driften eller att helt sli igen for nagon
tid tvingades Gote Borgstrom att se sig
om efter nya tillverkningsobjekt. Han
kunde ha bérjat tillverka forgyllda pen-
dyler. Vid den tiden var de synnerligen
populdra och en storre hogtidsdag kunde
knappast begas utan att en pendyl ingick
bland presenterna. Men Gote Borgstrom
hade inget intresse till dvers for pendy-
ler. I stillet blev det hans stora hobby
— fiske — som gav uppslaget till ett nytt
objekt. Han bérjade experiment med
spinnrullar. :

1940 hade AB Urfabriken — eller ABU
som den populirt kallas — fyra olika
typer av spinnrullar klara. Viserligen bara
25 exemplar av vardera sorten — alla
hantverksmasigt tillverkade. Dem packade
Géte Borgstrom i en viska, reste ut och
forsokte intressera grossisterna i sport-

VAND!
25



URFABRIK GOR FRITID (forts.)

branschen fér dem. Han kunde viinda
hem igen efter att ha besokt en firma
i Goteborg. Och di hade han med sig
en order pi si ménga rullar som fabri-
ken kunde tillverka under de tre forsta

dren. Sa satte lavinen igdng. Ju fler rul- -

lar som producerades, desto fler sport-
fiskare blev det. Och hela tiden var efter-
frégan storre dn tillgngen,

STORST | EUROPA

Snart nog blev det lilla missionshuset
for litet och 1943 flyttade man in i en
modern fabrik med plats f6r hundratalet
arbetare. Sedan dess har man tvingats
utdka i olika etapper och det nu n#stan
férdigstillda fabrikskomplexet upptar to-

Med denna specialberrmaskin kean man samtidigt
och frén olika héll borra upp till sex hé&l. Den
anvéinds vid fillvérkningen av Hi-Lo-vobblern,

26

‘ Denna nya excenterpress for stansning, pressning och borrning av vevhus-
| gavlar for spinnrullar &r delvis fotocellstyrd. Om man jémfér den med
tidigare maskiner fér denna tillverkningsdetalj erséitter den sex fill sju man,

talt 6.600 m® golvyta. Dérmed &r fabri-
ken storst i sin bransch i Europa och
bvertriffas endast av ett par fabriker i
USA.

Trots langt driven automatik har ar-
betsstyrkan okats ar fran ar och i dag
har Urfabriken ca 400 anstillda och ytter-
ligare 100 tas in n#r fabriken ar fullt
klar. Till denna arbetsstyrka kommer

" ett 100-tal personer som #r sysselsatta

med hemarbete for fabrikens rékning,

ABU:s tillverkningsprogram omfattar
over 20-talet rulltyper, ett 50-tal Spo~-
typer, méngder av beten och ovrig mate-
rial fér sportfiske. Plus taxametrar och
telur.

Av fabrikens totala produktion gar ca
40 procent pi export. USA &r den stora

ABU anvénder endast glasfibermaterial vid sps-
tillverkningen. Man har tvd@ huvudtyper, massiva
och rérbyggda. Hér férses ett sps med beslag.

En av stationerna p& sar dttningsavdelning Hér monisras bygeln
P& haspelrullarna, En haspelrulle har som bekant stillastéende rulle. Linan
hasplas av vid utl t och vid inspinningen &r det just den roterande by-

geln som fér tillbaka linan igen och prydligt ligger upp den pé spolen,

avnimaren, men f. 6. levererar man till
praktist taget alla lénder i virlden. Ge-
nomsnittligt kan man rikna med att varje
dag éret om léimnar mellan 2 och 3 ton
sportfiskedon Urfabrikens smidiga distri-
butionsavdelning,

EN SVENSK AMBASSADEUR

Mest kiind av ABU:s artiklar #ir utan
tvivel Ambassadeur-rullen, Den konstrue-
rades for att foretaget skulle kunna er-
bjuda sportfiskarna en rulle ay absolut
toppklass. Nér den efter omfattande prov
slépptes ut 1953 blev den ocksd minst
sagt en sensation. I Amerika doptes den
av expertisen till »Rullviirldens Cadillacs
och det amerikanska institutet fér for-

Dan Aslund — fj@llréy och kunnig sportfiskare —
visar var spdets aktien skall ligga. | toppenl
Nedre delen skall vara i det nérmaste stum.
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‘ Avtomat for lackering av beten. Hér &r det Torsjo-draget som skall f& sina roda fenor.

Firgen pé Hi-lo-vobblern blir fast férenad med plastmaterialet i dess kropp. Metoden
&r en vil bevarad hemlighet, men Teknikens Vérlds medarbefare fick som firsta ‘utom-
stdende filltride fill »det hemlign rummets och fick en liten inblick i férfaringssdttet.
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brukningsvaror tilldelade den hégsta ut-
markelsetecknet for bade slitstyrka, &nda-
malsenlighet och utseende. Ambassadeu-
ren blev en god exponent for svensk
kvalitetsindustri.
Att i detalj rdkna upp alla finesserna
hos sambassadérens skulle fora for langt,
men en summering av de viktigaste ger
vid handen att den #r forst och ensam
om att ha helt frikopplad spole i kom-
bination med revspridare och centrifu-
galbroms. Spolen kan frikopplas i vilket : b J A
lige som helst, men ndr inspinningen i A 5 i =2k Ii'l
borjar inkopplas den automatiskt. Det &r : 1%
den enda rulle vars slirbroms &r kombi- X ) f ‘I\g i‘
.’

nerad med automatisk sknarrs. Nér fis- - I 3 oy ¢ T
ken hugger #r rullen inkopplad och man ¢ ; '
(Forts. pa sid. 52) w 14 i

LY

Gammal — men fortfarande pé& alerten. Carl Lindén bérja- ABU-spinnaren innehar vérldsrekordet ndr det gdller produktionssiffror. Inte mindre
de sin anstdllning pé& Urfabriken 1926 och &nnu vid 83 érs &n 8 milioner exemplar har hittills tillverkats. Spinnaren anviinds med framgéng som
&lder fortsétter han sitt arbete p& taxameteravdelningen. bete for olika slags fisk i alla delar av vérlden. Hér en bild fran lackeringenay kropparna.
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BILBUREN I
NATUREN

En jeep med snudd p& person-
vagnsfiadring tillhér utan tvivel
ovanligheterna. Teknikens Vérld
var nyligen ute och provkérde en
modell som var smatt sensationell.

Av B.-O, ALLSKOG | c:a BO kilometers fart l&ter man hér DKW-jeepen fa ystra bockspréing. Toppfarten ligger om-
kring 100 km/t och med fyrhjulsdrift kan man knappast klaga pé& véghéllningen. Den ér prima.

A_tt olika linder anvinder tvataktare i
sina arméer #r inget nytt men for det
mesta har det rért sig om tvahjulingar.
Nu ser det emellertid ut som om tvatakts-
pluttret dven skulle utvidgas till fyr-
hjulingar.

DEW har dragit till skogs! Nyligen pre-
senterades miérkets jeep i Sverige och
under den korta provtur vi hann féreta

. blev vi faktiskt helt imponerade. En jeep
brukar ju knappast vara nagot bekvimare
fordon att firdas i men hir har man lye-
kats med att sbyggas in personvagnskom-
fort vad fjidringen betriiffar, Det var inte
utan att man blev litet betiinksam av
mjukheten infér kérning i terrédngen. Det
visade sig snart att fjidringen inte lat
vagnen gunga foér mycket utan hela tiden

(Fortsiittning pé sid. 39)

Halymeterdjupa vattendrag generar inte veag-
nen. Den trepipiga tvataktaren p& 45 héstar &r
vél vattenisolerad f&r s&dana hérda strapatser.

S : s R

FRILUFTS-
SPORT

DKW:s sportmodell far snart en luftigare
broder. Nere vid fabriken i Tyskland rullar
just nu en helt 6ppen roadstermodell. Karos-
sen dr exakt densamma som den vanliga spor-
tens med undantag av det avskalade taket.
Suffletten &r av typ shelt férsvinnandes och
enligt de rapporter vi fatt, i den vilkénda
tyska kvaliteten. Roadstermodellen &r onek-
ligen snygg, men varfor skall man envisas
med att plocka pa bilarna panoramarutor,
Det forbittrar sannerligen inte sikten vid .
smutsigt véglag och det 4r ju da den behévs, Ar det inte litet av reaplan &ver DKW:s Roadster. Vagnen har utan tvivel fartfylida linjer, In-

- redningen &r som sig bér p& en sportvagn, vél madrasserad. Rattstéllningen &r vertikal.
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Volvo Amazon har nu pé allvar slagit igenom
pd bilmarknaden. 8.000 vagnar har redan
tillverkats och nu har dagsproduktionen dkats
fréan 10 vagnar fér ca ett ar sedan till 52—55
i dag. Nér detta lases kan det féljaktligen
inte droja ldnge férréin den 10.000:e Amazo-
nen rullar ut genom Volvos fabriksportar.

Av LARS ROSENGREN Foto: Lennart J:sen Carlén

i

| matsats till vad fallet G med PVin monteras Aamazonens motor och axlar forst VAND!
pé bandet och sedan héings den helsvetsade, sjélvbérande karossen dver. Den hér
vagnen har inte langt kvar till portarna dér dagligen Gver 50 Amazoner rullar ut.

Karosserna kemmer som oljetéickta plétskal frém Olofstrdm och Amazoner och PY
héngs upp om varandra pé& karosseriverkstadens lénga takskena. Med frossande
I8sningsvétska och frésande slipskivor gérs pléten ren fére grundbehandlingen.

Och hér glider den rentvéttade karossen in i den lénga tunnel dér pléten ytter-
ligare tvéittas ech prepareras for att erbjuda bésta underlag och féste for lacken.
De nedre delarna rostskyddbehandlas och det hela torkes. Allt automatiskt,
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AMAZON OKAR... (forts.)

Liksom fallet &r med PV:s langlivade
popularitet hos den bilképande allmiin-
heten &r Amazonens framgangar till
glédje inte bara for Volvofabriken i Gote-
borg. De olika delarna i en Volvo-bil
leder némligen sitt ursprung till en rad
andra svenska fabriker inom de flesta
industrigrenar och i skilda delar av landet.

Olofstréms bruk i Blekinge t. ex. &r,
atminstone fér husmédrarna, mest kiint
som tillverkare av grytor och kastruller.
Den ojamférligt storsta produkten fran
bruket #r emellertid karosser till Volvo-
bilar. P4 PV-karosserna har man hunnit
forbruka atskilliga satser pressverktyg un-
der de manga &r modellen tillverkats och
de rena och jimforelsevis tidlésa linjer
som skymtar i pressverktygen till Ama-
zon-karossen ger férhoppningar om en
liknande langkérare. i

Vid Pentafabriken i Skévde var det
lénge sedan man tillverkade nigra akter-
snurror. Dom gér man numera pa annat
hall. Volvomotorerna ldgger beslag pa
hela den stora, moderna Skovde-fabrikens
kapacitet. I eget gjuteri framstalls motor-
block, vevhus och annat 6 gjutgods som
sedan bearbetas i langt automatiserade
maskinrader, Automater som utfér ett
hundratal operationer #r inte ovanliga i
fabriken. Monteringen av motorerna ar

ocksa langt mekaniserad #ven om' det
dr obefogat att tala om automation i
sammanhanget. En trivselfaktor i det an-
nars ganska monotona monteringsarbetet
— tempona vid monteringsbanan &r en-
dast ca en minut — &r de ljusa loka-
lerna och »fdrgkonditioneringens. Stati-
ven som bér upp motorblocken Ar t. ex,
malade i olika, ljusa pastellfarger,

Innan motorerna limnar fabriken prov-
kérs de ca 20 min. i hégmoderna prov-
bénkar, de forsta i sitt slag i Skandina-
vien, Takskenan dér motorn &r upphéngd
under monteringens slutskede gar i sling-
or Gver provbankarna. Nir en motor &r
klar stannar den &ver en bank, slangar
for brinsle, olja, kylvatten o, d. kopplas
och reglagen ansluts till provbéinken med
nagra handgrepp. Med en knapp startas
motorn och kors fortfarande hdngande i
takskenan. Efter en stund kommer en
montér och kollar ventilspel, varvtal o, d.
Mot slutet av provkérningen far motorn
ga pa toppvarv nigra minuter, S& kopp-
las slangarna och reglagen bort och mo-
torn vandrar vidare pa takskenan ut i
lagerrummet dér den fér det mesta inte
behéver vinta linge innan en lasthil him-
tar den for transport till goteborgsfabri-
ken och métet med karossen frén Olof-
strom.

Pentafabrikerna i Skévde gér inga aktersnurror léngre. De har helt f&tt l&mna plats f&r Velvo-moto-
rernd, som framstélls fré&n bérjan #ill slut inom fabriken. Eget gjuteri, ovan, levererar gjutgodset

Bearbetningen av gjutgodset i cylinderblock och vevhus sker fill stsrsta delen i automatmaskiner

och en vanlig svarv som den dar plasthjulen bearbetas t. h. hér néstan till undantagen i fabriken. ’ o o

&
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Hér har amazonmotorn flyt-
tats frén monteringsbanans
golvstativ till en skena i ta-
ket, som fér den férbi av-
synarnas kritiska &gon ...

...innan den fdrs vidare
utefter takskenan ut till lag-
ret. Dér behover den séllan
vinta lénge pé& lastbil-
transport  till  Géteborg.

...och vidare till provhén-
karna. Dér ansluts slangar
for brénsle, kylvatten, olja

m. m..Ddrp& startas motorn
och kérs i ca 20 min...




URRA!

Antligen
dr den har —

¥ den effektiva
kikaren till Om
overkomligt pris — ®

Ja, kr 19: — &r verkligen allt Ni behéver betala fér denna fina
kikare. Den &r Er egendom helt och héllet sedan Ni erlagt kr
19: —, vilket betyder, att Ni sedan inte har nigra som helst
avbetalningar att tdnka pi varenda méanad. Kikaren kostar fak-
tiskt inte mer &n kr 19: — kontant! Att detta pris representerar
ett aldrig tidigare noterat bottenrekord #r sjalvklart, men vil-

- De bdda bilderna med sam- ken prestation det i sjilva verket innebar att ha lyckats pressa ner priset si langt kan Ni
8 ma motiv illustrerar hur bra kanske inte fatta forran Ni fatt visshet om att kikaren verkligen besitter alla de tekniska
kikaren forstorar! data, som kénnetecknar en fullgod sddan:
‘ 1) Forstorar synfiltet icke mindre #n 15 ganger.

2) Antireflexbehandlade linser.

3) Lag vikt, 330 gram, som gor kikaren litt bade att bira och att hilla.

4) Slipade linser.

5) Modern, smicker, linjeren form — gir kikaren bekvim och praktisk att handskas med.

6) Lattlopande mittskruv, som gor det mojligt aft snabbt f& in ratt avstindsinstillning.

7) Stora 50 mm objektivlinser, varigenom man erhdller stérsta synfdlt samt hogsta ljuskiins-
lighet, vilket &r sérskilt viktigt vid observationer i svagt dagsljus eller i méansken.

TVIVLARENS ROST: Haller nu kikaren verkligen alla dessa tekniska data? Ar det over
gu:lr:tcll }1:1%:‘ mojligt att sd fantastiskt billigt sdlja, ja, sd gott som skiinka bort en sa full-
n ikare?

SVARET pi dessa fragor ligger i var

NYA ”IDIOTSAKRA” GARANTI

Denna garanti har vi kallat s& emedan iven den som av tankloshet eller godtrogenhet
forut gjort mindre lyckade affirer hir kan vara absolut siker pdA — d. v. s. inte tro utan
veta — att han inte riskerar ett enda ores firlust — men att han diremot har en chans
att f4 en kikare i present!

Garantin innebidr nadmligen, att Ni inte bara far tillbaka Edra pengar, om Ni kan pavisa

att kikaren saknar niagot av héar ovan angivna 7 tekniska data. Dessutom far Ni i s
fall behdlla kikaren gratis som tack for visat intresse och fortroende!

Nir vi lovar detta i en annons, ir vi lagligen skyldiga att halla det! Det ar
OBS’ inte méjligt for oss att skicka en kikare, som ej motsvarar beskrivningen,
utan att sedan verkligen ocksi ge Er pengarna tillbaka -+ kikaren i present!

Ni behover denna kikare 750

En kikare betyder vidgade vyer, intimare_ kiinne-
dom om det som dr avldgset, svartillgingligt, oat-
komligt eller svart att upptacka med blotta Ogat.
Dirfor ar det roligt, stimulerande och nyttigt att
Aga och anvanda en god kikare. Varfor skulle da
inte Ni unna Er en, nir den ger Er sid mycket Ifyll och insidnd
men kostar sa litet? Insiind kupongen I DAG — denna_ kupong
medan detta enastiende formanliga erbjudande

annu giller! Ja, gor det nu genast!

I Til LINDFORS ENGROS I
| Kalendegatan 15, MALMO 4 |
' |
I sind mig foljande saker mot postforskott 4+ porto: |
% ... st. Kikare »ROTHLAR» 5x50 till ett pris av kr 19:— |
I

I

.... st. Lidervaska for densamma, med kompass, kr 8:50 |
.... st. Laderviaska for densamma, utan kompass, kr T: 5n|

| Kikaren bestilles med Eder s. k. sidiotsikras garanti enligt

I annonsen, vari férutsittes att jag skall aterfa mina pengar l
men #nda behalla kikaren gratis, om densamma ej visar sig

] besitta samtliga i annonsen uppriknade 7 (sju) tekniska data. 3

lNamn ........................................................ 1 Eho = ~ s <% ol 2y 2 iy ‘_---.‘n'-‘-;..-‘-'-"'-.--' 3
l | Aven véska rekordbilligt!
e e e e T T e S | — En dalig, billig véska av imiterat lader, d.v.s. pressad papp?? INGA-

LUNDA! Den viska Ni bestiller dr en gedigen, flott vdska av AKTA
LADER, som héller i vatt och torrt och som bibehaller sin elegans i aratal!

Den kostar bara kr 7:50 eller, om Ni onskar kompass pa locket, kr 8:50.
I TV 12-58 | Ett bra skydd for kikaren, som forvarad i viskan dessutom &r bekvamare
P e R e e i s e Y att bara med sig.
32
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Vi eor bil av rishog:

SJATTE AVSNITTET

DET LACKAR MOT SLUTET

Antligen har det blivit bil av rishégen, &tminstone utvéndigt sett.
Kostnaderna fér det hela blev inte avskréckande och resultatet &r en-
ligt vér mening inte att klaga p&. Har kommer slutlackeringen.

Cellulesalacken har en matt yta efter torkningen och fordrar polering med slip-
pasta fér att f& rétt glans. Pastan skall sirykas ut med en pensel som har.

Det blev faktiskt ganska snyggt det
hela. Nog for att man fortfarande
kan se en del ojamnheter i platen och
nog syns det att lackeringen inte &r ut-
ford av en fackman men pa det hela ta-
get dr jag ndjd med resultatet. I jim-
forelse med hur den sig ut nir jag kopte
den &r Simcan nu snygg och prydlig och
kostnaden var 6verkomlig, Inte stort mer
#n 200 kronor kostade materialet till bade
lagning av platen och lackering. Hade jag
ldmnat bort bilen till en verkstad hade
det vil férmodligen rort sig om nirmare
~ det tiodubbla. Nu har jag visserligen fatt
ligga ner en massa jobb sjilv men pa
det hela taget har det varit kul jobb som
gatt utan storre anstréingning. Min hustru
har visserligen en annan syn pi de verk-
liga kostnaderna — till de 200 kronorna
vill hon ligga forstorda kldder, mingder
av tvittmedel och en dammsugare som
védl aldrig kommer att se ut som forr
igen. (Sérskilt det dir med dammsugaren
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Av JAN ULLEN Foto: Ove Wallin

dr kinsligt — det blev en del firgflic-
kar pd slangen.)

Sjdlva slutmalningen var faktiskt det
lattaste av hela jobbet — det gick niis-
tan onaturligt fort i forhallande till allt
slavgéra med slipning och spackling, Jag
skrev forut att jag tiénkt mala halva i
cellulosa och halva i syntetiskt lack men
en forstdndig farbror viskade nagot om
andrahandsvirde i mitt éra sa jag av-
stod fran experimentet.

Jag inkopte 5 liter cellulosalack for
13: 50 per liter — det ridckte och blev
Gver si jag har att béttra med om det
skulle bli nigon framtida skada pa bilen.
Efter den sista sprutningen med surfacer
slipade jag av den med sandpapper nr
320 tills ytan var absolut sldt. S& var det
dags for slutmalningen.

Tva firger skulle min Simca f4 — dver-
delen skulle vara rent vit och neder-
delen blagron. Jag bérjade naturligtvis
med den dvre halvan, blandade ihop lika

Med en polerhéitta p& slipmaskinen poleras vagnen tills féirgen
blir blank som emalj och slippastan helt férsvunnit frén platen.

YAND!

mycket vit lack och thinner och satte
igang att spruta. Fortinksamt nog satte
iag inte igang direkt pd nagon av de
stora ytorna utan provade pa torpeden
— den dir delen som ligger under mofor-
huven och inte syns i vanliga fall. Resul-
tatet blev en kornig skrovlig yta. Mera
thinner alltsd. Nytt prov. Firgen bér-
jade rinna. Mera lack alltsd, S& dir hsll
jag pé rdtt linge men till slut bérjade
det se hyggligt ut och jag kunde bérja
med bilens utsida.

Efter att ha sprutat dver bilen en géng
sken fortfarande en del av surfacern
igenom men efter en andra omging var
ytorna skinande vita. Det sig snyggt ut
pa lite hill men kinde man pid ytorna
var de fortfarande rétt skrovliga — unge-
fér som skalet pa en apelsin. Med mycket
fint sandpapper — 360 — slipade jag ner
kornigheten och sprutade over bilen &nnu
en gang. Denna ging med #nnu mer
thinner i firgen. Nu flét fiérgen ut ritt
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VI GOR nh._ AV RISHOG

FORE

S& hédr sag Simcan ut innan behandlingen. Ros-
tig, bucklig och &verhuvudtaget i déligt skick.

EFTER

| dag ser den ut s& hér. Liicker tvéfdrgslacke-
ring och alla bucklor och defekter reparerade.

(forts.)

hyggligt och apelsinskalseffekten blev be-
tydligt mindre men i stéllet Tick jag nagra
fula rinningar pia en del stillen. Annu
ett lager lack och s& en grundlig inspek-
tion av ytorna. Alla rinningar slipades
ner och bilen var klar for en sista —
myecket tunn sprutning,

Sen kom hardjobbet — poleringen.
Cellulosalacken har en matt yta nir den
kommer pa bilen och fordrar en kraftig
polering med slippasta for att fa den
rédtta glansen. Med en pensel strok jag
ut ett tunt lager slippasta, s. k. Rubbing,
pa nagra kvadratdecimeters yta. En sér-
skild polerhitta sattes pa slipmaskinen
och jag ldt den snurra tills all slip-
pasta forsvunnit. Den vita lacken sken
som den finaste emalj men det var fort-
farande en svag apelsinskalseffekt kvar.
En del av kornigheten gar att polera bort
men det dr rena slavgorat sa jag ldt den
vara. Nér allt kommer omkring har jag
sett atskilliga fabriksnya bilar med sam-
ma utseende.

En del vit firg hade naturligtvis kom-
mit pd nederdelen av bilen ocksd men
den var litt avslipad och efter att ha satt
pa ett band av maskeringstejp dér grén-
sen mellan de bada fdrgerna skulle g
in- hela. dverdelen av bilen

idningar. Det vore ju inte sa
kul au i& hIi ﬂackar upp i det vita,

Den bla fdrgen sprutades pd pad samma
sdtt som den vita men resultatet blev
inte lika imponerande. Den vita fidrgen
dolde de sma skavanker som fanns i un-
derbehandlingen men den blad forstorade
upp dem. Oj#émnheter i spacklingen som
jag inte sett tidigare dok upp i den
blanka bld ytan sad spackelburken fick
tas fram igen. Till slut sag det hela i alla
fall skapligt ut och jag kunde ta fram
polermaskinen igen.

Ja, nu dr Simcan faktiskt fardig lagom
till sommarens semestertur. An har vi
inte sett om den kommer att halla men
av allt att doma bor den vara néagor-
lunda driftsiker. De reparationer som be-
hovde goras ér gjorda och allt annati fore-
faller vara i hyggligt skick. Kostnaderna
stannade inom den ram jag hade satt —
bilen fick inte kosta mer #n 2000 kronor
sammanlagt. For det priset har jag natur-
ligtvis inte fatt ndgot vréldk men en hil
som ser snygg och prydlig ut.

Den stora frigan nu #r om Statens
Bilinspektion delar mina asikter om Sim-
cans fortrdfflighet. Jag aterkommer till
det i nésta nummer.

AR I
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Bromsar: Hydrauliska
bromsar i littmetall,
flinskylda bromstrum-
mor och sjilvcentreran-
de bromsbackar garan-
terar full verkningsgrad
AVEN EFTER UPPRE-
PADE, HARDA IN-
BROMSNINGAR.

Motor: Modellbeteckning 103 D.000, 4 cylind-
rar, toppventilmotor, 43 hkr. Solex C 32 PBIC-
forgasare med accelerationspump. Cylindervo-
lym 1.089 ccm, kompression 7: 1, slaglingd 68
mm, cyl.-diameter 75 mm. Bensintanken rym-
mer 38 liter, brinsledtging 0,8 lit/mil.

tavlingsbromsar garanterar sikerheten

FIAT 1100 dr en snabb och smidig vagn, byggd for dem som vill
ha nigot mera dn "bara en bil”. Under dess eleganta, 2-firgs-
lackerade kaross doljer sig minga finesser byggda pa erfarenheter
gjorda av italienska tavlingsforare. Den rivande accelerationen ger
en blixtsnabb omkérning och de nya, sjilvcentrerande flinskylda
bromsarna skinker foraren en lugn sikerhet pi vigen. Vagnens
markh6jd dr 13 cm (precis lagom!!) och dess vindradie ir 5,25
meter. Ingen vig ir for slingrig och ingen backe for hég for 1100.
Ni kan sjilv komma underfund med den nya FIAT 1100 -58:ans

-ypperliga prestanda genom en provtur hos Er nirmaste dterfor-

siljare. FIAT har c:a 80 Aterforsiljare i Sverige.

fighter—en bil fér mén

bo erikssons

Ett vﬁ.rldsfﬁretag bakom ira.rje FIAT

35



TEKNIKENS VARLDS BILSALONG

EUROPEISKA BILAR

VOLVO

en forsta Volvobilen konstruerades 1926 och redan

aret dérefter var den forsta personbilen i en serie
om 1.000 vagnar klar att ldmna fabriken. Den forsta Vol-
von syns pd den lilla bilden; den hade en fyrcylindrig
motor pa 28 hk.

Redan frin bérjan konstruerades Volvochassiet med
tanke pa att det skulle kunna anvéndas bade till person-
och lastbilar. Endast nagot ar efter det att produktionen
kommit igidng exporterades den forsta lastvagnen.

Volvo fortsatte med framgéng att tillverka bade person-
och lastbilar i mer och mer avancerade modeller. Den

forsta sensationen kom dock inte forrdn 1944. I september
det &ret presenterades PV 444 pa en utstillning i Stock-
holm, Den hade manga nya konstruktionsfinesser och
vackte stort och berdttigat uppseende. PV 444 har sedan

tillverkats i ca 186.000 exemplar utan att nigra storre

fordndringar gjorts pA ursprungsmodellen.

1956 var det firdigt igen. Volvo Amazon med italien-
inspirerad kaross forhandsvisades runt om i Sverige och
fabriken &verhopades med. bestillningar. 1957 var serie-
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produktionen i ging. Amazon har samma motor som s

PV 444 (66 hk) och sista modellen har fatt 4-vixlad lada.



vad ar Kopparirans ?

Koppartrans &r ett helsvenskt oljebolag, bildat av Stora
Kopparbergs Bergslags AB och Rederi AB Transatlantic.
Koppartrans bensin ar raffinerad i Sverige efter amerikanska
metoder och anpassad just {6r svenska forhallanden. Allt fler
kvalitetsmedvetna bilagare valjer nu Koppartrans — ratt ben-
sin for svenskt klimat..

KOPPARTRANS

bensin 1é6dr svenskit klima t

—_———— e ———



Mofiven kan véxla. Omstindigheferna skiffa. Men
folograferar man med ILFORD film ir man siker
i alla sifuationer!

o eam sl 8
#* blir bra?! s

- sa klart,

Jag har ju

.ILFORD,

\
1
|
]
[ |
¥
%\ 1 kameran
; S - 4
sl ¥ 4

'y
[ AN

U4
}" HP3 (34° Sch) — allroundfilmen —
- lamplig prakiiskt taget var och nér som
helst.

FP3 (29° Sch) — basta filmen fér som-
marbilderna ' — ratt film fér enklare
. kameror.

HPS (37° Sch) — filmen fér daliga
ljusférhallanden och hastiga rorelser,
sportbilder och liknande.

Pan F [25° Sch)

med knivskarp skérpa.

(]
I
I

smabildsfilmen

For Din
egen skull

— anvénd “hjdlmen
Sveriges mest salda storthjdim
och godkind av Svemo

Hos varje
vdlsorterad
cykel- o,
sportaffér

AB TEGEA

SAMMA SKRUYV
— NY GANGA

@ Heli-Coil heter en anordning
som verkar Columbi #gg nir det
gédller slitna gingor. Det 4r en
génginsats, bestdende av en spi-
ralfjider | kronmickelstil. Stalet
ir rost- och syrabestindigt vilket
lovar ling livslingd pA insatsen.
Ett trasigt génghil Aterstilles till
sitt ursprungliga skick och maétt
genom att man férst borrar upp
det, géngar det med en géngtapp
och dédrefter med ett sirskilt verk-
tyg skruvar i Heli-Coil spiralen.
Denna sitter sedan bergfast genom
att spiralen &r expanderande.
Colly-Company pd Lidingd ir ge-
neralagenter fir den tyska pro-
dukten.

NI VINNER
pd bekantskap

Ediza-Reflex 58 har:

Inbyggd nedbléndningsmekanism.
Mattskiva [ttt utbytbar mot snittbild.
Spérr mot ofrivillig exponering. In-
byggd exponeringsméitare eller sjéilv-
vtlésare,

Kul tivian
med 12 frigor

Den som vet mest
om Edixza-Reflex
och sdiger det biist
vinner

1.0 Illis
TAUNUS T7M

2:a pris: Elite 8 ljudfilmsprojektor for
lijud direkt pé filmen.

3:e pris: Wollensak 8 mm smalfilms-
kamera med 3 objektiv.

4:e pris: Opemus Il.
5:e pris: Opemus Plopuléir.

6:6—10:e pris: Minolta Mini 5X5 pro-
jektor.

EDIXATAVLINGEN
Fack 26 — Stockholm 8

Hdrmed rekvireras .... st. tév- |
| lingsbroschyr. 5 |
I Namnit 8,0 S e s |
: Adrasacs v BB v :
Blipdugal S RO 0T
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Det hér véaglaget &r inte det biista
men fyrhjulsdriften klarar av det
hela galant frots nedsjunkningen.

Bilburen i naturen

(Forts. fr. sid. 28)

holi karossen p& angendam hiojd
dver stenar och andra pinder‘

Den trecylindriga tvitaktaren,
samma som pd personvagnen, vi-
sade sig besitta oanade krafter och
i kombination med fyrhjulsdriften
fom &r i konstant ingrepp, kraf-
sade DEW:n elegant uppior de
mest omdéjliga bergknallar. Vixel-
ladan, som &r av fabrikens sgen
konstruktion, har fyra wvixlar
framat plus reduceringsvixel vil-
ket per Atta framiatviixlar och tva
backvixlar.

Vid konstruktionen av wvagnen
har man s& mycket som mdjligt
gatt in fér att anvinda delar frén
den wvanliga personvagnen som
hjul, axlar o. dyl. Detta medfior
att  reservdelshillning betydligt
forenklas. En intressant defalj ar
att fram- och bakaxlar sinsemel-
lan &r utbytbara liksom stotdém-
pare och fjidring.

Terrangvagnens motor har wvat-
tenziikrats vilket bl. a. innebér
att tdndspolarna inneslutits i en
kipa. Luftrenaren ir av ny kon-
struktion och utesluter att vatten
och smuts tranger in i motorn.
Problemet har losts pi =i sétt att
luften renas tvafaldigt, dels ge-
nom konventionell  oljerenare
dels genom en vattenfilla. Vatten-
djup pad upp till en halv meter
generar inte vagnen det minsta.

Det elektriska systemet &r na-
turligtvis #dven det wattensikrat.
Det ser faktiskt litet lustigt ut
unider huven . med en generator
som nistan &dr lika stor som mo-
torn men den ger ocksd hela 600
watt. Elsystemet &ir pd 24 volt,
standard enligt NATO, och jeepen
har tvA batterier pa 12 volt serie-
kopplade. Skulle batterierna bli
urladdade, laddas de 1latt genom
nitanslutning. Urtag for detta
finns under instrumentbridan.

Man fir nog séga att tvataktis-
systemet dr ett gott val nidr det
giilller ett fordon av det hér slaget.
En motor som endast har 9 rirliga
delar maste ju utan tvekan vara
betydligt dverligsen vid service
och reparationer. Klarar vagnen
sedan en stigning p& 50 procent
torde alla egenskaper man stédller
pA en jeep vara uppfylida.
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TRELLEBORG har nu tagit rintgenstrilar och isotoper i
sin tjinst vid tillverkningen av \/-diick for kontroll av att
gummibeliggningen av cordviiven blir absolut jamntjock
i varje diickstomme. Detta iir niimligen avgérande for ett
bildicks balans, stabilitet och héllfasthet.

ISOTOP-KONTROLL

ir ett nytt, viktigt led i de omfattande W/ -provningarna och
ger ett av de palitligaste bildiick som néagonsin skapats.
Viilj] TRELLEBORG s fir Ni sajping som extra plus
utan extra kostnad.

e

Gummibelagd Strentium-
isotop

cordvdy

kammare (métgap)

Joniserings-

Vid isotop - kontrollen
fir cord och gummi
passera eft miitgap i
vars dvre skinkel en
strontium-isotop ér
placerad. Isotopen ut-
siinder radioaktiva
stralar, som i direkt
proportiogtill gummi-
beliiggningens tiocklek
absorberas pd sin vig
till mitkammaren,

Isotop-kontrollen ger
utslag fir minsta av-
vikelse och garanterar
att proportionen mel-
lan vidv och gummi
i varie W -diick alltid
fir exakt den riitta.

ingdiicket nu med isotop-kontroll




Sedd bakifrén visar Jaguaren upp de flesta personliga detaljerna. Resery-
hjulet har lagts utunpé& karossen och kapslats. S. k. Continental-kit. Bak-
flyglarna har uppbyggts och forléngts med extra fenor & la Cadillac.

Custom Car» &r ett uttryck som hirstammar fran USA och
innebér att &garen sjilv #ndrar om utseendet pa sin bil for
att gora den mer personlig, I USA #r det en valdsam fluga och
olika tillbehérsfirmor siljer 16sa fenor, grillar och dubbla stril-
kastarmasker till tjinst for gor-det-sjilv-fantasterna.

Hér i Sverige nojer sig bildgarna hittills med att 1ata lackera
bilen i avvikande ménster fran originalet eller att klimma pa
ett par extra kromlister. Resultatet blir #nd& detsamma — bilen
blir personlig,

Ibland kan man kanske tycka att det gar litet vil langt med
personligheten, vilket vi vill visa pa de hir bilderna. Vi hittade
vagnen i Tyskland och #garen var amerikanare. Han var tyd=
ligen inte néjd med Jaguarens linjer utan hade ott par Cadillac-
fenor baktill pd karossen, ett par extra kromklumpar och reserv-
hjulet sittande p4 utsidan. Man kan knappast séiga att utseendet
pa Jaguaren vunnit pi detaljerna,

UAR MED GLITTE

Den personliga bilen i all sin glans, Agaren har sannerligen inte sparat
pé kromen vid bakflyglarna. Se il exempel pé& stenskottsskyddet bak-

40

Text och foto: BENGT-O. ALLSKOG

till. Den kantiga bakvagnen passar daligt ihop med bilens bulliga form-
givning i &vrigt men ger onekligen &garen en helt sannorlunda bil».




Hercules stordad

FRAN FUJIYAMAS SNO

TILL FLORIDAS SAND

Lockheed C-130 HErcuLES, som nu
ocksa dr i tjinst vid United Air Forces
Ashiya-bas i Japan, vann sitt rykte —
“planet som flyger vad-som-helst vart-
som-helst™ — efter hirda prov.

Vid start- och landningsprov i snd vid
Bemidji i Minnesota demonstrerade
"Skid-130" sin styrka och kraft. Med
en startvikt av 56000 kg lyfte den
skidforsedda nercuLes efter 640m. Med
samma last landade planet och stannade
efter endast 365 m.

Vid amerikanska flygvapnets Eglin-bas
1 Florida landade C-130 HerRcuLEs
(50000 kg) i sanden och stannade efter

289 m, Starterna i sanden med samma
last kriivde i genomsnitt endast 457m.
Denna luftens berémda “kraftkarl” kan
transportera  90% av samtliga de
robottyper som anvidnds vid eller
utvecklas for USAs krigsmakt. C-130
HERCULES dr i tjdnst eller skall levereras
till: USAFs Tactical Air Command,
US Air Force i Europa, Pacific Air
Force, Air Photo and Charting Service,
till andra grenar av krigsmakten i USA
samt Royal Australian Air Force.

Var den 4n flyger — frin Fujiyamas
snd till Floridas sand — kan C-130
HercuLEs med ldtthet fullgéra de
sviraste och mest krivande uppgifterna.

Lockheed icuws leadership

Lockheed ‘Aircraft Corporation -

e e e — . ™

GEORGIA DIVISION - Marietta, Georgia, U.S.A.




228 W TR VA TRR SRk Qs ST F 1 e

BYOET HAR AR BBRIAN.VANTA TILLS

PLOTSLIGT GRIPS PLANET S0M PLANET WBRERAR FIAN NOS

NI HAFT SR 4 DET BORIAR BLASA ! N AV EN OSYNLIG HAND OCH QU 7/.L STIART MEN STIGER TiLL
VARRE | o™ Daumpeye i\ i‘é LYFT5 UPFAT FOR ATT MBSy SR 90 METER . :
y) SR B! L R SEN PRESSAS NED 1GEN. [ e Pulom DET HAR

e

AR BARA BARIAN HOPPAS

FLYGNING~
AR ¢ ‘A; -

RERREESY 5 0 Y AN
F] 25 METER FRAN (SR A S~

DRICKAT/

d 7 vic mor TyFonens
R CENTRUM KRANGER ,
SVIKTAR OCH SKALVER

HAR SPAKEN
INNE | MA~
B GEN !

Y1 BEFINNER 0S5 |

SOM ATT AKA |
TYFONENS CENTRUM!

TUNNA UTFBR
NIAGARA !

DET VAR

HERLIGT! SATT PR BARA FORSTA ) ( TITTA,VAD AR DET FR
TIMME MITT ! : HALFTEN. VI HAR . KONSTIGT FORE~
| NATURENS ANDRA HALFTEN
EGEN HAX~ KYAR /
KITTEL

BLIR DET |
PLéTsLIeT |

EN PELIKAN /DET AR EN D&D
A SKbL

AULA D508 RIKTAS. BE. DFT
UNDERLIGA FOREMALET...

BV FORSOKER FR
8L DET PA EN
N PLRT!

3NG OCKSR!IAG TROR DET
HAR STORRE RETYDELSE

=1 { 386 AR oroLG™
: AN MAN TROR.

F&R DET HAR E
FOREMALETS /

! EN HALVTIMME KRETSAR

PLANET OVER DET
UNDERLIGA FOREMALET, ..

® Buir's




/}g

AV 248 BIARRE

| AL MA M)

VAXTERNA. ,

V7774 — BOrt 1 EN Yl hpak 708l WOR INTE M
7R, ;PA&A# PRECIS PRYDNADS- 217

4

EN KAKTUSPLANTE-
FOR

S4d V7 Goed A7 )|

VI TRANAR STAVHOPP. )
SE OB, N KONINE,

53.-4”(_.')-‘

djungeln rader en enda lag —
&ta eller #tas. Jag kom att
tinka pd det nir jag var ute och
rattade pd landsvigen hiiromda-

gen. Jag tyckte mig nidmligen
mirka att samma lag radde oss
billster emellan — kéra om eller

koras om. Vilddjuren bakom rat-
ten ser ut ett offer och maste
sen kira om till varje pris, spe-
lar ingen roll om det ir brittom
eller inte. Och den som ligger
framfor kinner sig jagad och for-
stker varna sig pa alla sitt.

TIDSVINSTEN

Det har nog héint manga ganger
att ni blivit omkérd pa ett hér-
resande sdtt av bilister som ver-
kat ha fortvivlat brittom. D& har
ni ocksa ibland uppticki att ni
efter nagra mil kommit ifatt dom
igen, fastin ni hela tiden lunkat
fram i samma jimna takt. Eller
riittare sagt — tack vare er lugna
jdimna takt! Det rakar niimligen
vara sd alt hastighetssmitaren &r
den stirsta lurendrejare som finns
pd en bil, Man blir litt lurad att
tro, att man haller betydligt higre
medelhastighet &n man i verklig-
heten gir. 1 sjélva verket sker
det alltid en utjimning nedif och
den #r stérre ju higre topphas-
tighet man héaller. Det &r alltid
hinder i viigen som fordrar fart-
minskning — kurvor, vigkors-
ningar, bilkéier, backkrén o. s. v.
Fartminskningen blir mindre fbr
den som haller en jimn lugn takt.
Det blev jag padmind om sjily for
en tid sedan nér jag bilade fran
Stockholm upp till en ort i Da-
arna.

LUGNA GATAN

P4 uppvigen hade jag ingen
bridska alls. Solen sken och det
va, hirligt att sitta bakom rat-
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ten. Motorn
fint, nélen pendlade omkring 90—
95 mest hela tiden och humdret
var i toppen. Nigra omkérningar
gjorde jag forsths men jag blev

spann sa tyst och

ocksd omkird, Resan
4 timmar, 12 minuter.

Pa aterresan hade jag en tid
atl passa och kom naturligtvis
ivig alldeles fiir sent, vilket inom
parentes dr den storsta synd en
bilist kan gora sig skyldig till.
Jag var alltsi smaretad redan vid
starten och naturligtvis blev kér-
ningen direfter. Solen sken nu
ocksdi men det wvar ocksid det
enda som var sig likt. Jag inbil-
lade mig att varenda bilist bar sig
avigt 4t. En del svarade inte pé
omkérningssignal, en del l4g och
lusade | titen fir en lang ko,
en del kirde for langt ut i vig-
banan o. s. v. Jag tog aldrig nagra
dumdristiga risker — det maiste
jag framféra till mitt forsvar —
men omkérningarna blev manga
och trittsamma.

Jag kom fram till

tog exakt

Stockholm

jéktad och irriterad — 3 timmar
och 52 minuter efter starten! 33
mil med en tidsvinst av futtiga
20 minuter till priset av ett fir-
stirt humér och misshandlad bil!

OMKORNING

Men det var omkérningarna vi
skulle tala om. Min hustru sa en
gang: »Ténk va skint om det bara
fanns en hastighet pa alla bilar
— samma fart for allas. Ett tns-
ketinkande som sprudlar av
kvinnlig logik. Tiénker man nir-
mare efter, s vore det kanske
inte s4 dumt egentligen. Da blev
vi av med bade luskungar och
Lldddarar, Men nu ir det ju inte
54 och dirfor maste det alltid
bli omkbrningar. Det praktiseras
tvé vitt skilda sitt pa4 vigarna.
Det simsta siittet &r naturligtvis
det vanligaste och farligaste, den
s4 kallade bromsa-gasa-omkir-
ningen. Alltsd i korta drag sd hir
— bromsa in bakom framférva-
rande bilist, ligga och trycka {iitt
bakom, kika ut dd och di for att

Ni héller v&l fill vénster och saktar farten ...

se om kusten #r klar och sa full
rulle till nésta bil dir manévern
upprepas. Det &r just vid sina
omkorningar som olyckstillfiallena
dyker upp. LCen omkirande har
ju bara nigra meter pd sig for
acceleration och mandvern tar
alltsi alldeles for lang tid.

‘Det andra och sikraste sattet
ar den flygande omkodrningen, dir
den som kor fortare behéller sin
fart och kir om i ett svep utan
inbromsning. I sitt lige omkring
hundra meter bakom den fram-
firvarande har han biittre sikt
framat och léngre tid att forbe-
reda omkorningen. Skulle tillfil-
let vara oliimpligt ligger han sig
pi det avstindet bakom och far
di biittre accelerationsstriicka fir
snabbare omkérning niér det blir
klart,

Higsta fart vid omkérningen

och ordentliga signaler — det #r
och forblir A och O. Om man
nidvindigtvis mdéste om, vilket

ofta kan ifrigasittas.
Pa aterseende Per-0Olof Olby
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Overst en rad vanliga flyginstrument. De 1. v. visar att planet gdr en
hégersvéing med 10 graders lutning medan de hégra visar hastigheten i
forhéllande till luften och hsjden. De stora instrumenten &r kurs- och
gyrokompass. Nere t. v. dopplerinstrumenten. Det fyrkantiga t. v. visar
stigningsvinkeln och siffrorna dérunder anger latitud och lengitud. Det
runda instrumentet t. v. anger verklig hastighet och avdrift och t. h,
léngst ned visas flugen distans. Panelen t. h, visar antennfunktionerna.

FLYGET FAR
KANSELSPROT

Vindhastighet, barometerstdand och kompassmissvisning  &r
omvégar och felkéllor som man méste rékna med i konven-
tionell flygnavigering. Den nya dopplernavigeringen déremot
ger planet direkt markkontakt med osynliga »kéinselsprot»,

Av LARS ROSENGREN Foto: Sven lvar

P\Ugnavigerlngen har sjilvklart
fatt en starkt ©kad betydelse
nér bade det militira och civila
flyget numera ror sig med Gver-
ljudshastigheter och pa héjder som
griansar {ill stratosfiren, I flygets
barndom hade navigatéren en stund
péa sig att ta ut kompassriktningen
medan piloten finnu hade startfiil-
tet i sikte — ett modernt flygplan
har tillryggalagt tiotals mil pA den
tiden — och sedan flog man be-
kvamt nira marken och kunde
navigera efter kyrktorn, jarnvégar
och andra fasta punkter i Eeogra-
fin medan dagens flygare knappt
kan identifiera mindre karttecken
dn stider med tver 50.000 invinare
om de Gver huvud taget ser en
skymt av terra firma.

All konventionell flygnavigering
sker foljaktligen med instrument
som visserligen férbittrats ofant-
ligt under #rens lopp men #“nda
arbetar efter samma prineiper som
for ett halvt sekel sedan. Man mé-
ter flygplanets hastighet i férhal-
lande till luften och med hjilp av
vindens hastighet och riktning som
man tagit reda pd innan man star-
tade berdknar man avdriften och
den verkliga flyghastigheten. Hijd-
métaren stills pa noll pa flygfil-
tet och ur det sjunkande lufttrye-
ket beriiknar den hijden.

Men vindens hastighet och rikt-
ning liksom luftirycket ir som be-
kant synnerligen varlabla storheter
och sillan samma fran plats til
plats och fran den ena stunden till

Lit en BRAUN-igare

I elegant plastetui, riktpris 808 =
Finns ocksd i lyxutfért presentetui

BRAUN

cCOombi

beridtta om sin el-hyvel!

Braun Combi ir inte den dyraste el-hyveln och inte heller den billigaste. Om den it
den bista, ja, det kan Ni fi en uppfattaing om genom att héra med en Braun-
dgare; helst ndgon som har erfarenhet iven av andra mirken. Ge honom den hir
frigan: Kan Du raka Dig bittre med en annan el-hyvel eller en vanlig rakhyvel?

Jamfdr sjilv Braun Combi med alla andra el-hyviar!

Ni kan ocksd gora sd hit, om Ni vill veta mer om Braun Combis fornimliga kva-
litet och prestanda. Provraka Er med bide Braun Combi och en annan el-hyvel

(vilket fabrikat som helst). Kop den hyvel som givit Er den effektivaste och mest
skonsamma rakningen!

Och se sa manga finesser Braun Combi har:

*‘ \/
"
e \ »
Brauns patenterade Trimsax, en frisérsax Rundat saxhuvud, Automatisk rengo-

skitblad, effektivt i miniatyr, for nack-, kommer litt &t dven ring, en finess som
som ett nytt rakblad.  halshdr o. mustasch. svarrakade stillen. Braun dr ensam om.

Ni fér tre ars garanti — bara en torlig del i motorn.  Lite omstillbar till olika spinningar.

Kop aldrig en el-hyvel utan att ha provrakat Er
med nya BRAUN Combi!

-
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Signalerna skickas ut i fyro riktningor, tvé snett nedét-framét och tva
motsvarande bakét. Antennaggregatet tar automatiskt hénsyn till avdrif-
ten och sdnder alltid signalerna i viss vinkel med den verkliga kursen,

den andra. De kursberikningar
som girs med utgangspunkt fran
vissa sidana virden ir salunda of-
tast fel redan fran borjan och fe-
let dkar undan fér undan som Li-
den gar, Positionsbestimningar
med radiopejling e. d. kan visser-
ligen ligga till grund foér nya och
exakiare beriikningar men de blir
genomsnittsviirden och salunda all-
tid mer eller mindre osiikra.

En metod att mita flygplanets
riirelser direkt utan hinsyn till
luftens &r fdljaktligen den enda
sdkra vigen till enklare och exak-
tare navigering. En sadan metod
har den engelska radiofirman Mar-
coni utvecklat med sin doppler-
navigering som nyligen demonstre-

rats i Sverige. Metoden bygger
som  framgar av namnet pa den
s. k. dopplereffekten. Fran en

radiosiindare ombord pa planet
sinds signaler likt osynliga kinsel-
sprit snett mot marken i fyra olika
riktningar. Signalerna reflekteras
mot marken och fingas upp igen
av en mottagare pa pla S e
som sindaren och mottagaren i
planet rir sig i fiorhadllande {ill

reflektorn, marken, kommer pa
grund av dopplereffekten de re-
flekterande signalernas frekvens
atl skilja sig frdn den utsiinda.
Frekvensiindringen star i visst féir-
hallande {ill planets verkliga has-
tighet som kan avldsas pa en mii-
tare samtidigt som den tid signa-
len behdver for att ga till marken
och tillbaka ger skiinselspritetss
lingd och dérmed den exakta flyg-
hojden. Skillnader i de olika sspro-
tens» lingd ger dessutom planets
lutning i férhallande till horison-
talplanet. Antennaggregatet som
sinder signalerna stiller automa-
tiskt in sig =4 att sspritens alltid
ar orienterade i forhallande till
den verkliga rérelseriktningen oav-
sett hur planets nos till filid av
vinden pekar.

Nir man i varje dgonblick kén-
ner planets verkliga hastighet och
rirelserikining #r det ingen konst
att konstruera instrument som au-
tomatiskt haller reda pa flugen
distans och kontinuerligt visar po-
sitionen i latitud och longitud eller
pa annat ldAmpligt siitt 1. ex. som
en lysande punkt pa en karta.

Den hér bullen under magen pé den Vickers Viking som anvéindes som
demonstrationsplan innehéller antennaggregatet. Nér dopplernavigation
installeras permanent pé ett flygplan skall det emellertid inte synas utanpd.
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Vattenviigarnas suveriine miistare

Oppna fjirdar! Da ir det tid
laita baten gi i sjon och ut-
rustas for sommarens hirliga
kryssningar &ver soliga vatten.
Nu &r tid ate titta nirmare pi
virldens ledande och mest
avancerade utombordsmotor
~ den beromda Johnson Sea-
horse.

Den startar kvickt som en mort.
Effektivt, helt inkapslat och

fuktskyddat tindsystem. Geni-
al fallf6rgasare med choke.

Sea-horse

Den gdr tyst som en seglande mds.
Gummiupphiingd motor in-
nanfor ljudisolerande ytter-
kipa. Avgasning under vatten.
Reducerad motorvibration.

Den dr robust som klippan mot
baver. Varje detalj precisions-
tillverkad av bista material.
Konstruktionen omsorgsfullt
utprovad ochutvecklad under
mangirig, hard tjinst. Alla
metalldelar %ir korrosionsbe-
handlade. Oljefast lackering,

Revolutionerande, kompakt, 4-cylin-
drig V-motor pi hela 50 histar,
Tindmagnet av fordelartyp. Special-
f6rgasare med automat- och hand-
choke., Termostatreglerad kylning.
Mingder av andra finesser. — En ny
epok i utombordsmotorns historia ir
inledd med Johnson Sea-horse V-50.

Jobnson Sea-borse V-50

Det finns en J

Begir prospekt

NSON SEA-HORSE fér varje bat

| Motorstyrkahic | 50 | 35 | 18 ' 10 [712] 512] 3 |

Aktiebolaget AGEBE

Stockholm

Malmo



i Sverige sommaren 1958

— drhundradets storsta svenska idrottsevenemang med viirl-
dens 16 frimsta fothollsnationer samlade till oforglomligt firg-
starka uppgorelser i 12 svenska stider. |

En bokfilm med alla stjirnor, matcher och resultat samlade
pd 64 sidor hogklassigt djuptryck inom ett effektfullt fler-
firgsomslag. Ett album som skriver idrottshistoria och bevarar
minnena av den of5rglémliga sommaren 1958 — VM-sommaren.
Viirldens biista sportfotografer och frimsta fothollsskribenter
medarbetar. Albumet redigerat av de vilkiinda sportjournalis-
terna Tore Nilsson, Rolf Blomquist och Kerj Jonsson.

6 .

)
Till Expeditionen av VM-&ret 1958,
Postfack 3267, Stockhoim 3.
Sénd mig mot postfdrskott
exemplar av Fotbolls-VM & 6:50 +
porto, s& snart den utkommit.

Utkommer i borjan av juli,
omedelbart efter fotbolls-V M.

r---

Klipp wr eller skriv av

denna kupong och TEXTAI

stind in den IDAG fir

att vara stéiker pd ett Namp e e st T b h

exemplar av somma-

rens stera idrotts-

album. AGIENS L o Sl o ST
Postodress. ..............iiiiiisn

Légg kupongen | fullt frankerat ku-
vert och posta den till adressen
ovan!

r-
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FRAGA

ANGAENDE AUSTIN

Fraga: 1) Har Austin A 40, ar
1953 testats av Teknikens Viirld?
2) Ar B0 km/tim. for stor marsch-
hastighet for denna bil? 3) Anga-
ende oljetrycket: Innan motorn
blivit varm visar oljetryckmiita-
ren vid en fart pa ca 75 km/tim,,
ett tryck av 55 Ibs/sq.ins., men
efter ett par mils kirning ir olje-
trycket inte higre fin ca 15 Ibs/
sq.ins. vid samma hastighet och
niistan pi noll vid tomgangsvaryv,
Jag har latit montera nya vev-
lager men det gjorde inte saken
biittre. Kan felet bero pa daliga
kamaxellager? Finns det uthytes-
motor till denna modell, och vad
kostar den i si fall?

Y 22748

Svar: 1) Nej. 2) Nej det bér
inte vara nigon oldgenhet for mo-
torn att halla denna marschfart.
3) Det laga oljetrycket kan na-
turligtvis bero pia att kamaxellag-
ren #r diliga, men troligen &ir det-
ta endast en bidragande orsak till
det liga oljetrycket, vilket kan
vara en foljd av en allmén for-
slitning hos hela motorn, d. v. s.
atl oljan férutom i vev- och kam-
axellager kan passera genom for
stora lagerspel hos t. ex. ramlag-
ren, vipparmslagren eller ventil-
Iyftarna som p&d A 40:an smorjes
med tryckolja, Dessutom kan ju
dven oljepumpen vara mer eller
mindre sliten s4 att den har en
mindre kapacitet &n normalt. 4)
En utbytesmotor kostar 875: — kr.

0SS OM

METROPOLITAN TILL
VARDAGS?

Fraga: Betr, Metropolitan; 1)
Ar radio standard i denna bil?
2) Ar den limplig som bruksvagn
eller lir den endast avsedd som

sporthil? 3) Pris och tekniska
data.

SEB
Svar: 1) Metropolitan #r som

standard utrustad med en engelsk
Aradio av fabrikat PEY for mellan-
och langvag. 2) Om den &r limp-
lig som bruksvagn eller inte &ar
ju huvudsakligen beroende ay vil-
ka fordringar man har p4 en bil.
Metropolitan har i framsitet god
plats for tvd personer medan bak-
silet passar bist fér ett par barn,
men i nidfall kan baksitet dven
anvindas av tvA vuxna personer.
Bagageutrymmet kan nés endast
inifrdn via baksitet. 3) Priset #r
utan accis 9.445: — kronor i vilket
ingar virme och ventilation, ra-
dio, vindrutespolning, stankskydd
samt 1/2 underredsbehandling
funder flyglar och fotbriden).
Metropolitan har en fyreylindrig,
vitskekyld toppventilmotor som
ger 53 hk vid 4.500 varv/min. och
kraftéverforingen sker via en en-
skivig torrlamellkoppling samt en
trevixlad viixellada med 2:ans
och 3:ans vixlar synkroniserade.
Framhjulen &r separatfjidrande
med spiralfjidrar medan bak-
hjulen sitter p4 en hel bakaxel
med ldngsgaende halvelliptiska
bladfjadrar som fjiderelement,

Skotern som enligt
en samstiammig
faekpress “vimlar

<« s 0ch dessutom :

= skotern hefer

Suabb, stark 200 ¢c och 150 ee: 4-viixlad med
vipparmspedal; stora 12" hjul
och ling hjulbas: svingarmsfjid-
ring med hydr. stitdimpare;
dverdimensionerade bromsar:
35 W ljus: elektrisk sjiilvstart;
12V batteri

%ﬁﬁ"’brq Réjt
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balansriktig
komfortabel

siiker, modern
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BILAR

BORRA MOTORN ELLER Eil

Fraga: Betr. Ford Taunus 12M.
1) Har den testats av Teknikens
Viirld? 2) Kan man montera in den
nyare 43 hks motorn i stillet for
originalmotorn pi 38 hk wutan
vidlyftigare #ndringar? 3) Om
motorn forbrukar ca 1 liter olja
pa 100 mil dr det da tillrdckligt

med att byta kolvringar eller
maste motorn borras om?
Taunus-pojke

Svar: 1) Ja, testrapporten wvar
inférd i tidningen nr 26/52, 2)
Oss veterligt sa finns det inte na-
gon Ford Taunus med 43 hks mo-
tor, Troligen har ni sett nagon
uppgift didr motorstyrkan har an-
givits i SEA-hk, varvid 43 hk mot-
svarar de av fabriken wvanligen
angivna 38 DIN-héstkrafterna. 3)
Det &ar svart att endast med led-
ning av oljeforbrukningen avgora
huruvida motorn bor omborras
eller ej. Har kolvringarna inte ti-
digare blivit utbytta, kan man sia-
kerligen minska oljeférbrukning-
en genom att montera kolvringar
med s. k. expanderfjidrar. Det
siitkraste mattet pad nir en motor
bér omborras Ar annars att mita
upp cylinderslitaget. Det bir inte
overstiga ca 0,25 mm, vilket virde
kan Gverskridas genom anvin-
dande av expanderkolvringar.

CYLINDERSLITAGE
Fraga: Det vanligaste dr val att
cylinderloppen i en bilmotor blir

utsatta for det storsta slitaget dir
kolvringarna vinder vid dvre
didliiget for att sedan avta nedat
sa att cylinderloppet blir mer el-
ler mindre koniskt? Nu har det
emellertid fir andra gangen pa
tre Ar visat sig att cylinderlop-
pen i min motor blir utsatta fir
det stirsta slitaget mitt emellan
iivre och nedre viindliiget. Vid det
forsta tillfillet hade motorn kirts
ca 7.000 mil och wvid det senare
inte mer #&n 5.500 mil, Det stirsta
uppmiitta cylinderslitaget var vid
hiigge tillfdllena ca 0,35 mm. Vad
kan det stora och framfior allt
ovanliga formen pa slitaget bero
pa?
Citroén B11-53

svar: Under speciellt ogynn-
samma driftforhallanden, mycket
kallstarter och korta korstrickor,
dar motorn sédllan kommer upp i
ratt arbetstemperatur, kan 0,35
mm eylinderslitage anses vara ett
normalt  virde for 5.500—7.000
mils korstriicka. Med tanke pa
formen av slitaget | cylindrarna
pd er motor ligger det nirmast
tillhands atlt misstinka att det va-
rit ndgot fel pa den smorjolja ni
anviant. Om i. ex. oljan under
langre tid wvarit starkt férorenad
med hardare partiklar av nagot
slag, sa brukar det resultera i att
cylindrarna utsittes for det stors-
ta slitaget mitt emellan vindpunk-
terna darfor att kolvarna dér har
sin storsta hastighet och samtidigt
utséttes [dr de stbrsta sidobelast-
ningarna mol cylinderviiggarna.

Textapparat for

trick-, titel- och

nérfotografering.
Riktpris 37:50
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CIMA D 8 — valutrustad — smakfullt utformad —
latiskdit. Med bl.a. hégklassigt, fargkorrigerat ui-
bytbart objekiiv, Isco-Westarit 1:2,5/12,5 mm slor
optisk genomsikissokare. 16 bilder pr sekund och
enbildstagning.
CIMA D 8 A ar ufrustad med ell fGramligt Stein-
heil-Culminon-objektiv 1:1,9/13 mm med avstands-
installning fran 20 cm till odndligt. Hastighelsreglage
{6r 8, 16, 24 och 32 bilder i sekunden. | dvrigt
samma utrustning som Cima D 8.

Begir demonsiration hos nirmaste fotohandlarel

Rikipris endast 260:—

Riktpris 375:—

Generalagent:

HUGO SYENSSON & CO FOTO AB
GUTEBORG — STOCKHOLM

Han sikrar
sin framtid
— han lir
sig ett
yrke...

Ar Du i dldern 15—17 ir och
har hig och fallenhet for verk-
stadsarbete kan Du fi anstill-
ning vid var yrkesskola. Diir far
Du under 3 ar en bade praktisk
och teoretisk utbildning i de
flesta sidor av arbetet i en me-
kanisk verkstad. Du far I6n un-
der hela utbildningstiden.

For ett begriinsat antal av ele-
verna kan helinackordering
ordnas.

ATLAS COPCO AB. STOCKHOLM 1.

— — — — — — — — — — — — — — —

I Till Atlas Copco AB, Stockholm 1. I

Undertecknad iir intresserad av Atlas Copcos yrkesskole- I
kurser och énskar niirmare upplysningar,

INOIH IR e S I et e LR S e e B
Bostadaadrans 0 e M L I N e e LA |

I Postadress:........................... ki e Y s VAR PR Ml Rt I
Ehddidens taatioesimanng

_.._......_...._.._._.__..._._____'I‘V_JI.Z:-"&_l

'
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I/cl.AH:o - ilens nidvndigosle irusining

sdger direkior Sture Nordquvist

"Hade aldrig viintat mig, att Claffo skulle betyda sé myc-
ket for korningen — det ir faktiskt den bista investering
jag gjort i nagon bil. Kostnaden iir ringa i jimférelse med
alla fordelarna — det borde varje bilist ha i itanke. Tink
Er sjilv — en jimn fin temperatur dven under kyliga
vinterdagar, ingen risk for kallkdrning och diirmed sam-
manhingande slitage  och dessutom minskade brinsle-
kostnader.” Tala med Er bilverkstad om montage.

CLAFFO - lika oumbiitlig dref runt!

J W TORELL AR

Link6ping

GRAHAM BERG i

7;afik

Vimle:

JAKTEN PA VAGJOBBARE

Ji lever | tjilskottens tidevarv,

| Det dr synd om bilarna, skulle
kanske Strindberg ha sagt om han
levat, I viss méan bidrar tjdlskot-
ten till misshumdr bakom man-
tverorganen — det dr svart att
skratta dver skadade viigytor och
pa sina hall bottenliisa strak.

Vi har inte fir avsikt att ligga
16k pa laxen, da vi talar om tjal-
skott och andra besviirligheter.

Det #&r forhallandevis hyggligt
stiallt med de personella resurser-
na pa vissa strickor for att i gér-
ligaste man fi vigarna framkom-
liga. Att resurserna péd sina hall
anstrings till det yttersta men
trots detta ligger ldnga strickor
for fifot, vilket torde wvara all-
mint ként. Trafikanterna far fin-
na sig i radande forhallanden —
innan ljudet nar fram till den
protestkiirens stridsrop dér bort
det vederbir.
® En kategori som inte heller har
det s4 angenimt, fr vigjobbarna.

\ s U RI 0 R M_]()r tusen och ett sdtt att

...forma...fasa...hyvla...

fila

p 2 ¥ b

SURFORM finns hos jirnhandlare
och verktygsfirmor .

RIKTPRIS :

beundran!

: kr 17:50
L T S e kr 12:50
utbyteshlad 3:50

......... e e e a skruven , .. firdigt!

Tillverkas av Bimmonds Aerocessories Ltd., Skulptrviigen 30—232, Johanneshov. Telefon: 48 26 07, 59 35 87.

4%

Ni som hobbyarbetar eller har villa behiver el
“allt-i-ett"verktyg, och da viljer Ni naturligtyis
SURFORM. Med SURFORM kan Ni fila, forma.
fasa och hyvla i alla material. Tri, gummi, ider
gar lika bra som koppar, bly och ldttmetall, Spe-
ciellt bra iir SURFORM fir Perstorps- och Sidi-
plattor samt Masonite, Tala med Er jirnhandlare
om SURFORM — han kan visa Er alla dess tusen
och en egenskaper, och han vet dessutom att

SURFORM har fatt yrkesmannens oreserverade

SURFORM har dnnu en firdel — mbjligheten 1ill

bladbyte, Lossa en skrav, byt blad och dra till

De far sam‘.erllf;en vetskap om
att de lever. Ofta med fara for
eget liv,

Vilka ar det nu som hotar vig-
jobbaren till liv och lem? Jo, mo-
torfordonsforarna! Vi har talat
med en av Vidg & Vattens gubbar.
Han skrider inte orden:

— Det #r sannerligen inte na-
gon dans pd rosor, att jobba pa
vagen. Trots att vi sitter upp de
skyltar och ljussignaler som la-
gen foreskriver, finns det méanga

som helt sonika struntar i allt
vad siakerhetsiatgirder heter.
— Kan det verkligen vara sa

illa stadllt? skjuter vi in en aning
forsynt.

— Det kan redaktirn sitta sig
pd. Sma forflyttningar av bockar
och lykior #r wvardagsmat.

Den prydlige vigjobbaren put-
sar sina glastgon och ser ut ge-
nom fonstret pa hilkon, som sakta
rullar i eftermiddagssolen.

— Titta 24 forsiktigt det gar till
pad gatan, men annat &r det pa
landsviigen eller | firorterna.
Aven om fartbegrinsningstavlor
shitts upp vid platsen for vig-
arbete, friskas det p& av hjir-
tens lust utan minsta hinsyn till
oss som jobbar. En eftermiddag
kom det en kurre och sag tyd-
ligen varken skyltar eller bockar
och korde riitt ner i en jétte-
grop. Forst forsokte han med att
vi hade arbetsplatsen fior daligt
markerad, men vi sa till honom,

att markeringen var gjord efter

utfirdade anvisningar. Sen kom
polisen, och dd var han inte sa
stiddig lidngre.

— Ba Ar det en annan sak: om
inte bockarna flyttas, s4 l4t oss
slippa bli Gverskiljda vid daligt
viider. Naturligtvis kan det inte
undvikas att en och annan skvitt
fran hjulen vid otjinlig viderlek
nér oss arbetare, men ofta fore-
faller det som om vissa bilister
ger tusan | hur mycket det #n
stiinker. Det star ju i lagen att
man inte far stinka.

Ord och inga visor!

® Vi skriver girna under pi att
nonchalansen lyser igenom hér
och var. Hur ofta har man inte
som fotgingare tvingats krypa upp
mot en husvigg nir bilister | hiog
fart forbisett wvattenpussar och
dirmed - sfinder en vt hiilsning.
Nagon hjértlig returhilsning re-
turneras knappast.

Det giller vid saddana tillfillen
att hinna se registreringsnumret.
Ett vitine dessutom #r naturligt-
vis ett plus. Sedan &r det prak-
tiskt taget bara att séinda i vig
rikningen. ..

TEKNIKENS VARLD 12/58
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Rundsmérjning av bilen hos IC och OK erbjuder tvi av-

gorande fordelar:

IC:s och OK:s bilsmérjare ir verkliga fackmin, fullerimmade

vid vira arligen aterkommande specialkurser. Ni kan lita pa
are jobbert blir rite gjort!
IC:s och OK:s nya abonnemangservice ger Er dessutom

fordelar vid varje rundsmérjning,

. rundsméry bos

God bilvard ger god ekonomi.

TEKNIKENS VARLD 12/58 49
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KABETACK ir utmirkt till kakel-
séittning, fick
Sa jag gjorde forsbket att sjilv

piffa upp badrummet — och det
angrar jag sannerligen inte! Sa enkelt

— vidhéftningsformagan var sagolik

1 fiirghandeln fir Ni KABETACK
fardig till anvindning — alltid i samma
kvalitet. Borja i dag:
ta hem en plastpase
om 1 eller 5 kg

- fill reparationer
och hobbyarbeten

KLINT, BERNHARDT |||
4 Co AB i

— det finns ju

jag veta i farghandeln.

var att jobba med KABETACK

och viiggen snart klddd.

Stockholm 3

Tips for semestern!

GOR BILEN

HIIlS KOMBISITI
SITSBESLAG

Hiils-Kombisitz finns fiér DKW,
Ford Taunus, Opel Rekord och
Volkswagen.

Ni aker bekvidmare och kan pd ett
latt séitt gora bilen biddbar. Hotell-
pl;r;biemet dr lost med Hiils-Kombi-
Sitz

Rekvirera broschyren: »Tips for
bilsemestern» och lis ni#rmare om
hur man biddar och bor i bilen.

Hen eralagen ;J I

Kur.lthul . Slukholm . Muim&

Tull Aug, Huzell AB, Box 77
Karlstad.

Sénd broschyren »Tips for bilsemes-

terns till

Namn ......
e DL e A KT SRR AR
Bilmirke
Arsmodell .....

TV.12-58

a0

<BEJE>

succéer!!

Jamtlands-draget |

placerade sig bland de fem|=
bésta dragen i den riksomfat-
tande dragtestningen da 2.678
olika dragtyper testades in-
glende, Littkastat, enastiende
mjuk, slingrande ghng. Alla

farger.
55 mm 9 g 2:40
80 mm 16 g 2: 50
NI X-draget

med hbgeffektivt wvass-skyd-
dade krokar anses som ett av
marknadens mest fhngstsikra
beten. 50 mm, idealiskt for latt-
spinn. Suverdn ging, fres-

\'.
Nk

tar till hugg. Alla farger. 3

" Fraga efter dragen hos Er
handlande eller skriv 6ill

81 Brod. Tyskiind A.-B.wsjo |

flen sa liten bil.

Biltest Fiat 500

(Forts. fr. sid. 21)

och inget drag kunde miirkas
vare sig vid framkanten eller
sidorna.

Utrustningen ar inte sd spar-
tansk som man vintat att finna

hos en bil i denna storleks- och
prisklass. Dubbla solskydd &r
standard. Likasd innerbelysning

som pA kidnt och praktiskt Fiat-
manér Ar kombinerat med back-
spegeln. Dorrarna har s. k., drag-
fria wventilationsrutor, Sidorutor-
na som tidigare var skjutbara I
sidled har nu blivit hissbara.

Vindrutetorkarna 4r synnerligen
effektiva och sveper hela rutan.
De #&r elektriskt drivna och har
bhalvautomatiskt atergang till vilo-
liige.

LCet &r ganska enkelt att stiga
in genom de breda dérrarna. Des-
sa dppnas tyvérr at fel hall, sett
ur sikerhetssynpunkt. Rattlut-
ningen och korstillningen #r till-
talande. Pedalerna av hingande
typ &r bra placerade. Vixelspa-
ken likasa, En del skrammel fanns
i karossen. Bl. a. i bfida dorrlasen.

Sikten #r inget att klaga pid sa
nir som att vindrutans dverkant
sitter vial l4gt och gor att en ling
forare maste bija sig framét. Viig-
hastighetsmiitare och kontrollam-
por Ar samlade till ett central-
instrument som dr tydligt. place-
rat. Handskfack med lucka sak-
nas. I stdllet finns mitt under in-
strumentpanelen ett oppet fiirva-
ringsfack av mindre format.

Motorn iir en tvicylindrig topp-
ventilare med luftkylning. Ljud-
nivin #r for att wvara frin en
luftkyld motor mycket lag. Motor-
installationen wverkar inte sirskilt
enkel niir man ser hur wilfyllt
det lilla motorrummet &r av alla
detaljer Inklusive platkpor {fér
kylluften, Ur kérsynpunkt ger den
lilla motorn en mycket dalig ac-
celeration. Svinghjulet forefaller
att vara tilltaget i stil med lek-
saksbil med sgyrodrivnings, Det-
ta gir segdragningsfirméigan mye-
ket framtridande och vagnen ki-
res pa fyran ned till ca 25 km/t.

Som pa gamla 500:an Ar mo-
torn ovanligt viil utbalanserad
och har inga som helst tenden-
ser till kritiska warvtal. Motorns
stora svinghjul gor att nir bi-
len kommit upp i ca 80 km/t (vil-
ket tar en avseviird tid) har den
en bra reservkraft magasinerad
och tappar dirfér inte farten sa
latt i motluten.

Kallstarterna géir litt och det
drbjer inte lang tid innan motorn
kommer upp i normal arbetstem-
peratur. Brinsleforbrukningen d&r
som viintat rekordlig.

Vixellddan har sin golvspak bra
placerad. Den helt osynkronisera-
de ladan bjuder inga svirigheter
ens fir en nybbrjare. Ett svagt
knéppande ljud #r det enda som
hors vid vixlingen om man later
bli att dubbeltrampa.

Kopplingen fungerar vil och
har inga tendenser att vilia hug-
ga vid start pA ettan, Om man
skall kunna utynttja fartresurser-
na helt s méaste man vara villig
och intresserad av att leka med
viixelspaken. Man kan di hiinga
med i trafikrytmen wvid stadskér-
ning, P& landsviig lider man av
att inte kunna gira ndgra sikra
omkdrningar dver 50 km/t. Med
litet tur i trafiken kan man dock
komma snabbt fram fven pa
linga strickor. Vi kunde under
en §0-milaféird halla ca 66 km/t
i pgenomsnittsfart vilket vi an-
ser vara mycket imponerande med
Har man otur
och kommer bakom nigon lang-

(Forts. pd sid. 51)

LESTO

10 mm
pistol-
borrmaskin

med
2 hastig-
heter

Lige I:

Borrkapacitet i stil 5 mm,
varvtal  vid tomging  2.300 v/min.
Lige II: Borrkapacitet i stal 10 mm,

varvtal vid tomging 700 v/min, Radio-
avstird. Aven Limplig vid stilborst-
ning, slipning och frisning.

Ingir i

BOSCH-LESTO-ROBO
clit-verktygsserie

Saljes genom maskin- och firnaffirer

— dlet
ledande
marker

' Agfa '

ISOPAN
ALLA TIDERS

ISOPAN
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Biltest Fiat 500

(Forts. fr. foregdende sida)
tradare i backig terrdng och tat
trafik sa dr det s. k. »natt direkts.
Det finns inga chanser att komma
om med betryggande sidkerhets-
marginal.

P4 slat viig ligger toppfarten
vid ca B80—85 km/t medan man
i medlut kan f4 upp vagnen i ca
95—100 km/t.

Styrningen har en trivsam pre-
cision och gir &ven behagligt 14tt.
I stadstrafik #r Lill-fia verkligt
hindig att kora. Vinddiametern
péd endast 8,6 meter gor att man
kan vinda pa sen femdorings och
slinka fram dédr andra bilar blir
sthende. Parkeringen #r #ven ett
angenami kapitel nir totalling-
den endast dr hilften av en ame-
rikanares.

Det som forvianade oss mest un-
der testveckan var utan tvekan
vigegenskaperna, Trots 12" hjul
sa hade bilen en utmirkt for-
miga att ta sig fram i sni dar
fdven amerikanare stod med spin-
nande hjul. Detta kan firklaras
av att hjulen foljer vagen pa ett
forstklassigt sitt och huvuddelen
av drivaggregatets tyngd faller
pa bakhjulen. I kombination hir-
med far Adven sittas motorns ringa
forméaga att kunna sriva losss
hjulen.

En god balans och sikert vig-
grepp har vagnen #ven pa som-
marvig. Fjiddringen har i forhal-
lande till vagnstorlek och hjul-
diameter en fiorbluffande slat ka-
raktiir.

Bromsarna #r forstklassiga och
visade inga tendenser till matt-
ning vid de wupprepade broms-
proven som foretogs fran 75 km/1.
Bilens hemland har en del alpin
terring och dirfér har broms-
trummorna #dven fatt kylfldnsar.

Stralkastarna hade en mycket
stor vinkel mellan hel och halv-
1jus och ingav inget storre for-
troende. P& provvagnen var de
dessutom felinstallda si att halv-
ljuset fungerade som helljus.

Det ventilerande varmesystemet
har en kapacitet som gor att man
efter nagra mils kirning vid noll-
punkten knappast kan ta 1 hand-
bromsen som sitter pa viarmetrum-
man. Det blev #ven for warmt
att ha virmen pa for fullt sa att
vi maste stinga av den tidvis vid
denna ytiertemperatur.

Defrostermunstyckena far inte
tillrdcklig luftmangd f6ér att ru-
tan skall halla sig imfri vid stark
kyla. 'etta bor kunna #dndras ef-
tersom varmen | ovrigt dr sa till-
ricklig.

For sommarkorning finns iva
separala friskluftintag som med
god kapacitet levererar friskluft
utan uppvirmning.

“Gar det sjilv’’

fér hobbyverkstaden

Kan anvindas till borrning,
binkborrning, polering oc|
slipning. Broschyren »For 16-
nande tidsfoérdrivs sidndes por-
tofritt. Begidr en demonstra-
tion hos Er Aterforsdljare eller

AB ENTERPRISE

Stockholm - Giteborg - Malmo
TEKNIKENS VARLD 12/58

De far sin dromsemester
sol. sommar och

mona

1956

med borttonat [jud

Ak pa dromsemester i ir med drets mopeddrom —
jubileumsmonarpeden 1958. 1 iir elegantare, mera
“tystlaten™ och tekniskt fullindad &in nagonsin, Gir
Er fri fran vardagen, fri fran kiler och triingsel. fri
frin dyra resekostnader (kostar mindre iin 2 Gre/
km). Ak lika snabbt och smidigt pi den hart trafi-
kerade stadsgatan som pi landet och skogsviigen
—— jubileumsmonarpedn i sommar.

STARK: 2- alt. 3-viixl. Ilo Pianomotor. BE-
KVAM och TRAFIKSAKER: Swingsadel —
teleskopgaffel fram — swinggaffel med tele-
skopstotdiimpare bak — tank 4.3 lit. Reserv-
tank — el. signalhorn — bakljus — inbyggd
“Imrvsﬁku.-r“__ stralkastare med viig- och hast.-
miitare. STANKFRI: djuppressade fram- och
bakskiirmar. STOLDSAKER: polisgodk. styr-
las., ELEGANT och PRAKTISK: lickra lacker
i arets modefiirger — pakethillare med fiiste
fior barnsadel. ® Sensationell Nyhet: Nu med
8. k. pumpfria slangar som haller riitt ringtryck
flera manader.

i e e ury

Monark-kencernenditlverkor 1000 cyklar
monarpeder monarsceols sch mc om dugen

en ny Monark var 30:¢ sekund 7,

AB CYKELFABRIKEN MONARK = VARBERG - STORST | NORDEN — STORST | SYDAMERIKA

G |



ALE

bilkladsel

.o o« shrdiddarsydd
jor varje bil!

@ Enkel montering med resirer
och tryckknappar.

® Vilj mellan 30 olika firgkom-
binationer.,

@ EXTRA: Silversnabb kan Ni,
fi med 5 mm skumplaststopp-
ning som ar temperaturregle-
rande och jimnar ut nedsut-
ten dyna.

ARTEX bilnackstod
Frin 39:—

ORTOPEDISKT ryggstiid.
Justerbar. Patentsokt.
Elegant silkecord
Bomullstyg

ARTEX rakrick

— monteras i dropplisten
For Volkswagen

I'ér Volvo

42:—
47 :—

JOHN G.TORGNER

Huvudkontor:
Birgittagatan 6
Linkiiping
Tel. 298 50

Utstiillning:
Sveavigen 122
Stockholm
Tel. 340275

Kryssa fér det Ni onskar. Klip
ur annonsen och sind den till
Er bilfirma eller direke till oss.

32

Urfabrik gor fritid
(Forts. fr. sid. 27)

behiiver inte ens hilla i veven.
Ar bara slirbromsen ritt instilld
kan fisken aldrig rycka av linan
och inte heller kan den tvinnas.

Ambassadeur har centritugal-
broms — en lika enkel som ge-
nialisk konstruktionsdetalj. Den
bestar av en axel som gir tvirs
igenom spolaxeln. P4 denna axel
sitter tva smé bromsvikter av fi-
bermateriel. Nir spolen roterar
glider bromsvikterna, pA grund av
centrifugalkraften, ut fran cent-
rum och trycks mot en bromshana
pd gavelplattan. Ju hastipare spo-
len roterar, desto hardare trycks
vikterna mot banan, nér hastig-
heten minskar minskas trycket,
Rullen kar belastas med vikter
av olika storlek. Hur mycket den
skall belastas beror pid veder-
barandes - kastteknik, pa linang
grovlek, betets tyngd och spiets
aktion,

Ambassadeur har fiven en meka-
nisk broms. Den 4r helt Inbyged
i véanster lagerkropp och forsedd
med graderad skala sa att den
i forvig kan stidllas in for beten
av olika tyngd. Med alla sina fi-
nesser Ar rullen ldealet niir det
giller funktion och sikerhet och
med ett minimum av tillsyn hal-
ler den sin higa klass ar efter
ar. Som  ett exempel kan nim-
nas att nir man kontrollerade
slitstyrkan hos rullen kirdes spo-
len elva miljoner varv i prov-
bink med en hastighet av 4.500
varv/min., utan att nagon forslit-
ning av de sjilveentrerade lagren
kunde miirkas.

ABU har manga striingar pd
sin lyra och forra aret slippte
man ut en annan nyhet — ABU-
Matic. Det #ér en inkapslad has-
pelrulle, latthanterlig som en mul-
tiplikatorrulle och med haspelrul-
lens garanti mot backslag. ABU-
Matic 60 #r virldens enda rulle
som  har syncroslirming, d. v. s.
en stillbar slirbroms som #r syn-
kroniserad med veven. Denna rul-
le kan anviindas pa ett vanligt
spinnspd — eller som spinnrulle
pé ett haspelspd — eller som has-
pelrulle under spoet.

Arets nyhet &r en trevixlad
haspelrulle — ABU 999 — speci-
ellt lampad for kustfiske och an-
nat sharts fiske.

SPON AV GLAS

Fiérutom rullar av skilda slag
tillverkar Urfabriken ocksi olika
typer av spon — for spinn-, has-
pel- och flugfiske. Gemensamt for
samtliga dr att de #r tillverkade
av glasfibrer och antingen rér-
byggda eller massiva. Glasfiber-
materialet har pa senare ar sé
gott som helt och hallet tringt
undan splitcane inom spitillverk-
ningen. Ett glasfiberspd &r inte
bara starkt, det dr dessutom abso-
lut okiinsligt for fukt, torka, vir-
me eller kyla. Det reagerar exakt
ph samma sitt | 40 graders kyla
som i 40 graders viirme och dess
aktion #r ofériinderlig hur mycket
det &n anvinds.

VARLDSREKORDSBETE

En stor del av tillverknings-
programmet vid ABU upptas av
Leten av olika slag och storlekar,
Man kan dela in dem i tre huvud-
grupper: spinnare, skeddrag och
vobblers. Det mest kiinda av des-
sa beten &r utan tvivel ABU-
spinnaren, som snart tillverkats
{ 8 miljoner exemplar! Det &r

absolut  varldsrekord. ABU-spin-
naren anvands med framging som
bete fiir olika sorters fisk i alla
delar av virlden.

Urfabriken (tillverkar f. n. en
typ av vobbler | ett par olika
storlekar och i eft flertal fiirg-
kombinationer. Den kallas Hi-Lo
och |detta namn har den fatt av
att den genom en stéllbar sked
kan fis att gh pa onskat djup.
Hi-Lo éar tillverkad av plast och
firgen Hr. fast firenad med mate-
rialet genom. en metod som ut-
arbetats av den amerikanska fir-
man Heddon, med vilken ABU
har intimt samarbete. Sittet att
anbringa fArgen si att den fire-
nas med materialet ir en viil be-
varad hemlighet.

YURVERK"
OCH SPORTFISKARE
Urfabriken forfogar Gver en

personal som inte bara ir yrkes-
skicklig utan ddrtill vet hur gre-
jorna skall anvindas, Samtliga &r
mimligen sportfiskare. Ar de inte
det nér de borjar sin anstdllning
s blir de.

Maskinparken #r hégmodern och
bestdr huvudsakligen av preci-
sionsmaskiner av samma slag som
schweizarna anvénder vid sin ur-
tillverkning. De flesta #r hel-
automatiska och bearbetar arbets-
styckena med en noggrannhet fran
nigra hundradels millimeter ner
till en tusendels millimeter. Re-
sultatet av denna detaljprecision
Ilir att den firdiga rullens funk-
tion #r palitlig som en klockas,
Men om en rulle av nagon anled-
ning skulle raka | olag t. ex. ge-
nom alltfér obm behandling eller
genom férslitning har ABU en
service- och reparationsavdelning
som tar hand om den. Om man
pd en lapp, som bifogas rullen,
anger var felet ligger, sa limnar
den fabriken i perfekt skick se-
nast 24 timmar efter det den an-
lint.

AMERIKANSK SPORTFISK
TILL SVERIGE

Urfabrikens chef ser inte barp
till att grejor gérs {6r att dra upp
fisken ur vara vattendrag. Han
ser ocksa till att det kommer an-
nan fisk i stdllet. Frin Canada
bhar han latit importera den ame-
rikanska kontinentens populiraste
sportfisk — smamunnad bass. Det
dr en fisk som till utseendet pa-
minner om abborre, men blir av-
sevart storre. Den stérsta som
fangats viigde 7 kg. Sa stor fisk
dr dock siillsynt och normalvik-
ten &r 1—2 kg. Smamunnad bass
&r ytterligt stridbar och atnjuter
en enorm  uppskattning i USA
och Canada dir det arbetas inten-
sivt for att plantera in den 1
lmpliga vattendrag. For ett par
ar sedan flygfraktade Gote Borg-
strom 400 arsgamla fiskar over till
Sverige och de som klarat sig
Ar lekgamla om tre ar. Annu en
transport — denna géng av lek-
mogen bass — planeras inom den
nérmaste framtiden.

54 snart man fatt fram ett till-
rdckligt antal yngel kommer des-
sa att Gverlimnas till fiskevérds-
tureningar, sportfiskeklubbar och
fiskevattendgare f6r inplantering i
laimpliga sjbar och #lvar. 84 om
négra ar har vi kanske hir |
landet en stridbar sportfisk —
som déartill dr god — att fresta
med vara fina fiskedon.

mot
for BOSCH
specialstift

fér mopeder
w 190 M11$§

I en lagvarvig 4-takts hilmotor
sker eca 1.000 tdndningar per
korkilometer. Fér en moped &r
siffran bortat 8.000, dvs ca 8

ganger si manga,

Mopeden behéver ett
specialstift — eft

BOSCH

W 190 wmus

BOSCH tandstift

ritt elektrodavstand  ger den bistu

med

effelten. For mopeder skall elekirod-
avstandet vara 0;5 mm.

i modernt
modeliflyg

Den nya utikade upp-
lagan av katalog nr 12
bjuder pa tidernas re--
kordsortering av det
biista i modellflyg, batar,
motorer, radio och till-
behiir, Den stora katalo-
gen finns hos modell-
handlaren eller rekvire-

ras direkt frin
3 =
I SVEN E. TRUEDSSON
Modellflygindustri, Malma.
I Katalogen kostar kr 1: 25 i {rimérken
Var god sand mig: .. st. katalog nr 12, 1:25

frim. bifogas,

i 1 i G S S e -
IAdress: .................. i I
Pum:d_rns: Ll le“m
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12 modeller
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hig effeke per kg
valfri propeller
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®  stilren formgivning

it @ 5 garanti
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kompakt @  reservdelsfirsirjning

MERLURY

hdrdtestad 1957
Tva vary nonstop jorden runt
motsvarande 20 ars normal
kérning.

Generalagent:

AB N N KIRPISTEANSSON
gm Stockholm 16 - Tel. 24 01 00

Utstillning: Regeringsgatan 9
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David slog igen!
(Faorts. fr. sid. 17)

béirjade han pad en ansprakslos
kdplats (trea fran slutet), kirde
forsiktigt och ldt favoriterma kora
om sig (han blev wvarvad redan
pa 28:e varvet), Han viintade lugnt
tills de stora kanonerna borjade
kiira stnder — da arbetade han
sig upp i faltet for att pa 50:e var-
vet ligga pa femte plats och dir
holl han sig kvar tills han mdtte

| sitt Gde i form av en trottoarkant

i loppets slutskede.

Monaco GP har korts sedan 1929

arets lopp var det 1lb:e i ord-
ningen. Forsta aret kordes snab-
baste varvet med 84,8 km/t. 1955
klippte Fangio till med nytt varv-
rekord, 110.5 kmy/t (det aret vann
f. 4. arets segerherre Trintignant),
Medelhastigheten har sedan dess
sjunkit nagot — tills Tony Brooks
med sin Vanwall kérde fantastiska
113 km/t pa tréningen. Fullt sa
fort gick det nu inte undan pa
sjdlva tdvlingen: Behra, Moss och
Hawthorn turades om att notera
tider kring 110—111 km/t tills
Hawthorn pa 36:e varvet ilsknade
till och noterade utmérkta 112,5
km/t. Snabbare hade sannolikt inte
ens Fangio kunnat dka — om han
hade varit med. Om Fangio wvarit
med ja, da hade det kanske sett
annorlunda ut | prislistan. Kanske,
men langt ifran sikert. Virlds-
mistaren visste kanske vad han
gjorde: det hade inte sett prydligt
ut om han fatt stryka pa foten for
en sadan mygga till bil som lilla
Cooper.

Férarséitet péd Cooperna verkar nds-
tan spartanskt i j@imférelse med en
Ferraris. Vélplanerat ér det dock.

DAVID
Cooper

Slagvolym: 1960 cm®
Antal eylindrar: Fyra
Effekt: Max. 175 hk
Tomvikt: 395 kg

GOLIATH
Ferrari Dino 246

Slagvolym: 2 417 cm?
Antal cylindrar: V-6
Effekt: Max. 290 hk
Tomvikt: 546 kg

Cooper slog nytt fartrekord for
tavlingen: 109,413 km/t.

En Ferrari satte nytt
rekord: 112,527 km/t.

Den vinnande Coopern var en
ren privatvagn medan samtliga
Ferrari-vagnar ingick i Ferraris
ordinarie fabriksstall med alla de
fordelar detta inneb#r.

V.rv-

Vemn vet i forviag vem som blir
niista offer for en allt hardare,
hiinsynslosare trafik? Kanske &r
det just Ni som har oturen kom-
ma i viigen nista ging och snabbt
forvandlas till &nnu ett olyckstal
i en allt tristare statistik.

Siikerhetshiltet rdaddar liv —
varfor chansa med Ert eget!
Ritt konstruerade och anbringade

har s k.

wir oturen dr framme

sikerhetsbhélten typ Vattenfall
tkar chanserna for Er sjilv
och passagerarna att overleva en
bilkrasch med hela 50 . Det
betyder att vartannat dodsoffer
i stéillet far Gverleva. Ar inte det
virt nagra tior?

Ring och bestill tid fér monte-
ring av sakerhetsbélten. Det
kommer att k#nnas tryggare
bade fir Er sjilv och Era an-
horiga!

Haller 3.000 kg
katastroflas
dr smutsfranstitande
enkelt att anviinda

dr ej i vidgen for bak-
sdtespassagerare

passar vuxna och barn

shenmeTinbiry

e

chans

iR TAYGGARE FAND

Sakerhets-

. tillverkade under fortlépande kontroll av Kungl.

Ge turen en
— montera
e bilten
gy, typ Vattenfall
- Nt
A TS

Vig- och Vattenbyggnadssiyrelsen.
AB BRODERNA OTTOSSON & CO., KLIPPAN

SHljes av landets bilférsiljare.

Priset
bestammer
kvaliteten

Rolleikamerorna ir inte bil-
liga men vil virda sitt pris.
Ni kan inte fa bittre kamera
for pengarna.

Rollejcord

ROLLEICORD Va

“med de fem formaten™,
Kr 475: —

ROLLEIFLEX 4x4
“spegelreflexen i ficklormal™,
Kr 496: —
ROLLEIFLEX 6x6

automatkameror. med och utan
inbyged exponeringsmiitare.
Zeiss- och Schneideroptik,
vhilden fir alla 2-igda spe-

gelreflexer”,

Fran kr 770: till 1.150; —
véirldens
mest
imiterade
kamera

TRYGGARE |
vID

RATTEN
\  MED|

el

e

;"gamr och vigar, och fordo- |
{! nens hogre hastigheter stil-
U ler allt storre krav pa re-
f1servdelarnas kvalitet.

* Raybestos bromsband kénne- |
. tecknas av effektivitet, till- |
. forlitlighet och slitstyrka.
' Det kiinns tryggare vid rat- =
k¢ ten med kvalitetsbromsband
i — band som man kan li.ta.q
| pa. Det #r darfor som allt
Fi fler viljer Raybestos — for |
. sidkrare och tryggare kﬁr-—t--

B ning. r,
i
|

[}

{ Raybestos ndsta géng
E\, Ni byter bromsband.
L

b Begdir uttryckligen

g Generalagent :

+ Stockholm < Malmsé |
¥ _S__w‘u"

B |




Teknikens Varlds Radannonser

Nar Ni svarar
pa annons
med signatur

(N&r namn och adress pa den som
vill ha kontakt inte #r utsatt.)

Skriv signaturen (det som star
sist inom citationstecken) Gverst
pé kuvertet och adressera till
Teknikens  Virlds  annonsavd.,

Torsgatan 21, Stockholm Va. Ert
svar vidarebefordras di av tid-
ningen till rétt person,

MOTOR

Siiljes

ruchs reservdelar samt tillbehir, re-
servdelar till de flesta mc-miirken,
Materrenoveringar utfires av specia-
list fran Puch-fabriken Beviks Re-
servdelslager, Drottmingg. 8, Linkd-
ping. Tel. 410 46,

Motorstaviar till nettopris, Begir ka-
talog som séndes gratis fran Sven
H. Nilsson AB, Falkenberg.

Hastighetsmitare, temperaturmitare
rep. under full garanti. Samuelssons
Metallindustri, Nykil.

Reservdelar. Jawa 250 o, 350. Velo-
cette 350. Motor- o. vevlagerrenove-
ringar. Almeviks Metoratfir, Linki-
ping. Tel 211 9.

Motorcyklar, nya, siljes med 50 <%
rabatt, dv. avbetalning Katalog sin-
des mot porto. AB Belgimex, Box
21029, Stockholm 21,

Tvatakts-probiem pa Eder DKW, IFA,
Minor, JAWA, SAAB? Vi har alla de-
lar, nya och beg. 25 ars prakt, fran
rep. av tvatakt. Bviespriser, omg.
lev  DKW-Service, Olivedalsgatan 7,
Giiteborg. Tel. 24 38 02,

Beg. MC o. Scooter, byte, avbet.
ostermalmsgatan 54. Tel. 2142 42,
21 48 20. Stockholm.

Biltilibehtr, senaste nyheter. Kata-
log mot porto. AB Durax, Maimi 5,

Motorcykeidelar, begagn , till de
flesta marken. Storst i branschen,
Motorfirman Jap, Olivedalsgatan 3,
Giiteborg, Tel. 12 69 34,

Utombordsmatorer, nya o, beg Fir-
manliga priser Byten. Avbet, Ett
ars garanti., Hemmaskiner, Fack 47,
Insjiin,

Specialfirman for trimning AB Fark,
Box 322, Sundbyberg 3.

MC- o. Mopedtillbehir realiseras m,
upp till 50 % rabatt, Obs.! begrin-
sal antal, Prislista sindes mot por-
to AB Belgimex, S:t Eriksgatan 103,
Stockhelm 21.

Motorverkstider och motorman, Nir
det géller renov. av Eder motor kon-
takta oss. Vi har en hypermod. ma-
skinpark o specialutbildade arbets-
re Vi utfora spec -arb. pa savil bil,
me, moped, bat som stationdira mo-
torer. Svetsn., omfodring av cylind-
rar, cylinderfinborrning, vev- 0. ram-
lagerrenov. Vélsort, reservdelslager
DKW utbytesvevaxlar. Spec. avd, f.
mopedmotorer Aukt. repr fir HMW
och Fuchs motorer och reservdelar
Motorfirma B, Andersson, Goteborg
H. Tel. 2201 23,

PV 444-dgare!
Hel sats avgasrir m  ljuddimpare f.
PY 444, Pris per sats 35.—. Box
128, Emmaboda.

Reservdel. t. A!S, Matchless, Norton,
NSU, Ariel, DKW, Apollo mc samt
Lambretta scooter Vi fir dven re-
servdel, t. de mest kiinda mopederna.
Swedex Ltd, Linkdping, Tel. 287 34,
234 31.

ALLA SLAGS TANDSPOLAR till bat,
mc och mopeder omlindas av fack-
man med 25 irs erfarenhet. Snabh
leverans. Mopedspolar 14:—. Bvriga
20:—. Nya Radioverkstaden, Kalmar.

Universal |judddmpare, stoppad med
glasull, Passar bilar upp till 45 hk
mot Ger en myck. tyst och behaglig
gang. Pris per sats 20:—. Box 129,
Emmaboda.

Adler Jumior -39 sdlj, | del. 1 st
FN 500 cc -51 silj. i del Limna
gérna anbud vid svar. Grammofon-
skivor, virda 135.—, silj, f, 75:—,
mest jazz, som nya. Sv t. =Snarast
3951, 4217,

Puch-cyl, trimm 100 m. 35:— mo-
torblock, vixell. ILO G50 25:—.
A. Rabenius, Hasseistigen 8, Alvsji.

RADIO - TV

Siljes

Philips, Centrum m. fl. radio och
d lev., ldgsta pris,

Fiat 1400 Diesel -54, nigot krock-
skadad, sdlj f. 1.000:—, ev. i del,
B. E. Bengtsson, BB, Tidngsiet,

Nag, beg. bilddck 135400 fr 20.—,
Gen, reldi m. fl delar till D,
Panhard 50. A. Alvarsson, Firsiter,
Skirplinge.

MOTESLIUS, beg, 25:—. Pl 584,
Karlshorg.
Blue Arrow -56, i skick som ny.

R. Larssom, Fjdrdhundra, tel. 40,

Utbordarracer klass ©:
Mirke: Jap, med friktionskoppl, nis-
tan ny, kord 2 tivl, Siljes omgaende,
bill. pris S. Carlssom, Kungsv, 28,
Kariskoga. Tel. 304 55.

BMW 350 cc, arsmod. -50, skattad
0. kdrkl., sdljes hel eller i del,
4 st monarpeder, pris 150—275 kr
1 st Rex moped, 2-viixlad, 250 kr,
Rydaholms Finmek. Verkstad, Smal.
Rydaholm. Tel. 202 16, z

Effektiva mer skonsamma trimnings-
anvisn, f HVA, Silver- o Guldpil,
Manark, NV m, fl. 2-taktare, Kompl,
end. 4:50, F:a RSR, Box 11, Stuvsta,

Liuddimpare fir Volksw. 1—2 avg -
ror originalm., litt att mont., 33:—
Mod 1956 35:—. PV 444 14:—, Opel
Rek. 22:— -+ frakt, Returr, owr,
mirk,, beg. prisl. F:a Ehd, Stockaryd.

SACHS-KGARE!
Vi har filjande delar till edra mo-
peder: Justerbara munstycken 6:— /st
Drev 12, 13 kuggar 13:—/st. Origi-
nalcylindrar 55:—/st Specialslipstift
fir sotning och trimning 6:95/sats.
HOCO, Box 14026, Malmi,

Citroérdelar frin demont. B-11-1953.
Virellida + kardan 250:—, kompl,
framénda 250:—, motor 150;— (1
veviager defekt), kuggstang 50:—,

(generator 40:—  startmotor 30:—,

bakaxel 75:—, karosseridelar m. m
K.-E. Dahlbom, Box 1780, Alandsbro.
Tel. Hérntisand 603 27 efter ki 18

Dynamotrad
Emaljtrad
Motstandstrad
Isolermateriel
E. SUDERLUND TRADSPINNER! 'AB
Kurgsgatan B84
Stackholm
Tel, 531046 — 53 11 47
50 ar i industriens tjinst.

FIAT 500, sidvent.-motor. Beg. motor-
delar: vev-, kam-, oljep -axel, sving-
hjul, ftrans.-drev, trans.-kipa, cyl.-
topp, vevstakar, oljesump, oljepump,
ventiler, ventillucka, vattenror, redu-
cervent., motorblock m, m. Sv. t
#FIAT-pyssel, 4244.,

Beg. mc Monark mod. 55 Sk. o.
korkl, Kord 900 mil Vilsk. Kont,
500:—, §. Nilsson, Box 831, Ange.

For Royal Enf. 350 cc Bullel: Kompl,

vevhus med magnet. Ej inmonterat

effer helrenovering. Pris 300:—.
Motor-Fleron

Box 208

Tel. 119 81,

Sundsvall

Kompl., nzt def., CV-4 mot., hel el

i del., bill Laddlikriktare 6—12 V
25 amp, 40:—. El mot. 220 V [ik-
strim 25:—-. El. handborrmaskin 380

V. 3-fas, borrar 25¢5, 175:—. CV-4
vixellada 60:—. Sv t. »2 B, 4201»,

Bitmot., dldre mod.. m. tillb, ngt
def., 75:— el. hytesforslag. Svar till
»3 hk inombordare, 4202..

Citroén, beg. o. renov. del Svar till
«Bra delar t. bra pris, 4204,

Citroén 7 cylinderfoder kompl. Svar
till »Ny sats 100:—, 4205..

NV 36 -54 ars mod. 250 cc sdlj hel
300:—, el. i del Upplysn, m. porto,
S. Jirheim, Loka Box 7, Rot.

Nya Burman vixelladsdelar
och Panther reservdelsiager,
Stach & Co, Sveavigen 94, Sthim.

BEG. BILDELAR till de flesta mir-
ken. KMopparbergs Biltillbehiir. Tel.
§52, Kopparherg.

GRATIS bilradioantenn o, hogtalare
el. rahatt vid kop av Philips, Blau-
punkt, Becker m fl, Prisex.: Philips
lilla, komplett, kr 245:— Aven rese-
radio. E, Adickes, Tridesg. 2. Ghg H.

Reservdel. Jawa CZ, AB Reservdels-
lagret, Krampan, Liggesta, Telefon
Laxne 90. s

Mopeder jattebilligt m. 1. artikiar
av ledande fabrikat till jittelaga
priser. Broschyrer sindes mot dub-
belt porto. Ombud antages F:a A,
Hall, Brittatorp.

54

Obet. beg, TT-utrustning 7 R. Inne-
fattar: tank, dvna, avg-rir m. tratt,
TT-styre, bakddck. H. kost 700:—,
sdlj. f 350:—, Y, Anderssom, Box
935, Bellnis,

Till semestern, utnyttia Er reseradio
i bilen. Installationsbeskr. o av-
stirningstips, mot postforsk, 2.75.
Sv, t. »DAJC, 4208,

Rumi Como TT | mvck. gott skick,
8 landsvagskird. bill., ev. avbet.
Sv. 1. Tel. 407 77, Higanis.

Dyna Panhard -55
Nagot krockskadad. Defekt vaxellada.
Bra motor o. dick. Billigt,
Halvard Bjirkman, Box 323
Karisborgsverken

Monark «Blue Arrows 2 cyl. 15,1 hk.
250 cc, k. 1000 mil, i orig. skick,
felfri. 1200: — B.-A. Danielssen,
Bilevigen 14, Teg.

Moped m, HMW mat, 150: —, d:o m,
Victoria p-h-mot. 100: —. 2 st. 98

cc mot, 20: — st 1 Cyclemaster
mot 20: —. 1 st. Fucsh p-h-mot
50: —. H. Rundgren, Mariefred.

Kopes

S@li me:n och scootern kontant.
NON motorfordon, Gstermalmsgatan
54, Stockholm,

Topplock o. kylare t Chevr, -25 ars
mod. A, Karlsson, Alghult. Myliden.

Bli Stinget. beg., kipes omg. P.-A,
Ek. Kvarntilirn, Gunnarsbyn,

Beg. bakiam m. bakhjulsfjadr, till
Triumph Trophy (ej fiadring i hjulat)
samt grenrbret o dynan. B. Olsson,
Pahult, Veberiid,

Hjdipmot. L. Hoff, Vistervik, V. Vanga

Opel Kadett -39 motor samt bakaxel
kompl. 75:—, ev. hyte mot forslag,
B. Carlsson, Lycke 107, Arvika.

SCOOTER »MOBY. 125 cc — 107
hjul — hardftirkromad cylinder. Be-
gér katalog frin generalagenten AB
Belgimex, Posthox 21 029, Sthim 21,

Mind, skad, el. brunnen sportvagn
kipes ei, bytes mot bittre. beg.
VW .55, 6. Vemnstrim, Hikvig. 1,
Malmberget.

Bra, beg. Silverpil el, Blue Fighter
m, bakhjulsfiddring kipes kont., Svar
till »Snabbt, 4274..

E., omg.
F:a Ake Johansson, Vessigebrs.

Bilradie 15 % rahatt, fabr.-nya, m,
garanti Alla mérken, uppgiv bilmo-
dell ANt fir Volkswagen. Gdteborg
H. Tel. 231177,

Bilradie, nya o. beg., sdlj., kdpes o,

bytes. F:a We-Ess, S, Fiskarg. 7,
Givie, Tel. 167 95,
Radioriir, Ett parti nya, obeg. o

felfria amerikanska ror silj. bill.
Prisex.: 958 kat.-pris 68:—, fran
0ss 18:75 |B85 kat.-pris 75:—, fran
055 35:—, GAKS kat-pris 21:—, fran
083 B:—, Prislista sindes mot 30
re i frim. F:a B. Strutzenblad, Box
84, Sellnis.

Philips skivspelare 3-speed i viska,
obet. beg., séljes for 115: —, Sv. t

y 4262,

Transistorradio fr. kr 68:50, kompl.
Begér prislista, som séndes mot tva
porton. F:a lnﬂ’ustudultal. Varberg.

Reseradio Champion, lang-/mellanvag,
beg. Funktionsklar. §5:--  G-som,
Box 111, Sundbyberg 1.

Miniatyrradio med birhandtag, vikt
BOD gr. 5 rorfunktioner av senaste
modell, Stor higtalare, 2,5 tum Ut-
rustad med bade mellanvag och lang-
vag. Denma radio dr ett fynd, priset
&r endast 149:— Bestdll den genast,
partiet &r begrinsat, 8 dagars retur-
ritt. GRATIS MEDSANDES extra upp-
cittning batterier, Rekvirera redan |
dag. Firma Erik Strid, Oskarsvigen
B0, Lidingd.

2 st. nya Philips ~Mihghos automa-
tiska skivspelare 45 v 115: — per
st. B. Poijo, Malmbergsvig 21 B,
Gillivare.

FOTO OPTIK

Siiljes

Kametor-Fotoartiklar av ledande mir-
kén — 25 9% rabatt Grundex, Box
38, Huddinge. Tel, 57 54 30

Motorela, 6 transistorer, fickradio,
ndstan ny (335:—), salj, for 165:—,
§. Carlsson, Raketg. 11, Giteborg.

Fickradio »Standards 4 r., n. ny,
70:— Universalinstrument 50:— Sy,
till »3939, 4200.. -

Bilradio, ny Philips, kompl, end.
190:— kontant Sv. t. wBilradio,
4210,

Reseradio, som ny, f. batteri 0. nit-

anslutning slumpas f, 160:— kontant
Sv. t. »Kvalitetsmirke, 4211..

Smalfilma &r billigt. Filmkameror
fran 175 kr, Aven vanliga kameror,
Agfa och Kodak Projektorer och till-
behtir. Begr prisuppgifter. Elias-
sons, Box 20, Almeboda,

Smabildsamatiirer, spara pengar! Kip
35 mm sv.-vit amerik. Ansco ASA
50 i 32 m spole och klipp i onsk,
langd. Ger 20 filmer. Endast 26:75
nortofr, 2 kassetter gratis. Beskr, 1
ars gar. Returrdtt, Postfsk. DEVICO,
Geijersgatan 16, Giteborg C.

Radannonserna #r av tvd slag.
Antingen har den som vill ha
kontakt satt ut sitt namn och
adress eller ocksd har han an-
vant s. k. signatur. | det firsta
fallet skriver Ni naturligtvis till

den adress som star i annon-
sen,
Signaturen & det som star

Skriv  first ut texten till Er
annons. Anvind gdma forkert-
ningar, Pi varje rad i tidningen
gar in c:a 34 bokstiver inbe-
raknat ordmelfanrum. Ni kan da
I&tt rkna ut hur manga rader
Er annons kriver.

Fyli sedan i kupengem hir nedan
(eller skriv samma uppgifter pa
en lapp) och skicka den tillsam-
mans med annonsens lext tili
TV:s annonsavd,, Torsgatan 21,
Stockholm Va. Annonsen inférs i
forsta mbjliga nummer av tid-
ningen (tidigast om 16 dagar).
Ni kan ocksa ringa in Er bestsil-
ning pa tel. Stockhalm 34 90 00,
Goteborg 11 26 10, Malmé 327 84,

Sind inga pengar! Priset for

e — e e — —————

I BESTKLLNINGSSEDEL

S hiir svarar Ni pd en radannons

S hiir bestiiller Ni en radannons

inom » (citationstecken), t. ex.
»Formanligt, 1362,, | detta fall
skriver Ni signaturen pad kuver-
tet och adresserar tili TV:s an-
nonsavd., Torsgatan 21, Stock-
holm Va,

Skriv. Ert svar si utfdrligt
som mijligt. Glém inte att tyd-
ligt skriva Ert namn och adress.

radannons i TV Hr s3 lagt som
2:10 per rad. Men Ni behiiver
inte betala forrin annonsen varit
inford | tidningen. Ni far da
rikning och inbetalningskort. Dar-
for behtver Ni inte, om Ni inte
vill, i férvig rikna ut hur ménga
rader Er annons kriver eller hur
mycket den kostar.

Svar till signater. Om Ni inte vill
sétta ut namn och adress i Er
annons kan Ni anvinda signatur.
Exempel péd signaturer ser Ni
{inom citationstecken) i vissa av
annonserna pa denna sida. Svaren
kommer d& till TV som skickar
dem till Er. Firmedlingsavgiften
dr 1 kr for att tdcka utgiftema
fir expedition och porto.

(skickas till TV:s annonsavd., Torsgatan 21, Sthim Ya.). Hirmed

bestdller jag en annons enligt bifogade text,
forsta mijliga nummer av TV pa \
l om Ni inte vill). Annonsen skall sta under den rubrik som jag hir

nedan satt ett kryss > fir.

Den skall infiiras i l
rader (behtver inte anges |

| ] Motor Maskiner — Verktyg [ Siljes

[ Radio = TV Sport, Jakt, Fiske Ol kopes |
| O Foto Optik [ Platsfarmedlingen 7 Bytes
e Modelibygge ™ Diverse |
Iﬂamﬂ T At ol e T I L s S B I
’Mress A B A I B R Ly A AP e :
| POSLadrBes S o i s Seas s ra e .. TV 12-58 |
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Teknikens Varlds Radannonser

Kamera Fotina m. viska, ndst. ny,

Hydraulisk verkstadspress, 10
salj, f, 325:—.
557, Kiiping.

ton,
N. Andurssnn. Box

Kompressor Atlas Diesel, beg. m
felfri, gar. 8 kg tryck., kompl. utan
slang, 50:—. Landqvists Mek, Verk-
stad, Faglum,

vird 150:—, silj, f. halva priset.
Sv. t, =Clas, 4213» el. Tel. Sthim
53 42 76.

Mikroskop, nytt, m. lada, 2 st oku-
lar, 3 st obj., forst. 100, 150 X,
00, 300x, 400, 6003, Pris
100:—. B, i'm:sun Trolisveden,
Mackmyra,

Kodahr. 28 — 19:85. Filmk. Pail.
B8, Zeiss, Agfa kam, m. m. Allt i
foto bill. Alfa, Box 804, Stockholm 1.
Tel. 42 43 55

DIAX 1l a 24<36, utbytbart obj.,
norm.-obj, Xenar 1:2/50, Teleobj.
1:3,5/90, koppl. avst.-mdt., slutare
Synchro-Compur '1—1/500 sek, Elek-
tronaggregat Braun Cb 11, som nytt,
BEGE:s Foto, Beted.

Nagra bittre, beg. kameror, Rollei,
m. m., obj., matare. Billigt. Box 15,
Jularbe.

Tilifllle fér fotointresserad,
1 st Edixa Refl. m, ljussch.-sok. 1 st
Ennaston 1:1,5 — 85 mm. 1 st
Schneider tele Xenar 1:55 — 360,
1 st orangefilter f Ennast., motlj.-
sk, 1 sats mellanringar. Tradutldsa-
re Timer. Elektronblixt Mecablitz
transistor. Original utrustn -viishka,
stor. |kophot exp.-mdtare. Vid se-
parat fors. 30 % rab. a riktpr. Siilj.
pd gr. av bilkdp for 1.500:—, Kostar
nytt 2 165:—. Returrdtt, Lennmart
Sandstrém, Atvidaberg. Tel. 41,

Univ.-sbk. Foinix, brénnv. 35, 50, B5,
90, 135, paral.- o. shkdrpeinst,, kat.-
pr. 152:—. Obeg., felfri m, etui f.
115:— Sv. t. nKvalitet o. stil. 4246x.

1 st mikroskop sdljes for 150: —.

Har kostat 250: —. Byte mot for-
slag. Gunnar Trond, Torgasmon.
Spegelrefiex 66 1:35 1/300 m
vdska, exponeringsm., blixt o sta-
tivskr. 215: —, B.-A, Hedlund, Elam-
Jmstrisk Tel,

fin-Fina forstoringar far Ni fort fran
Specialfote, Box 21, Vaxterp. Prisex.
10415 1:50, 13X18 2: —, 18.24
3: 50, S&nd Eder film redan idag!
Kikare Jap. 16<50 (kost, 235: ).
End, 150: —. Sv. t =Ny, 4286».

Kamera Edixa Reflex Il 24<36, m.
Xenar 2,8/50 mm, h1 -forval. Med
viska Har kost. 660: Nu 525: —
I’Sur;: ny. G. Jonasson, Bu 134, ﬂs—
ru

Ett antal beg. symaskiner, dammsu-
gare, felfria, m, garanti, sdljes bill,
E. Sandberg, Box 693, Kalix 2. Tel.
1373.

SPORT JAKT
FISKE

Siljes

Bagagemirken fr. varldens ledande
hotell o, fiygbolag, for resvaskor,
brickor o. dyl. Sortiment om 10 st
3:— el. 25 st 5:50. AB DURAX,
Avd. V, Malmi 5.

Ritt klddd for 1T, y, moto-

1. Vibrafon All-Round m. 4 klubb.
2 Hogtalaranl. m, Pearl mik.
3. Klarinett, ny, 20 %.

4, Luftpistol m. kolsyrepat.
Allt billigt, Bylen disk, Returratt.
H. Johansson, Bex 134, Kiiping.

¢ross i sFURTANs — motoroverallen

for tavlingsforare!

BRGDERNA HALVARSSONS SKINN-
SKRADDERI — Malung

Starta egen rorelse, Starta den pa
fritid och arbeta upp den. Vi hjal-
per Er med alla formaliteter. Begdr
upplysningar frén firma Allminna

Byran, Lidingd 3.

SOVSKCK ENDAST 29:95
Fullt prima vadderade och fodrade
sovsdckar i grion firg, Forsedda med

blixtizs, Tygfodral. Endast 29:95,
Affarspris: 45:—. Returritt.
F:a S. Carlsson, Fack 46, Ljusne.

Colt 8 skott 6 mm, avvikbar, 125:—
Pistol 6 mm 6 ldsa skott 45:—.
Antik mynningsladdarpistol m. slag-
las 100:— D:0 bbssa 1-pipig 75:—,
2-pipig 130:—. Dubbelbiissa kal. 12
16 m. pl. patmm. 40:—, Svar till
»Vapen, 4120..

Mauser Rekyl Pist. 2 st 7,63, stéllb,

1000 m sikte m. loskolv. Som nya,
250:— st. Haenel luftgev. repet.
60:—, Sv. t sLicensfr.», R. Anders-

son, Haupty. 99 n. b., Farsta,

2 st Mauserpistoler m/96 med losk.-
fodr. Kal. 9 mm o, 7,63 mm, Pris
185:—/st, Licensfria. Sillsynta ex.
Sv. t. »Krigssouvenirer, 4243»,

Saxsprintsortiment, innehallande ca
700 sprintar, 8 olika dim,, lev. i
fackindelad trdlada. Pris per sort.
10:—. Box 129, Emmaboda,

Verktygs- o. forvaringsskap, tillver-
kat av furu o. masonite, storlek b,
50, br. 35, dj. 18 cm. dverfalsad
dorr som stﬁnges med magnetlas.
Pris kr 15:75 + frakt, Returritt,
Uppgiv jérnvigsst. Andra typer och
storlekar pa  bestdlining. Malens
Snickerier, Rirvik. Tel. 124,

Trafikkortskurs, bilkdrkortskurs och
motorcykelkiirkortskurs  per  korre-
spondens kr 17:— + porto. Uppgiv
dmskad Kurs. Rekv. i dag. Bilteknik,
Box 6072, Malmi 6.

LGNANDE FRITIDSFGRSALIMING
Goda fiirtj. kan uppnas genom fiir-
siljning av vara kvalitetspersienner.
Chalmersprovade en halv million
dragningar, Begdr vidare upplysning-
ar och forsaljningsvillkor

HASSLE-PERSIENNER
Valigatan 4, Hissieholm,
Batar, ekor, Penta utombordsmotorer,
el. wverktygssatser fir hobbyarbete
m m. Fina avbetalningsvillkor. Uppl.
m. porto. F:a Kjell Lindholm, Matfors,
1 ny mandolin, nu 55:—. G. Johan-

son, Box 134, Kiping.

Svenska o. utlindska mynt siljes
| satser om 10 st. Pris 3: 50, Gum-
nar Tl!!ll, Tergasmon,

Fynd! 60 st. deckare, Jaguar, Man-
hattan, X-bdcker, ndst. nya, 40: —.
G. Strémstedt, Skedom, Solleftea 3.
Luscombe 8 A m. metallvinger |
usedvanlig god stand tilsalgs komp-
lett m, flottdrer, hjul og skiunder-
stell, samt VHF-radio. Flyet har lave
gangnder 0f kan overleveres straks
i helt nysertifisert stand. Prisfor-
langende: kr, 35.000: — n. kr, Hen-
vendelse INGENIGRFIRMA SAXLUND,
Arendal, Norge, tIf. 1352,

MOPEDMOTOR LOMAMN kird 85 mil
65: —, Stativ, nya, limpl. for smal-
filmn., 55:- st. Fotogenelement 65:-
Starktonshorn Lukas 12 V 65: —.

ALMINA skjutapp., obet. anv., 50:—.
Sv. 1. »Skyttevinst, 4245,

Bricksortiment, inneh. 750 st plan-
0, nlthri(‘.kor 1/8—5/6" hal. Lev, i

Revolvrar, licensfria, kal, 320 for kr
50; —. E. Garlsom, Fack 14, Angebo.

Lic.-fria  pluggade pistoler. FN
7,65 mm, fr. B5: —, Revolver kal.
45, som ny, 245: — D:0 k/B7 m.

holst, 145: — m. m. i prisl fr 55—

295: —, Uppl. m. p K. Axelsson,
Vrigstad.
DIVERSE
Siiljes

MODELLBYGGE

Siljes

Mirklinidrnvig HO 4 lok, 4 vagn.,
ca 50 skenor, 2 par vaxl., 2 signa-
ler, transf, 220 v m. m Katalogpris
440 kr, sdljes for 300 kr kontant.
Tel. 19 74 10 kl. 17—20,

Marklin ralsbuss, obet beg., h. host.
omkr, 140:—, siilj, f. 75:—. Ring
38 0531 Sthim!

Wehra Record m. prop., obet, beg
flr.EIlf‘rj' 25:— L, Pederzén, Centralg.,
alix,

AC Handsandare Telepilot, Kord 1 1.,

kompl. m. batt, 65:— T. Johnson,
Vadareg. 5, Karlskoga.
Kipes

Kropp t. Piper Cub, helst m_mot.,
ev, hel maskin. Sv. m. beskrivn, o,

E;issht. »Utan luftvirdighetshevis,
MASKINER
YERKTYG

Niljes

UR-reparationer utfores. Laga priser.
6 dag leverans., Ombud anstalles,
beg. uppl Firma UREKA, Eriksiund.

Akryiglas (= plexiglas), Drommate-
rialet for hobbyister, saljes i prov-
satser m, blandade fdrger och tjock-
tekar inkl. lim, polermedel, form-
gummi och fuilstdndig bruksanvis-
ning. Pris for liten sats (42 kg) kr
11:80, stor sats (1 kg) kr 22:—,
Fraktfritt mot postfo-skott. fdrfrag-

lad Iada Pris per sats 10:—.
Box 129, E

RAFFIG NYHET
Proy m. returritt kr 3:90, Ombud an-
tagas. EJA-AGENTUREN, ALINGSAS T.

AMERIKANSK METALLDETECTOR
Mkt kdnslig. Ger utslag for guld,
silver, koppar m_ fl. metaller. Mikro-
fon och skalmeter. Sdljes formanligt,
fird'g att anvénda. Foto o. utf. be-
skrivaing pa begiran Sv. t. »Gold-
digger, 4038,

Smagelskivor, fabriksnya, 8" < 12",
32 mm hal. Pris endast 12:—/st.
Box 129, Emmaboda.

ORIGINAL-BAGAGEMARKEN
f:an hela virlden fir prydnad och
dekoration, Flygbolag 30 st 5:—, 10
st 2:50. Hotell 25 st 4:—, 10 st 2:—,
AWAMARKS, Box 5021, Malmi.

Reparationshandbok f. DKW 2-cvl,
modeller 1933—1946, Nytryck av fa-
brikens originalhandbok | svensk
gversatining, komplett illustrerad.
Aven anvindbar for IFA F 8. Pris
kr 6:— Best fran BOKFGRLAGET
TEKNIK och PRAKYIK, Box 733,

fors. ant, V. g. uppg. tel. Nalles
Persiennfabr., Lerum. T, 0302/105 73

FLYTANDE PLAST f hobby och in-
dustri. Sjalvhardar, blir glashard o.
genomskinlig, Anvind. far tillv och
rep.  av bilar, batar, husvagnar,
me-kapor, formgjutn, m. m. Kan
armeras med glasfiber. Latt, starkt.
End, prima rivara Bestdll provsats
inneh, plast, hdrdare, accelerator,
fargampuller samt fullst. beskr och
prisl, (dven i parti) for 11— +
jorto, GLASFIBERVAV och MATTA.
Hig kval Prover och prisl. 5:—,
F:a REGALE, Box 6844, Borlinge.

Spritduplikatorer, storre parti beg.,
extra billigt. Skrivmaskiner, 100-tals
beg. fran kr 50:—. Tilt, Sovséckar
m. m F:a Gista Andersson, Hallsta-
hammar.
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VET NI att Ni billigt och enkelt
kan gbra en batmotor av en mc-
motor? Passar alla batar. Ritning o.
arb.-beskr, 7:75 + porto. TV:s,

Fack 739, lunsele.

ningar besvaras mot dubbelt porto. | Sthim 1. Tel. 010/84 06 17,

Sagemo & Co AB, Grd-berg. Tel. Lud- TOPS & BELL

vika 250 08. BFE amerikanska grammofonskivor

5 ; = | Tops 30 cm LP 21.—, Tops EP

Urdelar o. verktyg dven till amatd- | 6,50, Bell »folkskivans, d5-varvs,

rer. Prislista mot porto. F:a E. |3.05 Broschyr gratis, Nordiska Ur-

Karlsson, Erikslund. centralen, Box 30, Enskede.

Batritn., se ann 1 TV ar 6 0. 9. Farst. -app., aut. 35:— Puch-mot,

S. Roggentin, Gitgatan 26, Sthim, | 250 cc, nag. def., 75:—. Tank 15:—,
; 3 - " —— | siralkast 15:—, framgaffel 25:—,

-Sdljer ni persienner pa fritid? Be- | framhjul 25.—, bakhjul 30;—. Rumn-

gir da vid. uppl om markn. mod. | gt 5, Rudskoga.

pers. med Chalmers Guldbeslag (tes- - -

tad 500 000 dragningar). Av. heltids- | Reparationshandbok for SAAB 82

(1950-—1956). Fullstdndig beskrivning
av alla detaljers konstruktion och
arbetssdtt samt utforlig beskrivning
av basta metodiken vid alla repara-
tions- och underhallsarbeten. 200 si-
dor, stort format. 250 bilder. Kr
14:50. Bestélles fran BOKFORLAGET
TEKNIK och PRAKTIK, Box © 1733,
Stockhelm 1. Tel. 010/84 06 77.

60 st Vindrutespolare silj. bill. En-
kel konstr. men effekt. Ev. byte
mot férslag. Sv t. »Billigt, 4224.,

Uran, Uransokare, typ Philips PW
4010, ldttskott, praktisk, obet beg.,
sdljes f. kr 375:—. W. Holmer,
Siiringsvigen 61, MNissji.

Skumplastskiver 200010003 mm,
lampl, t. strandmadrasser, inredning
ay instrumentiador m, m. Sune
Eriksson, Habol,

Luxor bord , batt.-driv., 55: —,
Katalytbrénnare 20: —. Gengasfldkt
V 2k —, Startmotor 6 V 20: —.
Verkstadsteknisk handbok, 3 band,
65:—. Eng. Naturmetod 25.—. Ovan-
stiende paranteras i fuligott skick.
Full returriitt!

B. Fack, Styrmansgatan 3, Linkdping

Kipes

Gummibat, 2-mans, ny el, hezagnad.
D. Hagstram, Kolsvag, 1 B, Koping.

Bytes
Ny Schaub-Loremz transistorradio
317:— el. (ev. -+) Zeiss-kamera
164:— 66, forst.-app. ca 300:—,
framk.-maskin 50:—, avmaskn.-ram
18:—, hkontaktkop.-maskin 63:— o

markrumslamp, o. div. tillbehdr byt.

mot beg. moped G. Modin, tc/o
Hansom, Banérg. 41, Sthim. Tel,
60 41 05.

4-rad. trappstegssp., 3+1 reg, byt.
mot 5 obligationer, -58 ars. Sv, t.
wAccordia, 4151s.

Dragspel, piano-, 34/80, obet. anv.,
bytes mot 125 cc el 500 cc mc el
cilj., pris 400:—. H. Jomsson, Box
858, Ange,

TILL SALU

stromlinjeformade vindskydd
fir motorcyklar av TT-typ.
For 130 mm. eller 160 mm.
glas — passar de flesta ma-
skiner.

INDUSTRI AB BERGO

Ritn. { mot.-kryssare. Sv. L. »Bat- Stockholm
dgare smarast, 4124,
1
v
¥
b : 4
' INDUSTRISKOLAN
e VASTERAS e §
3
E bérjar en ny 3-arig kurs den 20 okt, 1958 med utbildn. av
L]
Maskinarbetare Platslagare
Elektriker Gjutare b
L'
:(Iindare. provare efc.) (dven modellarbetare) ¢
1
:l Ynglingar i 15—16-arsaldern med goda betyg fran folk-
? skola har mbjlighet att vinna intride. Undervisningen;
ir kostnadsfri. Lin utgar under hela utbildningstiden. }
Moderna elevhem finns. Anstkningstiden utgar den 18
september. b
b
L’
Skolans prospekt finns pa Ubpgdomsférmedlingen. Det
kan ocksa rekvireras fr. Industriskolan, ASEA, Viisterfs. 4
4
Planerq for Din framtid! Tag vare pt mdjligheterna!
i
¢
B N e e s s s e




VECKANS 2/’ KATALOG
SKOLOR

MOTORFLYGUTBILDNING
Bka Edeby. Filp. SAAB SAFIR, Cessna 140, Silvaire. Klemm
35. Skolpris 66;—/tim. Link-Trainer 20; —/tim.
AR Stockholms Nya Flygskola, Box 1, Ski, Tel, 0756243

25.

MALMO TEKNISKA INSTITUT

Ingenjérs- och Teknikerkurser
inom maskin, motor, merkantil m. fl. fack. Laga sbidie-
kostn. Prosp. sindes. Roslins viig 18 E. Malmo. Tel. 619 51,

DU, som ldnker pa din tekniska utbildning, kom till

SUNDSVALLS TEKNISKA SKOLA

i centrum av landet som ger massa och lkraft.

Avdelningar for

ger den teoretiska
Aven aftonskola.

Godkind av Kungl. Overstyrelsen fior yrkesut-

bildning.

Statliga lan och stipendier,
Kopmangatan 32, Sundsvall. Tel. 580 08,

byggnads-, elekiro- och maskin-
teknik. Betyg fran fackavdelningen for elektroteknik
utbildningen fér B-behorighet,
—— Begir prospeki.

FORELLDRA

GET

malat i naturliga sjélvlysan-
de fiérger. Ett drag som stir
i en klass for sig. Gor ett
pProvkép, Ni blir en beliten
fiskare. Storlek: 55 mm kr
4:50, 70 mm kr 5:-—, 2 st.
fraktfritt. Aterforsiljare god
provision.
NILS NYLEN
Box 3471 Borltinge 2

' N

KOLAN

Segel- och
motorflygutbildning B =
Motorfpl. Piper Cub L4, Pi- e o
per Super Cub, Piper Tri 4
Pacer. Segelfpl. Bergfalke, | 2 TW 1 S
Spatz, Olympia. Zugvogel.

(Grundad 1906). Kommunal

Linkiipings Flygklubb, Saab,
Livkboploag, tel. 209 00,

Kr 12:50

kostar det att aé

Maskinteknik, elektroteknik, s
teleteknik, hushyggnad, vig-
och sanitetsteknik, vigmiistar

KATRINEHOLM

statsunderstodd  liroanstalt,
tarkstrém (B-behdrighet) och
och vattenbyggnad, viirme-
¢. Studielin och statsstipen-

dier. Nya kurser birja 20 augusii

igenam en brev-

@* kurs far
att fa KORKORT

ach Ni behdver inte ga i kor-
skola. Kursen kan bestillas
direkt, men Ni kan ocksd fé gra-
tis broschyr forst m. alla upp-
lysn., Skriv nu o. spara minst et
par 100 kr samt massor av tid.
MOTORBREVSKOLAN, Avd.
Box 184, Morrkoping

 RISTINEHA S
PRAKTISKA SKOLA

En skola for malmedveten ungdom

Teknisk skola

TELEVERKSTADENS
*

mekanisk

TV Prospekt med

Te
.*.

antager elever
uthildning
instrumentmekaniker o. maskinreparatorer.
Nya kurser biirja den 29 september 1958,
Intridesansokan skall vara insind fore au-
gusti manads utgang,

VERKSTADSSKOLA
NYNASHAMN

i aldern 15--17 ar for fin-
till verktygsarbetare,

nérmare upplysningar sin-

des pa begiran.

leverkstaden Nyniishamn

Tekn, elementarkurs (prep.- | Var god séind mig Edert prospekt samt formular for in-
urs). tridesansikan till verkstadsskolan.
Maskintekn. o. elektrotekn.
fackavd. med teknikerkurs (3
term.) och higre fackkurser | Namn: e
(2 term.) till ingenjbrsex.
lY‘il:nr:'nrs it QULICLS Bostadsadress: ........oviivuiiniienans B, A T R s
Hlatslnurektlon -
Statlig stodiehiflp PV P T D el R Aled Sl TV 12-58

Begéir prospekt!

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- 0. verkm.-ex. fr. folkskola, real- el, studeniex. Dag- o. afton-
skola. Maskinteknik med verkstadsteknik, Teleteknik, Liaga levnadskost-

nader, Hostterm. borj. 1 sept. o. varterm. 13 jan. Anmiil snarast

denna tidning! Stort antal sokande. Tel, Képing 113 16.
INGVAR LILLIEROTH, eivilin

Aberopa

genjiir, rektor.

URMAKARE

uthildas vid Sveriges Urmakareforbunds Skolor | Borens-
berg. 4-ariy verkstadsskola. Prospekt och ovriga upplys-
ningar fran Urmakarskolan, Borensberg.

Har det aldrig retat Er att varje pang

RlLAGARE Ni kor i eller ur garaget behéva ga

ur bilen for att ppna resp. stinga garagedorrarna? 'Till-
verka i sa fall en automatisk dorréppnare till en ringa
kostnad, Ritning till en dylik kan erhallas till en kostnad
av kr 10: — + porto.

K.-E. ELIASSON, Vamb 3100, Skivde. |

NY ILLUSTRERAD
KATALOG 1958

Innehallande diesel-, glodstift- och el- |
motlorer, byggsatser till motorbatar,
racerbilar, flygplan och tillbehtr.
Sdndes mot 50 &re i svenska frimérken.
Firma ESKADER
Gumshornsgat, 8, Sthim . Tel, 62 18 53.

BILPROVNING och FELSOKNING

PRAKTISK HANDBOK 7~ yrkesmdn och hindiga bildgare

Boken innehéller 180 sidor |
lek 210X297 mm och
lagd fér proktisk anvé g
reparations- och testningsarbets,
Férsta delen bestar av tabell-
uppstéllning Gver olika fel och
fulorsaker, och andra delen be.
handlar testning, faststéllands I
ech avhiilpande av fel,

i

utkommen

Brkens ordinarie pris &r 14: -
mea ett cntal obetydligt lager-
kadade exemplar séljes fér 7.75.
| Till F;a ARNE BJSRKLUND
Hjtilmarvigen 9, Orebro
| Undertecknad bestiller héirmed
handboken BILFPOVNING och
FELSGKMIMG 1ill uifdrséilinings-

! ar-
dJ vep-

pris oft sédnda: mot postfir-
Motorns  och  karosseriets  alia skott .... . ex. Pris 7:75
aggregat behandlas  ing&ends, 1plua porto.
dven de automatiska véixelld-
dorna. Boken behandlar &ver | """""""""""""
B.000 fel. EM hundratal bilder T e s e B A e K
och teckningar underléittar ar- ek A b
betet, y Mamn och adress TV 12.58
26

INytt nir av
| 'DX-RADIO
Vagledning for  korlvigs-
lyssnare, DX-tips, korivapgs-
tabell m. m. Provex. mot
_0: 30, Fack 5083, Sthim 5.

HOTORMAN

M HA, Stor ill. kataleg
&*‘ Dp}, over MC, moped

& A% samt  Biltillbe-
= 2 hor. Rekv. kat,
> & omg. som erhéal-
Lo ¥ e les mot porto.
Ag1sk Tel. 77, 377.

OBS: AVEN NI KAN SJALY BYGGA

UKV-TILLSATS g

koppling!

v. 8. alla ledningar levereras tryckta pa monteringsplat-
tan, varfor vi kan garantera att vem som helst kan montera
denna tillsats, Det gar e att gora fell "Ticker utan spolbyte
£,5—8 meter och ger nytta (TV-ljudet och dubbelprogram,
ett kul bygge och leksak (polisbilarna, flyget m. m.).

Byggsatsen dr kompiett med helt firdig, tryckt monterings-
platta, rér och alla komponenter. Endast montering éterstar.

Endast 19: 75 med beskr. Fiirdigmonterad 28:—

Rekommenderas av 10.000-tals képare.

Kvarnhagsgatan 87,
iveenjorsrirma TELEKTR

Tel. 38 85 00,

Stockholm-Viillingby,
UK V-tlsats, Byegsats ....oovovnilosrees - 19: 75
g fardigmonterad ... 0iiieeiana. 28: —

N-‘i'mml'e upplysningar om bygg-tillsats.
Naimn:
Adress:
Postadre

ot

vid mottagandet och 22:—I
per manad Hr vara fina [
avbet.-villkor fiir wvidsta-
ende tdlt av extra prima
smaragdgron jattekraftig
tiltduk impregnerad mot I
vatten o. mogel. Storl. 200
X180 cm. Hdjd 185 em.
Modell m. brutet tak, fast-
sytt golv o. breda dropp-
kanter runt tiltet. Ventila-
tionslucka, vinkeldragked- |
ja. Lev, med alla ti or samt gediget fodral. Ett dver-
dadigt pra tilt som roner en enorm efterfrigan. Reklam- ‘
pris kontant 150: —, pi avbet. 170: —. Full returréittl
inom 8 dagar.

VARUMAGASINET, Filipstad, tel. 23 |

Hirmed rekv. .... st. tilt. Kontant/avbetalning (stryk
det som ej dnsk.) enl. ovanst. villk. Aganderittsforbehall.

13y MR e S S vt PRI tydligt.l
jAdress ... i TR e PP Y

OPEDAKARE!

De aya reservdelskatalogerna
sandes mot porto (Aven for
bil- o. me-iigare).

MOTOR-HOOKS
Sagon - Tel. 30, 31,

IFINNSTOVLAR

Prima randsyd-

da, herr 65:—,

dam 52: 50.

Sportstoviar

65:—. Sula av
cellgummi

el. lidder.

Gummi-

stivlar m.

liderskaft 37:—. Mot
p.-forsk. Returr. Firma

Y. KERO, Sattajiirvi.
- O . .

([EET=—=Tr

O (o))
SAAB-AGARE

Saabs handskfackslucka blev som vintat mottagen
bland Saab-Hgarna med storsta glidje. Instrumentbri-
dan far ett helt och vackert utseende. Utan insyn kan
Ni placera virdesaker m. m. i handskfacket. Inga mon-
teringskostnader. Passar alla modeller #ven 93-an.
Finns i fdargerna gratt, blatt och gult. Tillverkad av
kraftig plast. Pris 12: — Rekv. direkt fran tillverkaren.

T T e e e — — — — — — — — — — {— o—"

i ELIASSON, BADHUSGATAN 2, HALMSTAD |

| Hirmed rekv. ..... . st. Saabs handskfackslucka |

| gra, | bla, | gul. Sitt ett kryss for onskad farg. |
AN e KT s e el e

bapREss

IV 12255,

TEKNIKENS VARLD 12,58



Vid reparation av kameror, smalfilmsprojektorer, expone-
ringsmétare ramt utforande av synkroniseringar vénd Er
till FOTOCENTRALEN, Vasagat, 41 a, Viisteras. Tel. 336 17.
Obs! Snabba leveranstider. Var god angily denna tidning.

KONSTEN ATT UMGAS
5MED FLICKOR 4 w. keiting.

if Har har den moderno ungo mannen massor
| ov erfarno tips och réd hur man bar sig &t
Wl ot lattast vinna sitt hjarias utvalda. Nagra
av rubr.: Hur mon blir bekont med henne,
i Hur hon blir intresserae, Hur Du vinner hen-
nes kdrlek, Hur Du roar henne, Varfér hon
aillar Dig framfor andra m. m. m. m. Aven
den mest ~hoppléses och osdkre har i denna
hok en verklig chans att gora sia gollande
Pris 6:25 m. postforsk. m. returratt frén

FORLAGET IDEAL, Box 3105, Avd. TV, 5thim 3

Kop en bra
KAMERA NU

Betala Y4 nu och resten pa 3 el, & mén.

BROWNIE MOVYIE
8 mm Koduk filmkamera.
Kr. 56: = vid ley. samt
25: —/mén. i & méan.
Kont, 195: —.

Yashicamat
Spegelreflex &X6,
Lumaxar 1:3,5/80.
Kr. 87: = vid lev.
samt 47: —/mén. i

& man. Kont. 349: —.

Rekvirera vér

VARUHANDBOK 58 med Postbox 6007, Stackholm 6.

I\-l'ar god sénd Varvhandbok 58,
3 3: — bif. i frimarken, vilket &ter-

I betalas vid forsta kép.
Fullspackade sidor

!

em fote och Gver ]
INumn
0000 ..
olikehtotoaniklaril ol S BB S S TV 12.58

NOP DIREXT

E ~ VINDRUTEPROBLE-
~ MET MED EN PANORA-
- MAVINDRUTA AV USA-
"MODELL. MOT PORTO
TILLSANDER VI EDER
PROSPEKT PA RACER
PROPELLRAR, FARTMA-
TARE, BESLAG OCH
TILLBEHGR.
Firmo H. GUSTAFSSON
Utombordsmotorer och tillbehs
Box 7124, Borlénge

FRAMKALLA-KOPIERA!

Al

| Ni behiiver

| 14:95

L frak?,

2 framkallningsskélar, kopie-
ringsram, pinecett, kemikalier,
papper for 100 kopior samit
radgivare, Siindes mot post
fiirskott frin

F:a KNUTI & SVENSSON

SOLLERGN

SIMONIZ
Speedvax

rengor, polerar i et

fram imporforen
till lagsta netfo-

| 4

trgle

Ja, ni fortjdnar verkligen
pa att képa direkt frén im-
portéren. Begdr vér nya
stora katalog som é&r pac-
kad med nyheter. Arm-
bandsur, Kameror. Allt for
sportfiske, rullar, spinn-
spon. Campingartiklar och
massor av andra varor till
légsta pris — till nettopris!

"ATLANTIC |

KUNGSGATAN 18, STOCKHOLM
forni | oo b
I véar stora kataleog | 0 0T AT 5
| med neftoprislista Adrasnileibe .. At 3
l om ni ger oss namn
och adress, Postadress: . .......5.......

TEKNIKENS VARLD 12/58

virldens ledande bilvax

HA-selen

for verklig SAKERHET un-
der bilfirden.

HA-selen  &r  automatiskt
snabbpassande — ett ryck |
sidoremmarna ger perfekt

passform — och forsedd med

snabbfrigiringslas av {lyg-
plansmodell. Limplig ocksa
for barn dia den #r latt att

ta pa och justera. HA-selen
ir enkel att montera och ta
bort, Ni klarar det liilt sjilv.
Monteringsanvisn. medf. HA-
selen dr godkind av Svemo
och rekommenderas av NTF.
Den ir garanterad for 3 lons
belastning. Storl. 1: fir PV,
VW, Saab, Taunus, Rekord
och likn. vagnar. Storl. 2:
stiirre vagnar. Prisei ir en-
dast 36:—, Fraktfritt. Firmor
erh. rabatt. Bestill idag fran

Firma H. UTTER

Linkiping - Tel. 496 74

CK - RESE - RADIO

ENDAST 258 =

per manad tills

e Passar alla, dverallt
o Licensfri bilradio

¢ Brilliant ljud

s Ryms i en damviska
o Uttag for orontelefon

Fl

KONTANT DD =

Kompl. spelfirdiga
med batterier,

e Tar in alla stationer

e Helt inbyggd antenn
e 6 rorfunktioner

» Endast 160%95%50 mm
e Mellanvag 190—550 m

’ l-i.érmet.;l g'ek&{‘ g Ingeniérsfirman TELEKTRA |

| st. bat Catt betalas. Kvarnhagsgatan 67. Tel. 3885 00.

i Kontant kr. ...... Stockholm-Viillingby. |
Pa avbet. kr. ..., I

I med 25 kr pr mani Namn: ,........... P ‘

] Aganderittsforbe- |
hall, Full returrdtt

I insom kB dagar. Adress: ..... o e s it S
(Stryk det som ej

| énskas.) Bostadiell ook st Y 12-58 1

HALDA P

ldtt...snabb... stark... svensk 25. )
3 Sr At *
pa premiekdp med | fhafaden

Fiir eget hemmabruk, fir .
resor, fir studiearbetet -
— viilj HALDA P — den
viirldsberimda svenska
reseskrivmaskinen, Nu
bekviim  betalning  pa
premickip .., kontant-
priser fran 395 —.

Vad gor HALDA P
dubbelt vérdefulll

« Talighetstestning —
HALDA P d&r provad for
minst 18 érs sdker gang.

+ Snabbkurs i maskin-
skrivning medféljer.

- Atvidabergsservice pa
116 plotser i landet.

&7 sind in Er bestilin. idag,

KUNGSAGENTURER AB, Kungsgatan 35" Stockholm €

Hirm, rekv. HALDA P med Thaahs )
vinylbuv & 435: — (kontant MEERSIE veas oS e il 6
395: —), med elegant konst-
liderviiska & 495:— (kontant

450: —) att betalas med 25: —

vid lev, och per man, Agan-
deriittsfirbehall. Full retur-

ritt inom 8§ dagar. Stryk de
betalningssiitt som ej énskas,
MASTERVERK

evell

Precisionsbyggsatser i plast

NYHETER

Bombplan B-58, Hustler ................ pr sats  6: 80
Trafikplan Lockheed Electra .......... ey AR
Flyghat Martin Mariner PBM-5 .,...... N RS
Trafikplan Swissair DC-1C ....... FEITE SO ]
Radarpatrullplan Lockheed WV-2 ...... ", . 680
Tankningsplan KC-I135 ... ..0ci0veoerine o w 6:80
Storre flygplan fran 1:a virldskriget:

Fokker Dr-1 Triplane ...... e (A L o pr st, 13: 80
Hpad® Lo R ey M, o A e REN()
Fartyg:

Passagerarfartyg "Brasil” ............ A R o i1 1)
Skolsegelskepp "Eagle” ........... AL e 24350
Slagskepp  “Arizona” ............ e wooay 13:20

REVELL-salser finns i vilsorterade hobby-, jirn-,
sport- och leksaksaffirer.
Generalagent :

ENTZE‘ I APELBERGSGATAN 48

STOCKHOLM c.
37



Marknadens enda mop

d med fyrtak t

tr den itolienska Ducati.

Fyrtaktsmotorn &r i méngo avseenden &verléigsen tvétaktaren men kon-
struktionen blir mer komplicerad. Mopeden verkar mycket gedigen.

EN SKRAPA AT SKANINGARNA

Skanska Cementgjuteriet som
har hand om Halmsjobygget har
nyligen skaffat en motorschakt-
vagn av det stirre slaget. Den
har till uppgift att jadmna ut
ojamnheter i marken. Maskinen
skrapar bort upphéjningar och
lastar sig sjdlv med jord, lera

SE MEN INTE RORA

Fiérvaningen #r ikta — dia-
manterna pa fatet dr virda bver
150.000 kronor. Diamanterna &r
diremot inte #kta utan konst-
gjorda och tillverkade av Gene-
ral Electric Company i USA.
Det amerikanska foretaget &r
det forsta som lyckats gora
konstgjorda diamanter. Till dags
dato har man framstillt en
méngd som dverstiger 100.000
karat. De konstgjorda diaman-
terna har en utomordentligt stor
betydelse inom industrin.

eller sand. Lasten toms sedan
automatiskt ut i de gropar ma-
skinen passerar. Enkelt och smatt
genialt. Mirket &r Euclid och
hela historien kostar en halv
miljon kronor. Det finns bara en
likadan schaktvagn till i Europa
-— pé utstillningen i Bryssel.

KNUTTEFRON IGEN

I Teknikens Virld nr 5 i ar
hade vi ett reportage under ru-
briken sKnuttefréin i frihets, Dir
talade vi bl. a. om att en del av
grabbarna i Limhamns Motor-
klubb fick kéra pa en privat-
inhdgnad bana trots att de sak-
nade korkort, Vi vill fér undvi-
kande av missforstand tilldgga
att en vanlig tomt ingalunda i
lagens mening betraktas som ett
inhiignat tivlingsomrade. Dar
giller vanliga kirkortsbestam-
melser.

I Ni vet vad tjilskador &r? Sa-
dana dér trevliga hal mitt i viig-
banan som ger bilisten en illu-
sion av att sitta i en cocktail-
shaker, Kéimingen blir visserligen
omvixlande men foga angenim
och inte alls nyttig for ett fordon
som inte dr byggt for att ga i
kuperad terring,

Tjilskador uppstar genom att
vatien tringer ned 1| beligg-
ningen och sedan fryser till is.
Isen kriver stirre volym in
vattnet och resultatet blir att det
uppstar sprickor och dirmed ar
vigbeliggningen dnnu mer mot-
taglig for fortsatta angrepp.

I Canada som #r ett land med
liknande klimat som Sverige hal-
ler det som bést pd att vixa fram
en metod for att bygga »tjil-
sdkra» vigar. Ingen blir val for-
vanad over att hiora att det &r
plast som skall gira susen. Det
hiir gar idén ut ph i korta drag:

Forst gjuter man en véagbana
i betong pé vanligt satt. Sa fort
ytan &r torr sprutar man pa en
speciell flytande plast som snabbt
torkar och bildar en samman-
hiingande film &Gver betongytan.
Niista operation bestidr i att ett
relativt tunt asfaltlager liggs

over plasten; det &ir detta som
kommer att tjinstgora som den
verkliga kdrbanan. ¥

Plastens funktion ér alltsi den

att den hindrar vatten att triinga
djupare dn genom det Gvre as-
faltlagret och pa sa siitt skyddar
den betongen. I Canada har man
provat metoden bade pa labora-
torier och i verkligheten och det
forefaller som man tror pi den.

Plastskiktet som liggs pi be-
tongen har en annan viktig funk-
tion. D& betongen skall stelna
forbrukas vatten i stora ming-
der och i vanliga fall méste det
gjutna omradet vatinas vilket #r
en ratt besviirlig procedur. Ge-
nom att plasten kommer pa hind-
ras det vatten som fran bérjan
finns i betongen att avdunsta
och kan i stillet utnyttjas vid
stelnandet. Det hir sista dr ingen
nyhet; hir i Sverige anvinder
man samma metod men sedan
betongen stelnat later man plas-
ten forsvinna si sméaningom ge-
nom trafikslitaget.

MOm det hdr &r nagonting som
kan rada bot pé tjdlskadorna i
framtiden har herrarna i Canada
gjort ett fint arbete. An 54 linge
ar det dock alldeles omijligt ait
uttala sig om det hela kommer
att halla vad det lovar. Prov som
gors under en relativt kort tid
kan aldrig ge en korrekt bild av
nagot som i verkligheten tar
méanga ar. Vi véntar alltsi med
vart omdome tills projektet mog-
nat ytterligare,

e (eve.

SVENSK SPECIALBAT TILL SYDAMERIKA

Vid Gustafsson & Anderssons
Varv pa Lidingé har man byggt
en hypersnabb littmetallbat som
skall skickas till Venezuela och
ddr anviindas for att transportera
personal till och fran oljetornen

mitt ute i Maracaibosjon. Ovan
syns baten I full fart under en
provtur i Stockholms skérgard.
Hastigheten ligger over 36 knop.
Motorerna ar tva GM-dieslar pa
vardera 300 hk (nedan).




SKAGG PA STAL

Skiggvixten pa bilden nedan
dr firstorad 11.200 ginger. Den
har uppstatt vid korrosion av stal
vid hig temperatur. Vetenskaps-
minnen har pa sista tiden borjat
dgna detta fenomen ett allt stir-
re intresse. Skiggviixten uppstir
ofta i elektriska kondensatorer och
orsakar Overslag. Man har upp-
tickt att de tunna metalltridarna
har mycket stirre hallfasthet #n
grundmaterialet. De bestir av si
kallade enkristallbildningar, Kan-
ske framtidens material?

FLASKAN VISAR VAGEN

Det &ér kanske inte alltid flaskan
visar rétta vigen. Den gir det
emellertid i Danmarks stbrsta pri-
vata hamn — Tuborgs — mitt
emot Landskrona. Dér har man
stillt upp ett par fyrtorn som
saknar motstycke § wvirlden. De
bestdr helt enkelt av tva jitte-
lika dlbuteljer. De ir vardera tre
meter héga och rymmer teoretiskt
1750 vanliga flaskor. Det var forst
efter diverse motstind frian all-
varligt sinnade myndigheter som
tillstind gavs till bygget.

Frén den fyrtionionde uppfinnarméssan i Paris som nyligen avslutats &r
den hér bilden hémtad. En fransk ingenjsr har konstruerat en haly minibil

som kopy till bakdel

av en vanlig Vespa. Huruvida man kan &ter-

stilla Vespan i sitt ursprungliga skick vid behov kénner vi inte fill.

Den amerikanska maskinen pé bil-
den ovan lagger brev i kuvert, »slic-
kar igen» kuverten och frankerar
dem med en hastighet av 4.000/tim,

Eurepamdstaren Ingemar Johansson
har pé fritiden etablerat sig i»grus-
och singelbranschen», Hér syns han
sjéilv vid ratten pé sin nya Seania.

>

Det stérsta féremélet pé bilden &r en vanlig synal. Rubinlagren och stél-
trédsfiidrarna som ingér i Microtor-klockan &r som synes rétt sma.

KLOCKAN DRAR SICG
FOR ATT GA

Av JAN KARLSSON

Grundldén med en sjdlvuppdra-
gande klocka ir ganska enkel.
En rotor som dr forsedd med en
excentrisk vikt bringas att rotera
sd fort klockan rubbas det minsta
ur sitt ldge. Tenna rotation som
kan ske &t vilket hall som helst
Gverfors med ett kugghjulssystem
till klockans huvudfjider som pa
s wvis vrids upp. Forutom att
dgaren slipper forarga sig over
att han glémt att dra klockan
ger systemet mer patagliga teknis-
ka fordelar i form av en jimnare
spinning hos fjidern.

Men de sjélvuppdragande kloc-
korna har haft en del nackdelar.
I vanliga fall ticker rotormeka-
nismen hela klockans diameter,
For att rotorn skall ha ett si
stort trighetsmoment som méj-
ligt gors den mycket tunn i mit-
ten och hela massan firliggs till
periferin. Det gor att lagerstillena
méste liggas ganska langt fran
varandra om rotorn inte skall bli
»fladdrigs. Klockan maste alltsi
gbras relativt tjock och kan en-
dast med svarighet konstrueras
som armbandsur.

Den kiénda urfabriken Univer-
sale i Genéve har inriktat sig pa

att firstka liésa dessa problem.
Svaret har blivit det nya systemet
Microtor vilket visar upp en hel
del avvikelser frin konventionella
sjdlvuppdragna ur. For att fa
klockan tunnare har uppdrag-
ningsrotorn givits en diameter som
4r mindre- #&n sjdlva klockans.
Enligt det féiregiende har alltsi
lagerstillena kunnat liggas nér-
mare varandra utan oligenheter.
Klockans ovriga funktioner har
koncentrerats pa bestimda plat-
ser och man kan wurskilja fyra
huvuddelar i innandémet. De &r
uppdragningsrotorn, fjidern, kugg-
hjulsmekanismen (eller vixellidan
om uttrycket tillits) samt oron.
Pa vanliga klockor #r dessa funk-
tioner inte si distinkt placerade.

Microtor-klockan har pa detta
satt kunnat goras si tunn som
4,1 mm vilket & en rekordlag
siffra. Trots sitt behindiga for-
mat dr huvudfjidern tillrickligt
stor for att kunna lagra energi
for 60 timmars ging utan hjilp
av  sjidlvuppdragningsmekanismen.
Precisionen behéver vi inte fram-
hélla siirskilt; 28 rubinlager och
schweizisk tradition svarar for
den saken.

Sammansétiningsavdelningen  hos
Universale Geneve. Varje férdig
klocka testas med en kronometer
med 1/1,000 sek. noggrannhet.

S& hér ér Microtor-klockan upp-
byggd. De olika funktionerna é&r
tydligt skilda &t. Uppdragningsme-
kanismen ligger alldeles intill oron.



Viktiga samtal gar fram...

, 1
“epiE. - :

Viktiga samtal— som det biir — gar igenom snabbt och sikert tack vare ot komplicerat viljarsystem.
En speciell smirjolja som framstills a ESSOs Sorskare gor att mekanismen arbetar palitligt. Oljan
anderlittar de oerbirt snabba kopplingsfirloppen och bebiller sina smarjande
egenskaper i manader. Detta ir dnnu et excempel pa att ESSOs forskare

i sitt arbete att underlitta Ert vardagshiv gir anderverk med olja.

AHMLEN & AKERLUNDS 01 FRETTRYCRERL STOCKHOLM, SVERIGE [958



