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rL . generalprogrammet ftjr

OS star Aven segelflyg. Var-
ie arrangerande land har
mcijlighet att ta upp frAgan,
vzrrvid OS-kommitt6n fAr
pr',iiva om frirutsdttningar
Ii'^ns att genomfdra dylika
i, ingar. En av de fiirsta
fdlutsdttrr ingarna dr att  ai ia
de l tagarna kan tdv la  pa
samma f lygplantyp.

H i t t i l l s  har  o lympisk t  sc -
gclflyg endast fiirekomnrit
cn gang, ndmligen i Berlin
1936. Det var efter de t: iv-
l inga lna  man fa t tade bcs lu -
tet om enhetstyp. Fijr att fa
fram en sAdan t i l l  OS i Hel-
s ing lo rs  1940 hc i l l s  u t tag-
n ings tAv l ingar  i  I ta l ien
1939. Ddrvid vann DIrS
Olympia, konstruerad av
Hans Jacobs - som l ivcn
konstruerat Kranich och
Weihe. Olympia anskaffad<'s
av  a l la  ldnder  som fundera-
de pA ,att  deltaga men det
blev en lAng vdntan. Vid de
OS som avhAllits efter kri-
get har segelf lyg ej vari t  pa
. : ten. DAremot ordnades

N?[8 internationella segel-
f lygtdvl ingar som blev upp-
takten t i ] l  VM. Ai l tsedan
den Jyckade debuten  i  o re-
bro 1950 har VM avhAil i ts
v.artannat Ar.

M har  h i t t i l l s  var i t  en
bYpcn tdvlan utan restr ik-
t ioner med avseende pA
llygplanet. Detta har med-
ld r t  a t t  de  ekonomiska fak-
tolerna fAtt lcir  stort i r i -
f lytande.

FrAgan om att Ster skapa
ftirutsdttningar och intresse
fcir OS har tagits upp flera
genger men motarbetats

NUMMER 2 ARGANG I MARS 1958

av FAI segelflygkommitt6.
Fcirslag till standardklass
togs upp pA allvar av
KSAK:s generalsekreterare
vid VM i Camphil l  1954.
Fastdn dven da de star.kas-
te motargument framfcirdes
har saken sedan mognat och
resultatet dr som bekant att
VM i Ar gAr i en ,6ppen och
en standardklass.

Olympiska Kommitt6n
vars avsikt varit att stryka
segelflyg frAn generalpro-
grammet har nu av FAI:s
segelflygkommitt6 ombetrts
att vdnta med denna iit-
gdrd. Det kan ndmligen
tdnkas att erfarenheterna
frAn Arets VM i standard-
klassen kan ge anledning

till att segelflyg i OS Atel
bl ir  aktuel l t .

Intresset kring Arets VM
vdxer givetvis under denna
nya aspekt. Det dr fcjrsta
gengen en internationell
tdvlan i segelflyg med "nor-
maliserade" f iygplan avhAl-
les. Blir tdvlingen lyckad
har vi utsikt att fA med
flyg i  OS. Det bi ista f lyg-
planet i  standardklassen har
utsikt att  bl i  spri t t  civer
hela vdrlden.

Det  d r  sanno l ik t  a t t  s tan-
dardklassen bl ir  den . in-
tressantaste klassen och
elterhand den mest efter-
fragade - precis som vi
hoppades dA vi fiireslog den
i FAI:s segelf lygkommitt6.

BOEING 7OZ VARVAR CURTISS I912
f lugen av Boeings test  p i lot  Pete Bowers som i lskar ant ikv i tc tcr .
13i lden tagcn f r in cn bi l  sorn kci rdc bredvid Curt isscn.
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VARFOR KAN INTE FTYGMOTORER K6RAS PA MOTORBENSIN

I ned.anst,iende artihel klarliigges denna frdga som livligt

dcbatteradcs nnder motort'lygchet'shursen i decenfier.

Varje f lygmotor dr kon-
struerad fcir att kci|as med
ett visst oktantal. I motor-
uppgifterna anges diirfor
alltid oktantalet frir den
bensin som skal l  anvdndas.
Nagra andra fordringar pa
bensinen ndmnes ej i  detta
sammanhang,  men de in -
ger i  begreppet ' ' f lygben-

s in" .
For  den som in te  kdnner

till skillnaden mellan flyg-
bensin och motorbensin
utan bara vet att ett visst
oktantal fordras ligger det
ndra t i l l  hands att tro att
en rnotorbensin som hAller
tilirdckligt hdgt oktantal
rnycket vdl kan anvdndas.
SA iir det emeliertid inte.
Fcir flygbensin Ar ndmligen
speciel la fordringar l lpp-
stiillda fcirutom pA oktantal
dven pA blyhalt, destilla-
t ionsvArden, Sngtryck och
hartstal m m, som ski l jer
sig ganska vdsentligt ifrAn
fordringarna pi motorben-
sinen. Anledningen till de
skdrpta kraven betr f lyg-
bensin dr att en flygmotor
l r  be tyd l ig t  kdns l igare  dn
t ex en bi lmotor. Fcirutsdtt-
ningen fcir att kunna bygga
en motor med sd l ig vikt
som flygmotorn er att den
kcires med gynnsammast
mcijliga driftbetingelser
i fr iga om ol ja, bensin, tem-
peratur, varvtal etc och
hdrvidlag spelar f lygbensi-
nen en avgdrande roll.

Fcir att fdrstA skillnaden
mellan f lygbensin och mo-
torbensin dr det liimpligt
att fcirst redogdra fcj: hur
de bacia bensinslagen fram-
stdl les.

Nlotorbensin framstdlles
vanligen genom destillation
och krackning av r5olja.
Fcir framstdllning av flyg-
bensin anvdndes ett destil-
lationsfiirfarande kallat
"straight-run". Dessutom

,)

mAste en tillsats ske av hcig-
oktaniga kolv:iten erhellna
genom en s k alkylat ions-
process, varf,ijr de dven ka1-
las alkylat.  Fcir att  anpassa
alkylatens Angtryck och
destillationsegenskaper till
vad som gdller frir en flyg-
bensin mAste isopentan tiLl-
sAttas. Denna blandning av
alkylat och isopentan kal las
for "aviat ion alkylate blend-
ing agent" och ingAr i  al la
moderna flygbensiner.

Rent tiilverkningsmdssigt
skiljer sig sAledes flygben-
si: :  ar ' ."evdrt f  rAn motol-
bensin.

Av nedanstAende tabell
framgAr ski l lnarlerna i
normfoldringar mellan en
motorbensin och en f lyg-
bensin.

htigre oktantal dn M-meto-
den. En motorbensin med
oktantalet 93 enligt R-me-
toden hfiller som regel ett
oktantal av B0 enligt M-
metoden. Med avseende pA
oktantal kan sAledes de
bdgge ovan angivna ben-
sintyperna sdgas vara j :
stiillda. Ddremot vet n/.n
att en motorbensin med ett
oktantal av t ex B0 ej pd
lAngt niir fyller de krav
ifrAga om knackningsvdrde
som svarar mot f lygben-
sin 80.

Halt tetraetylbly
Halten tetraetylbly hos en

motorbensin uppgar som re-
gel t i I I  0,050 Eo. Vid ana-
lyser av i marknaden ftjre-
kommande produkter har

Motor- Flyg-
Enhet bensin bensin80

Premium

KnackningsvArde (R-met.)
, ,  (M-met . )

Tetraetylblyhalt
Desti l lat ion:'"1" '; dverdest ": 

il#"
Slutkokpunkt
Angtryck vid 38' C
Har-tstal

,, efter 5 tim

93
BO

0,050 0,0135

52 max ?0
95 max 100

150 min  100
max 125

1Bb max 170
0,70 0,38-0,49

2
max 6v

grad C
, , C
, , c

oktantal
oktantal

%

, ' C
kg/cm2

mg/100 ml

Oktantal (knacknings-
vdrde)

Oktantalet Ar ingen abso-
lut egenskap utan ett rela-
t ivt vdrde. Oktantalets tal-
vdlde blir ddrfiir beroende
av vilken metod fcir dess
faststdllande som anvandes.
Oktantalet f i i r  motorbensin
bestdmmes i regel genom
Research-metoden under
det att for flygbensin Mo-
tormetoden 5r fiireskriven.

Research-metoden eer ett

vArden varierande mellan
0,038 % och 0,062 % pe-
trdffats. Fdr flygbensin 30
angiver normen max 0,01'15
%. Ursprungligen f ick,,
nAgot tetraetylbly fdrekom-
ma i flygbensin 80, men den
stora efterfrigan p5 denna
bensin har framtvingat ndd-
vdndigheten av en liten till-
sats av tetraetylbly till pro-
dukter med lAgre oktantal
dn B0 fcir att tillgodose
marknadens behov av B0-
oktaniet brdnsle.



Att anv:inda bensin med
en sA hi ig blyhalt som 0,060
7o i en flygmotor, som av-
setts kciras pA blyfr i  bensin,
dr utan tvivel olAmpligt.
Risker fcireligger fcir glcid-
tAndning, resulterande i
back-f ir ing etc.

Destillation

Vid jiimfdrelse av destil-
lationskurvorna fcir motor-
1 rsin och flygbensin fin-
r\- man att motorbensinen
har en kurva, som 6r be-
tydl igt mer utdragen dn
flygbensinens. Flygbensinen
Iigger sAledes inom ett snd-
vare destillationsintervall.
"-rtorbensinens begynnan-
Lz destillation vid ldgre
temperaturer skal l  ndrmafe
berciras under rubriken ang-
tryck. Att motorbensinen
innehAller fraktioner med
hcigre kokpunkt dn vad som
ingAr i flygbensin kan med-
fiira att en del av brenslet
ej f<irgasas fullstiindigt.
Dessa ofcirgasade produkter
ldser ol jan och minskar
ddrmed smcirjfilmens hAll-
lasthet pA cyl indervAggar,
kolvringar etc och dr ddr-
frir i liingden ej rinskvdrda
i en flygmotor.

Angtryck

Angtrycket f<ir motorben-
sin ligger pA 0,70 kg/cm2
och ftjr flygbensin mellan

jnserna 0.38-0,49 kg/cmz.
V motorbensinens l igger
hrigre beror pA att den in-
nehAller ett stcirre antal
fraktioner med l:igre kok-
punkt dn vad f lygbensinen
gcir. GrAnsen 0,38 kg/cmz
' '-'1 

ej understigas, dii detta
\zdfi i r  ogynnsamma start-
egenskaper hos brdnslet.
over 0,49 kg/cm2 dr risken
fcir uppkomst av AnglAs i
brdnslesystemet avsevdrd,
speciellt under stigning och
flygning pA htig hctjd.

Angtryck och desti l la-
t ionsegenskaper dr som sy-
nes mycket beroende av

varandra. Fcir att erhalla
goda startegenskaper para-
de med bdsta mcij l iga dri f ts-
egenskaper mdste en kom-
promiss griras, resulterande
i ett ganska sndvt destilla-
t ions in te rva l l  hos  de t  s lu t -
l iga brdnslet.

Hartstal

Varje bensin innehil ler
en viss mdngd harts, vilken
oxiderar och Astadkommer
en utfdllning som t ex kan
tdppa till munstycken m m.
Ox ida t ionen dr  en  fo r tga-
ende process, varfdr harls-
talet bestdmmer brdnslets
1a gringsbest:indighet.

Motorbens in  har  e t t  har ts -
ta l  av  2  mg l00  ml .  I I rAga
om flygbensin som i regel
dr tillsatt med ett dmne som
fijrhindrar oxidation, tilli-
ter specifikationerna ett
hadstal av 6 mg/100 ml.

Hdrvid. maste framhallas,
att hartstalet hos flygben-
sin bestdms efter 5 tim
accelererad oxidation av
brAnslet. Om motsvarande
prov gcires pa motorbensin
erhAlles ett hartstal av ca
25 mg/100 ml .  F lygbens in
har sAledes hci 'gre lagrings-
best:indighet 5n motor-
bensin.

Om man nu sammanstdl-
ler de kvalitetsfordringar,
som vdsentligt avvika frAn
varandra ,  maste  man inse ,
att f lygbensin B0 dr en kva-
l i tetsmdssigt mycket fcirst-
klassigare produkt dn mo-
torbensin. Motorbensin (pre-
mium kan ddrfcir speciellt
med tanke pA sin hcigre halt
te t rae ty lb ly  och  kombina-
tionen destillation-Angtryck
e.i  rekommenderas som f lyg-
bensin fcir mindre flygplan
annat dn i ntidfall och dii
under restr ikt iva fcirhal lan-
den: lAngsam stigning och
maximal f lyghci jd 1000 m.

JODET-KURSER

Ny byggkurs kommer att
anordnas  v id  Johann isberg ,
ViisterAs 2-16 juli i 6r. Fcir
kursen kommer dven detta
Ar Flygfcirvaltningens Verk-
sladsskolas lokaler att  stel-
las t i l l  fdrfogande. Ledare
och instruktcirer vid kursen
blir ingenjcir E von Krihler,
yrl<eslArare B Norbeck och
yrkesldrare E Fiirnlijf. Fijr-
ldggningen ordnas i som-
marhemmet Ldvudden, som
liggcr int i l t  - t lygf i i l tet pa en
udde i  Mdlaren.

Kursen omfa t ta r  fu l l s tdn-
dig orientering om t i l lverk-
ning av Jodel D 112 och om
de olika 6mnen, som er-
fordras i  samband med
bygget. Huvuddelen dgnas
iit pral<tisk byggverksamhet
varvid t i l lverkningsmallar
och delar till flygplanet ftir-
li.irdigas.

Kursavgift  bl ir  150 kro-
nor. Helpension 11 kronor
per dygn.

Ti l l  kursen kan 18 delta-
gare antas. Ytterl igare upp-
lysn ingar  samt  anmAln ings-
formuldr kan rekvireras
frAn KSAI{ vilket helst bcir
ske fcire den 1 april.

I(ompletteringskurs fcir
deltagare i  1957 Ars bygg-
kurs anordnas vid Johan-
n isberg  den 14-19 ju l i .
Kursen omfattar sam-
manbyggnad, instal lat ioner,
montering av motor, land-
ningsst:ill m m, dukklddsel,
avvdgning och olika slag av
prov.

Kursavgift  75 kronor.
Helpension 11 kronor per
dvgn.



POANGBERAKNING VID SEGELFLYGTAVTINGAR WAKEFIETD CUP I958

Amerikas lag t i l l  Arets
Wakefield-VM i Cranfieid
dr redan uttaget. Det bl ir
SaI Cannizzo, som ensam
naddc fu l l  maxt id  i  u t tag-
n ingarna,  George Re ich ,
HerbKothe och FrankNew-
quist.  Det forefal ler som om
den sistnhmnde vore svensk-
d t t l ing .  He lb  Kothe  de l tog
med en modell  i  vArt VM i
Hcigands. Dd flcigs modell-n
proxy av Anders Haka
son, 

-som 
sd ndr hade fdE

D:issai Waiiei ieldpokalen
ti l l  USA.

Aven dc amerikanska F-
f l ygarna har  p resentera ts .
James Pattersson, ens' '
med 900 podng, tycks oci*.
ha svenska anor. Larry Co-
nover, Bi l l  Dean och Carl
Perkins J:r ful lbordar laeet.

Provcn  v i d  scgc l f l yg t . i v l i ng -
a r  bcs r . r r  av  d i s t ans f l ygn inqe r
och hast ighetsf lygningar.  Fdr
de f6rra best lmmes polngtalet
p i  c t t  enkel t  sdt t  i  fc j rh i la lndc
r i l l  br is ta resul tat .

V i d  has t i ghe t s f l ygn ing  m is t c
provet  delas upp i  n ' i  mo-
nrcnt ,  dels f lugen distans,  dcls
uppn idd  has t i ghc t .  Dc t t a  1 r
ni jdr . ; indigt  fc i r  at t  kunna
poingvirdera prcstat ioncn f i i r
de t : iv lande som ej  n i r  mi let .
Dct  h inder n lml igen s l l lan at t
a l la t r iv lande kommer f ram.
Ofta i r  det  bara en mindrc del
sonr n i r  rn i let .

T i . J i , ' : r c  l , r r  no l i n . r  i r dc -r v e " s '

r ingen t i l lg i t t  s i .  at t  td.v lande
so r r r  r r i t t  m i l e t  f . r t t  cn  v i ss
t i l l iggspolng f6r  uppnidd has-
t ighet .  Formeln d; i r f i j r  har
r indrats i r  f r in i r  mcn nigon
r: i tn ' is  bedi jmning har knap-
past  is tadkommits.  Svir ighctcn

har var i t  at t  f inna cn l impl ig
form f i j r  bcdi inrning av nur
stor dcI av totalpo:ingen sor]l
s ka l l  r i l l r l . r t as  d i s t ansp rcs ta t i o -
ncn  och  hu r  s t o r  dc l  has t i ghe t s -
pfes tat  roncn.

Fl f tcr  SM 1955 konstrucradc
r i  cn fornrc l  dJr  f t i rdc ln ingcn
av tota lpol ingcn pi  d istans-
rcsp hast ighetsprcstat ionen skcr
automat iskt  mcd h: insyn t i l l
banens  s r  i r i ghc t sg rad .  P r i r r c i -
pcn  bc i r  i u  r  a ra  dcn  l r t t  i u  s \ . 1 -

" :farc oct  ar  at t  na malet  -
v i lket  ger s ig s j : i lv t  gcnom at t
f  i i r re t iv landc ni r  mi ler  -

dcsto st<j r re dcl  av poingsum-
man b<jr  gcs fdr  d istans.  Orn
f ler ta lct  av dc t r iv landc , i l r
mi lc t  bctydcr det ta at t  dct
. ' r ' i t  I  i t t  . t r  t i l l . . * . ' a l : i . ' . ' a

dir tenscrr  och d."r  bUr hart i ; ; -
hc t r p r cs ra t i onen  v ; i ga  t yng ( r  i
bcd i i n rn i ngen .  I ) enna  p r i ne ip
u t r r y c k e s  p i  c t t  c n k c l r . , . i t t  i
v i r  forrrc l :

-r .  1000

D - i rc la d istauscn
d :  t i iv landcs distans
V :  hc i gs ra  uppn idda

hast ighct
v -  t iv landcs hast ighct

d : i r :  P  : t o t a l po ingcn  (1000

P f i j r  b ista resulrat)
N antalct  t . iv landc
n - antalcr trivlandc son"r

ni r  nr l let

r  000

Grtf isk f rant : t i i l ln i ; :g at  po) ingior t !c in ingen

titl cn relati;t litt distens. 30 0lo ap dc tiip-

landc bar e j  n i t t  nz i let .  Max distanspoi ing
- 3CC. lr[a:: h,zstiglsctspoiing : 700.

Fornrc ln som publ iccradcs i
F lygrcvyn i  scptember 1955
har anammats pi .  f lcra h i l l  och
anv indcs  b l  a  v i d  VM i  S : t
Yan  1956  och  v i r t  SM 1957 .

[ ,huru pr incipcn fc i r  dcnna
formel  r i r  r ik t ig d i  det  g i l lcr
fdrdcln ingen av poing mcl lan

'-(Y d - t n

D . N
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h

1,1.""
l*,
I

I
I
I
I
I

I
I
T
1

L.rttn pcl p,t pu.ir3f iini.clt::t:1;ttt .,i,! sr"'tr

bana. Endast 20 0lo at, de tiv-lande bar ndtt

mdlct .  Max distanspodng -8A0. Max hast ig-

ltetspoiing : 2C0.



distans- och hast ighctspresta-
t ion,  l - rar  dcn en svaghet.  I  v is-
sa  f a l I  kan  po . i ng f i i r dc l n i ngcn
mel lan dc t lv lande som nnt t
mi lc t  b l i  or l t tv is .  Polngskalan
t ' i i r  hast ighet  b i i r  s i lunda ei
. . - ^ A ^ - ^ -  f - : -  ^ . : l l  \ /
b r  4 u l r  4 J  ,  u t a l l

f r in v min t i l l  V.  Dessutom
b i i r  dcn  som n i t t  n r i l c t ,  I v cn
o r r r  h r r r  ha r  dcn  l l g s ta  has t i g -
hctcn.  f i  crr  hcigrc polng in
den som f lugi t  prakt iskt  :agct
hcla d istansen, mcn ej  lyckats
.- 'ssa s ig r ivcr  mi l l in jen.

lz f tcr  d iverse justcr ingar o, : l - r
d i skuss ionc r  i  FA I : s  scgc l f l vu -
kommit t i  har fd l jande forrncl
fastst i l l ts  for  nrcts VM

_ N - n d
Y : = - ' -

! N D

d a r X : . t - 0 . 1
v

o c h i -  v  m i n

I r c t s p o J n S e n  l ' r  -  
N .  J J J .  l ' r a l l

denna punkt pi po;ingskalarr
dras cn i in jc t i l l  kurvans topp-
punkr.  Marr  [ i r  d i  dcn po. iny,-
l i n j c  som g I ) l c r  f i i r  a l l a  t . i v -
l , r nde  son r  n i t t  m i l e t .  F i i r  a t t
f i  f ram hast ighetspo: ingcn Pv
f i i r  en v iss t iv lande, vars has-
r i ghc t  5 r  t  ex  v  90  kn r t ,  be -

SPERTING

SERIETITTVERKAS

Vid Arets Flygshow i Jcin-
k6pir.rg fijrra Aret visade
Scheibe upp prototypen av
Spell ing. Denna har provats
i drygt tviL ir .  Nu har en
andra prototyp byggts med
vissa fcirbdttr ingar. Bl a har
sikten fcirbAttrats genom
att motorndsan sdnkts och
fcinstren ut<ikats. Sdrskild

v ik t  har  lag ts  pa  l i imp l ig -
het vid bogsering. Hdrf6r
erfordras den version som
dr utrustad med 90 hkr
Continental. Priset f,iir den-
na i i r  22.000 DM, med 85
hkr Contiental 19-20.000
och med 65 hkr Continental
(u tan  s jd lvs ta r t )  17-18 .000
DM.

. 1 . o o o  |  \ e - x \ l o o o
N \ V  I  r - 4

Formcln scr  ganska inveck-
lad ut .  Framf i i ra l l t  i r  det
ganska svi r t  at t  f6rcst i l la  s ig
hur poingskalan fdr  hast ig-
hetsprcstat ionen ser ur .  Vi  har
d:irfcir gjort en grafisk fram-
sr l l ln ing av fon'ncln.

Dcn streckade kurvan anger
dcn polng son erhl l lcs f i i r

v  m in  v i d  o l i ka  v i r den  p i  
i '

.|u hdgre dctta vlrdc ir, desto
hi igrc po, ing crhi l les f i j r  v  nr in,
v i lket  f i r  anses fu l l t  skr i l ig t .
Antag at t  V :  100 kmt och

v
v  r r r in  :  80 .  D i  b l i r  v  0 .8 .

F i j r  dc t te  v  n r in  c rh l l l cs  l ras t ig -

n r 0 0 o
I

i*
| ",.

il ,."
i-
I

kcn i i r  at t  forurc l r r  i i r  r i t tvrs
och det  scr  inte ut  som man
skul le kunna f i  f ranr cn r . i t t -
vis formel pi ctt enkclt sritt.

Hcia po: ingdiagramrnet fdr
cn hast ighetst iv l ing fnr  ovan-
st . lcndc utsccndc.

1
I
t
I
I

T
bcst : inrme s v l rdct

9 0  - 8 0
n  (  f ) - f  

" . , ^ - -J ' * ' 4 r m o t
I  U U  -  d U

t ,v  :  
$.  ooo.  Dct  vcrkar

kanskc l i tet  invccklat  ncn bl i r
t . im l i gcn  enkc l t  om  man  gd r
upp l . impl iga nomogram och
protokol ls formuldr .  Huvudsa-

-"t"'--- 
a .r1

Nils S6dcrberg



UTTANDSKA
FTYGEVENEMANG

FAI har meddelat, att
fdl jande utlAndska evene-
mang planeras Ar 1958. De
som dr intresserade att del-
taga to l .de  hAnvdnda s ig  t i l l
KSAK som pA begdran an-
ska f  f  a r  ndrmare  upp lys-
n ingar ,  anmdln ingsb lankc t -
ter m m,

Motor f  l yg

29-30 mars. Schweiz. In-
ternationellt flygrally i Lu-
gano-Agno arrangerat av
l 'A6roport de Lugano.

17-19 maj. Frankrike. 4.
internationella flygarm6tet
(for f lygturister) i  Quibe-
lon-Lo Roch, arrangerat av
Quiberon Aero Ciub.

24-26 maj. Belgien.Rally
"Bienvenue a6rienne" och
utstAl lning 1958 i  Bryssel
(sdrs l i i l da  inb judn ingar ) .
arrangerat av I'A6ro Club
Royal de Belgique.

29 maj-1 juni.  Storbri-
tannien. Rally vid Shore-
ham, Brighton, Sussex (sdr-
ski lda inbjudningar), arran-
gerat av Royal Aero Club.

20-23 juni. Spanien. In-
tcrnationell flygning i Py-
ren6erna, arrangerad av
1'A6ro Club de Lerida.

20-23 juni. Italien. 10.
internationel la f lygt i ivl ing-
en pd Sici l ien, arrangerad
av Aero Club Palermo.

27-29 juni. Holland. In-
te rna t ione l l t  f  l yg ra l l y ,  o ige-
niserat av l 'Aero CIub Royal
de Pqys g3t.

28-29 juni.  Frankrike. 5.
in te rna t ione l la  f l ygra l l y t  i
Basse Normandie, arrange-
rat av I',4.6ro Club de Flers.

6

5-6 juli. Frankrike. 12.
internationella flygrallyt,
"des Vins o Chateaux
d'Anjou", arrangerat av
i 'A6ro Club de I 'Ouest.

10-12 juli. Storbritanni-
en. Internationel la tdvl ingar
i konstf lygning (Troph6e
Lockheed) och National and
King  Cups Races  v id  Bag-
inton Aerodrome, Coventry,
arrangerade av Royal Aero
CIub.

12-14 juli. Hollancl. Fri-
luftsflygrally, arrangerat av
I'.A'6ro Club Royal de Pays
Bas.

16-17 aug. Frankrike. 2.
internationel la f lygral lyt

"des Vins d'Alsace", arran-
gerat av l 'Aero Club Centre
AIsace.

26-29 sept. Ostenike.
Flygrally i Innsbruck, ar-
rangerat av I'46ro CIub
d'Autr iche.

Sege l f  l yg

25 maj-1 juni.  Frankri-
ke. 2. internationel la tdv-
lingen i segelflyg, "Les II
Jours d'Angers", arranget.ad
av I 'A6ro Club de I 'Ouest.

15-29 juni. Polen. VM i
segelf lyg i  Leszno, arrangc-
rade av polska aeroklubben.

v

TUTI. OCH SKAITEBEFRIELSE

Fi i l jande best immelscr  i i r  aktuel la den 1 fcbruar i  195B. Angivna
pr iser f i r  dock betraktas s isom r ik tpr iscr  och meddelas s i lunde
rned rescryation fiir cr.. smlrre fcirindrin{:ar. I de fall di siviil
land som stad upptagi ts i  fdr teckningen avses bcnsinpr iserna i  de
angivna st . {derna ( i  dessa l lndcr var ierar  pr iserna inom ol ika
str ider) .

Befrielsc fr tul l
och skatt

Bensinpris
c:a sv kr/ l i t

L a n d
Utf lyg- Inom

ning lanclet
lnkl tul l
o. skatt

Nctto

Bclgien )a
Cype rn  j a
L). rnmarl< j : r
F j n l end  Hc l s i ng fo r s  j a
I r r" rn l<r ikc/Par is: )  r )  ja
Grckland
Ho l l and  Haag  j a
Is land
I t , r l i cn  Rom j a
I  r l : l n o

Luxcmburg ia
No rgc  Os lo  j a
Portu gal /L issabon
5cl lvcIZ. /  zur lcn
Spanicn/Madr id
S ro rb r i r : r nn i cn .London  j a
V. isr tyskland; ' )  j . r
Us te r r i k c / \W ien  j r r
Svc r i qc  S tockho lmG)  j e

1) Vid ink i ip av minst  30 l i ter

:^

J a

j a

j t

O :  8 3 1 )
0 : 7 3
O : 7 9
O : 9 1
7 : 3 1
O :  8 1
O :  7 8
n .  d q

1 :  3 1
0 : 7 L
O : 8 1
0 : 7 1

O : 7 7
0 : . 1 1
0 ; 7 6
0 :  4 8
0 :  9 5

0 : ' 1 1 1 )
0 : 4 4
A : 3 7
A : 4 '
0 : 4 *
o .  a )
O :  4 0
O :  4 0
0 :  3 8
0 :  3 5
0 : 4 -
0: 3o:
0 : 3 B a )
O :  4 3
0 : 4 0
0 : 3 6
0 : 4 3
O:  5 [ i



PA FTYGBENSIN I  UTIANDET

:)  GI l ler  fd l jande f lygplatscr :

Ajaccio-Campo del 'Oro
B as I e-M u I h ou se-Blot zheim
Bast ia-Pore t ta
IJ ordcaux-Mer ignac
Cann es-M an del  ieu
Lyon-Bron
Marsei l le- I  s t res
Vid 6vr iga f lygfal t  om rul lman

Mirrsei i le-Mar ignane
Nice-Le Var
Par is-Or ly
Par is-Le Bourget
Pcrp ignan-Llabancre
St Nazaire
Toulouse-Blagn ac
t i l lka l las ( fonn 20 E).

TULTFRIHET FOR FTYGPTAN

Som alla intresserade nu-
mcra torde ha reda pA Ar
f 6r'slaget enligt den nya
tulltaxan att even liitta
flygplan skall bli tullfria.
Eftersom vi redan kommit
ctt  stycke in pA det hdr 6ret
bcir man nog inte rekna
rned att den nya taxan kan
tlAda i  kraft f i j re den 1 jan.
I  959.
. \u har emellertid manga
-r'jat undra om man inte
1>it nAgot sdtt kan klara sig
undan tull fdr flygplan som
inkcipas i Ar.

Generellt sett ger det rnte
men det finns mrijligheter

t i l t  undantag. En svensk
I ' lygare som kciper ett  f lyg-
plan i utlandet som han
sjdlv tdnker anvdnda kan
inftira det med bibehAllcn
utldndsk registrering mot
avgivande av "Utfdstelse
ang utldndskt transportrne-
del",  varvid temporAr trr l l -
fr ihet normalt bevi i jas 3
mAn men kan fcirldngas till
12 mAn. Vi l lkor dr bl a att
flygplanet ej riverlAtes eller
uthyres.

Belr ielse f l i in tul l  kan
efter generaltullstyrelsens
prcivning och tillstyrkan
frAn Kommerskollegium er-

hAllas fcir transportmedcl,
som jnfdres av "al imdnnyt-
t igt fciretag". NAgot preju-
dikat som gdller f lygplan
l inns veterl igen inte. Men
det kanske kommer
om VArmlands FK med
KSAK:s hjdlp lyckas dver-
tyga myndigheterna att
skogsbrandbevakning dr ett
allmdnnyttigt ftjretag.

FRAN SIORA VARLDEN

En Jodel blev 3:a i  Grand
Prix de France bland 25
deltagare frAn B nationer.
1:a pris errivrades av en
Bonanza, 2:a pris av en
Falco, fijrd av sjiilvaste Ro-
saspina.

FLYGLOTTERIET

pAgAr I maj-25 september.
Fcirbered redan nu en stor
lottfcirsAljningskampanj i
klubbens regi och t jdna sto-
ra pengar till klubbverk-
samheten.

FATTSKARMSAKIIVITET
I Tyskland h5ller aero-

klubben pA med att bilda
dels sdrskilda fallskdrms-
klubbar, dels en fallskdrms-
skoIa.

I Frankrike finns om-
kring 1500 parachutister,
bland dem 150 kvinnor. Un-
der 1956: 18732 hopp, 342
cerif ikat av 1. graden och
164 av 2. graden.

I Ungern: 5720 hopp, di ir-
av 2000 precisionshopp med
fdrdrcijd utldsning. Fem na-
tionella tAvlingar.

I  Yugoslavien 7187 hopp
och 1197 cert i f lkat. Unionen
6ger 951 fal lskdrmar.

FAttSKARMS-VM
1-16 aug. Tjeckoslova-

kien, VM i fallskdrmshopp,
arrangerade i Bratislava av
Tieckiska aeroklnbben.

3) Rest i tut ionsans6kan st : i l les t i l l  A i ro Club de France,  6,  f tuc
Gal i l6e,  Par is XVI.  Ans, jkan skal l  innehi l la uppgi f t  p i

e )  I  F rank r i k c  t enke t  b r i ns l c ,
b)  Flygplanets typ och motorstyrka,
c)  Flygningcns varaht ighet .

Ti l l  ansi ikan skal l  v idare fosas bensinfakturor  i  3 ex.
Uppgi f terna i  ansi jkan skal l  av tu l lmyndigheten pi  ut f lyg-
nrngspratsel l  ver l l reras.

a)  Ti l lkorrmcr 
"*port" rg i f t  

ca sv.  kr .  20:50 per leverans.

5, I  Vlst tyskland kan ut l : indska f lygplan endasr erhi l la  bensin
ant ingen mot anskaf fande ay en Zol ler laubnisschein (d i  bensin
crhi l les tu l l f r i t t )  e l ler  mot bctaln ing av bensintu l len.  Pi  smir-
f lvcolatscr  rar  b ida dcssa s i i t t  l ing r id.
I ) : i r f i j r  bdr fc ; l i : rnde iakt tegas:
Ver jc ut l ; indskt  f lyonlx l  bci r  fc i rst  Ianda pi  en "Flughafen f i i r
in ternat ionale Handels luf t fahrt"  (se AIP).  DIr  erhi l les utan

1'svi r ighet  och t idsfc i r lusr  en Zol ler leubnisschein mot en avgi f t
av 1-5 DM. Gi l t ighetst id 1 3r .  Mcd det ta tu l l in tyg och car-
neten fir piloten pi varje flygplats, som har tankningstjiinst,
bensin tu l l f r i t t .

0)  Ut l i indsk medborgare betalar  endast  netropr is.
fc j r  svensk medborgare gl l ler :
a)  Ti l ls tnnd f r in General tu l ls tyrelsen at t  s i ika rest i tut ion skal l

f i i rc l igge f r i rc  f i j rbrukningsper ioden.
b) Rest i tut ion erhi l lcs c j  f i i r  kvant i teter  underst igande 5OO l i t

per l<varta l .



FI.YGANDE VINGE
HEMBYGGS HOS
STOCKHOI.MS SEGET

I Stockholms Segelflyg-
klubbs mediemsblad "Cu-
mulus" berdttar Stig Eng-
strcjm om sitt amatcirbygge
av AV-36 Monobloc, frans-
mannen Ch Fauvels popu-
ldra f lygande vinge. 1500-
2000 byggtimmar berdknas
Atgd innan flygplanet stAr
kiart v&ren 1959. Hitt i l ls i i r
20 Vo av bygget avverkat.

AV-36 har en spdnnvidd
av ca 12 m. Flygkroppens
Ii ingd dr endast 3,2 m. Ving-
en saknar pilform och dr
fastbyggd vid kroppen. No-
sen kan monteras bort vid
Iandsvdgstransport.  Aven de
tvA sidrodren kan kopplas
loss lran sina manciver-
stdnger och fAl las ned mot
vingens bakkant. Vid sAviil
vinschstart som f lygbogse-
ring anvdndes "skulder-
koppiing" med en V-formad
r tna .

CONTINENTAL A-65
l1j/6versedd i stan-
dardutfcirande, efter
total gAngtid av 1200
timmar fiir omgAende
leverans. Arboga Fk,
Arboga.

KOPINGS FLYGKtUBB
ORDNADE F6RSTKLASSIG
RC-TAVtING

Det var synd om de mo-
dell f lygare som anmdlt sig
ti}l Kdpings Flygklubbs fcir-
sta tdvling f,iir radiostyrda
mode i le r  men som in te  in -
fann sig pA grund av kylan.
De g ick  mis te  om mycket .

Fbr det l i j rsta en vdlregis-
serad tAvling, ddr Erik G
Berglund, Insjcin utgick som
suverdn segrare med 200,2
podng. Sven Elik Winge,
Insjr in blev 2:a med 143,2
podng och Stig Carlsson,
Ndss j6  3 :a  med 142,0  po i ing .

Frjr det andra ett perfekt
vardskap IrAn arrangcirs-
klubben som dven hdrbdr-
gerade Modellflygstyrelsen
som behandlade de Srenden
som ska l l  upp pa  R ikss tAm-
man den 22 mars.

Kcipings Flygklubb har
planer pA att anordna Arets
SM. Om det g6r att  real ise-
ra fcirslaget kan radioexper-
terna bereda sig pA en verk-
l i d +  l - r -  + { r ' l i h dr t 5  L  w r  a  r a  v  r a ,  r 5 .

ARRANGORER
EFIERTYSES

TiIl SM fiir friflygande
modeller den 7 september.

Til l  SM radiostylning fd-
Ie augusti  manads utgeng.

Ti l l  SM l instyrning, samt-
liga klasser, senast i slutet
31' jul i .

Intresserade klubbar biir
snarast hdnvAnda sig t i l l
KSAK.

IvtODEttFtYGINSTRUK-
TORSKURSER PA
AttEBERG

Det bl ir  tvA centrala mo-
dellflyginstruktcirskurser pA
Alleberg i sornmar, vardera
fdr hiigst 20 elever. Den
fdrsta kursen gir 6-19 juli,
den senare 20 juli-2 z.ug.
Detal jprogram och anmal-
ningsblanketter utsdndes se-
nare till alla registrerade
klubbar.

T r y r k e r i  A l l i r n c e ,  S r o c h h o l n r  1 9 5 S

MODELI-FTYGTAVIINGAR
SOM KOMMER

ornen i Nofberg arran-
ge.rar "Norbergstrdffen" i
de internationella friflyg-
ningsklasserna den I mars.

Mfk Termik i Ludvika
har i tvA f,r tdvlat om Dr
Lamms och Telmiks Vand-
ringspris. Nu avser man att
satta upp priset i  en mel-
lansvensk tdvl ing i  klasser-
na S 1, S int och F int.  I-^
flygande dalmasarna fir -
stora chans att mdta sig
rned mellersta Sveriges el i t-
f lygare sdndagen den 30
mars, en vecka efter KSAK:s
Vintertdvling.

Falkarna i NorrtA1je f,te"
kommer den 13 apri l  m.
Falkarnas Vandringspris i
komb. S int och G int. Even-
tuel l t  skjutes pA evene-
manget t i l l  17 augusti .

Vingarna i Stockholm
bjuder pi "VArtAvl ing" den
27 apri l .

a
UmeA FK arrangerade 23

februari ett klubbmdster-
skap i  vdlbygge som lcirt j?i-
nar efterfciljd bland andra
klubbar. Tdvlingen ger ut
pA att under fyra timmar
Astadkomma en skalamodell
efter en r i tning som dr obe-
kant fcir den tdvlande fram
ti l l  tdvl ingstidens b, i i t ' jan.
Ritningar och material ut-
delas, verktyg och fdrg f6r '
tdvlande sjdlv medfiira.

_@_,
Redaktcir o. ansv. utsi- |

vare: Georg H Ddrantz
Adress: Kungl. Svenska
Aeroklubben, Malmskill-
nadsg,. 27, Stockholm C
Telefon: 232365 (vx)
Pren.-pris: hel ir  3: -
(f i i r  klubbmedl. 2:50)

Postgirokonto:
(KSAK) 5ss 70

1

ANNONSSERVICE
F6R KLUBBAR

KSAK-NYTT inf6r f6r
anslutna f lygklubbars rIk-
ning t i l ls vidare kostnads-
fr i t i  smiannonscr om ki ip
och fcirsl l jning av segel-
och motorf lygplan samt

av i lyl imotorcr nl m

WEIHE och PIPER
C U B L 4
bida i  mycket gott
skick. Linkdpings Fk,
Saab, Linkciping.


