


No groun d crew...

Ve &

3-minute turn—around at the airport.
545 m.p.h. along the route.
Superb, incomparable comfort.

The new Comet Continental has been specifically designed
— and is already thoroughly developed — for the fast
inter-city service.

It uses short runways. Its quietness has been demonstrated
and acclaimed around the world.

At the airport it is self-contained: with built-in stairway,
auxiliary power for built-in cabin ventilation and cooling,
built-in engine starting, it needs no ground crew at all.

Its cost of operation — progressively reduced by develop-
ment — rivals any inter-city airliner.

It is entirely unchallenged by any other aircraft for operation in 1959

thenew COME T

Continental Version
FOUR ROLLS-ROYCE AVON JET ENGINES
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En expert

ir (enligt definitionsexpertisen) en
person som ver allting om vildige lite
medan en journalist dr en person som
vet vildigt lite om allting.., Till
detra kan fogas att en av de vikti-
gaste egenskaperna hos en bra journa-
list dr att med framging kunna délja
hur lite han egentligen ver.

Ibland ddljer vara kira kolleger i
pressen sitt vetande sd pass effektivt
att det dr stirt omdjligt ate hitta re-
da pa det hur man dn vrider och vin-
der pid bladet — och detta hinder in-
te minst nir flyg kommer pa tal.

Der senaste — men tyvirr nog inte
det sista — i branschen hittade vi 1
en norrlindsk dagsavisa, som pd tal
om det vintade nya flygfilter i Ki-
runa skrev si hir:

“Lingden av start- och landnings-
banor pd det planerade filtet kom-
mer att bli 1700 m och bredden 45 m.
Derta dr tillricklige for att mojlig-
gora trafik med det storsta nu an-
vinda  readrivna  trafikflygplanet,
som kommer att sdttas in pa SAS
linjer éver Nordpolen”

Kursiveringen dr gjord av oss.

Vi — och kanske flera med oss —
frigar nu: A) Vilket dr det stérsta nu
anvinda readrivna trafikflygplanet?
B) Nir kommer SAS atr sirta in det
pa linjerna Sver Nordpolen?

Pi fraga A borde en expert kunna
svara att det f.n. inte finns ndgot
readriver trafikflygplan som anvin-
des annat in for demonstration infér
mer eller mindre hugade spekulanter,
Av demonstrationsplanen 1 friga har
SAS bestimt sig for "Caravelle”, som
emellertid inte skall sittas in pa po-
larrouterna, Pi friga B kan samme
expert svara att det readrivna tra-
fikflygplan som SAS skall sitra in
pa linjerna éver Nordpolen dnnu inte
ir provfluget, Det sker nista ir och
SAS riknar med att sitta in det
(DC-8) i trafik 1960,

Det planet kriver — liksom dess
nirmaste konkurrenter — banor pa
sa dir 3 km och det ir om detta stri-
den bland annat stir nir det giller
Stockholms storflygplats. S3 Kiruna
lir fa bygga ut sina planerade banor
vid Perkosvuoma till bortat det dubb-
la om nigonting ska bli ritt i det
citerade stycket,

Men annars var det ritr, forstds.

| FORBIFLYKTEN

AY YEN

Darefter

svingar vi oss upp i de dnnu hbgre
rymderna och konstaterar atr USA-
majoren David Simons varit tre dus-
sin kilometer hoge med en helium-
ballong och dirmed slagit kollegan
Joe Kittingers bara manadsgamla re-
kord pa drygc 29.000 meter, Tnnan
vi far veta ytterligare detaljer kring
denna intressanta resa, nojer vi oss
med att konstatera att det officiella
virldsrekordet i hojdflygning (som
fortfarande giller tills FAL hunnit
kontrollera och godkinna Kittingers
resp. Simons resultat), dr sa gammalt

som sedan 1935 och lyder pa 22.066
m. Det sattes av de bada amerikanska
kaptenerna Orvil A, Andersson och
Albert W. Stevens i ballongen
“Explorer 11" vid Rapid City i South
Dakota den 11 november det Aret.
Om ballongen vet vi bara att den 1
IFAl:s officiclla rekordlista, dir den
i 22 ar start med ferstil pd forsta si-
dan under rubriken Records du
Monde, Altitnde, hinfors till ballong-
er klass A-10, vilket betyder en rymd
av over 4000 kubikmeter. S& det ir
inte friga om nigra vanliga italienska
leksaksballonger precis.

Pa tal om ballongrekord

kan det kanske vara kul att veta att
ryssarna har en forkrossande domi-
nans i rekordtabellen, Av 27 notera-
de héjd-, distans- och tidsrekord i
olika klasser innehar ryssarna 17,
Frankrike 4, Osterrike 2, Polen 1,
Tyskland 2 och USA 1 (det absoluta
hijdrekordet alltsd).

De bida tyska rekorden dr sarta 1
stirsta klassen (A-10 pd Gver 4000
kubikmeter) och dr s3 gamla som frin
tiden fore forsta virldskriger, Distans-
rekordet lyder pd 3.052,700 km och
sattes 8—10 februari 1914 av en man

Tryckfelsnisse gav for hog rabatt

I Flygrevyns augustinummer insmdg sig ett beklagligt tryckfel. Som en
av KSAK:s medlemsférminer angavs 50 % rabart vid resor med SAS
och Linjeflyg inom landet. KSAK skulle givervis med racksamhet notera
ett dylike tillmétesgdende, vilker dock med sikerhet skulle spricka alla
SAS ekonomiska kalkyler, Den ritta rabattsatsen skall istillet vara 15 %a.

FLYGREVYN

OPERALOGE

KLUBBHUS

KSAK:s medlemsformdner

Sveriges enda flygtidning — gratis.

FLYGRABATT Vid resor inom landet erhiller medlem 15 9%,
rabatt hos SAS och Linjeflyg.

KSAK:s loge upplites for medlemmarna och
deras gister till betydligt reducerade priser.

KSAK:s vackra klubbhus fir disponeras av
medlemmarna till 1ig kostnad fér representa-
tion, sammantriden och fester.

TULLCARNET for flygplan utstilles av KSAK. Medlem er-
hiller 25 kr rabatr.

| Till Kungl. Svenska Aeroklubben, Malmskilinadsg. 27, Sthim C 1

I Undertecknad anhiller hirmed om medlemskap i KSAK. Arsavgiften I
| 25: — + intridesavgift 5: — insittes 4 postgiro 555 70/6nskas ut- |

tagen mot postforskott/bifogas. (Stryk vad e tnskas.)

Titel/yrke
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vid namn Berliner. Uthillighets- eller
tidsrekorder sattes 13—17 december
1913 av tysken H. Kaulen och lyder
pi 87 timmar! Bigge rckorden ir
“absoluta” si lingt det nu roér bal-
longer, vilker alltsi innebir att rys-
sarna har de flesta ballongrekorden
men inte de tre mest dtrivirda, som
ir i tysk och amerikansk besittning.

| de hoégre rymderna

dviljes inte bara ballongfarare uran
iven arskilliga av Flygrevyns histo-
rieberittare, som ir outtrdttliga, Ur
manadens rika skérd av historier (av
vilka vi ler glatt igenkdnnande at de
flesta) hugger vi forst signaturen
BJ:s intressanta rapport om det fly-
cande tefater som susade ner i signa-
turens hemtrakt Virgirda, Nir Flyg-
revyns utflugne medarbetare, berdtrar
B]J, rusade fram fér ate intervijua te-
fatsbesittningen, utspann sig filjande
intressanta samtal:

— Hur minga ljusir har det tagit
for er att komma hit till jorden?

— Femton, Men vi har férstis haft
motljus hela uden ...

Rune E. med postbox hos Stock-
holm 80, meddelar féljande:

Under ofredens dagar hinde det
ofta att civilbefolkningen “togs upp’
i de uniformerades led utan allefor
noggranna undersékningar om mili-
tira kvalifikationer, Nir forre ingen-
joren Z. vid L. M, Ericsson tilldela-
des divisionen, tyckte dirfor divi-
sionschefen kapten B, att han borde
hira sig for om skjututbildningen:

— Sij, kan signalmistarn skjuta?

— Kapten, jag har varit i Mexico
itvd dr-..!

Det kan tilliggas art kaptenen nu-
mera dr Overste och heter Bergman
och atc den skjutkunniga signalmis-
taren ir byrdingenjér,

Signaturen G.0.C.G. i Motala bi-
drar med féljande cxemplariskt mi-
litiriskt korta replikskifte:

— Filtflygare 36 Lejon anmiler
sig.

— Bra. Ta in dom — ett i tager.

Och sa var det L.P. i Vitternas, -

som bidrar med tvi séra smi histo-
rier. Forst den om lille Olle, som full
av grubbel siger till sin mamma artt
han inte tror pa storken lingre, Mam-
ma, som ir en klok kvinna, finner det
da bist att informera sin unge son 1
sa firsikriga ordalag som situationen
kriver om det verkliga forhallandet.
Varpa Olle skiner opp och sijer:

— Trodde vil det! Jag kunde ald-
rig rikna ut hur en figel med sd liten
vingyta kunde ta si stor last.

Tva krikor blir "omkérda” av en
A-32 med full rulle pid bide motor
och ebk.

— Ojojej! Vilken underlig figel.
Sdg du vilken hastighet? siger forsta
krikan. Varpa den andra svarar
virldsvist:

— Var vil inte sd underligt, Vem
skulle vil inte flyga fort om man
hade eld i baken...

Varje inford historia honoreras som
vanligt med 5 kronor. Sedan vi tittat
cfter 1 redaktionsportmonnin kan vi
nu meddela att detta generdsa erbju-
dande kvarstdr oférindrar yreerligare
en minad — minst. Innan vi slutar
historiespalten vill vi endast papcka
att red, givervis kinner sig mycker
smickrad Gver att bland de insinda
historierna Aterfinna stérre delen av
dem som redan publicerats i Flygre-
vyn, men att red:s minne fortfarande
ir sa till den milda grad gott att en
reprispublicering dr nidrapa otinkbar.
Ni kan vil kosta pid er en stilistisk
omstuvning atminstone,

Flygstyrare

Fordringar:
flygtjinstgdring;
ar forutsedd.

Familjebostad kan ordnas.

tilleridesdag till

- Gruppchef
for fjdrrstyrning av flygplan fran marken

Reservofficer eller erfaren filtflygare med teknisk utbildning;
flygutbildning pa reaflygplan, fortfarande aktiv eller nyligen limnat

coda kunskaper 1 engelska, da grundlig specialutbildning utomlands

Svar mirkt "SKIPPER” fére 1/10 med personliga data, meritfor-
teckning, betygsavskrifter, 1oncansprik och uppgifter om tidigaste

SVENSK FLYGTJANST AB

Overingenjr Ake Granhall, Arsenalsgatan 4, Stockholm C

Firetaget SPP-anslutet

Tredjeklass dver Atlanten

Utiver de 41 nya trafikflygplan
som KLM tidigare bestillt har bolaget
nyligen gjort tilliggsbestillningar for
att, som det heter, "méta behover vid
eventuellt  inférande av en tredje
klass 6ver Nordatlanten 1958. Salun-
da skall Douglas- och Lockheed un-
der nista ir leverera respektive 1
Douglas DC-7C och 1 Lockheed Su-
per Constellation L-1049H, Dessutom
fir KLM option pi yteerligare 4
Douglas DC-7C och 2 L-1049H.
Samtliga skall kunna sitras i trafik
1958, For niirvarande riknar KLM-
flottan 17 Super Constellations och
10 Douglas “Seven Seas”. Bolaget har
redan bestille bl.a. 12 Lockheed
Electra och 8 Douglas DC-8 for le-
verans 1959—1960.

Onassis

den grekiska storredaren, har nu ock-
si bérjar figurera i storflygsamman-
hang. Helt nyligen har han for
Olympic Airways, i vilket bolag han
har stora intressen, bestillt tvi DC-8
for 12 miljoner dollar och fatt option
pi ytrerligare ett plan av samma typ.
Olympic Airways skall sitta in dessa
reaplan pd sina internationella linjer
i borjan av 1960, uppges det.

I det sammanhanger kan ndmmnas
att Douglas nu har bestillning pd
123 st DC-8 frin 14 bolag (férutom
ett avsevirt antal i option).

Flygplantillverkarna — dtminstone
en del — har verklig hogkonjunkrur
just nu. Som exempel kan nimnas att
under juni minad levererade Douglas
16 st 4-motoriga trafikflygplan till
et virde av 31 miljoner dollar till
10 flygbolag i olika delar av virlden,
Det ir den stdrsta minadsleveransen
av civila flygplan sedan DC-7 intro-
ducerades for fyra ar sedan.

Bolaget riknar med samma leve-
ranstakt under minst ert ar framdc
Sammanlage har bolaget order pa yt-
terligare 205 flygplan av typerna
DC-6 och DC-7 (81 DC-7, 42 DC-7C,
34 DC-6A, 48 DC-6B), vilker med-
ger en lika hdg produktions- och le-
veranstakt som under juni fram ill
december 1958,

Inte mindre in 869 trafikflygplan
har Douglas salt till 23 amerikanska
och 26 ovriga flygbolag sedan den
férsta DC-6:an sattes 1 trafik for 10
ir sedan. Dirtll har 168 flygplan av
dessa typer i militir version levere-
rats, vilker gér art antalet flygplan
under 10-arsperioden stiger ull 1037,

Forts. pd sid. 6

Klemm 35 i gott skick utan

motor onsk, kipa
HIRTH-motor till Klemm 35
grunddversedd, till salu
Flygmekaniker
med bogsertillst, anst, 1 april 1958
Stockholms Segelflygklubb
Ringvigen 158 — Stockholm Sb
eller tel, 010/457050, Olle Berg

FOLLAM
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GNAT-PLANETS OVERLAGSENHET

Aktionsradie

Det ldtta jaktplanet GNAT har en aktionsradie och en uthillighet som ir
minst lika betydande som hos ett konventionellt jaktplan. Vid “sortie” vid
hig altitud, dven med hinsyn till start, uppstigning, strid och lingsam
aterflygning till basen, fir man en aktionsradie som Gverstiger 500 distans-
minuter med reservtankar under vingarna — och mer dn hilften av detta

avstind kan flygas p3 enbart inombordstankarna.

Giller det stridslaster och brinsleférrid visar alla jimforelser att GNAT
tar ca 8 %o mera dn konventionella stridsplan. Det dr didrfér ate GNAT-
planets byggnad och utrustning 4r s3 kompakt och enkel och motorn har
ett s enastdende hdgt kraft/vikt-férhillande. Genom att utnyttja en del av

denna extra lastférmaga till brinsle blir GNAT-planets aktionsradie och

uthallighet lika med det konventionella jaktplanets.

littare transport och mindre
markservice;

hégre mandverhdjdgrins, hogre
stighastighet och bittre mandver- @ littare att tillverka;
duglighet; :
. . st dligt mindre 1 inkd
@ firre underhillstimmar; ko ["_.bcw s P
och drift.

Konstruerat och byggt av pionjdrerna for litta jaktplan

e Berg | FOLLAND AIRCRAFT LIMITED - HAMBLE - SOUTHAMPTON - ENGLAND
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| forbiflykten Forts, fr. sid. 4

— De reatrafikplan som nu dr
produktion kommer att ka antalet
flygpassagerare till der dubbla mot
nu inom mindre dn 10 dr, sa Douglas-
chefen Donald W. Douglas i ett tal
vid etc amerikanskt journalistméte
nyligen. Han nimnde ocksi, att un-
der de senaste 20 dren — fram till
idag — har marschfarten pa trafik-
flygplanen ékat med drygt 300 km/t,
men att morgondagens reajittar i ett
enda tag kommer att 6ka marsch-
farten lika mycket,

Det finns alltsd anledning

till en viss optimism bide for flyg-
plantillverkarna, flygbolagen — och
tlygpassagerarna. Begreppet optimism
och pessimism har férresten fitt en
genial definition i senaste numrer av
Fallskirmsjigarnas tidning “Ornen”,
dir vi liser:

“Pessimist dr en person som hoppar
med fallskirm men inte vigar losa
ut den av ridsla for ate den inte ska
fungera,

Optimisten diremot dr en person
som hoppar utan fallskirm och tror
att han hinner lina en medan han

faller.

Nytt segelflygrekord i damklass

Gun-Britt Flodén, som sedan 22
juni 1956 innchar det kvinnliga dis-
tansrekordet 1 segelflvgning, 305,6
km_ har den 18 augusti i ar satt héjd-
rckord bdde i avseende pi absolut
hdjd 4200 m och héjdvinst 3500 m.

lhremationell modellygrevy

Se upp for propellern!

International Model Aircrafe Lid, i
England, tillverkare av bl.a. Frog
nylonpropellrar, limnar foljande siff-
ror pa der max. varvtal, som deras
propellrar tal:

Diam.iin.  Stign.iin.  Max. varv
10 6 13.000
9 6 14.000
8 alla stign. 15.000
6 alla stign. 18,000
5 alla stign. 20.000

Samtidige pipekas atr ovanstiende
varvtalssiffror fir reduceras med ca
10 % for propellrar av polystyrenc.
Man fir inte glémma att trots plast-
propellrarnas storre sikerher vid hog-
re varvtal, det inte enbarc ir centri-
fugalkraften, som ir orsaken till pro-
pellerbrote, Fir hig virme pi grund
av Overdriven vevaxeltemperatur el-
ler vibrationer kan ocksi sinka den
sikra grinsen for hogsta tillitna
varvtal, — Std allesd  forsikigtvis
bakom motorn nir den ir iging oav-
sett vilket material propellern ir
zjord av.

Dirmed har fru Flodén dven ndte
den for guld-C-diplom nédvindiga
héjdvinsten av 3000 m. Hon har re-
dan tidigare klarat distansprover 300
km och har nu erhdllic det férsta
i b : =
guld-C som i vare land tillerkiints en
kvinnlig segelflygare,

ligen tilltalande priser.

ﬂ_vgpost.

Stourport-on-Severn

UTFORSALJNING AV
STORA FLYTTBARA
STALBYGGNADER

Efter inkop frin det brittiska flygministeriet av ett stort antal
Flygplanshangarer av olika storlek frin 53,4 till 73,2 m linga,
29 4ll 36,6 m breda (klar vidd) och 5,18 till 7,6 m héga (klar
héjd), tickta med korrugerad stilplit, med skjutdérrar i var
dnda, kan vi erbjuda dessa utmirkta byggnader till synner-

Fulla detaljer, cif-priser, ritningar och foton kan erhillas med

MOLE & BRAY LTD.

England

Italiensk jatte

Ibland hinder det att en meodell-
byggare far for sig atr han skall byg-
ga en riktigt stor modell, En italie-
nare frin Leghorn har bygst et
mycket vackert segelplan i semi-ska-
la och naturligtvis radiostyrr med en
spinnvidd av dver 6,5 m. Det viger
15 kg, en verklig mastodont alltsd,
Riktigt stora modeller flyger med en
grace och med en synbarlig litther,
som man maste se for att tro.

Motorer och R/C-materiel
i Nippon

Stora saker ir iging vid den ja-
panska O.S. fabriken i Osaka, som
tillverkar modellmotorer och R/C-
materiel. Med en personal av 35 an-
stillda och fulle sysselsatt med order
pi de mycket framgingsrika O.S.-
max-motorerna later inte modellen-
tusiasten och fabriksigaren Sigeo
Ogawa griset gro under sina forter
under sina anstringningar att behilla
0.8 bland de stora namnen i mo-
dellvirlden,

O. 8. har arbetat pd en 2,5 m? die-
sel som ett komplement till sin fram-
gingsrika  glédstiftsmotor  Max-15.
En produktionsfirdig version av dic-
seln vintas komma i marknaden i
slutet av sisongen.

En annan motor, som ir planerad
for produktion senare i 4r ir en ny
1,6 m? glédstiftsmotor avsedd ate er-
sitta den tidigare tillverkade 1,6:an.
Den sistnimnda fick tas ur pro-
duktion fér att frigbra personal for
arbetet med Max-motorerna, Den nya
modellen kommer, liksom den férra,
at: avses for nybdrjare men vintas
fa forbittrade prestanda. Inom fabri-
kens radioavdelning har O.S. expe-
rimenterat med mingder av lingt ut-
vecklade konstruktioner innan fler-
kanals-aggregaten 1 Minitron-sericn
presenterades. Denna serie bestir av
sex olika mottagare med mellan ett
och fem r6r samt tvd typer med
transistorer, Man har tillverkar mot-
tagare for tvd, tre och fem kanaler
plus sindare rtill samtliga, Dirtill
kommer naturligtvis O.S.:s samman-
satta rodermekanism for flerkontroll-
styrning med en-kanalsaggregat, Till-
sammans med denna mekanism kan
en motorkontrolldel erhallas for tvi-
hastighetskontroll och fér stopp.

Bland O.S.-personalen finns fem
R/C-entusiaster varfér den nya O.S.-
materielen fir en grundlig prévning
under filimissiga forhillanden, Ra-
dickontrollflygning har blivic mycket
populirt i Japan de sista dren och
som exempel kan nimnas att det vid
en R/C-tivling nyligen i Osaka still-
de upp 40 tivlande frin 10 klubbar
i nirheten av Osaka och Tokyo.

MAG
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MAG

Till sin 6kade rickvidd och sin hastighet nidra ljudets
ligger Sea Hawk en 6kad tyngd i luftanfallet. Planet
har utrustats fér att kunna ta bomber, raketer och
annan materiel fér upphingning under vingarna. Sea
Hawk dr ldtt att handskas med och ldtt att flyga och
har visat sig vara effcktiv inte bara i sin berémda
roll som hangarfartygbaserat jaktplan utan dven
som landbaserat plan. Det dr nu i tjinst pa flygfor-
banden vid brittiska flottan, och NATO’s bestill-
ningar omsluter redan &ver 18 millioner dollar.

Allmé&nna data:
Mircvingat, enmotorigt monoplan i helmetall skalkonst-

ruktion och med trehjuligt nosstill. Motorns luftintag
ir placerade i vardera vingroten. Hawker's patente-
rade delade utblisningsror ldter avgaserna strémma ut
frin vingens bakkant i stillet for frdn kroppens stjirt-
parti, Hirigenom limnas bittre utrymme dt inbyggda
brinsletankar, som ger lingre aktionsradie. Spinn-
vidden dr 11,9 m, lingden 12,2 m. Topphastighet —
mycket nira ljudhastigheten. Drivaggregat — en Rolls

Royce ”Nene” reamotor.

SIR W. G. ARMSTRONG WHITWORTH AIRCRAFT LTD
BAGINTON, COVENTRY, ENGLAND

MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN | PIONJARER OCH LEDANDE INOM FLYGTEKNIKEN OVER HELA VARLDEN
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® SEA STAR OCH STARFIGHTER pi samma plit. Bida dessa
serietillverkas nu bos Lockheed, Sea Star idr det [orsta jaktplanet i
USA med “boundary layer control”, troligen ovdnad i att grins-
skikiet pi bakre delen av vingens oversida bortblises med tryckluft
’.?'J/“
"\I”{\

motorn genom det pordsa vingskalet. Anvind | samband med
ing dkas lyftkraften och landningshastigheten minskas, Med den
na anordning lir Sea Star kunna landas pd hangardicken med drygt
150 km ligre fart in nigot annat reaplan.

® DEN SPETSNOSADE STAR-
FIGHTERS TOPPFART dr
fortfarande en militir hemlichet
men  pdstds ligga ombkring 2400
kmit, Lyt av de stora problemen
vid de superbiga farvterna Gr
Iuftintagets ntformning sd att det
higa rammtrycket kan tillgodo-
garvas och sa att tillvickligt med
luft kan ljias wid olika far-
tey. Genom att wtforma luftinta-
ger sd att tryckvdgen fingas in
av detta uppnis en oerhird
rammeffekt som  bliv starre ju
higre hastigheten dr. Bakom den
konstruktion som den [or férsta
gingen publicerade bilden wvisar
ligger ett ofantligt forsknings-
och experimentarbete,

Equador med Haugesundsbiren
?Margrethe Bakke. Flygplaner
har képrs av flygbolaget Tran-
sportes Aereos Orientales S A i

® DEN SISTA AV SAS
Ju-52:0r, LN-KAF "Askelad-

den” sindes 1 juli ivig till

Quito och blir férstirkning rill

bolagets &vriga flotta av  Ju-

52:or. Fire leveransen blev pla
net  Gversett vid SAS werkstider pi Fornebu utanfér Oslo och
byggdes di om till landflygplan. Med derta har Ju-52 spelat ur sin
roll i det norska inrikesflyget. SAS-partnern DNL (Det Norske Luft-
fartselskap) anvinde Ju-52:0r redan 1935 pi linjerna Oslo—Bergen
och till Tromsé och fore kriget anvindes de ocksi pi linjen Oslo—
Kiépenhamn.,

IYTT LUFTTANKNINGSSYSTEM har wtvecklats av Republic
Jor Gverljudsjakeplan. Nackdelen med lufttankning frin vanliga tank-
Hygplan dr att jaktplanet maste gd ned till en héjd av 5000—6000 m
och redweera sin fart till det lingsamma tankjlygplancts. Med det
nya systemet kan tankning ske utan reducering aw hijd eller hastighet.

Den extra tank som tankflygplanet medfér iy av samma form och
storlek som en standard 450 gallons kastbar vingtank. Den ir delad i
tvd gum, ett fdr brinsle och ett for tankningsapparaturen som han
firas och balas in hydraulisk:.

Genom detta system kan jaktflygplanets rickvidd ikas med upp till
70 procent. Varje jaktfirband som bhar [lygplan férsedda med sddan
tankningsutrustning blir sjilvférsiriande och [dr dkad anvindbarher,
ty ett flygplan som medfor bomber pi ett uppdrag kan tjinstgira
som tankflygplan nista wppdrag.

Systemet dr sirskilt wtvecklat med tanke pd 100-seriens Gverljnds-
Jaktplan.

Ett likpande system har wtvecklats av North
Refueling Inc fér Super Sabre F-100. Bilden
F-100 tankas frin en annan.
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Att nedbringa kostnaderna
for 75 % av alla flygresor...

Den vil avvigda kombinationen Allison Modell 501 propeller-reamotor
med Acroproduct’s turbopropeller dr den mest avancerade flygplans-
drift, som [6r nirvarande star att uppbringa 6ver hela virlden!
Effektiviteten hos Aeroproduct’s propellrar méjliggor stare och landning
pa redan befintliga {lygplatser, vilket forkortar restiderna och innebir
kostnadsbesparande hastigheter iven pa 30—80 mils resor, vilka ir de
vanligaste {lygstrickorna.

Genom att Allison-motorerna drivs med billigt reabriinsle blir de cko-
nomiska iiven pi {lygscriickor upp till 400 mil utan mellanlandning!

Allison propeller-rea medger hastigheter pa 650 km/tim. varigenom res-
tiderna nedbringas med upp till 30 %. Viktsbesparingen genom installation
av [yra Allison-motorer motsvarar 52 passagerare med bagage, vilker ger
ett biittre effekr[viktsforhallande iin som erhalles med nagon annan pro-
peller-reamotor!

Dess beprivade effektiviter och kostnadsbesparande egenskaper har gjort Alli-
son till ett sunt val, da det giillt utrustningen av nya Lockheed-Electraplan
i sadana ledande flygbolag som KLM Royal Dutch, Braniff International,
American, Eastern, National och Western.

Lockbeed-Electra framdrivs av fyra Allison Modell 501 propeller-reamotorer
med Aeroproduct’s turbopropellrar.

LISON PROPELLER-RFEA

... med General Motors virldsomspdannande resurser som bakgrund.

ALLISON PROPELLER-REA

GENERAL
MOTORS




® SERIER AV BOMAR US Air Force har hos
Bocing bestillt en forsta serie av Iuftférsvarsroboten IM-99 Bomarc.
Bomarc dr avsedd f[or omrddesférsvaret och har en avsevird rick-
vidd, lingre dn ndgon annan nu befintlig lv-robots. Den kan forses
antingen med konventionell stridskon eller en 'speciell” sddan, wvil-
ket torde [3 tydas som atomladdning. P3@ bilden som &r tagen en
brikdels sekund efter rammotorernas starttindning ser man bur ro-
baten wilar pd startraketernas gasstrilar innan den friser ivig mot

TTVIKTARE OR Folland Gnat samr de ldra
PHEUS. Bristol Orpheus 3 har NATO-jagarna  Bréguet Taon,
nu godkints for en dragkrafr av Dassault Etendard, Fiat G 91 och
2200 kp. Motorn viger bara 367 Aecrfer Sagitrario.
kg, wilket ger ctt dragkrafi—
viktforhillande av 6: 1 eller en ® VARLDENS STARKASTE
specifik motorvike pd 0.167 — FLYGMOTOR. Kanadas fir-
det fornimligaste virde, som hir- svarsminister tillkinnagav nyli-
tills uppnidrtts av nagon produk- gen att Orenda Iroquois urveck-
tionsmotor avsedd foér kontinuer- lar 28.C00 Ibs, d.v.s. 12.700 kp
lig drift. (formodligen med ebk) vilket gir
Orpheus finns nu monterad 1 den till den starkaste moror i
flygplan i sex linder, bl.a, i viirlden man kinner till,

® HANDLEY PAGE har utformat ett uthast till en airliner som
skulle kunna flyga won stop England—Awustralien med en marsch-
fart av 950 kmit och en betalande last av 13,5 ton (motsvarande 120
passagerare). Filjande data anges:

Spinnvidd 220 ¢ 66 m
Lingd 145 fc 43,5 m
Passagerare 120

Fraktutrymme 1.000 cu ft 37 m?
Normal srarrvike 300.000 lbs. 135 ton

Marschfare Mach 0,9

Marschhijd 45.000—55.000 ft 13,5—16,5 km
Rickvidd (vindstilla) 15.650 miles 25.000 km
Driftkostnad 0,40 kr/tonkm

Motorer: 4 st Rolls Royce Conway & 7.350 kp

Lt dylike flygplan skulle kunna dstadkommas om man kan under-
hilla laminir strémning genom grinsskicktsbortsugning pi vingar
och stjirtparti — problem som ingdende studervats av MHandley Page
under 10-tals dr och som man nw kan skymta en lésming av tack
vare de wvaldiga luftmingder som omsittes av reéamotorerna. Vid
laminir stromning krivs betydligt ligre draghkraft for att flyga och
rickvidden dkas avsevirt for em wviss brinslemingd.

(%
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e Ll KYLD FLYGDRAKT. I USA har utforts en serie prov ang.
bur linge en forare med bibebidllen férmdga att mandvrera sitt flyg-
plan kan wthirda olika temperaturer. Resultatet Gr

1609 F (ca 70° C) — 41—57 min

200° F (ca 90°C) — 17—29 min

235°F (ca 110° C) — 13 min

Under proven som wutfirdes i en Flight Simulator, visade det sig ate
drag i forarkabinen liksom fuktighet minskade férarens wthillighet
samt att unga férare var mer wthalliga.

Prov med en ventilerad flygdvikt, som genomstrémmas av kylluft,
visar att wthalligheten vid den higsta temperaturen Gkar med ca 40
min och tredubblas vid 160° F
® MALSATTNING FOR ETT
TRAFIKPLAN i

kriiver et avsevirt mirr av fér-

hand om den trafik som kun-
de forvinras.
3, Vara tillriicklige snabbr fér

en affiir som

utseende, fantasi och férmaga ate art mota all konkurrens pi
bedéma dels den tekniska urveck- de strickor den skulle anvin-
lingen, dels kommande kunders das for.

och  reseniirers  ansprik. D3 4, Vara kommersiellt Sverligsen i

frhdllande till sannolika sam-
tida amerikanska flygplan.
Vara klar art sittas 1 tjinst
senast 1959.
Innan Vanguard fick sin nu
4 Al rande form hade inte mindre in
tida trafikflygplan, 60 olika projekr gjorts upp, be-
2. Ha rillricklig kapaciter fér riknats, analyserats och disku-
att med god driftsckonomi ta terats,

Vickers skulle sita  Vanguard
till wviirlden gavs direktiven an
flygplanet miste: 5

1. Ha biittre ekonomiska egen-
skaper dn ndgot annat sam-

\"4

Ovan

VICKE
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VINSTANALYS FOR

VICKERS VISCOUNT

VINST

Vinst av trafik med en flotta av i genomsnitt 22
flygplan ...

Verkstdllda avskrivningar fore vinstberdkning ...

DRIFTSKOSTNADER

Direkta kostnader .76
Indirekta kostnader . 69

Itreguljara motorbyten

UTNYTTJNIENG

RESULTAT AV

$ 3,690,645
$ 3,966,782

Driftskostnader per mile under 1956 fér Vickers Viscount

TOTALT ... $ 1.45
LASTFAKTOR
BERAKNAD genomsnittlig lastfaktor fér 1956 ars trafik 55.2%
VERKLIG genomsnittlig lastfaktor uppnadd under 1956 54.1%
UNDERHALL
Oversyn av motorer, kostnad per timme . .. $ 1.96
Oversyn av motorer, antal arbetstimmar . .. 486

(Motsvarande en tredje-
del av erforderlig tid
fér Rolvmotorflygplan)

1 per 37.000 tim,
(Fir kolvmolorer 1 per
4,000 till 5,000 tim.)

8.41 tim. per dag

PLANERAD UTNYTTJNING (1956)... ... 95.4%

Ovanstaende uppgifter géiler CAPITAL AIRLINES trafik under 1956

VIGKERS [’W]S@@M

FYRA ROLLS-ROYCE DART PROPELLER-TURBINMOTORER

VICKERS-ARMSTRONGS (AIRCRAFT) LIMITED WEYBRIDGE

SURREY ENGLAND

TGA OA 542
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Flygtransport av ungerska ﬂyktinga\ €i

DOUGLAS
SERVICE
FINNS AVEN

\ A SCHROEIEA

1 USA

ombesorjd av Douglas serviceman

Douglas servicemin diskuterar nigra utrustningsdetaljer
pi C-118,

12

Under ungrarnas tragiska for-
sok att kasta av sig det kom-
munistiska oket férde Douglas
C-118-plan bort tusentals min-
niskor utom rickhall fir dik-
tatorerna. Douglas servicere-
presentanter fanns till hands
bide pi Miinchens flygplats
och vid McGuire-flygbasen i
New Jersey for atc hjilpa
MATS*) med den gigantiska
flygtransporten,

Military Air Transport Service,

Var Douglas flygplan eller ro-
botprojektiler in mi vara, va-
re sig de tjinar militira eller
civila syfren, si #dr Douglas
servicemian till hands fér atc
gora allt som dr mojligt for ett
maximalt utnyttjande, Douglas
ser till att all utrustning alltid
har tillging till service och re-
servdelar 1 Aratal efrer leve-
ransen till kunden.

e — pr————
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VIPER ASV 8

Statisk dragkralt

(pa O m haojd) . .. .. 795 kp-1750 1b B
Specifik bransleforbrukning . ... ..., .. 1.12
Tomvikt .. ........o..... 238 kg-3251b
DHameter: . ... « vi s sws 5o 5 5 62cm-243 iIn e

HUNTING PERCIVAL - =
JET PROVOST SKOLFLYGPLAN
Pilitligheten och enkelheten hos Viper-motorn har till
fullo bevisats vid flygutbildningen pa Jet Provost under
de tva ar, som direkt utbildning pd reaflygplan har
pagitt.  Ytterligare utveckling av Viper-motorn
kommer att oka dess effekt fran nuvarande 795 kp -

1.750 1b till 1.360 kp - 3.000 b dragkraft.

ARMSTRONG SIDDELEY AERO ENGINES

COVENTRY & BROCKWORTH ' ENGLAND Medlemmar av Hawker Siddeley-gruppen.
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ROLLS-ROYCE
AVON

REAKTIONSMOTORER
Jor medel- och lingdistansflyeplan

DE HAVILLAND COMET 4

bestallda av British Overseas Airways Corporation

ocl

SUD-AVIATION CARAVELLE

bestallda av Air France och Scandinavian Airlines System

ar utrustade med Avon-motorer

ROLLS-ROYCE LIMITED e ENGLAND SKOTTLAND o CANADA e« AUSTRALIEN
Salén & Wicander AB, Stockholm 12 « Tel, 28 93 40
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Synpunkter pa affirsflyget

Krav pi fortsatt hdjning av levnadsstandarden existerar alluid. Dertra
uppfylles genom fortsatt industrialisering och utveckling av nidringsliver 1
sin helhet, Automatiskt méste kommunikations- och transporcvisender fol-
ja med.,

1 affirer giller det pd grund av den intensiva konkurrensen allt som
oftast atr plarslige farra beslut och att raske vara framme hos kunden eller
leverantiren.

Affirsflyget dr ett av hjilpmedlen till rérlighet och har i synnerhet efter
andra virldskrigets slut bevisat sina mdjligheter. I USA ir for nirvarande
ca 95.000 privatregistrerade flygplan i bruk varav ca 22.000 for affirs-
bruk. Endast dessa sistnimnda tillryggaldgger arligen tvd ganger den flugna
distansen som alla trafikflygsillskap 1 USA cllsammans uppnir med sina
linjeplan. (ESSO AIR WORLD 8-3-56).

Liksom bilen ger affirsmannen en helt annan rorelsemdjlighet dn rid-
tabellbundna busslinjer eller tig, fir han dessa fordelar med ett eget affirs-
plan framfsr de relativt fi linjerna fér trafikplan.

Sverige utgr ett sirskilt vikeigt file for denna utveckling eftersom lander
ar jittestort 1 forhdllande till den ringa folkmingden av 7,5 miljoner.

De vore dnskvire ate alla stider och si minga samhillen som méjlige
skulle befrimja affirsflygets ucveckling 1 Sverige, genom att iordningstilla
limpliga landningsfilt. Det behovs inte alls asfaltbanor och stora anord-
ningar: huvudsaken dr ew hinderfrice vilplanerat landningsstrak ca
1003800 m.

Sadana strik kan iordningstillas av kommunen till ringa kostnad — en-
dast en brikdel av vad som offras pd gatu- och vigfoérbiteringar. Straket
bor liggas alldeles i utkanten av bebyggelse for undvikande av linga trans-
porter. Planen hirs endast obetydligt vid start och landar ljudlgst. Omgiv-
ningen blir siledes inte siord. Striket bor limpligen liggas i forbindelse
med en bilservicestation, som kan skéta om tankning, grasklippning och sni-
plogning. Unskviirt dr telefon, en vindstrut eller flagga, eventuellt en stuga
med toalett, nigra forankringsredskap, en rad scotch-light-markeringar.

Med sloganen "make your town air-accessible” har 1 minga linder si-
dana landningsstrik kommit till och blivit mycket populira och uppskatta-
de av flygare,

Pi grund av kostnadsfrigan ir enmotgriga plan med plats f6r 2—4 pas-
sagerare mest anvinda. Ett motorplan av denna klass med 150 hkr motor
forbrukar ca 30 1 bensin per timme och uppndr en hastigher av ca 200
km/tim, Den motsvarar siledes en bil som drar ca 1,5 I/mil. DA flyget
emellertid 1 man av méjlighet féljer figelvigen vinnes ca 20 % i férhallan-
de till landsvigsdistansen och dessutom ir flygbensin billigare enidr rtull
och skatt restitueras efter ansékan.

Vid langresor sparas vidare kostnad fér Gvernattning, mat och vad som
allt dr huvudsaken, mycket tid. Dessa fordelar kan vara si visentliga atc
storre bolag t. 0. m. Gverviger att anskaffa tvimotoriga flygplan, Dessa ir
dock tyvirr dinnu si linge flerfaldigt dyrare in enmotoriga men ger en
dnnu stérre akrionsradie, snabbhet och sikerhet,

Vid affirsflyg dr det visentligt med en grundlig flygutbildning, som
iven innefattar navigering, radioteknik, meteorologi m. m.

Dessutom 4r ett palitlige flygplan en forutsittning. Eut flygplan kriver
obetydliga underhillskostnader men det bor fi regelbunden tillsyn av en
utbildad flygmekaniker.

Ln nodvindighet ir dessutom en komplett instrument- och radioutrust-
ning, som méjliggér att man iven om man rikar ut fér diligr vider pa ett
tryggr sirr kan ta sig fram till nirmaste filt. Vidrer dr nimligen A och O
vid all flygning, och det krivs stor respekt for det. Flyget ror sig i det
clement, som undergir stindiga vixlingar och alla planer bor goras upp i
enlighet med meteorologens rad. Att trowsa vider dr bide ansvarsldst och
dumdristigt. Att diremot utnyttja site plan 1 riee flygvider ger minga
sora fordelar framfér andra rrafikmedel. Ernst Carstens
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Réda flygvapnets chef,

mar-
hégsta
rebotpro-

skalk  Zhigarev, har
Gverinseendet Gver
grammet

Om man far sitta tro till ryska
killor, hade ryssarna redan 1933 en
av M, K. Tikhonravov konstruerad
V-2:a, som drevs av en vitskeraket
och som kunde stiga till stor héjd,
indra riktning och flyga horisontellt,
innan den 4tervinde till jorden. Aven
om det ligger ndgon dverdrift i upp-
giften, dr det otvivelaktigt ace rys-
sarna lagt ned mycket arbete pi ra-
ket- och robotomrider redan innan
de 1945 kunde ta i besittning lejon-
parten av de tyska uivecklingsresul-
taten och anliggningarna, bl a. den
vildiga robotstationen i Peenemiinde
och ta i sin tjinst en rad framstien-
de tyska vetenskapsmin och tekniker.

De nirmast féljande 3ren var den
ryska robotutvecklingen nistan helt
baserad pd tyska konstruktioner och
leddes av tyskar. Efter 1950 har ut-
vecklingsarbeter efterhand &vertagits
av ryssar och de tyska konstrukrio-
nerna ersatts av ryska robotar med
egna drivanordningar och styrsystem,
dven om dessa avspeglar de tyska
grundtankarna.

Det rader inget tvivel om att rys-
sarna ligger ned oerhérda anstring-
ningar pa robotforskning och -ut-
veckling och stiller vildiga resurser
till foérfogande hirfér. Hogste chef
for robotprogrammet anses vara ge-
neral A. S, Yakolov, som arbetar med
fullt st6d av roda flygvapnets chef,
marskalk Zhigarev, vilken obetingat
tror pa robotvapnets kommande be-
tydelse. Overhuvudeaget ir den hirs-
kande klassen mycket robotminded
och de ryska ledarnas énskedrém tor-
de vara art snarast ha stora mingder
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"SOVJETS
ROBOTVAPEN

Tyskarna var féregéngare pa robotomrédet. Det tyska robot-
programmet inneh&ll i huvudsak alla de robottyper som idag &r
aktuella. Allt detta blev ryssarnas krigsbyte och har bildat under-
lag fér Sovjets intensiva robotutveckling som fért fram Sovjet till
en position, som kanske i vissa avseenden &r Gverléigsen vést-
makternas.

Huvuddelen av uppgifterna i denna artikel &r hémtade ur den
amerikanska tidskriften Missiles and Rockets.

Ryssarna férfogar dver tre olika robot-
vapensystem som kan na vilken punkt

pa jorden som helst: den interkon-
tinentala ballistiska roboten, ra-
ketbombaren och den ubatsba-
serade roboten. Sikerligen &r
inget av dessa system &nnu
fardigutvecklat

T-2

Comet 2 T3

T-1A

Den interkontinentala ryska robot som enligt senaste uppgifter av TASS
skulle kunna triffa vilken punkt som helst p& jorden med vatebambladdning
torde vara T-3. Uppsténdelsen i vérldspressen just nu dr mérklig eftersom
Krustiev sade precis samma sak fér mer én ett ar sedan
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HYECKMX HCCACANRAHNA; 9 — MUOTOCTYNENUATaN jarasHoolinan pakera, yeTanon.
ACHHTA Ma nyckaoroym ¢Tanke,

Soviets robotarsenal bested till en bérjan néstan helt av tyska kenstruktioner.
Bilden visar ett blad ur den ryska instruktionsboken med féljande text
(svenska bené@mningar anvéinda): Rebotar och kustraketer. 1. En flygburen
attackrobot. 2. Luftférsvarsrobet med zonrér. 3. Radiestyrd luftférsvarsrobot.
4 och 5. lJaktrobotar. 6. Aftackrobot mot fartygsmél. 7. Luftférsvarsrobot
med accelerator. 8. Robot fér aerodynamiska forsék. 9. Flerstegs fiérraket

pé startsldde

av tillférlitliga robotar till sitc f&r-
fogande.

En friga som naturligt nog starke
intresserar viastmakterna ir var rys-

s o o

sarna stir pa robotomrddet, Denna
friga diskuteras ofta pd hég nivd i
USA. Vid ett cillfille sade senator
Symington: “"Jag tror inte, att rys-
sarna ar fore oss ifriga om ballis-
tiska robotar. Jag konstaterar, att de
ir det.”

Sirskile da det galler drivraketer
ir ryssarna  vil framme, Under
virldskriget var ryssarna de forsta
som tog raketvapnet i ansprik. Dir-
emot ir det mojligt, att triffsiker-
heten ir simre pi grund av mindre
tillforlitliga kontroll- och styrsystem.,
Enligt amerikansk uppfattning rider
dock ingen tvekan om ryssarnas for-
miga, di det giller elektronisk ut-
rustning,

Ballistiska robotar

Nir ryssarna tog i besittning den
8sttyska zonen, f6ll en avsevird
mingd V-2-materiel i deras hinder,
firdiga och halvfirdiga robotar och
komponenter samt prov- och utskjut-
ningsanordningar. For att lira sig
tekniken och tillverkningsmetoderna
och trina personal i robotens betji-
ning byggde de dessutom en serie pd
1000 V-2, Dessa har dven anvints
for hoéghdjdsforskning,

Med V-2 som fdrebild har en rad
ballistiska robotar konstruerats, T-1,
T-2 och T-3.

T-1 ir en direkt utveckling av V-2,
Den har en lingd av 15 m, diam. 1,65
m och dr driven av en 35.000 kp
vitskeraker. Till skillnad frin V-2,
som drevs med alkohol, drives den
med fotogen, som ger ett hdgre brinn-
kammartryck, Oxidationsmedlet @r
flytande syre. Rickvidden uppges
vara 700 km, varfér roboten med
amerikansk terminologi kan beteck-
nas MRBM. (medium range ballis-
tic missile). T-1 dr under tillverkning
och finns 1 tjdnst.

T-2 ir en 2-stegsraket med en
lingd av omkr. 35 m, diam. 4,5 m och
en vikt av 75—80 ton. Forsta steget
ir en vildig drivraket utvecklad ur
det tyska projekret A 4—A9. Ra-
ketmotorn har en drivkraft av
115.000 kp. Andra steget ir en T-1.
Den sammanlagda drivkraften upp-
gar siledes rtill 150,000 kp. Rickvid-
den anges vara over 3000 km, var-
fér T-2 kan betecknas som en IRBM
(intermediate range ballistic missile).
Den dr under tillverkning och utviir-
dering. Enligt uppgift sker ett fler-
tal provskjutningar i veckan,

T-3 dr en 2- eller 3-stegsraket, vari
komponenter av T-1 och T-2 ingir.
Vikten torde vara 100—150 ton och
rickvidden anges till 8000 km, alltsd
en ICBM (intercontinental range
ballistic missile), T-3 4r under ut-
veckling med hdgsta prioritet. Enligt
en amerikansk gissning skulle T-3
kunna vara firdig foér tjinst om ett
par ar. Vid Bulganins och Krustjevs
besik i England i april 1956 yttrade
Krustjev i ett tal att Sovjet snart
skulle ha en robot laddad med en
vidtebomb, som kunde triffa vilken
onskad punkt som helst pa jordklo-
tel.

Raketbombare

Bakgrunden till den politik, som
Sovjet f6ljt ifrdga om interkontinen-
tala robotar, torde wvara densamma
som 1 USA, Till en bérjan lades hu-
vudvikten wvid bevingade robotar,
vilkas bana littare kunde behiirskas
in de ballistiska, Genom framstegen
pd det styrtekniska omridet och
framforallt genom den &kning av
stridsladdningens verkningsomrade
som vunnits genom vitebombens till-
komst, varigenom kraver pd triff-
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noggrannhet kunnat minskas, har den
ballistiska roboten kommit i férgrun-
den. Utvecklingen av den bevingade
roboten eller raketbombaren fortsit-
ter emellertid allejimt.

7-4 ir beteckningen pd den ryska
robotbombaren, vilken kan betecknas
som e¢n bevingad T-1, vars rickvidd
genom glidflykt skulle kunna mer dn
fordubblas. Aven om ‘T-4 forts fram
till produktionsstadiet ir den bara ett
steg pd vigen mot den interkontinen-
tala raketbombaren, som i rysk los-
ning fatt beteckningen T-4 A.

T-4 A ir en urveckling av den idé,
som under virldskriget framlades av
den kinde tyske raketforskaren dr
Singer, Han hade tinke sig en be-
mannad robot, som slungades upp i
luften ett par hundra km. Dir uppe
1 de tunna luftlagren skulle roboten
uppfora sig som en projektil och si-
ledes folja en ballistisk bana dter mot
jorden. Did titare luftlager ndddes,
skulle vingarna fa lyftkraft och
istadkomma en studs sa att roboten
med tilhjalp av  raketmotorpidrag
dter kom upp i tunnare luft. Med tre
sadana studsar skulle en flygstriicka

Hogtrycksgas

Framre stabilisator

Bransletank

svarande mot avstandet fran Furopa
till USA kunna uppnis.

Da dessa idéer efter kriget kom
fram 1 ljuset betraktades de som rena
fantasier. Idag ser man annorlunda
pi saken och den raketbombare, som
ryssarna haller pa atr utveckla, upp-
ges innebdra ett forverkligande av dr
Singers projekt. Man lir arbeta pid
savil en bemannad som en obeman-
nad version. Bomblasten har uppgetts
till 100 ton och rickvidden upp till
15.000 km och dirdver. Hur lingt
man nite i utvecklingen dr ej kint,
men  drskillig hojdforskning  torde
krivas innan ett dylikt projekt kan
bli verklighet,

Undervattensrobotar

Det tyska robotprogrammet inne-
héll som ovan nimnts iven interkon-
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fanns firdigutvecklade, framférallt
V-2, nd avligsna mil som e kunde
uppnds frin av egna stridskrafrer
behirskade baser urvecklades ett ge-
nialt transport- och utskjutnings-
system for robotarnas anvindning
vid ubitsvapnet. Peenemiindeingen-
jorerna konstruerade vildiga behilla-
re for V-2 med avlyringstorn och
drivmedels- och trimtankar, De kun-
de barlastas sd att de kunde bogseras
horisontellt 1 undervattenslige, ILn
ubit kunde bogsera tre behallare i
ulige med 12 knops fart.

Flyginstrument

Luftkylning f&r tararrum
Kontrollorgan \

tinentala robotar. Men steger dit var
langt. For att med de robotar som

Genom att med tryckluft frin
ubaten tomma vissa rimtankar kunde
behallaren bringas 1 vertikalt skjut-
lige. Pa en halvtimme beriknades
roboten kunna wvara skjutklar och
avfyras med fjirrmantvrering fran
ubdten,

Med detta system skulle tyskarna
kunna snabbt och skyddat transpor-
tera sina V-2 tll snmarg sagt vilken
position som helst for avfyring. Syste-
met var forssksutvecklat men kom
aldrig 1till prakeisk anvindning. I
Peenemiinde fanns emellertid ett an-
tal behidllare som 8vertogs av ryssar-
na, Det uppges att ryssarna vidare
utvecklat detta system, Med den flot-
ta pd uppskattningsvis Gver 600 ubi-
tar som ryssarna lir forfoga dver och
som stindigt dkar i antal urgdr den

Brdnsleledning /Atom(vite)bomb
Hagtrycksgas  Bransletank  Tank f5r oxidator

Enligt den italienska tidskrif-
ten “Alata” illustrerar denna
bild hur ryssarna ténkt sig an-
véindningen av sin interkonti-
nentala  rakethombare. Bom-
ben avses fdallas &ver New
York. Féraren plockas upp i
Stilla Havet av ubét.

Nedan visas hur “Missiles and
Rockets” tecknare ténkt sig ra-
ketbombaren, som skulle stiga
till 120 miles och tillrygge-
lagga en strdcka av 10.000
miles

Bakre stabilisator
Tank for oxidator

Raketmotar

Forarrum ] A :
Drivmedelspump

undervattenstransporterade  roboten
en vildig maktfaktor.

Den robottyp som anvindes for
hiir beskriven metod torde vara den
vitskeraketdrivna T-1. Genom att
forbrinningsgaserna  maste  avlinkas
180° genom kanaler ut 1 fria luften
kan man rikna med att rickvidden
blir avsevirt reducerad, men dock
uppnd Atskilliga 100-tals km. Hand-
havandet av vitskeraketdrivna robo-
tar vid undervattensaviyring med-
fior emellertid minga problem. Krut-
raketmotorn ir dirvid betydligr enk-
lare att betjina. Tyskarna hade pa-
bérjat utveckling pa detta omrade
och utfért experiment med -en liten
krutraket Borsig som avfyrades frin
undervattenslige monterad i magasin
pa ubdtens dick. Aven detta system
har vidare utvecklats av ryssarna som
nu har under tillverkning tva ballis-
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Vattenballast

| Peeneminde f8ll tre av dessa
behdllore, avsedda fé&r tran-
sport och avfyring av V-2, i
ryssarnas  hander. Behdllaren
ar 30 m léng och innehaller
en V-2 med drivmedelstankar,
trimtankar m. m. Dylika behél-
lare, sem ryssarna nu utvecklat
ach tillverkat, kan bogseras av
ubdtar till dolda positioner i
Atlanten eller Stilla Cceanen

tiska krutraketrobotar fér undervat-
tensavfyring, Comet-1 och Comet-2
med omkr. 150 resp. 1000 km riick-
vidd.

Vid undervattensavfyring av krut-
raketrobotar behdvs ingen  sarskild
behallare, ingen startraket, inga iso-
lerade lagerutrymmen fér drivmedel
etc. Man torde dirfor kunna rikna
med en allmin dverging till denna
typ.

Ryssarna har éven uvbatar fran
vilka robotar kan avfyras di-
rekt. Bilderna nedan visar hur
amerikanska tecknare tankt sig
robotar stuvade i och aviyrade
frén en ubdat av typ USS Al-
bacore. Krutraketrobotar avfy-
ras direkt frén undervattens-
lage under det vétskeraketro-
botar avfyras inneslutna i en
behallare som dppnas i vatten-
ytan. Bilderna till héger visar
skjutférsék  vid  Peenemiinde
med avfyring av krutraket fran
undervattenslige
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En roker inte alls, de andra riker
cigarrer. Det ir cgentligen den enda
skillnaden pd minnen 1 Skyblazers,
US Air Force’s mest anvinda propa-
gandamedel 1 Europa. Fem min som
tillbringar sin tid i United States Air
Force in Furope helt pa egen hand,
efter eget gottfinnande, Deras floteilj-
chef, krigshjalten fran Stilla Oceanen,
dverste Walter Putnam, har eww enda
krav pa dem.

— Ni skall kunna géra en topp-
show om si skall vara fem minuter
efter det jag gett er order.

Inom A-paktslinderna dr Sky-
blazers en institution, kind av varje
flygsinnad smdgrabb, beundrad av
respektive linders egna piloter. Si
fort erc tillfille ges dr Skyblazers i
luften, gbr etr 15-punktsprogram pi
14 minuter och brukar i allminhet
vara dagens héjdpunkt.

Fyra F-100, grant bemilade med
stjirnor, rinder, bokstiver och em-
blem, si att det inte finns plats far
metallen bland all mélarglidjen, fly-
ger kringlor, spiraler och allt vad ni
kan rinka er i dverljudsfart for flyg-
sinnade runt hela Viist-Turopa. Senast
var de 1 Oslo. Deltog 1 flygdagen och
gav de norska stridsflygarna nagot
nytt att tinka pi,

Men helst av allt vill de till Sve-
rige. Gruppens ledare, kapten Wilbur
Creech har t.o.m. med denna arti-
kel avgett etr lofte.

— Ar det nigon flygklubb i Sve-
rige som planerar en flygdag och vill
att vi skall upptrida lovar jag att
vi skall komma!

Skyblazers F-100 Super Sabre dr den
vanliga &verljudssnabba  jaktmaski-
nen, bestyckad med fyra 20 mm
automatkanoner. Enda  skillnaden
mellan Skyblazers plan och Bitburg-
flottiljens &vriga F-100 dr att det
finns mera milarfirg pi de forra.

En av anledningarna till atc Sky-
blazers vill komma till Sverige ir att
de will triffa vira akrobater, Hag-
lindgruppen. Kapten Creech beund-
rade goteborgarna nir de gav upp-
visning 1 Schweiz men fick aldrig
triffa dem personligen. Han har haft
kontakt med dem och fitt “receptet”
till den rok svenskarna slipper ut
som firgglada monster pd himlen.

Skyblazers bestir av fem piloter
frin 36 Jaktflottiljen 1 Tyskland.
Tem herrar 1 eleganta bld flygoveral-
ler med sitt emblem — fyra flygplan-
silhuetter dver en Europakarta — pd

brister, Kapten Wilbur Creech, 30 ir,
103 uppdrag 6ver Korea, Kapten
Clair McCombs, 31 ar, flyginstruktdr.
Léjtnant James Portis, 27 ar, udigare
radarobservatér pa B 47, Lojtnant
Gordon Fells, 25 ar, jaktflygare se-
dan 1956, Léjtnant Don Lmigholz,
27 ar, flyginstrukedr, Dessa fem ar
dagens Skyblazers,

Den 13 okrober fyller de et ar.

Men Skyblazers historia dr ildre.
Ar 1949, niir det visade sig att ame-
rikanska flygvapnet Znnu inte var
redo atc limna Furopa, var stim-
ningen sirskilt 1 Tyskland en aning
spind mellan de civila och de mili-
tira. For are forbdtra relationerna
bildade di en major vid ett bombfér-
band en grupp luftakrobater som
skulle ge en uppvisning vid Flottiljens
dag. Man trinade i fem manader,
resultatet blev si lyckar att majoren
och hans flygare plétsligt fick akro-
batiken som kommendering och
samridigt férklarade Atlantpakeens
higste befilhavare att Skyblazers nu
sorterade under NATO:s avdelning
for public relations,

1 och med att Skyblazers T hade
fullgjort kommenderingstiden i Turo-
pa overtog 86 bombflottiljen tradi-
tionerna. Ocksd de gav otaliga upp-
visningar, hojdpunkten bland dessa
var nir de upphivde tyngdlagen in-
for en halv miljon parisare vid flyg-
uppvisningarna i samband med Paris-
Salongen 1953, Efterdt fick de motta
presidenten Vincent Auriols person-
liga lyckénskningar,

Niista “generation”, Skyblazers 111
fick fransk hemmabas och bytte flyg-
plan, frin I' 84 till F 86, Totalt hann
treorna med 3000 flygtimmar akro-
batik innan fyrorna 1 Bithurg — de
nuvarande Skyblazers — tog dver
med F-100 Super Sabre.

Deras uppvisning dr imponerande,
framfor allt kanske hastigheten, De
slutar alltid med en "bomb”.

De fyra planen kommer neddi-
nande i en brant dykning i tit for-
mering. Pd lig héjd splittras de, var
och en flyger it sitt hall, gbr en loop-
ing och sa mots de igen 1 vad som
verkar bli en fyrplanskrock nos mot
nos men 1 stillet utvecklar sig till it
formering med gardistrittning och en
avslutande ldgsniff Sver filtet,

Vem skulle inte bli imponerad?
Och dr det si underligt att USAFE
skickar ~ Skyblazers runt  Europa,
nir de olika fdérbanden anordnar
Flottiljens dag for grannstaden,

SKYBLAZERS

TEXT: RALPH HERRMANNS
FOTO: JAN THUNELL

For det kan konstateras igen atc
forhillandet mellan kommunen 1 de
olika linderna och United States Air
Force in Furope inte alltid ir sa gott.

Minga ir de borgmistarc som upp-
vaktat flottiljcheferna med allvarliga
reprimander fior storande reabuller.

Di kommer Skyblazers. Borgmis-
taren sitter forstiss. pi hederslikra-
ren bredvid flotriljchefen och kanske
en general, Dir dr centrum for flyg-
uppvisningen, Det dr just hdr som
Skyblazers faller sin “bomb”. Borg-
mistaren dker tillbaka till site ridhus
och det hér tll undantagen att han
iterigen uppvaktar om buller. (Fly-
garna har sikert ocksi forklarar var-
for de ibland MASTE gi lagt! (Reds.
anm.)

Atr se Skyblazers ir en upplevelse.
Men det dr ocksi en upplevelse att
se Haglindsgruppen.

Dirfér vore det intressant art se
dessa bada rillsammans. En svensk

Skyblazers 1V: 18jtnant Gordon
Eells, kapten Bill Creech, I8jt-

nant James Portis, kapten
Clair McCombs och I&jtnant
Dick Carney

var foére oss 1 Bitburg och beundrade
Skyblazers, en major i en av vira
eskaderskolor. Han var fértjust och
lovade att han skulle uppvakra pi
hégsta ort, beritrade kapren Creech
och strok fingrarna genom crew-
cutten.

Skyblazers vill som sagt till Sve-
rige. De dr imponerade av svenskt
flyg och de vill triffa svenska piloter,

— De ver forstds att det vi gor
inte dr annorlunda dn vad varje pilot
maste kunna. Jag menar sjilva flyg-
ningen, Svirigheten dr atc gdra det
tillsammans alla fyra,

Kapten Creech och hans grupp har
en drém. Atr nigon ging fi tivla i
luftakrobatik med andra linder.
Kanske skulle man kunna ordna ett
VM rent av.

— Vem skulle i s3 fall bli den
virsta konkurrenten for er, frigar vi.

— Svenskarna, sa Skyblazers,
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exton flygentusiaster frin Lands-

krona till Umed sitter nu som bist
och planerar sitt hembygge av Jodel
“Club” som man firr grundligt be-
kanta sig med under en 14 dagars
kurs 1 Visteris. Kursen som arran-
gerats av KSAK hade till syfte auw
gora deltagarna kompetenta atr i egen
regi bygga der lilla franska flygpla-
net, som blivit mikta populirt bland
amatdrbyggarna och som nu byggs
runt hela Europa.

Forberedelserna

Frin KSAK:s sida har ctt mycket
omfattande férarbete pigite. Det bor-
jade med att generalmajor Nils S&-
derberg, som vet det mesta om flyg-
ning, startade en inventering av de
flygplantyper som gjorts till féremal
fér amatérbygge i stérre omfattning.
Han reste runt, studerade ritningar
och byggen, provflsg, valde och vra-
kade, allt pd ort och stille, tills bara
den tvdsitsiga versionen av Jodel
aterstod, S3 tillsattes 18 mars KSAK:s
Kommitté fér Amatérbygge med
verkstadsdirektdr Stig Bjarnholt som
ordférande. Ritningar och licenser
anskaffades frin Frankrike. Ritning-
arna Oversattes till svenska och mo-
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dificrades, Luftfartsstyrelsen fingran-
skade och sa till slur kom Visterds-
kursen for de sexton utvalda, som
alltsi blir de foérsta Jodeligarna i
vart land — men sikert inte de sista,

Jodel-kursen

Men vi kanske férst skall presen-
tera kursdeltagarna: Arthur Anders-
son, bilelektriker frin Landskrona,
Henry Andersson, representant fran
Sorunda, Anders Bengtsson, triarbeta-
re frin Orkelljunga, Tage Berglund,
filialchef frin Borlinge, Hugo Lriks-
son, fabrikér frin Tandsbyn (den
ene av BA 6-bygearna), Olof L. Gus-
tavsson, ingenjor frin Vargon, Hans
Hohl, elprovare frin Tumba, Georg
Holmberg, verkmistare frin Nyki-
ping, Ake Lidholm, tandtckniker frin
Leksand, Sixten Lundberg, bilmekani-
ker frin Umed, Per Modin, civil-
ingenjor och liroverkslirare frin
Vendelss, Stig Goran Nilsson, for-
siljningsbitriide fran Halmstad, Kurt
Skybjer, tekniker frin Malmslite, Ar-
ne Stenberg, ingenjor frin Ludvika,
Hans Sodergird, bilreparatér frin
Hjo och slutﬁgen Gosta Agren, verk-
stadsarbetare frin Asarp. Som lirare
tjinstgjorde ingenjér Erik von Koh-

ler, tillika kursledare, yrkeslirare
Bengr Norbiick och yrkeslirare Erik
Firnlof, samtliga frin flygforvalt-
ningens verkstadsskola. Kursen ge-
nomfordes i skolans minst sagt idea-
liska lokaliteter. Forliggningen hade
ordnats pi KFUM:s Lévudden,

Varfér just Jodel Club

Bide under kursen och i andra
sammanhang har man givervis dis-
kuterat KSAK:s typval. Minga har
framkastat den tanken att man skulle
kunna bygga Jodel Bébé, den ensit-
siga versionen, innu billigare. Detra
ir 1 viss man riktigt, men just nu be-
héver vi en mingd flygplan foér ut-
bildning i landet och de flesta fly-
gare med litet flygtid bakom sig vill
absolut inte veta av err ensitsige plan.
Man vill ha méjligheter att ta med
slikt, viinner och bekanta och lingre
soloflygningar ir inte si virst upp-
muntrande, nir man varit med om
dem nagra ginger.

Kursdeltagarna var helt &verens
om att KSAK bérjat i rirr inda. Nir
vi fare de primira behoven av tvi-
sitsiga flygplan tillgodosedda, kom-
mer KSAK ate pd liknande sice un-

maodt

derstodja
typ.
Kostnac
Jodel Clul
ta kalkyl,
av knapp:
hkr Cont
visat sig
ar pa led
inte verka

En fransk Jodel gt
de Vésterdskursen
studerades  ingde
av deltagarna

Generalmajo
derberg
fransmannen
Sornin framl
egenhéndigt
Jodel Club



Jodel--112

modellbygge i full skala

Av G.H.Derantg

derstodja dem som viljer en ensitsig
typ.

Kostnaden for en amatirbyggd
Jodel Club &r blygsam. KSAK:s Féirs-
ta kalkyl, som slutade pi etr belopp
av knappa 8000 kronor, inklusive 60
hkr Continental-motor, har hittills  Ingenjérerna Ivar Jansson
visat sig hdllbar, Byggtiden, 1—1Y2  (t.v.) och Eric Halle, f.d.
ar pa lediga stunder, behdver heller  tekniska instruktdrer hos
inte verka avskrickande, KSAK har preparerat rit-

Forts. pd ndsta sida  ningsunderlaget

En fronsk Jodel gésta-
de Vdsterdskursen och
studerades  ingdende
av deltagarna

‘kesldrare
rare Erik
eférvalt-
irsen  ge-
agt idea-
gen hade
fen,

1 andra
tvis  dis-
inga har
an skulle
en ensit-

Detta
st nu be-
1 for ut-
esta fly-
a sig vill
sigt plan,
ta med .
:h lingre
irst upp-
med om

Generalmajer Nils 8&-
overens derberg intervivar
nda, Nir fransmannen Marcel
av tvi- Sornin framfér dennes
la, kom- egenhéandigt  byggda
sitt un- Jodel Club
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Rolf Andersson,
teknisk instruktor
hos KSAK, ger lim-
tips &t Arthur
Andersson, som just

haller pa med
kroppsspant 1

Huge Eriksson,
Tandsbyn har tidi-
gare byggt spryg-
lar till sin BA &

Kedjereaktion vdntas nas av luftfartsstyrelsens omutliga

. " granskare.
Man kan givetvis anta att de sex- 7

sedermerz

ton Jodel-byggen som nu startas pi Darfér dr det ocksi si ordnat ate flygplan

; o A 2 5 : i

lika mainga platser i vart avlanga  ett begrinsat antal ungdomar i 17— Tt
7 : ; o 8 o

land kommer atr tilldra sig stort in-  18-Arsildern kan fi vara med om nine. byo

o 40

tresse dven frin utomstiende, om  bygget. KSAK har foreslagic de sex-
man nu skall kalla flygbitna, tekniskt  ton amatérbyggarna att de skall Jara
inriktade pojkar for utomstiende, intresserade deltaga 1 arbetet, vilka

fasthetsld
lira, duk
installatic

nir det giller en sd flygfrimjande dt-
gird som att med egna hinder dstad-
komma ett flygtyg, som kan godkin-

pa si sict tillignar sig nigor av det
teoretiska och  praktiska kunnande
som fordras for atr de sjilva i sin tur

ODEL)ODEL JODEL)JODEL JODEL JODEL)ODEL JODEL )ODE L)JODEL JODEL JODELJODEL JODEL )JOTELJODEL JODEL JODEL)OD

annat. En
utomorde
sultatet h
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lerssen,
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K, ger lim-
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iksson,
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ggt spryg-
in BAS

sedermera skall kunna bygga et eget
flygplan.

Teorisidan  omfattar  ritningslis-
ning, bygghestimmelser, normer, hill-
fasthetsldra, tri- och metallbyggnads-
lira, dukklidsel och mailning, motor-
installation, montering och mycket
annat. Enbart limningen, som ir av si
utomordentligt stor betydelse {6r re-
sultatet har fare et eger kompendium

Motorinstallation och instrumentbrada till
Jodel Club med gasreglaget t.v. om pa-
nelen

En glad kvartett vid vingbalken.
Fr. v. Gosta E\gren, Henry Anders-
son, Hans Hohl och Stig Géran
Nilsson

Limningen kréver ett helt litet laborato-
rium. Fr.v. vﬁg, hygromerer, termometer
samt limpulver och hérdare

och dr en hel liten vetenskap for
amatdrerna.

Allt detta ir emellertid kunskaper
som den flygintresserade lekande ldtt
forvirvar kring det vixande Jodel-
bygger. Det dr ju stringt taget ingen-
ting annat in en fortsittning pa mo-
dellflyghobbyn, ett kvalificerar mo-
dellbygge i full skala!
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AEROFLOT

Det ryska trafikflyget har kom-
mit i blickpunkten genom de se-
naste arens nyheter om reaplan
i reguljar trafik. En &versikt l&dm-
nas hdr om nagra aktuella och
historiska flygplantyper tillho-
rande det ryska flygbolaget
Aeroflot.

Historik

Hitintills har man huvudsakligen
sett sedvanliga kolvmotordrivna flyg-
plan pd internationella ryska flyglin-
jer och de linjer som drivs av satellit-
staternas flygbolag. Till Kastrup och
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Bromma kommer regelbundet Aero-
flots T1-14 och dessutom flyger det
tjeckiska flygbolaget CSA, det polska
LOT och det ruminska Tarom med
plan av typ — 11-12 pd de skandi-
naviska flyglinjerna.

11-12 var den ryska flygindustrins
forsta efterkrigsprodukt av kommer-
siella plan, Tidigare hade man fran
rysk sida visat upp Alexander N,
Tupolevs bekanta ANT-35 frin Ar
1937 vilken gjorde sporadiska visiter
pd Bromma fére kriget. ANT-35 el-
ler PS-35 som det ocksd kallades,
rymde blott 10 passagerare. Linjer
och konstruktion piminde om Doug-
las DC-2 och visade at ryssarna f&lj-
de med sin tid. Det mest kinda ryska

transportplanet under kriget och Aren
nirmast efter detta var den rysk-
byggda DC-3:an, Li-2,

Genombrottet for ryskt civilflyg
blev  11-12. Sovjethjilten  Sergeij
Ijusjin provflog sin forsta 11-12 for
27 passagerare 1 maj 1946 och sedan
dess har hundratals 11-12 och den
modernare efterféljaren 11-14 byggts
savil 1 Sovjet som i satellitstaterna,
bland annat fér Oststaternas militira
transportkommandon. .

Under andra viirldskriget byggde
man 1 Sovjet ett fyrmotorigt bomb-
och transportplan, kallat TB-7. Pla-
net lit mest tala om sig nir Molotov
anvinde sig av en TB-7 vid ett besik
i London vid tiden fér krigsslutet.
Senare har inga uppgifter om planets
utveckling och eventuella civila an-
vindning slippts ut,

Etc transportplan som lit mycket
tala om sig var Tu-70, i stort sett en
kopia av den amerikanska B-29. Ertt
par B-29:or lir ha konfiskerats i
Sovjetiska Ostern vid krigsslutet och
anvints som forebilder.

En férstorad 4-motorig upplaga av
I1-12/14 dr 11-18 (ej att forvixla med
den Il-18 som beskrivs nedan i tex-
ten).

11-18 har samma motortyp som Il-
12 och med sina 6800 hkr gir [1-18
ca 400 km/t. 11-18 var det forsta mo-
derna fyrmotoriga transportplan som
ryssarna byggde men lig lingt efter
samtida amerikanska flygplan i sam-
ma kategori, (DC-6 och Constella-
tion), Planet provflogs enligt fore-
liggande uppgifter forsta gingen 1947
och har anvints f6r trafik bl.a. pi
strickan Moskva—Khabarovsk (Man-
churiet), Antal passagerare ir 66,

Soviets  férsta  kommersiella
reaplan fér reguligr passage-
raretrafik — Tu-104. Bilden ta-
gen pa Kastrup i cugusti 1956

Reguljdrt reaflyg realitet idag

Redan for flera r sedan tog det
sovjetiska  trafikflyger reaplan 1
i tjdnst for reguljira transporter, hu-
vudsakligen for frake och post,

Det flygplan som anvindes var en
Pciviliserad” tvamotorig 11-28, be-
kant bl.a. frin det egyptiska flyg-
vapnet. I civil tjinst kallades planet
11-20. Andamilet med trafiken var
bl.a. att vinna erfarenhet infér da-
gens reatrafik med Tu-104 och and-
ra liknande flygplantyper.

Tickelset kommer snart att falla
for en helt ny rysk flygplantyp som
fir namnet “Rossiya”. Konstruktor
ar A, N. Tupolev och hans skapelse
— en helt readriven passagerarma-
skin — skall kunna flyga nonstop
Moskva—Khabarovsk — en stricka
pa 4350 miles (7000 km) med en me-
delhastigher pd 600 miles (960 km/t).
An sd linge dr det blott friga om en
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Tu-104

prototyp varfér man nog fir vinta
en del ar innan planet sitts in pi re-
guljira linjer, Det nya planet far be-
teckningen Tu-114.

For inte si linge sedan rapporte-
rades att en rysk Lockheed Electra™
setts 1 luften Gver Moskva. Dert ir ett
turbindrivet flygplan som inte saknar
likheter med det nimnda amerikans-
ka flygplanet i samma klass betecknat
11-18 ”Moskva”.

Planet ger ett mycker modernt och
avancerat intryck. Det har fyra NK-
4 propellerturbiner pd vardera 4000
hkr. Pi en flyghdjd av 8000—10.000
m anges farten till 640 km/t. *Mosk-
va” har en tomvikt pi 28 ton och
fullastat 58 ton, siffror som antyder
en synnerligen ekonomisk maskin.
Mellan 8 och 14 tons betalande last
uppges kunna tas ombord pd normala
flygstrickor.  Enligt  foreliggande
uppgifter skall planet ha sidana land-
ningsegenskaper att det kan anvinda
nu cxisterande kommersiella land-
ningsbanor i USSR fran i norr till de
mera heta delarna i Sovjetryska
Centralasien, Mellan 75 och 100 pas-
sagerare beriknas f& plats i planet
som troligen dnnu inte satts i trafik.
De bilder som visats torde vara av
prototypexemplarer.

Den ryska motsvarigheten till
Bristol Britannia — “Ukraina” —
som ir ett fyrmotorigt turbinplan —
kan ta 80—100 passagerare 1 forsta-
klass och 126 1 turistklass. *Antonov
An-10 Ukraina® som ir det officiella
namnet, ir hdgvingat och fir tvi in-
gangar, vilket givetvis har sin bety-
delse nir man kommer upp till dver
hundratalet passagerare. Planet ir for
ovrigt ytterst fult och saknar helt de
smickra linjer som man finner hos
brittiska, franska, amerikanska Hven-
som hos andra ryska flygplan,
"Ukraina” torde vara en utveckling
av Antonovs tvamotoriga turbinplan,
som visades vid Tushinoflygdagen
den 24 juni 1956,

Bland andra nyheter frin oster ir
en 4-motorig upplaga av den redan
vilkinda Tu-104, nimligen Tu-110.

Skillnaden ir i Svrige inte sirskil
stor. Flygkroppen ir forlingd och
kan inredas fér 78 passagerare i1 fors-
ta klass eller 100 i turistklass. I Gvrigt
ir skillnaden inte sirskilc stor, det
farefaller som om stjirtparti, vingar
och landningsstill ir av samma typ
som pa Tu-104.

Sedan minga minader tillbaka har
det sagts att ryssarna tinker sitta in
sitt  forsta readrivna  passagerar-
plan pd Kastrup frin och med vin-
terns flygprogram. Upprepade upp-

gifter i olika sammanhang stéder det-
ta pistdende och det dr kint att man
i Sovjet forfogar Gver ett ganska stort
antal Tu-104 idag — minst 15 plan
av 30 byggda har satts i trafik pa
olika hall inom Sovjet och till nir-
liggande linders huvudstider, Planet
lir ha satts in pd nio olika flyglinjer
men enligt amerikanska iaktragare
lir det 1nte wvara nigon ”money-
maker”. Tjeckiska flygbolager CSA
har fér &vrige bestillt tre plan av
denna typ och det har di och di
skymtat i pressen att ryssarna ir vil-
liga att silja det dven utanfor Ost-
blocket — till mycket facila priser

S& sent som 1956 var Aeroflots 11-12:0r vanliga géster pé Bromma. Senare
har dessa plan ersatts med 11-14. Bilden visar en 11-12 (I1-14 har rak fentopp)
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t.o.m, Steget mellan Tu-104 med
dess fart och storlek och den kolv-
motordrivna Il-14 dr mycket lingt,
vilket stiller stora krav pa den rys-
ka operativa ledningen nar det giller
handling och service av planet. I1-14
med 15—25 passagerare var rysk
standard tills helt nyligen medan man
nu med en ging satt i trafik flygplan
for lingt dver 50 passagerare.

Med reaplanets intdg pd de ryska
flyglinjerna har man ocksi funnit det

limpligt att infora servering — dart-
minstone pa linjen Moskva—Prag —
flygvirdinnor finns ombord — men

planet saknar helt sikerhetsbilten, vil-
ket 1 regel dr fallet pd ryska flygplan.
Varje plats har diremot sin egen syr-
gasmask wilket man till en bérjan
trodde bero pi atr planet saknade
tryckkabin, Det lir inte rida ndgon
som helst tvekan om att Tu-104 har
en fullgod sadan och detta giller dven
*Ukraina®.

Tu-104 dr ett mycket vackert plan
— dess negativa sidor giller ekono-
min som man fruktar ir mycker di-
lig — de tvA starka motorerna Mi-
kulin M 109 om 6750 kp vardera
slukar vildiga mingder brinsle.

Tu-104 har redan wvarit pa tal i
minga sammanhang men nigra hu-
vuddata kan antecknas.

Spiannvidd 35 m, lingd 37 m,
brinslemingd 34.000 1, fart 800—900
km/t, maxfart 1000 km/t, rickvidd
4500—5000 km, startstricka 1400—
1600 m, marschhéjd 9800—11.800 m,
landningsstricka 1100—1200 m, be-
talande last 6800 kg. Planet visades
férsta gangen 1 samband med Sovijet-
flygets dag 1955 och gjorde dven sen-
sation pi sin férsta internationella
flygning Moskva—London med den
ryske polischefen som passagerare.
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Ovan: “Meskva” det nya ryska turbopropplanet dver den ryska huvudstaden

Fnlige utlindska iakttagare har
Tu-104 redan uppvisat en férvanans-
vird god regulariter fér att vara ett
si nyte flygplan, Det ir inget tvivel
om att ryssarna med detta plan och
Gvriga cfterfoljare dr vil rustade ate
pi allvar intridda i readldern — kan-
ske innan deras viisterlindska kon-
kurrenter ir beredda atr gora det. I
varje fall pa en bred basis. Vister-
lindska hot ir Cometen och Cara-
vellen, innan slutligen Boeing och
Douglas kommer.
- Sten Madrtensson

Overst: ANT-35 bestker Bromma och véc-
ker flygexpertisens intresse genom sina
sméckra och moderna linjer. Bilden &r ta-
gen nér Ju-52:0rna dominerade det svens-
ka trafikflyget, dvs. @ren fére andra
viirldskriget. Planets fart: 430 km/t. 2
ryskbyggda M 85-moterer pé vardera 850
hkr. Planet trafikerade linjen Stogkholm—
Riga—Vilikie Luki—Maeskva, som &ven tra-
fikerades av ABA frdn 1937 fram till
krigsutbrottet

Under: En Li-2 pa Bromma
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Samlat SM gav fina resultat

Experimentet med ett jatte-SM, som omfattade samtliga de grenar for vilka
man tidigare ordnat skilda tivlingar blev vent vesultatmissigt en stor fram-
gang, men bl.a. pa grund av det bedrivliga vidret hlev dventyret pikostande
for arrangirerna. Nodvandigheten av att “inkalla” kvalificerade funktioniiver
till de mdnga nyckelposterna blev en kostsam affir och svdrigheten att hilla
ordning pa det hela illustreras av forlustrapporten: 4 stoppur (mirkta pd
boetten med KSAK och nummer) stulna () dvensd ett par motorer, vilka bru-
tits loss frdn parkerade modeller. Att markigaren forsikte fi ut tvdtusen kalla
for regnskadat (1) hé kan inte liggas arrangorerna till last,

Tdvlingsreferaten, fran den friflygande tdvlingen wtfort av Hjalmar Fries,
fran den linstyrda av Torgil Rosenberg och frin den radiostyrda av Birger
Gripstad, foljer har. Toppresultaten dterfanns 1 Flygrevyns augustinummer.

Malmé lag 4 vann
friflygande

Tivlingen 1 friflyktsklasserna be-
riknades bérja klockan 8.30 pi Ior-
dagen den 27/7 och tre perioder skul-
le avverkas under dagen och de tvi
sista pa sondagen. Ett ihdllande regn
tvingade emellertid tivlingsledningen
att uppskjuta férsta perioden tll ef-
termiddagen, En svag, ibland niistan
obefintlig vind av mycker vixlande
riktning ridde under de bada tiv-
lingsdagarna och nddvindiggjorde ti-
ta byten av startplats. Det var en
vanlig syn att se hundratals modell-
flygare med modeller forflytta sig till
fots, per cykel eller bil dver det lilla
flygfilter, Dessa forflyttningar gjor-
des emellertid med gorc humér, da
det innchar mindre risk fér boreflyg-
ningar. Dylika linga flygningar var
lyckligtvis ovanliga tack vare den
svaga vinden, och den olust man kan-
ske kint Sver att flyga pd ewr si li-
ter och skogomringat filt visade sig
under tivlingen obefogad.

Det fina modellflygvidret ater-
speglades genast i resultatlistan i form
av tira max-flygningar i G-int och
F-int och jimna tider i S-int. Efter
lordagens tre perioder hade fem i
G-int och sju i F-int gjort tre max-
flygningar vardera, och alla wvar
overens om att holl sig bara vidret
pi sondagen si skulle den stérsta och
mest spinnande omflygning som hil-
lits 1 Sverige kora mistarna. I S-int
ledde efter lordagens perioder Stig
Granlund fran Hedemora. I lagtiv-
lingen ledde Malmis fjirde lag med
13 sek, fére Norrkdpings forsta lag
bestiende av det starka teamet Ka-
lén, Ahman och Friis,

Sondagen bérjade liksom lérdagen
med regn, som dven nu forsvirade
organisationen och periodindelning-
en. Regnet upphirde emellertid, och
de bida 4terstiende perioderna flogs
i lugnt, vackert sommarvider, dock
med kraftiga upp- och nervindar. Att
termiken var svirberiknad syntes
bl.a, i, atr kinda termikrivar som
Gunnar Kalén och Anders Hikansson
nu gjorde sina simsta S-intstarter.
Rune Johansson, trogen NAFK-are,
lade med tvd vackra max-flygningar
beslag pd forsta platsen 1 S-inc. T F-
int var manfaller stort. Arvid Karls-
sons sikra modell fusade 8 sek for
tidigt i femte perioden och Hans
Friis rakade ut fér en fallvind, som
tolide med tivlingens kraftigaste ter-
mikblisa.

Efter femte periodens sluc hade
fyra tivlande roralmax i G-int och
samma antal i F-int. Omflygningarna
birjade med F-int, dir modellerna pa
grund av svirigheterna i atr urskilja
motortiderna tyvirr ej kunde slippas
samtidigt. Per Hikansson, Malms,
vann med en mycker vacker flygning
pa 838, Vid omflygningen i Wake-
field (G-int) startade kvartetten sam-
tidigr, och efter en stund lig alla
modellerna i luften. En efter en lan-
dade de, och till slur flég endast
Ragnar Ahmans, vars dgare siledes
korades till svensk mistare i Wake-
field. Vidret vid omflygningarna var
inte det bista tinkbara och nirvaron
av bide termikblisor och fallvin-
dar mirktes tydligt.

Standarden pi modellerna  var
bverlag mycker hég. Speciellt glid-
jande dr de framsteg, som F-flygar-
na gjort de senaste tvd aren. Det var

Tavlingens  yngste deltagare
— Hans-Olof Nilsson frén Lim-
hamn — assisteras i starten av
klubbledaren Lars Andersson

ovanligt att héra motorer under tiv-
lingen, som inte gick for fullvary,
och kvaddar och avancerade flyg-
ningar var efter svenska forhillan-
den sillsynta, Segraren i F-int, Per
Hikansson, hade, 1 sin vilbyggda,
stilrena F-modell, ED 2,46, trimmad
efter engelsmannen Peter Buskels an-
visningar i tidskriften Aeromodeller.
Den enda TF-motor forf. hért, som
overtriffat Pers ED, ir Perer Buskels
egen. Pers profiler ir av Bérje Bor-
jessons beprovade “Pladuska”-kombi-
nation. Bérje, populir tivlingsriv
frin “Feskeliget”, placerade sig tvia
med just en av sina “Pladuskor” och
anviinde, liksom de bada &vriga i om-
flygningen, Webra Rekord.

Ragnar Ahman, segraren i G-int,
flésg en ny, vacker Wakefield med
“helplankad” vinge och srabilisator,
Profilerna var Gunnar Kaléns S-int-
profiler, Modellen var trimmad hé-
ger—vinster, d. v.s. steg i higer och
gled 1 vinsterkurva. Motorn var 14
stringar Pirelli, samma fabrikar som
alla anvinde i omflygningen. Gum-
misnodden  dr  Wakefieldflygarnas
stirsta pr(ﬂlblcm, di den ej pa linge
varit av sa “mjuk” kvaliter som i ar.
Betriffande propellrar skall nimnas
ate samtliga Malmo-Wakeficldmodel-
ler hade friging, vilket de senaste
dren varit en raritet. Méjligheten av
en allmidn omsvingning till friging
ir inte otinkbar enligt Malms-fly-
garna, som anser, att modeller, fram-
for allt i sluter av motorflykten, sti-
ger bittre tack vare den hdgre an-
fallsvinkel, som vingen kan flygas
med pd en frigingsmodell. Sjunkhas-
tigheten verkar dock vara simre men
glidflykten stabilare. En anmirk-
ningsvird modell var Einar Hikans-
sons. Den dr inspirerad av de ryska
modellerna pd Héganis-VM’er, d.v.s.

Forts. pd sid. 34
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23. ...sammy

Svenske Méstaren i G-int, Ragnar Ahman

2. Bo Bjérn nadde i eft heat av team-tévlingen tiden
5.20.0

3. Sven-Erik Winge belade andra plats i radiotavling-
en efter en tjusig flygning som gav honom 160 p

4. Erik Berglund startar sin Radio-Cub i radictévlingen

5. Per Hakansson blev svensk méstare i F-int

6. Ivar Maller fran Nassjs — tavlingsledaren — myser
trots motigheter med vidret
7. Segrare i radiotévlingen och svensk mastare i

denna klass blev Erik Sidgren fréan Varberg

8. Nils Bjork, svensk méstare i speed med 178 km/tim

2. Termik-Jchan — Rune Johansson — blev mdstare i
S-int och kom pa tredie plats | G

10. Christer Séderberg segrade | teamtévlingen

11. S& hér sadg speed-banan ut pé séndagsmorgonen.
Olle Eriksson kem pé andra plats med 176 km/tim
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Per-Axel Eliasson stillde upp med en ny vacker radiemodell
och kem pé tredje plats

En startbild frédn radiotévlingen

Heh Fang-Chiun mekar med sin F-modell

| speedtévlingen skilide det pd 1 km/tim mellan tvéan och
trean och mellan fyran och femman. Mans Hagbergs 175 km/
tim réckte till en tredjeplacering

Rune Olsson kem pd tredje plats i F-int

Einar Hékansson blev fidrde man i G-int och. ..

... Hjalmar Fries fick samma placering i F-int

Figrde plats i radiotdvlingen belades av Per-Olov Lekare frén
Djura som flsg med en Radio-Cub

Hans Friis startar i F-klassen

Unge Stig Granlund frdn Hedemora blev trea i S-int

| G-int belade Malte Blomqvist andra plats och . ..

...samma placering fick Bérje Bérjessen i F-int
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tunn, mycket vilvd profil, kort nos,
l3ng bakkropp, stark artonstringars
motor och en propeller med 8C cm
stigning och 50 i diameter, Lennart
Pettersson, nuvarande virldsmaseare,
stillde upp med en vacker Wakefield,
som ar en utveckling av hans VM-
modell ”Sofi”, Kordan var minskad
frin 13 tll 12 cm och profilen som
tidigare NACA 6409, en uppskattad
wakefieldprofil. Stiget férefsll snab-
bare in pa Hoganis,

Rune Johanssons vackra blagula
modell var av ordinir typ med pap-
persklidd vinge och tre knickar.

Fina resultat i linkontroll-
tavlingarna

Sa har det alltsa hint, ate linkon-
trollflygare har tivlat sida vid sida
med friflygare och det var ju glid-
jande atr det pd bida hill bjdds pa
si fina resultar att den ena katego-
rin inte kunde undgi att imponeras
av den andra. Linkontrolltivlingarna
gav hittills bista Team-SM och speed-
SM h&ll samma resultatstandard som
tidigare vid VM-uttagningarna,

Team Racing startade pad lérdags-
morgonen  samtidigt med friflykes-
klasserna. Det gick undan! De olika
heaten startade punktligt och det
kisrdes tvd forsoksomgangar med de
tre bista resultaten som kvalifikation
tll ytrerligare ett finalheat om SM-
titeln. Man har vil sillan skidar si
jamna tivlingar. Alla forefsll ruti-
nerade, aven nykomlingarna frin
Smaland, medlemmarna i CLC Bus-
ter, Som ett tecken pid jimnher och
rutin skall vi beritta att endast en
kvadd- intriffade, och den maodellen
har troligen vibrerat sénder i luften.

Det blev Christer Soderberg, OUstra
Sérmlands TFlygklubb, Kjell Rosen-
lund, Nimbus och Bo Bjérn frin Or-
narna som samlades i en sista upp-
gorelse och den blev spinnande! Bo
Bjorn hade i sista forsoksheater lye-
kats med det otroliga att flyga de
hundra varven pi endast en mellan-
tankning., 60 varv pa férsta och 54
varv pd andra tankningen. Men bide
Christer och Kjell hade i bida sina
forsoksheat gdarr under 6 min. Bo mis-
sade och det blev Christer férunnat
att vinna. Motorn stannade pi det
hundrade varvet! Kjell kom tvia och
dessa bada lvckades siledes med tre
flygningar under 6 min och samtliga
tre finalister var under. Det var fors-
ta gangen det hinde.

Speed-SM blev lika spinnande, Ef-
ter forsta omgiangen lig titen wvil
samlad med en km/t mellan varje
man. Hir sag man ocksi att det var
rutinerade piloter som tivlade. Det
blev forne svenske mistaren i Team
Racing, Nils Bjérk, Aerospeed, som i
andra omgingen tkade sin hastighet
och vann med 178 km/t. Rekordhil-
laren 1 5 cc-klassen, Olle Eriksson
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| samband med SM ordnades
en stunttévling. Per Johansson
och Rune Nilsson héda frén

Mfk Orion, Stortorp, blev etta
och tvéa

klimde sig fire Mans Hagberg, Nim-
bus. Som synes av resultatlistan har
vi just nu en vil samlad bred topp i
speed. En liten beklagansvird passus
skall vi passa pa att nimna. Nils
Bjork har visat sig virdig ett VM-
deltagande dels genom urtagningar-
na som han vann, dels genom sin
SM-titel. Dock har hans duglighet pa
andra omraden gjort att man ej sett
sig kunna undvara honom 1 svenska
krigsmakten, varfér han — trots att
irender gatr si langt som till chefen
for armén — ej farr permission for
esan till Tjeckoslovakien,

RADIOTAVLINGEN

Radio-SM blev en spinnande upp-
gorelse och efter foérsta omgingen
som gick pd lordagen var stillningen
1 toppen harfin. Sdlunda hade bade
Sven-Erik Winge, Insjon och Per-
Axel Eliasson, Stockholm, erhillit
samma poingsumma — 160 — och
Per-Olof Lekare frin Djura 13g en-
dast 4 poing efter, Gunnar Petters-
son, Tibro hade 140 och Erik Berg-
lund 132 poiing.

Under andra omgingen som gick pa
sondagen var stillningen 1 toppen
linge oférindrad tills Erik Sjigren,
Varberg, med sin skalamodell ay Pi-
per Cub J 3 gjorde en elegant och be-
jublad flygning som definitivt gav
honom ledningen, Han erholl 193
poing. Denna poingsumma rickee till
SM-segern, Winge presterade 1 sin
andra flygning 122 poing och Per-
Axel Eliasson nadde 106 poing. Det-
ta skiljde de bada at. Per-Olof Le-
kares 156 poing frin férsta omging-
en rickte till en fjirdeplacering och
Stig Karlsson, Nissjo, som for sin
forsta flygning belonades med 127
poing lyckades 1 andra omgingen
flyga till sig 148 poing och sikrade

dirmed femteplatsen, Lars Sundin,
som i forsta omgangen endast nace 78
poing, fick en fin andra-flygning som
gav honom 144 poing, Lérdagens 140
poing for Guonar Pettersson och 132
for Erik Berglund rickte for sjunde
resp. attonde plats,

17 man nidde upp ull Gver 100
poing och detta visar en berydande
standardhéjning jimfért med bara fir
ett par dr rillbaka och deltagaranta-
let ger en bild av radicflygets ut-
veckling — inte mindre dn 36 man
hade anmilts till denna tivling,

Poingbedomningen tycks emeller-
tid vara i behov av en genomarbet-
ning. Fir varje moment av flygning-
en erhilles en poingbeloning som star
i proportion till det site pa vilket pi-
loten léser uppgiften och det dr det
naturligtvis inget atr siga nigot om.
Men landningsmomentet fértjinar det
erdas om, Som det nu dr erhdlles 25
poing om planct tar mark innanfbr
landningscirkeln och lika mycket dir-
till om planet stannar kvar inom cir-
keln efter rullningen. Fran borjan var
det naturligivis meningen atr dessa
higa poingsiffror skulle stimulera ull
en vacker inflygning som skulle kul-
minera 1 en pricklandning, men det
ir ldre ace inse att den poingforlust
man gor 1 en dalig inflygning kom-
penseras flera ginger om, om man
bara kan ta mark och stanna inom
cirkeln. Resultatet blir en tendens till
stortdykningar mot mirket for artt
fi full podng. En vacker landning
strax utanfér blir ju poinglés, Den
detaljen bor rictas ull,

RESULTATLISTA

Klass S-int: Sek
1. Rune Johansson, NAFK, Norrképing 816
2. Nils Helgesson, Mfk, Siéderfors .. 763
3, Stig Granlund, Fk, Hedemora ..., 759
4. Birje Magnusson, Flygg., Klippan 756
5. Bror Eimar, Nimbus, Stockholm .. 746
6. Olle Sandahl, Acrokl,, Malmé .... 716
7. Bérje Nordén, Mfk, Katrineholm .. 715
8. Bengt Gustafsson, Mfk, Jénkdping 0686
9. Lennart DBrandt, Aerokl.,, Gidteborg 678
10. Klaes Dahlstrom, Gamen, WNeorrk. 678
11, Olle Broman, Termik, St. Mellby .. 672
12. 5,-G. Nilsson, Wides, Vedeslov .. 661
13. Géran Aberg, Gamen, Norrképing 645
14, Gunnar Kalén, Gamen, Norrképing 644
15, Rolf Hagel, Aerokl., Malmé ...... 631
16. Ake Olsson, Mfk, Katrineholm .. 627
17. Herje Tunholm, Vingarna, Sthlm 624
18, Ove Svensson, Mfk, Nynishamn .. 607

19, Lennart Unell, Aerokl,, Malmé .. 606
20. Nils Lundberg, NAFK, Norrkoping 605
Klass G-int: Sck

1. Ragnar Alman, Gamen, Norrkiiping 900
. Malte Blomgvist, Aerokl., Géteborg 900
. Rune Johansson, NAFK, Norrkiping 900
. Finar Hikansson, Aecrokl.,, Malmi 900
. Jan Hafstrom, Nimbus, Kumla .... 886
. Lennart Pettersson, Gamen, Norrk, 878
. Roger Haag, Gamen, Norrkiping 859
. L. G. Llarsson, Gamen, Norrképing 8§49
9. Anders Hikansson, Aerokl,, Malmié 843
10. Stellan Kndds, Aerokl.,, Malmé .. 838
11. Gista Johansson, Gamen, Norrk, 832
12. Lennart Skoogh, Stormf., Urebro .. 820
13. L. Tysklind, Falken, Enképing .... 805
14. Charl. Moberg, Aerokl., Giéreborg 800
15, O. Perttersson, Aerokl,, Goéreborg .. 799

SR SO

o

16. R. Wilke
17. 8. G. Ni
18. L. Ander
19. B. Lunds
20. U. Axels
Klass Feint:
1. Per Hik:
2. B. Borjes
3. Rune Ous
4. Hjalmar
5. A. Karlss
6. R. Stighr

7. H. Johan
8. H, Friis,
9. H. Bergs1
10. S. Gusra
11. Q. Hans:
12. W, Johar
13. J. O. Ak
14. S. Skogst
15. Hoh Fan
16. 5. O. Bo
17. 5. 0. Sw

18. J. Haged
19. R. Svenn
20. U. Jahns:
RADIOSTYR
Klass RC [i:
I. Erik Sjog
2. 5. E. Wi
3. P.A. Eli
4, P, O. Lel
5. S. Karlss
6. L. Sundi
7. G, Petter
8. E. Bergh
9. O. Sjdgre
0. Arne Sun
11. G. O'Car
12. K O E B
13. B, Persso
14. P. A. Kj3
15. I. Hagbe
16. R, Dilor,
17. R. Hagm:
18. B. Henri
19. G. Kaitlss
20. A. Ander
Friflygande,
1. Aerokl. M

dahl, Ang

Hikansson
2. Fk Gamen

L.-G. Lam
3. Fk  Game
G. Kalén,
. Malmd, L
. Gamen, la
. Aerokl, G
. Malms, k
. Aerokl. G
9. Aerokl, G
LINSTYRDA
Klass Team-,

«

o

~

o

1. Christer
land, Sode
. Kjell Ros
Stockholm
3. Bo Bjdrn,
Klass Speed,
1. Nils Bjirk
2. Olle Eriks
3, Mins Hag
4. Bengr Ma
5. Kjell Rose
6. N. B. Kro
7. T. Wirda
8. Dag Tisell
Klass Stunt,
1. Per Johan
2. Rune Nils
3. P.-O. Ols
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slov .. 661
tkiping 645
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Sthlm 624
amn ., 607
dmd .. 606
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joteborg 800
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16. R. Wilkesson, Falken, Enkiéping 785
17. S. G. Nilsson, Wides, Vedesliv 775
18. L. Andersson, Mfk, Limhamn .. 714
19. B. Lundstrém, Aerokl., Goteborg .. 710
20. U. Axelsson, Mfk, Karrincholm 704
Klass F-int: Sek
1. Per Hikansson, Aerokl., Malmdi 900
2. B. Birjesson, Aerokl.,, Giteborg 900
3. Rune Oissan, Gamen, Norrkiiping 9c0
4, Hjalmar TFriis, Aerokl., Malmé .... 900
5. A. Karlsson, Esk,, Linkiping ...... 892
6. R. Stigbrandt, Reftele ..ocovevennnn 869
7. H. Johansson, Stormf., Urebro .... 860
8§ T1, Friis, Gamen, Nortkiping .... 844
9. H. Bergstrom, Aerokl,, Gotcborg .. 832
10. S. Gustafsson, Gamen, Norrkoping 814
11. O. Hansson, Aerokl.,, Gétcborg .. 759
12 Johansson, Hiken, Lammhule .. 715
13. J. O. Akesson, Aerokl.,, Malmi 714
14, S. Skogstedr, Fk, Jonképing ...... 676
15. Hoh TFang, Fast/Wind, Kortebo 652
16. S. O, Borg, Max, Linkiping ...... 651
17. S, O, Sundberg, Hobby, Storvik 630
18. J. Hagedahl, St M., Solna ...... 572
19. R. Svenninpgsson, Gislaved 509
20. 1I. Jahnsson, Gamen, Nurrlmplnb 499
RADIOSTYRDA MODELLER:
Kiass RC I: P.
1. Erik Sjégren, Fk, Varberg ........ 193
2. 8 E. Wioge, Infidn .. .oconngmenss 160
3, P. A. Eliasson, Stockholm ........ 160
4 PO, Tekare, DR cowmermmmesnny 156
5. S. Karlsson, Fk, Niissji 148
6: L. Suadin, VHstert, wsoidvaiseiaia 144
7. G. Pettersson, Mfk, Tibro 140
8. E. Derglund, Insjon ...... 132
9. O. Sjigren, Fk, Varberg . 123
10. Arne Sundin, Visterr. 122
11. G. O'Connor, Stockholm 118
12, K. E. Andersson, Mfk, Tibro 118
13. B. Persson, Tk, Képing ... ..... 113
14, . A, Kjillner, Aerokl., Géiteborg .. 113
15: 1: Hagberg,: Djurds: o.vevacneans 112
16. R. Dilor, Aerokl., Malmé ........ 107
17. R, Hagman, Fk, Varberg .......... 101
18, B, Henriksson, Fk, Kiping 99
19. G. Karlsson, Aerokl., Géreborg ..., 92
20. A. Andersson, Fk, Képing ........ 85
Friflygande, lagtivlingen: Sek
1. Aerokl. Malms, lag 4, Olle San-

dahl, Anders Hikansson och Per

HAKIHEE0H  vvpvmeasmimmasmiasmyes 2.459
2. Fk Gamen, Norrkoping, G. Aberg,

L:-G. Larsson och R. Olsson 2.394
3. Fk Gamen, Norrképing, lag 1,

G. Kalén, R, Ahman och H. Friis 2.388
4o Malmd; AR B sesecassmessiran 2,349
S, Gamen, lag 3 ... 2,351
6. Aerokl, Goreborg, lag 1 ...... s 20283
7o Malms, WE B csedesmnams s 2.220
8. Acrokl. Gorteborg, lag 2 2.184
9. Aerokl, Gareborg, lag 4 2.085
LINSTYRDA MODELLER
Klass Team-Racer, 2,5 ce: Tinal
1. Christer Siderberg, Ustra Sérm-

land, Sédertilje  ....oiiiiiiiin., 5.28.5
2. Kjell Rosenlund, Mfk Nimbus

Seockhel s saes 5.53.3
3. Ba Bjorn, Mfk UOrnarna, Sthlm 5.58.0
Klass Speed, 2,5 cc: km/tim
1. Nils Bjork, Mfk Aero-Speed, Sthlm 178
2. OMe Eriksson, Mfk Srar-Flyers, ,, 176
3. Mins Hagberg, Mfk Nimbus, Sthlm 175
4. Bengr Marrinelle, Urnarna, Viisterr. 173
5. Kjell Rosenlund, Mfk Nimbus, Sthlm 172
6. N, B. Kronstrom, Buster, Vickelsing 143
7. T. Wirdarsson, Buster, Vickelsing 140
8. Dag Tisell, Mfk Nimbus, Sthlm .... 139
Klass Stunt, 2,5 cc: P.
1. Per Johansson, Mfk Orion, Stortorp 518
2. Rune Nilsson, Mfk Orion, Stortorp 499
3, P.-O. Olsson, Mfk Orion, Stortorp 147

Om bygge av massiva
skalamodeller

En hobby som kommirt litet i skym-
undan sedan plastmodellerna lansera-
des, dr replikamodellbygge, en fasci-
nerande hobby som endast fordrar etr
fatal, billiga verktyg. Med enkla me-
del kan man till exempel bygga mo-
deller som representerar en speciell
flygplansfabriks produktion av olika
typer genom dren, man kan gdra en
kollektion av for flygets utvu.klms.,
representativa flygplan,

Mycket litet har skrivits om denna
hobby pa senare ar — som under kri-
get var mycket populir — men nu
har forlaget som utger Acromodeller
kommit ur med en bok som wverkligt
uttémmande  beskriver “hur man
skall gora vad” 1 friga om de mest
skilda detaljer pi de mest skilda ty-
per. Aircraft in miniature heter den
och ir skriven av W. O. Dovlend,
som sjilv sysslat med replikamodeller

1 snart tjugofem ar. Boken idr rikt
illustrerad, dels med foron av farfar-
tarens egna modeller, dels med teck-
ningar som visar bygger av de olika
deraljerna. Der kan vara en Vickers-
kulspruta, det kan vara rotornavetr pd
en helikopter. Vid varje cmmpcl
finns angivet vilken typ det rir sig
om, Aircraft in miniature ir en ons-

kebok fér den flygintresserade,
W. 0. Daylend: AIRCRAFT IN
MINTATURE. The Model Aeronau-
tical Press Lid. Engelske pris 12 sh 6 d.

Internationell tavling

Limhamns modellflygklubb anord-
nar sbndagen den 29 september 1957
en internationell tivling for frifly-
zande modeller pa Eslovs flygplats.
Tavlingsklasserna blir S-int, G-in,
F-int, S1, G1 och lagrivling samt
dessutom en specicll tivling for ny-
bérjare 1 klass S 1. Danskarna deltar.

Allt T hobby

FLYG - BATAR - TAG - BILAR - MOTORER
SOLNA HOBBY-CENTRUM
Résundavig. 144 - Solna 2 - Tel. 8226 90

P6-MEW GUL

Spannvidd

696 mm

Léngd 560 mm
Flygvikt ca 600 g

sportplanet, Limplig
firdiga i finaste balsa, Endast limning
modellbyggare kan stilla.

Byggsatsen innehdller férutom jitteritning
fir-steg — med springskiss och

digt landstill. Record Elastik-hjul,

troget milad  pilot;  skruvar,

muttrar, m. fl. detaljer,

P6-Mew Gull ir en naturtrogen linkontrollmodell ay det virldsberdmda engelska
motorstorlek 2,5 ec.

urmirke modell fér nybbrjare samridigt som den fyller de higsta krav en erfaren
fotografiska
illustrationer pa tvd blad, firdiga balsadelar, fir-

firdiggjuten
motorkipa 1 vit konstmassa, celluloidhuv, natur-

firdig
sporre, dekalkomanier, lim och .15
dope. Allr detta for endast kr 1i —= § famiiken.

Naturtrogen
linkontrolimodell

Fabrikat GRAUPNER

En hogirtressant modell med alla delar
och finputsning 4rerstir atr urféra. En

— steg-
VAR NYA KATALOG

utkommer i slutet av sept. och
innehiller allt vad en modell-
byggare kan Onska sig. Jirre-
sortering av ﬂyg bdtar, moto-
rer, radiokontrell, modeclltill-
behir, plastbyggsatser. Kata-
logen kan forhandsbestillas re-
dan nu mot insindande av kr

[ i - 5 |
ERIK LINDGREN - Ostanvdgen 43 - Malmd SV
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Aktionsmodelier
| plast

Flyg &r i alla fall flyg och har har
grabbarna fatt tag i en modell av
US Navy Trainer som har bdade in-
dragbart landstéll och skjutbar kabin

I augustinumret presenterades tvd av de tre stdrre mirkena
1 plastmodellbranschen — Aurora och Revell — och i deua
nummer har vi reserverat en sida for det tredje — Monogram.

Monogram-fabriken startades 1954 av Jack Besser och Bob
Reader med den férre som affirschef och den senare som
konstruktionsledare, Monogram-fabriken ir ytterst modern med
si Jangt driven automation att det knappast férekommer nigon
manuell arbetskraft under tillverkningsproceduren férrin vid
"ildggningen™ av byggsatsdelarna i kartongerna. Direfrer dver-
tar aterigen sinnrika férpackningsmaskiner arbetet tills by
satserna nart fram till exportkartongerna,

Fabriken startade som sagr 1954 och med endast tvd model-
ler pi tillverkningsprogrammet — racerbilen Midget Racer och

Tommy och Benke var hidromdagen hos Ing. Sigurd Isacsson (som for-
resten 10-Grsjubilerar) och bekantade sig med négra av Monogram-
modellerna, Pa den &vre bilden studerar Benke ett elegant lyxak och
pd mittenbilden hijélps grabbarna &t att bygga upp en truck ur den
nva militdrserien

en racerbir. Nu har Monogram ett sortiment av 25 olika mo-
deller — vilket efter amerikanska mirtc inte ldter sirskilt im-
ponerande — men enligt uppgift siljs det dubbelt si minga av
varje Monogram-modell som av bidsta annat mirke. Frin och
med 1 dr skall det dock komma en nyhet per ménad, siger
fabriksledningen,

Monogram-modellerna ir genomgiende vilgjorda och ge-
mensamt fér dem dr att de dir “aktionsmodeller”, d. v. s. det gar
atr géra niagot med dem. Bilarna t. ex. dr styrbara genom exakt
samma styrsystem som det pd en stor bil, motorhuvarna Gpp-
ningsbara och motorerna detaljrika med motorblock, férgasare,
flikt, luftrenare o.s.v. Flygplansmodellerna dr t. ex, férsedda
med indragbara landstill, skjutbara huvar, ett medfér gummi-
flotte ete.

De rérliga detaljerna gor modellerna mer krivande ur bygg-
synpunkt men ger ocksd modellbyggaren utlopp for sin fantasi
och berikar hans verande och resultater blir inte bara en pryd-
nadsmodell att stdlla pd en hylla utan en modell som det verk-
ligen gir att “géra nigot” med,
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Flygkadetter
pa Alleberg

Elva flygkadetter frin USA, Ca-

nada, Storbritannien och Holland

gistade Alleberg 29 juli—1 augusti.
Man hann uppleva mycket under de
dagarna, Samtliga fick flyga, Falko-
pings Rotaryklubb ordnade sight-
seeing, Lennart Stihlfors bjod pi
dans och si fick man férstds upp-
leva ett av sommarens priktigaste

sleyfall,

T.v.: Forste eskortofficer var odverstelsjt-
nant Charles F. Webber frén Minnesota.
Han vill komma tillbaka med en grupp
amerikaner fér att ldre riktig segelflyg-
ning pé Alleberg. — Ovan: Dagen inled-
des med fanparad, dé nationernas flag-
gor hissades vid stora hangaren. — T. h.:
Restaurangdans p& Alleberg kom kadet-
terna att trivas fortraffligt. — Nederst
t.h.: T.e.m. varden sjilv, skolchefen
Lennart Stahlfors deltog i den allménna
yran. — Nederst t.v.: Overstelditnant
Webber och major David E. Riddle Jr i
muntert samsprak med svenske reseleda-

ren kapten Einar Tibell.
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Det tieckiska speed-laget. Fr.v. Zatocil, Smejkal, Husicka (lagledare), Sladky

och Pastyrik

20 nationer

P2 VM i Tjeckoslovakien

Det forsta modellflvgvirldsmister-
skaper ”pi andra sidan jirnridin”
i Tieckoslovakien blev en wverklig
upplevelse. Den tjeckiska aeroklub-
ben svarade for en perfekt organisa-
tion och ctt stralande mottagande av
gisterna frin de 20-talet deltagande
nationerna, For forsta gangen wvar
oststaterna fulltaligt  representerade
och de kom inte ovintat att domine-
ra, Jugoslaven Babic vann med fem
maxflygningar 1 S-int medan lag-
segern gick till Ryssland. 1 speed
vann Tjeckoslovakien bade lag och
individuellr,

Det svenska S-int-laget hade ingen

Ryssarna hade alla behévliga
verktyg och reservutrustning i
ett snére om halsen

38

direkt lyckad dag utan fick néja sig
med sjunde plats bland 20 lag. Bist
individuellt var Gamens Gunnar Ka-
lén 17:e plats. Stellan Kndos,
Malmo, blev 19, éstersundaren Gosta
Nilsson 29 och Malmos mangfrestare
Rolf Hagel 51.

I speed blev den svenska utdelning-
en ungefir den vintade med femrte
plats bland tio lag och med Mins
Hagberg frimst som 15:¢ man. Lars
Bovin blev 19 och Bengt Martinelle
24, medan Rolf Hagel, vilken flig
som reserv for Nils Bjork, inte fick
nigon godkind flygning.

Efter trining pd torsdagen inled-
des VM med S-int-tivlingen fredagen
den 9 augusti, Vidret var urmirkr
med nagra sekundmeters blast och
goda mdjligheter till termikkinning.
Tivlingen gick i fem entimmesperio-
der med en kvart fér varje deltagare.
Forst av svenskarna flog Gasta Nils-
son, som lyckades klara 3 min, men
sedan borjade motgingarna. Gunnar
Kalén, som imponerat mycket pa tri-
ningen dagen innan, fick sin model] i
spinn fran topphéjd sannolikt bero-
ende pi att kurvrodret hakat upp sig
efter fusningen i en trimstart pi mor-
gonen, Det blev bara 61 sek, Stellan
Knoos flég max utan stérre besvir
medan Rolf Hagel maste ta till re-
servmodellen sedan vingdrat pd den
andra brutits i en trimstare, Han fick
1,37. Inte mindre in 37 man flég
max i forsta perioden,

Knods fortsatte med en ny max och
hingde alltjimt med i den nu avse-
virt decimerade titklungan, Aven
Kalén flog max i vilkind stil medan
Nilssons modell gjorde en storedyk-
ning troligen beroende pi en lossnad
stabilisatorpallning och fick bara 37
sek. Hagel gjorde 1,41.

Tredje perioden bjgd pd sol hela
tiden, men de svenska motgingarna

fortsatte di Knoos rikade in i ett av
de fi nersvepen och fick 1,10, Dir-
emot flog Kalén, Nilsson och Hagel
alla max. I fjirde perioden, som hér-
jade efter lunch, hade vidret forsim-
rats med sol endast sporadiske. Det
svenska laget avancerade krafrigr ge-
nom maxflygningar av Knoss och
Nilsson samt 2.53 av Kalén, medan
Hagel néjde sig med 1,41.

Fore sista perioden lig tre man
alltjimt pi max i samtliga starter.
Det var jugoslaverna Babic och Had-
zovic samt ungraren Zsembery, men
bara Babic lyckades fullborda serien
med en femte max. Han hade dock
en god portion tur di han kopplade
ur snett pa 25 meters héjd sedan han
hafe alltfor brittom are fi upp pla-
net i en termikblisa. Modellen lycka-
des dock fa ett par smd termikkin-
ningar si att den hankade sig fram
till filtgrinsen dir den fick ytter-
ligare ett litet lyft. Babic vann dock
sa Overldgser arr der dndi inte var
niagon tvekan om arr han var virdig
mistare. Ingen av svenskarna lycka-
des fa nigon termikutdelning i denna
period. Kalén och Nilsson kopplade
bigge ur 1 en blisa, som dock var si
trang att modellerna kurvade ur, Det
blev 2,14 for Kalén och 1,43 for
Nilsson, vars flygplan landade i ett
hoge trid. Knoos flog 1,53 utan till-
stymmelse till termik och Hagel nad-
de 1,49.

Den jugoslaviska segermodellen var
elegant och vilbyged med relative
stor spinnvidd och ganska lig dub-
bel V-form med en knick i mitten
och ellipsvingdron, Det segrande rys-
ka laget hade iinnu mer konventio-
nella modeller, dock med den ovanli-
ga detaljen att samtliga var férsedda
med lang lig nosfena.

Den numer vanliga startstilen med
noggrann termiksSkning praktiserades
av de flesta. Den som bara drar upp
sin modell och sedan hoppas pd tu-
ren har inte lingre ndgot att himta
pd en stortivling,

Speedtivlingen, som pagick bade
l6rdag och sondag, hade liksom S-int
samlat tusentals dskadare, som fick

Pratis metor signg med en hég,
ren ton, Varvriknaren visade
18.000 v/m.
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Virldsméstaren i speed Josef
Sladky med sin modell som
gjorde 216 km/tim

rikliga rillfillen ate applidera de
tjeckiska framgingarna, Storfavori-
ten Josef Sladky hade liksom &vriga
tjecker sina motorer 1 perfekt trim
och stod i en klass for sig. Sladky av-
slutade med en flygning pd 216 km/t,
som vil dr rekord med tjocka linor.
Virldsrekordhillaren  engelsmannen
Gibbs var dagens otursman di hans
motor, tydligen fér hdrt trimmad,
helt enkelt sprack efter ndgra fi
varv. Reservmodellen fick han aldrig
nigon fason pd. Iralienarna bérjade
ocksi med en rad missade flygningar

men fick s sminingom fart pi mo-
torerna och klarade knappt andra-
platsen, De blev dirmed cnda wviist-
nation pa prisplats,

Sveriges speed-etta, Nils Bjork, ha-
de inte fart ledige fran militdrtdnst,
varfir Rolf Flagel i stiller ryckre in
med en egen modell. Han hade bra
varv pd motorn men hade inte hun-
nit trimma tillrickligt och lyckades
aldrig fullborda tio varv. Mins Hag-
berg var den ende som flog sikert av
svenskarna och han férbitrrade sta-
digt sina tider ull 179 km/t 1 sista
forsoket vilket placerade honom péd
den bittre halvan bland de 34 del-
tagarna. Lars Bovin fick i sista stund
upp en godkind flygning pa 169 km/t
medan Bengt Martinelle hill sig kring
150 km/t.

Det dr tydlige art speedflygningen
utvecklats till rena proffsuppgirelsen
och det torde vara svart for svenskar-
na att nd upp till de tjeckiska MVVS-
och italienska Tiger-stallens klass,

Arrangemangen i speed var liksom
S-int-arrangemangen  perfekta och
trots att ett krafrigt regn narten mot
lérdagen spolierade banorna i de bigge
speedcirklarna fick man dem i ord-
ning med hjilp av en volontirpluton
si ate tivlingen bara fordrojdes tvid
timmar,

Gésta Nilsson

RESULTAT:

S-int: 1) Slobodan Babic, Jugoslavien, 900
sek; 2) Sokolov, Ryssland, 854; 3) Hadzovie,

"Méasterverk i miniatyr”

Hégsta kvalitet * Storsta sortering * Lagsta Priser
OOVERTRAFFADE PRECISIONSBYGGSATSER | PLAST

NU KOMMER DEN NYA

REVELL-KATALOGEN
| FARG oo 2120 o

CIRKA 100 OLIKA MODELLER AVBILDADE | FARG

Lagom till den nya hobbys&dsongen kommer REVELLS
eleganta originalkatalog jamte svensk prislista. Fraga
efter katalogen hos Er hobbyhandlare eller sénd in
75 ore i frimdrken s@ kommer den pda posten.

Generalagent for Sverige:

ENTZELS
. ‘ APELBERGSGATAN 48

Jugoslaven  Slobodan  Babic
bley varldsméstare i S-int

Jugoslavien, 837; 17) Gunnar Kalén, Sverige,
728; 19) Stellan Knoos, Sverige, 723; 29)
Gosta Nilsson, Sverige, 680.

Lag: 1) Ryssland, 2473 sek; 2) Jugoeslavien,
2466; 3) Tjeckoslovakien, 2241; 7) Sverige,
2131.

Speed: 1) Josef Sladky, Tjeckoslovakien,
216 kmftim; 2) Zatocil, Tjeckoslovakien,
214; 3) Pastyrik, Tjeckoslovakien, 208; 15)
Mins Hagberg, Sverige, 179; 19) Lars Bowin,
Sverige, 169; 24) Bengt Martinelle, Sverige,
151

Lag: 1) Tjeckoslovakien, 638 km/tim: 2)
Italien, 599; 3) Ungern, 594; 5) Sverige, 499,

\
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GAMEN JUBILERAR MED INTERNORDISK TAVLING

Ett mera virdigt satt att fira sitt 15-drsjubileum kunde FK Gamen i
Norrképing knappast ba funnit. Man dterupptog det strax efter kriget
avbrutna nordiska modellflygsamarbetet genom att bjuda pd 4-klass-

tivling pa Kungsingen

Gamens arrangemang har visat en
viss benigenhet att bli férfolida av
diligt vider. Den hir gingen var det
vinden som besvirade. Vindstyrkan
nidde 16,5 sckundmeter i byarna och
det blev litet val mycker fér nigra av
deltagarna, Antaler bortflugna mo-
deller var betydande och det var inte

fieldklassen
speed dir emellertid Olle Ericsson

Finnlindarna klarade sig bist av
gisterna. De vann i segelmodellklas-
sen, fick en 3:e placering i Wake-
och héll pi att vinna

i

sin sista flygning lyckades prestera
177 km/tim och vann klassen, 2:e
man 1 segelmodellklassen blev schwei-

sa manga man som kunde fullfélja  zaren Hans Thomann som kanske

hastighetstivlingen dir toppfarten

egentligen deltog utom tivlingen.
stannade omkring 170 km/tim.

G-30
2,5 cc
igre ..

Ny racerdiesel | absolut topp-
klass fran den berdmda Super
Tigre-fabriken. Den snabbaste
och starkaste 2,5-cc-motorn vi
nagonsin salt!

Riktpris Kr 72: —

Vevaxel med 2 kullager, — Insugning genom Cyl.-diameter ............ 15 mm
sep, roterande bakaxel. — Spiirrad kolvbult. Slaglingd  ................ 14 mim
— Perfekt inkérning uppnis emedan cylin- CPl=volyi.  swvemmnemnsin 2.5 cc
derns lige alltid #r fixerad genom bultfast- Vikt:  snucesvneaeisieaa 175 ¢
sdttningen. Effekt 0,31 hk wvid 17.000 v/min

SUPER TIGRE G3Il, L,5cc

Ny kvalitetsmotor, den férnimsta i denna storlek vi hiteills
kunnat erbjuda. Dubbla kullager och perfekr avhalansering
ger absolut jimn och storningsfri ging. Det
lénar sig atc herala de kronor mera som

G 31 kostar om Ni tivlingsflyger.

Riktpris Kr 59: 50

Nya JATTEKATALOGEN

Rekord-sortering av modernl modelifyg,

motorer, redic och fillbehir. Homta nya
inttekniniogen hos Modellhandlaren «fl

MODELLFLYGINDUSTRI
MALMO ¢

Sind mot postforskott + porto:

i ise SE Motor 8P i vsiinmesses .
l oo St Katalog med supplement
| Wamn:  cowin o o T Kr 1:25 i frim. bif.
|Bostad: TR T e SRR Postadtess: tovevwssns o i sndtoms .. FR
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RESULTAT:

Segelmodeller: Sek
1. Seppo Takko, Finland ............ 722
2. Hans Thomann, Schweiz .......... 683

3. Pentti Ella, Finland 554
4. Giran Aberg, Gamen 518
5. Asko Kckkonen, Fimnland .......... 512
Wakefieldmodeller: = Sek
1. Lars-Gunnar Larsson, Gamen ...... 754
2. Ragnar Ahman, Gamen ............ 675
3. Reino Hyverinnen, Finland ........ 650
4. Stellan Knéis, AKM .............. 621
5. Jubani. Laine;, Binland ..ooviieeas 597
Motormodeller: Sek
1::Hans Friis; Gamen: wv.osvaeis i 780
2. Carl-Etic Aunér, Gamen .......... 557
3. Rune Olsson, Gamen ..... . 302
4. Birger Dulukin, Norge ...... . 267
5. 8. E. Lindberg, Finland 155
Hastighet, linstyrning: km/tim
1. Olle Ericsson, Stockholm ........ 177,0
2. Juoni Valo, Finland ............ 171,5
3. Kjell Rosenlund, Nimbus ........ 154,5

W

Borgméstare Sven Lutteman, Norrképing,
fungerade som prisutdelare vid den in-
ternordiska tavlingen och pé stndagsfér-
middagen besékte han de tdvlande och
inhamtade kunskaper om de olika grenar-
na. Bergmistaren &r ster wiéin av ungdo-
mar  och ungdomsverksamhet och blev
mycket intresserad av  modellflygarnas
prestationer. Har tittar han pé& nér finnen
Juoni Vaolo byter propeller pé sitt speed-
plan

Svenskt i Osterrike

4 svenskar frin Klippan och Bjuv,
Lennart Olsson, Knut Andersson,
Borje Magnusson och Hasse Svensson,
deltog pd egen bekostnad i en dster-
rikisk modellflygtivling den 13—14
juli 1 Spitzerberg, Osterrikarna sjilva
vann Alppokalen,
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Ny Revell-katalog

med svensk prislista till anmiils av Wentzels,
Den nya katalogen omfartar 24 sidor i stort
format och ir helt igenom tryckt i fyra fiir-
ger. 7 sidor upprar flygmodeller, 6 sidor be-
handlar fartygsmodeller, 2 sidor dgnas de mi-
lithira medellerna, tanks, jeepar, kanoner
m. m. och bilmodellerna finns pd 3 sidor i
sluter. Karalogen upptar vidare repliker av
antika vapen, presentset m.m. 75 re kostar
den eleganta katalogen.

En kalasbyggsats

ir det minsta man kan siiga om den tyska

firman Graupners senaste modell — linkon-

trollmodellen Pé-Mew Gull — som denna

minad anmils av den svenska representan-

ten Erik Lindgren, Ostan 43, Malmé.
P6-Mew Gull dr en linstyrd skalamodell av

Percivals sportplan och har en spinnvidd av
696 mm och en lingd av 560 mm. Flygvikten
blir ea 600 gram. Limplig motorstorlek ir
2,5 c¢e. Byggsatsen, som vill borde kallas
monteringssats eftersom alla delar dr firdiga
or hopsittning efter nigon putsning, inne-
hiller bl a. firdigarbetade balsadelar, gju-
ten motorkdpa i1 konstharts, cellonhuv, fir-
digbockar landstill, gummihjul, sporre, pilot,
dekalkomanier, lim, dope, muttrar och skru-
var m, fl. detaljer samt en utomordentlig
steg-for-steg-ritning om tvd blad som komp-
lerrerats med  spriingskiss och fotografiska
illustrationer.

29: 50 kostar byggsatsen till Mew Gull, det
liter kanske mycker, men det dr den absolut
vird.

Ute hos lsacsons pd Lidingd

fick -man en dag en bestillning pi "hudficg
[6r plast. Firman silde di plastfirg av ame-
rikansk rtillverkning som visserligen hade en
stor sortering av olika kulbrer, men dock
ingen hudfirg”, Man levererade cmellertid
en tub vardera av brun, gul, riéd och wvit
firg for ate blandas tills limplig kulér er-
hillits, Men niista dag ringde kunden. Han
var ilsken som ett bi och undrade om de
hade blivit komplett galna.

— Ni har skickat mig brun, gul, réd och
vit [drg, sa han, men jag har ju bestillt en
tub hudfirg!

— Ni men di si, sa’ fiorsiljningschefen
Iklund, som tog emot samtalet — nu kan

ni ju mila bide negrer, kineser, indianer
ach vira, I |

Huruvida den episoden har paverkat fir-
man ate ta med en speciell “hudfdrg” i sin
nya plastfirgserie Palert”, som kommer i

handeln de nirmaste dagarna, ver jag inte,
men i varje fall finns den med bland de tio
kuldrerna.

“Palert” dr en kartongpalett med smd
plastkuddar med [irg, en pensel och en firg-
kopp. Med en ndl sticker man hdl i ett hirn
av plastkudden och trycker ut si mycket

firg man behdver 1 firgkoppen eller direkr
pi penseln. Efter fem minuter har hiler i
kudden torkat igen s& art man kan ta i den
utan att fargen rinnet ut och efter en kvart
kan man klimma pi den,

Hela paletten kostar 2: 75 och lésa kud-
dar finns aw kopa [ér 25 6re per st. Kuls-

rerna dr féljande: bIA, vir, skybld, gul,

dicksbrun, silver, svart och "hud i
Thinner till Palett-fiirgen kostar 60 ore per
flaska. Lim i ampull kostar 25 &re.

Frin Ing. Sigurd Isacson AB, Lidingd 5.

Bridge

heter denna modell i skala 1: 10 av Jac. M.
Iversens stiliga kustkryssare, Modellen iir spe-
cielle limplig f6r radiokontroll. Den Iite-
byggda monteringssatsen har alla delar ur-
sigade i bl. a. furu och mahognyplywood med
bordliggning 1 3 lagers vattenfast flygplans-
plywood, Ritning i full skala och urforlig
bygganvisning med anvisning fir radioinstal-
lation medféljer. Limplig motorstorlek 2—
10 c¢c. Lingd 88 cm, bredd 26 cm. Priset ir
endast kr 48: —. Bridge finns hos hobbyaff:
rerna eller kan rekvireras direkt fran till-

verkaren B, BECKMAN & Co AB.

Propellernytt

De nya 3-bladiga nylonpropellrarna frin
Rip Max har lévtunna blad fér max effekt
och dr ert linge vintat komplement till de
populira 2-bladiga. Srorlekar: 11/2” 13"
och 13/4”2X214” fior motorstorlekar 1—2,5 cc
resp. 2,5—5 cc. Pris kr 3:25 och 4: —. I
hobbyaffirer eller frin gen.agenten B. BECK-
MAN & Co AB, Jakobsgaran 24, Stock-
holm C.

Veron-nytt

Fairey Delta FD2, det engelska wirlds-
rekordplanet ir Verons firsta modell i en
serie helt nya skalamodeller med det nya
forbittrade impellersystemee. Den tjusiga mo-
dellen idr éver metern ling (1200 mm) spinn-
vidden 980 mm. Byggsatsen ir i lyxklass med
ritning i full skala och alla delar utstansade
samt svarvade nosdetaljer, Motorstyrka 1—
1,5 cc och priset dr kr 40: —. I hobbyaffirer
eller hos gen.agenten B. BECKMAN & Co AB.

Standard 30 ®

Den senaste av Graup-
ner-Standard  siindarna
ir en kompakt hand-
sindare och till for-
matet den hittills
minsta, 120X180X65
mm. Utrustad med
forkromad teleskopan-
tenn och kontrollampa
och i slagfast plastli-
da finnes den dven i
kristallstyrt urférande
vilket garanterar abso-
lut  frekvensstabiliter.
Bigge  siindarna  ir
dessutom utrustade
med &vertonsfilter och
rickvidden dr 1000 m.
Pris: Standard 30 kr
79: — och Srandard
30Q 115: —. Forts.
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Standard iransistor

ir en nykonstruktion [6r enkanals transistor
mottagare i subminiatyr utférande, idealisk
for de smi modellerna p.g.a. sin litenhet
407025 mm och sin ringa vike 65 g med
reli, For anodspinningen behivs endast ert
30 volts batreri, Hardrér/transistorkombina-
tionen ger anodstrémindring pi 10—15 mA.
Pris kr 103: —. Gen.agent for Graupner-
Standard produkterna med tillbehdr dir B.
BECKMAN & Co AB, Jakobsgatan 24,
Stockholm €.

Av renlav

som firgats och behandlats si arr den blivie
mjuk  som gummi har Lilbyns Leksaker,
Engeibrekisgatan 10, Stockholm, samman-
stille etr sortiment trid och buskar som ett
kompliment till modelljiirnviigar. >Vixtlig-
heten” levereras i en kartong som innehiller
material till ca 10 trid och 5 buskar. Driset
dr 4:25 per kartong.

En annons
i Flygrevyn
ger resultat

AERO COMMANDER

ar det ritta planet fér bolag och

privata, Full airline-utrustning
inkl. kompl. avisning om sd 6nsk.
Typerna 520, 560, 560A, 560E
samt 680 for omgiende leverans.
Siljes och demonstreras genom

AERO NORD AB
Stockholm 40 * Telefon 254510

Moderna en- eller flermotoriga

plan tagas i byte.

Flygutbildning

BLEKINGE FLYGKLUBB
Kallinge 17
Segelflygutbildning, Stndags- och kvillskur-

ser. Fpl.: Bergfalke, Baby, SG 38. En inter-
natkurs i juli eller augusti.

ENGSTROMS VAXTSKYDD AB
Eslsv

Motorflygutbildning. Sjoflygutbildning. Inst-
rumentflygutbildning. Flygplan till uthyrning.

ESKILSTUNA FLYGKLUBB
Tel. 304 21, 52167

Segelflygutb, Dag- och kyvillskurser. Fpl.:
Weihe, Olympia, Bergfalke, Baby, Slingsby,
Hutter 17. DK-instruktér Clas Eklind, Till-
ging till bogsering hela dagen. Liga flygav-
gifter. Bostad vid filter 50 Sre per dygn.

KARLSKOGA FLYGKLUBB

Karlskoga. Tel. 331 68. Segelflyguthildning
DK med flygstart. Kvillskurser. Fpl.: Berg-
falke, Kranich, Weihe, Baby-Falk, Grunau-
Baby, SK-12 *Stieglitz’’ fér bogsering.

LINKOPINGS FLYGKLUBB

Adr.: Saab Linképing, tel. Saab 290 20 eller
Klubbhuset 209 00. Motorflygutbildning. Fpl.
Cub L4, Super Cub. Segelflygutbildning.
Fpl. Bergfalke L-Sparz, Olympia, Weihe.

NYKOUPINGS FLYGKLUBB

Motor- och segelflygutbildning. Motorflyg-
plan: Super Cub. Segelflygplan: Bergfalke,
Slingsby, Baby, Weihe. Dags-, kvills- och
internatkurser vid Stigtomta flygplats. For-
frign.: Tel. 17400. Adr.: F 11, Nykdping.

STHLMS SEGELFLYGKLUBB

Segelflygutbildning i dubbelkommando. Hel-
dagskurser 3 veckor, kvillskurser ca 4 veckor,
Tel. sekrerariatet 44 26 32, fred. kl, 18—19,
tel. sekreterare 37 94 11, Flygplats Skarpnick.

Seabee

eller mindre flygplan kipes omg,

Tel. Viixjo 114 29, pers, Svensson,
mellan 9—18,

FLYGREVYNS
RADANNONSER

Annonspriset under denna rubrik dr netto
kr 2: — per rad (ca 33 typer). Férskotts-
likvid kontant i frimirken eller pd postgire
50 85 65,

SALIES
GW 38. Grundéversedd, flygklar. Hangar

ingér. Tore Falk, Kapellvéigen 12, Udde-
valla. Tel. 12533, 156 43.

Myntsamling, 1700—1800-talet, siljes |
poster om 25 olika fér kr 25: — -4 porta.
Utl. frimérken, dldre samling och brev-
klipp i poster om ca 1000 st for kr 9:75
-+ porte. R. Felth, Storgatan 15, Ostersund

AUSTER V siiljes
med hjul, skidor och flottérer i
utmirke skick. Vidare siljes en
KZ 111
FLYGTILLBEHUR + KUPING

PIPER CUB
siljes omgdende

AERO NORD AB
Stockholm 40 Tel. 254510

Stockholm Nya Flygskola
Motorflygutb. Sk& Edeby. Link-Trainer.
Fpl.: Safir, Silvaire, Cessna,

Adr.: Box 1. Ska. Tel. 0756/243 25,
243 95.

TIGER MOTH SALJES
Gingtid efter grunddversyn 160
tim, Forsedd med bogserkoppel.
I utmirkt skick.

Norra Angermaniands
Flygklubb
Box 238, Sunddsen. Rt Ornskslds-
vik 10500, Wannberg,

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens aukioriserings- och behidrighetsbevis

SVENSK FLYGTJANST AB

Tekniska avdelningen
Bulltofta Flygplats * Malmé 8 « Tel. véxel 38 835

OVERSYN AV FLYGPLAN OCH MOTORER

42

AB GODVIL, STHLM 1857
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MPANY LIMITED, COVENTRY, ENGLAND

Generclagent.| Sverige:

MOTORFIRMA UNO RANCH AB

KARL GUSTAVSGATAN 25 — ENGELBREKTSGATAN &

Tel:vixel 137184, 137184, 137189

I

GOTERORG C

Telegramaodress:

UNORANCH
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svensk hil med flygkvalitet SA A B-93

Liksom Tunnan, Lansen och Drakén byggs SAAB-93 av

Svenska Aeroplan Aktieholaget. Den har blivit en bil som slar
fler rekord #in de flesta — rekord i uthallighet, i sikerhet och

i goda vigegenskaper. Pi viirldens svaraste rallybanor har Saab
ging pa gang tagit hem total- och klassegrar i hiard internationell
konkurrens. SAAB-93 iir en svensk bil med flygkvalitet — en
vilkonstruerad bil, dir sikerhet och manéveregenskaper

fignats samma minutiésa omsorg som vid

flygplanstillverkningen.

Filialer, dterforsiljare
och serviceverkstider
dver bela landet




