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REAKOPTERN

— varldens modernaste

gasturbindrivna helikopterkonstruktion

Z seriefabrikation

Innehavare av virldsrekordet i héjdflygning for
samtliga helikopterkategorier — 8209 meter.

DATA OCH PRESTANDA:

Antal sittplatser: 5
Lingd 9,7 m
Rotordiam. 10,2 m
Motoreffekt 400 hk
Tomvike 825 kg

Tillsatsvike 675 kg
Max. vike 1500 kg
Marschfart 175 km/t
Flygstricka 560 km
Stighastighet 6 m/sek

Anvindningsomraden:

e Militdra uppdrag
e Sjdrdddning

e Fjdllrdddning

¢ Persontransporter
* Materieltransporter

e Lyftkransuppgifter

* Vixtskyddsbehandlingar
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SLOV

Ryssarna var inte forst!

Rita kors i almanackan! Vi har
gjort en stor historisk uppticke.
Public Relations-avdelningen i Kreml
har gang efter annan forsske sli i
godtroget folk atr ryssarna var forst
med allting — dven nidr der giller
flyg. At den forsta ballongfararen
var ryss och inte fransman, att det
var en ryss som flég med motorplan
langt fére bréderna Wright osv.

Vi kan vederligga allt detta genom
ett dokument, som nyligen dykt upp
(eller kanske ner) 1 Lufthistoriska
Arkivet i Stockholm

Kungl. Maj:ls proposition nr 69 dr 1597

Forslag
till

LUFTFARTSLAG
rordnas som [éljer.

FORSTA AVDELNINGEN

Om civil luftfart
1 KAP.
Inledande bestimmelser

1§

ar i riket 4gn rum allenast med de inskrii]

pm folja av denna lag och med stéd daray|

Hirav framgir med all &nskviird
tydlighet att det svenska flyget har
langt idldre anor in tidigare anat.
Redan dr 1597 framlade Kungl. Maj:t
en proposition med “Forslag till luft-
fartslag”. Vem kan griva fram ett
sidant dokument till? Inte ens PR-
gossarna i Kreml, tinker jag.

Det unika dokumentet ir just nu
foremil for en ingiende granskning.
Redan nu kan sprikexperterna med
stor sannolikhet fastsli act om inte
dveringenjor Tord Angstrom sjilv va-
rit med om utformningen av skriften,
sa bir de vidl genomtinkta och av
stor forsiktighet vittnande sprikliga
vindningarna tydlig prigel av att at-

| FORBIFLYKTEN

AY YEN

minstone en anfader till ”Angan” haft
sina fingrar med vid utformningen,

Efter detta

hoppar vi raske éver i en stor hig av
minst lika intressanta historiska do-
kument, dvs. lisekretsens bidrag till
minadens flyghistoria. Det dr nistan
rorande vilken flit som utvecklas i
slott och tvirummare. Kanske inte s
mycket visavis den tekniska utveck-
lingen som i friga om att leta upp
den absolut idldsta flyghistorien,

Av de hittills framkomna resulta-
ten leder den kirnfulla skildringen av
den skanske fallskirmshopparen som
beordrades att lugne och sansat rikna
till tre innan han drog i snéret. Han
riknade med si lugn, genomtypisk
skinsk sans och besinning, att sedan
kompisarna hunnit ned med sina skir-
mar fick de leta linge innan de hit-
tade skaningen. De hittade bara en
stor grop, och frin denna grop hor-
des ett lugnt och besinningsfullt:

—T—v—a—u

Den historien har nu inkommit i
femtioelva tusen varianter. Flygre-
vyns ckonomiska ledning diskuterar
f.n. ingdende frigan, huruvida ho-
norar skall utgd till samtliga insin-
dare och tidningen direfrer skall in-
stilla sina Bvriga betalningar och
nedligga driften, Eller om historien
fortfarande skall betraktas som en-
bart ert historiskt dokument.

Medan denna utredning pagar hin-
ner kanske killen i gropen rikna till
sina t-r-e! Och dra i snéret.

En annan fornforskare

sign, S. J. i Axhult, har funnit att
virldens forsta luftstrid tillgick pa sd
sitt att piloterna kastade stbvlarna
pd varandra.

Till detta bér fogas upplysningen
att det hirvidlag gillde att fi mot-
standaren att kasta forst, Han blev
da mycket kall om fétterna, fick snu-
va och miste stanna hemma nista
dag. Inte ens pd detra stadium var
luftkriget saledes sirskilt humant.

Ur de svenska hdvderna

kan O. B. i Haysniis beritta om den
underbara tid, di en flygmaskin var

en lika stor sensation som nagonsin
ett jirnvigstag. I Norrland, berittar
signaturen, sprang befolkningen man
ur huse for art beskida undret nir
en flygmaskin uppenbarade sig. Dir-
vid sékte de mera beldsta Gvertriffa
varandra 1 sakkunniga kommentarer
och av de avgivna expertutlitandena
ma nimnas foljande:

— Han gdr @ ghdflyk:, fir ban
baller vingarna stilla,

Stillsam

ir ocksd den sanna bild ur militirli-
vet som U. S. 1 Hogbo bidrar med;

Kapten F gdr 6ver hangarplattan
och méter vpl mekaniker Q, som
struntar [ att bilsa. Da ropar kap-
ter B

— Hejl

Vpl Q ropar “hei” tillbaka, varpd
kapten F stillsamt replikerar:

— Du kunde wvil dtminstone ha
sagt: Hej, kapten, )

Det tycker vi ocksi och paminner
oss den genomglada tid fér linge sen
dd vi rikade tjina kung och foster-
land genom att bara finnas till pa
Stockholms Orlogsstation. Dir som pa
manga andra hill var det noga med
titlarna, inte bara till officerarna
utan ocksd till deras fruar. Detr kan
vara nog si knepigt att hitta de ricta
rinderna pi en kommenddrska cller
l6jtnantska i ny vardrikt och det blev
darfor dcskilliga anmirkningar pd ti-
tulaturen, Konstituerade vicekorpra-
len P. var emellertid en mistare pa
omradet och det var en sann froid
fér varje forsvarsvin att nir si pa-
fordrades héra honom med hég och
manlig stimma utropa:

— Goddag fru  kommenddérkap-
tenska-av-andra-graden!

Medan damerna dr inblandade
tar vi en gammal god historia, insind
av A. P, i Nyképing, som niistan inte
alls handlar om flyg,

Det hinde i en kupé pd et franske
tdg under kriget. Diar sitter en tysk
flygofficer (det enda flygiska i hela
historien), en fransman, en gammal
dam och en ung sot flicka.

Tiget gir in i en tunnel, Man hor
forst en kyss, sedan en smill. Ingen
siger ndgot, men nir det blir ljusc
igen har tysken fitt ert blatt dga.

Den gamla damen tinker: Der dr
tydligen en bra flicka som wet art
halla pi sig.

Flickan tinker: Konstigt att tysken
[irsikte kyssa den gamla damen och
inte mej.

Tysken tinker: Den dér [fransman-
nen dr verkligen smart; han kysser
flickan och jag far orfilen.

Fransmannen tinker: Fint utrik-
nat. Jag kysser mig sjilv pd bhanden
och sldr ostraffat en tysk pa kiften .,
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— Hayr ni sett ndgon robot nyligen . ..

Den historien har vi knyckt ur de
Havillands Gazette och sparar dir-
med minst en femma, Robotfabrikan-
terna har sa gott om pengar, sa dom
later robotarna vingla ivig lite hur
som helst. Nyligen var det en Mata-
dor som flydde frin Florida och gick
pi  upptickesfird  till  brasilianska
djunglerna. Nu ir amerikanerna pi
uppticktsfird efrer roboten.

For att fortsdtta

med de anglosachsiska tonfallen, sa
tar vi nu signaturen S. N.:s 1 Viister-
s historia om den engelska flygfab-

riken som hade bekymmer med en av
sita nykonstruktioner, Efter varje
provflygning uppstod sprickor i ving-
arna. En dag infann sig en ildre
gentleman som piastod sig sitta inne
med l8sningen pd  problemet. Han
slipptes in 1 fabriken och satte ome-
delbart igdng med att med en borr-
maskin gora rader av hil i vingarna.

— Men vad tar ni er till, siger den
ingslige chefskonstruktiren.

— Mina herrar, siger den borran-
de gentlemannen, saken ir den, att
jag ir vaktmistare pa roaletterna vid
Trafalgar Square, och jag har mirkt
att toalettpapperet gir sonder Gver-
allt utom 1 perforeringen. ..

En efterlysning

kan naturligtvis inte anses som nigon
historia i egentlig mening, men vi tar
andd in foljande som Ake Karlsson i
Aseda bidragit med. Mest gir vi der
forstds for ate A, K. pi sluter urtrye-
ker ett tack “for en helvass tidning”.
Det undgick inte atr gbra verkan, si
det blir en femma fér “efterlysning-
en”, som lyder:

MfEk Looping efterlyser 1,5-knbi-
karen Webra Record som fredagen
den 11/1 férsvann frin klubblokalen.
Den var vid forsvinnandet ifird vit
nylonpropeller, rid cylindertopp och

Dl for

Lin fromidl..

«e. bli
FALTFLYGARE
eller

FLYG-

For elever med realexamen el-
ler jamforbara kunskaper bérjar
utbildning drligen den 15 mars
och 15 avugusti. Alderskrav:
ldgst 18, hogst 23 ar det ar ut-
bildningen pébérias.

Fér dvriga elever borjar uthild-
ning érligen den 15 mars, 15
augusti och 15 november. Al-
derskrav: lagst 17, hégst 23 ar
det ar utbildningen pébérias.

Ansikan skall insidndas minst

tre manader fiore énskad kurs,

I—..._._ — — — . —— —

Till Flygstobens  personalavdelning,
Stockholm 80. Sénd mig broschyren

"Plan fér Din framtid"

I
!
NAMN eevsnnmenssrssrensassaroagerons . I
I
I

FORSVARETS _ANSTALLNINGSBYRA I IR S SR R i

svart kompskruv. Den har pd senaste
tiden varit hirt komprimerad och bor
tas om hand. Upplysningar kan lim-
nas...o.s. v

P& tal om férsvunna saker

rapporterar var utsinde fran Denver
i USA att han besskt United Air
Lines’ avdelning for foérsvunna res-
effckrer och gjore hipnadsvickande
upptickter. Det ir, siger miss Marie
Cutano, som ir chef for avdelningen,
inte mitta pd vad folk glommer om-
bord pi flygplanen, En minkpils, en
totempile, ett par kryckor och tva
flaskor hembryggt vin dr de senast
inkomna fynden.

Cirka 2000 foremal ligger pa hyl-
lorna och vintar pa sina ritta dgare.
Diribland en riknemaskin och en lid-
robok i zoologi. Varje minad kom-
mer det in cirka ett tusen nya fore-
mal, si hyllorna i UAL:s effektav-
delning ir aldrig tomma. Om bara
folk mirkte féremdlen med sitt namn,
s vore det en smal sak, att arerstilla
dem, siger miss Cutano. Nu vintar
hon bara pi att fi in ett piano och
en giraff bland de féremal hon fiu
ta hand om. Sedan ir provkartan
fullstindig ...

Trots att

den brittiska flygindustrin pa sina
hill kommit i blisvider finns det
dock atskilliga ljuspunkter. Av dessa
mi frimst nimnas de framgingar
brittiska trafikplan haft rent forsilj-
ningsmissigt pa bl. a. den hirda ame-
rikanska marknaden. Viscount har
kipts och bestillts av tre amerikans-
ka flygbolag, tre amerikanska privat-
bolag och av kanadensarna. Britannia
har hittills bestillts av Canadian Pa-
cific och Northeast Airlines och Co-
met av Capital Airlines. Och Trans-
Canada Air Lines har nu ocksd be-
stillt 20 ex av den nya Vanguard
med vtterligare fyra i option. Denna
order pd dver 67 miljoner dollar, si-
ger Vickers, representerar den stirsta
kommersiclla exportorder som sedan
kriger tecknars hos ett brittiske fore-
tag. Viscounts och Vanguards har
hitiills silets for 229 miljoner dollar,
Britannia for 36 miljoner och Comet
for 53, eller sammanlage 318 miljoner
dollar. 496 brittiska turbin-trafikplan
finns nu 1 order mot 485 jimforbara
flygplan av amerikansk, hollindsk
och fransk rtillverkning, konstaterar
SBAC i en av sina senaste oversikter,

Det ldter héra sig.

Varfor viskar jatten?

Pi tal om brittiska flygplan och i
synnerhet Britannia (som pid engelska
kallas ”The Whispering Giant”=Den
viskande jitten) si skriver de Havil-
land i en release:

"The Whispering Giant — Why

Forts. pd sid. 6
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DEN MANGSIDIGA

Jaktforsvar dver stora avstdnd

Som luftburet vapen att sittas in i jakeférsvar Gver stora avstind saknar Hawker Hunter
sin like i Vistern i dag. Hog hastighet i férening med en enastiende mandverformiga gor planet
beundransvire val limpat f6r anfall pd hisga hijder, medan excra brinsletankar under vingarna
avsevirt okar dess rickvidd och flygtid. Dessutom ir Hunter det enda jakeplan i tjinst som har
fyra 30 mm:s kanoner som grundbevipning. Som ett ytrerligare plus i friga om dess mingsidig-
het kan Hunter ta bomber och roborvapen — och for alle detra fordras inte mer dn en férare,
Det dr inte atv undra pd att detta flygplan valdes fér NATO-férsvaret, och dess sirstillning
bekrifras av stora statliga bestillningar frin Storbritannien, Sverige, Danmark, Holland, Bel-
gien och Peru.

HAWKER AIRCRAFT LTD. / KINGSTON-ON-THAMES OCH BLACKPOOL, ENGLAND

MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN | PIONJARER OCH LEDANDE INOM FLYGTEKNIKEN OVER HELA VARLDEN
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I forbiflykten Forts. fr.sid. 4

does Tt whisper?”, varfor viskar den?
Man férklarar frinvaron av vibra-
tioner och storande ljud med att de
de Havilland-propellrar som planet
ir utrustat med har en synkronise-
ringsmekanism, som gor att det gar
att halla exaket samma hastighet pd
samtliga propellrar, Detta tillsam-
mans med den mjuka och stérnings-
fria gingen hos Proteus-turbinerna
(Bristol) gor Britannia till *The
Whispering Giant”, Si nu vet man
dert.

Naigot for John Nihlén i Ski-Ede-
by-oppositionen att prata kultur med.
Kanske han till och med fick upp-
mana jitten att prata lite hégre. An-
nars tycks det vara si att man pid
det héllet ber andra vara tysta och
helst pratar buller ensamma, Ake
Rusck 1 Vattenfall fick exempelvis
inte yttra sig alls pa ett opinionsmdte
mot Ski-Edeby, fast det var han som
stitt for utredningen, Men han kan-
ske inte pdyrkade ordet tillriicklige
hogljutt.

En annan viskande jdtte

hiller pa att ta form hos Armstrong
Whitworth 1 England, AW.650

Freightliner. Det blir inte nigot lyx-

flygplan, siger IHawker Siddeley
Group, som AW tillhér, utan ett ro-
bust och litthanterligt frakeflygplan
som skall gora det mdjligt att redu-
cera flygfrakepriserna ritt avsevirt,
Tack, det behdvs,

En passagerarversion skall kunna
ta 80 passagerare pi medeldistanser

och 70 fullt utrustade soldater. En
annan variant ir sex bilar och 30
passagerare. Marschhastigheten blir
nira 500 km/t, flygstrickan drygt
3000 km, Motorutrustningen blir fy-
ra Rolls Royce Dart turbiner, men
konstruktdrerna tinker sig ocksi en

Forts. pd sid. 8

kvalitetsstal

Vidgat dimensionsprogram, bittre valsningstoleranser
och okad kapacitet

De moderna stil- och valsverken i
Kilsta har betydligt dkat vir kapaci-
tet 1 friga om leveranser av verktygs-
och konstruktionsstil, snabbstdl, rost-
fria stdl, nitrerstil och hiégvarmhill-

Bofors forskningslaboratorier och ma-
terialspecialister stir till LEdert for-
fogande och vira virmebchandlings-
verkstider i Bofors, Stockholm, Go-
teborg, Malmd, Virnamo och Mora

Till sin 6k

lagger Sea

har utrust:
annan mat

fasta stal. limnar all dnskad service. Hawk ir |

String kontroll garanterar nu som tidigare hégsta kvalitet har visat ¢

roll som

b
S

AB BOFORS, Bofors

| som landb:
den vid br

Observera mirkningen ol

Alla stinger Gver 16 mm ir mirkta efrer

hela sin lingd med sdvil vir beteckning STOCKHOLM GUTEBORG MALMU

som SISnumret. En uppskattad detalj, som Tel. 234480 Tel. 17 61 60 Tel. 382 10

forhindrar kvalitetsfirvixling. UREBRO ESKILSTUNA SUNDSVALL

Ni bhar alltid nira till ett Bofors-kontor. Tel. 124125 Tel. 377 40 AB N. O. RUNNE

Tag kontakt med vdra st@lmin” — de Tel. 558 50 MEDLEM AV

kan sin sak!
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Till sin ékade rickvidd och sin hastigher niira ljudets

ligger Sea Hawk en &kad tyngd i luftanfallet. Planet
88 yng

har utrustats fér att kunna ta bomber, raketer och

annan materiel f6r upphingning under vingarna. Sea
Hawk dr ldtt atr handskas med och litt att flyga och
har visat sig vara effektiv inte bara i sin beromda
roll som hangarfartygbaserat jaktplan utan #ven
som landbaserat plan, Det ir i tjinst pd flygforban-
den vid brittiska flottan, och NATO’s bestillningar
omsluter redan nu Gver 18 millioner dollar.

Allmé&nna data:
Mirttvingat, enmotorigt monoplan 1 helmetall skalkonst-
ruktion och med trehjuligt nosstill. Motorns Iuftintag
ir placerade i1 vardera vingroten. Hawker’s patente-
rade delade utbldsningsrér liter avgaserna stromma ut
fran vingens bakkant i stillet for frin kroppens stjire-
parti, Hirigenom limnas bittre utrymme it inbyggda
brinsletankar, som ger lingre aktionsradie. Spinn-
vidden dr 11,9 m, lingden 12,2 m. Topphastighet —
mycket nira ljudhastigheten. Drivaggregat — en Rolls

Royce "Nene” reamotor.

SIR W. G. ARMSTRONG WHITWORTH AIRCRAFT LTD
BAGINTON, COVENTRY, ENGLAND

MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN | PIONJARER OCH LEDANDE INOM FLYGTEENIKEN GVER HEILA VARLDEN
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| forbiflykten Forts. fr. sid. 6

version med tvi Rolls Royce Tyne.
Prototypen beriknas flyga fore ut-
gingen av 1958.

“Blondie-smoérgds’”
foér rea pa Schiphol

Fem cm sand, trettio cm viltad be-
tong och si pd nytt tjugofem cm sand,
20 em tjock tegelyta, fem cm avfall
och fem cm asfalt bildar tillsammans
den ”smérgas” som iordningstillts pad
flygplatsen Schiphol for framtidens
reajittar. Lingvariga experiment har
visat, att det just ir den typen av
“smorgis” som behdvs.

Infér den nu annalkande reaildern
med dess allt tyngre och storre flyg-
plan har flygplatsférvaltningen fore-
tagit vittgdende experiment fér ate
utréna  maximala belastningsvikten
for dylika konstruktioner. Det har
visat sig att den nya typen av beligg-
ning til en belastning av sextio ton
per enkelhjul, Silunda kommer flyg-
plan med tvd enkelhjul och ett nos-
hjul att kunna landa pia “Flygande
Hollindarens” hemmaplan iven om
de viger 145.000 kg. Plan med dub-
belhjul fir viga 185.000 kg och med
landstill av dubbel tandemrtyp anda
upp till 295.000 kg.

De irta reaplan av typen DC-8,
som levereras till KLM ar 1960, viger
omkring 135.000 kg, varfér land-
ningsbanorna pd det livligt trafike-
rade Schiphol méste anses mer dn till-
rickligt motstindskraftiga. Och cfter-
som storre plan fir flera hjul ser man
mot framtiden med rtillforsikt. Emel-
lertid kostar dessa vildiga “smdrga-
sar” icke mindre in 3290 kr pr meter.

Nir bérjar man breda smdrgasar

for Skia-Edeby?

Att hyra flygplan

blir snart lika litc 1 USA som att hy-
ra bil. Ett nytt uthyrningsprogram
for den tvimotoriga Cessna 310 har
gjorts upp av Cessna-bolaget 1 sam-
arbete med en flygfinansieringsfirma
(av samma slag som den P. A. Nor-
lin nyligen startat), Cessna 310 uthy-
res under 30, 60 eller 90 dagar for en
minatlig kostnad av omkring 2000

dollar (inkl. f6rsikring, underhall och
andra kostnader), Om kunden skulle
vilja kopa flygplanet, avriknas frin
inkopssumman 1200 dollar per minad
av uthyrningstiden. Overenskommel-
sen omfattar flygning under 50 tim-
mar per manad. Varje Gverstizande
flygtimme betalas med 40 dollar ext-
ra. Cessha 310 dr femsitsigz och
marschar pd 300—325 km/t.

En vacker flicka

tycker vi borde bli tradition pa den
hir avdelningen. Térra gingen hade
vi den sbta nunan pd en kinesisk fly-
gerska. Hir kommer Elizabeth Dun-
net, som ir f6dd 1 portugisiska Ost-
afrika men numera triffas hos BOAC
pi London airport, dir hon dr mark-

virdinna, Tar hon hand om flygpas-
sagerarna lika vil som om duvorna
pa Trafalgar Square, dir bilden ir
ragen, sa kommer vi ate flyga dub-
belt s3 mycket med BOAC,

Hej, Hej, Elizabeth. Men tink pa
att flygpassagerarna kanske inte nd-
jer sig med att dta ur handen ...

GENERALAGENT | EUROPA FOR DEN AMERIKANSKA COLONIAL C-I SKIMMER

presenterar

g

COLONIAL C-1 SKIMMER — Varldens modernaste amfibieflygplan
MANGSIDIG — KOMFORTABEL — EKONOMISK o Land- och sjéflygplan med utomordentliga pre-
standa. Formfullindad, Infillbart trepunktstall. Lagt pris 16.250 dollar. Flyghastighet upp till 128 mpbh.
OQdévertriffad bekvimlighet och sikt. Auster Alpha

Plus NYA AUSTER ALPHA

Idealisk for affirs- och ndjesresor. 3—4-sitsig. Utomordentligt anvandbar

och enasticnde ekonomisk till anmirkningsvire lagt pris — 1.682 pund,

TRAVELAIR LTD, 115 OXTORD STREET, LONDON W. 1., ENGLAND
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Auster Alpha

PIPER APACHE
4—>5-sitsigt firma- och taxiplan.

Apache har 6ppnat en helt ny
era ifriga om affirsflygning.
Apache ar det klart ledande
planer 1 den snabbt &kande
flottan av litta 2-motoriga
flygplan. Dess prestanda och
mojligheter  bevisades genast
genom  rekordflygningen New
York—Paris nonstop vid f{6rs-
ta leveransen till Furopa. Den
har sedan féljts av ett flertal
leveransflygningar Gver Atlan-
ten, dirav 3 till Sverige.

Undvik tringseln pa vigarna,
flyg Apache, detv blir férutom
stor tidsvinst en angenim av-
koppling,

/ANA 775

TRI-PACER,

det mest sialda och liteflugna
flygplan som idag finns pa
marknaden, Forenklat roder-
system gor det mojligt att fly-
ga planet endast med ratten
och det moderna noshjulsstil-
let underlittar landningen.

Viilj plan ur en siiker serie

SUPER CUB,

skol- och bogserflygplan i siir-
klass. Sirskild last- och jord-
bruksversion,

Motor Lycoming

Bkt ' aiias
Naz: tyevikbt e o v aoree
Tomvikt kg .... S -
Tillgacsvikt kg e v s 4

Brinsle kg ....

Personer kg ..

Basale K8 o idomun o s oo
Vingbelastn. kg/m? ........
Effektbelastn. Kg/hk ......
Marschfart km/tim ...... s
Landningsfart km/tim ......
Stigférmdga m/min. ........
Flygstricka km
Flygsericka m. reservtank

Apache |Tri-Pacer [Super Cub

2X150 150 150
1590 910 795
990 500 425
600 410 370
210 104 104
300 300 150
90 6 116

83,9 65.9 47 .9

53 6.1 53
270 200 180
84 79 68
410 220 300
1060 850 730
1900 1050 —

AB NYKOPINGS AUTOMOBILFABR. & CO - Tel. 177 00

Generalagent i Skandinavien
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Ring disponent Ekberqg

och diskutera

trycksaksproblemen

Draken far hir illustrera vara
framitstrivanden Silll]li(“f-",'t Som
den kan associeras med vart senaste
nylillskott i maskinparken.

Den precision och kvalitet, som
kiinnetecknar Drakens motorer.

ir ocksa ulmiirkande drag

[6r tryckpressen Tirfing, vilken
tillverkas i samma fabrik.

For att kunna framstilla kvalitets-
trycksaker fordras framforallt

en modern utrustning och pa den
punkten ligger vi i tilen. Men vi
har ocksé en stab skickliga
yrkesmin som garanti for

en god produkt.

ab Godvoil

Suarbrunnsgatan 42 + Stockholm
Telefon 3% 97 60

THE
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THE DE HAVILLAND

AMPHIBIAN

OTTER Amphibian erbjuder alla fordelar
av ett kombinerat sjo- och landflygplan,
och fyller behovet av ctt flygplan som kan

operera praktiskt taget dverallt,

THE DE HAVILLAND AIRCRAFT OF CANADA LIMITED

REPRESENTANT FUR SVERIGE: SVEN BLOMBERG, LINNEGATAN 8, STOCKHOLM
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Med mer an en miljon
AT R EPNCINRES 5. - S AP

4
’

flygtimmar bakom sig r,

anvdnd

Alvis LEONIDES-motorn, vald fér Scottish Auster h
Sy e - 2 tionsrad

Aviation Twin Pioneer, har visat sig vara den

mest palitliga och mangsidiga stjirn-motorn i sin

klass. Den dr provad i dver en miljon flygtimmar,

en stor del av denna tid under mycket krdvande

férhallanden — for utbildning av piloter och

som helikoptermotor — 6ver hela virlden.

ALVIS LEONIDES ::o Engines

Generalagent:  A. Reichel,
Synélsvigen 14, Bromma

AUSTI
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Auster Alpha: 3—4-sitsig, motor: Gipsy Major 1, 130 hk. Aktionsradie 650 km

Det litta flyget i samhdllets tjinst:

NYA AUSTER ALPHA och MK V

anvdndes bland annat for:

overvakning
sambandstjinst

spaningsuppdrag
och ambulansflyg

Auster MK V: 3—4-sitsig, motor: Lycoming 0290, 130 hk. Ak-
tionsradie: 650 km

Bida flygplanen kan ldtt idndras atc
medfora bar fér ambulanstjinst (bar +
2 sittplatser)

Skolning, bogsering, fotografering och
jordbrukstjinst dr andra omrdden dir
Auster Alpha och Mk V anvinds dver
hela virlden. Planen kan utrustas
med hjul-, skid- eller flottorstill

Representanter i Sverige:

Forsaljning:

A. REICHEL, Syndlsvagen 14, Bromma.
Tel. 26 45 28

Reservdelar:

AB STOCKHOLMS AERQO, Bromma Flyg-
plats. Tel. 28 56 05

AUSTER AIRCRAFT LTD ¢« REARSBY AERODROME, LEICESTER, ENGLAND
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NYTT TRAFIKPLAN FOR
- EUROPAS REAALDER N

i

Lockheed Electra med Allison propeller-rea sdtts
in pa kontinentens kort- och medeldistanser

Med intridet av det europeiska tralikflygets reailder kommer
ctt nytt plan att korsa rymden, en typ, som utvecklats och
byggts av tvi amerikanska foretag med ett grundmurat gott
anseende bland rtrafikflygets folk. Det nya planer ir Electra
med propeller-rea, byggd av Lockheed Aireralt Corporation
och framdriven av fyra General Motors "Allison 301" gas-
turbiner.

Plan med propeller-rea har redan bestilles av KLM, Royal
Dutch Airlines, och den allminna uppfatrningen bland curo-
peiska flygbolag iir, att Kombinationen gasturbin + propeller
erbjuder fordelar, som icke [inns hos nigon annan hittills
kind typ av propellerdrivna plan. Det iir i medverande om
detta, som fem ledande nordamerikanska {lygholag bestille
Allisondrivna Electra-plan.

Med Electran nir man fram till reaplanens standard i fraga
om fart och vibrationstri bekvimlighet pa kort- och medel-

distansfirbindelserna mellan kontinenternas storstider, diir

anvindandet av rena reaplan iinnu icke ir ekonomiskt itnande.

Maotorerna for dessa nya propeller-reaplan levereras av Alli-

son, en avdelning av General Motors, ett {Gretag virldsberémt

for sina produkters kvalitet och prestationer. Namnet fir-
pliktar: bakom gasturbinen “Allison 501" ligger 9 miljoner
flygtimmar med gasturbindrift! Krafriga rea-aggregat frin
Allison, levererade i Gverensstimmelse med de msesidiga
forsvarsavtalen, har i draral anvints inom militirllyget i
atskilliga europeiska stater, Det ir salunda icke som en obe-
kant storhet utan som ett vilkinr féretag inom europeiskt
[lygvisen, som Allison nu i samarbete med Lockheed erbjuder
Europas flygreseniirer reailderns bekvimligher iven pi tlyg-
strickor, som dnnu icke limpar sig for trafik med rena rea-
Lingdistansplan.

ALLISON DIVISION OF GENERAL MOTORS -

o
" ")

Indianapolis

TILLVERKADEIAMERIKA FOR CIVILFLYGETS REAALDER




En rote ] 35 Draken

Aven for J 35 Draken
valde man GOODYEAR

12

»Tornet, R6d Adam landar med rote
"Réd Adam, bana 24, QFE 1.006 mb, hoger 25.”

Tva ] 35 Draken ligger i landningsvarv. De har
facr landningstillstind frin trafikledaren. Sveriges
snabbaste flygplan hittills — det enda jaktplanet 1
virlden med dubbel deltavinge, Sveriges forsta
overljudsjaktplan — skall just landa.

Landningsstillen fills ut. Hjulen fir kontakt med
marken och accelererar blixtsnabbt till omkring
2.000 varv per minut — en oerhdrd péfrestning.
Planen bromsas upp. Nigra spinningsfyllda se-
kunder — och maskinerna stannar — mjukt och

snabbt.

Med de goda erfarenheterna frin de tidigare flyg-
planstyperna, Tunnan och Lansen, i gott minne,
valde Saab-konstruktdrerna Goodyear ringar,
hjul och bromsar dven fér Draken. De dr konst-
rucrade for Gverligsen hillbarhet och sikerhet.

Goodyears utrustning ir standard inte bara pa de
svenskbyggda reajaktplanen utan ocksd pd et
stort antal flygplan frin ledande fabriker virlden
runt, Darfér startar och landar i dag flera flyg-
plan pi Goodyear ringar, hjul och bromsar in pa
motsvarande utrustning av ndgot annat mirke.

Tillférlitliga produkter frdn

GOOD/YEAR
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Komfortabel—och ekonomisk. Britannia dr virldens mest méngsidiga trafikflygplan och har biittre
35 Draken driftsekonomi dn ndgot annat jimforbart trafikflygplan. Det motsvarar de ekonomiska kraven vid
flygningar pé savil kortdistanser som interkontinentala linjer.

Ett nytt namn flyger in i BOAC's

tidtabeller. ..

e flyg- . g .
E = Ett nytt namn har introducerats i BOAC’s tidtabeller

t minne, / : . i -
ringar, —Britannia. Den nya Bristol Britannia—*‘The

t konst- Whispering Giant” — &r nu 1 tjinst pi London-

arhet. Johannesburg-linjen och pd London-Sydney-routen.

ra pa de BOAC’s passagerare kan flyga till Sydafrika och
pi ett Australien i det storsta, snabbaste och mest komfor-
virlden tabla turbindrivna trafikflygplanet.

xa flyg- Bristol dr stolt &ver att ha sin andel i BOAC’s

;rn?;r]]: : initiativ att lancera Britannia—virldens mest avancer-

ade propellerturbindrivna trafikflygplan.
. Utrustad med fyra Bristol Proteus propellerturbiner.

BRISTOL

B , ' ’ a n n ' a Sa tyst att Ni kan hora Er drink moussera. Den ovanligt

mjuka tystnaden i Britannia beror pa dess fyra Bristol
BRISTOL AIRCRAFT LIMITED + ENGLAND Proteus propellerturbiner. Officiella prov har ndmligen
visat att Britannia dr det mest tystgiende av alla

Agent: A Reichel, Synalsvigen 14, Bromma trafikflygplan.
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Alltid betald last
till full kapacitet?

Ja, det gir med VANGUARD

Ruggiga .vinternitter, nir passagerartrafiken &r
; > som ligst, kan man i alla fall ha fullt betald last med Vickers
DN VANGUARD . .. vilken sdsong och vilken tid pd dygnet som helst.
Under dédsizongen, da antalet passagerare dr obetydligt, kan

frakterna okas till ett maximum av 9.450 kg. Balansen mellan frakt

och passagerare kan stindigt justeras utan
konstruktionsdndringar — for att mota olika
o T trafikkrav med bibehallen lénsamhet.
VINTER SOMMAR
1 I T T A1
BRART Toppbelastningen varar helu dagen — dret runt med

SN VANGUARD
A NN/ anes N VICKERS A
\\ \\ R AWAVAVAN ; FYRA ROLLS-ROYCE TYNE PROPELLER-TURBINMOTORER
N\ NATAVAA
TS AN P"\*\“\‘"‘{“{"”\"E\ AVAN VICKERS-ARMSTRONGS (AIRCRAFT) LTD.,
VAN INAVAVAY WEYBRIDGE, SURREY, ENGLAND
AYAN A NN NN N
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COMMONWEALTH SABRE utrustade med Postadress

Redaktion
LANSEN Malmskillr
Telefo

gl ROLLS-ROYCE -

Helar 13:
MYSTERE 1VB OCH 1VN
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SUPER MYSTERE B1 i A \/ ON EFTERT

Trycke h

CANBERRA REAKTIONSMOTORER
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: : Pilot eller
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ROLLS-ROYCE LIMITED « DERBY « ENGLAND Sportilyg
Salén & Wicander AB, Stockholm 12 « Tel. 28 93 40 Modellflyg
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Pilot eller robot

Den flygtekniska utvecklingen dr betingad av framstegen frimst inom
aerodynamiken, motortekniken och regleringstekniken tagen 1 vidstricke
bemiirkelse, Framstegen inom dessa omrdden har gjort det mdjligt att
inom en mycket kort tidrymd frambringa verljudsflygplanet och, dnnu
si linge, med forarens hjilp bemistra der, ivensom att skapa robotar
som flyger higre, lingre och snabbare in nigot flygplan och vilkas bana
nigorlunda kan férutses och regleras.

Otvivelaktigt gir utvecklingen av flygplanet som férstdrelsemedel,
i den rikeningen, att foraren s& sminingom blir Gverflddig samtidigt som
det blir allt svirare att skydda besittningen for de verkningar som héid
och hastighet fororsakar.

Den stora frigan ir i vilken utstrickning man kan ersitta bemannat
flyg med robotar och hur nira den tidpunkten ir di man kan rikna
med acr dstadkomma erc effektivare férsvar med robotvapen in med
jaktflyg, eller ett effektivarc anfallsmedel in med bombflyg.

vergingen kan icke girna komma annat @n successivt. Men hur nira
inpd oss ligger denna Gvergdngsperiod och hur ling blir den utgbr fra-
gor som ir foremil fér mycken spekulation, naturligt nog, ty dirpa
hinger planliggningen av ett lands krigsmakt.

Vid bedémning av fragan bir man for det forsta ha klart for sig ate
den firdigutvecklade roboten innu inte finns, varken for fjirranfall
eller for luftférsvar. Vem skulle vilja ligga upp ett krigsforrdd av out-
vecklade robotar och styrstationsutrustningar?

De robottyper som dr lattast att tekniskt bemistra ir kortdistans-
robotar som ersitter och kompletterar automatkanoner, raketer, artilleri
och torpeder. De ersitter emellertid ej ett enda bemannat flygplan, men
héjer daremot i hég grad det bemannade flygplanets effektivitet.

I sirskilt hig grad giller detta jaktflygplanet, vilket kan betraktas
som en skjutstation, som kan foérflyttas till sidant utgingslige ate dir-
ifrin avskjutna jaktrobotar kan séka upp sitt byte. Detta medfor sinkt
krav pa exakt anfallslige och innebir dirfér littare stridsledning och
mindre pafrestningar pd flygplan och férare.

Man fir inte heller férgldmma de utvecklingsméjligheter det beman-
nade flygplanet har framfér sig. Alla de framsteg pa det acrodynamiska,
motortekniska och regleringstekniska omradet som krivs for ate full-
komna roboten kommer i férsta hand ate bli tillgingliga for det be-
mannade flygplanet.

Genom tillimpning av VTOL-principen kommer kravet pd linga
och sirbara rullbanor att minskas eller férsvinna, varigenom jaktflygets
baseringsméjligheter 6kas, Kombinationen jaktflygplan—jaktrobot inne-
bir ett luftférsvar med avsevirt hbgre elasticitet dn det stationirt bund-
na robotférsvaret, k

Farhdgorna att foraren inom kort skulle bli den faktor som begrinsar
det bemannade flygplanets utveckling synes ogrundade. Just genom ut-
rustning med jaktrobot som Gvertar den sista delen av stigningen och
utfér den slutgiltiga stridsmandvern kan jaktféraren befrias frin de
pifrestningar som de extrema héjderna och manéveraccelerationerna
mnebir.

De hypersnabba, projcktilliknande flygplan man har att vinta sig
(jimfér Lockheed F-104) medfor oerhtrda krav pd foraren vid konven-
tionell start och landning. Man kan vara forvissad om att det problemet
kommer att 1gsas genom tiHZim‘Pning av VTOL- eller STOL-principen.

En naturlig utveckling av vart lands luftforsvar blir att det alltfor
sparsamma jaktflyget forstirkes med luftrobotar pa viktiga punkter for
orts- och omradestorsvar. I forsvaret pa ligre héjder, t. ex, i samband
med invasionsféretag och i kampen mot fientligt attackflyg kan jake-
flyget knappast ersitras,

N. Siderberg
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Under senare tid har av ansvariga
politiker och framstiende represen-
tanter frin olika linders flygvapen
gjorts uttalanden som inneburit upp-
fattningen att en Gverging frin be-
mannat flyg till robotvapen ir att
vinta i sinom tid, Atgirder har iven
vidtagits som forberedelser till en dy-
lik Sverging. Dessa uttalanden har i
viss utstrickning misstolkats och re-
fererats i pressen pd ett sitt som in-
givit allmianheten uppfattningen, att
en &verging frin bemannat flyg till
robotvapen ir en nira i tiden liggan-
de foreteelse. Der idr yererst viktigt
att dessa fragor bedémes realistiskt.
Flygrevyn har dirfér gjort samman-
fattning av de uttalanden som 1 sjilva
verket gjorts, vilka framféres hirne-

dan.

Chefen for vire flygvapen har i
skrivelse till Konungen den 14/11
1956 bl. a. anfért foljande:

"Den framtida utvecklingen kom-
mer att innebidra en ytterligare k-
ning av flygplanens fart- och hoid-
prestanda. Inom den nirmaste tiofirs-
perioden kommer attackflygplan artt
kunna operera vid éverljudsfart dven
pi markhsjd medan jaktflygplanens
fart-héjd-omride vidgas tll 2000—
2500 km/tim pa flyghdjder upp till
cirka 20 km. Stigtiderna kommer att
forkortas berydligt. Den elektroniska
utrustningen kommer att bli alltmera
komplicerad.

Det bemannade flygplanet kommer
i allt stérre utstrickning att bli bi-
rare av robotar, Markbaserade robo-
tar kommer att komplertera flygpla-
nen fér vissa uppgifter, Tnom &ver-
skadlig framtid kommer dock flyg-
vapnets huvuddel att bestd av be-
mannade flygplan.”

I Interavia Air Letter den 23 febr.
1957 refererades ett av den engelska
forsvarsministern Mr, Duncan Sandv’s
tal i underhuser den 12 febr. d. §. i
forsvarsfrigan. Dirvid lades i Mr.
Sandy’s mun ord som férefoll hégse
osannolika, att han skulle ha yrtrac

22

t.ex. att English Electric P.l och
Saunders-Roe S.R. 53 skulle vara
Englands sista jaktflygplan, Ett stu-
dium av House of Commons officiel-
la rapport visar att referater var fel-
akrigt. Det visar emellertid hur Eng-
lands regering ser pa frigan om be-
mannade flygplan och robotvapen och
ir darfér av synnerligen stort intres-
se. Mr. Sandy’s ytrrade 1 sjilva ver-
ket foljande:

"En av de sviraste frigorna Hr ate
bestimma hur stor del av vira kraf-
ter vi skall dgna dt luftférsvaret av
England. En vig ir atc liksom tidi-
gare forsoka astadkomma jaktskydd
av hela det Britriska &riket, men jag
tror, att det ir svirt ate folja denna
politik med vetskap om, atr det fak-
tiskt dr omdjligt att hindra att en del
bombflygplan slipper igenom och att
dessa med atombomber skulle kunna
radera ut stora omraden av vare land.
Som ett alternativ skulle vi kunna be-
gransa vart jaktflygs uppgift till ate
skydda var férmaga att sli igen —
varpi utsikten till fred 1 si hég grad
beror. Om atombomben skall kunna
vara ett verksamt avskrickande me-
del (hot) si miste en potentiell an-
gripare vara overtygad om, att han
inte rimligen kan rikna med att kun-
na sli ned de allierade bombstyrkor-
na innan de kan starta. Om det dver
huvud taget existerar ctr effektive
medel att skydda vira bombférbands-
baser, sa maste den uppgiften betrak-
tas som en del av vira avskricknings-
medel och didrfér givas hig prioritet.
Frigan dr hur lingt vira mdjligheter
till luftforsvar 1 sjialva verket ricker
till gentemot de anfallsmedel som
Ryssland forfogar dver. Det ir sant
att vare jaktflyg ej skulle vara i stdnd
att skydda landet i dess helhet mot
fruktansvird forddelse. A andra si-
dan skulle det kunna ingripa verk-
samt mot anfall riktade mot vira
flygfilt och dirigenom mojliggsra for
en stor del av virt bombflyg att le-
verera motattack.

Nir ryssarna har kommit si lingt
att de kan bomba detta land med pre-
cision och i stor skala med atomlad-
dade robotar, di skall vi ta under
dvervigande om det lénar sig atc

over huvud taget behdlla jaktflyget.

Men intill dess vi ir sikra pi att rys-

sarna verkligen har kommir si lingt
skulle det vara oansvarigt atc for-

summa de medel, som vi nu har for

skydd av var deterrent power (av-

skrickande medel) — som kan vara
av sd stor betydelse for arc hindra
krig.”

Aven flygministern Ward yttrade
sig och framhsll ifriga om luftférsva-
ret av England ate jakten klarar nu-

DET BEMANNADI

varande ryska bombflygplan, Han
framhéll vidare att den ryska bomb-
flottan behévs fér manga uppgifter
och eftersom sdledes bara en mindre
del skulle kunna avses fér anfall mot
England sd dr jakeférsvaret av Eng-
land ej utsiktslost (giller dven et
land som Sverige).

Pi grund av de missvisande tolk-
ningar som gjordes i pressen betr. Mr.
Sandy’s tal gjorde chefen for RAF,
Sir Dermot Boyle foljande uttalande:

“Det forckommer for nidrvarande
en hel del 8st prat som siger ate an-
tingen i morgon eller i eftermiddag,
jag ver inte vilker, flygvapnet skall
dvertagas av robotar, och att RAF
blir arbetslst. Det dr en frukrans-
vird villfarelse. RAF:s frimsta upp-
gift dr, att svara for Englands bidrag
1 uppgiften att avskricka frin kriget,

Den andra uppgiften ir att for-
svara detta land mot luftanfall.

Detta kommer atc ske dels med
flygplan och dels med robotar, men
Gvergangen kommer att ske gradvis
och mycket lingsamt. De som insinue-
rar att dvergangen redan har bbriar,
och att jakeflygets tid redan ir ute
bidrar inte till nationens bista.

Om det skulle bli ett nytt krig inom
nirmaste femdrsperioden, skulle det
bli jaktflygare och inga andra som
forsvarade Er. Jag anser det ir fel-
aktigt och kortsynt att bérja avskaffa
dem, innan de har fullgjort sin upp-
gifr.

Historien visar att varje offensivt
vapen behdvs., Vem skulle ha trote
1939 att vi skulle komma att férstéra
fientliga bombflygplan under mér-
ker pi en héjd av 10.000 meter.

Vem vill std upp och siga, att det
inte kan bli mé&jlige for oss att 5 ir
frin nu férstéra robotar pd 100 miles
héjd pd dess vig mot virt land. Re-
lativt sett tror jag inte att problemet
ir svdrare.

F.n. dr hela andan at slinga bort
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det som vi har och som vi vet hur
det fungerar.”

Generalmajor Lindsay, chef for
planeringsavdelningen i amerikanska
flygstaben har i ett féredrag oriente-
rat om hur man ser pd framtiden och
framhaller dirvid:

“Mellan flygplan och markrobotar
fordelas uppgifterna s, att robot av-
ses for ytmal, flygplan for punktmal.

I det strategiska luftkriget ricker
det inte med bara robotar, minga
mil kriver en precision som inte kan
uppnis annat in med flygplan,

I ett invasionskrig kommer det all-
tid att finnas manga sma, rorliga mal,
som roboten inte passar mot annat in
for ate stéra och oroa, t.ex. vid di-
lige vider. I dvrigt erfordras atrack-
flyg mot stirre eller mindre rorliga
mal.

I luftférsvaret fir roboten forhil-
landevis stérre uppgifter. Jaktplan er-
fordras dock alltjimt for att med
jaktrobot anfalla 1 ett tidige skede,
pa stort avstand frin skyddsobijckrer.

Sd smaningom kan utvecklingen for
USAF tidnkas bli:

Markrobotar Gvertar 50 % av upp-
gifterna for det strategiska flyger
(SAC) och 309 for det rtaktiska
(TAC),

Attack(bomb-)robotar minskar flyg-
planens sarbarhet.

Jaktrobotar héjer jaktens strids-
virde.

Luftférsvarsrobotar  dvertar minst
50 % av jaktens uppgifter.

Nigot lige di robotar helt &vertar
flygplanens eller nigot flygslags upp-
aifter kan icke skdnjas.”

Generallojtnant Galland i det nya
tyska flygvapnet skriver 1 Flugwelt,
februari 1957:

“Hos oss vinner tanken pa luftfor-
svar med endast robotar fler och fler
anhingare 1 lekmannakretsar. I mianga

kretsar ir man redan beredd art
slinga de bemannade jakeflygplanen
dver bord sisom varande foraldrade.
Militirplaneringen maste férst och
frimst baseras pa realistiska faktorer.
Det s. k. hundraprocentiga robotfor-
svaret ir alltfér lockande fér att va-
ra realistiskt.

For att uttrycka saken fullt tyd-
ligt sd ar detr givet, att framtiden hér
robotvapnen till, men man skall inte
underskatta det nuvarande utveck-
lingsliget. Annu idag finns det inte
en enda luftférsvarsrobot som kan
skjuta ned ett modernt reaplan pa

hog hojd.”

Med anledning av Mr. Sandy’s ut-
talanden har vi tillfrigat en represen-
tant for Society of British Aircrafc
Constructors ang. flygplankonstruk-
térernas syn pd saken och fitt unge-
fir foljande svar:

Bemannade jaktflygplan kommer
troligtvis att finnas 10 ir framit, De
kommer att minska i antal och efter-
hand ge rum fér kombinerade luft-
forsvarsmetoder med bade jaktflyg-
plan och robotvapen. Direfter uteslu-
tande robotar,

Bemannade bombflygplan kommer
att finnas betydlige lingre, Over-
ljudshastigheter kommer till slut acc
medfora, att de kan bjuda jaktflyg-
planen spetsen en viss tid framait, pa
grund av den tid det tar for de se-
nare att uppni operationshdjd. Till
slut kommer de naturligtvis att er-
sattas med robotvapen.

Framtiden betr. bemannade spa-
ningsflygplan synes sikrad for en
ling tid framir. Man kommer allud
art behdva fotografier dver skador
samt militira underriteelser. Det be-
hovs besittning for art fora dessa till-
baka.

Allt detta synes innebira att flyg-
vapnet behéver en liten, hégt betald
elitstyrka atminstone fér nista gene-
ration,

Den manskliga
formagan

Utdrag ur ett foredrag ny-
ligen 1 American Association,
hiller av Max Lund, Office of
Naval Research, angiende
minniskans formaga och be-
gransning sasom en del av ett
flygplans kontrollsystem.

Mdanniskan som mottagare

Minniskodgar formar upp-
fatta en trid med en tjocklek
av endast 1,6 mm pa ett av-
stind av 800 meter.

Bade 6gats och drats mottag-
lighet ligger nira den teore-
tiska grinsen for vad ett fy-
siskt  system Sverhuvudraget
kan tolka,

Som rdkneverk

Minniskan som rikneverk
stir sig utmirket vil i konkur-
rensen. En flygférare kan t. ex.
med en helikopter som har en
nedsinkt dipping sonar lyss-
narapparat halla sig absolut
stilla 1 ett bestimet lige, vilket
skulle kriva lésandet av 12 ek-
vationer om det utfordes av
ett rikneverk. Aven om signa-
len fran lyssnarapparaten ar
10 cller 12 db under avlyss-
ningsnivan kan minniskan med
hirseln och genom att obser-
vera signalremsan avgdra om
hon lyssnar tll ekot frin et
fiskstim, en val eller en under-
vattensbar.

Mdnniskans begrdnsning

Minniskan kan inte uppfat-
ta infrartda eller ultravioletta
stralar. Hon kan inte se eller
uppfatta en signal om den inte
har ndgon kontrast mot bak-
grunden., Om man vintar sig
art hon skall svara pa ett fler-
tal meddelanden  samrtdigt
kommer det inte att bli mycket
sammanhang 1 dem.

Men om ett system Aar rik-
tigt konstruerat behéver vi in-
te bekymra oss om dessa be-
grinsningar. Man kan dra f&r-
del av minniskans enastiende
sjalsgavor, den smidighet som
innu ej overtriffats av ndgon
maskin, hennes férmiga att
skilja signaler frin ovisen
samt att fatta beslur 1 kompli-
cerade och skiftande situatio-
ner,
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Talet 100 har blivit symbolen fér
dverljudsflygningens arhundrade och
100-serien ar beteckningen pi den
spjutspets, som drives allt lingre in i
overljudsomridet,

Det dr dnnu inte 10 dr sedan major
Yeger den 15 okt, 1947 fér forsta
gingen med Bell X S-1 brét igenom
ljudvallen och dirmed bevisade, att
ett flygplan med vingarna i behill
och vad mera var, med bibehillen
kontroll kunde passera det nyckfulla
transoniska omradet,

Men att med ert forstksflygplan nd
ett sadant resultat ir en sak — en
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Fyre av 100seriens flygplan.
Overst McDonnell F-101 Voo-
doo, dérunder Convair
F-102 och North Ameri-

can F-100 Super Sab-

re samt underst

Lockheed F-104

utvald férare, ingen last, inga ansprik
pa vindbarhet och ett nistan obe-
grinsat omride att landa pi. A
astadkomma ett tjinsteduglige Gver-
ljudsflygplan, som genomsnittsfora-
ren kan bemistra och med den vind-
barhet och stabilitet som krivs av ett
jaktflygplan, som kan landa pd en
vanlig militirflygbas, det ir en ena-
stiende prestation, som konstrukti-
rerna lyckats med och dirull pa si
kort tid som sex ir. Ty redan 1953
levererades de forsta serieflygplanen
av F-100,

Under tiden har ljudvallspassagen
blivit en vardagsforeteelse och redan

nosar forsoksflygplanen pi 4000 km-
strecket medan tjinstetyperna forbe-
reder och i en del fall foretar passage
av Mach 2,

Utvecklingen har varic full ay mil-
stolpar. Det dr bara drygt 20 ir sen
man var allvarsamt orolig for huru-
vida férarna skulle behirska den oer-

1I00-serien

horda hastigher, som representerades
av prototyperna fér Hurricane och
Spitfire, 500 4 600 km/t. Men hittills
har det alltid visar sig, att minniskan
ej utgjort en begrinsningsfaktor.

Nista milstolpe lig vid ca 800
km/t. Lingre kunde man inte komma
med en propeller, som sjilv miste ar-
beta i underljudsomridet och dess-
utom ha en betydande egen hastighet.

Nu ir vigen oppen. Resurser for
att astadkomma erforderlig drivkraft
finns. Virmevallen ir ingenting annat
dn en anhopning av tekniska problem,
som mdste 18sas och som gir atr 15sa
med hjilp av tid och pengar, For att
inte foraren skall bli den begrinsan-
de faktorn fér det bemannade flyg-
plancts utveckling fordras att féra-
rens hjilpmedel till kontroll &ver
flygplanet utvecklas i samma tempo
— en sak som man knappast behéver
misstrdsta om. Samtidigt gir VTOL-
och STOL-utvecklingen framit, kraf-
tigt padriven genom tillkomsten av
olika slag av bldsta klaffar och av
motorernas 6kande férhillande drag-
kraft/vikt. Dirmed blir ett av fartut-
vecklingens f6ljeproblem eliminerat,
nimligen start- och landningssvirig-
heterna — di hela apparaten forare-
flygplan-trafikledning-flygplats stills
pa prov.

Det dr svart att veta, var grinsen
f6r den minskliga férmigan gir. En
sak ir dock klar. Etr flygplan som
ingen fornuftig forare skulle dréme
om att sitta sig upp i flygs 10 ar se-
nare av genomsnittsforaren, visserli-
gen vil utvald och vil utbildad men
ingen Gverminniska, Och han anser
flygplanet ldrtfluger — “As easy to
fly as a jer tramner” sigs det om
F-104. Man vet dock atr de krav som
stills pi minniskans formaga att be-
hirska flygplanet blir allt higre sam-
tidigt som man vet, att tekniken ate

E F-100 ] F-101 I F-102
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Tekniska data f8r de amerikanska jaktflygplanen F-100, F-101, F-102 och F-104

Typ | F-100 C F-101 A F-102 A I'-104 A
Motop' e eomss s wl apvaeves L st P& W J57 —[2st P& W J.57 —|L st P & W [.57 — 1 st G.E. [.79
P-21 P-13 P-23 j
Dragkraft u. ebk/m ebk kp .... 5450/7700 2 - 5000/6500 5450/7900 ~5500/7500
Spannvidd . i vs e e m 11,58 12,10 11,63 6,68
| 5557117 OIS G P N m 14,32 20,55 20,80 16,67
PHEOT <l oiv sosrmommiagsiicuce wmnlp 45° 359 60° 257
VingHa s v woameees m? 27 28 44 10,8
Profltjocklek ' oo e 4 /o 6 6—4.,5 4 3
Sidoforhalande . ...vevseesn s 4,05 4,48 2,56 2,97
Flygvikt (vid start) ...... ton 13 ~20 ~20 ~8
Brinsle normal/max .......... 4520/6600 ~9000 ~5000
Vingbelastning start/landn. kg/m? 480/290 715/460 365/270 750/—
Forh, motorkraft/flygvikt kp/kg 0,6 0,67 0,50 0,90—0,98
Max Machtal i planflyke ...... 1,25 1,3—1,4 ~1,4 2,0
Rickvidd normal/max ........ 1600/2200 3000+ 2000+ 1300/2200
Beyapning ....iss vesiesee e 4+ 20 mm akan, 4+ 20 mm akan. 4+ 20 mm akan, 1 + 20 mm Vulcan
raketer 3 jaktrobotar 3 jakrrobotar robotar

behirska roboten gir stindigt framar.
Hirav forleds man ldct att dra den
forhastade slutsatsen, att tidpunkten
att vixla frin forare till robot ir
nara,

F-100 Super Sabre

Under Koreakriget fick de motsta-
ende sidorna tillfalle art mita sina
bista jaktflygplan med varandras,
F-86 Sabre mot Mig 15, Det gav ame-
rikanerna en del att tinka pd och
man hijde omgiende kraven pa hojd,
mandverférmiga och filtmissighet.

North American hade redan di ertt
projekt pi en Super Sabre som var
en vidareutveckling av F-86. Nu blev
det ett fullkomligt nyte flygplan med
pilformen &kad tll 45° och ving-
tjockleken minskad till bara 6 %.
Flygkroppen har en flat, birande un-
dersida. Lufrintaget dr av stot-typ
med tillbakadragen underlipp som in-
te stor vid stora anfallsvinklar.

F-100 ir utrustad med Pratt &
Whitney ] 57, en dubbelrotormotor,
vars lagtryckskompressor har 9 steg
och higtryckskompressor 7 steg. Dub-
belrotorn har ert mycket elastiske ar-
betsomride och limpar sig vil for
stora hdjder utan risk fér pumpning.
Med ebk ger den 7700 kp. Den ir
mycket brinslesnil, endast 0,77 kg/
kptim, men med ebk stiger forbruk-

F-104

ningen till 1,8 och di gir det pd lag
héjd at 17.000 lit/tim.

Vingbelastningen ir inte mindre dn
425 kg/m? men med hjilp av styrda
framkantslots fyller F-100 de ansprik
pd vindbarhet, som stills pa jaktflyg-
plan for nirstrid. Men vindbarheten
ir inte bara en friga om vinglyft-
kraft. For att overvinna den avse-
virda motstindstkning, som uppstir
vid svingar i tverljudsfart, ojimfor-
ligt mycket stérre dn i underljudsom-
radet, krivs ett betydande effektver-
skott, Dirvidlag spelar | 57:s viildiga
dragkraft en avgdrande roll.

Pi grund av pilvingens speciella
aerodynamik har skevrodren dragits
in en bit, varfér man fitt avstd frin
vanliga klaffar. Det har medfort en
hog landningsvinkel och hog land-
ningshastighet, nimligen inte mindre
in 250 km/t. Dirfér ir bromsfall-
skirm standardutrustning,

F-100:s maxfart ligger vid Mach
1,25, men det torde inte vara den
slutliga griinsen, Stigtiden 11.000 m
lir vara 4 min med ebk tillslagen
endast under den férsta delen av stig-
ningen. Rickvidden med normal
brinslelast 4500 liter dr 1600 km och
med extratankar max 2200 km.

Bevipningen bestir av fyra fasta
20 mm akan med 200 skott vardera.
Under vingarna finns upphingnings-
anordningar fér vingtankar, raketer,

jaktrobotar, bomber eller Napalm.
Den relativt begrinsade navigerings-
utrustningen tyder pa uppgiften att
bekimpa jakt och taktiskt bombflyg
men e) fjirrbombare.

Tillverkningen av F-100 dr ett all-
deles sirskile kapitel. D3 det giller
att vilja vingform, deltavinge eller
mer eller mindre utpriglad pilvinge,
finner man att valet helt enkelt inte
dr fritt. Etr dverljudsflygplan maiste
ha en mycket tunn vingprofil, hogst
6%, For en delravinge blir det i alla
fall tack vare det stora vingdjupet
en ansenlig “bygghdjd”, varfor kon-
ventionella metoder och maskinue-
rustningar kan anvindas, Men di det
giller en vinge med litet vingdjup
blir vingen mycket tunn och ger inte
utrymme till en hdg balk. Dirfér
maste vingpldten vara birande och
ha ansenlig tjocklek, framforallt vid
vingroten for att koniskt avta mot
spetsen. Redan lingt innan F-100 var
pdtinkt hade North American insett
derta och planerat maskiner hirfor.
Nir F-100 blev aktuell hade North
American de jdttestora planhyvel-
frismaskiner, som varit en forutsitt-
ning for tillverkningen.

Vingplaten som har en tjocklek vid
roten av 45 mm frises 1 stora cle-
ment, varvid forstirkningslister ut-
sparas, Genom denna metod har man
kunnat minska antalet byggelement

F-106
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North American F-100 Super Sabre

avsevirg jimfért med F-86, vars vinge
bestar av inte mindre in 462 detaljer
och 16.000 nitar och skruvar medan
F-100:s vinge endast bestdr av 35 de-
taljer och 264 skruvar. Under forut-
sittning av limplig maskinutrustning,
och det har NA, kan tillverknings-
tiden nedbringas avsevirt. F-100-pro-
totypen kom ut frin monteringshal-
len 1 april 1953 och redan i september
samma ar levererades de férsta serie-
flygplanen till Air Force. Den 29 ok-
tober satte Oversteldjtnant Everest
nytt hastighetsrekord pa 15 km-bana
pia lig hojd med 1215 km/t, vilket
visar hur “mogen” Super Sabre var
redan frin bérjan. Den 20 august
1955 sarre dverste Hanes nytt rekord
pa hojd med 1323 km/t.

Mc Donnell F-101

For ndra tio dr sedan kom de fors-
ta nyheterna ut om Mc Donnells pe-
netration  fighter XF-88, Voodoo.
Trots de lovande prestanda blev ut-
vecklingen av typen instilld pi grund
av att brottlastfaktorn ej svarade mot
de for typens anvindningsomride ny-
uppstillda fordringarna. Men namnet
Voodoo har éverlevt liksom vissa sir-
drag pa vilka man kinner igen Mc
Donnells konstruktioner — den kraf-
tigt breddade vingroten, vars tjocka
profil ger plats ac lufrintagen till de

McDonnell F-101 Voodoo

tva i bakre delen av kroppen place-
rade motorerna samt den smickra
stjirten.

Fran ett flygplan av martlig stor-
lek, med en tjinstevikt av ca 7 ton
och en sammanlagd motordragkraft
av ca 2700 kp, har Voodoo utveck-
lats till der storsta jakeflygplan som
ndgonsin flugits, en sannskyldig luf-
tens slagkryssare, med en spinnvidd
av drygt 12 meter, lingd 20 meter
och 22 tons flygvikt. Som jimforelse
kan nimnas att det engelska bomb-
flygplanet Canberra har en flygvike
av ca 18 ton. F-101 dr utrustad med
tvi P & W J-57-P-13 med samman-
lagt 13 tons dragkraft (med cbk).

Med undantag for den vildiga mo-
tordragkraften visar F-101 knappast
nagra kinnetecken som tyder pa hog
overljudsfart, men enligt uppgifter
skall mach-talet 1,4 ha uppnatts och
1,7 ligga inom mdojlighcternas griins.
Denna anmarkningsviart héga Gver-
ljudshastighet mojliggires av allt att
déma av kombinationen den vildiga
dragkraften och den l6vtunna korta
vingen, som dock endast har en pil-
form av 35° Den linga rymliga flyg-
kroppen ger plats at ett brinsleférrad
av ca 9000 liter, Utan extratankar
bér rickvidden dirfér uppgd till
drygt 3000 km.

Vingbelastningen fér F-101 ir lik-
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som for F-104 den storsta som hit-
tills noterats, nimligen inte mindre
in 715 kg/m? vid starten. Littad pd
brinsle och ammunition sjunker ving-
belastningen till ca 460 kg/m?, ett
trots denna reducering oerhort hogt
virde, sirskilt for landning, som
medfér en avskrickande hog land-
ningshastighet. Det lir vil knappast
finnas militira flygbaser, annat an 1
Amerika, med sa linga landnings-
banor som erfordras for detta flyg-
plan. For att nedbringa landningshas-
tigheten ir flygplanet utrustat med
stora klaffar samt luftbromsar, wvar-
till kommer en bromsfallskirm. Samt-
liga styrverk dr vil tlltagna for att
bibehalla tillricklig roderkontroll i
overljudsomradet, Som bekant blir
den aerodynamiska stabiliteten hos en
pilvinge allt simre vid tilltagande
overljudsfart, sirskilt pd hogre hojd,
varvid risk uppstir fér dverlagrade
svingningar i savil roll- som gir- och
loopingplanet. Dessa maste hallas
inom godtagbara grinser genom auto-
matiskt verkande stabiliseringsanord-
ningar, Fordelning av massan lings
lingdaxeln har ocksi etr avgorande
inflytande pa stabiliteten. Om mas-
sorna dr spridda huvudsakligen ut-
efter lingdaxeln, som fallet ir med
Voodoo kan riktningsrorelser av
lingdaxeln framkalla kritiska jimn-
viktsstorningar.

F-101 kan i sitt rymliga nosparti
ge plats 4t en omfartande elcktronisk
utrustning. Vapenutrustningen utgd-
res av fyra fasta 20 mm:s akan same
jaktrobotar av typ Hughes Falcon.

Den frimsta uppgiften for F-101
torde wvara sdsom fjirrinterceptor,
Dessutom anvindes typen for foto-
spaning. Ett antal flygplan av denna
version, RF-101A har sedan nagot ar
tillbaka wvarit 1 tjanst vid Strategic
Air Command.

Convair F-102

En helt annan vig for 16sning av
overljudsflygplanets konfiguration
har valts av Convair. Pa de fordring-
ar, som USAF uppstillde for ett
dverljuds- och allvidersflygplan med
omfattande elektronisk utrustning och
minst en timmes flygtid, svarade
Convair med deltavingen F-102.
Vindtunnelprov visar att deltavingen
har ligre motstind dn pilvingen i
det transoniska omridet samt 1 det
undre dverljudsomrider. Dessutom ut-
lovade deltavingen en mindre tryck-
centrumvandring vid genomging av
ljudomradet. Som si ofta motsvaras
dock en fordel i ett avseende av nack-
delar 1 andra avseenden. Som nackdel
visade det sig, att deltavingen ir
kinslig fér tynzdpunktsindringar, ef-
tersom det i vingens bakkant anbrag-
ta hojdrodret endast medger trimning
i begrinsad omfattning. Fordrar man
alltsa samma grad av lingdstabilitet
hos en deltavinge som hos en pilvinge
eller rak vinge, sa maste man starkc
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Convair F-102

reducera den hogsta tillitna anfalls-
vinkeln. Dessutom visar deltavingen
simre dimpning av lingdaxelrorelser
i loopingplanet in fér konventionella
flygplan inom det transoniska om-
radet, vilket gér att automatiska sta-
biliseringsorgan fordras. P& grund av
de kombinerade héjd- och skevrod-
rens begrinsade verkan dr den hégsta
lyftkraftskoefficient, som kan uppnis
hos en deltavinge, ligre dn vid kon-
ventionellt byggnadssite, vilker i all-
minhet dock blir kompenserat genom
den stérre vingytan.

Lfter atc ha vigt samtliga faktorer
mot varandra kom Convair slutligen
fram till den form som prototypen
XF-102 visar, vilken dock pi sin tid
inte lyckades uppni machtal 1 med
den dragkraft som J-57 med ebk kun-
de leverera. Anledningen hirtill var
forst och frimst etr Gvervildigande
interferensmotstind mellan vinge och
flygkropp. Sedan Arearule-principen
kommit fram och dndringar gjorts
med hinsyn hirtll, uppnidde den
forbittrade F-102A slutligen den be-
riknade hastigheten.

For bekimpning av hogtflygande
snabba motstandare dr F-102 utrustad
med automatiskt radarsikte, utveck-
lat av Hughes, Nir flygplanet med
hjilp av denna anliggning mandvre-
rats 1 limpligaste skjutlige sinkes frin
flygkroppen en vapengondol med ett
flertal jaktrobotar typ Hughes Fal-
con, vilka avfyras automatiskr i ritt
dgonblick och sedan sjilva séker upp
sitt mil. Vanliga automatkanoner har
man avstatt ifran.

Lockheed F-104

Det uppges att priset for den forsta
serien om 30 flygplan uppgick till ni-
ra sju milj. dollar styck.

Senare har USAF bestillt serietill-
verkning av allviidersjakeflygplanet
F-102B med P & W J-75.

Lockheed F-104

Den mest revolutionerande ameri-
kanska jaktflygplankonstruktionen ir
utan tvivel Lockheed T-104 Star-
fighter, Der dr ett *ldtt” jaktflyzplan
pd omkring 8 tons vikt, avsett for
hastigheter upp till mach 2, Flygkrop-
pen dr 17 meter lang under det de
korta vingstumparna endast ger en
spinnvidd av 6,68 meter, Starfighters
vinge har en tjocklek av endast 3 %o,

De bada vinghalvorna ir fastsatta pa
kroppens sidor. Genomgdende ving-
balkar saknas, varfoér det inre av
flygkroppen helt disponeras fér mo-
torinstallationen. Vinge, delar av
kroppen samt styrverk dr av rostfritt
stal. Vinge och styrverk har mycket
skarpa framkanter (0.4 mm krok-
ningsradic) vilket medfér ate avis-
ningsanliggning dr dverflodig, Vid
hog overljudshastigchet férhindras for
ovrigt isbildning genom den aerody-
namiska upphettningen.

En vinge med denna ringa tjocklek
har en max lyftkrafuskoefficient av
endast omkring 0,65 men med hjilp
av framkant- och bakkantklaffar hiis
den till 1,3 a 1,4,

Det mest anmirkningsvirda ir
vingens extremt ldga sidoférhillande,
som endast har virdet 3. Det dr emel-
lertid detta som gjort det mdjligt att
konstruera en vinge med endast tre
procents profiltjocklek. En ringa pro-
filtjocklek &4r ett oundgingligt wvill-
kor f6r hog overljudsfart. En dkning
av tjockleken till fem procent skulle
héja vingens motstind med mer in
50 procent vid machtal 1,5.

Redan fér flera 4r sedan under-
sbkte Lockheed projektet med ett
tverljudsjaktplan med deltavinge men
kom till den slutsatsen att den raka
vingen med mdrtlig spinnvidd var ate
féredraga vid hdg &verljudsfart sam-
tidigt som den skulle ge gynnsamma-

re lyftkrafesvirden vid langsamflyg-
ning pid hég hdjd same bitere glidtal.
Vid landning ansigs deltavingen med-
fora risk fér hird sicening, varfor
landstillet skulle kriva ling fiidring
med ékad vike som féljd.

I-104:s vinge har negativ V-form
(ca 10%) for att motverka de rollmo-
ment som uppkommer vid sidroder-
utslag till f6ljd av vingens ringa
spinnvidd 1 kombination med ert
héjdstyrverk som har nistan lika stor
spinnvidd, Vindbarheten hos flyg-
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Av denna bild fremgér tydligt hur s. k. konisk vélvning ér erdnod genom
nedvélvning av framkanten pa en F-104

planet méste vara timligen inskrinket
och styrningen villa en del problem.
TFiér att overhuvudtaget kunna be-
mistra denna bemannade projektil
har den utrustats med en scrvofér-
stirkt styrapparat med automatiskt
reglerad begrinsning av roderutsla-
gen samt en Lears [-axelstabilisator
som dr i funktion under hela flyg-
ningen.

Lockheeds provflygare Anthony
Levier, som var den forste som flog
F-104 och som gjort en hel del av
provflygningarna anser, att bland
moderna jaktflygplan dr F-104 det
littaste och trevligaste att flyga. Han
har passerat ljudbarridren Atskilliga
ginger utan att ens mirka det —
t.o.m. i stigning och utan att ens
behdva rira spaken. Flygplanet fir si
fogligt, att man nistan bara behéver
tinka pi att utféra en mandver, si
utfor flygplaner den. Jaktflygaren
fordrar av sin maskin, att den Ggon-
blickligen svarar fér varje roderrd-
relse, men utan att visa nagon nyck-
fullhet. Starfighter uppfor sig precis
si som en jaktflygare forestiller sig
i sin 6nskedrém, framhaller han.

Nir man kldttrar upp i forarsitsen
finner man, att den har den minsta
och mest Gverskidliga instrumentut-

rustning av alla moderna jaktflyg-
plan. Pi grund av den liga och spet-
siga nosen ir sikten utomordentligt
god, och nir man rullar pi marken
kinns det precis som man satt fram-
pi kylarhuven pd en bil. Vid starten
accelererar flygplanet snabbt och har
snart uppndrt lagom ldteningshastig-
het ungefir 320 km/t, For det be-
hévs det en rullstricka av ca 1,6 km.
Stigformigan ir fantastisk. Efter
nigra sekunder stir ndlen pd mach-
mitaren pai 1. Med ens blir det full-
komligt lugnt, ljudet forsvinner bak-
om en, inga fladdringar kinns. Flyg-
planet ir fullstindigt stabile.

Vid landningen bér man under in-
flygningen hilla en hastighet av ca
700 km/t och vid littningen ca 320
km/t. Det ir en hdg hastighet, men
jakiflygaren dr van vid hoga hastig-
heter, och for dvrige ar F-104 sd liten
och stabil att sidvind och ojimnheter
i luften inte mirks. Till slut har man
den lugnande vissheten att flygplat-
sen dir vi skall landa dr dubbelt sd
lang som vanliga flygplatser,

Nir hjulen berdr marken bromsar
man litt och drar i utldsningen till
bromsfallskiirmen, som férkortar rull-
strickan till ungefir hilfren. Man
mirker en kraftig bromsning men
inget ryck.

Om man allesd far tro Levier sa
ligger det ingen &verdrift i Lock-
heeds reklamdevis: “As easy to fly
as a jet trainer”,

Delta- eller rakbladsvinge

Inom flygtekniken har det varit
regel att nya aerodynamiska réin férst
gores 1 vindtunnlarna varefter konst-
ruktérerna med st5d av dessa anpas-
sar konstruktionen till det hastighets-
och anvindningsomride som ir ak-
tuellt.

Nir det gillde att konstruera flyg-
plan som skulle tringa in 1 eller pas-
sera det transoniska omrddet, var
rillgingen pd erfarenheter mycket
knapp. Area-rule-principen var innu
ej lost fér vindtunneln utan tunneln
kvivdes vid ljudfart. Numera har
denna friga lésts genom springor i
tunnelviggarna som sviljer tryckvi-
gen (slotted wall).

Pi grund av bristen pi vindrunnel-
data var det naturligt att mycken
tveksamhet ridde angiende limplig
utformning av vingen for Gverljuds-
flygplan — rak vinge, pilvinge eller
deltavinge. De olika typerna hade si-
na féresprikare och foljden blev art
olika linjer féljts. Exempel pd &ver-
ljudstlygplan konstruerade efter dessa
olika linjer finns det gott om.

Bland 100-seriens jaktflygplan finns
alla tre typerna representerade och
har med framgdng genomgitt om-
fattande flygprov,

F-103

Republic F-103 dr en foga kind
typ som ldr vara struken frin Air
Torce’s program och det dr inte kiint
huruvida prototypen flugit, Det #r
en deltavinge utrustad med en Wright
J-67, dvs. licensbyggd Olympus om
ca 4500 kp samt en raketmotor av
okidnd konstruktion, Denna kombina-
tion synes vara av sirskilt intresse
didrfor att den under etr visst utveck-
lingsskede synes dgnad att pd kanske
effektivaste sitr 18sa nir-intercepterns
problem, F-103 har en spinnvidd pi
ca 7,5 m, en lingd pd ca 17 m och
en startvikt pd omkring 9 ton. Man
kan férutsicta att den sammanlagda
motorkraften blir 7,5—8 ton. Med
detta dragkraft/viktférhallande kan
man vinta sig stigning med éverljuds-
fart. Den ringa spinnvidden tyder pd
hog Sverljudsfart.

F-105

Republic F-105 Thunderchief dr en
dverljudssnabb jaktbombare som om-
ges med mycket stor hemlighet. Den
har en mycket tunn pilvinge med li-
ten spinnvidd och en ling cylindrisk
flygkropp konstruerad enligt Area-
rule-principen. Luftintagen ir place-
rade 1 vingroten pi 6mse sidor om
kroppen, Styrverket bestir av en lagt
placerad stillbar stabilisator utan
héjdroder, fena med sidoroder pa
oversidan samt bukfena tydligen for
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att  forbitera  kursstabiliteten  vid
héga anfallsvinklar,

Sex forsoksflygplan F-105A lir va-
ra under utprovning, utrustade med
P & W J.57. Serieversionen, F-105B,
skall utrustas med den starkare P &
W J.75. Prototypen till denna skall
redan ha flygprovats,

Det har varit en hel del diskussion
om F-105B skulle sericbestillas. Detta
ar nu bekriftat, Serieleverans skall
birja 1958,

F-106

Lockheed T-106 ir en utveckling
av F-102. Vari forindringarna be-
star dr inte kdnt. Vidstiende foto vi-
sar emellertid trots att flygplanet #r
dolt under en presenning att fenan
dr avklippt under det att vingen sy-
nes ha oférindrad form.

F-107

North American F-107 ir en fér-
bittrad wversion av F-100 utrustad

med en P & W ].75. Ifriga om yttre
formgivning dr den stbrsta skillna-
den art lufrintagen, som i bide F-86
och T-100 varit placerade i nosen, pa
[-107 flyttats till kroppen bakom
férarplatsen, Denna idndring har va-
rit nbdvindig med hinsyn till kravet
pi radarutrustning,

F-107 har under provflygningarna
flera ginger passerat Mach 2 i plan-
flyke vid de héjdprov som utféres vid
USAF Flight Test Center, Edwards i
Kalifornien. Bland dem som flugit
F-107 utan ate finna nigra stabilitets-
eller kontrollproblem #r chefen for
Material Division, generalmajor Boyd.

F-107 dr avsedd som jaktbombare
och siledes konkurrent till Republic
F-105, Seriebestillningen av T-105
innebdr troligen en bekriftelse pi
ryktet att F-107 trots de goda prov-
flygresultaten ej skulle komma att se-
rietillverkas. De tre befintliga proto-
typerna kommer att anvindas fér
forsok.

Experimentflygplan som banat viig fér dverljudsflygplan inom US Air Force
och US Navy: | mitten Douglas X-3, under . v. Bell X-1A och ovanfsr denna
Douglas D-558-1 Skystreak och Convair XF-92A. Till héger ovanfér X-3 Bell
X-5, variabelt pilvinged, under denna Douglas D-558-11 Skyrocket och
Northrop X-4

KSAK:s
medlemsformaner

FLYGREVYN

Sveriges enda flygtidning — 12
nummer pr ar (pren.-pris 13: —).

FLYG-RABATT

SAS limnar 15 9y rabatt vid med-
lemmarnas resor inom landet. Ge-
nom en enda resa Stockholm—
Goteborg t.o.r. dr Arsavgiften
praktiskt taget betald!

OPERALOGE

KSAK:s loge upplites for dess
medlemmar med gister till betyd-
ligt reducerade priser. Vid tre
operabesik under sisongen ir
medlemsavgiften insparad,

KLUBBHUS

KSAK:s vackra klubbhus far dis-
poneras av medlemmarna till lig
kestnad for representation, sam-
mantriden och privata fester.

TULLCARNET

for flygplan utstilles av KSAK.
Dess medlemmar erhiller 25 kr
rabartt.

OVRIGA FORMANER

vackert medlemsmirke i olika ut-
foranden, flygkartor, information
och handledn. rérande privatflyg,

Medlemsavgift: 25 kr per dr

(anm.-avg, 5 kr)

Till
Kungl. Svenska Aerokiubben
Malmskillnadsg. 27 - Stockholm C

Undertecknad anhdller hirmed om
medlemskap i KSAK.

Arsavgift 25: — -+ intridesavgift
5: — insittes @ postgiro 55570/
dnskas uttagen mot postférskort/
bifogas hirmed. (Stryk vad som ej
onskas.)
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HELIKOPTRAR
FOR
MARINEN

Flyg har blivit en nddvéndighet for
armé- och marinstridskrafterna. Fér mari-
nen har helikoptern blivit ett oumbérligt
hjglpmedel for overvakning och farbin-
delsetjéinst. Detta stér framfsr allt klart
efter de férsék under négra ars tid mari-
nen gjort med anvindning av helikoptrar,
Dérvid har man kommit fram ftill att ma-
rinen behdver en helikopterorganisation,
i férsta hand eft férband i vilket bdr ingd
&tta stérre och tre sma helikoptrar samt
en & tvé& specialhelikoptrar. Férbandet i
sin helhet skall vara fdardiguppsatt den
1 juli 1959. Férslag hdrom ingavs av che-
fen for marinen férra @ret, | drets stats-
verksproposition har man i princip god-
tagit marinchefens forslag och féreslér att
marinen skall f& inkdpa fem helikoptrar,
vilka skall utgéra begynnelsen fill det
férsta helikopterférbandet. Fér ndrvaran-
de pégéar undersékningar och underhand-
lingar angdende de typer av helikoptrar
som skall valjas.

Helikoptern &ger stor betydelse vid
ubétsjakt, minsvepning, amfibiekrigféring
och réddningstiénst, varjémte den kan ut-
nyttias fér eldledning, spaning, stridsled-
ning och minféllning samt fér isbrytartjénst.
Av dessa &r ubatsjakten det viktigaste. De
krav som maste stallas pd en ubatsjakt-
helikopter bér darfér vara avgérande vid
val av den medelstora helikoptertyp som
bér ingd i den marina organisationen.
Denna typ bdr dérjgmte kunna utnyttjas
fér minsvepning, amfibiekrigféring, min-
féllning, réddningstignst samt underhélls-
transporter. Fér eldledning, spaning och
sambandsflygning lémpar sig bdst en liten
latt helikopter.

Léjtnant Lennart Ekman lémnar hdr en
redogdrelse for hur helikopfern anvindes,

En av marinens huvuduppgifter dr
atr hilla vdra sjotransportvigar Gpp-
na, vilket kriver en effektiv insats
frimst mot ubdtar och minor. Dert ir
just i kampen mot dessa tvd lomska
vapen som helikoptern beriknas fa
sin storsta berydelse.

Vid bekimpning av ubdtar dr det
sviraste momentet att hitta ubdren,

Tidigare har s6kningen kunnar ske
relativt bra frin Overvattensfartyg,
men -genom att ubdten numera firt
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Ovan: Fér en liten helikopter
dr ett kanontorn tillréckligt
som landningsplattform

T.h.: En latt helikopter har
landat pé en ubat

Nedan: En hel del kustartilleri-
férband ar férlagda till av-
lagsna och ofillgéngliga ar
och holmar utan ordnade for-
bindelser. Fér underhéllstrans-
porterna till dessa férband &r
helikoptern ett betydelsefullt
higlpmede!

okad fart i1 ulige har Svervattensfar-
tygens majligheter ate hitta den mins-
kat. Tor att tka effekren i ubdtsjak-
ten fir man dirfér komplettera far-
tygsforbanden med helikoptrar, Des-

T.h, Dagens eller kanske vec-
kans post och matranson Gver-
bringas med helikopter
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sa utrustas d2 med en sirskild typ av
hydrofon, kallad dipping sonar, vil-
ken kan sinkas ner till olika djup i
vattnet, Under den tid som lyssning-
en med hydrofonen pigir haller sig
helikoptern stilla &ver vattenytan.
Nir lyssningen pagitc ett par minu-
ter vindas hydrofonen upp och heli-
koptern férflyttar sig till nista lyss-
ningspunkt. Om man emellertid upp-
ticker en ubir tillkallas Gvervattens-
fartygen, som far sirra in det direkta
anfallet eftersom helikoptern inte ir
utrustad med nigra sjunkbomber eller
andra antiubdtsvapen. En ubdrsjakt-
helikopter har begrinsad aktionstid
men man fir rikna med att den kan
okas avsevdrt genom att tankning i
luften kan ske frin t. ex, en jagare el-
ler en fregatt, I samband med konvo-
jer dr det ocksa tinkbart att man kan
basera helikoptrar pd limpliga han-
delsfartyg.

Vid minsvepning dr det sirskilt i
tvi fall besvirligt fér minsvepnings-
fartyg att skydda sig. Nimligen nir
minorna ligger pd litet djup under
vattenytan eller vid det férsta svep
som gors Over ett mininfekterat om-
ride. Fir helikoptern spelar det ingen
roll om minorna ligger nira vatten-
ytan och den ir idealisk for att svepa
en forsta rinna. I den kan sedan
svepfartygen framgd relativt tryggt
och vidga det svepta omridet. Heli-
koptern kan givetvis dven utféra full-
stindig minsvepning utan hjilp av
fartyg, Dessutom kan den anvindas
nir man spanar efter drivande minor
och grunt liggande mineringar eller
om man ¢nskar lotsa fartyg forbi ny-
upptickta minfilt m. m.

De tvd uppgiftsomriden som nu
antytts hinfor sig frimst till flottan,
men marinens andra del, kustartille-
riet, kommer ocksd att ha stor an-
vindning fér helikoptern. T den am-
fibickrigfring, som kan bli akruell i

n i :
vira skirgirdsomriden, kan kustar-

tilleriets jigarférband med helikop-
terns hjilp fi visentligt dkade méj-
licheter till insats vid rite tid och pa
rite plats. Genom att helikoptern kan
starta och landa pd litet utrymme
kan den dessutom anvindas t. ex. vid

underhillstransporter till smi eller
ensligt beligna platser och den kan
da i manga fall helt ersitta bade far-
tyg och fordon,

I den marina krigféringen kan he-
likoptern géra idven andra insatser
som t.ex, spaning, eldledning, pre-
cisionsminfillning eller sambandsflyg-
ning. For hittills nimnda uppgifter
har inte riknats med atr helikoptern
skall vara Dbestyckad med eldvapen.
Genom att i en framtid helikoptern

En grupp bestdende av tvd he-
likoptrar och tv& minsvepare
utfér minsvepning

kanske utrustas med kanoner, raketer
eller kulsprutor kan den fi yreerligare
vidgad anvindning.

Marinen har iven stor anvindning
for helikoptern 1 fredstid inom tvi
S 5 e :
viktiga omriden, nimligen inom

riddningstjinsten och inom isbrytar-
tjinsten, For riddningstjinst har he-
likoptern redan blivit ett vilkint och
oumbirligt hjilpmedel, Hir fortjinar
emellertid att understrykas att dven
inom isbrytartjinsten har helikoptern
provats och gjort viktiga insatser.

Sikorsky S-58

dr i tjgnst béde Inom den amerikanska
armén och flottan. Overst: En pluten in-
fanterister debarkerar en av arméns heli-
koptrar. P& under bilden landar fem S.58
ungefdr samtidigt pé ett hangarfartyg

n




4 En laddning bevépnade soldater kan landséttas av en H-21 ’
exakt pé Snskad plats

4 En H-21 har landat djupt nere p& botten av Grand Canyon

...och hégt uppe bland bergen

Rangering av fartyg i trénga vatten &r en uppgift som H-21
léser elegant ¥

Den enda férbindelsen mellan Texastornen i USA:s framskjutna
radarkedja zun landbacken ombeséries av H-21 ¥

Vi
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mangsidigheten

ir Vertols kinnetecken. Ubdtsjakt... min-
réjning ... transport av folk och last...
riddningstjinst — &verallt dr Vertol lika
effektiv. Tack vare sin stora tyngdpunkts-
marginal dr detta den enda helikopter som
sikert och tillfredsstillande klarar bogsering
— den drar en -3000-tonare med 5 knops
fart. Vertol H-21 tar 20 soldater eller 2,5

tons last. Den har plats for 12 birar. Den

s av en H-21 ' o . e kan ocksd “vixa” — &verging till turbin-
g drift kommer att mer 4n fordubbla kapaci-
: -5
band G teten (ton km/timme).

s framskjutna

vertol H-21C

26 st, bestillda av Tyskland — det fidrde
NATO-landet som wviljer Vertol.

vErrfoL SALEN & WICANDER

\\7 nf?itcmjt éﬁrporaﬁan— AKTIEBOLAG
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Den konventionella start- och land-
ningsmetoden medfér ett avsevirt
handicap dirfér att den tvingar flyg-
planet att medféra hela den attiralj
av mekaniska, hydrauliska, elektriska
och pneumatiska anordningar som
hor landningsstiller till och som inte
har ndgon funktion att fylla nir flyg-
planet vil dr i sitt ritta element. Diir-
till vixer start- och landningshastig-
heterna med de &kande flyghastighe-
terna, vilket medfdr Skad risk och
svarighetsgrad och kriver slots och
klaffar, anordningar fér grinsskikts-
kontroll, bromsfallskirm etc. och
trots allt detta stindigt okade rull-
banor.

Vid wvertikal start och landning
slipper man ifrdn allt detta.

Forutsittningen for VTOL ir att
motordrivkraften ir stdrre in flyg-
vikten, Motorutvecklingen har nu
kommit sd ldngr att denna férutsice-
ning ir mojlig att uppfylla med rea-
drivna flygplan. Bristol Orpheus har
t.ex, ett dragkraft/vike-forhdllande
av 4.4 och De Havilland Gyron Ju-
nior vintas nirma sig virdet 7. Ut-
vecklingstendensen visar att betydligt
tkade virden kan piriknas i fram-
tiden.

Men lika vikrigt som att motor-
dragkraften dkas dr det att flygpla-
nets egen vikt minskas, I ert modernt
hogvirdigt flygplan, konstruerat ef-
ter konventionella principer utgér den
sammanlagda vikten av motor och
brinsle i stort sett hilften av flyg-
vikten (se fig. 1).

For ett jimférbart VTOL-flygplan
kommer motor och brinsle att utgdra
en relativt sett stdrre del av flygvik-
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Fig. 1. Koenventionella flygplan

ten sisom antydes i fig. 1, For att
kompensera hirfér miste vike sparas
pi andra omriden: utrustning, motor-
installation och sjilva konstruktio-
nen, Den storsta viktbesparingen
kommer frin slopandet av landnings-
still, slots, klaffar m.m., vilket ut-
gbr 6—8 Yo av flygvikren,

Sjilva konstruktionsvikten mdste
minskas. Delvis blir denna minskning
ett naturligt resultat av att exempel-
vis fér landning erforderlig utrust-
ning minskas.

For att fstadkomma Aterstiende
viktminskning miste man anamma en
viss konstruktionsfilosofi, TForst och
frimst giller det anvindning av "en-
stycksprincipen”, d.v.s, att varje
konstruktionsdel ir konstruerad (och
tillverkad) som en enhet pi sidant
sitt att krafterna pd limpligt site
fordelas till fistpunkterna. En vinge
i ett stycke ir ett exempel hirpa. For
det andra skall konstruktionen vara
sd utford atr de delar som miste bi-

Utdrag wur artikel i Shell
Aviation News av Earl R.
Hinz, forskningsingenjor hos
Ryan Acronautical Company

STRUCTURE

VTOL-flygplan

ra storre laster utnyttjas fér dubbla
4ndamdl, S8 t.ex. kan den tunga
motorbidden ocksd utgbra fiste eller
stod for exempelvis bevipning eller
dylike. For det tredje miste materiel
med allra bista specifika hallfasthet
anvindas. Det dr mdjligt att en ut-
vidgad anvindning av titan cller rost-
fritt stdl for delar som ir utsatta for
hdg upphettning kan resultera 1 ligre
konstruktionsvikter in vid anvind-
ning av aluminium med genom upp-
virmning nedsatt hillfasthet,

For att vara lyckad maiste en konst-
ruktion ocksd ha en inneboende ut-
vecklingsmdjlighet, Hogvirdiga flyg-
plan kostar idag manga millioner kro-
nor. Man kan inte vinta sig att en
kund koper ett sddant flygplan utan
att vara dvertygad om att flygplanet
kan anvindas under en ling folid av
dr. Det finns ingen anledning att tro
att VTOL-principen kommer att be-
grinsa flygplancts anvindbarhet for
olika #ndamil, En sak idr siker

Maotor
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Fig. 2. Moterkroftens andel i lyftkrafts

VTOL-flygplanet kommer att kunna
anvindas for uppgifter, som ligger
helt utanfor de flygplans som ar
bundna dll flygfilt med langa rull-
banor.

Méjligheterna atc dka lastkapaci-
teten hos ett VTOL-flygplan kriver
helt andra metoder in for konventio-
nella flygplan, 1 stillet fér ate base-
ras pi forlingda rullbanor eller kraf-
tiga katapulter for atr uppna higa
littningshastigheter miste dragkrafren
okas. Tor det andamdlet kan hjilp-
medel anvindas i form av raketmoto-

rer eller reahjilpmotorer.

Flygning med ett VTOL-flygplan
kan indelas i tre regimer. Nir flyg-
planet uppbires uteslutande med
hjilp av motorkraften siges det vara
i hovering. Luftkrafterna kan man da
bortse ifrin och trdghetskrafrerna
dominerar, Nir flygplanet drinormal-
lige och hela lyftkraften hirrdr fran
vingarna kallar man det konventio-
nell flygning. DA dominerar luftkraf-
terna. Under dvergingen mellan ho-
vering och konventionell flygning de-
las lyftkraften av vingar och motor-
kraft och flygplanet kan sigas be-
finna sig 1 dvergangslige. Dirvid ir
sivil trdgherskrafterna som luftkraf-
terna betydande. Se fig. 2,
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Fig. 3. Variationer i lyftkraft
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Fig. 4. Variationer i motsténd

Overging mellan de olika flygre-
gimerna innebdr #dndringar av an-
fallsvinkeln mellan 0% och 90°, Det
ir nigot av en paradox att efter ar
av trining for art fa férarna att vid
ingang for landning halla sig Over
stallhastigheten, man snart skall kri-
va att de flyger under stallhastighe-
ten fore landningen. Fér att komma
dirhin maste flygplanet med siker-
het dndra form och det har det ock-
cdlt med avseende pa
vingens sidoférhallande. Detta har en
avgorande betydelse for flygplanets
stallegenskaper.

si gjorr, sdr

Vingen med ligt sidoférhillande ir
en produkt av denna fartens tdsal-
der. Det idr verkligen tursamt arte
denna vingform dven ir limplig for
VTOL-flygplanet. T motsats till ving-
en med hogr sidoférhillande, som
har en mycker plitslig stall, har ving-
en med ligr sidoférhdllande en mjuk
dverging i stall, Sirskile deltavingen
uppvisar etr intressant beteende. Luft
med hégre tryck frin vingens under-
sida sveper framit och bildar ett par
framkantyirvlar. Vid smi anfalls-
vinklar ligger dessa wvirvlar lings
framkanten men vid higa anfalls-

T -100% W

vinklar sveper de upp Gver vingens
tversida, Dessa virvlar stravar att
driva luften inifrin vingroten ut mot
vingspetsarna och fdrebygger dirige-
nom en abrupt stall, Lyftkraftens och
motstindets variation med anfallsvin-
keln framgar av fig. 3 och 4 for ving-
ar med lag
de, Dirav framgir den mer gradvisa
forindringen av lyfrkrafren Gver he-

resp. hogt sidoforhallan-

la anfallsvinkelomridetr hos vingen
med ldgt sidoférhdllande, vilket till-
sammans med god lingdstabilitet och
roderkontroll kan mbjliggora siker
flygning genom der anfallsvinkelom-
rade som svarar mot maximal lyft-
kraft.

D3 flygplanet 1 Svergangsliget
skall uppbiras av lyftkraft och mo-

Convair XFY-1 i vertikal flyg-
ning




Bell XV-3. Experimentkonvertiplan i vertikal flygning

torkraft 1 forening maste jimvikt
dvigabringas mellan krafterna. Efter-
som luftkrafterna helt bestimmes av
anfallsvinkel och hastigher, miste
detra ske genom anpassning av mo-
torkraften. Av fig. 2 framgdr hur
detta sker, Ehuru fig. 2 visar ett
stjirtlandande VTOL-flygplan giller
samma forhallande ett VTOL-flyg-
plan som startar och landar med
flygkroppen 1 horisontallige.

Kontroll

Kontroll av ett rea-VTOL-flyg-
plan mdste ordnas genom en kombi-
nation av acrodynamiska medel och
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Bells VTOL-experimentflygplan

utblisningsmunstycken, Eftersom det
inte finns nigon propellerluftstrom
pi roderytorna som t.ex. pi Con-
vairs propellerdrivna VTOL-flygplan,
ir enbart aerodynamisk kontroll ej
tillrickligt vid laga hastigheter. Man
miste komplettera styrkrafterna och
detta kan ske genom anvindning av
reaktionskrafterna frin utbldsnings-
munstycken, En av de tidigaste vil-
kinda metoderna for reaktionskon-
troll var anvindningen av ledskenor
i reastrilen hos den tyska V2. Sned-
stillning av 1 stralen befintliga led-
skenor dstadkom dyk-, gir- eller roll-
moment,

Ltt annat sitt att dstadkomma styr-
moment ir att avlinka strilens rikt-
ning. Typiska exempel pa denna tek-
nik ir det stillbara munstycket hos

Viking och de vridbara motorerna
hos Bells Convertiplane. Dessa tvi
exempel hinféres till 2 olika VTOL-
principer — stjirtlandaren och hori-
sontallandaren.

En tredje kontrollmetod anvinder
strilmunstycken placerade pa relative
stort avstand fran tyngdpunkten, var-
igenom stora momentarmar erhalles.
LExempel hirpd dr Rolls Royce fly-
gande jirnsing (eller Short SC.1, se
Flygrevyn nr 2, 1957).

Hiller X-18 Propelloplane byggs
under AF-kontakt och har
samma dimensioner som Con-
vair-Liner. Vingen med moto-
rer kan vridas 90°. Profotyp
viintas 1958
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Reaskolning  frdn grunden
har pagatt pd forsok vid RAF
sedan 1955 och har nu inférts
som standard. Aven wvid de
amerikanska och franska flyg-
vapnen bar reaskolning inforts.
Det finns foresprdkare bdde
for och emot reaskolning frdn
begynnelsen.

De forstnimnda  framballer
)‘m’xw av att eleven néter in en
teknik och kinsla fér roder-
verkan dir man litar pa att
propellerstrimmen  fororsakat
tryck pd rodren samt det snab-
ba svaret pd ett gasreglage.
Dessa forbdllanden dr som be-
kant ej for handen hos reaflyg-
planet. Det frambdlles vidare
atr ett allt for littfluget féorsta
skolflygplan gor det mdijlige
for tvivelaktiga elever att kla-
ra forsta ctappen f[or att se-
nare falla igenom, vilket med-
for sléseri med tid och pengar,
under det att de goda eleverna
slosar bort sin tid pa dessa allt-
Jor enkla flygplan, som ej stal-
ler deras naturliga férmdga pd
prow,

Erfarna och kloka min
framhdller att det spelar gans-
ka liten roll wilken typ av
skolflygplan man anvinder un-
der [orsta uthildningsperioden,
men att denna blir visentligt
mycket billigare med anvind-

‘ning av propellerflygplan.

Jet Provast under tankning pé

Ljungbyhed

Under februari manad har Ljung-
byhedsluften vibrerat iven av frim-
mande realjud. Dessa har dstadkom-
mits av det franska reaplanet Morane
Saulnier 760 Paris och det engelska
reaskolplanet Hunting Percival Jer
Provost,

Sivil 1 Frankrike som England har
man borjat dverga fran propeller-
flygplan till litta reaplan som skol-
flygplan vid den grundliggande flyg-
utbildningen. Eftersom virt flygva-
pen har dokumenterat sin strivan ate
félja med 1 utvecklingen, har de bida
flygfirmorna i god tid velat demonst-
rera sina produkter.

MS Paris ir ctt fyrsitsigt reseflyg-
plan, som har en tvidsitsig skolupp-
laga. Flygplanet ar ett side-by-side-
plan med ovanligt god sikt och med
tryckkabin, Det har vidare tvd rea-
motorer med Gverraskande 1ag brins-
leférbrukning. Med ena motorn stop-
pad kan detta flygplan stiga efter
starten, utféra normal flygning och
landningsmanévrering utan are flyg-
egenskaperna forindras annat dn gi-
vetvis prestandamissict, MS Paris ir

Morane Saulnier 760 Paris har
landat pé Ljiungbyhed

LJUNGBYHEDSFRAMMANDE

ett vackert och litfluger flygplan
med fér markpersonalen anmirk-
ningsvirt litt dctkomliga delar. Max-
farten dir 710 km/tim och marsch-
farten 620 km/tim, Praktisk ropphéjd

. dr 11.500—12.00C m.

HP Jet Provost dr ursprungligen
ett propellerskolplan som fatt en an-
siktslyftning genom omkonstruktion
till rea. Det saknar visserligen MS
Paris eleganta exterior, men stir icke
detta efter ifriga om robust och obm
konstruktion, Aven Provosten har
side-by-side-arrangemang. Det brittis-
ka flygplanet ir enmotorigt — Arm-
strong Siddeley “Viper”, vilket ga-
ranterar driftsikerhet. Detta reaagg-
regat kan efter ofrivillig slickning
aterstartas 1 Jufren med nidra nog
100 %o sikerhet. Genom att avstd
frin tryckkabin och dubbel uppsitt-
ning flyginstrument har firman sokt
minska priset. Flygplanet ir littfluget
pa det sict som onskas av ett skol-
flygplan. Maxfarten dr 650 km/tim
och marschfarten 400 km/tim. Prak-
tisk topphdjd ir 10,000 m.
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Artilleriflyg — | busfly

Pa 1920-taler var artillerieldledning

4 s S Artilleri
en av spaningsflygets vikrigaste upp- o
aifter, | fredstid bedrevs verksamhe- BAHEr0p
ten mycker ofiltmissi [lygplanct pa stora |
hingde i limpligaste observationsli pa sa lag
ve med kallblodige férake for den risk for att r
man utsatcte sig for frain fiendens sida finns. Men
— om det funnits nigon fiende. Nu- t silratianes
mera ir .1|nlllczn_:_!dludnln:_: inte ling- gl hvog
re en uppgift fér flygvapnet, men -

% & P . . tilleriflygn
diremot haller arméns eget artilleri- { k. busfl
flyg pa att vixa fram. % %e DU

I " o skillnaden

Artilleriflyg &r en_av de n‘l]ll?;ll"l [B—

uppgifter, som med fordel kan lisas
i . eft golt o
med liva flygplan. Det fordras en i f

P> ange
flygplantyp, som har mycket blyg- RMgE. Iy
samma ansprak pd start- och land- fianst pag
ningsplats, som kan gomma sig 1 terr- avslutad s
ingen och plowslige sticka upp som men av fl
gubben i ladan, hinga stilla err rag maste defi
och direfrer dyka ned igen och giim- vid de
ma sig bland buskarna. tills avhél

it flygplan, som limpar sig for rit gansk
artilleriflyg, miaste alltsi ha mycket gallring h
kort starg- (:ch”lm‘ldrnn}_',s.irr;icka. sti- faller inite
ga bra, vara vindbart och utan risk e 26
kunna hinga pa lig fart — egenska- ..

hZ - . 5 - Q ar ansvar:
per som for ovrigy fordras for manga s
s ) . . i viktiga fa
av de uppgifter, som ankommer pa
det litea flyger.

Armén har som artilleriflygplan Utbildni
valt Piper Super Cub. T det samman- omgangar,
hanget kan det vara av intresse att allman ocl
notera, att vissa nirmanden gjorts en repetiti
mellan artilleriflyger och KSAK ang. leriflygfor
anskaffning inom flygklubbarna av Den allr
Super Cub, som pa vissa villkor skul- sen ar fr
le kunna stillas till arméflygers for- den inte
fogande. ) aterstaendi

. \ omfattar :

Under senare ar har omfattande mar p;r |
forsok pagart for att utrdna artilleri- milil"ir ik

oets |a lo: Aroanisati 5 + . i
tlygers limpligaste organisation samt L ¢ Tt

personalens uttagning och utbildning. P
Hirvid vunna erfarenheter har legat Do

till grund fér de fordringar, som i H]\_L‘;Q‘l

Ll_].\fsl;t]lts for olika personalkatego- eeperitions

ek sen borjar

Fér ate bli antagen som artillerifly- gar, som e

gare fordras att ha fullgjort 1. vpl- bundir sig

tjanstgdring, ha minst tva repetitions- sen omfatt

tvningar kvar, ej fyllt 30 ar, innecha huvudsakli

villande flygeertifikat  och - flugit ay den all

God stigformdga, formdga att hinga ndstan stilla ™0t 100 dmmar, Vidare mdste man mng 4 de

i forbinda sig att uppritthilla certifi- ningsflygn

och att starta och landa pd en femiring dr artille-  Kater same ate fullgdra 10 dagars be- omfarear |
. filsutbildning i anslutning tll ordi- dagarna.

riflygplanets lisen narie repetitionsévningar, flygning u
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lyg — busflygning i vdllovligt syfte
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Artilleriflyg &r en verksamhet som
sitter férarens skicklighet och omdéme
pé stora prov. Hela flygningen utféres
pa sa lag hojd, ait nagon marginal
for att rdtta till grévre misstag ej
finns, Men samtidigt kravs det i manga
situationer, att féraren kan utnyttia
hela flygplanets manédverfarmaga. Ar-
tilleriflygning @r nérmast att likna vid
s. k. busflygning men med den stora
skillnaden, att upptrédandet har ett
bestamt syfte. Detta krdver som sagt
ett gott omdéme — men inte bara s&
linge flygning i artillerieldlednings-
tjdanst pagdér utan i hogsta grad efter
avslutad sédan tignst. Da blir den for-
men av flygning ater busflygning och
maste definitivi bannlysas,

Vid de artilleriflygkurser, som hit-
tills avhallits, har antalet sdkande va-
rit ganska stort och en betydande
gallring har skett. Vid den gallringen
faller inte antalet flygtimmar utslaget
utan som alltid néar det galler flygning
Gr ansvarskdnnande och omdéme lika
viktiga faktorer som kunnighet.

Utbildningen ir uppdelad pi tvd
omgangar, namligen férsta drer en
allmin och dédrefter i anslutning till
en repetitionsdvning en speciell artil-
leriflygforarkurs.

Den allminna artilleriflygférarkur-
sen dr frivillig, vilket innebir, artt
den inte inriknas 1 elev aliggande
aterstaiende  vpltjinstgdring, Kursen
omfattar 24 timmar och 25 flygtim-
mar per clev. Hirtill kommer viss
militar utbildning, huvudsakligen reo-
ri, undervisning 1 flygteoretiska dm-
nen samt flygstationstjanst.

Den speciella artilleriflygforarkur-
sen sker som sagt 1 anslutning till en
repetitionsdyning om 30 dagar. Kur-
sen borjar med den period pa 10 da-
gars som ecleven vid ansokningen for-
bundit sig ate fullgdra frivilligr, Kur-
sen omfactar 15 flygtimmar per elev,
huvudsakligen omfattande repetition
av den allminna kursen samrt utbild-
ning i den speciella artillerieldled-
ningsflygningen. Denna del av kursen
omfattar huvudsakligen de 10 férsta
dagarna. Direfter foljer tillimpad
flygning under repetitionsévningen.

Utsver dessa grundliggande kurser
anordnas artilleriflygkurser avsedda
atg  bibehdlla  artilleriflyeforarnas
flygtrining. Under 1956 har tva si-
dana kurser varit anordnade, en i
Rommehed och en 1 Ski Ldeby. Un-
der utbildningstiden ftnjuter flygfs-
rare foljande férmaner:

penningbidrag vars storlek bestim-
mes av antaler tidigare fullgjorda
tianstgoringsdagar same vid in-
ryckningen innehavd grad — ef-
er befilsutbildningsperioden som
for konstapel sivida inte cleven
ridigare haft hégre grad;

familjebidrag till dirull berittiga-
de efter anstkan hos familjebi-
dragsnimnden i hemorten;
flyetilligg med kr 9: — per flyg-
dag;
i 8vrigt samma forminer som till-
kommer vpl 1. tjinstgbring,
Efter befilsutbildningsperioden be-
fordras eleven till vpl konstapel, si-
vida de ej tdigare hafr hégre grad,
vilken de dd far behdlla. Efter ge-
nomgingen kurs och fullgjord repeti-
tionsévning  befordras eleverna till
vpl furirer.

Cub’en kommer uppdykande
fran sitt véinteléige




FLYGET
4
BILD

Flyg och fiska )
Kliar det inte i spin- och flugspégreppet
nér man ser denno De Havilland Beaver
uppe i Canadas fjallvard.

{ Ovanliga passagerare
Det hér &r en cnnan Beaver som fjdnstgjort pa en
USAF-bas i Gronland. Den har varit inne f8r éversyn
hos De Havillands fabriker i Terontos, Canada och
tas nu ombord p& en C-124 Globemaster for atr
féras tillbaka #ill Grénland.

Den undre bilden visar en Ferrari-racer som deltagit
i Aintree Grand Prix. Den flégs i en chartrad Hunting-
Clan fran Milano till Manchester.

{ En H-34
tillhérande US Army leker Aircraft Carrier
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Avro CF-100—105 )
Nu har Avro Canada utvecklat sin CF-100
som inte {ust utmérkes av moderna midje-
matt. Beteckningen f8r det nya projektet
dr CF-105. Den skall f& en toppfart pé
2400 km/t, vilket @r néistan tre génger sa
mycket som fér CF-100. Topphdjd 19.000
m. Metorerna &r Orenda Irognois sem ger
9000 kp utan ebk. Férutom det kana-
densiska flygvapnet @r dven Vésttyskland
intresserat, Forsta flygning med prototy-
pen beréknas ske | mars 1958.

{ Med plast i tankarna
Sverige, Peru, Schweiz, Danmark m. fl. har
kopt falltankar av plast fér sina Hunters,
tillverkade av Bristol. Falltankarna &r en
av de stora férbrukningsartiklarna i krig.
| Korea féllde USAF tusentals tankar i
veckan till ett virde av atskilliga miliener
kronor. Materialfragan &r ocksd ett pro-
blem. Nu har Bristol satt igéng storpro-
duktion av tankar i storlekar fran 200 till
2000 liter. | forhoppning att det inte blir
krig, tror vi att dessa tankar kommer att
bli strélande leksaker en gdng at vara
barn och barnbarn.

{ Fiat G 9

Vinnaren i NATO:s konstruktionstévling av
jaktflygplan, Fiat G 91, har fyra génger i
folid uppnétt Mach 1 p& en hdjd av om-
kring 2000 m vid det 24 flygprovet, som
utférdes den 20 febr. av dr Riccardo Big-
namini. G 91:s uppférande under flygning
skall vara tillfredsstéllande i varje avseen-
de, framférallt upptrédde inga ovéntade
stdrningar i det transoniska omrédet, Strax
efterdt kom meddelandet att flygplanet
hade kraschat. Féraren som léimnade flyg-
planet med hjélp av katapultstelen blev
léitt skadad. Fiat meddelar ocksa att den
andra prototypen hédller pa att fullbordas
och att den tredie kommer att byggas in-
nan en fdrserie om 27 flygplan pdbérjas.

FORTS.
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Blekinge flygflottilj
Ett forband A-32 Lansen fran F 17 pa lag
héjd éver den Blekingska skérgarden.

FLYGET
f
BILD

{ Pricklandning

Den hdr bilden visar det 210 m léanga luft-
skeppet Los Angeles i ett néstan otroligt
lige. Det jdttelika luftskeppet var forank-
rat vid Lake Hurst dé den otroliga héndel-
sen intréffade. Man hade just gjort luft-
skeppet flygklart nér en kall luftstrém
svepte in Bver ostkusten och férorsakade
stark turbulens. Stidirten reste sig och steg
i védret tills luftskeppet stod fullstandigt
lodrétt med nosen vid fértéjningsmasten.
Sa smaningom sviingde luftskeppet ldng-
samt &ver och kom ner pd andra sidan em
forisiningsmasten och dtertog ur en léng-
sam halvroll sitt normallége.

Jérnridan lyftes dver Leipziger-méssan )
Den &vre bilden visar en polsk helikopter vid arets Leipziger-méssa. |
segelflygplan tillverkade av “den av folket dgda flygindustrin® inom &s

Lansen-Lines

SAAB i Linktping spottar nu ut Lansar i Norska fly
hég tokt med vilka i férsta hand flygvap- Som beka
nets attackflottiljer utrustas. vapnet, ge



sr-méssan )
olsk helikopter vid arets Leipziger-mdssa. Den undre bilden visar ivé
“den av folket Ggda flygindustrin’ inom &sttyska Sovjet-zonen.

I ut Lansar i Norska flygvapenchefen )
and flygvap- Som bekant har norska flygvapnet bestdllt 25 SAAB Safir. Hér ses chefen for flyg-
vapnet, generalldjtnant Motzfeldt, i férd med aft stiga upp i férarsitsen.
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Den kollossala men @ndé vélpropertionerliga Hercules strax efter sjgséittningen i Los Angeles hamn

Nir andra virldskriget borjade
hardna till pd allvar och trupp- och
materieltransporterna Gver oceanerna
frin USA till fronterna befarades bli
innu riskablare till foljd av ett vin-
tat intensifierat tyskt ubdeskrig, tog
sig amerikanerna en allvarlig funde-
rare pd transportproblemet.

Liberty-skeppen var bra pd sitt
sitt men hade en ful vana att sjunka
sedan de fitt ett par torpeder i sig.
Och om de tyska ubdtarna inte kun-
de hallas 1 schack, skulle férlusterna
i minniskoliv och materiel bli alltfér
stora.

jittestor flygbdt for trupp- och ma-
terieltransporterna, Ja, det vill sdga:
en typ men flera exemplar, 5000 fo-
reslog Kaiser, som inte giarna hure-
lade med smasaker,

Amerikanska flygvapnet nappade
pid kroken och tecknade ett kontrakt,
ett utvecklingskontrakt, pa 18 mil-
joner dollar fér prototypen. Och job-
bet pi projektet sattes omedelbart
iging vid Hughes Aircraft Company
i Culver City inom Los Angeles-om-
ridet i Californien,

Detta bolag hade bildats 1936 som
en pibyggnad av Hughes Tool Com-

MINNS NI DEM?

H-4 HERKULES”

planet som hade 100 meters spiannvidd och kunde ta
700 passagerare men som bara flog tva kilometer pd
25 meters hijd och kostade 200 miljoner kronor

Ap YNGVE NORRVI

Flyget hade inte slagit igenom helt
som transportmedel, men nu skulle
det ske. Bilkungen och en av Liberty-
skeppens andliga fider industrimagna-
ten Henry Kaiser slog sig ihop med
mingmiljoniren, sportsmannen, film-
producenten och flygaren Howard
Hughes och foreslog amerikanska
férsvarsdepartementet att bygga en
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pany och kanske mest for att utveck-
la och serietillverka det tivlingsflyg-
plan med vilket Howard Hughes ha-
de satt nyte virldsrekord den 12 sep-
tember 1935 pa 567 km/t. Med en
modifierad version av detta plan, kal-
lat H-1, flég Hughes direfter tvirs
dver amerikanska kontinenten utan
mellanlandning, dryge 4000 km pd 7

tim, 28 minuter, alltsi med en medel-
fart av hela 535 km/t. Sannerligen
inte daligt pa den tiden.

1 juli 1938 flog Hughes dessutom
jorden runt i en Lockheed 14 med
yuterligare fyra man ombord pa re-
kordriden 3 dygn, 19 timmar och 8
minuter, Si nog var Howard Hughes
flygare alltid.

Det kan 1 detta sammanhang for-
tjina pipekas att Howard Hughes ir
fodd 1904 och siledes fortfarande ir
1 sina bdsta dr, och fér act yrrerligare
understryka att der dir med jitte-
flygbaten hade nagon reell bakgrund
flygiskt, tekniskt och industrimissigt
sett kan nimnas att han 1944 prov-
flog ett snabbt tvamotorigt flygplan
av egen konstruktion kallar D-2, ur
vilket utvecklades fotospaningsplanet
XR-11, Det provbestilldes av ameri-
kanska flygvapnet i tre exemplar.

Den férsta av dessa prototyper med
tva Pratt & Whitney R-4360-31 mo-
torer fick kringel med de 8-bladiga
motroterande propellrarna under den
forsta provflygningen den 7 juli 1946
och haverecrade. Hughes, som utfér-
de flygningen ensam, blev svirt ska-
dad men klarade sig. Fér att pd nyte
kunna dgna sig it dgonstenen “Her-
cules”.

Men nu tillbaka till 1942, Nu gill-
de det som sagt att konstruera och
bygga en jitteflyghat. Och det blev
ctt jobb som skulle komma att lita
mycket tala om sig. Man satte full
fart i Culver City. ”Hercules” skulle
flygbaten heta, ett triffande namn.
H-4 stod den for i officiella doku-
ment. H f6r Hughes och 4 for hans
fjirde konstruktion.

I tvi dr holl man pd och var sa
inne ety gott stycke pa 1944. D3 sa
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herrarna i férsvarsdepartementer att
de inte var roade lingre av projektet.
De virsta farhdgorna for de tyska
ubdtarna hade lagt sig och man ansig
sig tydligen ocksi kunna bérja skén-
ja slutet pa kr

Henry Kaiser, som utlovat leverans
av 5000 Hercules pa rekordrid bara
prototvnen blev provflugen och god-
kind, drog sig virdigt tillbaka och
satre igang att gora bilar.

Men Howard Hughes, som redan
cjort slut pa de 18 miljonerna dollar
fran flygvapnet, ville inte ge upp
utan fortsatte site stolta projekt. Han
hade ert antal miljoner sjilv och bor-
jade ta ur spargrisen for ate fa "Her-
cules™ i luften.

Men arbetet var mer komplicerat
an man tinkt sig, och inte forrin 1
juni 1946, alltsa fyra ar efter ate ar-
betet paborjats och ett hele dr efrer
att kriget var slut, kunde Hughes
transportera sin vildiga skapelse frin
Culver Ciry 1 si stora bitar som Los
Angeles boulevarder kunde rymma
ut till hamnen 1 Long Beach for mon-
tering.

Drygt ett dr senare, den 1 novem-
ber 1947, kunde intligen vidundret
sjosittas. For det var verkligen ett
vidunder. Det stérsta flygplan som
nigonsin byggts. Utan tvekan biggest
in the world, En koloss som dnnu in-
te Overtriffats 1 storlek, inte ens av
den Dbrittiska jitten Brabazon. Hir
var iven Do X (se féreg. nr av Flyg-
revyn) liten.

"Hercules” var helt av tri. Sivil
kroppen, 66,8 meter ling, som den
vildiga vingen med en spinnvidd av
nira 100 meter (97,6 m fér atc vara
exakt),

Atta stycken 28-cylindriga stiirn-
motorer Pratt & Whitney R-4360
Wasp-Major med en starteffeke pd
3000 hk vardera skulle lyfta och dri-

Howard Hughes i Hercules
cockpit

va det vildiga fartyget, som skulle
ta upp till 700—750 (!) passagerare
eller motsvarande last och ha en
maximal flygvikt av 181 ton.

Dagen efter sjosittningen, alltsd
den 2 november 1947, birjade Ho-
ward Hughes sjilv provkora kolossen
pd vattnet i Los Angeles hamn, N3-
gon co-pilot hade han inte med sig.
Howard skotte sjilv hela ruljangsen
framme i cockpiten. Men ett 30-tal
tekniker och observatérer med &gon
och 6ron pid helspinn och anteck-
ningsblocken 1 hogsta hugg fanns
ombord.

Howard taxade en gang i sakra
mak. Gjorde en runda till och fast-
slog att "hon uppfirde sig vil".

Tredje gingen drog han pid litet

Hercules flég cirka en minut pa ungefar 20 meters hdjd den 2 november 1947

extra gas och fick upp henne pa ste-
get, Hon uppfirde sig fortfarande
vil, enligt Howards bedémande. S
vil att sportsmannen och virldsre-
kordflygaren Hughes tog befilet Gver
konstrukttren och provflygaren
Hughes — och till dskidarnas och in-
te minst de trettio teknikernas ofér-
stillda hipnad lyfte han upp hela
ekipaget i luften och flog!

Ja, just flég! “Hercules” steg ma-
jestitiskt upp till 25 meters hojd, seg-
lade som en stolt svan fram over
hamnens vatten och landade vilbe-
hillen efter en lufifird pi nirmare
tvd kilometer,

Stor succés och allmin glidje jamte
vildiga rubriker i tidningarna. Det
behévdes, for ckipager hade kostat
Howard Hughes manga skéna miljo-
ner redan. Dessutom hade flygurveck-
lingen under drens lopp hunnit fram
si langt art sakkunskapen ansig sig
kunna fastsld, dels act flygbdrarnas
driftsckonomi inte var den bista sd
dir 1 storsta allminhet, dels att stora
flygplan dessutom inte fick vara for
stora, “Hercules” var for stor.

Men Howard Hughes foste in
“Hercules” 1 en specialdocka och tog
fram sparbanksboken for inventering
av tillgingarna. Och fortsatte pro-
jektet.

Det blev mycket dyrt for Howard
Hughes, Det dterstod mycket att gora
pa "Hercules” innan den kunde anses
firdig for sin forsta riktiga provflyg-
ning, Pressen kunde i fortsittningen
da och di meddela att nu var det
snart klart for provflygning. Men na-
gon flygning blev det inte, och det
luftdop som “Hercules” fick den 2
november 1947 blev bide dess forsta
och sista,

I september 1953 sprang en fér-

Forts. pd sid. 82
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Havssulan dr fiskare och flyger dérfor
for fodans skull; firfattaren till denna
artikel, vari denna fdgels kdnnetecken

och verksamhet beskrives, har emellertid
dragit den slutsatsen att havssulan stun-

dom flyger for glidjen att flyga

FLYGNING FO

Vid val av namn pi ett flygplan,
konstruerat for ubitsjakt, kunde Fai-
rey Aviation Company inte girna ha
tagit etr mer passande @n havssulan
(The Gannet), Ty det har benimnts
efter den sannolikt mest kiinda nord-
atlantiska figeln, vars sensationella
stortdykningar efter fisk dagligen kan
iakttas av orlogs- och handelsflottor-
nas personal. Manga fdgelarter dr
vanligare, men havssulan ir enasti-
ende genom storlek och prestationer
och hiri skiljes den litt frin andra
faglar.

Havssulan miter nistan 1 m frin
nibb till stjirt, har en spinnvidd pa
nira 2 m, en vingyta pa 25 em? och
viger 3,2—3,6 kg, Av dessa mairte
far man etr sidoférhillande pa 16
och en vingbelastning av 13—14 kg/
siffror betyder féga om de
¢j jimfores med liknande mite fran
andra faglar, Tabellen i denna artikel
underlittar detta.

Av tabellen framgir att havssulan
har ett mycket hoge sidoférhillande,
hogst av alla brictiska Ffiglar; dess
vingbelastning ir dven hég och den
har mycket smd vingmuskler. Det hi-
ga sidoforhillander framgir av foto-
erafierna, vilka ocksd visar en ovan-
ligt god stromlinjeform. God strém-
linjeform ir ej s betydelsefull fér
stora figlar som for smi, tv da fa-
selns storlek Gkas, dkar lufrmotstan-
det med kvadraten och vikten med
kuben av de linjira dimensionerna.
Dirfor dr forhillander luftmotstiand/
vikt stort hos sma faglar jamfore med
storre faglar. Havssulans goda strom-
linjeform tyder pi att den har det
osedvanlig a bromsmotstand som
erfordras for atr flyga snabbr och
Jangt med sa sma muskler.

Slots

En del av vingens yrrersta hand-
pennor ir nigot avkorrade lingst ut
vid vingspetsen; dirav uppkommer
tva 4 tre korta vingspetsslots vid fullr
strickt vinge. Man kan vanligen en-

fo

dast se en av dem di fageln ligger i
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e

elidflykt men samtliga dr fullt Gppna
vid landningen.

Det finns en annan slot halvvigs
lings vingens framkant, bildad av
tre-fyra fjidrar pa alulan (alula ut-
gor tummen pd fdgelns “hand”; pd
denna finns flera fiidrar, som ir boj-
da fér art bilda en slot, nir de reses,
och som passar vil in i framkanten,
nir de liggs ned). Alulan hos havs-
sulan dr mork till firgen och avteck-
nar sig tydligt mor den vita framkan-
ten saval 1 ned- som uppfillt lige.
Man ser den klart som uppfilld pi
forografiet, dir havssulan landar in-
vid sin avkomma. Man ser den sillan
uppfilld annat in vid landning.

Man har spekulerat éver om denna
slot Gppnas genom muskelpaverkan
¢ller automatiske, Dr, R. H. ]. Brown
omtalade nyligen, hur han monterade
en duvas vinge i en vindtunnel och
dirvid fann ate sloten dppnades auto-
matiskt just innan stall-vinkeln upp-
naddes, Han pivisade direfrer att om
sloten fasthialles i nedfillt lige och
vingen fores 1 ndra stall-lige, [jid-
rarna lyftes, varigenom sloten Gppnas,
vilket dterstiller en jimn stromning
Hver. vingen.

Stjartens utformning

Havssulans stjire bildar en spets
med de inre fjidrarna lingre in de
ytere, Under flygning hdlls den hop-
filld si att kroppen far ett karakte-
ristiskt cigarrformat utsecende. Figzelns
bakinda blir silunda helt strémlinje-
formad, vilker ytterligare accentueras
genom figelns vana att gomma fot-
terna  under stjirtfjidrarna. Dessa
hele. dolda fotrer fills ut, di figeln
landar och anvinds di som luftbrom-
sar.

Stabilisatorn pa err flygplan ir i
huvudsak till for ate hilla bakindan
nere endr lyftkrafesresultaten ligger
bakom tyngdpunkten. Om anfallsvin-
keln skulle dkas, kommer den kade
lyftkrafren att tippa flygplanet till-
baka till dess ursprungliga kurs och

sa ge stabilitet. Havssulan behover
inte denna stabilitetsanordning, ty
den kan uppni samma resultat genom
att helt litet féra vingarna framit
eller bakat. Den anviinder sin stjirt
som extra bdryra, vilket kan ses di
figeln kommer in for landning, Nir
farten dirunder minskas, bredes stjir-
ten ut och sinkes undan fér undan.
Dirigenom fir figeln extra lyftkrafc
(och motstind) och kan flyga ling-
sammare utan att stalla, Men havs-
sulans stjirt ir relative liten och dir-
for blir effekten begrinsad.
Figlarnas stjirt varierar i storlek
frin stora och vil utvecklade som
hos duvor och hékar till smd och nis-
tan utan funktion som hos dopping-
arna. Vanligtvis har de figlar som
manbvrerar en hel del, sirskilt bland
trid, stor stjirt f6r ate hjilpa tll vid
styrningen. Pa grund av sin lilla stjiirt
saknar  havssulan manéverférmiga,
ett faktum som prisger den it en av
dess fa fiender, labben. Labbens vikt
ir omkring hiilften av havssulans
men den har mycket stérre muskler
(ea 21 9% av totalvikten) samt stora
vingar och stjirt, Detta ger ligre
vingbelastning och stérre roderytor
att anvandas med god verkan. En be-
sokare pa Shetlandsbarna omtalar att
han sig en labb dyka ned mot en
havssula frin 40 fot ovanfér och
omedelbart bakom den. Labben pla-
nade ut och under stigning grep den
havssulan i stjirefjidrarna och sling-
de den runt framlinges. Med ctt for-
skrickt skri kriktes havssulan upp

en fisk — den lag d& niistan i ryge-
lige — och labben, som flugic forbi

sitt. offer, vinde, dék och fingade
fisken innan den nadde vattnet.

“Motorn”

Det finns tvd vikeiga muskler pa
varje sida, Pectoralis major for att
féra vingen nedit och Pectoralis mi-
nor for att lyfra den igen. Dessa
muskler ir i ena indan fistade vid
brostbenskammen, i den andra till

Awv John Barlee
(Enl. medgivande av *Shell Aviation News”)

ovre vingbenet. Lit oss for enkelherts
skull kalla dem fér de vingsinkande
och de vinglyfrande musklerna.

Vanligen idr en figel med stora
muskler en god flygare men inte all-
tid emedan muskelkraften e¢j blott
beror pa musklernas storlek utan iven
pi deras effektivitet, Minga goda fly-
gare har mycket mérka muskler, vil-
ket dr etr tecken pa god blodtillgang,
ty eftersom blodet ir férmedlaren av
brinsler till och avfallsprodukterna
frin musklerna pekar den mérka fir-
gen pa god effekt. Den andra ytter-
ligheten utgdr lantgdrdens hins, s
daliga flygare som tinkas kan och
vars mycker stora muskler ir délige
forsedda med blod; dirav det vita
kotrer. Det vore en mycket svir upp-
gift att mita muskelkrafren hos en fi-
gels flygmuskulatur men allt pekar
mot att denna dr stdrre in muskula-
turen hos diggdjur, kanske etr kraft/
viktférhallande som dr mangdubbelt
storre.

Havssulans flygmuskler uppgir en-
dast till 13 %/ av dess totalvike, jim-
fore med vil Gver 20 % hos minga
andra figlar sisom &nder, duvor,
skogsfagel m. fl. Mycket fa faglar har
mindre muskler (proportionsvis sett).
Vid en forsta dverblick skulle det
dirfor tyckas som om Thavssulans
flygkapaciter vore dilig, men det ir
den inte alls ty effektiviteten ir si
stor att den vil ricker fér dess nor-
mala behov.

Den kraft, som erfordras for plan-
flyke, ir s mycket mindre in den,
som krivs for starc och stigning, atc
en figel med smi muskler mycket vil
kan flyga i planflyke, sirskilt om
den dr sa perfekt i aerodynamiskt av-
seende som havssulan, Bristen pa krafr
visar sig nir fageln srartar, di dven
andra faktorer madste medriknas si-
som storleken, vingens form och vikt
och farhillandet mellan de vinglyf-
tande och de vingsinkande muskler-
nas vikt.

Under flykten hijes vingen dels av
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de vinglyftande musklerna, dels av
luftens verkan pi vingarna, eftersom
vid nedslaget dessa fors nedat och na-
got framit och vid uppslaget uppit
och bakit. Nir figeln vil har fire
upp farten spelar kanske luftkrafter-
na den storsta rollen for vingrorel-
serna, men nar figeln startar och far-
ten framit dr lig miste musklerna
giira huvudparten av arbetet. Nir fa-
geln i starten dven skall stiga maiste
vingen dras snabbare tillbaka in
vanligt for att utféra nista vingslag
si fort som mdjligr. Dirvid dr det
till god hjilp om vingarna dr korta
och litta,

De vinglyfrande musklerna ir ofta
blekare 4n de andra samt blir litt
»rrorta”, Vid experiment med en du-
va blev denna ovillig att flyga sedan
den tvingats att starta tio ganger i tit
foljd. Havssulans muskler dr smi och
detra giller sirskilt de vinglyfrande.
Detra visar att arbetet med att Ivfra
vingarna under flykeen till storsta
delen utférs av luftkrafterna. T nir-
stiende tabell jimfors havssulan med
fem figlar, som dr kidnda for ace kun-
na gora en snabb och brant start samt
med tre andra, som i likhet med
havssulan har stora svdrigheter gora
detta.

Starten

Havssulan startar antingen genom
att kasta sig ut 1 en dykning frin en
hog klippbrant eller genom att flaxa
ivig lings vattenytan, Nir starten
sker utmed vattnet kan det ta 20—30
m innan luften bir den. Fotterna ar-
betar samrtidigt i takt med vingarna
genom att sparka bakit i vattnet for
att fA extra krafr. Svarigheterna ckas
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genom att vingarna slar mot vattnet
och alltsi inte kan fi fulla utslag. 1
lugnt vider kan ungefir tjugo ving-
slag erfordras fér art lyfta. Man har
ocksd observerat att i bleke efter ett
kraftigt mal havssulan varit helt
ofrmégen atr lyfra. T sillsynta fall
vid vindstilla och brytande hog sj6
ir havssulan sirskilt handikappad och
miste ligga kvar pi vattnet ulls for-
hallandena forbittras. DA den vil lyfe
frin wvattnet har havssulan 1 vind-
stilla liten stigvinkel,

Skillnaden i1 prestanda mellan fig-
lar som har ett hégr kraft/vikifor-
hillande och faglar med lagt sidant
forhillande framstar tydligast inom
andsliktet, Ander, som miste soka sin
foda frin wvattenytan (“siminder”)
sasom grisand, blisand och krickand
forlitar sig pa sin flygférmiga for
att undgd sina fiender. De har ocksa
stora bréstmuskler (25 %% av vikten).
Nir dessa dnder dverraskas lyfrer de
nistan vertikalt fran ytan med kraft-
fulla vingslag och stiger snabbt utom
fara. Dykinder 4 andra sidan finner
det lirrare att undkomma under vate-
net och har férdenskull inte fitt sina
muskler sa kraftigt utvecklade (209
av vikten hos brunanden). Dessa in-
der startar genom atr tungt flaxa iviig
lings wvattenytan och lyfrer sedan
lingsame, T planflyke dr bada slagen
av inder nistan lika snabba. En dnnu
mer extrem typ dr kopparanden
(14 %y 1 vingmuskulatur). Den har
stora svarigheter att Gverhuvudraget
litta,

Havssulan finner det ldttare att
starta genom att dyka ned frin sin
klipphylla och férlora 20—30 m i
héjd men samridige fa upp farten.

Héar syns en havssulo under
landning.  Ungeftir  halvvags
léings den hégra vingens fram-
kant syns “tum-slotsen”  helt
Sppen och vingen e Gversteg-
rad. Vénstra vingen &r Gver-
stegrad vilket man kan se av
de lyftade fitdrarna pd Gver-
och undersidan

Till Bass Roek pid ostkusten av Skotr-
land nira Edinburgh brukar ndgra
hayssulor komma s sent act de finner
alla onskvirda klippavsatser redan
upptagna. De nédgas dirfor sitta bo
omkring 2 m &ver vatrtnet. Dessa fag-
lar kan ej starta pd vanligr sitt om
det inte bliser mycket hiarc utan mas-
te dyka ner tll vattnet och sedan
starta flygningen genom arr flaxa
ivig.

Havssulorna vigar sig sillan ivig
fran sin klippkant om det ej bldser si
hire att de bara har att stricka ut
vingarna for att stiga. Under sidana
omstindigheter landar de djirve pd
de Gvre sluttningarna av Bass Rock
for att samla material till bobygge.

Att starta frin en klippavsats ir
mingen ging ej si litt som det kan
tyckas ty havssulorna dr mycket
stridslystna figlar och forsvarar sina
boplatser mot dem som forstker pas-
secra emellan. En fiagel med en nigor
tillbakadragen boplats pid en bred
klippavsats, skulle funnit det ytrerst
vanskligt att starta, om den inte hit-
rat pA en speciell 18sning av proble-
met for att undvika ate bli atracke-
rad. Den intar “startstillning” med
nibben pekande uppit och i denna
utsatta stillning dimpar den helt an-
fallsinstinkten frin grannarnas sida.
Den blir s.a.s. osynlig och tilldts att
oantastad férflytea sig fram till kan-
ten och starta sin flygning. En flyg-
férare av idag har en hel del att be-
styra men dr dock vanligevis fri for
dverfall frin andra flygplan vid star-
ten.

Det finns kanske hinder framfor
och nedanfér den startande fageln.
Ar si faller, maste forsta delen av
flygningen ske i stigning. Da hindret
passerats dyker figeln brant ned och
firar det lyckligen utférda sluter av
mandvern med en triumferande vift-
ning med stjirten.

I sillsynta fall kan Znnu en metod
f6r start anvindas. En havssula under
vattnet kan komma upp ¢ill ytan med
sidan fart are den skjuter upp i luf-
ten och kan flyga direkt utan att
flaxa utefter vattnet, Man kan ju
undra vad som skulle ske med figeln
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om den kom upp till ytan i medvind.
Det dr emellertid ett underligt och
oférklarligt faktum att en havssula
under vattnet nistan alltid kommer
upp till ytan mot vinden.

Landning

Lit oss begrunda de problem som
méter en havssula som gir in for
landning vid boet. Férst och frimst
ir landningshastigheten hég under det
att landningsbanan ir blott en knapp
meter i1 fyrkant. Dirnist kan boet
vara illa placerat bland andra bon
frin vilka andra havssulor dr firdiga
till vildsam attack. Det rader troli-
gen kraftig sidvind och sannolikt
dven turbulens just invid landnings-
platsen. Luften dr inte heller klar ty
hundratals andra havssulor héller pa
att landa eller starta och de vijer inte
girna. Man fir ej férvanas Gver att
det hdnder olyckor; man férvanar
sig tvirtom dver att det inte sker
oftare.

Den landande fageln kommer in vil
nedanfér klipphyllan och férlorar
fart genom att glida upp mot denna i
ganska skarp vinkel. Torterna fills
ner som bromsar och stjirten, si liten
den nu ir, sinks foér att ge extra lyft-
kraft och motstind allt efter som
farten minskas. Hela tiden ékas ving-
arnas anfallsvinkel tills stallbastighet
uppnates; di sitter fageln an nigra
snabba vingslag mot rirelseriktningen
och med farten helt fisrlorad tar den
mark ganska mjukt vid sitt bo.

Det dr av intresse, atr sidana arter
som har mycket hog landningshastig-
het vanligen landar p& vattnet (t. ex.
svanor, inder, doppingar, dykarfig-
lar), D3 havssulan skall sli ned pi
vatenet anvinder den tvd olika tll-
vigagangssitt: den gor en ling rak
glidflykt tite Sver vattenytan och
okar dirvid sa sminingom anfallsvin-
keln och fér ner bakindan mot vatt-
net, Stjarten dr fulle wefilld och fot-
terna framstrickta som vattenskidor
dd den nir vattnet och kommer till
stopp pi kort stricka. Vid vindstyrka
0 dr likvil landningshastigheten s
hg ate figeln kan rumla framic i
sattningsogonblicket,

Den andra mycket ofta anvinda
metoden tillgdr si att figeln gdr en
snabb brant anflygning och landar
med huvoder fére 1 en kort, grund
undervattensdykning. Djupet av dyk-
ningen ar bara drygt en halv meter
och lingden ett par meter, Stundom
forsvinner inte fageln helt utan ving-
arna hills ovanfér. Denna landnings-
metod fir ej forviaxlas med havssu-
lans hipnadsvickande kraftiga hoid-
dykning under fiske.

Havssulan under flygning

Da starten vil ir genomford flyger
havssulan snabbt, langt och litt. Flyg-
sitten beror pda omstindigheterna.
Vid lugn sjo och vindstilla flyger

havssulan' med kontinuerliga slag, ty
den far ingen hjilp av uppvindar.
Vid sidana viderleksférhillanden ser
man vid Bass Rock firre faglar fly-
gande runt klipporna och vida fler
liggande pid vattnet. Det kostar pi
alltefér mycket att bara nijesflyga. De
faglar man ser i luften flyger ofta i
V-formering upp till 30 stycken och
varje figel drar fordel av den upp-
atriktade luftstrémningen 1 virveln
frin vingspetsen av framférvarande
fagel,

Hastighet

Ar 1953 en dag under vindstilla tog
jag tid pa ett antal havssulor. De
uppnddda hastigheterna uppgick till
ca 55—65 km/tim, Figlarna flog till-
synes utan bridska runt Bass Roek i
lugn och ro. Jag skulle viga upp-
skatta max-farten till ca 80 km/tim,
Si snart det bldser dndras flygsittet
och ett antal olika metoder kan iakt-
tagas. Flygning hégt upp med vinden
foljer cfter nagra snabba vingslag av
en kore glidflyke, sedan Aterigen
vingslag o.s.v. Taglar som flyger
mot vinden titt §ver vattenytan an-
vinder en littjefull metod med ving-

slag — glidning — vingslag och ut;-

nyttjar till fullo de uppstrémmar som
aterkastas fran vigorna. Detta ir till

synes en mycket energibesparande
metod, Figeln ror sig inte fort men
proportionen distans/brinsle blir ett
maximum,

Segelflygning

Vid hird vind anvindes albatros-
sens dynamiska glidflygmetod. Tran
ungefir 20 m hdjd gbr havssulan en
lingglidning med eller tvirs vinden
och fir dirvid upp god fart. Nir den
nirmar sig vattnet gor den en skarp
gir upp mot vinden, vinner dirmed
hastighet i férhdllande till lufren och
med tillhjilp av ett par vingslag skju-
ter den brant upp ett 20-tal meter
igen; den forlorar hastighet 1 forhil-
lande till, men vinner hastighet
i forhillande till luften allt efter-
som den kommer upp 1 luftlager
med allt hégre vindhastighet. En dylik
sensationell stigning skulle vara omj-
lig utan vindgradienten; p3 20 m ir
vinden 2—3 ginger si stark som ni-
ra vattnet, Da det bliser verkligt hart
behdver havssulan inte ens de dir
vingslagen di den stiger. D3 figeln
dter befinner sig pa 20 meters hojd
girar den tvirs eller med vinden samt
bérjar pd nytt en langglidning. Si
betecknas dess vig av en rad langa
oglor tvirs vinden. Fér att lyckligen
genomféra en flygning enligt denna

Start under stigning f&r att klara klippkanten nedanfér
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Med blicken stadigt riktad pé mélet férbereder fageln en dykning

metod maste en figel ha god “penc-
tration”, d. v. s. hog glidhastighet och
lag sjunkhastighet, vilket innebir en
tung fagel, vil stromlinjeformad och
med vingar med hoge sidoférhillande.

Havssulan ir expert pd hangflyg-
ning lings de klippor dir den har
sitt. bo. Den glider lingsamt lings
med klippan mot vinden och svinger
tillbaka for att upprepa proceduren
om och om igen.

I mars 1952 segelflog Edgar och
Klieforth upp ull drygt 13.000 m
med utnyttjande av de stiende va-
gorna 1 li om Sierra Nevada. Havs-
sulan vet allt dven om denna metod
ty massor av dem segelflyger i de
stiende vagorna i li om deras bo-
platser. Dessa vigor siges 1 mycket
likna de vagor som man ser pd ytan
av en flod sedan vartner passerat dver
en undervattensklippa. (Se SAN No
179 "Hill Standing Waves and Safety
Heights” av  Captain D, Mason,
BEA.) En hég kolonn av havssulor
kan man nistan allcid finna segelfly-
sande omkring 200 m i li om DBass
Roek. Basen pa denna kolonn ligger
vanligtvis pd 15—20 m hdjd over
vattnet och toppen ligger vanligen
hogre dn toppen pd klippan, som ir
100 m hog. Kolonnen vidgas i toppen
och kan kallas trattformig; antalet
figlar utgdr i allminhet ca 200—300
st. Figlarna svivar runt hela tiden,

alla i samma riktning, stigande i spi-
ral frin basen av kolonnen. De ror
sig som pd en berg- och dalbana da
de lamnar och atervinder ull upp-
vindsomradet, Di de ndtt toppen, fal-
ler de ifrin och glider ullbaka till
Bass Roek. Jag har sett liknande ko-
lonner vid Ailsa Craig och Litde
skellig som jag uppskattade na en
hojd av mer dn 300 m.

Jag beundrade denna underbara se-
gelflygning minga ginger men kunde
ej forsta hur uppvind uppsted. Da
fick jag en dag se en andra kolonn
bakom den férsta och genast forstod
jag sammanhanget. Den andra kolon-
nen stir omkring 200 yards bortom
den forsta och ungefir lika lingt
bort igen kan di och di en tredje ko-
lonn iakttas, Luftrummetr mellan ko-
lonnerna ir relative frite fran faglar,
Kolonnerna bryter samman ibland,
troligen beroende pd vindférindring
men de tar irter form snart nog. Ko-
lonnens topp utgbrs vanligevis av
nfgra gracrutar, som med sin ligre
vingbelastning kan nd higre in havs-
sulorna. Stormfiglar ser man ocksi,

Jag iakttog manga faglar och fali-
de dem en och en med blicken under
vigen upp. Jag sag en figel glidflyga
in till klippan, di den ej kunde na
hogre; dir hangflég den lings klipp-
kanten och gled sa ut igen till basen
av kolonnen. Den steg i fem spiral-

svingar till kolonnens wopp och gled
sedan Aterigen tillbaka. Beklagligrvis
forlorade jag den ur sikte di den
ikte in i kolonnen for femte gingen
e R - i
5% jag fick ej se hur linge den hall pi.

Senare sig jag en flock pd sju fig-
lar som kom in ligt over vattnet tyd-
ligen pé drverviig frin en fisketur. Tre
bréc ur flocken ungefir en mile fran
klippan och flog tll kolonnen. Jag
foljde en av dem med blicken. Den
steg utan mdda till kolonnens topp
och ¢led direfter in till klippan och
landade i boet.

Ett faktum dr atc havssulan anvin-
der den stdende vdgen som en be-
kvim hiss. Deras flygande in och ut
ur den visar definitivt att de dven
ndjesflyger.

Vi ser alltsi att havssulan ar en
miistare i hangflygning, dynamisk se-
gelflygning och segelflygning i stien-
de vagor. Den enda dterstiende me-
toden dr termikflygning och, om det
funnes termik till sjoss, sd skulle den
utan tvivel iven utnyttja denna. Om
man sag cfter en klar afton efter en
varm sommardag, vore det kanske
mijligt atr observera havssulan segel-
flyga dven pa det viset.

Dykning

Jag har limnag havssulans dykning
till sist. Dykningen utgdr dess mest
hipnadsvickande akrobatiska presta-
tion. Den flyger pa en héjd av 30—
40 m, ibland hégre, svivande runt i
cirkel och med utkik nedir, S3 snart
den ser en fisk dyker den huvudstupa
och triffar vartner med huvudet forst
som en pilspets. Etr par sckunder se-
nare, efter att ha svaly fisken under
vattnet, tumlar den upp ur vatmet
och atertar sin patrullering.

Dykningen bérjar i allminhet med
en halvroll och figeln kanske fort-
sitter att rotera pd nedvigen. Under
dykningen dr vingarna utbredda fasc-
in de kanske ir nagot tillbakadragna.
Fageln nyttjar dem for styrningen,
sirskile om dykningen ¢j dr absolut
lodriit. Den uppnidda hastigheten ir
mycket stor, Midtningar pa filmbilder
har visat mig att figelns fart, nir
den triffar vatiner dir omkr. 100 km/t.
Ultrarapid film visar att vingarna dr
tillbakaférda och fullt strickea i sis-
ta dgonblicket innan figeln tar vatt-
net. Vingspetsarna bakom stjarten ir

Diagrammet visar fordelnnigen av havssulor under hangflygning och segelflygning i de stiende végorna vid Bass Rock
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Bass Rack

i

de sista delarna som férsvinner un-
der vattnet,

Anslagskraften mot vattnet miste
vara betydande. Olika slag av anato-
misk anpassning kan likvil anses
minska effekten dirav, Stora luft-
sickar ticker figelns brost just under
skinnet och kan tinkas hjilpa till att

blind och’ sd dér hungerdsden. Jag dr
siker pd att sd ej dr fallet.

Om det dr gott om fisk, dyker
havssulan pa nytt si snart luften bir
den; den dyker di snett ned frin
nagra fots hdjd. Asynen av en dy-

kande havssula adrar sig de andras
uppmirksamhet och snarg kan det
vara hundratals dykande inom ett li-
tet omride. Der faktum att de aldrig
tycks kollidera med varandra visar
att dykningarna ir vil under kontroll.

mildra stoten. Havssulan har inga . : : qoy
nishosear 84 vattner kam jnge evingsas S Virg;rbrflusklcr Vu.ﬁly.f'tﬁ?#c Vflm?},:‘lrnal.i, vikt
in den vigen, Ogonen ir skyddade Eagelaty ; ;ln a‘-i mu“,ei 1_1m=w Ull,‘l 1 vmg]—
av ett genomskinligt blinkmembran LA YIAE bt it s emman e
eller tredje 8gonlock”. Om man
fingar en havssula och doppar dess Beckasin  .......ovon... 29 4.6 2
huvud under vatten si sluter sig detta Strandvipa ............ 26,5 4,0 2
dgonlock just innan Ggat nar vattnet. Fasan ....ccoveeeenonn 21 5,0 165
Det ar troligt att detta mebran skyd- Turturduva ........v... 29 4,6 2.5
dar o6gat under dykningen och fak- BHIElen: =, coimmmmges s e 23.5 2,7 3
tiskt dven under flygning ty om man Hoawssula oociiesdivn me 2 o 13 0,65 i
blaser kraftigt i 6gat pd en havssula S M s seiacedane 14 0,9 10
sluter sig membranet genast. Det finns GAIY v oo vomiemiemmins aon o 16 0,8 28
en vitt utbredd tro at¢ havssulan som Storlom  .............. 10 0,8 6
resultat av sitt dykande till slut blir
: Ving- | Vingbe- . B Flygmuskler
Tégelart Vike yta | lastning S.F:ﬁm' il.dﬂofﬂé- i%ay Anm.
7 dm? gfdmez | Vaccm aande | otal vike

Knolsvan 1200 | 60 20 240 9.5 14 Den tyngsta fagel som flyger.

Havssula 320 | 20 16 180 16 13 Hogsta sidofdrhillande av eng. figlar,

Havstrut 140 | 22,5 6 156 11 16,5 Kan allt; flyga fore, glida, segelflyga.

Grisand 125 | 10 12,5 90 9 25 Stor muskelkraft, snabbflygare.

Grissla 80 3.6 22 66 13 25 Kan bara nitt och jimt lyfta trots stor

muskelstyrka.

Mycket hdg vingbelastning.  Skapad for
att med vingarnas hjilp simma under
vattnet,

Stormfigel 72 9.5 7.5 115 13 10 En segelflygare ritt och slitt,

Uggla 25 | 10 3 80 6.5 7.5 Anmirkningsvirt liten muskelkraft och
l3g vingbelastning,.

Beckasin 10 29 45 42 8 29 Hogt muskelkrafeforhillande, stiger brant
och snabbt.

En Spomz'emﬁm

PA GRAND ROYAL

KAK och KSAK planerar gemensamt med ev. fler organisationer en fest den
29 april pa Grand Royal, som helt reserverats for klubbarnas rikning. Under-
handlingar fors med spanska turistbyridn och avsikten idr att festen skall gi i
Spaniens tecken. KSAK:s medlemmar bedes reservera denna kvill. Nirmare

upplysningar kommer senare att tillstillas medlemmarna.
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SMAFLYG 1|
ANTARKTIS

Det geofysiska dret har inte bara
satt mangder av virldens vetenskaps-
min i arbete utan iven flygfolk, som
nu i allt titare skaror bérjar samlas
1 de isiga trakterna kring Sydpolen.

Ett 40-tal nationer deltar i forsk-
ningsarbetena och inte minst smaflyg-
plan — samt helikoptrar — blir till
ovirderlig nytta fér de minga expe-
ditionerna, Framst blir det friga om
forbindelseflygningar, personalfor-

flyttningar, verféring av livsmedel
och utrustning rill stationira observa-
tionsgrupper ute i omridet, spanings-

uppdrag samt givetvis i férekomman-
de fall sjuktransporter.

Forberedelserna har pagatt sedan
linge och flygbaser och depder har
anlagts pa en miingd platser inom vil-
diga omrdden. De brittiska expeditio-
nerna anvinder sig bland annat av
flygplan av typ De Havilland Otter
och Beaver samt av Auster.

Bilderna visar: Overst: En austra-

_@@f

lisk Beaver pi skidor vid ett av brit-
tiska samvildets stora expeditionsfar-
tyg i sydpolsisen.

Till vinster: En amerikansk Otter
med kombinerat hjul- och skidstill
startar for ett uppdrag under opera-
tion djupfryst”.

Nedan: En Beaver pa flottsrer star-
tar fran en australisk expeditionsbas
1 Davis Bay.




tt av brit-
ditionsfar-

insk Otter
1 skidstill
er “opera-

[torer star-
aditionsbas

Totalseger i Great American
Mountain Rallye 1956
Segerekipaget i GAMR —
t.v kavtldsaren Lowis Braun,
th. forarven Bob Wehman.

En bilhistorisk prestation
"Det wvar farsta gangen i
rallyts historia som en bil
lyckades behdlla ledningen
fran start till mel.”

Denise MeCluggage
New York Herald Tribune

SAAB-93

svensk segerhil

med flygkvalitet

Generalagent: PHILIPSONS AUTOMOBIL AB

Filialer, dterforsiljare och serviceverkstider éver hela landet
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KSAK TILLSATTER SARSKILD

KOMMITTE FOR AMATORBYGGE

Vid sammantréde den 18 mars tillsattes inom KSAK kommittén fér flygplanbygge eller
kort och gott byggkemmittén., Ordfsrande blev verkstadsdirektér Stig Bjarnholt, som dr
chef fér flygfsrvaltningens underhéllsavdelning. Ovriga medlemmar: civilingenjor Wei-
mar, ingenjor Halle, ingenjdr lvar Jansson och flygingenjér Eyton. Kommitténs uppgift &r
aft vara radgivande organ &t KSAK i frégor som ror amatérbygge av motorflygplan.
Hithérande drenden behandlas inom KSAK generalsekretariat.

Till KSAK - Malmskillnadsgatan 27 + Stockholm C

1. Jag avser bygga ett fpl Jodel D 112
a) ensam
b) i lag*)

2. Jag har tidigare deltagit i bygge av
a) motorfpl
b) segelfpl

3. Jag dr ridigare utbildad som
a) byggledare for glid- och SEBRIEH] ionni i o 8% S
b) bitr. byggledare for glid- och segelfpl

4. Jag dr intresserad av art deltaga i KSAK byggkurser av-
seende fpl typ Jodel D 112

a) f6r utbildning till byggledare .......................
b) for byggande av fpl i egen regi**) och
¢) anmiler mig till byggkursen den 25/7 ................ ..

(Anmilningsavgiften kr 10 skall insindas samtidigt med an-
milan till kursen.)

Ja lNci |

5. Jag 6nskar inkvartering vid KFUM:s clevhem ; Johannisherg

Ovriga uppl. om tidigare eller nuvarande anknytning dll flygverksamher:

Anmilningsavgiften kr 10 insitces hirmed pd KSAK postgiro 55570, OBS!
Detta giller endast for den som énskar deltaga i kursen i Viisterds i sommar, [
hindelse plats ej kan beredas atersindes anmilningsavgifren.

.................................. den cuuirvenenenons 1957
BHEINE e boominis 5sia S 0038,55 1 em v w4 550 F i s
SRR i b e o b i T e e = |
BIdan: o fonmomnmsnirsn 24 30 s o v SRR S e
e U T TR —— L S
TelLs {bose): wsnmmvesn sme i i o (b)) st o g

*) For ate undvika dubbelféring skall namnet pd den som dr ansvarig for laget angivas,
#%) Hirfdr erfordras god erfarenhet av liknande slag av arbeten.
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Bygg sjdlv . . .

KSAK anordnar bygg-
och byggledarkurs

En bygg- och byggledarkurs kom-
mer att anordnas pa Visteris stads
flygplats vid Johannisherg under ti-
den omkr. 25 juli—8 aug, .

Kursen kommer att omfarta triar-
beten, som forekommer vid tillverk-
ning av Jodel D 112, En komplette-
rande kurs fér metall- och installa-
tionsarbeten m.m. anordnas nista
sommar,

For ate KSAK skall kunna vidraga
limpliga arrangemang ir det dnsk-
virt att redan nu fi reda pd hur storc
intresset for amatbrbygge ir, KSAK
uppmanar dirfor alla intresserade art
ifylla vidstiende kupong och insinda
den till KSAK helst fore den 1 maj.
Endast ett begrinsat antal delragare
kan beredas plats vid byggkursen och
de som férsc anmiler sig har stdrst
utsike att komma med.

For kursen giller filjande:

Tid: Omkring 14 dagar med bér-
jan den 25/7.

Plats: Viisterds flygplats, Johannis-
berg, 3 km frin Visterds.

Kursavgift: inkl. anmilningsavgife:
90 kronor,

Inackordering: Fullstindig inackor-
dering kan erhillas vid flygférvale-
ningens verkstadsskola (KFUM:s eley-
hem i Johannisberg) till etr pris av
10—12 kr per dygn.

Tillfille finns till segel- och motor-
flygning, bad, sport och segling same

ggverksamhet som kvillsarbete,

KSAK kommer att taga kontake
med var och en som insint anmilan
till bygglkursen, Onskas ytrerligare in-
formationer kan sidana fis efter hin-
vindelse till KSAK,

Vad kostar det att
bygga en Jodel D 1122

Licensavgift till den franske kr
icensgivaren fir att bygea

o AT A 300
KSAK ritningssats jimte bygg-

ENVIUAEAT  wvis o 54 anen . o 50
Material

Motor och propeller ...... 3500

Landningsstill och &vriga
firdigtillverkade delar .. 3000
Trimaterial och plit for
enklare beslag m.m. .... 1000
Ovan angivna kostnader ir mycket
ungefarliga och troligen angivna i
overkant, KSAK kommer att ordna
med centralt tillhandahillande av er-
forderlige byggmaterial. Ju stérre om-
fateningen av verksamheten blir desto
mer rationellt kan detta ordnas och
did kan priserna sinkas,

i, K

W
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Det var Valborgsmissoafton, och
lings Vitternstranden bérjade majel-
darna tindas, Pa akern bakom parken
vid Stora Lund var forberedelserna
for fyrverkerier i full gng. En stor
lida full med allchanda pjiser hade
kirts fram. Det var signalammuni-
tion, raketer, lysgranater och &vrig
rekvisita som hor till ett stillnings-
krig, inkopt 1 Tyskland efter kriget
och lagrat i flygkompaniets forrid.
Dir hade Pippi Norberg och jag, be-
ordrade att inventera férridet, upp-
tickt hirligheten och kommit under-
fund med att lagringstiden wvar ute.
Vi hade dirfér ragit med oss ett bil-
lass dill skjutévningarna vid Histhol-

Det var en gang:

Fyrverkeriet
pa St. Lund

Nils Saderberg berdttar om ett valborgsmdsso-fyrver-

keri med signalammunition — och filjderna av detta

mitt i planeten

Doktorn fick en skjuts som han nog aldrig glomde

En sjukvirdsbir &verlastad med
pjiser hade nu burits fram pa fkern.
Parken var full med askidare, som
bevittnade det skidespel som nu bér-
jade och som kunde tivla med bar-
nens-dagsfestligheterna  p3 Skansen.
Di hinde det. En lysgranat vinde
pléwsligt och f6ll ned mite bland pji-
serna pd bdren, I egenskap av fyr-
madstare stod jag i ndrheten och sprang
fram och vilte baren. Men en hel del
av pjiserna hann antindas, och ett
flertal raketer for frisande ivig i

2

zig-zag pd lig hojd. Tn raker for ritc
in bland dskddarna och triffade
Zacke mitt i planeten.

Eric Kjellgren kérde i sporrstrick
till Odeshdg {6r att himea provinsial-
likaren. Det var en gammal pensio-
nerad farbror och det drijde en evig-
fiet innan han kom utstultande med
sin viska, Efter mycken dvertalning,
t.o.m. handgriplig sidan stuvades
han ned i bénholken och fick sen en
skjuts som han nog aldrig glimde.

P3 Stora Lund ldg Zacke blédande

En raket for ratt

in bland @skddarna och traffade Zacke

pa en sing. Doktorn plockade och
famlade i sin viska och borjade s&
sminingom sy ithop siret. D4 hir man
plétsligt Zacke hiva upp sin basrost:
“Syr du utan trdd pi néilen, gubb-
djivel”.

Operationen blev hastigt avbruten,
och Zacke forslades till Vadstena la-
sarett fér att sys thop med trid. Men
som minne fick han behilla ett brete
bldtt drr pd Sverlippen.

LrAN TRAN ]
yr P JRVEL
'F'Ss'\ WRLVEN, auBED

55



BJORN BERGQVIST:

Ménniskan befinner sig i sina tek-
/s dnskedrémmar och  fantasier
alltid lingt fore werkligheten, I flera
drbundraden skisserade lekmin och
lirde mer eller mindre egendomliga
Iuftfarkoster. S4  smédningom loste
man de flygtekniska problemen, férst
enligt principen “tyngre in luften”,
sedan enligt principen “littare in
luften”. Nir de forsta flygplanen
bérjade sina vingliga firder hade ve-
dan originella andar som Hermann
Ganswindt och Konstantin  Tsiol-
kowski utarbetat teorier for rymd-
flygning. :

Nu fdr vi inom ndgot dr sannolikt
uppleva att det férsta varaktiga ste-
get utanfor jordens luftkrets tas med
Projekt Vanguard och andra satellit-
projekt. Samtidigt anammar nu fan-
tasirika  forskare med fértinsning
konsekvenserna av den pdstddda rik-
tigheten av Einsteins speciella relati-
vitetsteori och bygger darpd méilighe-
ter till genomférande av stidirnfirder
langt bortom wvdrt solsystems nirmas-
te grannar i rymden.

Det dr avsikten med denna artifkel
att skissera de tankegingar som lig-
ger bakom de allt mer ymnigt publi-
cerade teorierna om stjdrnfarder med
raketdrift och dven att ldta Eritiken
mot tankegdngarnas riktighet f4 kom-
ma till tals. Forfattaren dr fullt med-
veten om det svdra i uppgiften att
popularisera dylika ting men hoppas
att den wisentliga innebérden skall
kunna meddelas lisaren, Forsta delen
dgnas en kort framstillning av det
visentliga av Einsteins speciella rela-
tivitetsteori.
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la virldsalltet. Tiftersom jorden rir
sig omkring solen i “eterhavet” si
skulle det blisa en “etervind” pi
jorden rakt motsatt dess rérelse. Om
man did med optiska medel mitte upp
den tid det tar for ljuset att g3 en
och samma stricka pi jorden i eller
vinkelritt mot dennas rorelseriktning
si "maste” en tidsskillnad uppkomma
och man skulle alltsi kunna mita jor-
dens “absoluta rérelse”.

Ett sidant forstok utférdes uppre-
pade ginger i slutet av 1800-talet av
Michelson och Morley med en si stor
noggrannhet att 1/100 av den vintade
tidsskillnaden skulle kunna ha iakeea-
gits (2). Det har sedan upprepats
av andra forskare. Till allmin &ver-
raskning erhélls inte nigon tidsdiffe-
rens alls, Man tvingades dirfor dra
den slutsatsen aty ljusets relativa has-
tighet dr densamma i alla rikeningar,
oberoende ay observatérens egen has-
tigher, Detta visar i sin tur att rela-
tivitetsprincipen, som i sig sjilv ar
enkel och tilltalande, ir giltig for op-
tiska och dirmed sannolikt dven for
clektromagnetiska forlopp. Newtons
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RELATIVITETSTEORIOCH

Relativitet
Einstein gér tv forutsittningar!

I. Tva iakttagare som risr sig med en
till storlek och riktning oférin-
derlig hastighet relative varandra
ar fysikaliske sett fullkomligt lika-
berittigade vid formuleringen av
naturlagarna. Denna princip kallas
relativitetsprincipen och antas av

Einstein gilla alla naturfenomen.

r

Ljushastigheten i vakuum ir all-
tid densamma, oberoende av den
utsindande kroppens rirelse.

Ljushastigheten ¢ har som bekant
uppmicts till ca 300,000 km/s.

S& linge man resonerar enligt den
klassiska  mekaniken (GALILEI,
NEWTON m. fL.) vill man girna tro
att man kan sammansitta hastigheter
med ljushastigheten lika bra som man
kan det med "normala” hastigheter.
Om t.ex. B ror sig rakt bort frin A
med konstant hastighet och C rake
bort frin B i utstrickt riktning AR
med samma konstanta hastighet rela-
tivt B, si ror sig C relative A med
dubbla hastigheten, fig. 1. Man antog
pd 1800-talet att ljuset fortplantas i
ett hypotetiskt, oviigbart imne som
kallades “etern” och antogs fylla he-

I —-—
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A B

rorelselagar (3) ger att den giller iven
for mekaniska rorelser.

Einsteins andra forutsittning, den
om ljushastighetens konstans, stoder
sig pd iakttagelser som gjorts av den
hollindske astronomen De Sitter vid
observationer av dubbelstjirnor. Aven
en av den hollindske fysikern Lo-
rentz uppstilld teori betriffande elek-
tromagnetiska och optiska fenomen
for kroppar i rérelse har ljushastig-
hetens konstans som konsekvens.

Tiden gar l&dngsammare ombord

Einsteins insats dr att han har dra-
git de logiska konsekvenserna av
fordran att forutsitiningarna 1 och
2 bida skall anses riktiga. Det visar
sig att man i si fall miste rucka pa
innebdrden av det invanda begreppet
samtidighet. Tinstein har gjort f6ljan-
de tankeexperiment hirgver (1). Ett
tdg gir med konstant hastigher rake
fram, fig 2. Ombord finns en iaktra-
gare A som har kontakt med tre per-
soner B, C och D, utplacerade i
nimnd ordning med lika avstind
lings den raka banvallen, Samtidig-
het definieras si att tvi ljussignaler
utsinds samtidigt frin B och D om C
observerar dem samtidigt. Vi antar
att A befinner sig mitt fér C i det

|
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dgonblick som C observerar signaler-
na. DA observerar iven A dem sam-
tidigt. For honom har de emellertid
inte utsints samtidigt, Denna para-
dox beror pi att bide A och C anser
att ljuser har den konstanta hastig-
heten ¢ relativt dem sjilva,

Finsteins tankeexperiment gdr dock
inte att utfora i verkligheten med be-
hivlig noggrannhet. Antar man i alla
fall atr det skulle ge det forutsagda
resultatet s& kommer man till att t1ds-
begreppet ir relative och att tidsmat-
ter beror dven pi avstinden. Slir
man nu fast att banvallen, dvs. jor-
den, dr ett fast referenssystem, ”vilo-
system”, si kommer man obénhdrligt
till att tiden ombord pd tiget gar
lingsammare din 1 nimnda system,
Flera andra egendomliga konsckven-

Fig. 2

skjutningen pavisats till just det be-
riknade beloppet fér elementarpar-
tiklar som slagits ut ur jordatmosfi-
rens dversta lager genom den primira
kosmiska strilningen,

En och annan tvivlare av veten-
skaplig halt saknas dnnu ej nir det
giller de grundliggande frigorna. En
av dessa senare tiders obotfirdiga ir
O’Rahilly som i en diger bok levere-
rat en mycket amper kritik av relati-
vitetsteorin (4). T (5) ges en enligt
dess forfattare lekmannamissigt in-
spirerad analys av huruvida Einsteins
tva forutsittningar verkligen #r sa
beskaffade att de kan kombineras och
ge slursatser enligt vanlig klassisk,
tvavird logik. T stort sett har dock
kritiken tystmat och kanske ocksi
ibland limnats obeaktad.
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ser erhills nir den relativa hastighe-
ten mellan de tvR systemen gors
stirre, t.ex. att tagets ly';lngd minskas
och att dess massa okas, sett fran vi-
losystemet. Samtliga avvikelser ir
omirkliga sd linge hastigheten v mel-
lan de bdda systemen dr liten i jam-
forelse med ljushastigheten ¢ men
bérjar fi teknisk betydelse nir v/c
uppgar till 10 4 20%. En speciell
konsekvens dr att ljushastigheten ald-
rig kan &verskridas, mitt frin vilo-
systemet.

De matematiska sambanden mellan
keordinaterna (tider och avstind) for
de bidgge systemen, det som fast be-
traktade och der rérliga, kallas Lo-
rentz-transformationerna. De #r den
speciella relativitetsteorins slutmal, Vi
observerar att de hirletts genom ett
resonemang av uteslutande logisk-
matematisk art utan fysikaliska ar-
gument. Det verkligt intressanta och
betydelsefulla dr nu att transforma-
tionerna i friga ir exakt desamma
som Lorentz tidigare hirlett for op-
tiska och elektromagnetiska fenomen
for kroppar i rérelse. Som man for-
stir skinker denna omstindighet ett
starkt stdd 4t Einsteins teori,

Det verkar som om teorin dr stringt
logiske uppbyggd pd sina tvd fdrut-
sittningar. Den lider 4 andra sidan av
den svagheten att den minsklige att
déma alltid kommer att f6rbli en teo-
ri, dirfér att sjilva slutlinken i reso-
nemanget, “tigforsoket”, inte kan be-
visas experimentellt, Vissa foljder av
teorin pistds & andra sidan ha blivit
observerade i &Gverensstimmelse med
forutsigelserna. Sa t.ex. har tidsfor-

Relativitet och livets langd

Men aty acceptera det logiska re-
sonemanget hos och partialbevisen for
en teori dr indda inte detsamma som
art utan vidare anamma alla dess
kommande praktiska lonselevenser.
Man maste tinka pd att de senare i
detta fall innebir en firbehdllslos
tillimpning av ett rent logiskt-mate-
matiskt resonemang pd fysikaliska
och kanske biologiska foreteelser med
till synes helt fornuftsvidriga konse-
kvenser.

Sidana hastigheter for vilka relati-
vitetsteorin  har betydelse behdvs ej
for firder inom solsystemet, Antag
t. ex. att man skulle vilja resa 1 rak
linje fran jorden till Pluto, dit av-
staindet dr 1 runt tal 5800 miljoner
km. Antag vidare att man har si
mycket drivmedel till férfogande act
raketmotorerna kan arbeta under he-
la firden. Antag slutligen att man
accelererar med 1g under halva
firden (dvs. man har normal jord-
vikt) och efter att ha vint farkosten
retarderar under andra halvan med
—1g samt att man utelimnar gravi-
tationen frin himlakropparna ur be-
rikningen. Man finner dd atc firden
tar ca 22 veckor och att maximi-
hastigheten blir ca 7500 km/s. Detta
ir dock “bara” ett par procent av
ljushastigheten,

Sedan ir det emellertid ett oerhdrt
sprang till den nirmaste stjirnan, ca
7000 ginger sd lingt som till Pluco.
Ljuset behéver 4,3 ar for att till-
ryggaligga denna stricka, De tek-
niska problemen blir dirfér med en

gang utomordentligt tillspetsade nir
det giller firder utanfér vart solsy-
stem.

Hir uppstir framforallt tre pro-
blem: Ricker minniskolivet? Kan li-
ver ombord goras uthirdligt? Ricker
drivmedlen (raketdrift férutsites)?

Det argument som faorkimparna fér
bemannade stjirnfirder frimst an-
vinder nir de besvarar den férsta
frigan med ja ir himrat frin Einsteins
arsenal och heter “tidsdilatationen”
eller tidsparadoxen”, Detta ir den
férut omnimnda effekten att ”klock-
tiden” gir lingsammare fér iakera-
gare ombord pa farkosten in for
jordinnevanarna. Konsekvent foljer
hirav att ju mera den frin jorden
observerade skeppshastigheten ndrmar
sig ljushastigheten, desto lingsammare
gir “skeppsklockorna” sedda frin
jorden. T samtliga artiklar som stu-
derats i samband med denna artikel
antar man nu stillatigande att livs-
processerna retarderas i takt med
skeppsklockorna. Hirav féljer bl. a.
att jordelivet har skyndat fire rese-
nirernas fysiologiska tid vid dessas
aterkomst, mera ju stérre skeppets
hastighet varit. Om ljushastigheten
praktiskt taget uppnis ligger odéd-
ligheten inom rickhill, ungefir si ut-
ropade professor Crocco, det italiens-
ka astronautiska sillskapets ordfs-
rande, vid éppnandet av den VII in-
ternationella astronautiska kongressen
i Rom 1956.

Men dr denna livsprocessernas pi-
stadda retardation verkligen alldeles
foljdriktig biologiskt sett?

I (6) diskuterar GUSTAVSON
rent medicinska utvigar for det re-
sande minniskosliktet att forlinga
sitt liv dver hela firden. CLEMED-
SON ger i (7) en kort Gversikt Gver
vissa hithdrande tankar.

Den andra hithérande frigan, om
livets uthirdlighet, ir en friga om
fysiologiska faktorer: acceleration, ut-
rymme, forsérining, och icke minst
om psykologiska. Den hér ithop med
det tredje problemet via detaljspors-
milen om acceleration och utrymme

(vikt).

Tillgéng pd effektiva
drivanerdningar

Frigan om berikning av behovliga
massforhillanden med hinsyn till de
relativistiska  effekterna intresserar
icke minst fackmannen och fir sin
16sning av bl.a, ACKERET i (8).
Denne fdrfattare, som ir en interna-
tionellt kind aerodynamisk forskare,
har belyst detta problem ytterligare 1
(9) pa ett kanske nigot ensidigt sitt.
Det tycks dock otverydigt framgi
hirav att stegprincipen [se (10)] mis-
te komma till heders igen efter agr pi
grund av att atomdrift méjligen kom-
mer att ha anvints, kanske ha blivic
lagd ¢ sidan under den rent “inter-

Forts. pd sid. 68
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Reakoptern
raddar liv

Lordagen den 22 december 1956
limnade tvd ynglingar, belgaren Hen-
ry och fransmannen Vincendon, Cha-
monix fér att bestiga Mont Blane.
De visste inte att deras féretag skul-
le komma att bilda upptakten till ett
stort fjillriddningsdrama — med in-
te mindre in tio minniskoliv pa spel.

I Chamonixdalen blev man allt
oroligare nir ungdomarna inte hordes
av. Man borjade forbereda en und-
sittningsexpedition, men nir yngling-
arna nista ldrdag rapporterades upp-
tickta pid en avsats pa 3800 meters
héjd beslét man att sitta in helikopt-
rar i stillet.

Dagen didrpd var vindstyrkan unge-
fir 100 km/tim och sikten i det nir-
maste obefintlig — inga flygningar
kunde foretas.

Foljande dag — méandag — gick
en helikopter upp med tvé piloter och
tva alpférare frain Chamonix ombord.
Nir koptern skulle landa uppe pa
berget rev rotorn upp ett moln av
den l6sa drivsndn pd marken. Fora-
ren sdg ingenting utan helikoptern
drev in mot klipporna och haverera-
de — lyckligtvis utan allvarligare
personskador. Nu var sex minniskor i

livsfara uppe pi berget — och sni-
stormen fortsatte att tjuta. Tcmpe-
raturen héll sig vid —30° — pi nit-

-
terna mer indi.

Ytterligare en helikopter gick upp
och lyckades sitta av fyra alpférare
pd en plats hégre upp dn de &vriga
befann sig. Den kunde dock inte ta
ombord nigon av de skadade utan
fick Atervinda tom till Chamonix.
Tio minniskor var nu isolerade pi
ungefir 4000 meters héjd.

D3 satte man in den franska gas-
turbinhelikoptern  “1’Alouette” och
den lyckades med vad de andra ty-
perna inte hade formice. PA tvi tim-
mar hade man fért ner de dtra “rid-
darna” — de bigge ynglingarna var
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Alouette kan i standardutférande ta 4—5 personer. Bakom rotorn syns gas-
turbinmotorn och dérunder tanken med franska flygvapnets emblem

redan ihjilfrusna och eftersom stor-
men tilltog beslét man 18ta dem stan-
na kvar uppe pd berget tills vidret
blev bittre, Dirmed fick hindelser-
na ett trots allt lyckligare slut in
man vdgat hoppas pd.

Vad dr di "I’Alouette” fér nigot?
Det iir en ganska liten helikopter, som
vid en hastig blick inte skiljer sig
nimnvirt frin de gingse typerna.
Tittar man nirmare efter, uppticker
man att den ir forsedd med en gas-
turbinmotor ovanpid kroppen strax
bakom rotorn. Den bromsar 400 hk
och ger koptern mycket goda prestan-
da, Toppfarten ligger vid 180 km/tim
och marschfarten ir bara fem km
ligre. Typen innchar det gillande
virldsrekordet i héjd for helikoptrar
alla kategorier med inte mindre #n
8209 meter.

Alouette idr konstruerad med tanke
pd militdrt bruk — den dr mycket
radikalt uppbyggd och motorgenom-
ging och dyl. ir snabbt utférd —
alla vitala delar ir littdckomliga.
Dessutom kan den litt monteras isir
i nigra fi enheter — hela stjirtbom-
men dr t. ex. monterad med tre bultar,

“I’Alovette” kan utrustas fér minea
speciella indamil. Den kan transpor-
tera tvi liggande och tvd sittande
patienter 200 km i ambulansutféran-
de. Nyttolasten uppgar till ca 600 ke,
vilket innebdr att helikoptern kan
lyfta en liten bil, T standardskick le-
vereras den med plats for fyra eller
fem personer, Flera linders krigsmak-
ter dr intresserade och bl a. pigir
forhandlingar om ev. licenstillverk-

ning i USA.
Per Bjelving

En bild fran undséttningen av de nddstéllda p& Mont Blanc, Alouette har
landat strax intill hyddan Vallot p& 4360 meters héjd. | hyddan hade &tta
man ur undséttningsexpeditionen sékt skydd i véintan pé hjélp
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Eklund

Heinot

Adam




i

C.A.B. GY-20 Minicab

Heinonen HK-1 Druine D.5 Turbi

Aero 110

Brochet MB-71 Jodel D.9 Bébé
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Jodel D-112 Club BA-4 . Broche

Piel C.P.30 Emeraude BA-6

Scheibe Sperling Larsen Sipa 1

Latta flygplan

Zaunkonig

Zlin 22 nisuv

Stits SA-6B Flut-R-Bug

Dittma
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Brochet MB. 120 Klemm KI 107 §

Sipa 1000 Coccinelle Ambrosini F7 Rondone

Boisavia B-60

Dittmar Motor Mowe Aisa 1-11B
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Callair A-4 150 Piper Tri Pacer

Champion 7E C K Z VI Larkan Moont

Stits Playboy SA-SB Auster Mk V Taylo

Exklusiva flygplan

Cessny

Cessna 140 Aubert PA-204
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J' Beech G Bonanza

Mooney Mark 20

Piper Comanche Cessna 182

Taylorcraft Ranch Wagon Saab Safir

Cessna 170 Piaggio P.14%9

P& sidorna 61 till och med 65 har vi gjort ett ax-
plock bland mer eller mindre aktuella typer av
sportflygplan. Féljande uppsiag upptar tillgang-
liga data- och prestandauppgifter for dessa och
ytterligare néagra flygplantyper
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Relativitet .. .. Forts. fr. sid. 57

planctariska” tidsildern. Om man
tillimpar samma beddmningsgrunder
som hittills [se (10)] betriffande mdj-
liga massférhallanden s3 blir bilden
ganska pessimistisk,. Med mattliga
startvikter och dven med fotondrift,
varvid man nar ljushasticheten som
utstromningshastighet, blir det endast
farder till de allra nirmaste stjirnor-
na som kan realiseras ur ren farkost-
synpunkt. GUSTAVSON pekar i sin
tidigare nimnda artikel vidare pi fa-
ran av fér hoga farkosthastigheter;
den interstellira, hypertunna gasen
ger da farliga kollisioner med skrovet.

Berikningar inom stjarnfirdernas
subtila omrade, som redan befinner
sig ett par tankeled bortom relativi-
tetsteorins dominer, blir naturligtvis
yueerligt  vanskliga. Hela problem-
komplexet: tidsdilatation — relativis-
tisk massékning — utrymmesbehov —
bista dragkrafts- och accelerations-
program — tillaten startvike — rcla-
tivistisk  strukturhallfasther (1), 4r
enormt invecklat.

I ett avseende arbetas det dock
milmedvetet fér nirvarande, nimli-
gen pa raketdriftens omrade, De rela-
tiva meriterna hos atom-, jon- och fo-
tondrift diskuteras. Den sistnimnda
drivkillan dr foremal for studium av
den kiinde raketforskaren E. SANG-
ER, som ir chef fér Forschungsinsti-
tut fiir Physik der Strahlantriebe i
Stuttgart,

Vi skall hir inte gd in pd drivan-
ordningsfrigan nirmare utan endast
avrunda diskussionen med en hinvis-
ning betriffande vissa fakta och enk-
la berikningar till den tidigare nimn-
da (8). Hir visar sig ACKERET lika
pessimistisk mot mojligheterna att er-
hilla utstromningshastigheter av den
interstellart setr alldeles for blygsam-
ma storleksordningen 100- till 1000-
tals km/s som han i1 (9) ir negativ
mot motiven att alls genomféra
rymdfart utanfér virt solsystem.

Over huvudtaget dr det pafallan-
de hur meningarna gir isir och hur
subjektive olika forfattare ser pa och
angriper problemen inom dessa oupp-
odlade dominer. Det saknas dock in-
te objektiva och sammanfattande
kommentarer, t. ex. GUSTAVSON 1
(6) och STEHILING i (11). Den se-
nare framhaller att SANGERS accep-
terande av tidsdilatationen och dess
konsekvenser ej vilar pd ndgra bevis.

Lit oss 1 alla fall avsluta framstill-
ningen med att lita denne sistnimn-
de entusiastiske forkimpe komma till
tals genom sitt foredrag vid den tidi-
gare nimnda Rom-kongressen (12).
Efter art ha gett det matematiska
underlaget for stjarnfirder, med rela-
tivitetsteorin som bas och under an-
tagande av att fotondrift kan bli
verkligher, och efter att ha uttryckt
en, milt sagt, ytterst stor optimism
infér problemet med massférhillan-
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I ndsta
nummer

kommer en intressant
artikel om

MATS

— vdrldens stdrsta
flygforetag
*
Véarlden star 6ppen
for flygteknikern
*
Flygnytt i ord och bild
*
Sportflyg, amatérbygge,
segelflyg, modellflyg

dena, slutar han sitt foredrag si: "Det
oindliga virldsalltet dr liter nog att
vara oOppet fdér initiativet hos var
och en av oss, 6ppet inda till sina yt-
tersta grianser, med allting inom rick-
hall for minskliga varelser,”
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Flygrevyns

lasvdrdesundersikning

Tusentals svar har instrommat cill
viar gallupunderstkning, Vi ir glada
over den genomgdende positiva in-
stallningen hos vidr lisekrets. Det
finns forstds en del som inte gillar
nigonting utan betygsatc allting med
fem kors. s

Vi har face en hel del kritik. S3
t. ex. skriver en anonym lisare frin
Link&ping: “Er just nu nistan urusla
tidning miste piffas upp. Jag har lagt
mig till med en helirsprenumeration
och jag vintar awe fi valuta for
pengarna 1 form av en flygsamlarse-
riec over moderna jakt-, bomb-, at-
tackflygplan. Kom bara inte med se-
gelkdrror, OCH NOG OM HALM-
SJONT

Det dir dr ganska typiskt. Men ef-
tersom det bara finns en flygtidning
maste vi behandla alla omriden sa att
olika intressegrupper av lisare fir sin
beskirda lilla del. Vi kan siledes inte
dgna sirskilt stort utrymme 4t nigon
sirskild grupp. Féljden blir forstis
att ingen som har specialintressen blir
nojd, Men vi anser oss inte kunna go-
ra ansprak pd att kunna tillgodose
specialintressen. Vi férmodar att den
som ir sirskilt starke intresserad av
ett visst omride skaffar sig tillgdng
ull facklitceratur, men dnd4 vill félja
med vad som hinder pi andra omri-
den.

Flygrevyns program ir att efter
bista formiga hilla vira lisare orien-
terade om vad som hinder pi flygets
olika fronter, framforallt urveckling-
en och dess tendenser. Vi anser dir-
for vir frimsta uppgift vara upplys-
ning, Om vi samtidigt kan lyckas ge
underhillning dr det s4 mycket bittre.

Eftersom vi har si stort intresse-
omrade dir det ingen brist pi mate-
rial, Svirigheten ir att sovra och av-
viga. For atr pd bista sirt klara det
till lisarnas belitenhet ir resultatec
av lisvirdesundersékningen av stort
virde. Dirav framgir art vir lise-
krets foredrar material 1 foljande
ordning.

Tekniska nyheter, typbeskrivningar
och milicirflyg.

PDer var en ging”-historier.

Allmint om sportflyg.

Trafikflyg.

Modellflyg och segelflyg.

Klubbverksamhet,

Att de aktiva grenarna segelflyg
och modellflyg kommer si ligt pd lis-
tan ir inte att férvdna sig Gver, ef-
tersom de dr mer begrinsade dn de
ovan angivna Amnesgrupperna och
kanske framforalle dirfir att det ma-
terial som varit foéremal for virde-
ring innehdllit en hel del av sidana
trakiga saker som regler och dylike.
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MAGNET-ANASTASIA

Birgit Larsson, AKM, berittar om sin senaste konstruktion:

Fran sydligare nejder, dir skapel-
sens herrar dr kinda for sitt chevale-
riska och forekommande maner maort
det kvinnliga konet, har jag fact tip-
set att flyga magnetstyrda modeller,
allt 1 det goda syfret att bespara mig
alltfér  méinga marathonlopp  vid
hijdstarttrining.

En helt vanlig ”"Nordic” gjordes
lite “bulligare” 1 nosen for att in-
rymma magneten. Man anvinder hu-
vudsakligast tvd metoder fér magnet-
styrning: dels en fast nosfena med ett
svingbart roder, dels enbart den fas-
ta nosfenan, men med en rérlig rur-
bulenstrad framfor. Jag valde det se-
nare alternativer, efrersom det ver-
kade mest intressant. Grundprincipen
for denna konstruktion ir att di mo-
dellen svinger ur sin kurs kommer
stromningen pa den sidan av fenan
dir turbulenstriden befinner sig att
avsevirt férbdctras, Dirmed skapas

en “lyftkraft” som strivar att dra,

Ingredienserna

TURBULENSTRR O 1‘ LYFTKRAFT

modellen tillbaka till rdtt kurs. (Se
fig. 1.) Effckten av detta kan man lirt
utréna genom ett enkelt forsok: P3
en vil influgen segelmodell fistes pa
ett lagom avstind frin tyngdpunkten
en fena ca 15 cm hég och 5 cm bred.
Fenans profil skall vara symmetrisk,
ca 20 tjock. En bit trid 1 mm @
som i olika ligen fastes framfor gor
att modellen kurvar at héger eller
vianster.

Nir jag borjade bygget, anade jag
¢j vilket stort och intressant arbets-
filt magnetstyrningen innefattar:

Narbild av fena och turbulens-
trad

Birgit med magnet-Anastasia

t.ex. kurvflygning och r.o.m. S-
kurvflyg pi hang lir vara utforbart.

Magneten Alnico 400” 50X10 mm
@ sitter 1 en hallare av massing, som
upptill ir forsedd med en invindig
kona. 1| denna passar den missings-
plugg i vilken turbulenstriden, 1 mm
pianotrid, dr fastlédd. Lagringen be-
stir av ett nillager nedtill (som man
kan plocka ur en bittre begagnad
vickare), Upptill ett metallager. (Se
fig.)

Instillningen tillgdr pd fdljande
sitt, Modellen riktas in i vindrike-
ningen. Pluggen med turbulenstrdden
lgsgires frin magneten och tryckes
ned si att turbulenstriden kommer
mittfér fenan nidr magneten pekar
mot norr. Fungerar nu allt som det
skall, stdr turbulatorn kvar i denna
riktning under flygningen. Avviker
modellen frin kursen kommer alltsd
turbulenstriden att ligga pd fenans
ena sida, férbittra stromningen pa
denna sida och Aaterstilla den wur-
sprungliga kursen.

Minga hjirtliga hdlsningar fran
Skiane och

Birgit

Ingredienserna pa plats
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GASSPIS OCH DROMVAVARE

Om engelskt F-flyg i VM-klass

De olika modellflygklubbarna i
Londonomridet hade sin gemensam-
ma manatliga sammankomst fér ni-
gon tid sedan. Den dgde rum pi en
pub i West End och eftersom jag ri-
kar fa reda pd saken infann jag mig
ocksa, inte for att bli informerad om
klubbarnas verksamhet utan fér att
se om nagon av Englands prominenta
F-flygare skulle dyka upp.

Jag blev inte besviken. Dir fanns
Mike Gaster, virldsmistare 1955,
Dave Posner, VM-tvia forra Arer,
Georg Upson, engelske lagledaren
Buskell, en utomordentlig T-flygare
dven han, och flera andra. Bland &v-
riga notabiliteter mirktes Raymond
Gibbs, virldsmistare och virldsre-
kordhillare i speed, och flera av de
bista engelska G-flygarna.

Det blev naturligtvis en hel del
prat efter det egentliga motet och
innan vi skildes hade Posner, Gaster
och jag kommit &verens om att trif-
fas nista kvill hemma hos Posner.

Det blev en mycket trevlig kvill,
med kaffe, samling framfér kolbrasan
och en diskussion som drog ut lingt
fram pd smitimmarna. Det lit i kort-
het ungefir sa hir:

Lektion i startteknik. 1955 ars
virldsméstare i F-klassen gor
en av sina starter i samma
tavling som gav honom VM-
titeln
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Spannvidd 193 em, viki 1232 g.
men fortfarande flitigt i elden.
Donavour-Hickie)

"Ni har ju en massa nationella tiv-
lingar hir i England. Hur hinner ni
med egentligen? Ni flyger ju inte ba-
ra efter FAl-regeln utan efter era
egna regler ocksd, si ni maste ju ha
olika kirror trimmade och klara
jameg”

Posner: "Man far ligga ner all fri-
tid pa det. Det gar inte att ha nagra
andra intressen vid sidan om, i varje
fall inte om man vill komma upp i
den verkliga toppen. Det gir inte.”

Gaster: "Nagonting som verkligen
forvinade mig vid den senaste VM-
tivlingen pa Cranfield var art ut-
linningarna inte var bittre. Jag me-
nar, VM gar ju efter FAI-regeln, med
max. 2,5 ¢ motor, och det verkar som
om man flog nistan uteslutande efter
den regeln i Furopa annars ocksa,
vid nationella tdvlingar. Vi diremot
flyger ju bade 5- och 10-kubikare och
borde inte vara sa influgna pi 2,5-
orna sem ni andra. Och indd var
det engelska laget ganska dverligset.
Det dr konstige.”

Sedan féljde en stunds ingdende
undersdkning av Posners olika mo-
deller, som alla heter "Dream Wea-
ver”, med olika nummer férstds. De
var utomordentligt vackert byggda.
Den férsta kom till 1954 och sedan
dess har han hunnit producera fyra-
fem stycken till. De dr alla av samma
typ, har relative linga kroppar, stor
stabilisatoryta och elliptiska ving-
och stab.-spetsar. Jag fragade honom
vad han ansig om utvecklingen pi
F-omradet,

Posner: "Om man har tur och byg-
ger en bra modell, skall man halla fast

Mike Gasters stérsta “Gasspis”, byggd 1952,
Motorn &r en 10 cc “Hornet”, (Foto: Peter

vid den se’'n. Jag menar inte att man
skall bygga samma kirra om och om
igen, men man skall inte hoppa ivig
och férséka med en annan typ. Det
ir bitere ate utveckla och detalifér-
bittra den typ man redan vet dr bra,
Det lénar sig mycket bittre in artc
chansa pd nigot nytt.”

Gaster: " Jag tycker precis likadant.
Vad tjanar jag pa art vara modern,
om min nya kidrra flyger simre in
den gamla? Det dr ju indi pi sekun-
derna det hiinger. Nir jag hade ritat
prototypen till min ’Gastove’ (det
var 1950 och den hette inte si da),
gick jag upp dill ett av de engelska
modellflygmagasinen och frigade om
de ville kdpa ritningen. De skrattade
ar mig och sa” ate kiirran verkade for-
aldrad och att den skulle vara absolut
omodern inom ett halvir. Jag fort-
sarte till nidsta tidning. Samma visa.
Nija, den omoderna kirran vann VM
tre dr senare och tidningarna fick ta
tillbaka vad de sagt.”

"Vad var det som hinde dig pd
Cranfield egentligen? Du hade ju fyra
max-tider och en pd 1:18. Det var
vil nagonting sirskile, antar jag?”

Gaster: "Slarv och otur, Jag har
ett par sma styrningar under bakkan-
ten pd stabilisatorn. Min start gick
bra, men jag fick fér ling morortid
och ndr jag vil kom tillbaka med
kirran hade jag fem minuter pd mig
for omstarten. Jag rikade komma it
stabilisatorn, si att den kom att sitra
snett, med den ena styrningen ovan-
pa kroppen i stillet for vid sidan om.
Fenan sitter pa stabilisatorn, si det
blev en verkligt otrevlig kurva i sti-
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get. Otur, eftersom jag alltid annars
kentrellerar  och  kontrollerar om
igen.”

”"Vad anser ni om de foreslagna re-
gelindringarna?”

Posner: "Hoppldst! Om de hade
minskat. motortiden till 12 eller
t. 0. m. 10 sekunder, skulle jag inte ha
sagt ndgonting. DA hade atminstone
charmen med F-flygning varit kvar,
Jag menar der vassa stiget och allt
der dir. Om det nya forslager gar
igenom, far vi hilla tillgodo med en
mycker “sldare’ typ av flygning, Dess-
utem maste vi bérja med en helt an-
nan typ av flygplan. Nej, jag tycker
inte om det.”

"Tror ni ate det gir att nd verklige
hétg klass med mindre motorer, t. ex.
1,5-kubikare, eller miste man ha en
2,5

Gaster: "Nej, det ¢ir inte. Man
miste utnyttja regeln si mycker det
gar, d.v.s. anvinda 2,5-kubikare.
Och gr det nya forslaget igenom, si
behéver vi all effekt som gir ate fa.”

Efter detta tar han upp en underlig
motor ur en medhavd viiska, Den ser
ut som en Oliver Tiger, fast har en

rod eylinder och roterande insug. Vad
ir nu detta?

Gaster: "Den nya Oliver Tigern.
Nej, jag bara skojar. Det ir en trim-
mad Oliver, forsedd med roterande
slid och en ED-topp. Dessutom tinker
jag forsoka gora den tvangsmatad ge-
nom att utnyttja vevhuskompressio-
nen. Om det hela fungerar bér den bli
ganska vass. Vi far vil se hur det
gar.”

"Det hir med inskrinkning av VM-
tivlingarna till vartannat ir dr vil
heller inte si roligt, eller vad tycker
ni”

Posner: "Det ir vansinnigt. Nu har
modellflyget verklig bredd och VM-
tivlingarna dr oerhért intressanta och
stimulerar intresset mer in kanske ni-
gonting annat. DA bortfaller helt
plosligt den tivlingen vartannar ir
och att g och viinta i tvd ar pa nista
chans, det ir verkligen i lingsta laget.
Jag skulle vilja vera vad det dr fér
gubbar som sitter och bestimmer sa-
dana hir saker.”

Direfter dgnar vi oss en stund till
at att studera Posners olika ”Drém-
vivare”. Jag undrade om han inte
tyckte det var arbetsamt att bygga
elliptiska spetsar p& alla vingar och
stabilisatorer:

Posner: ”Nej, jag ir si van vid det
nu och dessutom tror jag att det ir
fordelaktigare med sidana spetsar in
med tvirt avhuggna. Men si l8ngt
som till Mikes pillerjobb orkar jag
inte stricka mig (Gasters ’Gastove’
har nistan helt elliptiska birplan,
som dessutom dr vildigy invecklade
till sin konstruktion.).”

Posner var ju en av de tre, som
deltog i skiljeflygningen i férra drets
VM. Han hade emecllertid lite orur,

Dave Posner, sam kem tvda i
férra arets VM-tivling, har ti-
digare flugit segelmodeller. P&
bilden visar han upp en av
dem tillsammans med den fors-
ta “Drémvévaren’

Posners F-modeller heter alla
“Dream Weaver”, med olika
Mark-tillégg. Hér visar  han
upp den férsta i serien, byggd
1954 och férsedd med en
ED 2,46

hans motor gick inte som den skulle.
Vad berodde der pi?

Posner: "Det var bara otur. Eller
kanske jag skulle skylla pa Silvio
Lanfranchi (som tillsammans med
virldsmistaren Ron Draper utgjorde
Pesners medtivlare i skiljeflygning-
en). Draper och jag hade varmkort
motorerna och var klara att starta,
men Lanfranchi saknades. Nir han
antligen kom, hade min motor sval-
nat, Det var ddrfér den inte gick or-
dentligt. Den var fér kall, helt en-
kelr.”

LEfter ytrerligare en  halvtimmes
prat var det dags att gd. Jag tackade
sympatiska och gistfria Posner fir
den hir gangen och si gick vi hemit,
Gaster och jag, Men eftersom Gaster
bor alldeles i nirheten av Posner, si
ville det sig inte bittre in att vi
nigra minuter senare befann oss i
ex-virldsmistarens verkstad, Ja, just
verkstad, det ir det enda namn som
passar pd det rum som Gaster helt
avdelar fér sin hobby. Dir inne lig,
hingde och stod isirmonterade "Gas-
spisar” av alla de storlekar. Alla var
otroligt vilbyggda och de svarra
kropparna hade en finish som skulle
hedra  vilken duktig speed-flygare
som helst. Jag undrade om han inte
hade byggrt nigon “enklare” och
mindre arbetsamt konstruerad kirra:

Gaster: "Jo, jag byggde en med
vanlig fyrkantig kropp, bara for atc
visa folk art jag kunde bygza nigon-
ting annat din ’Gastovar’. Men den
flog inget vidare, si jag gick tillbaka
till mina ’Gasspisar’.”

"Hur tinker ni géra nu di, nir ni
inte har ndgot VM atr se¢ fram mot?”

Gaster: Vi skall bygga var sin
segelkirra 1 stillet och forstoka kom-
ma med i der engelska laget. Om det
gar, si far vi ju ett VM i alla fall
redan i ar.”

Nu hade klockan hunnit bl riitt
mycket och jag sig mig foranlaten ate
dra mig hemait. Vi skildes it under
dmsesidiga "Lycka till!”.

Jag hoppas verkligen att de bida
entusiasterna diterfinns i der engelska
laget i drets VM for sezelmodeller.
Det dr de verkligen virda,

Per Bjelving
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Friflygande skalamodeller

I denna artikelseric skall jag fér-
soka belysa de dunkla asikter, som
tycks vara allmint utbredda om fly-
gande skalamodeller. Art skalaflyg si
linge lyst med sin frinvaro beror
bl. a. pd dem som predikat” att ska-
lamodeller 1 allminhet, och speciella
typer i synnerhet, inte skulle kunna
flyga. Det ir ganska svirt att ta livet
av dessa férdomar och enda sittet ir
aty praktiskt bevisa motsatsen. Men
man vill ju ocksd att en modell, som
man med nigon mdda gjort firdig,
inte bara skall flyga ritt och slitt,
Den skall flyga bra och efter en dags
flygning, skall man egentligen bara
behéva torka av oljan fér art den
skall vara klar for nista flygdag.

I denna och féljande aruklar vill
jag, med ledning av egna erfarenheter
ge nagra allminna rid och anvisning-
ar hur man pid enklaste sirc gor en
vilflygande och relativt trogen mo-
dell av den forebild man utsett.

Vilka typer har man nu att vilja
pa? En viss typ dr i sig sjalv inte
olimplig som flygande modell. Hir
ir nigra exempel pd olika typer, som
jag byggt och flugit. Héguingade:
Fairchild Argus, Piper Super Cruiser.
Midvingade: Fokker E IV. Biplan:
Fairey Swordfish, R.E.8, Halber-
stadt. Lagvingade: Sparmann, Hansa
S 5. Hur impellerdrivna reaplan eller
flermotoriga propellerplan lampar sig,
kan jag dnnu inte yttra mig om.

Redan frin borjan maste man gora
klart for sig, hur mycket modellen
far viga, for att fi en anstindig
vingbelastning, Ett biplan med ca 1
m spinnvidd bor viga 450 till 600 g,
och ett monoplan 250 till 400 g. En
vingbclastning av 20 till 35 g dr nor-
malt och 25 till 30 g/dm? brukar jag
fa den tll. For den som inte will
rikna, kan jag tala om, att man kan

se pa ett ungefir om vingytan ir
tillrackligr stor,

Viljer man en modell med liten
vingyta, eller har man misstagit sig
pi storleken av ytan, si kommer pla-
net att flyga litet fortare dn andra.
Modellerna irver ofta denna egen-
skap frin sina forebilder, och ett
exempel hidrpa dr Sparmannjagaren,
som med en “enkubikare” flyger nis-
tan dubbelt si fort som mina biplan.

Nir man avgdr storleken pa en
modell, utgir man ofta ifrin att en
viss motor skall anvindas. Jag har
anvint mig av halvkubikare och en-
kubikare, men bdrjar numera Bverga
till endast enkubikare. En stark, liten
och litt enkubikare med sidofiste for
motorbockar passar till de flesta mo-
deller, och rtilliter en max vikr av ca
650 g. Ar vingbelastningen mycket
hig, si kan man anvinda en effektiv
tripropeller 1 stillet for plast- eller
nylonpropellrar, Halvkubikare passar
bra till sportplan o.d. som inte viger
mer an 350 g och har ca 1 m spinn-
vidd. Det ir bittre att ha far stark
motor dn fér svag och der skall gi-
vetvis vara en diesel, si det gar att
variera varvet,

Motorns inbyggnad slarvar minga
med. Finns det den minsta mojlighet
att bygga in motorn helt, si gor det!
Jag har sett modeller dir cylindern
statt ritt upp genom kipan framfor
vindrutan och detta fast det funnits
gott om plats for ate fi motorn sido-
monterad, Maste cylindern sticka ut,
s sitt motorn inverterad dtminstone!

En sak som ofta férbises under
byggandet, ir tyngdpunktens place-
ring 1 férhillande ull nosens och bak-
kroppens lingd, Rikna med artt
tyngdpunkten skall ligga mellan en
tredjedel och hilften av vingkordan

Lars Cederberg har byggt den hér snygga modellen av $.E.5A — ként
engelskt joktplan fran férsta wvérldskriget., Obs. den fyrbladiga propellern
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segerherre i flertalet av
de skalatdvlingar som an-
ordnats i Sverige, inleder
i detta nummer en serie
artiklar  om  friflygande
skalamodeller. Serien
kommer att omfatta typ-
val, bygg-, trimnings- och
flygtips. Med utgdngs-
punkt frdn egna erfaren-
heter av skalamodellflyg
Idmnar han i négra num-
mer framdt en orientering
i de frdgor som hdnger
samman med denna gren
av modellflyget.

frin framkanten sett. Pi ert biplan
miter man ut en tredjedel pa bigge
vingarna och ligger tyngdpunkten
mellan dessa mitt. Om posen ir myc-
ket ling (Sparmann, Mustang), for-
sok att gdra den litt, Om nosen ir
mycket kort (Bristol Bulldog, Phoe-
nix), gor dd modellen litt i stjirten,
Klid stabben med tunt papper och
vrik inte pd for mycket firg. T scil-
let for tyngder dr det bittre att for-
stirka pa motsvarande stillen, stryka
riklige med zaponlack osv, Det ir lit-
tare att avviga en framtung modell
in en baktung.

Naigot som forut har oroat mig dr
mycket kort avstind mellan vinge
och stabbe. Jag har dock funnit mina
farhigor ogrundade. Bide Argus och
Sparmannjagaren har korta bakkrop-
par, men far trots detra inga nimn-
virda stalltendenser, Stabbens yra
bor med kort bakkropp vara ca 25 %
av vingytan, i annat fall bér den va-
ra ca 20%. Biplan behdver procen-
tucllt mindre yta, 14 till 18 %o, Detta
skall nirmare forklaras senare. Nir
man férstorar cn stabbe, skall man
6ka vtan lite runt om, s syns det
inte si mycket.

Fenytor har jag aldrig bekymrar
mig om, ty det mirks sa vil om de
dndras. Fokker E IV har ett minimalt
sidoroder, medan Argus fena ir
enorm, men ingen av dem har varit
instabil i sidled,
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Tva modeller av tyska joktplan. Fokker E IV 1. v. och Halberstadt

V-form, brukar hindra minga frin
att bygga sitt favoritplan, Plan, som
i verkligheten har absolut plana ving-
ar, ser inte vackra ut med uppspre-
tande vingar, t.ex. Tummelisa m. fl.
Jag har prévat ett system, som At-
minstone férbittrar utseendet pid mo-
dellerna nir de stir pa marken. Man
byter ut en av riggningswirarna, som
ir av resartrad, mot 1 mm pianotrad.
Den gar fran en storeas fiste 1 dver-
vingen till kroppen, och dr dir fist
med gummiband genom den till mot-
svarande pianotrad pa andra sidan,
sa att nir planet stair pi marken
skall det vara skalenlig V-form. Da
planet markstartar okas V-formen
forst di det littar, beroende pi att
gummibandet tdjs nir vingen lyfter.
Detta system har jag anviint pi Hal-
berstadt, Argus och Hansa, vilka har
stortor frin vinge till kropp. Det gir

En nérbild av Anders Edléns segrarplan
frén Vdsterés-tévlingen — S 5 Hansa. Légg
mérke till hur lite motorns cylindertopp
avviker frén attrapperna

att anvinda pa nistan alla plan som
har stag eller stéttor tll vingen, och
dia har man naturligtvis ocksd delade
vingar, 50 mm underligg under ving-
en 50 em frin kroppens mittlinje dr
ett bra mitt pd V-form nir det gal-
ler ligvingade plan. Pi andra typer
ar det inte sd kinkigt.

In- och utfillbart landningsstill &r
en detalj som dr svir atr 16sa, men
har man fastnat fér ett l3gvingat
jaktplan som Spitfire eller Mustang,
vilka bada har funnits i svenska flyg-
vapnet, sa kan man gora en kompro-
miss. Det @r inte sd svart att endast
gora landningsstillet infillbart efter
starten, Ett jaktplan kommer att gli-
da ganska fort, si det kan troligen
indi inte géra en snygg hjullandning.
Pi en B-17, som jag just nu bygger,
anvinder jag in- och utfillbart hjul-
still. Timers och gummiband opere-
rar det hela. Nir motorn stings av
(eller gar ned pa ligvarv), fills stil-
let ut, Mekanismen dr prévad, men
om den fungerar under flygning ater-
stir att se.

Pa skalativlingen i hdstas deltog
28 modeller, men endast 5 av dessa
flég, enligt min mening, rent och
snyget. Felet med de Gvriga 23 var
att de flesta aldrig provflugits eller
ens provkastats fore tivlingen. Med
uppriktning av vingar, hoger- och
neditrikening av motorerna och pall-
ningar pa de ricta scillena, hade si-
kerligen varenda modell gjort sin
byggare mera rittvisa.

Om det dir bidst att bygga efter
byggsats, firdig ritning eller egen

konstruktion Ar svart att siga. Jag *

far alltid dndra pi en del detaljer,
t. ex. vingfiste, landningsstill osv, sa
till slut blir det egen konstruktion
inda.

Anders Edlén
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RECORD och MACH | &r varldens starkaste och snabbaste serietillver-
terskap erovrades 1956.

B. BECKMAN & Co. A.-B. Jakobsgatan 24, Stockholm



Har man vdl bérjat medell-
flyga, dréjer det inte ldnge
— eller bér mte dréja lange

férran man i diskussionen
med erfarna kumruter stoter

pa begreppet Reynolds 1tal

REYNOLDS TAL

T

Sacb Safir 2104/t

Vingprofilen pd ett stort flygplan
ar tjock, har konvex undersida och
trubbig, rund nos. En modellprofil ir
tunn, har spetsig framkant och har (i
allminhet) konkav undersida, (Fig 1.)

En riktig flygplansvinge har stor
korda, det rér sig om meter, och har
stor hastighet (6ver hundrartalet km/t}.
1 forhallande till denna stora vinge
ir luften tunn och lictrérlig. Minskar
vi ner vingen till modellflygplanets
storlek blir lufren fiorhillandevis mer
trog. Vi kan jimféra det med skum-
met kring det stora fartyget och den
jamna bogvigen framfér modellbaten.

Detta storleksforhallande inverkar
pa luftens stromning kring vingen pd
sa sitt, att om vi skall erhalla samma
stromning kring en liten vinge med
samma prol'J] som den stora, miste vi
oka hastigheten lika minga "an"u
som vi har férminskat vingen. Nir vi
siger forminskat vingen avser vi na-
turligtvis en forkortning av profilen.

Men vi kan pd ett annat sdtt fa
fram en bra stromning kring den lilla
vingen, vi kan dndra profilen. Hur?

Eftersom vi sagt att luften blir for-
hillandevis trégare for en liten vinge
kan vi férstd, art en tjock profil fir
svarare att erhalla en riktig lufrserom,
luften rér sig trogt och klumpigt 6ver
profilen. Gor wvi diremot profilen
tunn "kvacr" den luften littare, det
uppstir en rikiig lufisudm  kring
vingen och vi kan f3 bra lyfikraft
med litet motstand.

Detta forhillande har en fransman,
Reynold, pavisat och satt upp en for-
mel fér. Denna formel har man syn-
nerligen stor anvindning fér nir man
skall vilja profll il sitt modellflyg-
plan. Den siger att Reynolds tal (Re)
=kordan (t) + hastigheten (v) + luf-
tens viskositet. (trogflutenhet).

Hirvid mirter vi kordan 1 em, has-

SI 63008
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Hodellllygplan 20 4n¥

Piper Cub /204"

ticheten 1 ecm och faktorn fér luftens
viskositer ir 1:0,14, vilket =7, varfor
vi fir Re=vt1=7.

Vi ser av formeln vad vi sagt for-
ut, nimligen att om vi minskar kor-
dan, maste vi dka hasticheten for att
erhilla samma Re-tal,

Nu dr det sd att varje profil har
sitt kritiska Re-tal, Re-krit, Vid det-
ta Re-tal forindras  stromningen
plétslige. Over detta viirde (t. ex. vid
stérre hastighet) dr stromningen kring
profilen dverkritisk e kun-

;RE*k—rH > 20 0c0c

na siga att den ir riktig — och un-
der detta virde (for lig hastighet) dr
den underkritisk — den ar trog, “fel-
aktig”, Dirfér maste man nir man
viljer en profil se tll art man rtar
en som har ett Re-krit som ligger sd-
kert wnder modellens! Modellens Re-
tal avser vingkordan ginger flyghas-
tigheten ginger 7, och ir siledes det
verkliga Re-tal som rider fér vingen

Clark Y

under flygning. Profilens Re-krit ir
det virde pi Re, da strémningen
inte lingre féljer profilen pa ett rik-
tigy sitt,

Ett exempel:

En S-1:a flyger med en hastighet
av ungefir 5 m/sek och har en ving-
korda pa 14 cm. Vingen flyger alltsa
med ett Re-tal=500 - 14 - 7—-49.000.
D& bor vi vilja en profil, vars Re-
krit ligger sikert under denna siffra,
t. ex, 40,000, En ypperlig sidan pro-
fil dir SI 63008. Som jimforelse kan
nimnas att Re-krit for Clark Y ligger
vid 150.000 (fig. 2). Rikna sjilv ut
hur fort modellen maiste flyga eller
hur stor kordan mdste vara for att
derta Re-tal skall uppnis av modellen!

Dirmed kan vi anknyta till kapit-
let frin férra numret, “Overstegring
av vingspetsen ir farligt”.

TFérra (.:Euwcn undvek vi fér tdig
Bverstegring ay vingspetsen genom att
skrinka den, d.v.s. minska anfalls-
vinkelr. Det hela gick ut pd arc for-
droja vingspetsens stall si atc detta
stall intriffade efter mittvingens.

Di verstegringen dr en folid av
ate huunhmn sjunker, l\"m vi iiven
hir [om in det hela pd frigan pa
Reynolds tal och profilvalet, Tunna-

iy

MED FLYGHASTIGETEN Sn/foex
ocu KOBDAN 14 Ch BLIR HUVLD-

VINGENS RE-TAL= /¥ 500G 7=
=H9C00

HAR AR KORDAN 125 ch.
Re= 125 500 -7 = #3750

KORDA 11 er
Re > 11- 5§00 3= Jps5c0

KORDA I0cr
RE= lo:S00 7 =35C0C

re, mer vilvda profiler har ligre Re-
krit. Om vi da 1 vingspetsen viljer
profiler for ligre Re-tal skulle vi fi
vingspetsen att flyga dverkritiskt
lingre vid sjunkande hastighet (stall)
in mittvingen och pd si sitc behalla
tvirstabiliteten (fig. 3). Vi har fatt
samma forhidllande som vid en
skrinkt vingspets. Synnerligen viktigt
blir det med denna profilindring om
man har avsmalpande vingspets. Ef-
tersom kordan minskas men hastighe-
ten ir oforindrad, rdder det err Ligre
Re-tal i spetsen och vi maste ha and-
ra profiler, tunnare och mer vilvda.

T.R.
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Re-krit ir HoBBY SOM TIK“ST To g o= - . epe
rémningen

Varje amerikan, som knipar med

ol o o Bz o | ALLBON — do mest kvailtets-
kans ost om han blir kommenderad jamna och slitstarka mo'?rer'
] till etr-av de tvi specialférbanden na kommer nu med nagra
hastighet "AAA-RCAT” i Grafenwihr. Solda- verkligt intressanta nyheter.
B0 vngEs terna vid dessa enheter har nimligen
yger allesd ingen annan uppgift in att sitta sam- ALLBON "RAPIER" )
7—49.000. man modellflygplan, reparera dem
vars Re- och “flyga” dem radiostyrt. Modell- — den nya 2,5 cc motorn med dubbla
and siffra, flygplanen har en spinnvidd av 4 m kullager. Hogklassig diesel for hiard tiv-
‘_;}dnn pro- och motorerna #ir dubbelt si starka lingsflygning; gar dven utmirkg till ra-
grelse kan som de 1 Volkswagen och ger hogre diokontroll.
kY liager hastighet in 350 km/tim.
;‘ﬁll‘i"m\,]e[ "AAA-RCAT” utgdr forkortning- OBS! NYHET!
r:ﬁfnﬁrh;r: en av ett ordmonstrum “Anti Air- Nya Allbon Super-Merlin nu i lager., Pris 49: 50

craft Artillery Radio Control Airial
Target”, vilket pd svenska betyder
till kapit- sa mycket som: “Radiostyrda luft- 1cc
rerstegring | mal for lv-artilleri”. Dessa jitte-
modellflygplan i Grafenwdhr tjinar
alltsd sisom obemannade milflygplan
1 for skarpa skott och nedskjutes ocksd
pa lopande band. Knappt nigon av
| de didrvarande 80 modellerna har
samlat mer in 10 flygtimmar.

modellen!

{ ALLBON "SPITFIRE" Mk I

En ny forbittrad version av den tidigare 1 cc
motorn. Detta ir en idealisk, ldttstartad nybor-
jarmotor; smidig och littskétt, lang livslingd.
En praktisk nyhet ir en stoppsprint for komp-
ressionsskruven som underldttar inscill-
ningen speciellt for nybdrjaren.

for udig
genom ate
a anfalls-
¥ att tor-
att detta

figens ’ Hjirtat bloder pa en rirtsinnad e Kr 49:50
B l modellflygentusiast vid en sa ra be- /
1 folid av | handling av de higvirdigaste mo- (
B ¥l avell | deller. Men modellflygplanen 1 Gra-
frigan pa | fenwohr dr just inga leksaker utan Dessa motorer ir just inkomna i lager — med un-
st Tunna- l 4 il 5 i | 1 I dantag for Allbon "RAPIER™, som wvintas om ca
oo B 10gst allvariigt menade mi 1_t__‘”3 oy- 3 weckor. Priset pd PRAPIER" ir iinnn ej klart,
| ningsapparater med vilkas hjilp man men vintas bli synnerligen formdnlige.
5 o
| undgir de faror som bdde bogser-
[ flygplan av ]l._l_fl:mfi_l och dessas pilo- ALLBON "MANXMAN" )
- . ter utsitres for vid skarpskjutning. ) ) ‘ o d
C5p ‘ Dirjimte stiller de snabba smi mo- ca 3,5 cc Diesel. En robust, tdlig mator i
sty deliflygplanen lv-artillerier p& et stilfullt och trevligt utférande. Effeke:
| ganska krivande prov, ty de &f av- 0,257 hkr vid 10.700 v. "MANXMAN”
| sevirt mycket svirare att criffa in 11 ¢n motor som synnerligen vl lampar
[ stora flygplan. Det radioaggregat de sig for radiokontroll.

forsetts med dr av allra hégsta klass.

Med det kan man inte bara konti- 2
nuerligt kontrollera samtliga® roder Nyu IAIIEKAIAIGGEN
utan iven varvantalet pd 72 hkr-

| motorn. Modellen kan darfor utféra
varje tinkbar mandver 1 luften och Rekord-sortering av modernt modeliflyg, ;
dessutom gora den visentligt mycket motorer, radio och tillbehér. Himta nya &
snabbare in verkliga flygplan. Radio- L
piloten sitter dirvid i en Oppen jeep
i vilken ocksd sindaren ir inmonte-
rad; piloten anvinder sig av en styr-

/ spak med vilken han gor exakt sam-
ma rorelser som i férarsitsen pd etr
flygplan. En gyroskopsanordning i
modellen dterfor alltid den lilla ma-

jattekatalogen hos Modellhandlaren eller

ligre Re- ¢ skinen i normale flyglige.

sen viljer De smi modellerna startas med

wlle Vi fa hjilp av en katapult eller ocksa pa

"hfrkl'm-“h; konventionellt sitt medelst ett fall. 1 Skriv till SVEN E. TRUEDSSON MODELLFLYGINDUSTRI, Malma 9 !

itt'-tbii\t;lla ba'-'_t l;\f.]dn.m;;ssm]l. ; | Sind mot postforskott + porto: |

har fAre Det ir i ;}]la f;ﬂ_] en sak (@m lig- I . : |

L \?Lr! ‘m ger den civile radiopiloten nira om v w S MOIOE  ivsmitis s Vi mainimig i smeminle e v mv sien g oS e vie

ren viktigt hjirtat) som man inte kan gora med I ... st. Katalog nr 12 (Kr 1:25 i frimiirken bifogas, Pris 1:— + 25 ire |

e ine dessa modeller och det dr en snygg \ i porto).

s o punktlandning. Skall en modell som ’ :

jspets. Ef- hindelsevis ej blivit paskjuten him- T A Lo e e S S P |

1 hastighe- | tas ner sa trycker piloten 1 jeepen pa B /-

't l.itr !;z,urie i edeekild Ynapp, varvid modellen [| BOSERE conceimsa vt nooimibincemimnminie s, szl T e T I T | |

Gigaanne | utvecklar en fallskirm som later den Postadrass: oo FR

er vilvda. : sviva ned till marken. |_ bR e R el B i i I
T.R. gl
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MODELLFLYGARE:

HAR AR MOTORN NI VANTAT PA!

Mc Coy .049

(0,8 cc)

MARKNADENS BILLIGASTE
MOTOR MED GARANTI!!

Ladtt att starta och trimma

Idealisk for friflyg, R/C och stunt. Ba-
lanserad vevaxel ger vibrationsfri gang.
Det otroligt laga priset gir det mdjligt
for ALLA ate bli dgare till en férnimlig

kr 24:50

DETALIJSTE R E
Det 1-6-n-a-r sig att silja Mc A

Coy-motorer, Infordra offert.

Ritning:

Friflygande skalamodeller populi- :
Bjirn Karlstrém

rare dn nagonsin. Bygg THULIN-
JAGAREN for kommande tiv-
lingar. Byggsatsen innehdller: Allt
erf. material utom lim och firg.
Alla delar av férstklassigt mate-
rial. Akta japanpapper. Ritning
samt utférliga bygg- och flygan-

visningar, Byggsats  kr 13: 85 Det svenska jaktplanet fran 191

Skala 1: 10.  Spannvidd 910 mm.

Portoavgiften APELBERGSGATAN 48

ST CKHGILM €

tillkommer!

Till WENTZELS, Apelbergsgatan 48, Stockholm C
Sind mig omg. pr postfirskott:

i BE-ME Boy. 089 "chomampaa w s 2550 | AVANIINE ommien i o, miremme e s, w s sk S e

. st. Thulinjagar-sats .......... 2 18385  BOSTADLYE e e e s s sos s snaamwis sinss v oon e dissimes

. st. Balsalimtub .............. S s IRNDYRIEREE s g o s p o e vt
\ Skriv vydlige. Tack!

\
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Smalands
modellflygare
onskar samlat SM

Att det ror sig pd modellflygfron-
ten just nu visade sig vid den modell-
flygkonferens som Jonkopings ldns
Modellflygforbund héll pa Lovhults
ungdomsgird, Nissjd, i samband med
sitt Arsmote. Man hade tagit fasta pi
en hel del av det som framkom vid
Sveriges  Modellflygforbunds — riks-
stimma pa Barkarby.

Den for landets modellflygare mest
glidjande nyheten var att forbunds-

Stig  Karlsson, férbundsordfs-
rande i Jénkopings ldn, de-
monstrerade sin Piper Cub till-
verkad av Berkleys byggsats,
sidenklédd och utrustad med
Telepilot-system ach Mac Coy-
motor pa 3,5 cc

Conny Adolfssons Heath Para-
sol, byggd av MAN-byggsats,
viickte allmdn beundran, Den
nuvarande motorn skall bytas
mot Webra och Telepilot-system
skall byggas in. Modellen har
pilot-dummy och instrumentbré-
da i skala

Torgil Rosenberg svarade fér konstruktionsféreltsningen vid Jénkdpings ldns

férbundsstéimma . .
i Jonkdpings lan

instruktdr Ivar Moller — styrelsele-
damot 1 SMFF — hade inkommit
med motion, att [énképings modell-
flygare skulle itaga sig att arrange-
ra ett SAMLAT SM i Jonkoping.
Motionen gick igenom och Férbundet
kommer nu att inskicka sin anstkan
till SMTF, Tidpunkten for tivlingar-
na kunde man inte faststilla dia cdv-
lingarna mdste passa in i det inter-
nationella  tivlingsprogrammet. Vi
kan alltsd se fram emot ett linkon-
troll-SM, radioflyg-SM och friflyg-
nings-SM under tre dagar, fredag—
sondag, Linkontroll-SM omfattar ba-
de teamracing och speed,

En annan sak, vird att papeka, ir
att man valde Kristi Himmelfirdsdag
for Smalandsmisterskapen, i enlighet
med det dnskemil som framkom pd
Riksstimman, nimligen att distrikes-
tivlingarna skulle gd samma dag Gver

. Narmast foredragshallaren sitter Ivar Méller, lansombud

hela landet for att pa sa sice elimi-
nera kollision mellan tivlingsdagar,
Atminstone for dessa lokala tivlingar.
Den dag som framhélls som bist var
just Kr, H.-f.-d.

Man bestimde sig ocksd for auw
fr. 0. m. Smalandsmisterskapen flyga
enlige de nya regler for S-1 och G-I,
som diskuterades pa Riksstimman.

Férbundets konferens fick formen
av en week-endkurs med foreldsning-
ar i psykologi, modellplanskonstruk-
tion och orientering om gillande
statsbidragsformer. Vi som wvar dir
imponerades av organisationen och
vill framhilla Jénkopings lins Mo-
dellflygforbund som en forebild for
vad man skulle vilja rekommendera
landets Gvriga distrikt. Till férbunds-
ordférande  valdes Stig  Karlsson,
Nissjt FK.

T.R.

for S1 och GI1.

AV
Max biryta
Min. birytebelastning
Max linlingd 50 m
Gummivikt —

Nya svenska regier for $1 och G 1 klara

Vid modellflygarnas Riksstimma behandlades bl a. Terje Larssons
forslag till reviderade bestimmelser for de svenska konstruktionsreglerna

Dessa regler har nu faststilles av KSAK och kan omedelbart tillimpas.

18 dm?
12 a/dm?

Konstruktionsreglerna for en helt ny svensk Fl-klass forberedes av

Sveriges Modellflygforbund (SMFF).

G1
10 dm?
12 ¢/dm*

Fri
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Fran klubbarna

Fran Nimbus S 1-tGvling

Klar himmel, svag men dock ter-
mik, bjods de trettio deltagarna i S1-
tivlingen pi Girdet den 24 febr.
Tivlingen erbjéd en nyhet i s miro
att istallet f6r nyborjarklass och elit-
d:0o hade Nimbus valt att uppdela
tivlingen 1 junior- och seniorklass
med ldersgrinsen mellan 16 o. 17 ar.

Dagens prestation gjorde Sten von
Heijne 1 seniorklassen som med sin
?Gladan™ segrade med 739 sek. (fem
perioder). Junioren Lars Odin vann
med 359 sek.

Resultat:

Juniorer: 1. Lars Odin, Masen, 359
sek.; 2. Leif Eriksson, Solna 330; 3.
Bengt Tdrngvist, Solna, 279.

Seniorer: 1. Sten von Heijne, Nim-
bus, 739 sek.; 2. T. Rosenberg, Nim-
bus, 388; 3. N. Bj6rk, Aerospeed, 374.

“Ornenpokalen” till
Karlstads Mfk

Norbergs modellflygklubb  Ornen
arrangerade for sjitte gingen den
s. k. Norbergstriffen den 24 febr.

Viderleksforhallandena var gynn-
samma och mdjliggjorde sportsliz
ritevisa, Tdvlingen hade samlatr del-
tagare frin Karlstad, Kumla, Enko-
ping, Hallstahammar, Norrkdping,
Hedemora, Siter och Borlinge. Vand-
ringspriset, 1 vilker Karlstad f&rut
hade tva inteckningar och Norberg
en, togs slutgiltigt av Karlstad. En
populir segrare blev Sigge Olsson,
Hallstahammar i klass S-int. T G-int
blev striden hird mellan Lennart
Tysklind och Rune Johansson. *Ter-
mik-Johan™ blev dock tivlingens in-
dividuellt biste flygare med tvd and-
raplaceringar. Segrare 1 klass T-int
blev Bengt Johansson, Karlstad.

Erc populirt inslag i tivlingsbilden
var en fin uppvisning i radiokontroll-
flygning, vilken utférdes av fem fly-
gare frin Insjon med hrr Berglund i
spetsen,

Resultat:
Klass S:1: 1. B. Zinn, Karlstad, 505
sek.; 2. L. Olsson, Karlstad, 495;:
sek.; 2, L. Olsson, Karlstad, 495 3.
R. Lindgren, Norberg, 463. (14 st,
fullfsljde.)
Klass S-int: 1. S. Olsson, Hallstaham-
mar, 631 sek.; 2. R. Johansson, Norr-
képing, 565; 3. Y. Démstedt, Nor-
berg, 548. (17 st. fullfdljde.)
Klass G-int: 1. L. Tysklind, Enkd-
ping, 826 sek; 2, R. Johansson, Norr-
kiping, 801; 3. N, Lundberg, Norr-
képing, 789. (12 st. fullfolide.)
Klass F-int: 1. B. Johansson, Karlstad,
761 sck.; 2. K. G. Perssn, Kumla,
434; 3. S. Emilsson, Hedemora, 390.
Lag: 1. Karlstad, 1692 sek.; 2. En-
képing, 1621; 3. Norrképing, 1354.
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Jamtlands 5:e DM

Det var krivande vinterforhillan-
den med kraftig blist och djup snd
ndr Jamtlands DM i modellflyg, det
femte i ordningen, den 17 mars halls
1 Stromsund. Arrangbrerna Strom-
sunds MTK lyckades fér forsta ging-
en sl& Ostersunds segervana modell-
flygare i lagtivlingen och svarade
samtidigt for ett par av de finaste
individuella resultaten.

Ett 25-tal startande deltog, de fles-
ta i S-klasserna samt G1. Atskilliga
bortflygningar gjordes och tiderna
blev ritt ojimna di flera inte hann
med alla starterna. S-int-segraren
Ivan Orjebo, Strémsund, som man
har anledning vinta sig en hel del av
i fortsittningen, gjorde silunda bara
fyra starter. Gl-segraren Bernt An-
dersson presterade dagens bista slut-
tid oavsert klass.

Resultar:

S-int: 1. Tvan Orjebo, Stromsund,
601 sek. 2. Arne Berglin, Oviken,
380; 3. Anders Norén, Ustersund,
343.

S1: 1. Gista Nilsson, Ustersund,
595 sek.; 2, Ivan Orjebo, Stromsund.
333; 3. Anders Norén, Ostersund, 247.

G-int: 1, Anders Norén, Ostersund,
44 sek.

G1: 1. Berndt Andersson, Strom-
sund, 673 sek.; 2. Sten Uno Firnlf,
Strémsund, 479; 3. Sven Erik Pira,
Stromsund 462,

F: Rolf Boije, Ustersund, 80 sek.

Lag: 1. Strémsunds MFK, 1274 sck;
2. Ostersunds FK, 945: 3. MFK Vra-
ken, Oviken, 380,

Planerade
tavlingar

Radioflygtdvling i Dalarna

Hedemora Flygklubb anordnar den
4—5 maj en radioflygtivling pi Rom-
mehed flygfilt (8 km séder om Bor-
linge). Tivlingen kommer att omfat-
ta klasserna I och IT enligt FAI:s
regler.

Anmilningsblankett och alla vriga
uppgifter om tivlingen kan rekvireras
frin Hedemora Flygklubb, ¢/o Bengt
Gilén, Box 1159, Hedemora.

Skdnska Mdasterskapen
Modellflygarna i Hilsingborg och
Bjuv anordnar Skinska Misterskapen
i friflyktklasserna S1, S-int, F-int,
G-int, "Nybérjare inom kursverksam-
heten™ samt for “Klubblésa modell-
flygare” 1 klasserna S1 och S-int.
Tivlingen gir sondagen den 5 maj,
troligtvis  pa  Havgirdsfiltet invid
Klippan och som tivlingsledare har
valts Lennart Palm, Hilsingborg.

Avsikten att dven inbjuda “Klubb-
ldsa modellflygare” i en klass dr ny-
heten for &ret och tivlingsledaren
hoppas att hans uppslag skall ge tkad
kontakt mellan denna stora del av
Skanes modellflygare och klubbarna.
Alltsi — alla friflykrare till SkM.
Intresserade kan erhilla inbjudan om
namn och adress insindes till Len-
nart Palm, Eric Dahlbergsgatan 4,
Hilsingborg.

Civing. Olle Ekstrand talade pé& Flygtekniska Féreningens senaste méte om
“Nédutsprangsproblem vid mederna krigsflygplan’, Berck gjorde illustratio-
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CONVAIR TRADEWIND

En statlig modell av den storsta flygbat som nigon-
sin byggts av Convair-fabriken. Modellen har bl. a.
tppningsbar lastlucka i planets nos.

Byggsats endast kr 6: 80.

KANON MED TRAKTOR

*Long Tom™-modellen har bl a. traktor med rér-
liga band, hij- och sinkbar kanon, rérliga stdd,
hjul, etc. Dessutom medfdljer 5 realistiska figurer

Byggsats endast kr 13: 80.

"Mésterverk | miniatyr”

OOVERTRAFFADE PRECISIONSBYGGSATSER | PLAST

Littbyggda e Exakta e Detaljrika e Billiga e Stor sortering
Nyheter kommer

NYHETER:

SUPER-G
CONSTELLATION

En synnerligen detaljrik REVELL-
modell av ett bermt trafikflyg-
plan. Liksom till alla REVELL-
flygplan medfoljer ett kulledsta-
tiv, en finess som REVELL ir
ensam om. Dekalkomanier savil
till planet som till fotplattan
medfoljer satsen.

Byggsats endast kr é: 80.

BISON BOMBER

En perfeke modell av ett av ryska flygvapnets ny-
aste bombplan. Senaste typen av ryska nationali-
tetsbeteckningar medféljer.

Byggsats endast kr 6: 80.

————

KUSTBEVAKNINGSFARTYG

Detta fartyg dr bl.a. kint frin riddningsarbetet
vid Andrea Doria-katastrofen, Var modell idr i
minsta detalj autentisk. Delarna 1 satsen kommer 1
tre firger vilket gor att médlningsarbetet reduceras
till ett minimum,

Byggsats endast kr 10: 40.

 REVELL-byggsatserna finns i vélsorterade hobby-, leksaks-, jérn- samt sportafftrer. Byggsatserna

levereras ocksé per postférskott varvid portoavgiften tillkommer.

Generalagent far Sverige:

WENTZELS

<

Apelbergsgatan 48
STOCKHOLM C

o

Vi



Internationell modellflygrevy

For art underlitta trimningen av en
cummimotormodell har féljande ta-
bell uppstillts av Der Flugmodellbau,
Tabellen gir naturligtvis att anvinda
for alla friflygande motormodeller.

1. Modellen stallar i motorflykten:

a) rikta dragkraften mer nedirt;

b) rikta propellern mer ull hoger,
varvid modellen flyger i snivare
hégersving, vilker upphiver stall-

tendensen,

2. Modellen stiger rakt fram och
stiger ¢] ndmnvdrt:
i T

a) for stor neditriktning av propel-
lern, minska;

b) vinkelskillnaden mellan stabilisa-

torns och vingens anfallsvinklar dr
fér liten. Oka vinkelskillnaden
och trimma om modellen 1 glid-
flykt.  (Tyngdpunkten  lingre
fram.)

3. Modellen gir en hégersving rakt i
backen:

a) for mycket hogerriktad propeller;

b) hégerrikining och neditriktning
for stor;

¢) trimrodret instille for for skarp
hogersving, Minska trimroderut-
slaget och oka istillet snedrikt-
ningen av propellern om en skarp
sving onskas.

4. Modellen svinger at vinster:

a) for liten hogerrikening av propel-
lern;
b) trimrodret satt for vinstersving,

eller skevhet i vinge eller stabili-
sator.

5. Modellen flyger fér lingsamt och
stiger daligt:

a) fér svag motor. Site till fler gum-
mistrangar;

b) propellerstigningen for liten. Byt
prop.!

6. Modellen forlorar héjd under sista
bilften av motorflykten:

a) fér liten motorkraft — starkare

gummimotor;

fér mycker neditriktad propeller.

Minska neddtriktningen men &ka

samtidigt sidoriktningen ndgot;

detra fel dr svirt att undvika vid

modeller med hoppfillbar pro-

peller!

b

—

ig]
~—

7. Mycket kort motortid:

a) fér kort gummimotor;

b) for stark gummimotor. Tag bort
nigra stringar;

¢) for liten stigning pid propellern.
Byt prop.!
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Landa utan att bryta sénder
kérran!

Hur ofta hinder det inte att man
efter férsta landningen med sin nya
R/C-kirra med fast landningsstall
uppticker att stéten vid landningen
varit for hard for ate stillets infist-
ning i kroppen skall kunna halla? Det
blir att gd hem och spritta upp det
fina sidenet igen och férsoka gora en
bittre och stabilare infistning for
stillet 1 kroppen. Nej, da ir det bite-
re aty anvinda sig av det allt mer
antagna systemet med ett still av
plat, fastsatt vid kroppen med nigra
gummiband. Blir stéten vid landning-
en for hard, slas stillet av, efter artt
naturligtvis ha tagit upp det mesta av
nadslagskraften, utan att modellen
skadas. Dessutom ar platstill latta are
fa skal-lika t.ex. Cub, Cessna. Den
enda anvindbara pliten ir duralumi-
nium eller eventuellt Alclad d. v.s.
aluminium tickt med dural. Svirie-
heten med dessa hirda aluminium-
legeringar bestar 1 risken fér brotr
nir de skall bockas till ritt form.
Model Aircraft lir ut hur man bir
sig at for att lyckas med att bocka en
kraftig plit till ett landningsstill.

First sigas platen till 6nskad form,
varefter den gnides in med wvanlig
hushillssipa. Fatta tag i pliten med
en ting och hill den Gver en gasliga.
Flytta den fram och tillbaks &ver
ligan fér att f3 si jimn virme som
mojligt och fortsitt med uppvirm-
ningen till dess sipan bildar ett svart-
brunt skinn pi metallen. Den ritta
mjukningstemperaturen air da upp-
nadd och pliten skall genast doppas i
kallt vartten,

Duralen dir nu mjuk, ndstan som
ren aluminium och gir litt att bocka
utan artt den gir sonder. Efter ca 24
timmar har den hirdnat pd nytt och
fare tillbaks sin ursprungliga styrka
och fjidrande férmiga.

Ray Gibbs hedrad av Englands
Kungl. Flygklubb

Virldsmistaren 1 speed, Raymond
Gibbs, som blivit tilldelad Royal Aero
Clubs bronsmedalj 1956, ansluter sig
till en utvald grupp, di denna medalj
endast blivit utdelad 8 ginger sedan
den instiftades 1913. Urmirkelsen har
han naturligtvis fitt for sina fram-
gangar i speed-flygning, ddr han har
inte mindre dn tva virldsrekord och
tre brittiska rekord. Uwtmirkelsen be-
lyser, forutom erkinnandet av Rays
personliga iInsatser iven modellflyg-
rorelsens dkade betydelse i sin helhet,
och det dr fiorsta gingen som en Royal
Aero Club utdelat en av sina medaljer
till en modellflygare.

Vira hjirtligaste gratulationer till
Ray!

Friflygning i nattens mérker?!

Fran San Valeers Model Airplane
Club i Kalifornien meddelas att en
tivling i friflygning gick av stapeln i
oktober férra dret med flygning i
dagsljus men idven med nattflygning
pd programmet. Pi natten sattes en
liten glédlampa fast under flygkrop-
pen till ledning fir tidtagarna. Innan
resultaten rekapituleras bor nimnas
att de amerikanska modellflygresler-
na skiljer sig en hel del frin de i ir
vana vid,

Motortiden fér F-modeller ir 20
sek mot viira 15, och max flygtid var
6 min (nu 5 min) 1 stiller for vira
3 min. Resultat: 61 nattflygningar
noterades, varav 5 med max-tiden
6 min, Ron St. Jean, som ir berémd
1 Amerika fér sin modell Ramrod,
flog 1 alla tre perioderna max och
kunde alltsi notera 18 min totalt.
Som jimforelse till nattflygningen
kan nimnas att pa dagen resulterade
43 %y av de 265 flygningarna i fulla
6 min, Inte mindre in 14 flygare fick
max i alla tre perioderna. Det skulle
vara sként med liter kaliforniavider
att blanda upp vira vita somrar och
varma vintrar med, sa att dven vi
skulle kunna géra dubbla maxtiden
med bara 5 sek lingre motortid — till
och med mitt i natten!

MAG

Sommarens

instruktionskurser

for modellflygare

Tre 10-dagarskurser med allmin
instruktdrsutbildning som mail kom-
mer i sommar att alternera med 4-
dagars specialkurser pd Allcherg.

Perliminirt har féljande kurspro-
gram faststillts:

1. Allmén instruktérskurs f6r modell-
flygare och for ledare inom ung-
domsorganisationerna 23/6—2/7.

2. Specialkurs  for  klubbledare och
klubborganisatirer 3/7—6/7.

3. Allmin instruktirskurs 7/7—16/7.

4, Specialkurs for tavlingsorganisatio-
rer 17/7—20/7.

5. Allmin instruktdrskurs 21/7—30/7.

6. Specialkurs fir konstruktion av
§1, G1 och F1 31/7—3/?.

Vid Aug. Abrahamsons Srifrelse,
Niids, kommer som vanligt speciella
instrukcdrskurser att anordnas for
Stiftelsens ordinarie elever.
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Foljande nyheter av Revell-fabrikat an-
miles denna minad av Wentzels, Apelbergs-
gatan 48, Stockholm C:

Lincoln Futura — TFord-koncernens fram-
tidsvagn. Modellen dr utrustad med firkro-
mad” grill och en plasthuv dver fdorarkabi-
nen. Tvd figurer medféljer byggsatsen som
kostar 8: 60.

Super-G  Constellation ir en synnerligen
detaljrik madell av Lockheeds trafikflygplan
som Air France bl. a. satt i trafik pd Brom-
ma. Kulledstativ och dekalkomanier till ba-
de flygplan och fotplatta medfiljer bygg-
satsen som kostar 6: 80.

Convair Tradewind — en modell av den
stirsta flygbir som byggts av Convair-fabri-
ken. Planet har Gppningsbar lastlucka i no-
sen. Byggsatsen kostar 6: 80.

Bison Bomber dr en modell av err ryskt
bombflygplan, Ryska nationalitetsbeteckning-
ar medfsljer byggsatsen som kostar 6: 80.

“Long Tom™ ir en kanon med traktor pd

rirliga band. Byggsatsen innehiller bl, a. hij-
och sinkbar kanon, rérliga stéd, hjul och
fem realistiska soldatfigurer, och kostar
13: 80.

Kustbevakningsfartyg., Delarna i byggsat-
sen dr i tre firger, vilker underlittar mail-
ningsarberet. Modellen dr mycker utforlig
och byggsatsen kostar 10: 40,

=

NY KATALOG

mot 35 Gre i frim. Stort urval av
byggsatser, dven plast.

Norrlands Modellflyg
Fack 115 — UMEA — 'Tel. 9208

"Skalatra*

ITir kommer en nyhet som bor hilsas med
glidje av framférallt modellrallare men ock-
si ay Ovriga skalabyggare, Lillbyns, Engel-
brekrsgatan 10, Stockhelm, har firr in ert
fint sortiment “skalatri’” av den amerikanska
firman Northeasterns fornimliga tillverkning,
Sortimentet omfattar lister 1 olika profiler
och storlekar av vilka kan nimnas L-lister,
T-lister, Z-lister, *’channel™-lister, ™
(1)-lister m. m. Samtliga lister levereras i
610 mm lingder. Vidare flak i storlek 89X
610 mm med clapboard™-, “capped”- och
“seribed-ménster 1 olika dimensioner. Tak
och golv till jirnvigsvagnar i T1O-, S- och
O-skalorna finns ocksd och ytterligare kom-
mer att importeras inom den nirmaste fram-
tiden. En verskddlig lista upptagande profi-
ler och Gvriga bilder samt dimensions- och
prisuppgifter (svenska priser) kan rekvireras
mot 20 6re i frimirken.

column™’-

>

Ultra Stunter
ir namner pi en ny stuntmodell av Graup-
ners fabrikas. Byggsatsen innchiller allt ma-
terial for bygget och omfatrar et 60-tal fir-
iga delar klara for montering. Av dessa
tirdiga delar kan nimnas landningsstill,
svampgummihjul och cellonhuv. I byggsatsen
ingdr vidare lim, dope, japanpapper och de-
kalkomanier. Utfarlig ritning i tvi blad med
bl. a. foto av modellen i olika byggstadier
ingir, Modellen har en spinnvidd av 900 mm
och kroppens lingd dr 510 mm. Pris 23 kr.
Frin Erik Lindgren, Ustanv. 43 Malmg Sv.
En fdrdig tank till Ultra Stunter finns hos
samma firma. Tanken rymmer 22 c¢c och
kostar kr 3: 50.

Ultra-Stunter

Alit i hobby -

FLYG - BATAR - TAG - BILAR - MOTORER
SOLNA HOBBY-CENTRUM
Résundavéig. 144 - Solna 2 - Tel. 82 26 90

omfattar allt om modellflyg, modellmotorer,
material och tillbehor.

Sind oss Edert namn och adress samt 75 Gre i
frimirken och Ni fir katalogen omgiende.

TORE HAGLUND & CO AB, Avd. 11, Hofors

Nytt fran Sven E. Truedsson

Sven E. Truedssons Modellflyginduseri i
Malméd anmiler denna minad rtillokning 3
Allbenfamiljen, Det 2,5-kubikaren
Rapier, en ny firbittrad version av 1-kubi-
karen Spitfire och 3,5-kubikaren
Om Rapier har red inga andra uppgifrer in

giller
Manxman.

att det dr en krafrig héghastighetsmoror fér
tivlingsflygning och art den dr férsedd med

dubbla kullager. Nigon uppgiflt om pris har
annu inte erhdllits, Spitfire Mk Il ir en for-
biittrad version av den tdigare 1 cc-motorn
med samma namn. Der ir en utmirke nybér-
i.\rrnc:.nr‘ lireskdee och rdlig. Den idr bl a.
forsedd med stoppsprint for kompskruven [6r
att underlitra instillningen [6r nybirjare.
49: 50 kostar Spitfire Mk II. Manxman ir
en 3,5 cc-motor som vid ett varvtal av 10.700
utvecklar en effekt av 0,257 hk. Den rekom-
menderas av generalagenten fir radioflygning.
Priset ir 65: —. Truedssons meddelar vidare
att den nya Super-Merlin nu finns i lager.
49: 50 kostar denna mortor.

Modell-Sport, Falkenberg

har givit ut sin hobbykatalog nr 8. Den om-
fattar 36 sidor, dr snyggt och trevligr upp-
lagd och upptar flyg- och birmodeller, moto-
rer och tillbehdr. Katalogen kan rekvireras
frin Modell-Sporr, Box 50, Falkenberg mor
50 are i frimirken.

ULTRA- _
STUNTER

Ett hypermodernt konstflygplan i
finaste balsakonstruktion. Bygg-
satsen innechdller 6ver 60 firdiga
delar — firdigt landstill, svamp-
gummihjul, cellonhuv, lim, dope,
japanpapper, dekalkomanier m. m.
Ritning 1 tva jitteblad med foto
av modellen i olika byggstadier.

Spv 900 mm.
Lgd 510 mm. Kr 23: —

Limpliga motorer: Pris

TATFUN HURRICANLE 57:50
WEBRA REKORD 49: 50
TAIFUN HOBBY 48; —
Fardig linkontrolltank for

Ultra Stunter 22 cc 3:50

'ERIK LINDGREN

| Ostanvigen 43 MALMUO Sv

. |
Sind mot postfirskott + porto:
. ex, ULTRA STUNTER 23— |
| c. TATFUN HURRICANE 57:50
. WEBRA REKORD 49:50 |
| c. TAIFUN HOBBY 48: — |
t. Linkontrolltank 3: 50
Namn: I
| Bostad: |
| Postadress: |



Hercules. .. Forts. fr. sid. 45

dimning i den docka dir planet hir-
birgerades och stora skador uppstod
pa konstruktionen. Intill dess hade
projektet kostat, forutom de 18 mil-
joner dollar som staten bidragit med,
23 miljoner dollar av Hughes egna
fickpengar. En 6verslagsberikning
visade att en reparation av skadorna
frin Gversvimningen skulle kosta ca
5,5 miljoner dollar, och det tyckte till
och med Howard Hughes blev for
mycket,

Och dir stdr nu H-4 “"Hercules” i
ett plitskjul i Los Angeles och moglar
och murknar sedan manga ir. Hamn-
myndigheterna har tittat snett pi det
dir skjulet linge och forsokt f3
Hughes att skrota ner tribeldter dir
inne.

Men si, det ville inte Hughes vara
med om, Och det kan man forstd. Det
skulle kinnas hire f6r vem som helst
att borja skrota ner en skapelse som
kostar bortit 200 miljoner kronor,
bara fér att hamnmyndigheterna skall
fi plats are lasta fler oljebitar i
hamnen,

S3 “Hercules™” stir kvar i sitt skjul
(som inte ir litet). 1 hdstas tog hamn-

myndigheterna 1 pi skarpen mot
Hughes och pastod atr dom kunde
vrika honom om dom ville — och

det pistod dom att dom ville. ..

Hughes spjirnade emot och enga-
gerade styva (och férmodligen ocksd
dyra) advokater for att skjulet och
“Hercules” fortfarande skulle fi std
i vigen for utvecklingen av hamn-
trafiken i Long Beach.

Och sd langt vi kan finna stir den
fortfarande kvar. Men flyger mer gér
den aldrig — det tror vi oss kunna
garantera.

Ett stolt projekt som fick en sndp-
lig indalyke,

Howard Hughes har cmellertid
andra stringar pd sin lyra, En rea-
driven helikopter for amerikanska
flygvapnet med beteckningen XH-17
ingick i hans planer i bérjan av 50-
talet. Pjisen flog for forsta gingen
den 23 oktober 1952, men pi somma-
ren 1953 satte USAF stopp fér idven
detta projekt. Som dock formodligen
inte kostade Hughes nigonting. Re-
dan 1947 fick han etc kontrakt pi ut-
vecklingen av robotar, och sidant
hiller Hughes pd med fortfarande.
Enligt férljudande har han Atskillige
att g6ra bl. a, med cillverkningen av
jaktroboten Falcon och sysslar &ver
huvud taget med elektronisk utveck-
ling och rillverkning.

Flygutbildning

BLEKINGE FLYGKLUBB
Kallinge 17
Segelflygutbildning. S8ndags- och kvillskur-

ser. Fpl.: Bergfalke, Baby, SG 38. En inter-
natkurs 1 juli eller augusti,

ENGSTROMS VAXTSKYDD AB

Fslov

Motorflygutbildning. Sjoflygutbildning. Tnst-
rumentflygutbildning, Flygplan till uthyrning.

ESKILSTUNA FLYGKLUBB
Tel. 30421, 52167

Segelflyguth. Dag- och kviillskurser. Fpl.:
Weihe, Olympia, Bergfalke, Daby, Slingsby,
Hurter 17. DK-instruktér Clas Eklind. Till-
ging till bogsering hela dagen. Liga flygav-
gifter. Bostad vid filter 50 Gre per dygn.

KARLSKOGA FLYGKLUBB

Karlskoga. Tel. 331 68, Segelflygutbildning
DK med flygstart. Kviillskurser. Epl.: Berg-
falke, Kranich, Weihe, Baby-Falk, Grunau-
Baby, SK-12 *’Stieglitz” fir bogsering.

LINKOPINGS FLYGKLUBB

Adr.: Saab Link&ping, tel. Saab 290 20 eller
Klubbhuset 209 00. Motorflygutbildning. Fpl.
Cub L4, Super Cub. Segelflygutbildning.
Fpl. Bergfalke, L-Sparz, Olympia, Weihe.

NORDVASTRA SKANES
FLYGKLUBB

Postfack 185, Hilsingborg. Tel. Hoganis
1832. Flygklubb och flygskola fér motor- och
segelflygning, Hangar och klubbhus pi Hé-
gands flygplats.

NYKOPINGS FLYGKLUBB

Motor- och segelflygutbildning, Motorflyg-
plan: Super Cub. Segelflygplan: Bergfalke,
Slingsby, Baby, Weihe. Dags-, kvills- och
internatkurser vid Stigtomta flygplats. Fir-
frign.: Tel. 174 00. Adr.: F 11, Nykoping.

FLYGREVYNS
RADANNONSER

Annonspriset under denna rubrik dr netto
kr 2:— per rad (ca 33 typer). Firskotts-
likvid kontant i frimirken eller pd postgiro
50 85 65,

SALJES

Ett par flottérer av ldttmetall till salu. Pris
3000 kr, Svar till B. Larsson, Kungsgatan
15, Ljungbyhed,

Sénd 50 dre i frim. fér upplysn. (innehall
o.s.v. om RAF Flygrevy, tidn. i toppklass.
K. G. Bask, Box 445, Norsjd.

Piper Cub Sjofly 85 H.,K. gangtid bare
15 timer etter heloverhaling og skroget
120 timer etter heloverhaling. Skroget har
ckstra long range tanker og tar 90 liter
bensin, Selges med flottérer — ski og
hjulunderstell, samt presenninger for S. kr.
21.000, Henvendelse Claus Dahl, Postboks
5200, Oslo N. V.

PIPER CUB HYRES

Vi énskar hyra en Cub for skolflygning
under minst tvi minader i sommar. Ev.
kan dven kép intressera oss.
SPORTFLYGKLUBBEN, Box 77, Karl-
stad. Tel. 159 50/Huzell.

FLYGPLAN KOPES

Flygplan 2—4-sits.,, land el. sj8,
kipes av R. Johansson, Kiruna-
gatan 32 5 tr. Villingby. Tel
38 60 04,

STHLMS SEGELFLYGKLUBB

Segelflygutbildning i dubbelkommando, Hel-
dagskurser 3 veckor, kviilllskurser ca 4 veckor.
Tel. sekretariater 44 26 32, fred. kl. 18—19,
tel. sekreterare 37 94 11, Flygplats Skarpniick.

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behirighetsbevis

SVENSK FLYGTJANST AB

Tekniska avdelningen

Bulltofta Flygplats * Malmo 8 = Tel. vaxel 38 835

OVERSYN AV FLYGPLAN OCH MOTORER

Stockholm Nya Flygskola
Motorflygutb. Sk& Edeby. Link-Trainer.
Fpl.: Safir, Silvaire, Cessna.

Adr.: Box 1. Ska. Tel. 0756/243 25,
243 95.

PARK ELEKTRISKA

Birger Jarlsgatan 125 * Stockholm + Tel. 312092

Oversyn av elektriska h

»ee

dlpapparater fior flygplan
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— smorjoljan som ocksa tal polarkyla

Den 24 februari dr ett flyghistoriskt datum —
premidrdagen for den nya SAS-linjen mellan
Skandinavien och Tokio, direkt 6ver Nordpolen
och via Anchorage i Alaska.

Forberedelserna infér premiirturen har varit
minutitst noggranna och inte minst det oer-
hort betydelsefulla valet av olja. Hiar har SAS,
som alltid sédtter sikerheten framst, valt det
bista som gir att uppbringa, "Esso Avialion
0il 100”, smorjoljan som visat sig tala alla tem-

peraturer fran arktisk kyla till tropisk hetta.
Aven for minga av sina andra router Gver hela
viirlden har SAS valt ESSO och samma &r for-
hallandet med flertalet av de dvriga stora flyg-
bolagen, PAA, KLM, Sabena, Swiss Air m, fl.
Och just ifrdga om den pa polarlinjen aktuella
DC-7C, sa anviinder SAS uteslutande ESSO flyg-
motorolja till denna flygplanstyp oOver hela
viirlden.

— till lands, till sjoss och i luften




