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BRISTOL BRITANNIA* ér virldens storsta och  dr konstruerat for trafik pd nu existerande PR
modernaste flygplan for langdistanstrafik. flygplatser dver hela virlden. riko
. t
Med en last av upp till 135 passagerare ]

flyger planet med en marschfart av 650 73 Br{[anmas‘ e besltallts‘ for BmlSh. Qver- ning

) - o - seas Airways Corporation, El Al Israel Airlines, terai
km/“"n pa strickor ﬂa'_l ndra 10 000 km Canadian Pacific Airlines och for Royal Air E?Idle
ner till 300 km och bjuder pd all den Force Transport Command.

komfort, det lugn och den bekvimlighet
som kédnnetecknar turbindrivna flygplan.
Britannia har Dbéttre driftsekonomi dn
nagot annat jimforbart trafikflygplan och
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OMSLAGSBILDEN dr denna ging him-
tad fran fallskirms-VM i Moskva och
visar en hoppare i utlasningsigonblicket,
Han skall landa si nira centrum som
mdojligt | cirkeln till vdnster. Cirkellin-
jen anger det emride inom wilket poiing
erhilles, Landar man utanfor cirkeln
blir det noll poing. Den lilla cirkeln
till hoger anvindes for triningshopp.
Se dven reportaget frin fallskirms-VM
inuti tidningen,

FARNBOROUGH | NASTA NR

Arets flygméssa p& Farnborough blir
rekordstor, Nésta nr av Flygrevyn —
oktobernumret — kommer till stor del
att Ggnas detta jdatteevenemang. Tid-
ningens egna medarbetare rappor-
terar frén den gigantiska utstéllning-
en i ett 52-sidigt nr med méngder av
bilder

FLYGREVYN

ir officiellt organ fér Kungl. Svenska
Aceroklubben samt organ fér Svenska
Pilotféreningen och Svenska Interplane-
tariska Sillskapet

Asa-Nisse flyger i luften

Ski-Edeby. Stor folksamling.
Brandbil,
Har det hint nigot?

Vir dngslan gick fort dver di vi
varsnade en filmkamera, en svettig
regissor och Svrig rekvisita som di-
rekt pekade pd vad som alltid sam-
lar en skara nyfikna, filminspelning.
Men det miste ju vara en flygfilm!
Tekniska Hogskolans gamla hangar
och tillika gamla Hornet Moth var
staffage medan en brandbil kérde
fram under “kamera gir” med ivrigt
spanande manskap. Det tycks réra sig

AY YEN

Asa-Nisses  stand
in 1 flygfrdger —
flyglarare  Gésta
Hydén pé& Stock-
holms Flygskola
apterar slokhatten

som en kvadd. Navil, efter nigra
tagningar av brandbilen hoppade
”Asa-Nisse” in i SE-BHA, Stock-
holms Flygskolas ”nya” Klemm, och
vi fick se en hirlig flyguppvisning,
flygfilminspelning av gammal god
forkrigskvalitet. Bakom hangaren,
tryckare mot kameran, sniffar endast
decimeter frin tridar o.s. v.

Men Asa-Nisse stod pd marken.
Pilot-stand-in var nimligen Gosta
Hydén som inte hade ndgot litt jobb
precis, men som “kan” Klemmen.
Utan glasbgon och med en fladdran-
de slokhatt gillde det att se sig for.
Det dr nu en ging sa att publiken ir
krisen och for att ligflygning skall
gora sig ska det vara ldgt,

Att Asa-Nisse flyger i sin nista

Till vénster de bada flygsaltingar-
na Knabbarparn — Arthur Rolén
och Asa-Nisse — John Elfstrém,
samt Stockholms Flygskolas “nya”
gamla Klemm




film kommer sig av att han “inspek-
terar” ett flygplan, som en direktdr
— intresserad av Asa-Nisses uppfin-
ningar — skall ldna for atc forflytra
sig till Goteborg med, och det rikar
— naturligtvis, ir vi benigna att till-
ligga — starta och sd bir det i vig,
med Asa-Nisse (John Elfstrém) och
Knabbarparn (Artur Rolén) ombord.
Hur iventyret slutar skall vi inte
avsléja, men bide Asa-Nisse och
Knabbarparn ir si pass vitala efter
flygningen att det inte finns nigra
?inder for ytterligare en Asa-Nisse-
im...

Men det &r inte bara

Asa-Nisse som flyger. Onassis, reda-
ren med virldsrykte, har blivit flyg-
bolagsigare genom képet av TAE,
det grekiska flygbolaget. Han umgds
redan med stora planer pd att rycka
upp det grekiska transportflyget som
inte precis har skurit guld med tilj-
knivar. Bl.a. skall han kopa tre
DC-6:0or och lika minga Metropoli-
tans. Det talas ocksi om DC-7C och
DC-8. Det senare ir dignat att vicka
en viss férvining, men vi har ju sett
andra redare pi nirmare hill visa
tecken pd stor djirvhet nir det gil-
ler flygeriet.

11 SAS-Metropolitans blir 16

En utdkning av kortdistansflottan
beslot SAS for en tid sedan och har
bestillt ytterligare fem Metropolitan
fran Convair. Leveransen sker titt
efter det de ovriga 11 kommit, dvs.
det blir i borjan pa nista ir.

Cometen rehabiliterad

Capital Airlines — det stora ameri-
kanska flygbolaget som redan visat
sig intresserat av brittisk flygproduk-
tion genom jittebestillning av Vis-
counts — gjorde sensation fér en tid

Ny “Mae West" }

North American har konstruerat en ny
flytvéist som bléses upp automatiskt sé&
snart den kemmer i kontakt med vatten.
Saken aktualiserades inte minst sedan
George F. Smith i fjol tvingades hoppa ut
i ljudfart och var illa déran vid nedslaget
i vatten. Om inte en bdt varit framme och
dragit upp Smith 50 sekunder efter ned-
slaget, hode han sikerligen drunknat
eftersom han var medvetslés, Den nya
apparaturen bestar av en liten ventil lad-
dad med ett kemiskt preparat. Nér vatt-
net kommer in bildas en gas som snabbt
fyller vésten. Regn eller dimma l&ser inte
ut apparaten fdrsékrar North American,
som stkt patent pa den

secdan genom att bestilla 14 Comet
4 och 4 A. Man kan forstd glidjen
bide hos de Havilland och i Stor-
britannien &ver huvud taget nir
sjilva amerikanarna nu ger ett si
flott erkinnande &t en maskin som
haft ert si trist forflutet. A andra
sidan kan man utan overdrift pastd
att de inte koper grisen i sicken —
Comet 4 och dess efterféljare 4 A
och Comet 5 lir vara virldens mest
utprovade flygplan. P& grund av
krascherna fér ndgra 4r sedan satte
man som bekant iging med de mest
omfattande prov som ndgot flygplan
undergatt.

Aven italienarna lir vara intresse-
rade av planet. Sivil de italienska
flygbolagen LAI och Alitalia som
den italienska regeringen har visat in-
tresse for att kopa brictiskt. Vilket
bl. a. hinger ihop med att Italien har
littare att betala i engelskt mynt.

Listan pé& civila

reaplan dr inte s3 ling som for de
militira, men det finns indd en del
att vilja pd for dem som har sd de

AUSTER MK 9

Ew nyuw flygplan for artillerieldledning, avsett for smi filr,
Hogeffektiva klaffar kombinerade med *drooping ailerons™ och
en 180 hk motor med dircktinsprutning ger Mk. 9 en startstricka
av endast 95 meter. Landningsstriickan ir endast 46 m. Den
rymliga kabinen ger god plats for tre personer och gér planet
anvindbart for bland annat evakueringsflygningar, utliggning av
telefonledningar, litta materieltransporter, fotospaning m. m,

Mk. 9 #r redan i tjinst inom brittiska armén i Malaja och har
iven bestillts av indiska flygvapner.

Representanter i Sverige!

Férsilining: A. REICHEL, Synidlsvigen 14, Bromma, Tel, 26 45 28
Reservdelar: AB STOCKHOLMS AERO, Bromma Flygplats,
Tel. 28 56 05
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Douglas Service Division

Fraga en flygchef

varfor han uppskattar Douglas service!

Han talar om forEr...

Douglas service-personal hiller honom under-
rittad om de senaste forbitiringar av flygmate-
riel och flygmetodik, och hjilper honom att tri-
na sin personal inom dessa omraden.

. han wvet att han alltid har tillging till
Dounglas erfarenheter och flyg-test-informationer

genom Douglas permanenta service-representant
i hans omrade.

Genom var service-organisation, uppritthiller vi
en kontinuerlig och fast kontakt med Douglas-
klienten for att ge honom maximalt utbyte av
Douglas-planen. Vira fasta service-representan-
ter for kommersiellt flyg ir stationerade i 20
stérre kommunikations-centra dver hela virlden.

« Douglas Aircraft Company Inc.

Santa Monica, California, USA . Cable DOUGLASAIR
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kan képa. Férst har vi Douglas DC-§
(som SAS valt) och Boeing 707. Bida
tlygplanen skall f.6. utfras i gans-
ka skiljaktliga versioner, beroende pi
om planen avses fér inomamerikansk
cller internationell trafik. Douglas
fortsitter med sitt ndsta projeke,
DC-9:an som man lovar klar till
1961. Convair har ocksd dykt upp i
den allminna konkurrensen och er-
bjuder képarna sin Skylark (omdépt
till Golden Arrow helt nyligen).
Aven Boeing tros komma med ytrer-
ligare en maskin — férmodligen av
mindre format in 707:an. I Europa
har vi férutom Cometerna den frans-
ka Caravellen, som in si linge blott
funnit en kopare — Air France.
Bland turbopropmaskinerna har wvi
ju ocksa en hel del att vilja pi med
Lockheed Electra och Britannia —
for ate inte tala om succén Viscount
— som kinda exempel.

Den gamla Ford Trimotor

har dnnu inte stoppats in i nigot
flygmuseum utan gor fortfarande god
tjanst pd sina hill. BLa, finns det
ert liter flygbolag i Ohio som heter
Sky Tours, Inc. Bolaget berémmer
sig av att ha den ildsta flygmate-
riclen (!) och de kortaste flygstric-
korna i virlden (vad siger Gosta
Andersson pd SAS i Malmé om det
nir han tittar pd pendeln?). Sky
Tours har tvi Ford Trimotor frin
1926 och en Boeing frin 1932.

Mest berémd ir kanske Trimotor
frin Byrds Antarktisexpedition ng-
gon ging nittonhundrakallt, Planet
lir vara si bra, att ett amerikanske
konsortium funderar pi att ta upp
tillverkningen igen! Ja, varfor inte.
Men gir di en serie av gamla fina
Ju-52 medan ni ir i farten. ..

320 klarar jobb fsr 4.500

1955 var etr de stora flygplanshestillning-
arnas &r, rapporterar ICAO i en &versike,
Lingt Gver 200 reaplan ir bestillda. Dessa
plan har s mycket stirre hastigher och s&
mycket stérre lastkapacitet in nigot plan av
idag att deras insittande i trafik med fog
anses inleda en ny flygepok. Tolv DC-8 el-
ler Boeing 707 kan klara dagens Atlant-
trafik och 320 sidana plan kan prestera
samma antal passagerarekilometer som nu
kriver en flotta pd 4.500 plan.

P& tal om flygplan

vill vi bara fér ordningens skull meddela
att leveranserna till SAS av Douglas DC-7C
har kommit ig&ng. Douglas kallar det vackra
skeppet for *’Seven Seas”, som ir en fyn-
dig urtalslek och liter precis som *DC-7C:s”
men skall betyda atc planet klarar vilket
som helst av virldens sju hav... Deta
hindrar inte att SAS kallar nykomlingen
"Global Express”, som kanske ir mer sil-
jande. Hur som helst s3 bérjade det med
att det norskregistrerade premiirplanet LN—
MOB *Torsten Viking”® med Lennart Ahn-
berg som boss ombord kom till Bromma den
8 augusti efter art ha klarac distansen New
York—Stockholm pi omkring 12 timmar, vil-
ket sdiger det mesta om hur fort dec bérjar
gi. Den 8 september redan sitts *’Global

Kaman Aircraft har hittat p& den hér nya typen av landstall f&r sin
KOPTER helikopter HOK-1 och kallar dem “bjsrntassar”. De monteras p& hjulen
nér det &r fréga om att starta och landa i sné eller annat mjukt under-

TOFFLOR
katalogerna

FExpress” in pd Nordatlanten med tre turer
i veckan i Royal Viking de Luxze-klass, En
minad senare sites typen in pd polarlinjen,
dir DC-7C betecknas som rena onskeplanet
med 560 km/t marschfart och 9.000 km i
flygstricka. P4 striickan K&penhamn—Sondre
Strémfjord—Los Angeles tjinar man 4 tim-
mar med en restid av 23 timmar mot 27 nu.
Pd den nya Tokiolinjen &ver polen fir man
en restid av 32 timmar. Nu tar der 52 ate
komma till soluppgingens land. Fast man
skulle ju st ut med det ocksd . ..

lag. Monteras med eft enkelt handgrepp, som det star | postorder-

Bristol Britannia 301

har gjort sin f8rsta provilygning. Det ir
protoypen till serien 300 och 310 Iing-
distansversionen med plats fér 93 passage-
rare pd nonstop trafik Gver Atlanten, Motor-
utrustning fyra Bristol Proteus turbiner p3
4.120 hk vardera. Bristo]l kan bdrja leverera
typen i februari 1958. Xven en version fir
mellandistanser kallad Bristol Britannia 320
stills 1 utsikt. 73—93 passagerare, marsch-
fart 400 mph (645 km/t). En Britannia av

é I néista nr av Flygrevyn — oktober — stort reportage frén jiitteflygméssan pa Farnborough




Tre Lockheed
propellerdrivna reaplan
oovertraffade 1 konstruk-

tion och sakerhet och
USAF C-130 .

fortfarande 1 trafik har
berett vagen for ett
sensationellt nytillskott—

Lockheed Electra

Lackheed's Super Constellation fir forskning

sin 129 ELECTRA
e har bestillts av:
;e: American Airlines

Braniff International Airways
Eastern Air Lines

U.S. Navy R7V-2 och U 8. Air Force C-121 F KLM — Hollindska Flygbolaget
National Airlines och

Western Airlines

5 FAKTA FOR FLYGTRAFIKANTER

SNABBARE — men en toppfart av 720 km/tm ir Lock-
heed Electra 160 ki /tim snabbare dn nigot av dagens turbo-
prop- -drivna plan i flygtrafik.

PALITLIGARE — denna flygplanstyp trafikerar effektivt
och billigt mer dn 75%, av viirldens alla flygnit — en garanti [6r
fackmassig service och tidtabellsenliga restider.

TRIVSAMM AR E — en ny oovertriffad komlort presenteras
i nya Lockheed Electra. Spacids interior, bredare, bekvimare
stolar, panoramafonster, forbittrad tryckkabin m.m., m.m.

BEKVAMARE — de méinga konstruktionsfinesserna for pas-
sagerarnas 6kade bekvdmlighet omfattar bl. a. forbitrade an-
ordningar for littare resgods, inbyggda fotstod och individuellt
monterade bord vid vare sittplats.

ar
ng-

”LOCKHEED

ge- TYSTARE GANG — det svaga surret frin de propeller- LUXURY
or- drivna reamotorerna typ Allison med deras nistan vibrations-

pi fria gang plus ett nytt effekuvt Ijutlsk)fdtl gor varje Lockheed- o AIRLINER
era resa till en underbar avkoppling. -

for

320

ch- LOCKHEED AIRCRAFT CORPORATION BURBANK CALIFORNIA USA

av



tidigare version har nyligen varit ute pi en
USA-turné, och det amerikanska inctresser
for typen tycks vara pdfallande.

F-105 “Thunderchief”

dr beteckningen pi Republics nya overljuds-
jaktplan som bestilles f8r amerikanska flyg-
vapnet och nu hiller pd atr gi i seriepro-
duktion 1 Republics Farmingdale-fabriker.
Kinda Thunder-plan #r bl. a, P-47 Thun-
derbolt, berdmt frin andra virldskriger, F-84
Thunderjet, som spelat en viktig roll inda
fram till nu fér Nato-flyget (och i Korea),
F-84F Thunderstreak (artack) och RF-84F
Thunderflash (spaning).

Fiat G. 91

det italienska littviktsjakeplaner #r snart
klart fér sin fdrsta flygning meddelar fabri-
ken, som samtidigt talar om arc iralienska
flygvapnet fiur sina forsta Fiac G. 82 rea-
skolplan.

BEA har fyllt tio &r

Det skedde officiellt den 1 augusti, men
BEA:s ursprung fir riknas lingre tillbaka
in 1946. Tillsammans med BOAC represen-
terar BEA ¢n fortsitining av den reguljira
brittiska flygtrafik som bérjade 1919, d. v. s.
for trettiosju ir sedan,

En jimfdrelse mellan BEA:s f6rsta ir och
det tionde visar en inkomstékning frin 2,5
milj. dill 22,5 milj. pund. Antalet befordrade
passagerare har stigit frin ndira 266.000 till
2.330.000. BEA befordrar nu fler passage-
rare under en enda sommarminad in hela
antaler under det forsta drer. Allc som allc
har BEA under de tio dren flugit 12.000.000
passagerare.

Allt stsrre trafikflygsiffror

Statistiken fér den reguljira flygtrafiken
1955 ir nu klar frin TATA, Totala antalet
passagerare var inte mindre #n 51,721.000,
vilker dr 17 % mer in &ret innan. 9.350,000
passagerare transporterades med de IATA-
anslutna flygbolagen i internationell trafik,
vilket dr 19 % mer in 1954, Frakttrafiken
tkade med 15 % till 855 miljoner tonkm och
posten med 14 % till 337 miljoner tonkm.
Vid slutet ay 1955 utgjorde de 71 IATA-
medlemmarnas  totala lufeflotta av  2.529
flygplan av 50 olika typer. Av dessa var
1.182 fyrmotoriga och 1.299 tvimotoriga.

Sexton helikoprrar ingick ocks& i denna
flotra.
ILS i Genéve

Den brittiska firman Pye Ltd, Cambridge,
meddelar atc den firr en bestillning pd en
ILS-anliggning for flygplatsen i Geneve.
Den skall vara klar redan i host.

SAS vinterprogram

ir hela 24 % sitdrre 4n fjolrets, P4 Nord-
atlanten 6kas kapaciteren med 5.000 platser,
for polarrouten utgsr okningen 3.500 plat-
ser, fér Orienten 4.000 och pi linjen Skan-
dinavien—Rom blir det 5.000 fler platser
in férra vintern. Frin den 7 oktober, di
vinterprogrammet bérjar, fir Képenhamn di-
rekt forbindelse med New York tre dagar
i veckan med DC-7C. Restiden minskas med
cirka 4 timmar. Polarrouten trafikeras i vin-
ter uteslutande med DC-7C *’Global Ex-
press”. P4 en rad europeiska linjer kommer
Scandia och DC-3 atr ersirtas med Metro-
politan,

8

.

SAS-HISTORIA. Den hir bilden &r historisk. Den visar némligen ett av de f&rsta SAS-
planen som anlénder till New York i september 1946 efter att det skandinaviska flyg-
bolaget bildats och Atlanttrafiken inletts. Vi publicerar bilden just med anledning av
att SAS i all enkelhet firat 10-8rsjubileum. Under dessa tio &r har SAS flugit mer &n
sex miljoner passaerare, 72.000 ton frakt, 30.000 ton post eller i runda siffror 800
miljoner ton-kilometer. 300 miljoner km har bolagets flygplan tillryggalagt under de
tio aren eller distansen solen—jorden—solen, eller 382 tur och returresor till ménen

McDonnell’s F-101A Voodoo

som konstruerats f6r Mach 1,5 har under
proven vid Edwards-basen i Kalifornien
uppnitt Mach 1,7.

B-58 flyger i oktober

Frin Washington meddelas att prorotypen
till den f&rsta amerikanska reabombaren fér
dverljudsfart formodligen kommer att flyga
férsta gingen redan i oktober. Beteckningen
ir B-58 Hustler, ert fyrmotorigt deltaflyg-
plan.

Bell X-2

uppnidde i werkligheten en hastigher av
2.500 mph (4.020 km/t) under den flygning
som tidigare rapporterades rtill 1.900 mph
(3.060 km/t). Det ir Interavias korrespon-

SYRENYTT ’

Bilden till héger visar eng-
elsmannen Goodhart, férs-
teférare i den Slingsby
Eagle som vann tvésitsiga
klassen i senaste segelflyg-
VM, vtrustad med en ny,
latt  syrgasutrustning  till-
verkad av Normalair Ltd |
England. Anldggn. kan
anvéndas upp till 12.000
meter, rymmer alternativt
400 eller 750 liter och vé-
ger 3,75 resp. 54 kg. Pa-
ret Goodhart—Foster an-
vande denna utrustning
under senaste VM liksom
dvriga piloter i det brit-
tiska laget

dent pd amerikanska vistkusten som stir for
meddelandet, men amerikanska flygvapnet
tycks inte vilja konfirmera uppgiften.

Den tvasitsiga versionen

av North American Super Sabre har gjort
sina forsta flygprov. Den kan uppnd ljud-
hastighet i horisontalflykt och iven under
svag stigning. Beteckningen ir F100F. Topp-
héjden uppges till 15.000 m och flygstrickan
till 1.600 km.

Scottish Aviation

planerar en utveckling av sin uppmirksam-
made Twin Pioneer och avser atc [6rse den
med tvi Dart propellersurbiner. Den skall
kunna ta upp till 40 passagerare, motsva-
rande en betalande last av cirka 4.500 kg,

i
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Segelflyg -VM
1956

Normalair ldttvikt syrgasutrustning var installerad i det
segelflygplan av typ Slingsby Eagle som vann virlds-
misterskapet dt Storbritannien i flersitsiga klassen vid
1956 3rs segelflyg-VM.

Denna utrustning gjorde det méjligt ate rill fullo ut-
nyttja de meteorologiska forhdllandena och segelflyg-
planets goda prestanda,

Normalair ldttvikt syrgasutrustning kan installeras i
alla segelflygplan, en- eller flersitsiga, och ger det kom-
pletta men 4nd3d enkla systemets alla férdelar till ett

minimum av kostnader och vikt.

NORMALAIR

YEOVIL ENGLAND

Normalair (Canada) Ltd. Normalair (Australia) Pty. Ltd.
Toronto Melbhourne

10
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SIR W. G. ARMSTRONG WHITWORTH AIRCRAFT LTD., BAGINTON, COVENTRY
Medlem av Hawker Siddeley-Gruppen/Pionjirer — och ledande inom wiirldsflyget
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Hur USA ser pa den

Hall ett 6ga pa Aeroflot! Bli inte forvinad om det
ryska flygbolaget upptrider som en svir kofkurrent i
det internationella trafikflyget inom de nirmaste fem
dren, siger Robert Hotz i en ledare i den amerikanska
flygtidningen Aviation Week.

Han paminner om att Sovjets flyg under de senaste tre
dren har kommit med mdnga Overraskningar, Visserligen
kan man tycka att Aeroflot idag befinner sig i samma
position som de amerikanska flygbolagen 1940, just innan
andra virldskriget formligen kastade dem frin den 2-
motoriga "DC-3-eran” till den 4-motoriga. De I1-12 och
11-14 som Aeroflot nu flyger med, befinner sig i samma
fartkategori som de tidigare Convair-planen men tar
bara 21—24 pasagerare, Det kan pdpekas ate de DC-3
som Sovjet byggde pd licens under kriget bara har plats
med 15 passagerare. Med denna omoderna material utfér
Aecroflot ett jittearbete.

Men trots att Aeroflot tycks befinna sig i etr utveck-
lingsskede som visterns flyg for linge sedan passerat, har
bolaget bérjat visa tecken pd att vilja vara med pa allvar
i reaildern. De ryska ledarna tycks ha kommit underfund
med vikten av snabba flygtransporter i den till synes nya
politik som tillimpas. Kanske ocksd att Sovjet genom sitt
lige i hjirtat av Eurasien intar en mycket viktig nyckel-
position i det internationella flygnitet.

Aeroflot arbetar idag fér hogtryck for att komma ifate
— och kanske forbi — de viisterlindska bolagen, och dir-
vid understott och stimulerat av regeringen. En mycket
omfattande utbyggnad av flygplatserna ingick i senaste
femarsplanen, och en helt ny uppsittning av turbin- och
readrivna transportplan ir under produktion, delvis lingt
framskriden,

Bland dessa finner man den nu vilkinda Tu-104, ett
tvimotorigt reatransportplan och knappast lingre en civil
version av bombplanet “Badger”. Arbetet med denna typ
har gitr snabbt. Av allt att déma besldt Sovjet i bérjan
av 1954 att borja producera reatransportplan i stérre om-
fattning. 1 juni 1955 hade Tupolev forsta planet klart,
vilket snarast var att betrakta som ett serieprovplan dn
en prototyp. Den forsta Tu-104 gjorde sin jungfruflyg-
ning i juni 1955 och var avsedd art gd i reguljir trafik i
juni 1956, knappa tvd 4r efter att konstruktionen blivit
klar, Det enda flygplan som kan sld detta rekord torde
vara Douglas DC-7C. Emellertid har inte heller Tu-104
undsluppit de besvir och barnsjukdomar som snart sagt
varje ny flygplantyp ir behiftad med, i vilket land den
in byggs, och Tu-104 har #nnu inte satts i trafik.

Det som vintas pd detta omride nirmast efter Tu-104,
ett stort och ert mindre (70—80 pass.) turbinplan, ett tur-
bindrivet fraktplan samrt ett 4-motorigt reaplan fér 170
passagerare, ger av olika skil anl. till uppfattningen att
Aeroflot kommer att fi en fullstindigt new look under
de nirmaste fem fren. Bolaget har till yttermera visso
bérjat visa intresse for ICAO och IATA och det skulle
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inte forvdna om Aeroflot si sminingom blir medlem av
bigge dessa organisationer.

Man kan allts? pAd goda grunder vinta en avsevird
sovjetisk konkurrens pd den civila sidan. Men hur ir det
di pd den militira? Den timligen frisprikiga rapport som
amerikanske flygvapenchefen general Nathan F. Twining
dverlimnat till kongressen efter sitt (och en hel mingd
andra flygvapenrepresentanters, bl.a, svenska) besok i
Sovjet for en tid sedan, ger klart besked om att talet om
Sovjets tekniska efterblivenhet pa detta omride egentligen
bara dr struntprat.

Aviation Week har tagit upp dven denna rapport till
granskning och framhiller sirskilt general Twinings be-
stimda uppfattning att de sovjetiska bombarnas rick-
vidder dr betydligt stérre dn man tidigare trott. Ja, de ir
inte bara lika stora som de amerikanska utan kanske till
och med stérre! Sovjet hiller pA med en kolossal upp-
rustning av bl.a. den del av organisationen som avser
brinslepifyllning i luften och har ndtt stora framgingar,

Aven talet om att Sovjets nya reajaktplan och bomba-
re skulle bestd av “handgjorda prototyper” ir felaktigt,
pipekar Twining, som anser att de stora férband av si-
dana moderna flygplan som visades upp pa senaste flyg-
dagen 1 Moskva talar site tydliga sprik. Atc Sovjer skulle
ha enbart ett defensivt flygvapen motsigs bestimt av de
svirmar av langdistansbombare som visades upp.

General Twining pipekar vidare att Sovjet idag inte
ndjer sig med att kopiera amerikanska konstruktioner.
Sovjets konstruktGrer gir sina egna vigar och har ndtt
mycket langt. Som exempel nimner Twining Pavel
Sukhoi’s litta deltabombare f6r &verljudsfart (en typ som
dverhuvud taget inte existerar i visterlandet), och Yako-
levs allviderjaktplan helt olikt allc som hittills framkom-
mit 1 vister. Man bor ocksd ligga mirke till Mig-21 god
for dryge 1.900 km/t, som kom bara 18 minader efter att
Mig-19 (1.450 km/t) gjort sitt forsta framtridande.

Ligger man dirtill de glimtar som bestkarna fick av
deltakonstruktioner i Mach 3-vindtunnlar och det vil-
diga utvecklingsarbete som pagdr inom atomdriften, rider
det ingen tvekan om att Vistern snarast bor revidera sin
uppfattning om Sovjets flyg.

General Twinings rapport, uttalandena i Aviation
Week och i en stor del av 6vrig amerikansk fackpress ger
vid handen att USA:s flygfolk idag gir till storms mot
de forlegade asikterna att den amerikanska Gverligsen-
heten i luften skulle vara konstant och fér evigt. Hir
giller tydligen att ta nya tag om man inte plotslige skall
finna forspringet forbytt 1 motsatsen.

Och den amerikanska tankestillaren bor inte heller helt
forbises av oss svenskar som har det vdldsamt expande-
rande ryska flyget betydligt mer inpd knutarna in ame-
rikanerna.

Yen
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Fallskirmshoppning sisom sport
och tivling dr vil nigot ganska okint
hir hemma, Fortfarande betraktas det
vil som lufteirkus och nigor, som
drar folk tll en flygdag. I andra
linder har sporten pdgitt 1 ett tjugo-
tal dr och riknas i Frankrike, Jugo-
slavien, Tjeckoslovakien och Ryss-
land som en stor folksport. Det var
egentligen i Ryssland som man bér-
jade med hoppning bide som sport
och fér miltirt bruk. Sporten anses
ha startat 1929 och haft full fart

3 sekunder fran déden

1932. Militir stordebut gjordes 1934,
dd tusentals hoppare insattes under
Kiev-manévern,

Virldsmisterskap arrangerade man
forsta gangen 1951 i Jugoslavien och
nista VM igde rum 1954 vid St Yan
i Frankrike (pa samma plats som se-
gelflyg-VM gick 1 4r). Eftersom rys-
sarna dir hemférde en Gverligsen se-
ger bide individuellt och 1 lag si ar-
rangerades VM i dr i Moskva,

I Sverige bérjade vi hoppa mili-
tirt 1951. Allteftersom vi blev mer
och mer hemtama med det ganska ru-
tinmissiga militira hoppander sd
vicktes lusten till mer avancerad
hoppning, d.v.s. hopp med manuell
utldsning frin sportflygplan med el-
ler utan fordréjning och precisions-
landning.

Svenska TFallskirmsklubben bilda-
des 1955 och med Luftfartsstyrelsens
och KSAK:s vilsignelse har den “ci-
vila” sporthoppningen nu kommit
igdng 1 Sverige.

‘ En polsk flicka ger sig ivég frén
600 meters h&jd i precisionsland-
ningsprovet. Léigg mirke till utdrag-
ningsremmen

Tiecken Eglitschka (trea i VM) g&r }
har ett fenomenalt precisionshopp.
Funktiondrerna rusar fram fér att
markera nedslagsplatsen

Naturligtvis insig vi frin bérjan
att vi hade mycket att lira och att
vi snarast maste lira oss allt vad ut-
landet kunde, En chans vore VM,
Annu hade vi inte rutin och skirmar
for ate kunna stilla upp i tivlingen,
men som observatorer skulle vi kunna
skaffa oss erfarenheter for att med
en planmissig trining kunna stilla
upp pd nista VM.

Genom KSAK:s formedling gick
en forfrigan till ryssarna, som sva-
rade med en inbjudan av de tre svens-
kar, som var intresserade, for att som
den arrangerande klubbens gister
nirvara som observatdrer. De tre
lyckliga var chefsinstruktéren i var
klubb, l6jtnant Géran Lorichs, fall-
skirmsexperten, arméingenjér Ha-
rald Astrand och ordf. =artikelfor-
fartaren,

Arméchefen uppskattade initiativet
ate personal vid Fallskirmsjigarsko-
lan pa detta sitt foljer med i den in-
ternationella utvecklingen och gjorde
sjdlva resan till en kommendering,

Dromresan var alltsi ett faktum.
Vi skulle fi se virldseliten tivla i
vdr egen favoritsport. Vi skulle fa
tillfille att resonera med virldens

Under andra provet wvid fallskirms-VM i Moskva fick
amerikanen Lew Sandborn fel pd sin skirm nir ban loste ut
den efter 20 sekunders fritt fall fran 1.500 m. P§ 150 meter
— 3 sekunder fran marken och déden — drog han reserven
och klarade sig. Han gjorde om hoppet en timme senare.

Om detta och mycket annat berittar hir Olle Falke r-
heim, en av de tre representanter for svensk fallskirmshopp-
ning som var med som observatorer vid VM i Moskva. Han
dr en av vdra mest erfarna hoppare och tillika ordférande i
den nybildade Svenska Fallskirmsklubben som planerar sitt
deltagande i VM 1958 i Tjeckoslovakien

frimsta specialister om fallskirmar,
hoppteknik och utrustning och det
blev i sanning ett givande utbyte.

64-arig ryss hoppar

Minga mirkliga min stdtte vi sam-
man med, exempelvis ryssen Roman-
jok, som hade gjort inte mindre in

2.500 hopp, vilket torde vara inoffi-
ciellt virldsrekord. En annan rckord-
innehavare torde vara ryssen Alex-
androvitj, som med sina 64 ir troli-
gen dr virldens ildste, fortfarande
aktive hoppare. Ja, han bérjade litet
sent: vid 49 drs dlder, si han har
“bara” hunnit med 260 hopp, men
det blir vil fler vad tiden lider.
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Fyra prov i VM

Nu frigar sig forstds den oinvigde:
hur gir ett VM i fallskirmshopp till?
Giller det att hoppa frin higsta hdjd
eller att vinta lingst att dra i titen?
Nej ingalunda. Tivlingen skall i stil-
let ge utslag pd hopparens skicklig-
het att bestamma platsen foér uthopp
for ate landa pd utlagt mirke, hans
formaga att behirska kroppcn full-
stindigt i det fria fallet, atr utldsa
skirmen pd exakt tid och att styra
mot landningsmirke, Det ir alltsd
friga om firdigheter, som ger dkad
sikerher, alls en synnerligen
fornufrig t';{vlingsform

bammanlagt gor varje hoppare fy-
ra olika prov. I varje prov gbres tvi
hopp, dir bdda inriknas i tivlingen.

I forsta provet sker uthopp pd 600
m. Skirmen skall utlésas inom tre se-
kunder. De flesta lag anviinde hir
automatisk utlisning, d.v.s. en ut-
dragsrem, som fistes i flyeplanet ut-
loser skdarmen. Direfter giller det att
landa s3 nira ett mirke pa marken
som mojligt. Den, som landar mitt
pd krysset fir 150 poing och varje
meter fel ger en poings avdrag,

Fore tivlingens bérjan hoppade ett
par forhoppare, som hade berdknat
sin avdrift med ledning av ballong-
visering. De gjorde sitt uthopp 40
sckunder efter det flygplanet passe-
rat over landningsmirket, Avdriften
var siledes beriknad till &ver en
km. Foérhopparna landade et hund-

Inofficielle vérldsméstaren i antal ’
fallskérmshopp, ryssen  Romanijok,
som hoppat 2.500 génger

“&.  Férre vdrldsméstaren och fjolarets
ryske mistare, Fedchinshin, ledde
nu VM men blaste bort i~grupp-
hoppet

Flygplan av typ AN 2 anviindes fér
uthopp under VM, Det rymmer fio
heppare och uthoppet sker bekvémt
fran dérr

ratal meter fel och lagledarna korri-
gerade nu uthoppningstidpunkten for
sina lag innan tivlingen bérjade och
under tivlingens ging efterhand som
vinden dndrades.

"“Reastyrd” skérm

Det var alltsi med ganska vilkin-
da virden, som hopparna gav sig
iviig och styrde sina skirmar mot
krysset. Med de vanliga runda skir-
marna, som de flesta lag var utrus-
tade med, styr man genom nerdrag-
ning av birremmarna 4t det hill man
vill styra. Ryssar, jugoslaver och bul-
garer hade en skirmtyp, som vi sjil-
va har varit mycket intresserade av,
men som vi forst nu skulle f3 se i
en verklig jimforelse med andra ty-
per, den s. k. “blank-gore”-skirmen.
Den har en vid (“tdrtbit”) borttagen
och genom att rotera skirmen si att

den "reastrém”, som bliser ut genom
hilet, kommer i ©nskad riktning,
skjutes skirmen mot milet. Dess styr-
barhet visade sig Svertriffa alla hit-
tills kinda typer.

Amerikanerna hade en ny forsiks-
typ, som de tydligen inte behirs-
kade, I varje fall hade en vanlig
skirm varit bittre fér de i Svrigt
skickliga amerikanerna.

Ryssarnas gamla segrarskirm, den
fyrkantiga, férekom denna ging i en-
dast ett exemplar, som anvindes av
en bulgar.

Stjartkudde hemligt
ryskt vapen

Precisionen i hoppningen var fan-
tastisk. Vinden var visserligen ganska

stabil, men det ir oerhért skickligt
att landa inom tio meter, som minga
gjorde, Vi stod intill krysset och fo-
tograferade. 83 smédningom spinde
man inte slutaren férrin det sig ut

att bli fulltriff pd duken.

De landningar som presterades var
inte precis si vackra. Hopparna
strickre fotterna mot krysset for att
tjina en benlingd och satte sig pla-
dask pd dndan. Rysarna avsldjade
hdr ect hemligt vapen, en uppblist
gummikudde, fastsatt pd indan, sa
att dom studsade oberérda upp och
drog ner kalotten.

Minga landningar sig rent riskab-
la ut och en tvi meter ling rumin
landade alltfér hinsynslést och slogs
medvetslos.

Bidst 1 forsta provet Iyukades tjec-
ken Kaplan, som i sina tvi hopp
sammanlagt hade endast 6,5 m fel.

I prov tvd skedde uthoppet pi
1.500 meters hojd. Inom fem sckun-
der skall hopparen sedan ha intagit
stabil och korrekt fallstillning, som
ir med kroppen horisontell med bros-
tet mot marken och i svankad still-
ning, armar och ben utstrickta som
ert X,

I denna stillning skall nu hopparen
falla exakt 20 sekunder d.v.s. 870
m, Poingavdrag fir han fér varje
tiondels sekund fel och dessutom for
stilfel, t.ex. ostadighet i lod- eller
vigplan, otillricklig svank eller dn-
nu virre spin, volt eller rygglige, da
han forlorar all stilpoing. Efter ut-
l6sningen giller det sedan att géra
precisionslandning som 1 prov 1.
Vinden var vid detta prov svagare
och precisionen blev fakriskt innu
bittre dn foérut trots den hoga ut-
hoppshéjden och det fria fallet. I
forsta forsoket landade t.ex. alla
fem ryssarna inom 10 meter.

"Cigarett” gastkramade

Under denna dag intriffade en
hindelse, som vi nog aldrig kommer
att glomma,

Vi stod som vanligt och féljde var-
je hopp med kikaren och knippte pd
tidtagaruret, Nu hoppade en vitklidd
hoppare ut, en ameritkan. Han hade
en elegant, stabil stil. Hans skirm
slog upp som ett streck, vi tryckte
av klockan och ldste: 20,4 sek. Bra!

D4 ropar nigon i den sakkunniga
skaran vid krysset: “Cigarett/” Alla
stir tysta och féljer hopparen inten-
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sivt. Han har fitt den sillsynta ab-
normiter, som kallas “cigarett”. Den
incriffar i endast etr fall av 100.000
hopp och innebiar att skirmen inte
luftfylles utan fortsitter atv slipa ef-
ter som ett vitt streck. Kalotten ser
ut att vara hopknuten vid basen.
Skall han inte dra reserven? Han nir-
mar sig marken. Antligen slir reser-
ven ut, och utan att trassla in sig i
den stora skirmen hejdar den hoppa-
ren 150 meter frin marken. Han var
med andra ord tre sekunder fran dos-
den. Spinningen slipper och man
appladerar, glada &ver prestationen
och Gver att ha sluppit se en tragedi.

B6n och ompackning

Lew Sandborn, han hette si, ir en
typisk tuff amerikan med kortsnaggat
hdr, Han &r en trogen katolik och
fore varje start har han fallit pd kni
i flygplanet och bett en bén, Han
bad nu sin andra bdn den dagen,
samlade ihop sin fallskirm och gick
ddrefter och skaffade tillstind hos
tivlingsledningen att fi gora om hop-
pet, vilket beviljades i enlighet med
tivlingsreglerna. Han packade om sin
skirm sjalv och gjorde nigon timme
senare om hoppet. Tid: 20,2.

Orsaken till abnormiteten i detta
fall kan nog rubriceras som pack-
ningsfel. Arméingenjér Astrand var
med, nir skirmen skulle packas om.
Han hade dir tillfille att skingra en
del vanférestillningar, som amerika-
narna hade. Bland annat hade de
laborerat med extra gummiamortisi-
rer runt birlinorna fér att minska ut-
I6sningschocken. De tog hinsyn till
hans synpunkter med gott resultat,
och det gjorde de nog klokt i, for
Harald Astrand torde nog kunna
riknas som en av virldens frimsta
specialister pd allt vad fallskirmar
och deras packning heter.

30 sek. fritt fall med rotation

I prov nr tre skedde uthoppet pi
2.000 m. Det fria fallet skulle pigi
1 30 sckunder d.v.s. en stricka pi
1.400 m. Extra poing kunde hir de
mest avancerade skaffa sig genom
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att "mellan 10 och 20 sekunder” ro-
tera i horisontalplanet férst 180° it
ena héllet och omedelbart direfter
180° it det andra. Ofullstindiga eller
for stora svingar eller forlorad ba-
lans gav diremot en belastning, som
kom minga att avstd fran forsoket.

Sjdlva rotationen fir hopparen ge-
nom att skeva med hinderna 45°,
Rérelsen bromsas genom motskevning.

I bérjan av ett fritt fall har tyngd-
kraften &vertaget, d. v.s. ett obalan-
serat avhopp gir inte att hiva forr-
dn farten okat. Redan efter 6—7 se-
kunders fall bbérjar man nirma sig
maxgrinsen och fdr di luft under
armarna och kinner sig vila pi luft-
kudden. Man har inte lingre kiins-
lan av fall utan tycker att man flyter
pd luften. Med smi korrigering-
ar kan man nu férindra sin stillning.
Risken ir egentligen att man kinner
sig for siker, tycker sig vara i en an-
nan virld och ligger och njuter for
linge. Man maste dirfér vid lingre
fall ha ett tidtagarur fist pi handen
eller pa reservfallskirmen och hela
tiden hilla ett 6ga pa visaren och ut-
l6sa skirmen exakt pd sekunden.

Det fjirde och sista provet var ett
laghopp frin 1.000 meter, men i &v-
rigt lika som vid prov ett. Provet in-
gick 1 lagtivlingen, men mirkligt
nog dven i den individuella tivling-
en, trots att uthoppet sker 1 lag helt
enligt lagledarens bestimmande. Rys-
sarna, som redan efter gren tva led-
de tivlingen, kom till féljd av otur
med vinden att fi se sig slagna av
tjeckerna. En dskfront gjorde att
vinden kantrade hiftigt och sista
grenen blev ganska chansartad.

Slutresultatet blev att samtliga fem
tjecker i manliga klassen kom in

Ryssen Fedchinshin gér hér en oslag- }
bar pricklandning i “20-sekunders-
hoppet”. Man ser tydligt den bort-
tagna vaden i skérmen och ryssar-

nas “hemliga vapen” — gummi-
kudden under stjérten, som Fed-
chinshin just sitter sig pa...

bland de sex bista. Endast en ryss
klimde sig in pi femte plats. Indi-
viduell virldsmistare blev G. Kou-
bek frin Prag. Sovjets ira forsvara-
des nu av det kvinnliga laget, som
hemférde lagsegern, men Hven dir
blev det tjeckiskt i titen genom 21-
ariga Ina Maksova.

Tiavlingen var en sportslig upple-
velse av hogsta klass, Niasta VM ar-
rangeras alltsd 1958 1 Tjeckoslova-
kien och wvi hoppas att vi di kan
stilla upp err bligult lag med uwtsike
att hivda sig bland denna rutinerade
virldselic. Den saken beror helt och
hillet pd ekonomin. Donatorer, flyg-
dagsarrangtrer och andra arrango-
rer, som kan ha glidie av ett palit-
ligt dragpldster dr vilkomna.

I kommande nummer av Flygre-
vyn atetkommer vi med artiklar om
Svenska Fallskirmsklubben, om
virldsrekord och hur man utomlands
anvint fallskirmen tll praktiskt
bruk och mycket annat.
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Mdnadens flygarportrdtt:

FLYGSTABSCHEFEN
GENERALMAJOR

Egentligen dr det en &verloppsgir-
ning att beskriva vad som kinneteck-
nar en officer, Vi som idnnu hiller
Albert Engstrom hégt i aktning kin-
ner ju grunddragen vil. Officeren ir
hdgdragen, framféralle hégdragen,
Han ir enfaldig, framférallt enfaldig.
Hans sjilsliv bestdr av tva delar svor-
domar och en del historier av hog
mustighet. Officeren idr okunnig om
alle som ligger utanfér regeln om
tredje knappens roll vid skilande.

Nu finns det skeptiskt folk som
lite bérjar mumla om bevis. I det hir
fallet ir det enkelt, bara att ta fram
Férsvarets rulla och sitta fingret var
som helst i denna blagula bok. Si hir
t.ex., flygvapnet...fi se nu...tra-
lalala...hm ja, Ljungdahl, Axel, det
var visst inte sd lyckat som bevis men
det skall ju alltid finnas undantag
dven frin en sidan hir sjilvklar re-
gel...generalmajorerna dd, Soéder-
berg, Ramstrém, Jacobsson . .. det gir
inget vidare det hdr...nd vi forss-
ker med Westring da.

Men rullan ir inte mycket att ha
nir man skall ha svar pd en sadan har
betydelsefull friga. *Westring, Gustaf
Adolf, ch f FS KS01K1 RNO RVO
SLKSM KDDO02gr OffFrHL RNS:
t001 kl FrLstrm JugLstrm LEKKrVA
FHS TOK TFTBE KSHSstabsk LV
ff fs. Fodd 00 sept 2, forsta anstill-
ningsdatum 22 apr 28, utnimnings-
datum graden 50 juli 1.”

Stdr ddr nigot om det visentliga
hos en officer?

Man vinder sig 1 stillet med fra-

G. A. WESTRING

gorna i hand till- folk som kinner
tlygstabschefen Gustaf Adolf West-
ring vil 1 tjinst och privatliv, siger
att nu skall vi sli bort all onédig
hinsyn fér hir giller der viktiga
principiella ting, sig nu sanningen!
Men inte ens det hjilper, for vittnena
har genom umginge med generalen
forvarvat den sorgliga och siregna
uppfattningen att sanningen ir nigot
vardefullt, si virdefull att den skall
sigas dven om den skulle gd frigaren
emot.

Hogdragen? forsbker man cfter
schemat medan en svag kinsla av

Signaturen Flyer gar till
ritta med Albert Eng-
stréms karakteristik av of-
ficeren som begrepp och
tar som utgéngspunkt ge-
neralmajor G. A. Westring,
som uppges vara den en-
de nu levande flyggeneral
som i unga ar bitit en ami-
ral i foten...

osikerhet kommer krypande. — Nej,
Gustaf Adolf Westring ir vinligt
hjilpsam iven mot de minga som
behirskar svdra ting simre in han
sjilv. Ordet snorkighet har ingen
plats i hans omfattande ordskatt och
overligsenhet har inte tringt in i hans
sinne. Psykologi hér till hans intres-
sen, sidant hjilper en att std ut dven
med tafatr folk.

Tva kdnda flygare, G. A. Westring och Bernt Balchen. Epitetet “en ovanligt
frisk gosse” ricker for bada &ven om de d&r riitt olika som typer betraktade

Enfaldig di? — Nej sannerligen,
han hér ull de yppersta teoretikerna
péd sitt gebit 1 detta land och nimns
av en del som den frimste av flyg-
strateger,

Svirande? — Annu har ingen som
uppehallit sig i flygstabschefens kor-
ridor lyckats urskilja ansatsen till en
svordom, Svordomar ir till fér den
som inte kan finna de ritta orden.
Westring finner dem.

Okunnig? — Hugg i sten igen, for
flygstabschefens friid ir — inte
oviantat efter denna lista av lingt
giende fortrifflighet — fylld av fli-
tigt studerande av svirbegripliga im-
nen som hér samman med flyg.

Nu var det forstds alldeles sirskilt
olyckligt att man skulle préva Albert
Engstréms for en civilist si tilltalan-
de tes just pd Gustaf Adlof Westring,
det kunde redan "Vem ir Det” ha
varnat for. Gustaf Adolf Westring
fick inte bara etwt forpliktande for-
namn 1 dopgiva det jimna fédelse-
dret 1900, han fick ocksi i arv en
begivning som kan vara gott att ha
nir man firdas genom jordelivet.
Pappa Westring var inte precis fylld
av jamnstrukenhet, han var bland at-
skilligt annat president i Hégsta
Domstolen, konsuleative starsrid, ci-
vilminister, serafimerriddare och ut-
givare av Sveriges Rikes Lag, en ga-
ranterad forsiljningsframging linge
innan lisecirklarna uppfunnits. Fa-
dern skrev lagen, sonen valde att for-
svara den.

Detta kan vara ett betungande fa-
dersarv att mddosamt slipa pi upp
mot samhillets hojder, stora och be-
tydande min fir som bekant langt
ifrin alleid stora och betydande si-
ner. Men denna dag skall ju ingen
teori hilla streck. Chef for flygsta-
ben vid 47 ar, det skulle sikert ha be-
lénats med en uppskattande hdjning
av dgonbrynet iven av en HD-presi-
dent,

Studenten Westring gick till sjdss
1918 f6r i denna avligsna tid fanns
inte sd minga vapenslag att vilja pa.
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1922 var han sjoofficer, tvd ir senare
l6jtnant i flottan. Sedan distanserade
han Geijers alla vikingar for inte ba-
ra stugan utan ocksi havet blev ho-
nom for tringt, Han utbildade sig till
flygspanare, senare till flygférare och
efter ett tvddrigt mellanspel vid Sjo-
krigshdgskolan — ett ndgot arbetsamt
mellanspel fér all del — kunde han
1929 gbra sin forsta honndr som 16jt-
nant 1 flygvapner,

Han har fatt géra honnér 1 minga
egenskaper sen dess, inte ens flitigt
bruk av forkortningar kan gdra hans
meritlista blygsam fér det gick tidigt
upp for ledande min att Gustaf
Adolf Westring var ett namn vil virt
att lira stava utan handbéckers hjilp.
Sd hir ser hans utveckling ut med all
hinsyn tagen till tidens dyrbarhet for
lisaren:

Tjinstgoring vid flygstaben 1929
—34, kapten 1 flyger 1936, utbildad
till forare vid tungt flygférband i
Storbritannien samma ir, dter i flyg-
staben 1936—39, iret dirpd chef for
flygstabens operationsavdelning och
stabschef 1 forsta flygeskadern, chef
for forsvarsstabens flygoperationsav-
delning 1940—42, 1942—45 ledde
han Vistmanlands flygflotil] —
bombflyg alltsi — och 1945—47 var
han chef for flygkrigshbgskolan. Sa
1947 chef for flygstaben och 1950
medlem av generalmajorers exklusiva
klass.

DA har indd inte nimnts smirre
ting som sakkunniguppdrag i 1930
ars forsvarskommitté. Eller lirarupp-
drag vid sjokrigshtgskolan och flyg-
krigshogskolan. Eller chefskurs vid
Forsvarsskolan. Eller ledamotskap i
Krigsvetenskapsakademin, ett sillskap
dir man just inte hamnar bara mot
insitrande av tre kronor pd postgiro.
Eller...n3 det kan ju ricka sd linge.

Oroade modrar som tinkt sig mer
vilda #n férhoppningsfulla soners
framtid som ”general eller s3” (det
skall ju vara ett si trevligt yrke) kan
férvirva styrka och trist genom att
begrunda Gustaf Adolf Westring.
Kamrater till honom frin tidiga of-
ficersir, som nu kommit upp 1 sen-
timentalt  tillbakablickande 4lder,
nimner honom som “en ovanligt frisk
gosse” och ovanstiende modrar fir
ursikta men inneb&rden dr kanske in-
te just densamma som om de skulle
sagt det. Aven om man — med nigon
saknad — beslutar sig att bortse frin
art Gustaf Adolf Westring uppges
vara den ende nu levande flyggene-
ral som i unga ar bitit en amiral i
foten s& saknas det inte exempel pd
ganska livfulla unga officersar hos
denne numera stadgade man. Han och
hans kamrater 1 det unga flygvapnet
bér ha gett upphov till en del fin-
stilta reglementsrader om olimplig-
heten 1 att flyga under brospann —
Westring foredrog for sin del Skuru-
bron — eller bedriva den uppskattade
lek som bestir i att stryka fartygs
masttoppar. Men 1928 gifte sig den-

Det var en gdng:

3

Flygvopenchefen med “Po* till h&-
ger och “farbror Ernst” till vénster under
Saab-visningen

GAMLA MALMEN FOR EN DAG

Malmen hade en av sina stora da-
gar den 24 qugusti, da ett femtiotal
“gamla malmare” strélade samman,
dels fér att uppliva gamla - minnen,
dels for att hylla en av de verkligt
stora gamla malmarna pé& han 70-
érsdag, dvs. verste Gustaf von Porat,
oftast kallad enbart “Po” (se f.3&.
“ménadens flygarportratt” i foregd-
ende nr av Flygrevyn).

En av initiativtagarna till triffen,
som i forbigiende sagt blev en full-
traff, var KSAK:s generalsekreterare
generalmajor Nils Séderberg, som
sjilv dir gammal malmare (och kan-
ske en av de mera firgstarka). I an-
slutning till Gverste von Porats 70-
irsdag hade general Soderberg ocksd

sammanstillt en skrift “Nir flyget
var ungt”, som hogtidligen Gverlim-
nades till 70-iringen von Porat och
till 6verste Ernst Fogman (merendels
kallad “Farbror Ernst™), vilka fir
betraktas som Malmens egentliga
skapare och dirmed grundliggarna
av virt moderna flygvapen. 1 fore-
talet till den wvackra och innehills-
rika lilla skriften siger “redaktbren”
Nils Soderberg bland annat:

»Virt svenska flygvapen bar blivit
en miktig byggnad. Nar vi begrun-
dar dess omfdng och den stolta béjd,
den reser sig till, sd dréjer girna tan-
ken wvid de byggstenar, med wvilka
grunden lades och som varv fér varv
lagts pd varann, kanske litet lost har

ne .disciplinilskarnas kanske inte ab-
solute fl:worit och blev en stadgad
karl som det brukar gd vid sidana
tillfillen.

Livet har gestaltat sig mindre lek-
fullt fér honom ibland. Han ir inte
lingre kind som en oftrvigen chans-
tagare i luften utan som en avgjort
skicklig och siker forare. Han var
som flottiljchef med om att stérta
med sin B 3:a under en nattflygning
och klimdes fast under det brinnan-
de planet. Aven folk som inte bru-
kade anvinda sig av ordet underverk
hade svdrt att finna annat uttryck
nir Westring drogs fram den gingen
med livet i behill.

Han flyger fortfarande bra och
girna men det stora arbetet gor han
vid skrivbordet — dygnet igenom om
det behovs, Gustaf Adolf Westring
hiir till elverkets goda kunder. Hans
krav ir stora men inte orimliga annat
in mot Gustaf Adolf Westring sjilv.
For allminheten har han blivit kind
genom klargdrande kommentarer i
radio och press. Inom flygvapnet
har han samma anseende som skicklig
strateg och mangbeldst och klarsynt
arbetsledare,

Kr det nigon som vill Gverta Al-
bert Engstroms samlade skrifter, go-
da villkor...?

Flyer

18 Den rekordstora flygmiissan pé& Farnborough far stort utrymme i oktobernumret av Flygrevyn
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“. Den inte sérskilt gomle men
dock malmaren, Nisse Séderberg vi-
sade stor. tapperhet 1 kréftfatet . . .

...oth James Dickson, kammar-
herre, riksdagsman och gammal mal-
menflygare (med 1918 ren) tog det
hela liksom mera frén den vetenskap-
liga sidan. Hans zoologiska intresse &r
ju bl.a. ként genom den berdmda
riksdagssnoken, som denna géng
emellertid fatt stanna hemma

och dir, men sd smdningom samman-
murade till en fast och stabil enbet.
Byggnadsverket dr ingalunda [ull-
bordat. Det kriver en standig for-
nyelse. Och extericren férindras ef-
terband. Till slut ser man inte ling-
re den wursprungliga grunden och de
gamla murarna, som byggnaden dock
vilar pd. Men om wi skrapar i ytan
sd kommer de fram. Vi finner mdnga
stenar lagda av mdn, som déirvid off-
rade sig sjilva. Och vi kan se, att
stenarna dnnu ligger fast och att de
dr lagda med omtanke och berikning.

Flygvapnet har inga gamla tradi-
tioner, men det vilar pd siker grund
som kan bira det vixande trycket.
Den bestdr av tre element. Det férsta
dr det militira arvet, plikt, ansvar
och hingivenbet fér uppgiften, det
andra dr det tekniska nit som svens-
ken fitt som arvegods, det tredje,
det dr ndgot sdrskilt inom oss, som
dr svdrt att tolka i ord: framdtanda,
offervilja, livslust, dventyr — ja,
kort sagt flygarglidje.

Dessa grundelement finns déir, men
de har inte format sig sjilva. Det
bhar warit noédvindigt att anvinda
elementen pd vitt sitt och i ritta
proportioner. Endast sd har grunden
kunnat bli hallbar.

Vi alla som warit pd gamla Mal-
men har wvil bidragit pd ndgor sitt,
en sten hir och en dir och kanske
litet bruk i ndgon fog — men grund-
liggare det har Fogman wvarit och
Porat, Hamilton ej att forglomma.”

Dessa tongdngar gick ocksi igen
vid det tal som CFV general Axel
Ljungdahl héll vid festmiltiden pi
I 3:s officersmiss. Hela tillstillning-
en var s& dir genomgemytlig som en-
dast en informell triff med gamla
kompisar kan bli — och gemyter
stordes inte av nigra langrandiga tal.
General Ljungdahl talar kort och in-
nehillsrike (om han inte blivit flyg-
vapenchef s hade han blivit drke-
biskop, siger de gamla malmarna
som kinner honom bist) och i Svrigt
var det bara ”Po” sjilv som fick av-
bryta med nigra korta ord till tack
fér uppvaktningen.

Men enskilt pratades det si myc-
ket mera. Gamla Malmen levde fér
nigra timmar upp pd nytt, och att
det inte var nagra sorgliga minnen
vittnade skrattsalvorna frin missen
om.

Fast det egentligen var ett 70-drs-
kalas, var det et ging uppspelta
pojkar som fdtt ledigt fér en dag
frin betungande plikter och firade
friheten efter noter.

General Age Lundstrdm, rykt-
bar malmare, ville sdsom alltid trénga
igenom skalet och lyckades oftast

Tre sta vanner fran den gamla
lyckliga Malmen-tiden; dir. Wismer,
“Tosse" Klintberg och “Po”

Innan man gick lést pd kriftorna
och satte igdng att beritta mer eller
mindre sanna (men diremot alltid
roliga) flygarhistorier hade man tit-
tat pd F3:s flygmuseum och gjort
en visit hos Saab som visade upp sin
imponerande modernitet som en ef-
fektfull bakgrund till pionjirernas
och kanske just de gamla malmarnas
flyglekar fér fyra decennier sedan,
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NYA FAGLAR VID SEGELFLYG-VM

Arets segelflyg-VM 1 Frankrike,
som vi hade néjet limna en redogd-
relse ifrin i1 foérra numret av Flyg-
revyn, var inte bara det till om-
finger storsta hittills utan ocksi det
VM som bjod pd det rikligaste ur-
valet av flygplantyper. I wvissa fall
var planen rena prototyperna och de
ledande segelflyglinderna hade mobi-
liserar vildiga resurser for att vad
matericlen betriffar férséka bidda
till en VM-seger f6r sina piloter.

Nu blev det s att Paul McCready
suverint tog hem denna seger med
en typ som redan tidigare blivit ut-
provad och vid det hiir laget kan an-
ses om inte “gammal” si dock be-
prévad — och befunnen god — Bré-
guet 901 alltsi. Gerard Pierre seg-
rade med denna typ 1954 i England
och nu gjorde Paul McCready om
bravaden (medan Pierre hamnade pa
18 plats vilket vil emellertid far till-
skrivas andra orsaker).

Det ir knappast nigot tvivel om
att Bréguet 901 dr den hogvirdiga
typ av segelflygplan som hirills vi-
sat sig vara den i tivlingssamman-
hang mest limpliga. Den ir tillrdck-
ligt “flexibel” for att duga bra i de
flesta viderleksforhallanden, Att den
sedan stiller sig alldeles for dyr for
bl. a. oss svenskar ir en annan sak.

Det ir intressant att se hur de sju

Bréguet som deltog i detta VM pla-
cerade sig — utan att vi dirfor will
sitta likhetstecken mellan marteriel
och placeringar; piloten har gudske-
lov fortfarande avgdrandetr omhand
och kommer nog att fi ha det dven
i fortsittningen hur avancerade in
flygplanen blir.

Det blev alltsd férst och frimst en
Bréguetvinst genom McCready, men
sedan uppenbarade sig ingen Bréguet
forrin pd 14 plats genom Domisse,
Sydafrika. Direfter kom Pierre pi
18, hans landsman Lacheny pa 27,
var egen Silesmo pd 30 och japanen
Oda pa 31, varefter raden av Bré-
guetplaceringar avslutades med 38:e
plats genom kanadensaren Ames.

Endast nya typer i tdten.
Andra VM-segern for Bré-
guet men bdttre “plats-
siffra” for Sky. Jugosla-
viska Meteor, extrem pro-
totyp i helmetall

Av den engelska Sky och Skylark
3 deltog dtta stycken, vilka placerade
sig pa platserna 2, 6, 7, 10, 11, 15,
26 och 29. Dirigenom fir 7 st Bré-
guet “platssiffran” 159 medan de
bista 7 Sky fir motsvarande siffra
Pl

Nu skall man nog inte dra allefér
langt giende slutsatser av detta, men
man bor ha i dtanke att i materiel-
bestindet fram till vir egen Pelle
Persson, som med Weihe placerade
sig pa 12 plats, fanns uteslutande nya
eller relativt nya flygplantyper vars
rent siffermissiga prestanda (bort-
sett mojligen frin den polska Jas-
kolka) dr avsevirt bittre dn den
snart 20-driga Weihe. Si hir ser
“materiellistan™ ut fér de 12 frims-
ta: 1 Bréguet, 2 Sky, 3 Jaskolka, 4
Meteor, 5 Olympia Eon 1V, 6 Sky-
lark 3, 7 Sky, 8 Elfe M, 9 Zugvogel,
10 Skylark 3, 11 Skylark 3, 12 Weihe.

I tabellen pid sid. 22 har vi sam-
manstille tillgingliga data och pres-
tanda fér ett urval av de typer som
deltog 1 VM (ensitsiga klassen). Vi
vill sirskilt fista uppmirksamheten
pd den nya jugoslaviska typen Me-
teor, en ytterst extrem skapelse, som
bara finns i ett enda exemplar och
som flog forsta gingen si sent som
den 5 maj i &r!!! Typen ir konst-
ruerad av Stanke Obad och provfly-

20 Oktobernumret av Flygrevyn dgnas till stor del darets viildiga flygméssa pa Farnborough
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gare har varit just samme Saradic, En annan extrem typ som visades
som deltog 1 VM. Meteor ir ett hel- upp vid VM var den italienska Eolo
metallplan med 20 meters spinnvidd  med en spinnvidd av 20 m och ert
och en tomvikt av inte mindre in®™&idoférhillande pi hela 25. Ttalienar-
405 kg! Allsa ingenting att slipa om-  na tycks ilska tridsmala vingar. Folo
kring med hur som helst. Minsta uppges ha ett glidtal pi 43 (I) vid
sjunkhastigheten 0,54 m/sek har pla- 90 km/tim och en bista sjunkhastig-
net vid 77 km/tim medan bista glid- het av 0,54 vid 82 km/tim. Emeller-
talet 41 (1) erhdlles vid 90 km/tim.

Det kan namnas att sjunkhastigheten e
vid 120 km/tim inte ir storre in
0,90 m/sck. Vikningshastigheten lig-
ger vid 67 km/tim och maxfarten
vid 227 km/om. Tilliggas bor att
Meteor med storsta sannolikhet stil-
ler sig mycket dyr dven vid serie-
tillverkning och att vi nog fir stka
oss billigare objekt for en fornyelse
av VM-materielen. Men som framgar
av tabellen, si finns det dtskilligt att
vilja pa, och itskilligt som férmod-
ligen inte dr alltfor dyrt. En Skylark
exempelvis torde vid det hir laget
kunna gd att fi f&r 20.000 kr medan
en Bréguet 901 tarvar ungefir det
dubbla.

i

P& vinjettbilden nospartiet av den jugoslaviska Meteor, Ovan den polska Jaskolka, som <~

sifferméssigt har “déliga” prestanda men Gnda belade tredie plats i VM. Ar hem-
ligheten pilotens eller konstruktérens. . .

Nedan en totalbild av Meteor. Fotografen péstér
att snedperspektivet var nédvindigt for att f& in
de l&dnga vingarna pa bilden...

-

Lag Silesmo under VM i St. Yan. Frén vénster:
Irve Silesmo, Rolf Jornving (tjénstgjorde som
nationsledare), Stig Engstrém och Hans Scherlund

tid kom Eolo alldeles bort i VM-le-
ken, Om det berodde pa okvalifice-
rad forare eller om planet inte mot-
svarade berikningarna liter vi vara
osagt.

Viar uppfattning efter detta och
fyra tidigare VM idr atr de extrema
typerna inte har nigon marknad 1
tivlingar (men diremot i rekordsam-
manhang). Under de 28 tivlingsdagar
som de fem hittills arrangerade VM-
tivlingarna innchallit har det fort-
farande aldrig varit nigot “kanon-
vider” utan pa sin hdjd medelmittigt
och oftast svidrt vider.

Fér att ha en chans att ta hem ett
VM behtvs enlige vir mening fol-
jande saker: 1) Topptrimmade férare
med tusanjiklar i blicken och myc-
ken tivlingserfarenhet i kappsicken
plus en ohammad vilja att vinna. 2)
Bra flygplan med prestanda som
Weihes — multiplicerade med unge-
far 1259%0 (framférallt stérre fart-
mojligheter och birtre glideal och
sjunkhastighet vid 100—150 km/tim).

Forts. pd nista sida
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Jamférelse mellan ndgra av de intressantaste flygplantyperna vid 1956 drs segelflyg-V M i St. Yan, Frankrike

Spinn- | ;. Ving- | Sido- | Tom- | Max N;“ - : o : ?ﬁ;ﬂ: sty
Flygplantyp ~idd La;gd sea | | taralo| s vike: | Fppvike b:i::‘ ;??;::l i{;ﬂ;,;:: hsi::i‘h k;{f:r: hal:tig- :}‘:
m m® lande kg kg eg/m® i kmﬁtim ing
Breguét 901 17,32 7.6 | 150 | 20 215 | 390 [21—26] 35 8o | 060 |: 72| 225 1
Elfe M 160 | 83.-| 120 | 19,2 235 | 404 | 3346 | 395 | 100 | 070 | ‘100 | 240 {-. 8
Eolo 20,0 | 86 | 160 | 25 280 | 400 | 25 43 90 | 054 | 82 - | =
Geier 178 | 82 | 158 |20 255 | 375 | 238 | 32 75 | 055 | 60 ==l 2
HEKS 3 160 | 72 | 1423 — 230 | 400 [23—28| 37 82 | 0:55:]: <70 220 21 r
Jaskolka 16,0 | 742 | 136 | 18,8 250 | 350 | 242 |27 82 | 073 | 68 | 250
Meteor 20 #0 | 160 | — 405 | 485 | 30,5 | 41 50 | QB4 | 7r | 227 4 ) Owe
MG 23 164 |- 70 | — = = o T 31,7 80 | 066 | 66 —= | 22 sdike
Olympia EonIV | 16,8 | 6,7 | 15 17,7 | 258 | 354 | 236 |36 83 | 067 | 77 — 5
Orao2¢ 19 7,75 | 17,8 | 20,3 | 365 | 455 | 256 | 36,6 83 | 061 ryz e B el
Pik 3 13 65 | 13,0 | 13 130 | 230 | 17,7 | 26 65 | 070 | 60 | 230 [ 40
Skylark 3 18 76 | 16,0 | 20,5°| 243 | 359 | 22,4 |31 70 | 0,60 | &4 | 200 6
Weihe 18 83 |1834| 17,8 | 240 | 335 | 18,25| 29 70 | 058 | 55 | 170 | @12
Zugvogel 16 74 | 139-] 183 | 225 | 350 |247 | 34 80 | 0,60 66 | 200 9

Startklart for Pelle P, i St Yan. Fran vénster:
Bérie Wallin, “Lof” Kristiansson och Per Axel
Persson

Teckningen nedan é&r ett forsék att “renodla’ en
teoretisk jamférelse mellan Weihe, Bréguet och

foo

3) TForstklassig markutrustning med
vilsammare och snabbare transportdk,
radio 1 flygplan och transportvagnar
och dessutom en rullande markradio-
station for en nationsledare som bide
har tillstind och férmiga atc “spela”
med piloterna allt efter liget och pi
sa sitt kan tillvarata alla chanser till

framging. 4) En representation som .

betalas av en organisation, inte helt
eller delvis av de tivlande sjilva, som
mdste frikopplas helt frin administ-
rativa och ekonomiska bekymmer och
uteslutande koncentrera sig pa upp-
giften — att vinna!

Yngve Norruvi

Som ett komplement till den jémférelse mellan Weihe, Bréguet och Meteor som illust-
reras pd teckningen till héger kan ldmnas féljande exempel:

1. Férulsattningar: Distansflygning. Urkoppling 600 m. “Under géng” flygning pd bdsta
glidtal. | blésorna stig 1 m/sek, Topph&jd 2.000 m, 30 km mellan stigomradena.

Weihe flyger 336 km pé& 7 tim 42 min, 43,6 km/tim
Bréguet flyger 378 km pé& 7 tim 39 min, 49,6 km/tim
Meteor flyger 410 km p& 7 tim 10 min, 57,2 km/tim

2. Fdrutsdttningar: Distansflygning. Urkeppling 600 m. “Under géing” flygning pé bésta
glidtal. | blésorna stig 3 m/sek. Topphdjd 3.000 m. 30 km mellan stigomrédena.

Meteor. Vi har valt en situation sem anses vara finns vid 30
“ett bra Weihe-viader” ... Vi utgdr ifrédn aft Till 30 km ¢
Meteor har ett bésta glidtal av 41 vid 90 km/t, S|
Bréguet 35 vid 80 och Weihe 29 vid 70 km/t. 265 m, Brée
Vi utgér vidare ifrén att de tre planen befinner i iger; tiah
sig pa 1.300 meter pa samma stille och ott detta dan 1.300
ocksG &r topphdjden. Stighastigheten i de blasor , Weihe~430
som finns pa den 100 km lénga strickan &r k
1 m/sek. De tre planen anses stiga lika fort samt Vid 60 km
flyger mellan blésorna p& bésta glidtal. Blasorna for att nd

Pl

i0C0o

500

Weihe flyger 348 km p& 6 tim 00 min, 58,0 km/tim
Bréguet flyger 388 km pé& 5 tim 50 min, 66,5 km/tim
Meteor  flyger 430 km pé& 5 tim 42 min, 75,5 km/tim
22 I néista nr av Flygrevyn — okiober — stort reportage frén jtitteflygméssan pa Farnborough De
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I

Ovan den nya &sterrikiska Musger MG 23, hittills byggd i tv& ex. Ett natt och trevligt plan — billigt dessutom — som
sakert &r battre @n VM-placeringarna visar. Nedan den wingsmala italienska Eolo med glidtal 43!

finns vid 30, 60 och 20 km. Mélet skall passeras pé lagst 150 meter.

Till 30 km anvénder Weihe 25,7 min, Bréguet 22,5 och Meteor 20,0
min. De nér det nya stigomrédet (30 km) p& fsljande hdjder: Weihe
265 m, Bréguet 440 m och Meteor 570 m. Fér att né upp till 1.300
m igen behdver Weihe 17,3 min, Bréguet 14,3 och Meteor 12,1, Se-
dan 1.300 meter uppnétts vid 30 km &r den anvéinda tiden resp.
Weihe 43,0 min, Bréguet 36,8, Meteor 32,1 min.

Vid 60 km behdver Meteor endast stiga till 1.125 m (efter 61,4min)
for att n& malet, Bréguet kan ndja sig med 1.260 m, som uppnés

efter 73,0 min. Weihe maste ta full hdjd (och den récker &ndé inte
fram till mél) och befinner sig pa 1.300 efter 84,0 min.

Meteor passerar mélet efter totalt 88,1 min, Bréguet efter 103,0 min
men Weihe férst efter 124,1 min sedan den vid 90 km méste klattra
ytterligare ett par hundra meter fér att n& fram.

Fallet &r som sagt rent teoretiskt men ger dndé vissa perspektiv pé
vad ett bra glidtal vid jamférelsevis hég hastighet kan betyda. |
vissa fall kan férdelarna bli stérre av att kunna flyga &@nnu snab-
bare med relativt lég sjunkhastighet. Exempelvis kan némnas att
Meteors sjunkhastighet vid 120 km/tim endast &r 0,90 m/sek.

30 40 60

100 km.

Den rekordstora flygméssan pa Farnborough fir stort utrymme i oktobernumret av Flygrevyn 23



Saab A 32 Lansen &r egentligen ingen nyhet f6r Flygrevyns l&dsare men hdr &r vi i varje fall i tillfélle att visa den forsta
riktiga férbandsbilden, stérre delen av en F 17-division,

FLYGET
I BILD:

Handley Page Herald Branchliner )

har nu &ver 125 flygtimmar p& prototy-
pen och den andra profotypen beréknas
vara flygklar till Farnboroughméssan.
Frimst forsdker man lansera typen som
firmaflygplan i vilken egenskap planet tar
2.100 kg betalande last pd en flygstrécka

<

av 2.400 km. e

Planet &r utrustat med &vertryckskabin e
och kostar 145000 pund (drygt 2 miljo-

ner kr) exklusive radio och inredningl Radio
Herald g&rs ocksd i en version’ med plats

f6r 36 passagerare Kair

nylige

dioke

tanter

Bilder

ombol

ingrip

troller

i mitt

“radi

ar fly

IGtt re

klart

fa i

I rekryteringstider: f:T:E

— Nad, ndgra flygvdrdinnor fdr ni forni

inte ha med i planen | do 18
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Cessna 620 .a

ar  beteckningen pd detta amerikanska
firmaflygplan  som nyligen bériat sina
flygprov hos Cessna Aircraft Company i
Wichita, Kansas. Planet har fyra Conti-

rsta

— Sdd, minsann, Ali bar skaffat sej
en madrass, han ...!

Radichelikopter ’

Kaman Aircraft Corp. i Connecticut har
nyligen gjert en demonstration av en ra-
dickontrollerad helikopter infér represen-
tanter fér den amerikanska krigsmakten.
Bilden visar helikeptern i luften. Piloten
ombord &r med “fér sdkerhets skull” men
ingriper inte i flygningen, som helt kon-
trolleras per radic fran marken. Mannen
i mitten vid apparaturen pd marken &r
“radioflygaren”. Observera att han inte
| ar flygutbildad! Detta fér att pévisa hur
latt radickentrollen kan vara. Det ér sjdlv-
klart att en radioflugen helikopter kan
f& vitigéende uppgifter i ett krigsfall,
exempelvis spaning (med televisionskame-
i ra) dver de fientliga linjerna, transport av
férnédenheter till isolerade och kringréin-
| da férband och mycket annat.

nental-motorer pé vardera 320 hk start-
effekt och beréiknas fé& en marschfart av
375 km/t med 70 % effektuttag p& 6.000
m. Maximala flygvikten @r 5,77 ton.

Massor av bilder och text frdn Farnborough i oktobernumret av Flygrev;n 25



Flygbevakningschefen Olle Hag-
lund, civilfrsvarsdirektér  Vilmer
Lundgren och ingenjdr Birger Ors-
‘ born, ordférande i Orsa-klubben

emellertid den hiir gingen blivit bil-
ligare 4n om man bemannat brand-
tornen inom omradet, en bemanning
som man ju miste ha antingen brand-
risken dr stor eller liten. Hir visar
det sig alltsd ate systemet med flyg-
bevakning ir mer flexibelt; under
somrar med liten brandrisk behdver
man inte flyga si mycket, torra som-
rar miste man flyga mera. Med torn
ir bevakningskostnaderna konstanta.

Flygbevakningschefen har organi-
satoriskt lyte direkt under civilfér-
svarsdirektér Vilmer Lundgren, som
dr foredragande i dessa drenden infér
linsstyrelsen, Flygbevakningen har
lagts upp och genomférts i samrdd
med linskogsbrandinspektéren (f. d.
linsjigmistare Sten Eckerbom). Det
bevakade omridet har omfattat hela
linet med undatag av den nordvistra

Det brinner daligt i Dalaskogarna

Skogsbrinder 4r en sak som man
girna vill slippa. Av detr skillet har
man bl. a. framst i de nordligare li-
nen organiserat ett omfattande skogs-
brandsforsvar i vilker ocksi ingir
ett nit av bevakningstorn. I fjol
[f.,vjordes i Givleborgs lin ert férsta
orsok med skogsbrandsbevakning
fran flygplan. I 4r har dessa forsok
utbkats och omfattar férutom en del
av Givleborgs och Jimtlands lin
ocksi relativt stort upplagda férsck
i Kopparbergs lin med KSAK som
direkt ansvarig.

Dessa forsok har bedrivits under
minaderna juli-augusti i direkt sam-
arbete med linsstyrelsen och med en
flygbevakningschef tillsatt av KSAK.
Denna flygbevakningschef har varit
Olle Haglund, som tagit sig ledigt
frin flygjobbet pd F1 1 Visteras och
dgnat sina organisations- och flyg-
talanger at att ordna en effektiv
brandbevakning av dalaskogarna och
samla erfarenheter att ligga till
grund for ett eventuellt flyghevak-
ningssystem i storre skala,

Resultatet har blivic pd gott och
ont; det har stringt taget inte brun-
nit alls i omridder under bevakningsti-
den. Den vita sommaren med for
det mesta liten eller ingen brandrisk
har 4 andra sidan inte givit det full-
stindiga  erfarenhetsunderlag som
man skulle behdva. Bevakningen har

Henry Johansson, sporthandlare
och ordférande i flygklubben i
Dala-ldrna, och klubbens sekre-
terare redoktér Anton Westhed.
De tycker b&da att skogsbrands-
bevakning &r en nyttig och bra
vppgift fér en flygklubb >
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Den onormalt vata sommaren
har fdrryckt resultaten ay de stort
upplagda férssken med flygbe-
vakning av dalaskegarna som or-
ganiserats centralt av KSAK. Flyg-
revyns utsinde medarbetare rap-
porterar att erfarenheterna &nda
dr gynnsamma och att tiden kan-
ske nu &r mogen ait ta upp skogs-
brandsbevakningen i stort. Torn-
eller flygbevakning &r en fréga
som av ménga skdl krdver ett
snabbt svar

kilen, dir tva torn varit bemannade.
Sjilva flygbevakningen har under
Olle Haglunds ledning utférts av
ersonal och flygplan frin de fyra
?Iygklubbarna i Borlinge, Orsa, Da-
la-Jirna och Malung och till forfo-
gande har stitt en Sk 12 och en Cub
frin Borlinge, en Globe Swift, en
Auster och en Cub frin Orsa, en
Cub frin Dala-Jirna och en Cub
pi flottdrer frin Malung. Flygbevak-
ningschefen har funnits i Borlinge
(Rommehed), dir viderstationen di-
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rekt till honom limnat obsar som
han sedan behandlat. Med ledning av
uppgifter om temperatur och relativ
fuktighet har han riknat sig fram
till den brandriskfaktor som kunnat
forutses vid olika tidpunkter under
dagen. Genom artt kontinuerligt félja
viderutvecklingen har han i timligen
god tid kunnat férutse om och i vil-
ken utstrickning flygbevakning més-
te utféras. Genom det erfarenhetsun-
derlag som redan finns ir det tim-
ligen enkelt att 1 de flesta fall redan
pa morgonen férutsiga hur pass stor
brandrisken blir vid olika tidpunkter
under dagen.

En instruktion f6r hur flygning
skall ske under olika brandriskfor-
hillanden har utarbetats av linssty-
relsens skogsbrandsexperter i samrid
med flygbevakningschefen, I denna
instruktion har man inte bara mist

S& hdr har flygbevakningen
varit upplagd i Dalarna. De
heldragna linjerna visar flyg-
bevakningsvigarna frédn bao-
serna i Borlinge—Romme-

hed, Orsa, Dala-Jérna och Malung under goda
siktférhéllanden. De streckade linjerna visar flyg-
vigarna under déliga siktférhallanden. De hel-
dragna rundorna omfattar en distans av 615 km
och de streckade 1.335. Ett stort omrade alltsa
som bevakats. Omrédet | nordvéstra hérnet av
landskapet har bevakats fran tvd brandtorn. Er-
farenheterna frén sommarens férsék visar
dnnu stérre bevakningsomréden skulle géra be-

vakningen effektivare och billigare

ta hinsyn till brandriskfaktorn utan
ocksa siktférhillandena samt givervis
till flygsikerheten.

Radioutrustningen f6r flygplanen
och baserna har utlinats av civilfér-
svaret och har bestirr av dess stan-
dardapparatur K 21 Suf, som funge-
rat utomordentligt bra. Radio har
alltsd funnits 1 flygplanen och pi
baserna och férbindelserna har i &v-
rigt skett via radio p& vissa brand-
stationer, civilférsvarets fasta radio-
stationer samt polisens radio.

I korthet har det hela varit upp-
lagt sd att patrullerande flygplan var
tionde minut rapporterat till sin bas
(direkt eller via annac flygplan eller
annan bas) och di uppgivit position,
flyghtjd och siktférhillanden. Detta
av bade bevaknings- och flygsiker-
hetsskil. Upptickt av brand har rap-
porterats till basen, som sedan vidare-
befordrat rapporten till resp. brand-
befil inom brandomrider,

Sommaren har varit vit och det
har féljakiligen brunnic délige i dala-
skogarna. Derta hindrar emellertid
inte att man ind3d hunnit f3 timligen
goda erfarenheter av systemet. Vid
ett samtal med civilférsvarsdirektsr

aft

Lundgren framgick att man ir posi-
tivt instilld ull en &verging frin
torn- till flygbevakning. Men det
finns givetvis férbehdll: Skall syste-
met bli effektivt och ckonomiskt bér
dess ledning centraliseras och bevak-
ningen omfatta stérre omriden. Vi-
dare bdr en Gverging ske timligen
snabbt efter vad vi kan forstd, efrer-
som en upprustning och renovering
av tornbestindet Hir synnerligen
aktuell. Skall man behilla tornen
mdste de rustas och repareras snart.
Derta kostar mycket pengar, som
man givetvis inte vill ligga ut om
man tinker &vergd till flygbevak-
ning. Drijer denna, mdste man rusta
upp tornen, ty annars blir de odug-
liga och dnnu dyrare atr ersitta. Man
har alltsd inte ling tid pd sig.

En erfarenhet som man fitt genom
Dalarna-férséken (och iven pi annat
hill) dr-att de flygplan som anvindes
bor vara timligen snabba. Cuben i
all dra, men for skogsbrandsbevak-
ning ir den litet for sakefirdig —
och dirmed dyr.

Olle Haglund kommer med en er-
farenhetsrapport s& sméiningom och
med den som grund ir det meningen
att KSAK skall ta upp hela frigan
med myndigheterna pd& nytt. Vad
som kommer ut av detta vet man
inte, men nog verkar det som om
flygbevakningen skulle wvara er
limpligt och nytrigt objekt for det
litta flyget. Sen ir det frigan
om klubbarna kan stilla flyg-
plan och férare till férfogan-
de nir behovet av dem instil-
ler sig. Yol
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Svensk triumf i int. flyg femkampen
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) Turkier och Holland anviinde 2-sitsiga flygplan och
flog i rote med full bemanning.

®) Belgien féredrog att starta i tvd rotar,

1) Perfekt 8verflygning av kontrollerna gav 1000 poiing.
Avdrag fér fel lige, Minuspoing for dilig formation,

Det blev en fullstindig och imponerande svensk seger i
den drtonde internationella flygfemkampen, som arrange-
rades av det svenska flygvapnet pd Arna i Uppsala. Sve-
rige vann sivil indivicrucllt som i lag och tog dessutom
segern i flygrallyt. .

Vidrer var diligr pd sondagen den 26 augusti, di
rallyc skulle gi som forsta gren, sedan CFV general
Ljungdahl hilsat deltagarna vilkomna, flaggorna gt i
topp och evenemanget var invigt, Rallyt fick stillas pd
framtiden och pistolskjutningen gick som forsta gren.

Dir segrade Peco Nilsson med 20 triff och 186 p fore
Celebi, Turkiet, 20—186, Iltzigheyne, Holland, 20—165
och Karay, Turkiet 20—158. Benker, Sverige, kom pi
femre med 19—167 i férsta omgingen och slog dirmed
italienaren Lueci, som skét i andra omgingen och note-
rade 19—166, Glemin, Sverige, kom sjua med 19—158
medan Lampell kom pd 16 plats med 17—145.

1 flygrallyt som gick pi mindagen i ett timligen gortt
vider, blev det ocksd svensk seger efter en rafflande
sekundstrid med fransminnen, som gjorde en ytterst po-
pulir insats med sina vackra Mystére IV. Turkarna som
vunnit tidigare tvd ginger kunde inte upprepa bravaden
och hamnadepi 4:e plats, passerade dven av Belgien.

Pa tisdagen avgjordes fiktningen, som blev en for-
krossande svensk seger med svenskarna pi de fyra forsta
platserna, Peo Nilsson blev etta med 20 segrar, Glemin
tvda, ocksd 20 segrar, Lampell trea med 19 och Benker
fyra med 15. Femton segrar hade ocksi Karay, Turkiet.
Itzig Heine, Holland kom pi 6 plats med 14, Akinci,
Turkiet pd 7 med 13, Cosgrove, Frankrike, pa & och
Lucci, Italien, pd 9, bigge med 13 segrar.

Sammanlagt efter tvi grenar var stillningen: 1. Peo
Nilsson, 2. Glemin, 3. Benker, 4. Karay, Turkiet, 5. Ttzig
Heine, Holland, 6. Lucci, Italien, 7. Akinci, Turkiet.
Lampell lag nu pi 10 plats.

Simningen och basketbollen avgjordes pid onsdagen.
Hollindaren Gravemaker vann simningen med Peo Nils-
son pd andra plats, Italienaren Crugnola blev trea, Lam-
pell fyra, Celebi, Turkiet, femma, Pettarin, Italien sexa
och Benker sjua.

I basketboll blev resultaten: 1. Messain, Frankrike, 2.
Lucci, ITtalien, 3. Akinci, Turkiet, 4. Peo Nilsson, 5. Ben-
ker, 9. Lampell och 10. Glemin.

Efter fyra grenar var stillningen individuellt: 1. Nils-
son, 2. Benker, 3. Itzig Heine, Holland, 4. Lucci, Ttalien,
5. Lampell, 6. Glemin.

I flyketavlingen som gick pd torsdagen och var sista
grenen, vann turken Akinci med Benker, Nilsson och Gle-
min pi platserna nirmast, Lampell kom pi 12 plats.

Individuellt blev slutstillningen bland de frimsta: 1.
Nilsson, Sverige, platssiffra 11, 2. Benker, Sverige (23), 3.
Glemin, Sverige (39), 4. Itzig Heine, Holland (39), 5.
Akinci, Turkiet (44), 6. Lampell, Sverige (44), 7. Lucci,
Italien (48), 8. Celebi, Turkiet (49,5), 9. Karay, Turkiet
(53,5), 10. Gravemaker, Holland (55]).

I lagtivlingen blev slutresultatet: 1, Sverige 73; 2. Tur-
kiet 143; 3. Holland 162; 4. Italien 181; 5. Frankrike
187; 6. Belgien 229,5.

Svenska laget vid internationella flygfemkampen. Fr.v.: Rittby,
Glemin, Lampell, Benker och Nilsson
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NILS MATTSON VANN ATER RMT

Det dr tydligen ingenting att géra &t Nisse Mattson i Ar-

boga ndir det giller Riksmotorflygtivlingen. Nu wvann ban
RMT igen, denna ging i Orebro den 11 och 12 augusti och
tog dessutom tillsammans med Hans Ablgren lagpriset till
Arboga, dock med en si knapp marginal som 6,6 poing fore
Linképingslaget Lars Abrberg och Eric Bratt

Oversteldjtnant Nils Lundgren ha-
de som vanligt arrangerat en fin tiv-
ling, som nu samlat 18 deltagare (6
lag) pd startlinjen sedan fem av de
ursprungliga 23 anmilda limnat ter-
bud i sista stund.
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SYNFORDRINGARNA FUR FLYGARE

Sjilv rillhér jag den kategori som p. g. a.
nedsatt synférmiga ¢ kan fi flygcerrifikat
men vil kérkort fér bil. At jag och alla
mina olycksbréder av just den orsaken skulle
vara si viisentligt simre skickade att fora
flygplan, att det motiverar ett aystingande
dirifrin, tilliter jag mig betvivla, Ar det si
mycketr virre att flyga fin act kiéra bil? Skul-
le man tro dagspressen blir vil svaret ja,
men verkligheten ser annorlunda ur, Vad ir
det annat din min ekonomiska stillning som
hindrar mig atr képa en sportvagn med fart-
resurser kring 200 km-strecker och sen’ *'fly-
g2’ omkring pd viigarna? For detta fordras
inget speciellt starke synsinne; #ndd Hr ris-
kerna oerhirt mycket storre pd marken in i
luften och den skillnaden kommer ej att ut-
jimnas. Kvar star dock det fakrum arr ris-
kerna ir omvint proportionella mot ford-
ringarna pa de fysiska kvalifikationerna. An-
tingen skall fordringarna for kérkorts er-
hillande héjas eller skall fordringarna for
erhillande av flygeertifikar sinkas. Man kan
verkligen efterlysa praktiskt och logiske tin-
kande!

Arne Nilsson

LUFTFARTSSTYRELSENS GODTYCKE?

Vi har nyligen list en redogérelse i Flyg-
revyn over det troliga forloppet vid den tra-
giska BA-6-olyckan. Vi har iven list om att
en detalj har klickat, Och vi har list om
hur all vidare flygning — i Sverige — med
den andra BA-6:an stoppats,

For ett ir sedan kunde man i Looping lisa
om samma flygplan. D3 stod bl, a. att *'byg-
get har hela tiden stirt under besikinings-
mannens uppsikt” och att “de bida norr-
linningarna strikt filje Luftfarssmyndigheter-
nas bestimmelser”. Nu liter det annorlunda.
Nu siges det atr “en del av trivirker inte
fyllt hallfastherskraven samt atr err antal
limfogar varit bristfillige gjorda. Detta tycks
emellertid inte ha varit anledning till have-
riet, siger kommissionen®.

Hur kan nu flygplanen helt plétslige bli si

Forts. pd nésta sida

I niista nr av Flygrevyn — oktober — stort reportage fréan

Det birjade redan pd lérdagen med
rapportkastning frin 20 meters héjd
samt en stil- och precisionslandning
med motor och en bedémningsland-
ning 2X90. Saab-ingenjéren Eric
Bratt tog ledningen pd lérdagen med
6 poing fore Mattson.

Pi sondagen kom navigeringsflyg-
ningen pi en drygt 15 mil ling tri-
angelbana, som gjorts speciellt svir
for att man skulle fi goda utslag,
frimst — som man trodde — pi t1i-
derna. Det var férst ett bra stycke
ner i prislistan som det blev nigra
sekundmissar och &ver huvud taget
kan man siga att det visades mycket
hag klass.

Under navigeringen hade man som
vanligt dukspaning, fotospaning och
milangivning att pyssla med och som
en trevlig och aﬁtuel] nyhet ingick
upptickt av skogsbrand samt rappor-
tering av denna. Hir skulle man fér
det forsta ange brandens lige, men
dessutom eldfrontens” urstrickning,
om det fanns risk (med hinsyn till
vind etc.) f6r bostadshus i nirheten,
hur lingt det var till nirmaste vat-
ten osv. De tivlande lade ner stor
omsorg om speciellt detta mil, som
blev populirt.

Kontentan av det hela blev, sedan
alla sifferoperationerna blivit klara,

att Nils Mattson, Arboga, vann med
16,3 prickar fére Lars Ahrberg, Lin-
képing, 35,3 och Eric Bratt, Linko-
ping, 47,8. Diarmed tog Nils Mattson
sin tredje inteckning i1 det stora
Ahrenbergspriset. S& hir sig den in-
dividuella prislistan ut:

poing
1. Nils Mattson, Arboga FK ........ 16,3
2. Lars Ahrberg, Linkdpings FK .... 35,3
3. Eric Bratr, Linképings FK ........ 47,8
4, Lars Gronlund, Link8pings FK .... 53,2
5. Hans Ahlgren, Arboga FK ........ 59,3
6. Einar Alkfors, SAS FK .......... 109,2
7. Gunnar Antvik, SAS FK ........ 145,2
8. Lennart Petersen, Arboga TK .... 148,3
9. Lars Gibson, Stockholms FK ...... 152,8

10, Bertil Brunnerup, Aerokl., Gbg .. 175,3
11. Ingelman-Sundberg, Tekn. Hogsk. FK
12. Bengr Lénnqvist, Stockholms EFK
13, Sten Felten, Aerokl. Gbg ........
14, Sture Nilsson, Aerokl. Gbg ......
15. Karl Wallén, Tekn. Hogsk. FK ..
16. Roland Melin, Srockhelms FK ....
17. Torgil Rosenberg, Tekn. Hogsk, FK
18. Nils Jonsson, SAS FK ..........

I lagtivlingen vann Arboga Flyg-
klubb med 76,5 poing fére Links-
pings Flygklubb 83,1 och tog dirmed
yteerligare en inteckning 1 Harald
Enclls Vinners vandringspris for bis-
ta lag.

poédng
1. Arboga FK (Mattson, Ahlgren) .... 76,5
2. Linkdpings FK (Ahrberg, Bratrt) .... 83,1
3. SAS FK (Alkfors, Antvik) ........ 254,4
4, Stockholms FK (Gibson, Lonnqvist) 431,0
5. Acrokl. i Gbg (Brunnerup, Felten) .. 456,1
6. Tekn. Hégsk.(Ingelman-Sundberg,
Wl s ciacsimviss s 580,8

Till Nordiska Motorflygtivlingen i
Norge (pd Jarlsbergs flygplats i nir-
heten av Tonsberg) 25/26 augusti ut-
togs Nils Mattson, Eric Bratt och
Hans Ahlgren att representera Sve-
rige.

Lars Ahrberg och Eric Bratt (Linkdping och Saab) samt “standige RMT-seg-
raren’ Nils Mattson, Arbega (t. h.)
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diliga? De har ju godkints av Luftfartssty-
relsen en ging! Bygger ir kontrollerar! Hur
kan det di bli totalt flygforbud? Kan inte
den reglagearm som felar omkonstrueras och
i Gvrigt flygplanet justeras for acc Ster fi
flyga?

En liten parallell: Fér inte s§ linge sedan
intriffade ett haveri med flygplan typ Safir,
Enligr uppgift skulle haverier — buklandning
pd sné utan personskador — berott pi art en
reglagearm till férgasaren hoppat av, varfior
varvet inte kunnat justeras annat #n mellan
1400—1600 warv, Detr ldter bestickande like
BA-6-haveriets rtroliga orsak, Men det har
gudskelov dnnu inte blivit nigot flygférbud
pd Safir-flygplanen, och det har ju hint fler
haverier med Safir in det nimnda!

Vem vigar under sidana omstindigheter
sitra iging med detr i Bvrigt si fascinerande
arbetet att bygga ett eget flygplan som s3

optimistiskt foreslds i Flygrevyn, Ponera att i

der byggs 10 st Jodel Bé-Bé eller Druine
Turbulent, Det dr ju inte annat att viinta iin
att, om en skulle ’trilla ner”, alla de dvriga
fir flyglorbud, Vad siger for 8vrigt atr de
utlindska ryperna skulle vara biittre flygplan
in BA-6.

Segelflygplanen har just testats och befun-
nits vil hilla miccer i friga om sikerhet trots
sin avsevirda ilder. Skulle dd etr firske flyg-
plan, byggr av sidana som faktiske skoter
alla reparationer pi segelflygplanen i sin
klubb, inte duga som byggherre, dd dr der
smi utsikter att nigon annan lyckas, férmo-
dar

En som trots allt flyger

Det star var och en fritt att ba syn-
punkter. Nir Flygrevyn “optimistiskt
foresldr” ett reglerat hembygge av
ndgon wiss typ wtgdr vi inte sd myc-
ket ifrdn att denna typ skulle vara
bittre som flygplan in BA-6, men
diiremot konstruktivt limpligare just
som hembygge. Dessutom kan vil inte
“En som trots allt flyger” férneka
att BA-6 verkligen bar ”trillatR ndcr”.

ed.

ARE — VARJE AR!

Beaktningsviirda artiklar i denna ridning
ha framfére alternativa platser — bittre in
Are — for vigsegelflygningens utévande i
Sverige. Are har ju sedan ett flertal &r till-

baka varit den givna triiffpunkten, men rds-
ter ha hojts mot dess mindre goda lige ur
livigssynpunkt.

For dem som med liv och lust deltager i
ireflygningarna finns der emellertid rika moj-
ligheter att njuta av den mera avancerade
fjillsegelflygningen, som genom  viidrets
nyckfullhet stiller nog si stora krav pd ur-
ovarnas omddme och flygskicklighet. Ser man
pd de gingna frens deltagar-kvalifikationer,
finner man att nistan hilften av forarna
med sina 15—20 flygrimmar wvarit ganska
orutinerade 'vigrivar”, men desto bittre
snabbt funnit sig i den nya miljén. For dessa
ir Are ett eldorado med hang i tre riktningar
och flera dr de som prévat sin férmiga pd
5-timmars och lyckats fint.

Trots de tidigare omskrivna *smulorna av
livigor i Are som blivit dver”, har det
varje dr lyckats nigon av de mera erfarna
piloterna att nd respektabla hojder pi om-
kring 5.000 meter. Med de krav pi sikerhet
fir pilot och plan som maste stillas pd hojd-
flygning i allminhet och hojdsegelflygning i
fjillen i synnerher, fir. man anse att denna
hdjd gott och vil riicker,

For att nd idnnu hdgre fordras betydligt
robustare materiel; helmetallplan, kraftigare
bogsermaskiner, radioanliggningar och fulle
tillférlitlig  syrgasutrustning. Som ex. kan
nimnas att vid Amerikas livigeentrum i
Bishop, Californien, anvindes Schweizer
TG-3 (byggt med stdlrérskonstruktion och
littmetallvingar) och som  bogsermaskin
tjdnstgdr 'Sk 16", Vidare har i Amerika sto-
ra anslag beviljats 4t livigsforskningen. Man
frdgar sig dngslige om denna form av upp-
tickt i atmosfiren alldeles saknar sin bery-
delse i virt land, men hoppas pd att nigon
fond eller anslag kunde anvindas fér inksp
av ett Schweizerplan (girna begagnat) och
med beniger tillstind fi hyra en Sk 16 av
FV. Vore det si ombjligt? Forst den lyckliga
dag sidan materiel stdr till f8rfogande kan
det bli aktuellt atr flytta lingre in i fjill-
virlden fér att nd de verkligr stora héjderna
i ld av Kolen med startplatser pd Annsjén,
vid Oviken och allt vad de olika alterna-
tiven heta.

Men tills dess ser man indd med glidje
fram emot varje Arevecka, som ger ert segel-
flygkamratskap, och frin Ustersundsklubben
en gistfrihet som saknar motstycke, Denna
hiirliga fjillvecka med rekreation och av-
koppling ir trots allt mycketr trevligare in

Vackert segelflygvykort fréin Are. Reflexion: Synd att behdva landa i ott

sadant knallvéder . ..

NYTT FRAN

I NORDISKA MOTORFLYGTAVLING-
EN i Norge den 26 augusti segrade Nils
Mattson, Sverige med 50,81 prickar. P4 and-
ra plats kom Mikke Puupponen, Finland med
69,04 foljd av landsmannen Juhani Heinonen
med 69,95, Odd Grundseth och Hikon Dah-
ler, Norge med 106,44 resp. 111,02 prickar.
Erik Bratr, Sverige kom pd 8:e plats med
150,27 prickar.,

Lagsegern togs av Finland med 138,69
prickar, Tvia blev Sverige med 201,08, trea
Norge med 217,49 och fyra Danmark med
312,63 prickar.

Frén lkaros till ménraketen

heter en férelisningsserie som ABF i sam-
arbete med Midsommargirden i Stockholm,
modellflygklubbarna samt KSAK arrangerar
i Midsommarkransen i hést. Det blir fyra
eventuellt fem onsdagskvillar med bérjan
den 7 november. Medverkande blir fackfolk
frin Flygvapnet, SAS och flygindustrin same
frin KSAK ingenjor Georg Dérantz och re-
dakiér Yngve Norrvi. Det blir film varje
kvill. Avgiften fér hela serien blir 3 kr.
Deltagarkort kan l5sas genom ABF, Midsom-
margirden och modellflygklubbarna i Stock-
holm.

"Slaget om Lybeck’

den 1 och 2 september 1956 kommer med
stor sannolikhet att gd till det svenska sport-
flygets hivder som en av flygilderns stora
hindelser. Efter generds inbjudan av Lybeck
stad och Aero-Club von Liibeck flog pd lor-
dagseftermiddagen 48 svenska sportflygplan
frdn det soliga Bulltofta och landade pd
Blankensee-filtet utanfér Lybeck inom unge-

fir en timme.

Det blev en mycket stor sportflygareriff
— den kanske stdrsta i Europa hittills. Frin
Sverige kom alltsi 48 och frin de &vriga
nordiska linderna lika méinga. Tyskarna
sjilva bidrog till atr urdka samlingen.

P4 séndagen var en flyguppvisning anord-
nad med svenskt deltagande — bl. a. av tvd
hoppare frin Svenska Fallskirmsklubben och
det hela var mycket lyckar,

Vi dterkommer med bilder i nista nummer.

tidningsreportagen 1itit piskina, si hir far
lisarna ett liter tips och hotelligarna extra
reklam — res till Are!

Algat Torgi[:nﬂ

Tack fér inligget. Vid ndrmare
studium av vad jag skrivit om saken
tidigare tycks vdra synpunkter i stort
stdmma ritt bra éverens . ..

Yngve Norrvi

30 Den rekordstora flygmissan pé Farnborough far stort utrymme i oktobernumret av Flygrevyn
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18 nationer i regn och bldst
— spdnnande slutperiod gav

svensk VM-seger i Hoganas

Lennart Pettersson, Sverige,
segrade ..,

Det blev svenskt i toppen béde individuellt och
i lag p&d VM-taviingen for wakefieldmodeller i
Hogands den 19 augusti. Slutstriden blev spdnnan-
de; efter fyra perioder hade Lennart Pettersson,
Sverige, Herbert Kothe, USA (vars modell flégs
proxy av Anders Hakansson) och Guido Feaq, lta-
lien, fyra maxflygningar vardera. Striden om VM-
titeln skulle alitsé stéd mellan dessa tre.

Nd&r sista perioden inleddes var Fea, som inte
hade ndgon reservmodell, pa jakt efter sitt plan,
som forsvunnit efter fjdrde flygningen. Antagligen
hade regnet sldckt fusen. Lennart Pettersson gjor-
de en start, men misslyckades och planet gick i
backen. Omstart! Denna géng kom modellen ivdg,
men hdjdvinsten under motortiden blev ddlig. Re-
sultat: 159 sek! Strax efter startade Anders Ha&-

kansson Kothes modell och fick god hdjd. Saken
var klar ansag man — Hakansson skulle vinna med
proxymodellen. Nu hdngde det pd& tidtagarnas
ogonskdrpa. Modellen drev snabbt ivég i den har-
da blasten. Ned mot négra hus. Och bakom dem.
Tid 150 sek. Skymtade d&nnu ett 6gonblick under
vdnstersvdng, forsvann sedan totalt och klocka-
des for 154 sekunder. 5 sekunder under Petterssons
tid! Nu héngde det pd om Fea skulle hitta sin mo-
dell och ytterligare spetsa till situationen. Men
tiden gick och ndr tdvlingen avbléstes hade han
annu inte atervdnt.

Sverige hade fatt en vdrldsmdstare — en out-
sider kanske — men en skicklig modellflygare med

62 deltagare fran
18 nationer

dirav 17 proxyflygare hade anmilts
till tivlingen och samtliga, utom rys-
sarna, anlinde till Héganis fredagen
den 17 och hilsades vilkomna av
borgmistare Einar Sellander vid ett
party pi Stadshoteller pd kvillen.
Sovjets lag infann sig forst vid 22-
tiden pi ldrdagen. Deltagare och
funktionirer forlades pd Erik Ruuths-
skolan och méltiderna intogs pd
Stadshotellet, dir iven den centrala
tivlingsexpeditionen var beligen.

Lardagen anslogs till mitning och
viigning av modellerna same till tri-
ningsflygning. P2 eftermiddagen
bjods deltagarna pd en sightseeingtur
till  Hoganisbolagets anlidggningar
dir bl.a, gruvan besigs. Sondagen
den 19 var sjilva tivlingsdagen och
méindagen uppbrottsdag.

32

Mest byigt och regnigt

blev det pi sondagen. Nir tivlingen
bérjade klockan 7.30 var vinden
marttlig, nigot byig och kom frin
WSW. Himlen var mulen. Under
nista period vred vinden &ver nigot
mot syd och mot slutet av perioden
tittade solen fram di och di mellan
molnen. Tredje periodens vider var
i stort sett ganska bra, solen visade
sig litet flitigare och vinden var fort-
farande mairtlig men ndgot byigare.
Med fjirde perioden tilltog vinden i
styrka och byighet och sedan kom
regnet, Sista perioden blev alltigenom
bldsig, bldtlagd och olustig.

Ryssarnatar ledningen..

17 max av 56 starter blev resultatet
av forsta perioden. Av svenskarna
fick Pettersson och Haag full tid me-
dan Knéés nddde 165 sek och Ahman

en smula tur i bagaget.

135, Samtliga ryssar samt Knudsen,
Danmark, John O'Donell, England,
Kathe och Kolb, USA, Scaradicchio
och Fea, Ttalien, Altman och Hertsch,
Tyskland, Cizek, Tjeckoslovakien,
Baker, Australien och Gordon, Ca-
nada (proxy Malte Blomqvist) hade
maxtid,

Sovjet i toppen alltsd efter férsta
perioden med 540 sek. Sverige pd
andra plats med 525, Tyskland pd
tredje med 519, USA titt efter med
518 och Ttalien pid femte plats med
516 sek.

. . och behaller den

I andrag)erioden nidde 18 man av
52 startande full tid. Av svenskarna
dock endast Pettersson och av rys-
sarna Ivannikov och Matvejev. Vi-
dare samtliga italienare utom Cassi
som missade 2 seckunder, Kothe, Kolb
och Montplaisir (proxy Arne Blom-
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ren) USA, John O'Donell och Le-
ever, England, Hyvirinen, Finland,
Sorensen, Danmark, Malbach, Norge,
Hertsch, Tyskland, Wong, Australien
(proxy Lars Andersson), Giudici,
Frankrike och populire Bobkowski
frin Guatemala.

Stillningen nationerna emellan var
nu: Sovjer 1.063 sek, Italien 1.056,
USA 1.039, England 1.034 och Sve-
rige 990.

. . .men svenskarna
birjar himta hem . . .

Tredje perioden — den med lite
solsken i — gav av 51 starter endast
10 maxflygningar och fér dessa sva-
rade foér Sveriges del Pettersson och
Ahman och fér USA:s Kothe och
Montplaisir (proxy Hikansson och
Blomgren). Maxtid nidde ocksi
O’Donell, England, Knudsen, Dan-
mark, Ivannikov, Sovjet, Fea, Ita-
lien, Altmann, Tyskland och Coates,
Kanada (proxy Charles Moberg).
Haag fick 145 och Knoos 114 sek.

I den individuella tivlingen var
stillningen vid tredje periodens ut-
%Sng den, att fem man hade tre max-
lygningar vardera, nimligen: Pet-
tersson, Sverige, Kothe, USA, ]J.
O’Donell, Engimd, Fea, Ttalien och
Ivannikov, Sovjet.

Perioden betydde for det svenska
lagets del ett kliv frin femte till
tredje plats. Ryssarna, vars extrema
modeller — med tunn vingprofil med
kraftig vilvning — bist limpade sig
for vackertwifcr—flyg, fick i denna
period vika for USA. Resultatlistan
sag ut si hir: USA 1.509, Sovijet
1.499, Sverige 1.475, Italien 1.474
och England 1.460.

... och knappar in pa
Sorspranget . . .

Tre svenskar, Pettersson, Ahman
och Haag horde till dem som fick
maxtid i den bldsiga fjirde pericden.
Av ryssarna lyckades Kolpakov och
Matvejev och av amerikanerna Kothe
och Montplaisir. Full tid fick ocksi
italienarna  Fea och Scardicchio,
engelsmidnnen Hugh O’Donell och
Lefever samt Nienstedt, Danmark,
Heidmiiller, Tyskland och Coates,
Kanada, Summa 14 man av 48 star-
tande,

Stillningen i nationstivlingen var
foljande: USA 2.032, Sverige 2.015,
England 1.971, Sovjet 1.970 och Ita-
lien 1.964. i

.+ .0ch vinner!

Regnet 6ste ner och vinden friska-
de i nir det drog ihop sig till slut-
striden. Paraplyer, regnrockar, plast-
skynken och tidningar kom till an-

En petfekt markorganisation

nodvindig £6r lagets framging

Det pastis att modellflyget be-
frimjar detr vetenskapliga beriknan-
det, det hantverksmissiga konstrue-
randet och minniskans medfédda
formgivar- och skaparlust. Och det
ar nog riktigt. Men modellflyget be-
frimjar ocksa en mingfald ritt egen-
artade, idrottsliga foreteelser, t.ex.
hinderlopning med blicken 1 skyn,

vindning fér atc skydda modellerna
medan dessa gjordes klara fér start.
Minga plan hamnade omedelbart ef-
ter starten i kraftiga nedsvep som re-
dan under motorf[fyktcn tryckte ned
dem pd filcer.

Efter fyra perioder hade tre man
vardera fyra maxflygningar, nimli-
en Lennart Pettersson, Sverige, Her-
Ecr: Kothe, USA och Guido Fea, Tta-
lien. Intresset var pi toppen och
publiken — uppskattningsvis ett par
hundra personer — trotsade det urus-
la vidrer for ace f vara med om det
slutgiltiga avgdrandet.

Fér Sveriges del bérjade perioden
diligt i och med art Petterssons mo-
dell gick i backen omedelbart efter
starten. Efter en del justeringar i de-
pan var han dock klar fér en ny start
och den hir gingen kom planet ivig
men héjdvinsten var ringa, Men tur
och nyckfulla vindar hjilptes it att
gora flygturen tillricklige ling — 159
sekunder, Denna tid visade sig ricka
till, trots att det sig hotfullt ut nir
Herbert Kothes modell, som flogs av
Anders Hikansson, kom utmirkt
ivdg i starten och pd god hojd drev
iviag i bldsten. Tidtagaruren tickade
flitigt ivig sekunderna och Herbert
Kothe (och Anders naturlietvis) kun-
de ha hoppat jimfota i segeryran om
inte ... Om inte nigra hus i nordost
plétslige skyme planet nir uren ticka-
de bort den 150:e sekunden. Plétsligt
skymrtade den till igen under en vins-
tersving, men var sedan borta. 154
sekunder var 5 sekunder for lite.

Fea hittade aldrig sin modell igen
och nir tivlingstiden utgdtt var Len-
nart Pettersson virldsmistare och
Sverige hade segrat i lagtivlingen,

%

Pi kvillen bjod KSAK-ordfsran-
den, direktér P. Eg, Gummesson, pi
prisutdelningsmiddag med dans pi
Héganis-bolagets matsal. Vid detta
tillfille 6verlimnade bide den ryske
och tjeckiske lagledaren minnesgivor
till KSAK.

Birger Gripstad

Resultaten terfinnes pd sid, 37.

Referatet fran VM fortséitter pa féljande sidor

orientering utan karta och kompass,
tridklittring i den hogre skolan,
taggtradsforcering och liknande spin-
nande och originella saker. I varje
fall om man tillhér markorganisa-
tionen vid nigon tivling i friflygs-
klasserna. Dirmed ir vi inne pd det
svenska lagets markorganisation och
kan utan vidare konstatera att den
detaljen fungerade perfekr.

Den viktigaste personen i markor-
ganisationen ir lagledaren — hir var
det Lennart Tysklind — kunnig och
van tivlingsriv sjilv. Han skétee si-
na iligganden pa ett fortjanstfullt och
effektive sitt och bidrog genom klara
och koncisa order och det forutseen-
de, som minga ars tivlingsvana ger,
till det svenska lagets framging,

Pi och utanfér filtet hade han
ordnat med himtningsmanskap pi
motorcyklar och dessa sig till att la-
gets modeller kom tillbaka till depin
i god tid fére varje start. Till deras
bedrifter hor himtningen av Ragnar
Ahmans modell, som 1 andra perio-
den “landat”™ 1 en tridtopp intill
kyrkan under pdgdende hégmissa.

Grip

...men Anders Hékansson,
som flég proxy fér amerika-
nen Herbert Kothe, var endast
fem sekunder efter




1. Vladimir Matvejev, Sovjet
startar.  Ryssarnas  modeller
var yterst extrema med tunn
vingprofil och kraftig vilvning.
I stéllet fr balsa anvinde
man en sorts steppgris

2. Solvargsleende i grévider.
Rune Johansson flég proxy
och skrev autografer fér ja-
panen Shigekichi Nonaka

3. Jerry Kolb, USA drar upp
gummimotorn
A S T e
4. Josef Altman, Tyskland t. h.
far hjélp av lagledaren Giin-
ther Maibaum

5. Anders Hékansson startar
Herbert Kothes modell i den
spénnande  sista  perioden.
Observera stilen!

REGN
BLAST
OCH
SPANNING



Forts.

6. Svenske logledaren Lennart
Tysklind och Ragnar Ahman
hjglper Claes-Olof Héég, som
flsg proxy fér OscarViggiano,
Argentina

7. Guido Fea, ltalien, som har
tinder fusen pa en modell,
flog bort i fjdrde perioden

8. lIvan Ivannikov, Soviet...

9. ...och lagkamraten Mat-
vejev

10. Vzevolode Kolpakov star-
tar

11. Regnet Gste ner i sista pe-
rioden. Hugh ©O’Donell, Eng-
land behdvde regnskydd nér
han téinde fusen

12. Populdre Andrés Bob-

kowski‘s modeller var Mig-15
inspirerade

13. Hans Dormann, Tyskland

14. Anders Hékansson assiste-
rade Gilbert Coughlin, USA, i
starten

15. Roger Haag blev tredje
mannen i det svenska laget

16. Lennart Pettersson var bis-
tert sammanbiten fére sista
starten




Flygande
SPITFIRE

S31

O Littbyggd modell med alla de-
lar firdiga ibalsa. Firdigputsad
vilvd vinge, hjul, plastpropel-
ler, g-motor, dekals. Camou-
flagefirgad.  Steg-fér-stegrit-
ningen gor att hopsittningen
gir som en dans. Spv. 45 cm.

Ovriga flygande modeller i samma
TOP FLITE-serie:

[J Luscombe Sedan, sportplan
[ Rascal 18, sportplan

[ Navion, racerplan

[0 Arrowjet, dven som reaplan
[ Piper Vagabond, sportplan
[] Stinson Sentinel, sportplan
[] Messerschmitt 109, jaktplan
[ ORN-cement, wb

[0 KATALOG, gratis

O Wt
~
w

De finns i Er affar.
Annars direkt frdn
generalagenten fér 7L

TP ELI TR SIGURD ISACSON

LIDINGO 5

VM i Hogands:

Modellerna

Den  allminna  regelférbistringen
hade satt sina spir sa till vida att
antalet nykonstruktioner var mindre
in vanligt. Ett stort antal av de in-
vigda modellerna var stimplade dven
i Maintz-Finthen forra dret, Helhets-
omddmet ur byggsynpunkt blir mye-
ket gott (en del av proxymodellerna
dock undantagna).

Vid fjolarets VM upptridde ryssen
Matvejev med kamera och skissblock.
Man blev dirfér ndgot overraskad,
nir ryssarna nu motte upp med en
helt egen stil pd modellerna: nimnde
Matvejev hade en extrem vingprofil,
mycket tunn 3—4 mm med kraftig
valvning vilket tycktes ge modellen
en ovanlig formiga att nistan hing-
ande i1 propellern sega sig upp 1 mo-
torflykten. Naturligtvis stiller en si-
dan profil stora krav pa konstruk-
tionen, i synnerhet vid ett sa pafres-
tande vider som det som radde i
Hégands., Det visade sig ocksd att
detra skulle bli ryssarnas stitesten.
Den av ewt ryskt gris (!) uppbyggda
vingkonstruktionen med 2 cm spry-
gelavstind och diagonalstillda spryg-
lar var fér vek och vingarna “fladd-
rade” 1 de hirda byarna med tryck-
ning som foljd.

Ttalienaren Fea drog uppmirksam-

UR INNEHALLET:

Segelmodeller. Gummimotormodeller.

|
Till Went%els Apelbergsg. 48, Stockholm C |
I

Jag bif. 1: — i frimdrken. Stind mig omg. katalog “A”,
BRORANT, "L vernineinn ok RERER R e A n i e A,
i T P S eSO Lt R S e C

Postadneas: .. ..o s e b e e

NY «A»-KATALOG

116 sidor -+ Rikt illustrerad

Motormo-
deller. Modeller for radiostyrning, Jetex-modeller.
Modeller i skala. Tillbehdr till modellplan. Die-
selmotorer. Jetex-motorer. Radioaggregat.
tygsmodeller. Seglande modellbitar. Modellmo-
torb&rar, Bitritningar. Tillbehtr till bitmodeller.
Elektriska motorer. Modellbilar, Tillbehor
modellbilar. Verktyg. Hobbylitteratur etc.

WeNTZELS

APELBERGSGAT. 48, STOCKHOLM C

Far-

till

Den 116-sidiga katalo-
gen “A" erhélles mot
ins. av kr 1:— i fri-

miirken.

heten pi sig inte bara nir han pi
mandagsmorgonen kom promeneran-
de framfér stadshoteller iklidd gul
hund pad hjul, utan framfér allt pa
tivlingsplatsen med sin eleganta
Wakefield. Den var tivlingens “krut-
modell” nr 1, 18 stringar Pirelli, pro-
pellerdiam, 53 cm med en stigning pi
80 cm, motortid ca 40 sek. Vingprofil
modifierad NACA 6409.

Tivlingens elegantaste modell till-
horde Montplaisir, USA. Vingprofil
med plan undersida verkade dock ni-

Forts. pd sid. 42

NYTT - NYTT

TILLBEHOR TILL

BATAR

Propellersats, trumma, axel med propeller
och stédlager. Dimensioner: axel, lingd 145
mm, propellerdiam. 30 mm. Pris 2: 10

Kulledskoppling f5r axeldiam. 4 mm och mo-
toraxeldiam, /4" och 5 mm. Pris 3: —

Béjlig koppling av spiralfiider med stopp-
skruvar limpl. fér elmotorbarar for axeldiam,
2 mm och motoraxeldiam. 3 mm. Pris 0: 65

BBi“g koppling samma som ovanstiende men
for axeldiam. 1,5 mm och motoraxeldiam.

2 mm. Pris 0: 65

Strélkastare 1,5 volt. Fsrkromad. Haid 17
mm-+gingat fiste, lingd 11 mm, diam. 11
mm. (Se 1ll.) Pris 2: 25

Stralkastare 1,5 volt, Férkromad. Haid 15
mm+gingar fiste, lingd 11 mm. Rérlig i
héjdled, diam. 9 mm. Pris 2: —

Lanterna 1,5 volt. Réd eller grén. Farkro-
mad. Hojd 12 mm-gingat fiste, lingd 25
mm, diam., 7 mm, Pris 1: 85

Lanterna 1,5 volt. Réd eller grin. Férkro-
mad. Héjd 12 mm-tgingat fiste, lingd 17
mm, diam. 7 mm. Pris 1: B0

Topplanterna av missing avsedd fér glad-
lampa. Héjd 17 mm, diam, 8 mm. Pris 1: 50

Reservglédlampor fsr smi lanternor m. m.
1,5 volt. Réda, gréna eller vita. Pris 0: 75

Sirén, ej “arbetande”. Forkromad, en "tratt”.
Hijd 13 mm-+gingat fiste, lingd 22 mm.
y Pris 1: 70

Sirén, samma som ovanst, men med tvd
»yrattar’”, Pris 1: 90

Relingsstétta med ece h3l for reling. Férkro-
mad. Héjd 8 mm-tgingar fiste. Pris 0: 20

Relingsstétta med tvi hal for reling, Férkro-
mad. Hojd 20 mm+gingac fiste.  Pris 0: 25

Fralsarkrans av tri. Vit och réd. Diam.

25 mm. Pris 0: 65
Frilsarkrans av tri. Vit och svart. Diam.
20 mm. Pris 0: 50

Ytterligare battillbehdr inkommer!
SOLNA HOBBY-CENTRUM
(Hobbyland)

Raésundav. 144 - SOLNA - Tel. 822690
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Pl. Namn Nation

1 Lennart Pettersson, Sverige

2 Herbert Kothe, UsA

3 John O’Donell, England
3 Erik Knudsen, Danmark
5 Euguels Smirnov, Sovjet

6 Hugh O’Donell, England
7 Ragnar Ahman, Sverige
8 Ivan Ivannikov, Sovjet

9 Vzevolode Kolpakov, Sovjer
10 Reino Hyvirinen, Finland

11 Johan Smolders, Holland
12 Roger Haag, Sverige
13 Jerry Kolb, USA

14 Vincenzo Scardicchio, Ttalien

15 ClLiff Montplaisir, USA

16 Radoslav Cizek, Tjeckoslov.
17 G. ]. Lefever, England
18 Alessandre Alinari, Iralien

19 Guy Giudici, Frankrike
20 Guido Fea, Ttalien

21 Klaus Hertsch, Tyskland
22 Robert Guilloteau,  Frankrike
23 Niels Sérensen, Danmark
24 Josef Altmann, Tyskland
25 Esko Himildinen, Finland

26 Hans Dérmann, Tyskland
27 Giovanni Cassi, “ Italien
28 Thor Mélbach, Norge
29 Erik Nienstedt, Danmark

30 Miroslav Vondrak, ‘Tjeckslov.
31 Gilbert Coughlin, USA

32 Bruno Heidmiiller, Tyskland
33 Frank Coates, Kanada
34 H. W. Revell, England

VM | HOGANKS

To-
1 2 3 4 5 talt

180 180 180 180 159 879
180 180 180 180 154 874
180 180 180 151 180 871
180 166 180 165 180 871
180 163 167 160 180 850
178 175 142 180 173 848
135 154 180 180 180 829
180 180 180 131 140 811
180 143 126 180 180 809
166 180 172 132 158 808
177 165 155 160 147 B804
180 141 145 180 155 801
180 180 110 163 155 788
180 180 127 180 118 785
139 180 180 180 103 782
180 171 176 103 136 766
98 180 147 180 145 750
156 180 111 130 146 723
132 180 126 116 168 722
180 180 180 180 — 720
180 180 99 118 133 710
132 177 100 125 171 705
149 180 111 130 124 694
180 142 180 161 25 688
150 144 145 126 110 675
159 147 107 128 128 669
151 178 89 87 159 664
100 180 134 131 98 643
149 130 — 180 180 639
146 69 124 180 109 628
158 127 112 137 93 627
150 129 54 180 100 613
89 156 180 180 — 605
141 147 . 91 104 121 604

To-
Pl. Namn Nation : e S 4 5 rale
35 Louis Bausch, Holland 110 133 134 139 87 603
36 Vladimir Matvejev, Sovjer 180 180 — 180 — 540
37 Dick Wong, Nya Zeeland 99 180 120 82 37 518
38 Seppo Takko, Finland 93 153 141 130 — 517
39 Ladislav Lifka, Tjeckoslov. 145 125 83 88 &9 515
40 Pierre Bluhm, Frankrike — 102 134 107 149 492
41 Stellan Knéos, Sverige 165 144 114 58 — 481
42 Cornelis Burger, Holland 132 103 120 — 118 473
42 Andrés Bobkowski, Guatemala 126 180 167 — — 473
44 Seppo Nurminen, Finland 44 151 113 93 67 468
45 Rudolf Heesemans, Holland 122 107 60 39 136 464
46 Karl-Erik Widell, Danmark 161 75 169 45 — 450
47 Yasutare Nonaka, Japan 137 94 121 23 58 433
48 Armando Alfaro, Guatemala 33 117 121 150 — 421
49 Donald Mackenzie, Kanada 132 — 145 127 — 404
50 Vlastimil Popelar, Tjeckoslov, 158 — — 89 140 387
51 Oscar Viggiano, Argentina 40 167 162 — — 369
52 Bird Baker, Australien 180 — 159 — — 339
53 Robert Gordon, Kanada 180 139 — — — 319
54 Shigekichi Nonaka, Japan 143 92 — — — 235
55 Alfred Leong, Nya Zeeland 93 8 — — — 178
56 Kenneth Groves, Kanada 68 — 78 — — 146
57 Jerv Heirert, Norge 86 — — — — 86
58 Arthur Macaulay, NyaZeeland — — 23 — — 23

LAGTAVLINGEN:

1. Sverige (Pettersson, Ahman, Haag) 2.509. 2. Sovjet (Smirnov,
Ivannikov, Kolpakov) 2.470. 3. England (J. O'Donell, H. O’Donell,
Lefever) 2.469, 4. USA (Kothe, Kolb, Montplaisir) 2.444. 5. Italien
(Scardicchio, Alinari, Fea) 2.228. 6, Danmark (Knudsen, Sérensen,
Nienstedt) 2204, 7, Tyskland 2.067. 8. Finland 2,000, 9. Frankrike
1.919. 10. Tjeckoslovakien 1.909.

PRIMA MOTOR-NYTT!

Vi presenterar “STAR"
motorerna en ny serie
hogeffektiva tyska kva-
litetsmotorer med for-
ndmliga prestanda.

STAR 0,8 cc

Hiégmodern gladstiftsmotor, ga-
ranterat littstartad, Perfekr jimn
gang. Effekt 0,075 wid 13.500 v,

Pris Kr 37: 50
STAR 25 cc

Utomordentligt  stark, effekriv
och litestartad motor i den po-
pulira storleken. Glédstifisprin-
cipen garanterar litc start iven
for nybdrjare, Effekt 0,24 wid

13.000 v. Pris Kr 39: 50

Dessutom foljande nya typer i lager:

FROG 149 Glow, 1,5 ¢cc ...,
FROG 149 Diesel, 1,5¢cc .....
FROG 249 BB Racer, 2,5 cc
Mc Coy 0,49 Glow, 0,8 cc ...
Me Coy 0,49 Diesel, 0,8 cc ...
Mec Coy 9 Glow
Mc Coy 19 Glow
Mc Coy 29 Glow
Mc Coy 35 Glow

STAR 0,5 cc Diesel
Den starkaste 0,5 cc diesel som
hittills framstilles, Effeke 0,05
vid 12.500 v. Vike 45 g.

Pris Kr 39: 50

LI EB

I AODELL L YCINDOLUS TR MALNO

* |Jiitteflotta USA-modelier

Vi presenterar

MONARCH -
SERIEN

CURTIS P-40

USA:s absolut finaste linkontrollmodeller, — Alla delar &ven
kropp &ro fardigarbetade med precision. EH minimum av
arbete Gaterstar.

Vitamin, spv 400 mm 13: 50
Minute Man, spv 400 mm 13: 50
Mustang J-26, spv 505 mm 29: 50

Curtis P-40, spv 505 mm 29: 50
Bambino, sp¥ 505 mm 29: 50
Spitfire, spv 505 mm 29: 50

SVEN EE TRUEDSSON

Modellflygindustri — Malmd 9
Sind mot postforskott + porto:

. st. Katalog m. supplement
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16 sept.

Friflygande skalamodeller

Séndagen den 16 september kl.
10.00 gir Flygrevyns och Mfk
Nimbus tivling fér friflygande
skalamodeller pa Skarpnick, Tiv-
lingen gir om B. Beckman & C:is
Vandringspris efter de modifiera-
de regler som publicerades 1 Flyg-
revyns majnummer i &r, Varje

delragare fir stilla upp med o

obegrinsat antal modeller.

Hangarkryssarflygning

Flygrevyn och Mfk Starflyers ar-
rangerar séndagen den 16 septem-
ber kl. 10.00 en tivling i hangar-
kryssarflygning pid Skarpnick.
Tavlingen gir 1 tva klasser, klass I
(motorer 2,5—5 cc) och klass II
(motorer 5—10 cc) efter de regler

som publicerades i Flygrevyn
nr 1 (oktober) 1955.

Anmdlan ) tivlingarna med

uppgift om deltagande flygplan-
typ(er) gbrs pd nedanstiende ku-
ponger eller avskrift av kupong-
erna, Anmilan skall vara Flyg-
revyn tillhanda senast fredagen
den 14 september,

oTiU FLYGREVYN, Box 3063, Stockholm 3

Jag anmiler mig hirmed til tivlingen fér

friflygande skalamodeller pi Skarpnﬁckl

den 16 september.
WAL i b2 i s s R e R el was
BBt Gl e 17 5 ek bt b s Lt 1

BOEATIESss ., | s st e et Y ed

Jag deltar med féljande modell(er):

oTill FLYGREVYN, Box 3063, Stockbolm 3

Jag anmiler mig hirmed till tivlingen i
hangarkryssarflygning pd Skarpnick den
16 september.

PEAN e msiiisiersems on s v Seias s aisli e e
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DARRALEN — snabb speedmodell

Det wvar lLingesedan vi publicerade ‘en ritning till ett speedplan, men
nu dr det dags fér Mans Haghergs ”Darrdlen”, som bar en fin meritlista.
Vad sigs om féljande: Andraplacering pd Modellsportens dag i U ppsala
forra dret med 156 km/tim, tiondeplacering pd EM i Bryssel 1955 med
160 km/tim och SM-etta samma dr med 171,5 km/tim. I d&r har planet
segrat i “Kaffepetter’-tivlingen med 172,2 km/tim, pingsttiviingen
med 174,8 km/tim och SM med 170,6 km/tim. Hégre och higre hastig-

heter har noterats sd det finns
ingen anledning att misstrésta
om ert exemplar av planet skul-
le gd liter ldngsamt i bérjan.
Till “Darrilens” fortjinster hor
att den dr bdde Littbyged och slit-
stark. Firutom pa tiviingar bar
planet ocksd anviints vid trinings-
[lygningar,

Bygge:

Borja med pannan., Gor en balsa-
modell med 3 mm tjocka viggar och
limna den till ett gjuteri for att gju-
tas i silumin. Det kostar ungefir en
femma. Pannan filas och putsas sedan
den grovraspats for att passa motor
och spinner. Min spinner karvades
frin en 1'/2”, men om nosen indras
nigot kan en 1!/4” spinner anvindas.
Ginga for fistskruvar med en M3
fortapp, men &va lite férst pad nigot
annat dn pannan.

Ovriga delen av planet dr en enkel
skiktkonstruktion och bygges enligt
ritningen. Linguiden dr av pianotrdd
med en 6gla 1 den fria inden. Uglan
fylles med lédtenn varefter tvd hil
borras bakom varandra. Linguiden
skall fastsittas mite fér tyngdpunk-
ten.

Alla tridelar klides med papper,
zaponlackas, slipas, zaponlackas, sli-
pas etc, tills en jimn fin yta erhillits,
Zaponlacken kan tillsittas med lite
talk fér snabbare resultat, Mila, sli-
pa och hirdlacka sedan. Se f. 4. bil-
derna.

Startvaggan l6des av 2 mm piano-
trad. Konstruktionen framgir av

bild.

Flygning:

Borja med att varmkora motorn.
Di den svalnat till 50—60 grader,
starta ater, nu med en liten propel-
ler, t.ex. en 6”X8”. Uva forst med
en nedkapad 7”X8” for att skona
héger lingfinger. D3 motorn startat,
still in den pa maximivarv fér halv-
het motor och 8ka nilinstillningen ett
halvt varv, Kontrollera att startvag-
gan ir list och slipp den, Skjut ej
pal

Framtida fininstillning skotes efter
bista férstind, Observera att en jimn
hackning i luften tyder pi fér snal
brinsletllférsel, ¢j pa for lig komp-
ression.

Mdéns Hagherg
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Till Firma Erik Lindgren I

Postadress:

Star

heter en ny tysk motorserie som i Sverige
representeras av Sven E. Truedssons Modell-
flygindustri i Malm®, Serien omfattar tre
motorer, en diesel pi 0,5 cc och tvd gldd-
stiftsmotorer p3 0,8 cc resp. 2,5 cc. Alla
motorerna ir byggda med storsta noggrannhet
och precision och utmirkande egenskaper dr
lite start och enkel skorsel,

Star Diesel 0,5 cc, som kostar 39: 50, viger
45 g, har en slaglingd pd 9,8 mm, en cylin-
derdiameter pi2 8,4 mm och en effekt av
0,05 hk vid 12,500 v/min.

Gladstiftsmotorn pd 0,8 cc, som kostar
37: 50, viger 40 g, har en slaglingd pd 9,8
mm, en cylinderdiameter pd 10,3 mm och en
cffekt av 0,075 hk vid 13,500 v/min,

2,5 cc-motorn kostar 39:50, Den viger
95 g, slaglingden ir 14 mm, cylinderdiame-
tern 15 mm och effekten 0,24 hk vid 13.000
v/min. Samtliga motorer har 60 dagars
fabriksgaranti.

MESSERSCHMITT
Me 109

Perfekt ska-
lamodell av
Graupners fabrikat. Spv 650
mm. Exaktkopiaavdet virlds-
berémda jaktplanet frin and-
ra virldskriget, For motorer
1,5—2,5 cc. Jitteritning i tvi
blad. Byggsatsen innehiller
firdiga spant och spryglar,
konturfrista vingframkanter,
plasthuv, svampgummihjul och
lim m. m., Overflod pd mate-
rial. Allt detta for endast

Kr 23:50

1 slutet av denna méanad
utkommer vér nya stora ka-

taloeg. Pris 75 ére, Gamla kunder
erhaller den GRATIS!

OSTANVAGEN 43 - MALMO |
Sind mot postférskott + porto:
[] Messerschmitt Me 109 & kr 23: 50
[ Eder nya katalog & 75 &re
(s% smart den utkommer)
Namn: sosssonvrrsvsecannss Vaessnes ey aan |
BOSTARE . St e e sl e e wiaiicd el 1

Nya Revell-byggsatser

B-57B Martin Canberra (den amerikansk-
byggda versionen av English Electric Can-
berra) och oljetankern J. L. Hanna dr tvd
nya nummer i Revells serie av plastmodeller.
I byggsatsen till Canberra ingdr bl. a..8 ka-
noner, 8 raketer, 4 bomber samt dekalkoma-
nier och kulledsstativ, Priset dr 6: 80.

J. L. Hanna ir en av Standard Oils tank-
bitar. Modellen #r mycket realistisk och
byggsatsen innehdller en mingd detaljer t. ex.
master, lastbommar, livbitar etc. Satsen
kostar ‘11: 50. Frin Wentzels.

Sven E. Truedssons Modellflygindustri

representerar nu den amerikanska firman
Monarch och presenterar denna ménad fem
trevliga linkontrollmodeller av firmans till-
verkning, Byggsatserna innehiller allt mate-
rial fér bygger, t.ex. firdigarberade balsa-
delar till kropp och vingar, firdigbockade
landstill, plasthuvar, hjul, spinners, dekalko-
manier m. m. Flygplanen i serien ir foljan-
de: “Vitamin” och “Minute Man™, bida
med 400 mm spinnvidd. Pris 13: 50 per st.
Vidare *Mustang P-5IH", "Curtis P-40",
»Bambino®® och Spitfire’, som samtliga har
en spinnvidd av 505 mm och kostar 29: 50
per st.

Tvé nya plastbyggsatser

anmils denna minad av Ing. Sigurd Tsacson.
Den ena dr en modell av amiral Byrds flyg-
plan frin sydpolsexpeditionen 1929 — Ford
Tri-Motor — och den andra en modell av
US Navys skolflygplan North American
T-28B. Bida byggsatserna kostar 7: 50 per st.
1 satsen till Ford Tri-Motor ingdr allt er-
forderligt material f8r bygget, vidare hund-
spann med slide samt tvd besdttningsmin.
Planet kan forses med skidor eller hjul. I
byggsatsen till T-28B ingdr bl a. tvd piloter
och en mekaniker. T-28B kommer denna mé-
nad och Tri-Motor i oktober, Bilden visar
Ford 'Tri-Motor.

Solna Hobby-Centrum,

har 88 hir i bitsisongens elfte
timme fictt in en mingd tillbe-
hor for modellbitar, bl. a. tvi
typer av stralkastare f[orsedda
med 1,5 volts glédlampor. Den
storre typen har dimensionerna
(héjd X lingd X diameter) 1711
K11 mm och kostar 2:25. Den
mindre typen, som ir rorlig i héjdled, har
mitten 15X11X9 mm,. Priset ir 2: —. Bida
typerna ir avsedda ast gingas fast. Tvd ty-
per av lanternor ir ett par andra nyheter.
Aven dessa ir forsedda med 1,5 volts glad-
lampor och levereras i firgerna grént och
tote. Den stirre typen har mitten 12X25X7
mm, den mindre 12X17X7 mm. Priset ir
1:85 resp. 1:80 per st. Strilkastare och
lanternor ir forkromade. En topplanterna av
missing avsedd fér glédlampa kostar 1:50.
Den ir 17 mm hog+fiste och har en dia-
meter av 8 mm. Tvd typer av siremer ir
ytterligare nyheter. Den stdrre typen, som
kostar 1: 90 har tvd “’trattar’” och den mind-
re for 1: 70 har en "tract”. Sirenerna, som
¢j 4r “arberande” ir forkromade och har
matten lingd 22 mm, hdjd 13 mm. Verkligt
trevliga 3r tvd typer av relingsstttor, den
storre forsedd med tvd hil f5r relingen och
den mindre med ert hdl. Hajd 20 mm resp.
8 mm. Stottorna ir férkromade och avsedda
att skruvas fast, Priset dr 25 resp. 20 Bre per
st. Tvi kopplingar anmils ocksi. En kul-
ledskoppling, helt férkromad avsedd fér mo-
toraxeldiam. 4 mm och propelleraxeldiam.
1" Pris 3:—. Tvi sworlekar av béjliga
kopplingar av spiralfjider med stoppringar.
Diameter: motor 3 mm, axel 2 mm samt
motor 2 mm, axel 1,5 mm. Priserna ir 65
resp. 55 dre. Till sisc anmils en propellersats
bestiende av trumma, axel med propeller
samt stodlager. Dimensioner: axelns lingd
145 mm, trummans lingd 115 mm, propeller-
diameter 30 mm. Satsen, som Hr av missing,
kostar 2: 10.

Allen—Mercury A—M 10

Det senaste tillskottet p@ modellmotor-
marknaden #r enkubikaren A—M 10. Den
tillverkas av en relativt nybildad firma som
stir under ledning av Dennis Allen som ti-
digare varit knuten till bl.a. den gamla
Allbon-fabriken. (Allbonmotorerna tillverkas
numera som bekant av Davies-Charlton.)

A—M 10 ir vad konstruktionen betriffar
av konventionell typ om man bortser frin
att cylinder och topp fasthilles med 3 skru-
var, Denna metod ir mindre vanlig pd sd
smi motorer och har den firdelen att sjilva
cylinderfodret ej behdver uppra pikinning-
arna fran forbrinningstrycker som faller ir
nir cylinderfodrer &r nedskruvat i vevhuset.

Frin engelska killor erfar vi att A—M 10

Alit I hobby -

FLYG - BATAR - TAG - BILAR - MOTORER
SOLNA HOBBY-CENTRUM
Résundavigen 144 - Solna - Tel. 82 26 90

omfartar allt om

THACO:s flygkatalog nr

material och tillbehér.

Sind oss Edert namn och adress samt 75 8re i
frimirken och Ni fir katalogen omgdende.

TORE HAGLUND & Co AB, Avd. 11, Hofors

modellflyg, modellmotorer,
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Kjell Rosenlund
den snabbaste pd

Darrdlen
segrarplan

VM-uttagningen i speed-SM  Bygg A7
och Flyg Cessna Seaplane

Vid VM-uttagningen i speed, som

Arets speed-SM arrangerades av

Monogram Speedee Bilt

ed, har ;L{i'raﬁ)gerades avdek Ornarna, nidde  Mfk Ornarna den 12 augusti och tiv-
- Bida jell Rosenlund i tredje perioden lingen gick pa Riksby folkskolas |
Ivd ty- hastigheten 174,8 km/tim och blir  gird. Planen var liten och svingrum- GUMMIMOTORMODELLER
?YthFJ- dirmed svensk VM-representant. PA  met var blott nigon meter vid mark-  Alla delar firdiga for montering. Kropps-
|y andra plats kom Méns Hagberg med  ytan. Detta kombinerat med de obe-  sidor stabilisator, fena, hjulkfpor m. m. ut-
| o 170,6 km/tim, rikneliga vindkyten forsvirade star-  jfade. Visgen konurfrisr.  Motorkdpa,
g = terna och 4tskilliga flygplan hoppade 20 Propelles, spinner och pilot i plas.
Rosenlund ir den férste som Vun- . soise 1 Fortid. Ba v Gummimotor, hjul av gummi, dekalkomanier
re och Hit Ik dezvl: £ d av sina Vab.%nm:.l orud. forsta perio- samt sandpapper ingir, Spv ca 450 mm.
trna ay en svensk speedtiviing efter de  den blev dirfor svag, Olle Ericsson
£ 1: 50, nya reglerna med en glodstiftsmotor. flog blott 124 km/t och Mins Hag- [ Cessna Seaplane []Spad Pursuit [J Piper
S Han anvinde den beryktade Super berg kvaddade sin nya Webra-mo- Cub [J Aeronca [] Thunderjer [] Long
mer ir Tlgre—motorn, dell. Diremot lyckades Hans Hultin Midget [ Hellcat [] Ercoupe [J Boeing
o, ‘“:1 flyga 150 km/t och ledde dirmed Kaydet [7] Navion [] Mustang [] Monocoupe
:am:u; tivlingen. Till andra perioden hade Samtliga kr 6: 90 pr st
‘c]; har har den hogsta effekten i virlden av alla M:al.ns Hagberg himtat fjolirets SM- ’ 5
Ferkligt en-kubikare. Detta har uppnitts genom vil  vinnare “Darrilen” och nidde med Tl’jan];iisr Sal;\l;eU QOP"{DF V]ga;;a;}i‘ ml:]:l Eglr
¥ 'den avvigd portning samt genom hillande av hig  detra plan 168 km/t och Olle Erics- es L] e [1] B A T
ien och kvalietet pd arbeter. son fick 165 km/t med sin “glsd- Samtliga kr 7: 50 pr st
¥ ’:I”‘;‘ Négon svensk agentur fér A—M-motorerna Webra”. I tredje perioden nadde Pricka [or inskad model, skriv namn och
wwsedda finns dnnu inte men motorn kan bestillas ge-  Ha be_erg 170,6 km/t och sikrade dir-  advess i marginalen och sind in bestillningen
""kp?' nom B. Beckman & Co. Firutom denna en- med sin seger. till:
gr n;‘o- kubikare tillverkar samma fabrik dven en 2,5
e - i p .
dian. | abelpl i S SRR ORI HOBBY-TEKNIK
diliga { Nigra data: Slagvolym 1 cm®, cylinder- . Mans Hagberg, Nimbus 170,6 km/t o
iringar. diameter 10,8 mm, slaglingd 10,9 mm, vike 2. O. Ericsson, Star Flyers 165,1 km/t Upphndsgm.?:l 4::2“75;““')"“ Yo
1"5;;::; 84 g inkl. tank, 3. Hans Hultin, UOSFK 150 km/t ‘
ir |
Hersats |
opeller \
lingd
peller- | ”M [ k L] L e n
b, dsterverk 1 miniatyr
|
evc Higsta kvaliteten — Stérsta sorteringen — Liégsta prisernal
oo OUVERTRAFFADE PRECISIONSBYGGSATSER | PLAST
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RER
:: Oljetanker J. L. Hanna Bombplan B-57B Martin Canberra
E oy Realistisk modell ay en Standard Qils tankers. Satsen ir syn- Enastiende detaljrik REVELL-byggsats i vilken bl, a.
nerligen detaljerad, bl, a. ingdr master, lastbommar, livbirar, ingdr 8 kanoner, 8 raketer, 4 bomber, dekalier, kul-
ankare m. m., m. m. Byggsats endast kr 11. 50. ledstativ etc. Byggsats endast kr 4. 80,
Fraga efter REVELL-satserna hos Er hobbyhandlare eller stind efter per postférskott fréan oss!
i REVELL'S ORIGINALKATALOG 1956
[ med svensk prislista finns nu hos Er hobby- Apelbergsgatan 48
affir. Skulle den wvara slut sind efter frin EN ' ZELS
oss. Den erhdlles mot ins, ay 1:— i frimirken. STOCKHOLM C

NS YR

41
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got dalderstigen. Kothes modell var
robust och stabil med en max.-pres-
tanda pi ca 3'/2 min. Det férekom i
varje fall en kraxmodell och ndgra
fler frigingspropellrar in féregdende
ir. Bobkowski, Gutatemala hade en
modell som piminde om en Mig-jaga-
re. En japansk modell hade vackert
rdd och vildoftande gummimotor.

Propellrarna ir egentligen virda
sitt eget kapitel, Hir férekom minga
smi finmekaniska misterskap i1 fill-
ningsmekanismerna. Ryssarna hade
en konstruktion dir bladet gjorts cy-
lindriskt 1 inden som sedan spindes
i en hylsa, varigenom mojlighet att
manipulera med stigningen fanns.
Tjeckerna som var ovanligt otursfor-
foljda pa tivlingen hade en fin spin-
nerkonstruktion. Man skulle girna
vilja rekommendera Wakefieldfly-
garna i allminhet att délja de ndgot
risiga propellercentra med en spinner,

Virldsmistarmodellen hade Dill-
ners vingprofil och tre knickar pi
vingen, Tolv stringar Pirelli ger med
en 45X52 cm propeller en motortid
pa 52—58 sek. Kroppen 120 cm lang
diamond, uppbyggd av 2 mm balsa-
flak. Modellen flyger hoger, vinster.

P4 trimningen fore tivlingen visa-
de tyskarna upp ett Sverligset stig
i sina modeller. Tyvirr var de nog
nagot overtrimmade efter det ut-
mirkta vidret pi tyska misterskapen
en vecka tidigare och tilde ej den
hirda vinden.

Terje Larsson

Ogonen lyste

pa autografjagande smikillar nir de
fick japanen Shigekichi Nonaka att
med gravitetisk virdighet och konst-
firdighet i slingarna rita sin fanta-
sifulla kriksparks-namnteckning i de-
ras block. De visste ju inte att man-
nen med japanska flaggan pd brdstet
var Termik-Johan frin Norrképing
som flég proxy for japanen. Ingen
hade vil heller hjirta att ta dem ur
deras lycksaliga villfarelse varfor
Termik-Johan fick finna sig i att bli
storbgt bekikad av det unga Hoga-
nis, Kanske dr Shigekichi Nonaka nu
ett gingbart namn i autografsamlar-
kretsar pd orten, kanske byter man
rentav nigra Nacka Skoglund, nigra
Tumba-Johansson eller ett par Erlan-
der mot en Noenaka. Termik-Johan
hann i varje fall inte med att skapa
inflation i sin mirkliga namnteck-
ning — dirtill var den alltfér in-
vecklad och svdrritad.

Populdr i ligret var Andrés Bob-
kowski — guatemalare av polsk hir-
komst, som silde sin bil, kdpte bil-
jett, packade sina kompisars modeller
bland sina egna Mig-15-inspirerade
och reste till VM. Firgstarkaste fi-
guren i Héganis de dagarna!

Ryssarna viickte naturligtvis berit-
tigad uppmirksamhet eftersom det
var forsta gangen ett ryske lag del-
tog i ett modellflyg-VM och forsta
gangen de deltog i en tivling i Sve-
rige. Deras extrema och ytterst vil-
byggda modeller — hyperfarliga 1
bra vider — wvar alla utom en bygg-
da av nigon sorts steppgris. T
lir det heta. Detta material pstods
vara littare och starkare dn balsa,
men avsevirt mera svararberat.

Som slutomddme kan sigas att tiv-
lingen var vil arrangerad, allt klaf-
fade bra och det hela var mycket
trivsamt — med undantag for vidret
forstds,

Modenytt

har vil aldrig forr givits plats 1 ett
modellflygreferat, men nigon ging
skall ju bli den férsta, “Alpkalsong-
er”, d.v.s. kortbyxor av skinn ir i
ropet och kommer férmodligen att
inga bland den &vriga modellflyg-
rekvisitan till nidsta sommar, Nir Jo-
sef Altmann reste hem till Tyskland
hade han pengar frin och midjemitt
pa en hel del svenska modellflygare
med sig, Skinnbyxorna lir vara ti-
liga mot flickar och nira nog out-
slitliga, Grip

Vingarnas hosttdvling

gir den 23 september. Tivlingsplat-
sen ir dock dnnu ej bestimd. I ir
tavlas for 10:e och sista gingen om
Olle Lindh-pokalen, som uppsattes
1947. Reglerna ir oférindrade, He-
likoprerklassen skall giéra upp om
AB Hans Ostermans Vandringspris
och 8-1- — S-int-modellerna om
TfA:s Vandringspris. F-int och Jet-
klasserna inbjudes ocksi. Anmilan
gores senast den 14 september till
Vingarnas ordférande, Hans Schmi-
terldw, Finbagarvigen 69, Enskede.

Mindre flygplan

onskas kopa. Limpligt for skol-
ning. Svar med uppgift om ging-
ciddoch pris till Box 151, Halm-
stad.

FLYGREVYNS
RADANNONSER

Annonspriset under denna rubrik dr metto
kr 2: — per rad (ca 33 typer). Férskorts-
likvid kontant i frimirken eller pd postgiro
50 85 65,

SKLIES

Auster Mark V med extratank plus diverse
dvriga reservdelar samt nydversedd motor.
Lampligt som bogserflygplan. Ev. byte mot
annat flygplan. Svar till4 Lars Gibson
Poppelvéigen 16, Bromma.

KOPES

Flygplan 2—4-sits. land eller sjsflpl. k&-
pes. Erik Wedin, tel. 15 590 (efter kl. 17
15 526), Hickvigen 13, Héarndsand.

Flygutbildning

ESKILSTUNA FLYGKLUBB
Tel. 30421, 52 167

Segelflygutb. Dag- och kvillskurser. Fpl:
Weihe, Olympia, Bergfalke, Baby, Slingsby,
Hiitter 17. DK-instrukedr: Clas Eklind, Till-
gdng till bogsering hela dagen. Liga flygav-
gifter. Bostad vid filter 50 re per dygn.

LINKOPINGS FLYGKLUBB
Motorflyguch, Fpl: Safir, Cub, Moth. Segel-
flygutb. Fpl: Bergfalke, Slingsby, L.-Spatz
55, Weihe, Olympia, Baby Falk. Adr.: Lin-
kipings Flygklubb, Saab, Linképing. Tel.
290 20.

STOCKHOLMS FLYGSKOLA

Motorflygutb. Bremma, Sk& Edeby.
Avancerad flygn. Instrumentflygn.
Link-Trainer. Fpl.: Safir, Silvaire,
Cessna, Ercoupe.

Adr.: Box 1. Sk&, Tel. 0756/243 25.

AB NORDFLYG

Motorflygutbildning. Uthyrning,
Eskilstuna, Visterds iven andra
platser. Fpl: Piper Cub L-4;
P. A-12 (3-sits); P.A.-18, Tim-
pris: Skol 54:00. Hyra 39:00—
60: 00. Ring 016/523 28 for nir-
mare upplysn.

.SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behorighetsbevis

SVENSK FLYGTJANST AB

Tekniska avdelningen

Bulltofta Flygplats - Malmé 8 - Tel. véxel 38 835

OVERSYN AV FLYGPLAN OCH MOTORER

AB GODVIL, STHLM 1830
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Nir det giller anfall mot markmil stdr Hawker Hunter frimst bland jakeplan i férbandstjinst,
Det férenar hijg hastighet med utmirkt mangvrerbarhet pa liga flyghdjder; och med sina tvi
uppsittningar raketprojektiler och tvd 250 kg:s bomber under vingarna har den en fruktans-
vird slagkraft i anfallet. Dessutem ir Hunter det enda jaktplanet i vister som har fyra 30
mm:s kanoner som grundbevipning. Men inte nog med det: Hunter kan ocksd ta roborvapen

och extra brinsletankar — vilker ytterligare dkar planets mingsidighet i tjinsten, uran ate det
behdvs mer dn en férare och en mekanikergrupp. Det var pi grund av alla dessa fordelar som
Hawker Hunter valdes for NATO-férsvaret — stora bestillningar frin regeringarna i Stor-

britannien, Sverige, Danmark, Holland, Belgien och Peru bekriftar planets sirstillning,

HAWKER ATRCRAFT LTD., KINGSTON-ON-THAMES OCH BLACKPOOL, ENGLAND
MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN | PIONJARER — OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET
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"ISO-PROPYL NITRATE / CORDITE” STARTSYSTEM

REVOLUTIONERANDE NYHET
FOR REAMOTORER

24-voll, 0,5 amp. Frén brdnsletank

matning '- l
™
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Startkontakt
i kabin
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kammare

Reoktionskammare

Brdnsleinjektor

BRITISH THOMSON-HOUSTON
' COMPANY LIMITED, COVENTRY, ENGLAND

Generalagent i Sverige:
MOTORFIRMA UNO RANCH AB
KARL GUSTAVSGATAN 25 — ENGELBREKTSGATAN &
Tel. véxel 137184, 137186, 137189 — GOTEBORG C — Telegramadress UNORANCH



