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Hélsning med lunch

skulle man kunna kalla m3nadens
flyghistoria. Den &r visserligen i
det nirmaste 20 4r gammal men
passar bra i samband med historien
om bombplanen som satt si lingt
inne och som berittas pi annan
plats i denna tidning. Det hinde
vid leveransen av den forsta B 3:an.
KSAK:s nuvarande generalsekrete-
rare generalmajor Nils  Soderberg
flég den 19 december 1936 hem det
férsta exemplaret av typen till Sve-
rige, Det var en stor hindelse och
pa Bromma stod en mottagnings-
kommitté och vintade med férsvars-
ministern Janne Nilsson och chefen
for flygvapnet general Friis i spet-
Sen.

Flygningen hade varit slingig i
det byiga vidret och signalisten
mddde illa — och det gjorde han
merendels 1 instigningsluckan, en
brunn som vid landningen var tim-
ligen vilfylld.

Nir planet kort upp framfér de
vintande och Séderberg kuperat mo-
torn klev férsvarsministern och
CFV fram fér att ta emot. Just i
det odgonblicket &ppnades [luckan
och ut stortade signalistens frukost
och lunch samt sdsminingom signa-
listen sjilv.

Forsvarsmaktens resp. flygvapnets
hogste chefer undgick med néd och
nippe at bli drinkta...

Den historien

liter vi foljas av en firskare, I ra-
dions morgonbén kunde vi hirom-
dagen avlyssna ett mirkligt vite-
nesbérd om en “Tunna” som hade
stirke en person i hans tro. I stora
drag lit det si hir, omtalar Flyg-
revyns specielle morgonlyssnare:

”... och pd himlen ristade en en-
sam flygare nigra vita krumelurer.
... Plotslige uptickte jag att sling-
orna, som flygaren hade gjort, av
slumpen format sig till en liggande
dtta, symbolen for odndlighet! D3
stod det klart fér mig art déden
inte dr slutet. Livet fortsitter. ..

P34 egna, radions och prelatens
vignar ir vi tacksamma for ate fly-
garen inte utférde en ensam 360-

1 FORBIFLYKTEN

AY YEN

graders sving, ty di hade det for-
modligen — enligt samma filosofi
— state klart fér den stackars min-
niskan pd& marken att hon var en
nolla. ..

Det himmelska

birjar annars sysselsitta flygets folk
i oanad utstrickning. Bland annat
kan nimnas att internationella luft-
fartsstyrelsen, ICAQ, just meddelat
att frigan om territorialritten i
universum kommer upp pi en kon-
ferens i Venezuela i juni, Enlige ett
forslag som man tinker ligga
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fram skall territorialritten ver uni-
versum tillerkinnas varje land som
gransar till rymden... och skall
omfarta hela universum rakt upp
inom det omrade som landet ut-
gbr. .. Vi erkinner att det liter en
smula invecklat men sikerligen dr
inte frigan alls for ridigt vicke. Sa
om vi nu mot férmodan skulle
kunna enas om grinserna hir nere
s fir vi 1 fortsittningen tillfille att
grila om dem ldngre upp.

For dem som fortfarande

vill hilla sig nirmare marken bju-
der den kommande tiden pd en rad
intressanta evenemang. Bland dem
vill vi sirskilt nimna en tivling
kallad »The Johannesburg Festival
1956 International Air Races” som
arangeras av gamla férnima Royal
Aero Club of The United Kingdom
och som blir ndgot alldeles extra i
histvig. Det blir en hastighetstivling
dels USA—England—Johannesburg,
dels England—Johannesburg. Det
finaste av alltihop 4r att arrangd-
rerna satt upp inte mindre dn 75.000
pund (bortit en och en kvarts mil-
jon kronor!) i priser, si hir finns
det pluringar ate himra.

Pa tal om tdvlingar

kan forresten nimnas att Dbrittiska
aeroklubben ocksi arrangerar en in-
ternationell tivling 1 avancerad
flygning den 20 och 21 juli i Co-
ventry, och det tror vi blir sd livat
att vi halvt om halvt funderar pi
att 3ka dit med kamera och skriv-
maskin och forséka skildra evene-
manget for vira kira ldsare.

IATA Clearing House

i London, som ir de TATA-anslut-
na flygbolagens speciella clearing-

institution for flygbiljetter, nadde
(som vanligt) rekordomsittning un-
er forra dret med  totalt
366.140.000 dollar, vilker dr 27 %
mer in 1954 di omsittningen var
287 miljoner dollar och 19 % hégre
in dret innan. Under de nio ir som
institutionen arbetat har biljettvalu-
tor for inte mindre in 1.742.411.000
dollar passerat “huset”,

De viktiga beslutens ar

for flygbolagen och flygplanstill-
verkarna ir 1936 enligt  brittisk
uppfattning och britterna hinvisar
till en utvecklingsprognos som Ca-
nadiers “Chief Sales Engineer” Karl
Larsson har gjort. Han har riknat
ut att under innevarande ir kommer
trafikflyget att “producera” cirka
70 miljarder passagerarkilometer.
Ar 1959 stiger denna siffra till 98
miljarder, 1961 till 120 miljarder,
1965 till 170 och ar 1970 till 237
miljarder passagerarkilometer.

Britterna konstaterar i samman-
hanget med en viss grimelse att de
inte stir for mer dn 4 % av virl-
dens flygtrafik och anser med visst
fog att den siffran borde kunna
tkas avseviirt,

S& har vi en del helikopternytt

att meddela. Den 7 maj 6ppnas i
San Remo, i1 anslutning till TATAS
tekniska konferens dir, en helikop-
terkonferens for diskussion av ak-
tuella. problem.

Under sommaren kommer BEA
sannolikt att bérja ett flygprogram
pi prov med Bristols tvimotoriga
helikopter 173 fér att utrdna moj-
ligheterna att anvinda den for re-
guljir trafik.

Danska flygvapnet kommer inom
kort att kdpa sju stycken Sikorsk
S-55 helikoptrar som férst oc

frimst skall anvindas fér rddd-
ningstjinst. De tvd Bell 47 som
hittills anvints tycker man #r litet
for smd i sammanhanget.

I det nirmaste 100 stycken heli-
koptrar av typ 171 Sycamore har
Bristol byggt och levererat hittill-
dags, de flesta till RATF, som an-
vinder dem litet dverallt i wvirlden.

Helicopter Air Service i Chicago,
som under en ling féljd av &r flu-
git post inom det stora Chicagoom-
ridet med Bell 47 har nu ficc tll-
stind till passagerartrafik med heli-
kopter (Sikorsky S-55) inom detta
omride. Frimse blir det friga om
reguljir passagerartrafik mellan Chi-
cagos tva stora flygplatser Midway
och O’Hare och Chicagos centrum.

Det belgiska flygbolaget Sabenas
sommartidtabell bérjade den 22 ap-
ril och upptar bland annat en be-
tydlig utkning av bolagets helikop-
tertrafik. Sex dagar i veckan flygs
tvda turer till Lille och tre till Rot-
terdam via Antwerpen frin Brys-
sel. Linjen Bryssel—Cologne via
Liége eller Maastricht flygs fyra
ginger om dagen med tvd av turer-
na utstrickta till Bonn.

40 dagsbéter

fick en svensk sportflygare punga ut
med fér nigon tid sedan for att han
brutic mot gillande bestimmelser for
civil luftfart och gjort sig skyldig
till indisciplinir flygning (eller bus-
flygning som det heter oss flygare
emellan). Brottet bestod 1 att féraren
en gdng i mars med passagerare
gjort dykning i nira gristoppshdjd
eller “till omkring 25 meter &ver
marken”  som  Luftfaresstyrelsen
hovsamt och férsiktigt uttrycker sa-
ken. Fy bubblan! Sint giir man inte.

Forts. pd sid. 7

AUSTER MK 9

Tel. 28 56 05

el

BEre nyte flygplan for artillerieldledning, avsett for smd file.
Higeffektiva klaffar kombinerade med "drooping ailerons™ och
en 180 hk motor med direktinsprutning ger Mk. 9 en startstriicka
av endast 95 meter. Landningsstrickan ir endast 46 m. Den
rymliga kabinen ger god plats for tre personer och gér planet
anvindbart fér bland annat evakueringsflygningar, utliggning av
telefonledningar, ldtta materieltransporter, fotospaning m. m.
Mk. 9 ir redan i tjinst inom brittiska armén i Malaja och har
iven bestillts av indiska flygvapnet.

Representanter i Swverige:
Férsdlining: A. REICHEL, Synilsvigen 14, Bromma, Tel. 26 45 28
Reservdelar: AB STOCKHOLMS AERO, Bromma Flygplats,

AUSTER AIRCRAFT LTD - REARSBY AERODROM, LEICESTER, ENGLAND
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Attackplan med stor riickvidd

Som luftburet vapen att sittas in mot markmil pi stora avstind saknar Hawker Hunter sin
like i vistern i dag. Hog hastighet i férening med en enastiende manéverférmiga gor planet
beundransvirt vil limpat fér armésamverkan och understod pi ligsta flyghdjder; medan pi
samma ging tvd extra brinsletankar och tvi uppsittningar raketprojektiler ger det 8kad rick-
vidd och en forkrossande eldkraft i anfallet. Dessutom #r Hunter det enda jaktplan i tiinst
som har fyra 30 mm:s kanoner som huvudbevipning. Det kan ocks3 ta bomber och fjirrstyrda
projektiler, varigenom planets méangsidighet i tjinsten ytterligare 6kas — och for allt detta
behtvs bara en férare och en mekanikergrupp. Det ir inte att undra p3 att detta flygplan
valdes for NATO-forsvarer — vildiga bestillningar frin regeringarna i Storbritannien,
Sverige, Danmark, Holland, Belgien och Peru bekrifrar planets sirstillning.

HAWKER AIRCRAFT LTD., KINGSTON-ON-THAMES OCH BLACKPOOL, ENGLAND
MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN | PIONJARER — OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET



FIALLLYE- A 3, INAR = Ty
PING L UNDER [KNACK D | NAR JTYST-Juus

i‘af‘j’ f ar aﬂ‘é: / pone [sigams| 150 [ ¥ | € T5 fmeg|LATeN [ F

JL» O % ' M

REPSKAP
FOR r

FISKE. | e
o= RAFT

BAT =5 27 Aok vinee | SLANT [

go-l'

viceie [SUCK 512 lao SVANGH

bofall
v

.

NP

DEXN-T T
-

M0S v
PETIG [Eneecswr ‘

VARDSHUS 2 QQ
9 5 v [] SJALPER [¥aRr ¥
I TANKEN LASS
DAR FINNo} * > + 210 ;
fApENALER] 3 FARDHS .
VAT .,
FARD
FLICK- FIMSANDE. GER GRONT
- ‘

NAMN FLICKA

bArom | TA
EFTER | MR
P.S. erproroen | RkeR
INdsTAN ¥
.

DIMMA
SALJER
Cup

feid, |

BILRAR

rrpx
-

v
[ZF R

SxKoLA

oCH

A [XArw |
BOR | ¥
wts |
JAMT-
sjé

HAR HAN Som
GYRT BILDERNA

>

VAR
MODER
SPOTTRR
MAN 1
BACK-
ANG

5 odock b

DRINK™
LppLre[”

TR

FI.VGKBYSSET . Lésningarna sindes till Flygkrysset, Flygrevyn, Box 3063, Stockholm 3, sendast den 20 maj. Forst Sppnade

ritta l8sning belSnas med 25 kronor. De tv3 dirnist med vardera 5 kr. Pristagare i forra numrer blev:
Nils-Gunnar Stenstrém, Killstad, Fack 71, Torshilla; Clay Hellstrdm, Box 668, Lingshyttan; Tore Hansson, Fiskargrind 3, Visby.




nade

Pé uppdrag av KSAKS:s ord-
férande kallas bdrmed utsedda
ombud for KSAK:s anslutna
organisationer samt for direkt-
anslutna medlemmar till

EXTRA
ALLMANT
SAMMANTRADE

lrdagen den 26 maj 1956 ki
11.00 i KSAK: lokaler i
Stockholm.

Arenden:

Bekriftelse av vid 1955 drs
drsmote beslutad stadge-
indring

Behandling av forslag angi-
ende omliggning av bok-
féringsiret samt hirav
foranledda stadgednd-
ringar

Stadgeindringar féranledda
av tillkomsten av tvd nya
kommittéer

Rostning skall ske genom nir-
varande ombud.

Anmilan skall vara KSAK till-
handa senast den 15 maj.

Generalsekreteraren

Pé uppdrag av ordféranden
kallas hirmed ledaméterna i

KSAK:s
STYRELSE

till sammantride l6rdagen den
26 maj 1956 kl 0930 1 KSAK:s
lokaler,  Malmskillnadsgatan
27, Stockholm.

Féljande irenden kommer att
handliggas:
Forslag till budget
Omliggning av verksam-
hetsir och bokféringsir
-att sammanfalla med ka-
lenderdret

Stadgeindringar

Generalsekreteraren

| forbiflykten. Forts, fr, sid. 4

Skansens ledning

har bett si vackert att flygning
tver Skansen skall undvikas pi
son- och helgdagar under sommar-
méinaderna efter kl. 12.00 och pd
vardagar efter kl. 18.00 di frilufts-
konserter ges pd Solliden. Motor-
bullret stér dessa konserter och
Luftfartsstyrelsen har dirfér anmo-
dat féretag som bedriver rundflyg-
ning &ver Stockholm att undvika
flygning &ver ett omride inom 1 km
frin Skansen. Det giller givetvis
ocksa sportflygare.

Maurice Collard

heter en fransk ingenjér som kon-
struerat ett nytt oOvningssegelflyg-
plan som inom kort skall géra sin
forsta provflygning och som man
riknar med skall komma att er-
sitta bl. a.-Nord 2000 och Air 102
i de franska segelflygklubbarna.
Planet har dukklidd trivinge med
vissa clement 1 sandwichkonstruk-
tion medan kroppen ir av stilror
med vissa delar i plast. Man riknar
med att planet skall vara si enkelt
att bygga att bide kostnaderna och
arbetstiden skall bli 50 °/ ligre
pia det nya planet dn pd de tidigare.

Nordiska dagar

arrangeras i Liibeck i bérjan av sep-
tember och i samband dirmed kom-
mer nordiska sportflygare att inbju-
das att vara med om en flygdag pd
Liibecks nu frigivna flygfilt Blanken-
see. Vi dterkommer om detta.

BROKIG BLANDNING
| LUFTWAFFE

Det har stitt en hird strid mellan
olika intressen vid ekiperingen av
det nya tyska Lufrwaffe, I friga
om skolflygplan har tre typer
nimnts nimligen Saab Safir, Piag-
gio P. 149 och Morane Sanlnier
MS 373. Den lésning man nu kom-
mit fram till verkar féga rationell.
Den forefaller snarast som en kom-
promiss mellan olika intressen inom
NATO eller mellan olika prestigesyn-
punkter. Inte mindre dn sex skolflyg-
plantyper ir representerade.

For att fi iging uthildningen
skulle fran amerikansk sida stillas
ett antal Piper L-18C till forfogan-
de tills ett tillrickligt antal P. 149
levererats.

Som forsta skolflygplan skall an-
vindas dels Piaggio P. 149, dels
Morane Saulpier MS 373. En del
P. 149 kops direkt frin Piaggio i
Genua men huvuddelen skall tillver-
kas hos Focke-Wulf i Bremen. MS
373 kopes fran Frankrike.

Som  Gvningsskolflygplan  avses
dels North American Harward AT-

6C (dvs. samma som var Sk 16 som
nu Gverges 1 Sverige) dels for rea-
skolning Fonga Magister CM 170.
Den senare skall byggas pd licens av
Heinkel och Messerschmitt,

Som o&verging rtill krigsflygplan
avses Lockheed T-33A som skall leve-
reras av amerikanarna.

Nir nu tyskarna intligen kom-
mer iging hade man kunnat vinta
sig en mera rationell ldsning av
skolflygplansfrigan som warit un-
der omprovning en avsevird tid.
Man bestyrkes i den uppfattning
man tidigare fatt att hir saknas en
erfaren och kraftfull ledning. Vid
bedémning av frigan kan man inte
undgd att jimféra med virt eget
flygvapen, som efter ingdende prov
funnit att anvindning av tvd skol-
flygplantyper, Safir och Vampire,
ger fullt tillfredsstillande resulrat.

Som krigsflygplan  avses  for
Luftwaffes del filjande typer:

Jakt: North American F86K och
Hawker Hunter Mk 6.

Attack: Republic F-84F Thun-
derstreak.

Spaning: Republic F-84F Thun-
derflash.

Fér marinens del skall Fairey
Gannet Mk 1 anvindas for kust-
skydd och ubdtsjakt medan Doug-
las A4D Skyhawk skall anvindas
som Jite jakiflygplan.
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HAWKER-HUNTER

dr forsett med

ROLLS-ROYCE

AVON MOTORER ;

ROLLS-ROYCE LIMITED « DERBY » ENGLAND
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MA] 1956

Ett bitterljuvt uppskov. . .

Frigan om Stockholms storflygplats har kommit in 1
ett intressant mellanskede. De starka krafter som under
de senaste manaderna arbetat fér Jordbro-alternativet
lyckades inte helt 6vertyga kommunikationsministern om
forslagets birighet och resultatet har blivit att avgdran-
det uppskjuts till hostriksdagen. Det innebar den nack-
delen att storflygplatsen inte kan tas i bruk 1960. Men det
innebir samtidigt den férdelen att “flygsidan™ hinner ar-
gumentera ytterligare f6r sina synpunkter.

Av vad som hittills framkommit i frigan visar det sig
nimligen att flygsakkunskapen si gott som hundrapro-
centigt gar pd Jordbro-alternativer medan en stor del av
Gyriga remissinstanser haller pa Halmsjon.

Av allt atr déma tyckres allt vara upplagt for en siker
seger for Halmsj6-alternativet om regeringens proposi-
tion lagts fram for riksdagen i vAr, Flyget kan alltsd
vara enbart tacksamt fér att kommunikationsministern
denna ging fann sig foranliten att skjuta pi saken och
invinta resultatet av en fortsatt utredning. Att det dir-
med tar minst ett halvir lingre innan flygplatsen kan
tas i bruk dr beklagligt men mindre beklagligt in om en
illa orienterad riksdagsmajoritet beslutat godta Halmsjén
under premisser som kunnat f& de mest ogynnsamma folj-
der for hela vart trafikflyg fér decennier framait.

Vad man med tillfredsseillelse konstaterar dr att det
inte dr friga om Stockholm skall ha en storflygplats utan
var den skall ligga.

Bortsett frin marinchefens (och OB:s) klara avstnds-
tagande frin Jordbro av militira skil har remisserna i
Gvrigt nidstan undantagsldst undvikit huvudfrigan nim-
ligen ldget ur marktransportsynpunkt. Detta har FFA-
chefen Bo Lundberg, pd vars initiativ Jordbro-alternativet
kommit upp, ocksi uppmirksammat och han har dirfér
kommit med ett komplement till sin tidigare utredning,
vilken rtidigare utférligt refercrats och kommenterats i
Flygrevyn.

I detta komplement siger Bo Lundberg bland annat att
nir Halmsjon 1946 foreslogs som storflygplats tinkte man
sig inte mdjligheten att behdva rikna med higre flyg-
hastigheter dn de som nu har uppnitts. Genom reaflyg-
planen kommer flygtiderna 1 stort att skiras ned till
hilften. Flygtiden Stockholm—New York blir 8 i stillet
for som nu 16 timmar, Det kan vidare férutses att flyg-
trafik med 8verljudshastighet kommer att vara férverk-
ligad sannolikt inom tvi och med sikerhet inom tre de-
cennier. D3 kommer flygtiden Stockholm—New Work att
bli 3—5 timmar och flygtiderna pd de europeiska lin-
jerna kommer i minga fall att riknas 1 minuter 1 stillet
fér i timmar.

?En marktransporttid pd inemot en timme frdn Stock-
holms centrum till Halmsjén var méjligen acceptebel nir

Halmsjon féreslogs fér tio dr sedan, men framstdr nu som
en sd allvarlig nackdel, att det kan befaras, att luftfarten
pd Stockholm dirigenom blir allvarligt beskuren”, siger
Bo Lundberg.

“En faktor, som dirutéver om mojligt talar dnnu star-
kare mot Halmsjon, dr den forestdende flygrekniska wut-
vecklingen, syftande mot att starkt reducera eller i wvissa
fall helt eliminera luftfartygs behov av start- och land-
ningsbanor”, fortsitter Bo Lundberg. Denna utveckling
dkar radikalt kraven pd och de ckonomiska vinsterna av
kort avstind mellan flygplats och stadscentrum. Denna
utveckling kommer att stilla avsevirda krav pi markur-
rymme, dirfér att trafikvolymen blir stor. En storflyg-
plats i dag med bra lige ur kommunikationssynpunkt blir
innu virdefullare vid en sidan utveckling, medan en stor-
flygplats pd stort avstind frin stadscentrum férmodligen
kommer att s& sminingom &verges just av kommunika-
tionstekniska skil.

De linga startbanorna beriknas bli behdvliga i 30—40
ar framit. Jordbro-alternativer anses godragbart med hin-
syn till avstinder frin stadscentrum medan Halmsjon de-
finitivt mdste anses ligga for langt bort,

Pa tal om de militira synpunkterna siger Bo Lundberg:

?Diirest man dndock (med hinsyn till pdvisade militira
firdelar) skulle anse, att de militira oligenbeterna med
Jordbro-alternativer wiger tyngre dn de militira férde-
larna, giller det sdlunda att viga vad som ur militir syn-
punkt dr olagligt mot wvad som wur Iluftfartens och ni-
ringslivets synpunkt framstdr som det enda godtagbara,
nimligen férliggning av storflygplatsen till Jordbro.”

Kloka ord som man fir hoppas ger anledning till ytter-
ligare &verviganden inom 1 forsta hand marinstaben.
Och det dr vil i alla fall knappast realistiske att tinka
att man i den kommande flygdldern kan avstinga stora
scktorer av luftrummet 1 metropolernas omedelbara nir-
het. Y.N.

Anda sedan 1951

dd foregdngaren till Flygrevyn (Looping) startade och
blev minadstidning har priset pd tidningen varit oférind-
rat. Tidningsledningen har i det lingsta sékt undvika att
folja med i den allminna prishdjningen men miste till
slut bbja sig infor den bistra ekonomiska verkligheten.
Frin och med detta nr hojs alltsd 16snummerpriset till
1: 25, vilket med hinsyn till tidningens kvalitet och dess
karaktir av facktidskrift indi miste anses ligt, inte
minst i jimforelse med andra tidskrifter av liknande slag.
Prenumerationsavgifterna kvarstir oférindrade under he-
la innevarande 4r men kommer att korrigeras vid Ars-
skiftet.




Uppvisningen av det ryska reaplanet Tu 104 i London
har givit Lars Ljusberg anledning till en intressant analys
av styrkeférbillandet mellan Sovjets och wvésterns strate-
giska flygstyrkor. Genom att éppet visa sina modernaste
flygplan dodar ryssarna myten om Sowjets flygtekniska
efterblivenhet. Atomdrivna flygplan eller interkontinen-
tala robotar loser Sovijets strategiska dilemma

I slutet av mars bjod ryssarna pi
nigot av en atomexplosion i det kalla
kriget. For forsta gingen passerade
ett ryskt reaflygplan med den ryska
statsledningens fulla vilsignelse jirn-
riddn och landade pd vistallierat
omride. Tu 104 — etrc lika linje-
sként som hégmodernt trafikflygplan
— tog mark pi London Airport efter
3Y/s vimmes flygning frin Moskva,
med en medelhastighet av cirka 750

SOVJETS ATOMBOMBFLYG

km/t. Nu var den stora sensationen

inte att ryssarna hade ett nytt tvimo-
torigt readrivet trafikflygplan. Detta
hade premiirvisats redan férra som-
maren péd flygets dag i Moskva, dir
det utgjort slutnumret i en pd ny-
heter springfylld uppvisning. Nej,
vad som frapperade all virldens flyg-
expertis var att ryssarna, som alltid
53 minutidst skyddat sina nyheter pa
flygomridet for all nirmare insyn
frin vistallierat hill, nu skickade
ett av sina hypermodernaste atom-
bombflygplan — lat vara i civil ver-
sion — till England, och till och med
lit en brittisk flygattaché folja med
i planet som passagerare och guide.

Tu 104 dr inget annat dn en trans-
portupplaga av det reabombplan,
som i Sverige dr kint under beteck-
ningen Typ B och som inom NATO
har kodnamnet “Badger”. Detta
bombplan, som nirmast motsvarar

Den ryska motsvarigheten till
USA:s B-47 Stratojet. Detta
bombplan betecknas i Sverige
Typ B och av NATO med kod-
namnet “Badger”
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Amerikas B-47 Stratojet, framtridde
pa flygdagen i 54 exemplar och dr
tydligen redan i férbandstjinst.
Varfor lit di ryssarna Tu 104
komma till London, dir man maste
rikna med att det skulle utsittas for
den brittiska underrittelsetjinstens
granskande blickar? Frigan ir om
man inte hir spirar yteerligare ett
tecken pd att ryssarna tillignatr sig
nigot av de vistallierades taktik i

det kalla krigets propagandakampanj.
Genom att oppet visa fram sina mo-
dernaste flygplan dédar ryssarna
myten om Sovjets flygtekniska efter-
blivenhet och demonstrerar effektivt
sin styrka pd atomkrigféringens om-
ride. Tu 104:ans snabba flygning
till England pd 10 km h&jd var na-
turligevis samtidigt en effektfull de-
monstration av Sovjets mdjligheter
att med hdgmoderna reabombplan
sld ut ett dverraskande atombomb-
anfall mot det synnerligen sirbara
England,

Har USA forlorat forspranget?

Sovjets nya propagandagiv har
ocksd burit avsedd frukt. I ameri-
kansk press har de ryska framstegen
pa flygfronten villat en livlig debatt.
Minga varnande réster, iven frin
mycket avktorativt héll, har pipekat
att Sovjet hiller pd att sl ut Ame-
rika i friga om konstruktion och
tillverkning av strategiska bombflyg-
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Soviets “amerikaplan®, typ A,
“Bear” @r troligen en kon-
struktion av lljushin. Planet
har en spénnvidd av drygt 50
meter och en léngd av néra
40! Max bomblast anges till
9 ton — tillrackligt fér en vi-
tebomb

Detta var en av de minga var-
ningssignalerna 1 dagens amerikanska
militirdebatt, Har di ryssarna kom-
mit si lingt atr de redan idag skulle
kunna férlama Amerikas centrala
delar med ett Gverraskande vite- och
atombombsanfall? Har USA redan
forlorat det forspring pd atomkrig-
féringens omride, som i flera dr va-
rit grundvalen i vistblockets stra-
tegi? En nirmare granskning av Sov-
jets strategiska flyg och dess tillging
till atomvapen ger oss en antydan
om svaret pd dessa for vistblockets
sikerhet si vitala frigor.

FRAMST I VARLDEN?

plan och atombomber — det moder-
na krigets avgdrande komponenter.
Tanken att ryssarna som flygtekni-
ker slipat efter i utvecklingen, att
de saknat formiga till eger skapande
och helt dgnat sig 4t kopiering av
tyska och allierade konstruktioner
har nu definitivt visat sig vara ett
onsketinkande utan reell bakgrund.

Chefen fér den amerikanska flyg-
staben, general White, understrék de
ryska framstegen 1 ett mycket upp-
mirksammat tal efter den ryska
flygdagen forra dret, som hir aterges
i nigra utdrag:

» Just darfor att det tekniska
ledarskapet i USA forcfaller obe-
stritt, tar somliga minniskor for
givet atr rysk teknik dr primitiv
och gammalmodig. Vi skrattar
ofta dt att ryssarna gér ansprik
pd att wara [orst inom teknikens
omrdde. Med denna munterbet
foljer ofta tron att de aldrig
skulle kunna bli first... Men
underrittelserna de sista dren vi-
sar att vdrt tekniska férspring
inte pd ndgot sdtt dr bestdende.
Ryssarna visar tecken pd teknisk
mognad. Vad mdnga av vdra ex-

perter forutsade att de Sverbu-
vudtaget inte kunde gora, det
inte bara gjorde de, utan gjorde
det dessutom mycket snabbt. Vi
trodde t. ex. att det skulle ta 6—
7 dr for ryssarna att kopiera B-29.
De gjorde det pa tvd dr. Ar 1946
trodde wdra experter att ryssarna
inte pd 6—10 dr, om ens det,
skulle kuna framstilla en atom-
bomb. De slog virlden med hip-
nad genom en atomexplosion bara
efter tre dr, samma tid som det
tog att framstilla USA:s forsta
atombomb . .

Férra dret wisade ryssarna upp
ett nytt todmotorigt reabombplan.
Vi riknade med att det skulle ta
flera &r innan det kom i seriepro-
duktion. Men i dr har de wvisat
fram tillricklige manga for att vi
skall férstd att de redan serie-
tillverkas, Férra dret sdg wi for
férsta gdngen det tunga fyrmoto-
riga reabombplanet i ett exem-
plar. 1 dr sdg vi flera av dem i
férband. Dessa flygplan dr bevis
pé den moderna tekniken inom
den ryska flygplanindustrin och
de framsteg som ndtts.”

Sovjetforsvarets “New Look”

Forst och frimst kan man konsta-
tera att Sovjet de senaste dren inte
skytt vare sig kostnader eller an-
stringningar for att bygga upp ett
modernt bombflyg i klass med Ame-
rikas. De ryska massarméernas enor-
ma Overligsenhet har i atomildern
forlorat mycket av sitt strategiska
virde. Den férskjutning 1 forsvars-
avvigningen, som lett till en kraftig
utbyggnad av bombflyget samtidige
som lufeforsvaret fortlépande har
moderniserats, visar att iven ryssar-
na har blicken klar f6r det moderna
krigets mal och ger sitt forsvar en
”New Look” efter amerikanskt och
engelskt ménster.

Atombombkrigets kanske mest av-
gorande faktorer ir tillgingen pa:
1. Atom- och vitevapen,

2. Vapenbirare, dvs. tunga rea-
bombplan med tllricklig last-
kapacitet, fart och rickvidd.

3. Flygbaser, som medger att mot-
stdindarens centrala delar kan
anfallas fran ett flertal hall.
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Har Sovjet 1.000 atombomber?

En uppskattning av Sovjets atom-
bombpotential miste naturligt nog
tas med stor reservation och bred
felmarginal. Amerikanska atomfors-
kare har i Bulletin of Atomic Scien-
tists publicerat en bedémning av an-
talet ryska kirnvapen. Ar 1953 hade
ryssarna enligt dessa siffror 200
atombomber och en vitebomb. I ir
skulle motsvarande siffror oka till
900 respektive 100, for ate 1957 upp-
ga till 1.300 atombomber och 225
vitebomber. Aven om antalet vite-
bomber férefaller hégt dr det nog
farlige att utan vidare sli bort dessa
siffror som &verdrivna. USA berik-
nas ha 5.000—10.000 atombomber och
mot den bakgrunden verkar de ryska
siffrorna fullt troliga. Allt talar allt-
si for art Sovjet redan idag har fulle
tillrickligt antal atombomber fér att
i ert atomkrigs kanske avgérande ini-
tialskede anfalla de viktigaste civila
och militira milen pd den ameri-
kanska kontinenten och #indi kunna
avsti cn hel del fér den europeiska
fronten. Och i detta sammanhang fir
man inte glomma bort att tiden stin-
digt arbetar till Sovjets favér. Atom-

vapenmittnadens dag — the Age of
Atomic Plenty — bérjar bli alltmer
skonjbar.

R&da reabombplan i toppklass

I friga om strategiska bombflyg-
plan har USA kvalitativt fortfaran-
de ert klart férspring. De cirka 1.500
B-47 Stratojet, som utgr kirnan i
USA:s strategiska bombflyg, utgor en
maktfaktor som Sovjet dnnu si linge
saknar motsvarighet till. Men i atom-
krigsildern ir antalet bombflygplan
inte helt utslagsgivande, och de nya
ryska reabombplanen utgér dirfér re-
dan i dag ect allvarligt hot mot viist-
blocker.

I flera dr har ett knappt tusental
Tu4 — en rysk kopia av den ameri-
kanska B-29 — utgjort kirnan i det
ryska bombflyget. Alltfér lingsamt
och sirbart fér moderna krav ersitts
detta flygplan nu tydligen i ganska
snabb takt med de nya reabombpla-
nen.

Londonbesskets Tu 104 torde i mi-
litir version redan finnas i flera
hundra exemplar vid de réda bomb-
forbanden.  Tupolevs  synnerligen
formskéna skapelse har bara tvi rea-
motorer, men har trots det 1 stort sett
samma prestanda som den 4-motoriga
amerikanska motsvarigheten B-47.
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Forklaringen ligger i den ryska rea-
motorns stora dragkraft — den har
uppskattats  till  7.000—8.000 kp.
“Badger” viger cirka 70 ton, tar 9
ton bomber och har en rickvidd pi
cirka 400 mil. Marschfarten torde va-
ra 750—800 km/t och rtoppfarten
drygt 900 km/t. Till skillnad frin
vistblockets snabba reabombplan har
“Badger” en kraftig defensiv beviip-
ning. Den “civiliserade” version som
besskte London var naturligtvis helt
avskalad 1 fridga om radar- och ra-
dioutrustning, men i militir upplaga
torde dven den teletekniska installa-
tionen vara av hog klass.

Vad ir da Tu 104-ans militira upp-
gift? Knappast anfall mot USA, dir-
till dr rickvidden dven med lufttank-
ning allefér liten. Krusjtjev gav sjily
for nigon tid sedan en antydan om
uppgiften, nidr han i en intervju upp-
gav att det nya bombplanet kunde ni
London, norra Furopa, Nordafrika
och Turkiet.

Sovjets “Amerikaplan”

Springet Gver polaromridets isvid-
der mot USA:s centrala delar ir nog
i den ryska krigsplanliggningen for-
behiller det réda bombflygets gigant
— det fyrmotoriga reabombplanet.
Varken konstruktér eller rysk beteck-
ning pd detta flygplan ir kinda.
Mycket talar fér ate det dr ett verk
av Iljushin, som 1954 fick Leninor-
den fér konstruktionen av ett nyte
reabombplan. Trots sin storlek —
spinnvidd drygt 50 m och lingd ni-
ra 40 m — ger bombplanet tack vare
den ldnga, slanka flygkroppen och
den skarpt pilformade vingen ett im-
ponerande intryck av bide smidig-
het och snabbhet. Max bomblast upp-
ges till 9 ton — troligen tillricklige
for en vitebomb.

Férutom kraftig defensiv bevipning
ir typ A (svensk beteckning) sikert
forsedd bade med navigeringsradar
och radarsikte fér blindbombning mot
stérre mal. Nagra sikra uppgifter pd
rickvidden finns naturligtvis inte,
men amerikanska killor uppger att
det frin framskjutna baser i polar-
omrddet kan anfalla Amerikas nerv-
centrum dven utan lufttankning, Vid
flygdagen i somras visade ryssarna
upp typ A i 12 exemplar, i dag torde
de ha ohmkring 70 i tjinst vid bomb-
forbanden. Enligt vissa amerikanska
bedémare, som kanske miste tas med
en nypa salt, kommer Sovjet 1958 att
ha 500 reabombplan av typ A och
900 tvimotoriga typ B.

Turbindrivet tankningsflygplan

Vid sidan av reabombplanen till-
verkar ryssarna iven ett stort fyr-
motorigt turbindrivet propellerplan.
Trots sin oerhérda rickvidd kan det-
ta flygplan knappast anvindas for
strategisk bombning av jaktférsvara-
de omriden, dirtill har det alltfér 1ig
fart. Mot mil som helt saknar jake-
férsvar eller har ett svagt sidant kan
det naturligtvis insittas. Men i férsta
hand dr nog dessa plan avsedda for
lufttankning av reabombplanen — en
taktik som ryssarna sikert anammat
for att 6ka reabombens effektiviter.

Pi flygplansidan priglas allesi det
roda bombflyget av hég kvalitet,
snabb utveckling och stor tillvixt. I
friga om de tyngsta bombplanen har
man redan passerat USA: typ A finns
i avseviirt fler exemplar in dess ame-
rikanska motsvarighet B-52. Men
fortfarande har USA et klart for-
spring pd flygplanssidan tack vare
det stora antaler B-47 Stratojet, som
med en radarutrustning i toppklass,
med samtrimmade och erfarna besitt-
ningar, stindig ir beredda fér atom-
anfall mot pa férhand bestimda mal
i Sovjet.

Bassystemet — Sovjets
Akilleshal

Det som definitivt gér att vagski-
den i dag viger over till USA:s for-
del dr Sovjets ogynnsamma utgidngs-
lage fér et anfall mot Amerikas
hjirta. Det amerikanska bombflyget
har férdelen av ett vittgrenat bassy-
stem som effektive inringar Sovjet.
De amerikanska bombférbanden kan
med inflygning frin praktiskt taget
alla hill nd varje mal av det enorma
Sovjetvildet. Sovjet diremot miste
starta “Operation Amerika” frin de
otllgingliga och ur underhillssyn-
punkt svirskorra flygbaserna i polar-
omrddet. Anfallet kan bara sittas in
i en riktning och bombférbanden mas-
te fore anfallet passera radarkedjor-
na i Kanada och Nordamerika, vilket
férutom ling férvarning dven ger
jaktforsvaret dir goda chanser att
minska anfallets verkan. $4 linge som
anfallet miste utféras med reabomb-
plan kan ryssarna inte hoppas pi ni-
gon férbittring av anfallsmajligheter-
na. Atomdrivna flygplan eller inter-
kontinentala robotar ir Sovjets enda
méjlighet ate l6sa detta problem, och
det dr dirfor ganska troligt, atc Sov-
jet med frenesi gir in fér at for-
verkliga dessa projekt.
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Om Amerika siledes fortfarande
bade tekniskt och strategiskt har ett
klart forspring i atomkrigets kapp-
lépning, si fir man inte glomma bort
att Sovjet har ett ganska avgbrande
trumfkort pi hand: méjligheten till
dverraskning. Ett ryskt atomanfall
mot USA och Europas viktigaste mi-
litira och civila mial, som sitts in
utan foregiende skirpning av liget,
kan pd nigra fi timmar i grund for-
indra vistblockets utgingslige. Over-
raskning har sedan tidernas begyn-
nelse varit nyckeln till all framging
i strid och man mdste rikna med att
Sovjet dven i atomdlderns strategi ut-
nyttjar Overraskningens fordelar.

Sovjet snabba utveckling av det
tunga bombflyget och den stindigt
Skade atombombspotentialen visar
att luftkrigféringen dven i Sovjets
krigsforberedelser tillmidts allt storre
betydelse. Varje land, som i ett stor-
krig kan riskera ett ryskt anfall mds-
te dirfér avviga sitt fdérsvar sd att
det med framging kan uthirda alla
de pafrestningar ert flygkrig i atom-
dldern innebir.

Tu 104, som i slutet
av mars vdckte stor
sensation ndr det lan-
dade p& London Air-
port, &r en civil ver-
sion av Typ B “Bad-
ger”’. Bilderna frén
London Airport
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Forsta SAS-Metropolitan
“Ivar Viking” med norsk registrering
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Metropolitan
snart i trafik

De 11 Convair Metropolitan som
SAS har kopt har nu bérjat le-
vereras och ndgra av dem kommer
i trafik redan depna minad. Den
15 maj avser SAS att sitta in typen
pi linjen Oslo—Diisseldorf—Frank-
furt med mellanlandningar 1 Géte-
borg och Képenhamn och frin sam-
ma datum pi linjen Stockholm—Ko-
penhamn—Frankfure—Wien.

Frin den 27 maj upptrider typen
iven pd linjen Stockholm—Amster-
dam—Bryssel via Kopenhamn och
frin den 28 maj gir Mertropolitan
som Nartt-parisare frin Stockholm
fyra gianger 1 veckan.

Mellan Oslo och Stockholm kom-
mer Metropolitan, dock inte som
lokalférbindelse, att upptrida fran
den 30 maj och frin den 1 juli be-
sitts  linjen  Bergen—Stavanger—
London med Metropolitan.

Pi de rent svenska och skandi-
naviska linjerna kan vi inte vinta
Metropolitan forrdn i1 hést, men di
kommer den dven dir, iven om de-
taljerna dnnu inte dr klara,

Det ir givet att denna typ kom-
mer att betyda en avsevird tillging
for SAS framst pd de kortare lin-
jerna. Att den redan nu sitts in pi
Europa-routerna beror pi att som-
marporgrammet som bérjade den 22
april ir storre din ndgonsin och ate
all tillginglig materiel maste ploc-
kas in i “produktionen”. Leveran-
sen komer for Ovrigt att ta i stort
sett hela dret, si forst till vintern
kan SAS disponera samtliga bestdll-
da plan av denna typ. DA har dess-
utom en del av de bestillda DC-
7C hunnit anlinda och bérjat litta
nigot pi matericlbeckymren.

For dem som ir roade dirav ger
vi hir de viktigaste data och pres-
tanda fér Metropolitan, som tillver-
kas av Convair 1 USA.

Spinnvidden ir 32,1, lingden
24,1 och fenans hdjd Gver marken
86 m. Vingytan ir 85,6 m?® tom-
vikten enligt SAS standard 14,9
ton, maximala startvikten 22275
kg och maximala landningsvikten
21.615 kg. Betalande lasten med nor-
mala sikerhetsmarginaler dr 5,100
kg- och marschfarten vid havsytan
och med full last 410 km/t. Topp-
héjden anges till 8.400 m och med
en motor 3.600 m. Startstrickan
med full last i vindstilla och med
normala” sikerhetsmarginaler  ir
1.525 m. Metropolitan tar max 52
passagerare och ir utrustad med tva
Pratt & Whitney CB-17 motorer pa
2500 hk, Full brinslelast dr 6.550
liter.

Det var en gang:

PROVFLYGARE HOS HEINKEL

Trots det férbud mot tillverkning
av militirflygplan som rddde i Tysk-
land efter torsta virldskriget lycka-
des Heinkel uppehilla en betydande
konstrukeionsverksamhet. Han bygg-
de bade jakt-, spanings- och bomb-

-plan, fast givervis under olika tick-

namn. Si byggde han t.ex. ctt jakt-
flygplan, HD 37 som hade typbe-
teckningen Tlugzeug fiir Hohen-
forschung. Detta var 10 &r efter férs-
ta virldskriget och Heinkel "hade
syart ate fi tag 1 limplig provflygare
som var hemma pi dylika flygplan.
Det var anledningen till atc jag
en dag fick ete telegram — till Ljung-
byhed — med férfrigan om jag ville
komma ner till Warnemiinde och ta
hand om inflygningen. Det var ju
ingen tvckan om att jag ville

HD 37 var ert typiskt, fast virn-
16st, jaktplan med en 750 hkr BMW.
Det var nigonting annat dn vira 300
hkr Nicuport, Det stod firdigt nir
jag kom. Det hade varit i luften en
gang tidigare. DVL:s provflygare ha-
de gjort en stjirtsving med kirran.
Heinkel var ivrig att jag skulle kom-
ma i luften och det var knappt jag
fick tid till orientering 1 forarsitsen.

Flygplanet hade en hirlig start-
och stigférmiga och inga besvirande
trim- eller andra fel varfér jag med
en gang kunde gdra mig ordentligt
hemmastadd. Det var inte mycket att
anmirka pi — en aning stérre hojd-
roder kunde gora urgdng ur spin och
landning nigot trevligare, fenan i
minsta laget — jag minns inte s
noga. Nir jag kom ner kom Heinkel
rusande i sin bil — han rusade all-
tid — chefskonstruktdr, verkstads-

chef och &vriga berdrda avdelnings-
chefer samlades snabbt. Jag redogjor-
de for mina iakrtagelser. Heinkel
skrek ut sina kommentarer och order
och efter nigon timme stod flygpla-
net firdigt igen med ny fena och
nytt héjdroder, Det var Heinkels
vanliga takt.

Flygplanet miste gbra skil for sin
ursprungsbeteckning. Det forsta pro-
vet skulle dirfér bli hojdprov. Jag
skulle anteckna en massa saker un-
der stigningen, men redan pi 7.000 m
borjade det gi runt fér mig. Jag svor
oyer min ovana — jag hade fakriskt
inte varit s3 hogt férut. Men till slut
gick det inte lingre och vad som sen
hinde vet jag inte forrin jag tog kir-
ran ur spinn pi 4.000 m hojd lingt
ut till sjdss, Barogrammet visade sen
en héjd pd 8.000 m men jag hade
en forskricklig thuvudvirk. Felet
uppticktes snart. Syrgashuvudkranen
var stingd. P4 startplatsen hade jag
bett meken Oppna den. Han gick
fram och rotade och vred den ett
kvarts varv. Men det hade hans kom-
pris gjort redan foruc. ..

Nista forsok gick bittre. Jag kom
upp till 9.800 m men nir jag skulle
ner var det moln till nigra hundra
meters hojd. Jag hade ingen aning
om var jag var — kompass hade vi
inte haft tid med. Jag bestimde mig
f6r en viss riktning och kom till en
kust. Om jag féljer den till vinster,
tinke jag, maste jag komma till War-
nemiinde. Men det gjorde jag inte
alls. Efter vad jag tyckte en evig tid
var jag tillbaka pd samma plats. Jag
hade flugit runt Riigen. Ingen vidare
orientering kan man tycka, men det

S& héar sag HD 37 ut med en 650 hk BMW VI
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hade fakuiske blivit ritt s3 lage i tak
och tjockt i luften. Plétsligt svart-
nade det alldeles. Ett oljerér hade
gitt. Jag fick britt och ritt besvir-
ligt att 3 tag i ett filt — en harvad
dker fick duga. Vid det laget var jag
indrinkt i olja.

Dir stod jag nu kilometervis frin
nigon minniskoboning och utan
verktyg., Jag tog av plitarna. Vil-
ken syn! Allt var indrinke av olja.
Hur som helst sd upptickte jag snart
att det var returoljerdret som gitr

De sista resterna av oljan tor-
kos bort. Observera mekani-
kerbenen i sittbrunnen. ..

av. En bit gummislang skulle duga
for hemflygning. S sminingom fick
jag skjuts till en telefon och kunde
lugna Heinkel, vilket min fru fér-
gives forsokt — jag skulle nimligen
nista dag visa upp flygplanet for en
rysk inkdpskommission. Jag fick till
sist igdng motorn pad gammalt kint

manér — man drar runt propellern,
upp i sitsen och vevar pi startmag-
neten — ur igen och drar runt —

tills man blir alldeles apatisk. Och
si till slut gdr det. Men nir allting
dr kletigt av svart olja ir det inte
littare precis. Jag kom i alla fall
ivig i skymningen och snart sig jag
ett fyrverkeri som Heinkel markera-
de och dven lyste upp flygplatsen
med, Sen vidtog tvittningen och nis-
ta dag var allt redo och ryssarna
fann stort behag i flygplanet. Men
de var mycket fordrande. Bl. a. ville
de se vertikal dykning till sluthastig-
het med snabbaste upptagning. Det
fick de, men jag tyckte inte om det.
Det var min forsta riktige ordentliga
black-out.

Med HD 37 kunde man gora topp-
roll i starten och det uppskattade
Heinkel mycket. Men en dag héll det
pd att gd at skogen. TFotspaken var
inte forsedd med byglar och di jag
gav sidoroder slant foten av och
kom 1 klim mellan fotspaken och ett
kroppsspant. Med fullt utslag pi si-
dorodret. — Inte ens vi pi Ljung-
byhed som “virdare av flygkonsten”
hade dnnu skam till sigandes upp-
tickt den ldngsamma rollen. Topproll
var siledes en halv kvick-roll frin

Léjtnant och fru Séderberg omgivna av medlemmar i den ryska kommis-
sionen (i vilken &@ven den nu s& berdmde konstruktéren Tupolev ingick) samt
Heinkel (2:@ man frén héger) och hans medhjélpare
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rygglige. Den maste stoppas i ritt
ogonblick och till det behévde man
sidoroder. Motsatt sidoroder alltsi.
Och det var just vad jag inte kunde
prestera. Vi fortsatte dirfor ett
spinnvary och kom ur pi nigot mys-
tiskt sitt lagom till hojden var slut.
Dir satt jag nu 1 en kanande sving
som fortsatte vary efter varv medan
jag sakta drev in bland Warnemiin-
des torn och spiror, &éver badstran-
den och utéver vattnet, Vart var jag
p3 viag? Hur som helst si gick det
bittre at tinka sen jag kommit ur
stan och jag fann si sminingom' ett
lige pd roder och reglage som tillit
en svag stigning. Motorn tyckte inte
om kaningen men gick bittre nu med
ritt kraftig strypning.

Genom att trycka svagt i riktning
mot flygfilter och stiga si mycket
som mojligt di nosen pekade i mot-
satt riktning gick det atc nirma sig
filtet. Nu var det bara en friga om
tdlamod och bensinférrdd. Det rick-
te. Efter nira tvd timmar var jag
lovart om filtet. Forsoken att fa loss
foten hade jag gett upp for linge-
sen — de resulterade bara i forlust
av dyrbar héjd. Nu miste jag siledes
landa i sving. Filtet var inte stort,
dir det ldg pd den smala landtungan
mellan sjon Breitling och Ustersjon.
Men det rickte till och det drijde
inte ling stund f&rrin jag var om-
svirmad av folk som undrade om jag
blivit skvatt galen.

Tio ar senare, pd viren 1938 var
jag ute pd en rundresa for att se pi
torpedplan  och  fjirrspaningsplan,
Heinkel hade flyttat in 1 pampiga
nya verkstider utanfor Rostock. Nu
var det inte lingre huvudsakligen
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NAR REGERINGEN LEKTE

“Hur kan en tidning som Flygre-
vvn, vilken gjort sig kind for sin ve-
derhiftighet, skriva pd detta sitt”,
morrar en insindare i en arg och
skriftli kommentar till den »Ater-
blick pa svensk flygindustri” som var
publicerad i Flygrevyns stora april-
nummer.

Insindaren avser den passus pd si-
dan 33 om AB Flygindustri i Lim-
hamn, dir forf. skriver:

3

. Men bolaget var en nagel i
dgat pa neutralitetens vdrdare och
det gick si langt att férsvarets in-
tressen sattes helt i efterband. Nir
sdlunda cheferna fér generalstaben,
flygvapnet och marinstaben dr 1934
(och dnyo 1935) férslog anskaffning
av en AFI offererad bomb-, torped-
och fidrrspaningstyp fick flygledning-
en bara helt enkelt foreliggande att
gora upphandlingen 1 England av ett
betydligt simre och 50 procent dyra-
ve flygplan med ett par drs lingre
leveranstid.” -

Pa insindarens friga vill red. svara
att tidningen kan skriva som den
gjort av den enkla anledningen artt
det som stdr i artikeln dr fullstindigt
riktigt. For atr bevisa detta vill vi
bl a. hinvisa till riksdagsprotokoll
frin andra kammaren nr 32 ir 1935,
dir en timligen uppseendevickande
interpellation finns dtergiven, Leda-
moten av andra kammaren hr Oss-
bahr interpellerade den 10 maj 1935
divarande forsvarsministern Janne
Nilsson just om detta flygplansks
och redogjorde utférlige for hela fri-
gan, som mdste anses ganska kompro-
metterande for regeringen i allmin-
het och férsvarsministern 1 synnerhet.
I stora drag var hindelseférloppet
foljande:

I skrivelse den 17 juni 1932 till
Kungl. Maj:t férklarade flygstyrelsen

(numera flygférvaltningen) atr de tvi_

bomb- och torpedplan som flygvap-
net férfogade Gver var omoderna och
att behovet av flygplan var pitring-
ande. Den 24 mars 1933 framhsll
marinstabschefen, generalstabschefen
osch chefen fér flygvapnet i en ge-
mensam skrivelse vikten av att higsta
krigsledningen hade tillging il
bomb- och torpedflygplan som ocksi
var anvindbara som fjirrspanings-
plan och hemstillde att Kungl. Maj:t
gav flygstyrelsen ritr acte vidta er-
forderliga Adtgirder for att skaffa
fram en limplig flygplantyp. Flyg-
styrelsen infordrade direfter anbud
pa ett tvamotorigt plan frin bl a.
det svenska AB Flygindustri. Det
gillde hir ett plan av Junkertyp som
vid en samrtidig bestillning av tre
exemplar skulle kosta 220.000 kr
styck. Den 10 november beslét rege-
ringen stilla 440.000 kr till flygsty-
relsens férfogande for inkdp av tvd
flygplan, sedan flygstyrelsens militir-

byrd uttalat, att av de inkomna an-
buden endast det frin AB Flygindu-
stri kunde ifrigakomma. Anbudet
tillseyrktes ocksa av flygstyrelsens
tekniska byrd och av flygstabschefen.

Nagon anskaffning kom emellertid
inte till stind. Regeringen desavoue-
rade militair- och flygexperter och
satte igdng undersdkningar for att se
om inte en engelsk firma kunde offe-
rera ett likvirdigt flygplan. Allr f6r-
modligen i den heliga neutralitetens
namn. Det svenska planet hade ju
gudbevars en tysk som konstruktor.
Denna engelska firma fick, pd otill-
bérligt sdtt” som det stir i riksdags-
trycket, informationer om bade det
offererade  Junkerplanets prestanda
och pris och den 20 december 1933
kunde den engelska firman genom sin
representant 1 Sverige inge ett preli-
mindrt anbud pi ett bombplan me-
dan AB Flygindustri dagen innan in-
kommit med ett slutgiltigt anbud.

Det blev nu férnyade undersok-
ningar och yrterligare dréjsmal, vil-
ket oroade bl.a. generalstabschefen,
som den 17 januari 1934 skrev till
chefen fér flygvapner och pipekade
nodvindigheten att den beslutade for-
stirkningen av flygvapnet med ifri-
gavarande flygplan kom till stind
utan dréjsmail.

Den 16 mars 1934 begiirde flygsty-
relsen efter ingdende undersékningar
och jimférelser mellan de tvd aktu-
ella flygplantyperna att den svenska
typen skulle bestillas. T denna hem-
stillan instimde sdvil generalstabs-
chefen som chefen fér marinstaben.

Detta hindrade inte att regeringen
drojde med sitc beslut till den 20
april, da flygstyrelsen fick i uppdrag
att verkstilla undersékningar inom
% linder angdende méjligheterna
att ddrifrin erhilla en limplig flyg-
plantyp.

Flygstyrelsen fullfsljde dven denna
understkning och kunde den 18 maj
meddela att ingenting framkommit
som foranledde en indring av férsla-
get frin den 16 mars 1934 dvs. in-
kop av det svenska flygplanet som
var det engelska Sverligser ur alla
synpunkter. Dirtill kom att de tvi
forsta exemplaren av den engelska
typen skulle tillverkas i England, un-
der det att samtliga flygplan av den
typ som AB Flygindustri offererade
skulle byggas i Sverige. Till yteer-
mera visso beriknades priser pd de
tvd férsta exemplaren av den engel-
ska typen till 690.000 kronor!

Och vad blev resultatet! Az rege-
ringen i konselj den 22 juni 1934 gav
flygstyrelsen i uppdrag atr fullfélia
underbandlingarna med den engelska
firman och avbryta forbandlingarna
med den svenska firman!

Flygstyrelsen hade givetvis ingen-
ting annat att géra dn att finna sig
i regeringsbeslutet. Sin uppfattning i

FLYGEXPERT

frigan kunde emellertid varken flyg-
styrelsen, generalstaben eller marin-
staben dndra. Med hidnsyn till det
prekira materielliget blev flygscyrel-
sen slutligen tvungen at begira be-
myndigande av Kungl. Maj:t att slu-
ta kontrakt med den engelska firman
men forklarade samrtidigt uttryckli-
gen “att det engelska flygplanet dock
icke komme att uppfylla de militira
fordringar i avseende & bomblast och
aktionsradie, vilka vore betingade av
Swveriges luftstrategiska lige”,

Flygstyrelsen framhéll ocksi artt
det forsta engelska flygplanet kunde
beriknas firdigt fér provilygning
forst 14 minader efter bestillnings-
datum och att sericbestillningen i
Sverige inte kunde pibbrjas forrin
de bdda engelska typflygplanen ge-
nomgdtt godkinda prov, som inte
kunde wvara slutférda forrin viren
1936.

Generalstabschefen forklarade i ett
yttrande att det engelska flygplanet
vore det svenskbyggda Junkerplanet
underligset och samtidigt dyrare samt
att serietillverkning av det engelska
planet inte kunde beriknas komma
till stind férrin vdren 1936 medan
motsvarande tillverkning av Junkern
skulle kunna pibérjas redan i slutet
av 1934,

Resultatet av hela denna hirva
blev att AB Flygindustri tvingades
ligga ner driften, Trots protester
frain samtliga  férsvarsgrenschefer
med tillhérande tekniska experter
som framhsll bdde den militira un-
derligsenheten, den linga leverans-
tiden och de ogynnsamma ekonomis-
ka férhillandena d3 det gillde den
engelska typen, si tvingades flygsty-
relsen gira bestillningen i England.

Efter lingt om linge levererades
slutligen ett exemplar av typen som
aldrig kom till anvindning, Ar 1936
omorganiserades flygvapnetr och fick
starta uppbyggnaden stringt taget
frin botten. Det engelska planet still-
des undan sisom oanvindbart att
rosta sdnder i ndgon hangar.

Det nya bomb- och fjirrspanings-
planet blev Ju-86 som fick den sven-
ska beteckningen B 3 och som pd sin
tid betydde en efter férhillandena
ofantlig férstirkning av vart flyg och
hela férsvaret,

Detta dr alltsi sanningen om en
materielfriga inom det svenska for-
svaret som mdiste anses foga upp-
bygglig och som man bér férmoda
inte kan komma att upprepas 1 var
tid.

Om den idrade insindaren #ndi
ifrigasitter Flygrevyns vederhiftig-
het, si gir det som sagt an att veder-
kvicka sjilen med limpliga doser ur
éiksdagstrycken frin den aktuella ti-
en.

Yen
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..det sker
inga under

Det sker inga under, varken i fly-
gets virld eller nigon annan. Men
nog sker det underliga saker. Det fir
man ménga tillfillen att konstatera,
om man studerar rapporterna om
fallskirsmhopp och nédlandningar.
Tillfilligheterna, de okinda, oberik-
neliga faktorerna vill alltid spela en
roll i dramat — ja, naturligtvis kan
man kalla det fér slumpens roll —
och den rollen blir niagon sillsynt
ging avgbrande fér dramats utging.

For ett par ar sedan riddade sig en
forare ur en “tunna”, det var utan-
for Kalmar, vill jag minnas, pd et
sitt som bara pi en enda punkravvek
frin vad instruktionerna f&reskrev
och vad man kunde vinta sig. Han
hade skjutit sig ut i katapultstolen,

mycker stringa, och studerar man
flygfoton §ver landsbygden ir det in-
te sia mirkligt lingre — minst nio
tiondedelar dr just olindig rterring
eller vatten, och ‘av resten dr vil
hogst en promille hustak. ..

Men det mest dramatiska av det
som hinde den 12 december 1952 var
inte att plitbitarna frin ett stortat
flygplan yrde utanfir skolfénstren i
Kungsingen. Den oberikneliga fak-
torn var ett meterdjupt dike vid Bar-
karby, och det diket riddade livet
pd en av de tvd flygare som den
dagen tvingades dverge sina Vampires
efter en kollision.

Den ene foraren, filtflygaren Gote
Ingvar Lindberg, blev blindad av
solljuset och touchade sin rotechef
och kamrat frin F8, Jan Ingemar
Holmqvist, Farten var 600 km/tim.
Lindbergs maskin blev man&verodug-
lig och dék med 60 graders vinkel
och under svag buntrérelse mot ett
molnticke, vars &versida lag pa 1.500

HOPP FRAN LAGSTA HOJD

frigjort sig frin stolen och utvecklat
fallskirmen, di detta lilla ovintade
hinde. Stolen kom farande uppifrin,
for flygaren hade fallic fortare in
den innan han utvecklade skirmen,
och stolen triffade honom — pa
tummen! En annan ging var det en
nattjaktflvgare frin Visterds som
limnade sin Mosquito pi grund av
motorstdrningar, och berittelsen om
hans riddning fram till den punke
di han landade i en sndig skog &r
foga spinnande, Men di hinde det
— det var som en kall hand pléuslige
kramade fram skricken i hjirtat pa
honom under tiondelen av en sekund,
for han stod 6ga mot ga med en
stitlig och arg ilgtjur...

Men den hindelse som jag skall be-
ritta om denna ging var en av des-
sa sillsynta tillfillen, di en alldeles
oberiknelig faktor spelade en avgs-
rande roll. Denna hindelse intriffade
den 12 december 1952 och blev om-
talad under stora rubriker i tidning-
arna, men mest for att tvd flygplan
var inblandade, som bigge stirtade
nira bostadsbebyggelse, den ena pa
en dker vid Barkarby och den andra
intill en skola i Kungsingen. Det
hinder ganska ofta att flygplan ha-
vererar "nira” hus — men det har, si-
vitt jag vet, aldrig hidnt 1 Sverige att
ctt flygplan stérrat i eller pd et hus,
om man undantar en Piper Cub, som
for nigra dr sedan helt beskedligt sat-
te sig grensle over takdsen pd en
¢ird, med det enda resultater att in-
nevinarna spillde ur kaffet pd ve-
randen 1 forskrickelsen... Det an-
ses ofta mirktdlige att stortande flyg-
plan si gott som alltid hamnar i gan-
ska olindig terring och inte pd hus,
gator eller torg. Men bestimmelserna
for flygning Over titbebyggelse ir
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meter. Skakningarna i maskinen var
si vildsamma att foraren slog axeln
ur led mot sittbrunnskanten, men han
fillde huven och lossade fastbind-
ningsremmarna medan flygplanet dik
genom molnen. Genom buntrirelsen
holl han pd att kastas ur maskinen,
men han holl sig fast i spaken tills
han kom ur molnen pd 1.000 meters
héjd och lit sig sedan sugas ut.

Medan Lindberg vandrade mot en
gard i nirheten var Holmqvist pi
vig hem i sin skadade men inte helt
mantverodugliga  Vampire.  Efter
sammansdtningen hade han instink-
tivt tagit it sig spaken och stigit
brant, men ecftersom maskinen fort-
farande lydde roder lade han den i
en plané tog in den “talade fyren”
och flég mot hemmabasen F 8. Han
gick igenom tunna moln, kom ur pd
750 meter och gick i planflykt. All-
ting hade gitc bra hictills, men skev-
ningsrodren pd Holmgqvists Vampire
var skadade.

Hur pass skadade de var blev emel-
lertid inte klart férrin ndgra sekun-
der senare.

Det var da “tjudttan” flog in over
T 8, pa 750 meters hojd, med 600
km/tim. Holmgqvist skevade 10 gra-
der it vinster — di blev det klart
hur det var fatt med maskinen. Ma-
skinen fortsatte av sig sjilv i en oer-

Vilken dr den ligsta hijd frdn
vilken man kan rddda sig i fall-
skdrm? 150 meter, brukar der
sdgas. Men for ndgra dr sedan
hoppade en ung svensk jakifly-
gare frdan halva den hijden och
dverlevde — tack vare et: dike
utanfor Barkaby

1/2 miljon bilder
och 65 varv

runt jorden

i senaste
FV-ovningen

Den flygvapensvning som slutade
den 18 april var den stérsta vi haft
pi sju 4r. Sammanlage deltog cirka
500 #]ygplan och 18.000 man och sto-
ra delar av sédra och mellersta Sve-
rige berbrdes. A-sidan férsvarade ett
“brohuvud” som omfattade ungefir
“norddstra Goraland och Gstra Svea-
land” medan B-sidan till stérre delen
holl sig stder och vister dirom.

Uvningen pigick utan avbrott i
ftta dygn och kunde i stort sett ge-
nomféras planenligt trots att den kom
att forliggas till en period av ovan-
ligt svidr viderlek. Sammanlagt gjor-
des cirka 5.000 flygningar och den
avverkade flygstrickan motsvarar 65
varv runt jorden vid ekvatorn, upp-
ger man pi FV. De tvd spaningsdivi-
sioner som deltog hann med atc ta
och behandla Gver 70.000 flygfoton.
Pa tal om bilden kan for dvrigt nim-
nas att jakten under Gvningarna tog
51/2 kilometer film i sina kulsprute-
kameror vilket betyder att mer dn en
halv miljon filmrutor fick granskas
fram till genomgingen den 18 april.

Efter évningarna och genomgingen
giorde chefen fér Flygvapnet, gene-
ralljtnant Axel Ljungdahl, en sam-
manfattning 1 radioekot. Helhetsin-
trycket av vire flygvapen under des-
sa Ovningar ar att det ar effektivy,
sade han bland annat. En del brister
i organisation och utrustning har vi
firt belysta och bl.a. har vi kunnat
konstatera brist pd personal i en del
viktiga befattningar. Men prestatio-

nel
sat
sta

svi
:

gat

hort snabb roll, samrtidigt som vins-
tervingen bromsades — “rotagionshas-
tigheten var si hog att jag inte kun-
de avlisa instrumenten”, konstaterade
foraren efterit. Han blev sannerligen
inte 6vermannad av panikkinslor.

Men situationen utvecklades inte
sirskilt fordelaktige: nosen pd det
snurrande  flygplanet hojdes  efter
nigra sekunders rollande, och ma-
skinens nista mandver pd egen hand
blev — ja, ritt gissat, en spin.

Den som har suttit i ett flygplan
i en spin vet att det inte dr bekvamt.
Man pressas in mot ett hérn av ka-
binen, och accelerationskrafterna ir
ganska stora, Det fick Holmgvist
prova pa. Han tryckres bakdt och at
hoger 1 férarstolen, men lossade hu-
ven, syrgasslangen, radiosladden och
remmarna, drog ned glasdgonen och
forsokre hasa sig uppit-bakdt for ate
komma ur kabinen.
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nerna under dvningarna har ocksd vi-
sat att personalen ir av mycket hog
standard.

CFV uttryckte sin tillfredsstillelse
med att forbandscheferna under de
svira viderleksforhillandena genom-
giende har visat ett mycket gott om-

déme nir der gillt den alltid mycket
svira avvigningen mellan etr falt-
missigt upptridande och  hinsynen
till flygsikerheten. 1 det samman-
hanget kan papekas att inget allvar-
ligare missode med de deltagande
krigsflygplanen intriffade under des-

sa mycket omfattande &vningar, vil-
ket sannerligen ir ett gott betyg.

Bilden ovan av en 29:a i hog be-
redskap pi en hemlig bas under &v-
ningarna fir symbolisera bide virt
flygvapen och vir militirpolitiska
attityd: Pi vakt!

att

Marken nirmade sig, snurrande
runt, runt. Holmgqvist orkade inte
lingre upp in si att han fick nisan
dver frontrutan. Sedan var det stopp.
Huvan med glasdgonen och syrgas-
masken blaste av. "Jag tyckte mig
sitta vildigt linge med huvuder over
kanten utan att komma hégre...”

Holmqvist tog ett stadigt tag med
bigge hinderna om frontrutan och
fick med stora anstringningar hela
tverkroppen 6ver kanten. Men di
kinde han arr fallskirmen, en sitt-
fallskirm, fastnat nidgonstans och sat-
te hinderna bakom skirmen for att
komma loss.

*_ .- benen gled upp, jag slippte ta-
get och gled ut i luften, via ena
stjirtbommen, tyckte jag...”, berit-
tar foraren. Han l3g pd rygg med
benen uppit, gjorde en blixtsnabb ro-
relse mot utldsningshandtaget pd fal-
skirmen, triffade ritt och ryckee till,

Det som hinde dirniist hinde pa
brikdelen av en sekund: flygplanet
slog i marken, fallskirmen utloste sig
och piloten befann sig oskadd pd ter-
ra firma. ”Jag hann aldrig reflektera
over eller kinna nigon utldsnings-
chock”, forklarade han, ”f6r jag stod
pi marken i samma &gonblick som
skirmen slog upp. Jag stod i ett dike,
flygplanet lag trettio meter dirifrin
och brann och jag kopplade av mig
fallskirmsselen och gick dirifran for
att komma undan hettan...”

Riddningsmanskapet som ryckt ut
till haveriplatsen, ett filt intill flyg-
platsgrinsen, trodde inte sina Ggon
nir de fick se piloten komma vand-
rande emot dem. De hade inte sett
honom hoppa ur den spinnande ma-
skinen, men de hade sett fallskirmen
sld ut en tiondels sckund nigra me-
tet Over marken for arr sedan falla
ihop, och trott det vara fér sent.

Detta fallskidrmshopp har blivit
mycket omdiskuterat bland flygare,
och det anses mycket sannolikt att
det var diket som riddade livet pa
foraren, dirfér att det gav honom
nigra extra decimetrar fallhdjd, de
extra decimetrar som behtvdes for att
fallskirmens utldsningschock skulle
hinna bromsa fallet. Holmqvist d a-
lade aldrig ned i sin fallskirm, den
fick bara fungera som en kudde som
dimpade nedslager.

Hur som helst, det torde inte vara
nagon tvekan om att varken férr el-
ler senare har nigen svensk flygare
overlevt ett fallskirmshopp frin si
lig hdjd — Holmgvist torde ha gli-
dit ur sittbrunnen pd hogst 75 me-
ters hojd.

Det torde inte vara tillrddligt att
forsoka battra pd detta rekord.

Bengt Oste
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En Olympia gér in f&r land-
ning p& Aresign. Samma bild
pd omslaget till detta nr

Nej, det hir skall inte bli nigon
vidrikning med s3dana foreteelser
som uppskértning av turister, dilig
och dyr service och annat som fro-
das vid vintersportorten Are och gor
den lingt ifrin s trivsam som den
kunde vara. Det skall inte bli nigon
vidrikning over huvud taget utan
bara — ja, som sagt funderingar.

Ustersunds Flygklubb hade 1 ir
som si minga ganger tidigare arran-
gerat en segelflygtriff i Are under
piskveckan. Men klubben hade dess-
utom inbjudit alla Sveriges sportfly-
gare till en motorflygtriff och orga-
niserat ett trevligt program med tiv-
lingar, riddningstjanstévningar, fére-
lisningar om fjillriddning och myc-
ket annat,

Det blev ingenting av allt detra.

Den utslagsgivande orsaken wvar
vidret, som blev mycket diliet bide
for flygarna och fér skidturisterna
och de enda “riktiga” &vningar som
kunde hdllas i Are var de sedvanliga
pardanserna i hotellmatsalarna for
dem som nu ir roade av sidant.

Men dven om vidret hade varit
bra, sa skulle det indi inte ha blivit
si virst mycket av det hela.

Segelflygarna hade besvirligt med
isen som hade bortdt en halv meter
vatten dver sig och gjorde tillvaron
foga gemytlig. Till sluc blev dert
omdjligt for bogserflygplanen att
komma litc ur sorjan med segelflyg-
planen efter sig. Det biev bittre pi
slutet sedan Sven Dahl pratat med
flottningsgubbarna, linat ert motor-
borr och borrat fullt med hil lings
“banan” med paféljd atc vartnet si
sminingom silade ner, isen hdéjde sig
och tillvaron blev drigligare. Vi dis-
kuterade méjligheten att i enlighet
med tendensen 1 Gvrigt i Are hyra ut
hilen fér hugade pimpelfiskare, men
idén uppgavs, d@ vi hade svirt med
prissittningen. (Den bor emellertid
kunna anammas av de driftigare ho-
telligarna dir uppe.) Men di kom
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stormen. Trollhdttepojkarna som var
oférsiktiga nog att dra ut sin fint
iordningstillda Kranich fér nedmon-
tering fick plocka in en vedhog i
transportvagnen efter en av de prik-
tigaste rundslagningar som skidats
pa dessa breddgrader.

Ett dussin grabbar frin Trollhittan
med Vincent Larsson i spetsen hade
vigat sig ut pd den linga och dyra
resan_och fick dven ganska mycket
flygning forsta dagen., I Svrigt var
det bara “de vanliga” grabbarna frin
Ostersund, som har nira till Are och
som dragit upp tre segelflygplan och
en Sk 12 fér bogsering och under de
forsta dagarna fick hojder pd bortdr
5.000 meter och mycket flygtid.

Sedan var det bara ett halvtjog
Sundsvalls-segelflygare som kommit
upp. Men de hade inget plan med sig
och riknade inte med att kunna fi
disponera Ustersundarnas material si
viarst mycket utan néjde sig med att
titta pd och dka skidor for resten.

Are dr ju ingen idealisk plats for
vagsegelflygning, som vi tidigare p3-
pekat i denna tidning. Men Are ir
idealisk som bas for en segelflygex-
pedition. Sjén dr bra — nir det inte
ar for mycket vatten pd isen och det
ir det i allminhet inte. Det gir gan-
ska ldte arc ordna férliggningar om
man ir ute i god tid. Och man kan
ganska latt nd kontakt med fina vig-
omriaden frin Are om man bogserar
tillricklige lingt bort.

Men det ir det man inte gir. Man
vill inte slippa kontakten med Are-
sjon, och man forstar varfor. Vidret
ir lynnige i fjillcrakterna. P4 nigra
minuter kan det sl igen med dimma
och liga moln. Vigorna kan ta slut
och man kan tvingas landa ute i vild-
marken, Det ir klok sjilvbevarelse-
drift som gér att segelflygarna hiller
sig kring Are och hellre tar ”de smu-
lor av vdgor och hangvind som blir
Over” dn att ge sig ut pd upptickts-
fird efter de stora héjderna och kan-
ske fa tillbringa natten med atr ligga
pa en vingspets pd en 6de sjo.

For att rdda bot for detta mdste vi
nog inféra radioutrustning i planen
och inritta en ordentlig radiostation
vid Are under segelflygligret. Det
bor forresten inte behova kosta si
forfirligt mycket och kan anviindas
dven for andra forhillanden.

Tandlikare Sven Dahl, som nog
miste anses som den mest drivande
kraften i sammanhanget iven om
han varken flyger eller slipar pi
flygplan, begriper mycket vil varfor
et inte kommer fler segelflygare till
Are. Det ir helt enkelt fér dyrt och
for besvirligt. Enda sirtet att lsa
frigan vore att hilla etr par segel-
flygplan, ett bogserflygplan och en
instruktér och en bogserférare dir
under en lingre tid, forslagsvis en

minad, och att segelflygarna kunde
abonnera pa flygning under vissa da-
Ear precis som man nu gor vid Alle-
erg. Men dven om man kunde ta ut
ett ndgot hégre pris for planhyra och
bogsering in vid Alleberg, si. skulle
ett sidant arrangemang indi kosta
arrangorerna ganska mycket pengar.
Och det ir dessa pengar som inte
finns.

Men om man kunde ordna der,
skulle det finnas stérre méjligheter
att nd goda resultat dirfér att tiden
stricktes ut, segelflygarna behovde
inte dra med sig nigon materiel.

Och under sjilva piskveckan skulle

med sikerher Ustersunds-grabbarna
komma som vanligt med sin mareriel
och gdra just den veckan till en liv-
lig segelflygvecka.

S8 dr det en annan sak, siger
Sven Dahl, och det ir svrigheten att
hilla ginget samlat, Det finns s3
mycket annat i Are som drar och
lockar. Séta flickor, dans, skidik-
ning etc. Det dr bdde en tillging och
en nackdel. Man fir forstd pojkarna
om de vill ha en smula lattjo, men
befrimjande for segelflygarandan ir
det inte. Nija, det kan man kanske
Gverse med. Folk skall trivas.

Om segelflyget kunde offra ett par
tusenlappar pa att hilla materiel och
instruktorer nigon manad varje vir
vid Are, sd skulle resultatet sikert bli
bide fina héjder och god propagan-
da. Men vem skall betala fiolerna?
Och som sagt radio ir nog nédvin-
dig om de stora resultaten skall kom-
ma och sikerheten bli tillfredsstil-
lande.

Men si var det det dir med mo-
torflygtriffen. Ustersunds Flygklubb
hade inbjudit varenda flyklubb i lan-
det att vara med och dessutom hade
man personligen tillskrivit 98 (!) en-
skilda flygare och flygplanigare och
lockat med ett verkligt trevligt pro-
gram, lovat ordna med inkvartering
etc. etc.

Resultatet blev ett enda svar! Ett
enda svar frin en som mycket girna
skulle vilja komma, som tyckte det
hela lit roligt, som tackade for ini-
tiativet — men beklagade att han
nog inte fick tid!

For att dnda ridda situationen ha-
de Sven Dahl & Co organiserat en
grupp flygare frin Ustersund med
Gunnar “Spiékis” Andersson i spet-
sen, som skulle komma upp och géra
en demonstration av fjillflygning
enligt ett mycker trevligt program.
Och fér att géra det hela litet mera
"raff” hade man ocksi tinkt ta med
sig en fallskirmshoppare som nu
tjdnstgdr vid ett regemente i Uster-
sund,

Att der inte blev nigot av med
detta var uteslutande vidrets fel,
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SP 23 Sperling heter ett tyskt sport-
flygplan frin Scheibe Flugzeugbau i
Miinchen (samma fabrik som gor de
segelflygplan av typ Bergfalke och
L-Spatz som nu #r under leverans
till svenska segelflyget).

Sperling finns innu bara i ett prov-
exemplar som emellertid redan gjort
cirka 250 flygningar och Scheibe rik-
nar med att kunna leverera planet
antingen fullt firdige eller i byggsat-
ser ganska snart, Om man fir déma
av de data och prestanda som fabri-
ken meddelat samt de priser som
kommer att gilla, sd finns det chan-
ser att Sperling blir det férsta av de
billiga tyska sportflygplan som vi
vantat pa och som det onckligen
finns behov av.

Utan atr gora sig skyldig till nigra
alltfor lingt gdende generaliseringar
kan man pdsta att det hir ir friga
om en tysk Cub, och Scheibe har ock-
si utgatt ifrin Continentalmotorn
precis som pa den amerikanska fére-
bilden. Man riknar med att utrusta
Sperling med antingen 65 hk eller
85 resp. 90 hk Continental-motor.
Fully firdig med ny 65 hk Continen-
tal dr priset satt till 18.000 D-mark
i Tyskland. Med nydversedd motor
av samma sort gir priset ner till
16.000 DM och fér plan med de
storre motorerna limnar man offert

»SPERLING” — den tyska Cuben

135. begiran. Hir kommer det sanno-
ikt att rora sig om priser pd ndgot
dver 20.000 DM.

For byggsatser — utan motorer —
riknar men med priser frin 4.500 till
11.000 DM beroende pid hur mycket
hemarbete som Aaterstar att utfora.
Alltsd mycket konkurrenskraftiga pri-
ser.

Sperling dr ett hogvingat plan med
stilrorskropp och dukklidd trivinge
och med de tva sitsarna arrangerade
side-by-side. Spannvidden ir 9,8 m,
lingden 9,87 m. Vingen har en yta
av 93 m® och en V-form av 1,5°
Tomvikten ir 320 kg, tillsatsvikten

(tvi personer+bagage) 220 kg och
hégsta tillitna flygvikten siledes 540
kg. Vingbelastningen ir 58 kg/m?,
Maxfarten ir angiven till 180 km/t,
marschfarten till 160 km/t och vik-
nings-(landnings-)farten till 75 km/t.
Brinsleforbrukningen beriknas till 17
liter i timmen. Tyvirr finns ingen
uppgift pd hur mycket brinsle som
tanken eller tankarna rymmer, men
flygstrickan anges till 500 km.

Med tvd personer ombord anges
stighastigheten till 3 m/sek och med
en person 4 m/sek. Startstrickan &r
145 m i vindstilla och férmodligen
avser man dé dven full last.

Landstillet har gummifjidring och
ir forsett med bromsar. Sporren ir
vridbar.

Provflygningen av Sperling pigir
for fullt och fabriken vintar nu pi
luftfartsmyndighetens  godkinnande
av typen varpa man avser att sitta
igdng serietillverkningen. Leverans av
de foérsta exemplaren ir utlovad re-
dan i dr.

Yen

P.S. Det kan f. 6. upplysas om att
Sperling anvinds av Scheibe-fabriken
for bogsering av bl a. det tvdsitsiga
segelflygplanet Bergfalke,
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Roboten avfyras frén vingspefsen

22

P& vig mot mélet Traffl

FAIREY FIREFLASH kallas en brictisk jaktrobor, tillverkad av Fairey Aviation Com-
pany, som helt nyligen demonstrerades mot etr radiokontrollerat plan som mil. De fyra
bilderna ovan och till héger visar hur dec gick till. ”Fireflash” har bestillts f6r RAF och
dr avsedd att anvindas mot snabba bombplan. Trots att denna robot — liksom robot-
vapen Sver huvud taget — utgdr et ytterst invecklat instrument med myckert hag stillda
krav pa precision sivil i friga om elektronik som aerodynamik och servomekanism, lir
“Tireflash” indd vara jimforelsevis enkel att installera och anvinda. De elektroniska
delarna i “Fireflash™ tillverkas av E. K. Cole Ltd. ”Ekco” i England.



\viation Com-
mil. De fyra
i for RAF och
liksom robot-
tet hoge stillda
imekanism, ldr
e elektroniska

Mélet i brand och manéveredugligt

Bilden t. v. visar ett batteri av
den amerikanska Douglas-tillver-
kade luftvirnsroboten Nike”
mot en effektfull bakgrund av tre
F89 Scorpion vid amerikanska
arméns “Nike-station” 1 Point
Vicente. Dylika “Nike”-batterier
finns nu i stindig beredskap pa
ett stort antal platser i USA.

T. h. en bild av en Chance
Vought "Regulus” attackrobot
ombord pd ett amerikanskt han-
garfartyg och pd en startkatapult
av helt ny konstruktion. Denna
katapult bestir av en enkel vagn
pi tre hjul, starten sker med
hjilp av fartygets ordinaric ang-
katapult-anordning och vagnen
rekylerar efter varje avskjutning.
Tidigare startades "Regulus” med
Jato-raketer frin en plattform 20
ganger tyngre dn denna vagn.

23



L-SPATZ 55

vdart nya

segelflygplan

Det kommer att bli en del nyte f6r
de segelflygintresserade att vila dgo-
nen pi i sommar. KSAK har ju be-
stillt en hel svirm av den tvisitsiga
Bergfalke, nimare bestimt 11 styc-
ken, som skall anvindas i uthild-
ningen inom en rad flygklubbar i
sommar. Leveranserna frin E. Schei-
be i Miinchen bérjar redan i maj och
leveransen skall vara klar fore mid-
sommar. Typen ir delvis modifierad
efter svenska énskem3l och betecknas
Bergfalke I1/55.

Dessutom har tre stycken L-Spatz
55 bestillts, dvs. en timligen hog-
virdig version av &vningsplanet
Spatz. Alleberg fir ect firdigt exem-
plar levererat i slutet av april och
Halle-Hunnebergs Flygklubb ett i
medio av juni medan Linkopings
Flygklubb bestillt en byggsats som
kommer i mitten av april och som
klubben avser att ha flygklar i bér-
jan av maj.

Dessa tre plan kommer att anvin-
das dels for skolning, dels for hdg-
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Hastighetspolaren f&r L. Spatz 55. Den &vre
vhgréta linjen visar hastigheten i km/tim. Pa
den vénstra vertikala linjen visar siffrorna till
véinster sjunkhastigheten i m/sek. och siffrorna
till héger glidtalet. Den &vre kurvan visar sjunk-
hastigheten och den nedre glidtalet i férhallan-
de ftill flyghastigheten. Vid ungefér 57 km/tim.
har saledes L-Spatz 55 en sjunkhastighet av 0,64
m/sek. och ett glidtal av 25. Vid cirka 72 km/
tim, &r sjunkhastigheten 0,7 m/sek. och glidtalet

28,8
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virdig flygning. P& Alleberg kommer
Spatz bland annat aut anvindas i en
DK-kurs fér nyborjare med Bergfal-
ke som DK-plan och man avser att
prova om Spatzen kan anses vara en
limplig ersittare for Baby, som ju
forr eller senare kommer att tagas ur
tjinst. F-flygarna pd Alleberg kom-
mer ocksd att fi prova nyheten.

L-Spatz 55 ir ett hdgvingat ensit-
sigt segelflygplan med dukklidd stil-
rorskropp och vingar i tri och duk.
Spinnvidden dr 15 meter och ling-
den 6,25 meter. Tomvikten dr 140 kg
och hogsta tillitna flygvikten 265 kg.
Vingytan dr 11,7 m® och higsta ving-
belastningen 22,7 kg/m? Bista glid-
talet dr 29 vid 73 km/tim och basta
sjunkhastigheten 0,68 m/sek vid 64
km/tim.

Hogsta tillitna  hastighet  vid
vinschstart ir 90, vid flygbogsering
110 km/tim, vid fri flygning i tur-
bulent luft 110 och i lugn luft 180
km/tim.

Uppgifterna tyder pa att detta plan
skulle ha ungefir samma goda pres-
tanda som Weihe, vilket emellertid
fterstir att se. Hur som helst, si ir
sikert Spatz ett bra flygplan och det
skall bli intressant att se hur pass
limpligt det ir sisom EK-plan efter
Bergfalke.

Yn
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SIS FORENINGSMOTEN

Som rtidigare framhillits har SIS
allminna méten nist sista torsdagen
i varje minad med undantag for
sommarmanaderna juni t. o. m.
augusti di medlemmarna — och sty-
relsen — fir tillfille ate vila ut

Métena ir vanligen utformade for

NEW YORK

via REYKJAVIK
341 kr billigare

pr tur och refur

301 kr billigare

pr enkel resa,

irén Gdteborg varjie onsdag
frén Képenhamn, méndagar och ensdagar
frén Oslo, méndagar,torsdagara. ldrdagar.
Priser: . Enkel T/R
Goteborg — Reykjavik 508:- 915:-
Feykjavik —New York 891:- | 1.604: -
1.399:- | 2.519:-
T/R under vinters&ésongen
(n—37s) ... 2.288: —
Boka plats hos Eder resebyri.
Generalagenter i Sverige:
ELIDBERG, METCALFE & Co. AB

Géteborg: Skeppsbron 5& 6
Tel. 131840, 110224

Stockholm: Storgatan 1)
Tel. 632115, 632115

RED. K.-H. BETZFELDT

att ge medlemmarna stérsta mojliga
information 1 ett visst dmne. Salun-
da har SIS under drens lopp haft
féredrag 1 astronomi med banberik-
ning och utomatmosfirsballistik, far-
kostberikningar, drivmedelsproblem
och frigor om minniskans liv i
virldsrymden. Vidare har de etiska
och sociala aspekterna pd astronau-
tiken behandlats i ett flertal forelds-
ningar.

For att for en gings skull komma
utanfér det vanliga ordnade SIS
emellertid sitt aprilméte pd ett nigot
annorlunda sitt, Sammantridet, som
hade givits namnet “Rymdparty”
avsig helt enkelt att ge de nirva-
rande en i mojligaste man fyllig bild
av astronautikens nuvarande still-
ning  sammanknippad med en
otvungen och gemytlig samvaro.

Maotet blev en bestimd succé. Re-
dan vid entrén motrogs de deltagan-
de av sota “rymdvirdinnor” som
med varm hand delade ur “raket-
brinsle” till deltagarna. Med raket-
brinslets hjilp forcerades de branta
trapporna 1  KSAK:s charmanta
klubbhus #nda till fjirde viningen
dir klubbmistaren, herr Lars Gabri-
elsson med bitride av Sillskapets
programkommitté ordnat en rymd-
fartsutstillning.

Inne i klubbrummen hade anord-
nats separatutstillningar belysande
SIS olika verksamhetsfilt, med bl. a.
modeller. Fior SIS sektion II for far-
koster och utrustning fanns dels en
modell av den beriknade farkosten
i skala 1:50, vilken tillverkats ge-
nom tillmotesgiende frin SAAB, dels
en stor modell av den beriknade
uppfartsbanan med anvisningar om
hur de olika stegen i farkosten suc-
cessivt bringades att brinna pda de
forutbestimda héjderna.

For sektionen for framdrivnings-
anordningar hade anordnats en ut-
stillning av raketmotorer i genom-
skirning samt en liten verklig raket-
motor, som drevs med fasta krut
laddningar och som utvecklade en
aktningsvird dragkraft.

SIS moteskalender

Torsdagen den 24 maj
Allmint méte

Program: Projekt 10

Redogorelse for en del av SIS
forskningsverksamhet

Lokal, KSAK, Malmskillnads-
gatan 27, Stockholm.

Vidare hade en rikhaltig bok- och
tidskriftshorna ordnats ddr intres-
serade fick tillfille ate studera astro-
nautik pi alla kinda kultursprik
inklusive japanska.

Under kvillens lopp hélls korta
foredrag dels av civ.-ing. Bjorn Berg-
guist om projektarbetet inom sek-
tion II, dels av civ.-ing. Ake Hjert-
strand om den tinkbara utveckling-
en pa raketmotorsidan och dels slut-
ligen av med. dr Carl Johan Clemed-
son om de fysiologiska aspekterna
pA minniskans flygning i rymden.

Aftonen avslutades med ett enkelt
samkvim.

For et sillskap sidant som SIS
ir det helt naturligt av stérsta vikt
att de ordinarie sammantridena gors
s& informatoriska och upplysande
som mojligt, men det ir av lika stor
vikt att medlemmarna helt enkelt
bereds tillfille att triffas och utbyta
tankar under si informella former
som mdjligt. SIS tror att vi med den
forstkta sammantridesformen kan nd
ett si gott resultat som Overhuvud-
taget ir mojligt och avser att med
det snaraste upprepa forsoker med
“Rymdpartyt”.

VIl. Internationella Astronautiska
Kongressen i Rom 17—122/9 1956

Upplysningar och anmilningsblan-
ketter kan erbdllas frdn SIS expedi-
tion, Grev T'uregatan 55, Stockholm O
Tel. 610094,

Aer
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for alla dem som vill ulbilda sig till

4
| flygare, tor medlemmar i flygklub-
bar och elever vid privata flyg-

skolor.

R LS L oo [6r redan utbildade flygare, som
En palltllg fOlJeSlagare kriver en koncentrerad och veder-

hiftig handbok.

En Sal{lig Orientering for folk inom andra yrkesomraden.

som vill sitta sig in i flygvisendets

organisation och teknik.

B. G. Gunnar Larsson — Ake Landin

HANDBOK | FLYGNING

Rikt illusirerad och inbunden i mjukt pluviusinband kr 46: —

.; I_}Tr inneh(illet: r — S S S SE—— S S S SIS DS S S— 1
Aerodynamik - Flygmekanik I l
- Flygplanets konstruktion - I Ball oo oisisimismmmnie s ene ssiimsmsmmecsmbares s At w0 ad s g bokhandel
Flygmotorn - Instrument - cller direkt till Albert Bonniers férlag, Box 3159, Stockholm 3. I
Navigation - Meteorologi - I I
Flygning under sirskilda I . ex. Larsson—Landin: IHandbok i flygning a kr 46: —
forhallanden  (sj6flygning, I O siindes per efterkrav  [J debiteras milt konto
vinterflygning m. m.) [0 pad avbetalningskonto I
Luftfartens organisation och l
o Jag onskar betala kr ............ per manad (minst kr 10: —) I
Fyrsprakig ordlista, I I
I'("ll‘\r':-lI.ldHI]\&{SI&])&‘HC[‘, for- I INADIL [ vine e v cim wmmrmsroaniate i s sicsones ssail WeE s ke o o5 % S e Al I
kortningar m. m. I

AATEEE s o il via wilemiesnaloame sus S sirm 50 0a0s Rage et wL8IF S AN AT e 840 TGl I
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Extra allmGnt sammantréde

Lordagen den 26 maj blir det ett
extra sammantride med represen-
tanterna for de direktanslutna med-
lemmarna och de anslutna klubbarna.
Frimsta anledningen ir onskemilet
att redan till drsmétet i hdst kun-
na fi igenom de foreslagna stadge-
indringarna angdende omlagt verk-
samhets- och bokfdringsir.

Se vidare annons i denna tidning.

Privatflygkaren organiseras

Den rundfriga som KSAK gjort
till landets privata motorflygare
samt Agare av sport- och privat-
flygplan har hitulls givit positiva
svar frin cirka 200 férare och ett
50-tal flygplansigare. Resultatet an-
ses forhidllandevis bra och tyder pid
ett avsevirt intresse for saken. P&
generalsekreterarens forslag  beslot
verkstillande utskotter vid sitt ap-
rilsammantride arr tillsitta en inte-
rimstyrelse bestdende av vice ord-
foranden i styrelsen konsul Boo Ny-
strom, Virmlands Flygklubb, ma-
jor S. A. Bjuggren och disponent
Inge Boos, Stockholm, som far till
uppgift att ta hand om verksamhe-
ten i dess forsta skede.

Riksmotorflygtdvningen Sppen
gven for icke KSAK-klubbar

Riksmotorflygtivlingen har hittills
endast varit dppen for KSAK-anslut-
na flygklubbar. P4 generalsekretera-
rens forslag har VU nu beslutat att
tivlingen skall vara Sppen iven for
andra flygklubbar. Huruvida icke
KSAK-anslutna klubbar kommer att
fd delta 1 tivlan om uppstillda pri-
ser skall sirskilt understkas, bl a.
med donatorerna.

Silesmo flyger Bréguet i VM

NYTT FRAN

Tissandier-diplom fran FAI till
Fraenkel, af Uhr, Ahlén

Vid senaste FAI-konferensen 1
Paris godkindes utdelande av ut-
mirkelsen Paul Tissandier Diploma
till direktor Gosta Franckel, gene-
ralmajor Paul R. af. Uhr och di-
rektor Gosta Ahlén, samtliga verk-
samma inom svenskt flyg och KSAK
under mycket lang tid.

Kommittén for flygisk fostran

Inom FAI har organiserats en
”Commission for Acronautical Edu-
cation”, dvs. en kommission fér fly-
gisk fostran. I de flesta linder ignas
ocksi frigan om inforande av flyg-
bildning 1 skolorna och i folkbild-
ningsarbetet ett mycket stort intresse
och det arbetas kraftigt pd att denna
vig gbra nationen air-minded. Den-
na friga dr foérsummad i vire land,
anser generalsekreteraren, som fire-
slagit VU tillsittande av en sirskild
kommitté inom KSAK som utreder
och tar upp dessa frigor till behand-
ling. Kontakt har redan tagits med
bl. a. sekreteraren i Liroboksnimnden
som visat intresse for saken. VU
beslét vid sitt aprilsammantride i
princip att en s&dzn kommitté skall
tillsittas. Frigan kriver emellertid en
stadgeindring, och via juridiska kom-
mittén kommer denna fraga upp vid
det extra sammantridet i maj. Kom-
mittén har foreslagits f4 namnet
"Kommittén fér flygisk fostran™. I
det sammanhanget bor uppmirksam-
mas det nya ord, "flygisk”, som dir-
med tillférts vire sprik och som vi-
sat sig yteerst litthanterlige och bra
i en mingd sammanhang. KSAK har
bett sprikvirdarna titta nirmare pi
nyskapelsen och yttra sig om saken.

Denna bild visar ett segelflygplan av typ Bréguet 901 och &r tagen vid segelflyg-
VM i England 1954. Genom tillmétesgéende frén den franska aeroklubben kommer
en av de i arets YM deltagande svenska férarng, svenske mdéstaren Irve Silesmo fran
Orebro, att f& disponera ett s&dant flygplan, varigenom hans chanser till en god plo-
cering bor Skas. Det troliga &r att Silesmo reser ner till Frankrike fére tévlingarna
for att hinna flyga in sig ordentligt pd den avancerade typen. Tyvérr har det inte
varit méjligt att f& disponera en Bréguet dven fér vér andre deltagare, exviirldsmds-
taren Per Axel Persson, utan han fér som férr om é&ren tdvla med en Weihe, vilket

onekligen utgér ett avsevdrt handicap
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KSAK-silver till USA-general

Chefen for det amerikanska flygpojks-
uthytet som under de senaste &ren fétt
stor omfattning, till glddje inte minst fér
en léng rad svenska flygpojkar som fatt
fara &ver till USA, general Lucas V.
Beau, avgar i ar. Som erkénsla fér det
goda arbete han nedlagt fér det inter-
nationella flygpojksutbytet har KSAK be-
slutat tilldela honom organisationens sil-
vermedali. Overlémnandet skedde av
KSAK:s generalsekreterare general Nils
Stéderberg vid en konferens i Rom i mit-
ten av april. Bilden visar till vénster
Nils Stderberg och till héger Lucas V.
Beau vid et sammantréffande i flyg-
pojksfragor i Kopenhamn férra dret.

Med i amerikanska
segelflygmdésterskapen

Sven Ake Andersson frén Eskilstuna
Flygklubb, som med sadan framgéng
deltog i segelflyg-SM i fjol, reste efter
tavlingen tillbaka till sitt jobb i USA, i
Bellwood i Illinois. Nu ténker Sven Ake
delta i de amerikanska segelflygméster-
skapen om han kan fa fatt i ett lampligt
flygplan. KSAK har inlett underhandlin-
gar med bl. a. Schweizer i Elmira och
rekommenderat uthyrning av en Schweiz-
er 1-23D till Sven Ake.

Ansvarig
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Ansvarig utgivare: Generalmajor NILS SODERBERG

MODELLFLY

ORGAN
FOR KSAK:s

MODELLFLYG-
KLUBBAR
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FAl-tabben med F-reglerna

?Aldrig tidigare har vil ert FAI-
sammantride 3stadkommit si myc-
ket rabalder som det senast avhill-
na”, konstaterar Terje Larsson i ett
diskussionsinligg 1 det 100-sidiga
aprilnumret av Flygrevyn. Efter att
ha beklagat splittringen av de arliga
VM-evenemangen pd fyra helt skilda
tivlingar kommer férfattaren in pi
den olycksaliga F-regeln, som redan
fate rona si mycken kritik. Terje
Larsson, som bade muntligen och
skriftligen tagit del av 1. instrukti-
rens redogorelse for vad som verkli-
gen hinde i Paris, har efter att ha
list Arnold Degens redogirelse i
Aeromodeller utan vidare tagit hans
uppgifter fér gott och frigar: *Var-
for deltog inte Sverige i omrbstning-
en om F-regeln”?

Gudarna skall veta, att Sverige
deltog i den omrdstningen! Att De-
gens uppgift dr felaktig framgér
bl. a. av originalprotokollet frin Pa-
riskonferensen, dir det kort och gott
sigs, att F-regeln dndrades med 5

roster for och 3 réster emor, dir-
ibland Sveriges.

FAl-konferenserna #r sikert inte
ett dugg annorlunda in andra inter-
nationella konferenser som man gér
sig lustig dver i tidningarna. Det ir
sa minga privata intressen och pre-
stigesynpunkter som dikterar beslu-
ten och dessutom dr fakeiskt uppfatt-
ningen om vad som ir ritr och oritt
ganska varierande inom olika linders
aeroklubbar.

Der ir fi nationer som i si hog
grad gjort sin rost gillande inom
FAT som just Sverige.

Fyra VM blir tre

Enligt ett dndringsmeddelande frin
FAT kommer de bida italienska VM-
evenemangen, 1 scgelmodellklassen
och med linstyrda hastighetsmodel-
ler, att sammanféras till en enda tiv-
ling. Arrangemangen har forlagts till
Florens och tidpunkten ir annonse-
rad till 26—30 september.

Allt I hobby -

FLYG - BATAR - TAG - BILAR . MOTORER
SOLNA HOBBY-CENTRUM

Rasundavigen 144 - Solna - Tel. 82 26 90

% THACO:s flygkatalog nr

omfattar allt om modellflyg, modellmotorer,
material och tillbehr.

Sind oss Edert namn och adress samt 75 ore i
frimirken och Ni fir karalogen omgiende.

TORE HAGLUND & Co AB, Avd. 11, Hofors

Registreringsproblem

En del frigor rorande re-
gistreringen dyker upp di och
da, t. ex. frigan om modell-
flygarpassen. Som vi pipcka-
de i januarinumret har vi 1a-
git bort passen och anvinder
de pengar som tryckning och
distribution gick p3 till saker
som bittre gagnar modellfly-
get.

Man frigar ocksi om man
mdste ge adresserna pi klubb-
medlemmarna. En klubb skri-
ver till och med att man vill
ha tidningen i klump till klub-
ben fér art kunna skicka den
till nya medlemmar, om en
gammal skulle rika falla ifrin.
Det var ju en vacker tanke,
men registreringen hos KSAK
ir i allra hogsta grad person-
lig och varje ny medlem miste
registreras sirskile. Hur skall
vi annars kunna hilla regi-
streringssiffrorna uppe pd en
sidan nivd, art anslagsgiv-
ningen till modellflyget verk-
ligen kan motiveras.

SR Ea
i Sigurd Isacsons

NYA KATALOG

med 30 nya

PLASTMODELLER

Lindberg Line,
Monogram och
Comet

FINNS | ER AFFAR

ANNARS DIREKT FRAN Lidings 5)
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FLYGREVYN OCH NIMBUS INBJUDER TILL

tavling for friflygande skala-

modeller pa Skarpndick 3 juni

Férra drets skalatdvling visade att
reglerna var mogna fér en omarbet-
ning. Till tivlingen pd Skarpnick
den 3 juni bhar Nimbus dirfor sett
over dem och dndrat framfér allt po-
dngsumman och bedémningsgrunder-
na for modellen. »Skalenligheten
godkind” har siledes strukits ur mo-
dellpodngen och flyttats upp som en
fidirde huvndregel. Andra buvndre-
geln har modifierats. Den meddelar
bl. a. wiss tolerans. Det kan synas
vara ett vagt begrepp, men det dr
menat som en riktlinje fér att beto-
na, att inte hur stora avvikelser som
belst duger. Som synes kommer de
tolererade avvikelserna att bedomas
och kan medfira avdrag frin ovriga
modellpoingen.

Detaljerna har fitc ett stort poing-
omride. Detta fér att man dir kan
fi in alla dessa skillnader i ”virde”
som de olika typerna har. Den som
har en mer komplicerad modell —
t.ex. en dubbeldickare — kan under
denna titel f& poing fir det arbete
en sddan modell tarvar jimfort med
en enklare. Avsikten dr att vilken
typ som helst skall kunna deltaga
utan att p& ndgor sitt bli missgyn-
nad. Det dr for évrigt detta som hela
skalativlingen bygger pa; reglerna
mdste rdtta sig efter modellerna, inte
som annars, modellerna efter reg-
lerna.

Vad flygningen betriffar dr regler-
na i stort sett oférindrade. Kvar
stir motortiden 30—45 sek. till topp-
hijd. Det innebiir att motor far gi
under glidflykten efter den angivna
tiden for att f3 en motorlandning,
Den som har kortare eller lingre mo-
tortid fir vil anses inte ha sin mo-
dell riktigt under kontroll och kan

siledes fi avdrag pd sin flygning for
detta. Det dr ett site att lattare skil-
ja 1 dvrigt lika flygningar &t.

Alla typer av flygplan

Till tdvlingen ir alla typer av
flygplan vilkomna! Det betyder att
Nimbus som experiment har utékat
skalativlingen till att omfatta dven
— férutom “normalflygplan” — ro-
torplan (helikopter och autogiro), se-
gelflygplan och reaplan drivna med
jetex eller liknande i egna klasser.
Regler for dessa dr samma som giller
for normalflygplan med nigra undan-
tag. Utvecklingen fir sedan visa var
det behéivs  yurerligare idndringar.
(Fér sjoflygplan giiller samma regler
som for landflygplan.)

Motortiden ar siledes helt fri i des-
sa tre klasser. Drivkraften likasi. Men
det kan pipekas ate regeln om mark-
start giller dven hir. Segelflygaren
fir siledes, om det behdvs, ha en
stillning s3 att han kan starta mo-
dellen sjilv med vinsch, eller kanske
flygslip? De nya klasserna ir ett fir-
sok att gdra modellflyget roligare.
Alla som gir for sig sjilv och expe-
rimenterar dr vilkomna! Hir har de
sin chans! Dessa fria klassindelningar
och regler giller Aven fér héstens
skalativling!

Tavlingen

Tidvlingen hills pd Skarpnick
den 3 juni kl. 10.00. Modellerna
beddms samtidigt.

Anmilan med uppgift om del-
tagande flygplanstyp(-er) gors pd
nedanstiende kupong (eller av-
skrift av kupongen) och sindes till
Flygrevyn, Box 3063, Stockholm
3, senast onsdagen den 30 maj.

Till FLYGREVYN - BOX 3063 - STOCKHOLM 3 |

Jag anmiler mig harmed till den av Flygrevyn och Mfk Nimbus arran-
gerade tavlingen for friflygande skalamodeller pd Skarpnick, 3 juni |

Jag deltar med filjande modeller:

R-E6o:L.ER

Sor friflygande skalamodeller

Huvudregler:

1. Modellen kan byggas i vilken ska-
la som helst. :

2. Modellen skall vara skalenlig i
alla dimensioner och till utseen-
de (firg, registrering m.m.) med
undantag fér propeller (viss tole-
rans for stjirtplan, v-form och
profiler).

3. Tévlande skall kunna pavisa f&-
rebildens existens.

4. For deltagande i tivlingen miste
modellen uppfylla  ovanstiende
fordringar.

Podngsdttning:
Modellen poingbedéms frin 0—100
poing enligt foljande:

Vilbyggnad: 0—25 p
Detaljer: 0—50 p
Skalenlig finish: 0—25 p

Avdrag i poing frin modellens po-
dngsumma gors i forhdllande till gra-
den i avvikelser frin skalenligheten
betriffande stjirtplan, v-form och
profiler upp till 10 p.

Under “detaljer” inryms all ut-
smyckning som bidrager till att dka
skalenligheten (av acceptabelt utseen-
de) sisom stag, sittbrunnsinredning,
originaliter m. m.

Modellen skall gora fyra skalenliga
flygningar vilka var och en bedéms
fran 0—25 p.

Flygtid under 10 sek. riknas som
startforsok. (3 forsok per start.)

Flygning skall innefatta markstart,
Om markstart ej gors erhalls 10 p av-
drag.

For placering fordras minst en po-
angbedomd flygning,

Motortid (frin litening till topp-
hjd) 30—45 sek. Detta innebir till-
latelse till ”motorlandning” efter den-
na tid.

Domare skall iakttaga:

starten frin marken, motorflykten
och glidflykten (med eller utan mo-
tor) samt, om mdjligt, landningen.

Tivlingen ir tppen fér modeller
med férbrinningsmotorer med pro-
peller eller impeller.

Varje deltagare far stilla upp med
obegrinsat antal modeller, men fir
endast pris for sin bist placerade mo-
dell.




ska-

g i
jeen-
med
tole- .

och !

Hiio- |

ndste
ende

-100

i po-
gra-
leten
och

ut-
oka
seen-
aing,

aliga
{6ms

som

tart.
Lav-

po-

Pp-
till-
den-

P-MODELLEN SKOTTEN

De internationella tavlingsklasserna har blivit sd specilbetonade och kon-
kurrensen si hdrd, att det numera fordras mycket stora uppoffringar i tid
och arbete om man skall kunna hdvda sig.

Vi behéver tivlingsformer med litet

storre rorelsefribet och ndgon dir i

inte som vanligt gér in for att flyga s linge som mojligt. Kanske precisions-
flygning dven kan intressera allminbeten, i varje fall gdr det atr fi
fram ett spinningsmoment. Populir bor tivlingsformen kunna bli, dels dir-
for att modellerna liknar “riktiga” flygplan, dels dirfor att modellerna kan
bli latthyggda. »Skotten” som féljer bir i ritning, dr i varje fall en anstréng-

ning i den riktningen. Men hir

finns stora méjhigheter till variationer i form

och konstruktion, sd det dr bara att starta produkionen av egen P-modell

Arbetsbeskrivning for
"Skotten”

Flygkroppen

Skir ut kroppssidorna av 1,5 mm
balsaflak och limma longeronger och
tvirlister 3X3 pd sina platser. De
tvd frimsta rutorna fylls med 3 mm
balsaflak. Siga ut spanten, bocka
landningsstillet och sy fast detta pa
sin plats med bjorntrid eller tunn
koppartrid samt limma rikligt. Skir
ut kroppsundersidan i 1,5 mm balsa-
flak och gbr urtag for landningsstil-
let. Nu placeras flaket pi byggbri-
dan, sd att urtagen skjuter utanfor.

Kapa till tviirlister 3X5, tvd av var-
je (den ena fér ovansidan), limma
tvirlisterna pi undersidan liksom
spanten 2 och 3. Mot dessa senare
fastlimmas nu kroppssidorna och fir
torka innan de dras samman lingst
bak och limmas. Glém ej trekantfér-
stirkningarna av 5 mm balsa som
stottar spant 2. Ovansidans tvirlis-
ter fistes. Lingst fram spant 4. Stabi-
lisatorbidden av 3 mm limmas pi
plats (observera fiberriktningen). Mel-
lan vinge och stabbe limmas 1,5 mm
balsaflak, medan 3 mm-flaket under
vingen ej limmas forrin kroppen ir
helt firdig och piloten pi plats. Siga

ut motorbocken av hirdtri och an-
passa urtaget efter den motor som
skall anvindas. Limma motorbocken
pd en balsaklots och forma denna ef-
ter den férstnimnda, dock ej urtaget
fér motorn. Limma motorbocken pi
lats mellan kroppssidorna, sedan
ommer turen till spant nr 1. Fist
tanken pd detta spant fére fastlim-
ningen. Over detta bbjs 1,5 mm flak.
Passa till “instrumentbridan” av 1,5
mm flak. Kroppssidorna framfir
spant 1 bestir av 5 mm balsa (obs.
fiberriktningen). Under motorbocken
avrundas kroppen kraftigt, medan
kanterna i Svrigt avrundas hele litt
med sandpapper. Skir till piloten och
méla honom. Mila dven kabinen in-
vindigt liksom “motorrummet” som
skall vara vil impregneratr for att
hindra balsan att suga it sig av brins-
let, Sitt piloten pd plats och limma
en namnlapp pa instrumentbridan in-
nan vingplattan fistes. Frimre gum-
mibandspinnen (3 mm rér) limmas
(rikligt) pd sin plats under spant 4.
Borra och fist dven de bakre riren.
Underfenan skirs ut och limmas.
Klipp till en mall av vindrutan i
styvt papper och klipp celluloiden
efter denna. Klid girna kroppen med
ett eller tvd lager tunt japanpapper.

Forts. pd sid. 33

Flygande
skalamodell av
Flygvapnets pérla

SPARMAN
JAGAREN

O Flyg det snabba &vningsjaktplanet
som var alla flygares drém! Tjusig. Litt-
byggd. Mycket stabil. Trevlig iven som
prydnadsmodell. Spinnvidd 90 cm.
Byggsatsen innebdller: Tryckta spant
och spryglar etc. i utvald balsa. Kkta
japanpapper, hjul, beslag m.m. Ritning
i full skala med utférlig bygganvisning.

PASSANDE MOTORER TILL SPARMANN-JAGAREN

O TAIFUN HOBBY 0,98 cc, stark tysk

O OK CUB 0.8 cc, snabb och litt glédstiftsmotor
0O OK CUB 0,8 cc. Kit. Skruvas ihop pa 15 min,

Flygrevyn

BYGGSATS KR.

14:75

dieselmotor

LBROMMA—MNODLFLLER—))—

DALGANGEN 11

Konstruerad i samarbete med

O KATALOG med nyheter mot 25 ore
i frimirken.

Sind det férprickade mot postforskott till:

BROMMA

3
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P-modellen... Forts. fr. sid. 31

Sedan milning och impregnering av-
klarats skruvas motorn fast och krop-
pen ir firdig.

Vingen

ir verkligt littbyggd med firdig
framkant. Mittparti och héger ving-
halva byggs pa ritningens ritsida, me-
dan vinsterhalvan byggs p3 baksi-
dan. Gér mittsprygeln 1,5 mm ligre
in de andra spryglarna s& blir det
littare atr “planka”™ mittpartiet. Sta-
bilisatorn byggs firdig pi ritningen.
Fenan av 5 mm litt balsa limmas
pd stabilisatorn nidr denna dopats.
De forsta flygforscken gors en lugn
dag och bérjar som alltid med glid-
forsék. Aven om modellens vike ir
uppemot 400 gram kan man fi ett
bra glid. Nir kursstabilitet och glid
ir ullfredsstillande intrimmat star-
tas motorn pa halvvarv och gér en
start. Modellen skall d& planflyga
utan ndmnvird héjdvinst. Vid den
fortsatta trimningen efterstriva artt
flyga pa idealtiden 60 sckunder. Lyc-
kas det vil kommer “Skotten” att
gbra skil for sitt namn, dvs. flyga
snilt. Ik

Jatteprogram vid AKM:s
vartavlingar

Malmés pingsttivlingar kommer i
dr att bli strre in nigonsin. S hir
ser det omfattande programmet ut:
Pingstafton: Tillfillen till trimning.

Modellflygsnack pi *Markan”.
Pingtdagen: Friflygning i klasserna

S-int, G-int, F, lagtivling, radio-

kontrollflygning och P-flygning.
Annandagen: Friflygning i klasserna

5-1, G-1, nybdrjartivling S-1 samt

Scramble.

Nyheten fér dret ir P-flygningen
som presenterades i aprilnumret,

Vid P-flygningen fir ej timer an-
vindas. Motortiden mdste regleras
med brinslemingden!

Mc Coy diesel 0,8 cc

Amerikas populiraste 0,8 cc diesel
av Mc Coys vilkinda fabrikar,
En lattstartad, littskéte och drife-
siker motor for sdvil nybbrjaren
som experten. En del konstruk-
tionsfinesser  sdsom  bronslagrad
vevaxel och férgasare av mem-
brantyp, har medfért dkad effeke
och hogre varvtal. 60 dagars ga-
ranti. Vike 55 gram. Fullstindigt
reservdelslager finnes.

Pris kr 35: —

Kaysun plastpropeller 64 for
0,8 ¢c motorer

Pris kr 1: 50

AMERICAN HOBBIES
Barnarpsgatan 13
JONKOPING

MODELLBATAR - Sommarsporten!

SEMO I — en elegant och mye-
ket littbyggd modellbdc for in-
om- eller utombords el-motor.
Vattentita skotr  gér  biiten
osinkbar, Forstklassig material-
sats helt 1 balsa. Utfarlig 10 sid.
illustrerad bygginstruktion med-
foljer, Bitens lingd 380 mm.

Pris pr byggsats kr 8: 75
SEMO ELMER UTOMBORDSMOTOR

Ny typ med fram- och back-

kontakt, 3—12 volr,

Riktpris kr 11: 85

Skymaster - Kiass S-int
Spinnvidd 1.690 mm. Kva-

litetsbyggsats,  Ritning i
full skala, beklidnadsma-
terial och kontursigade
spryglar.

Den virldsberbmda
PLASTMODELLER Torpedo-motorn  &rter
inkommen. Passa pi
REVELL « RURORA § e shatts i
MONOGRAM - COMET na kalasmotor. Vikt en-

LINDBERG LINE 17.200.

48] 3 A%

SSOV

5

MOOELLFLYCINDUSTRI MAINO

dast 98 g. Varv/min

SEMO II KATAMARAN., —
Originalmedell av populir ame-
rikansk lyxracerbit. Flyter p3
endast tvd sidoflottérer vilket
gor den extra snabb, Avsedd far
¢l-utombordsmoror.

PKATAMARAN dr it au
bygga idven fér nybérjaren.
Byggsatsen huvudsakligen av bal-
sa, iatfdlies av ucfdrlig, rike il-
lustrerad  bygginstrukeion,

PRIS KR

67:50

Till SVEN E. TRUEDSSONS
MODELLFLYGINDUSTRI - Malmé 9

Sdnd mot postforskott + porto: . ... st
SEMO ELMER utomb.-motor 2 kr 11: 85
so0e St SEMO I & kr B:50 ... st
SEMO II 2 kr 8:75 .... st SKYMAS-
'TER. & kr 16:50 .... st K & B.-TOR-
PEDO A kr 67:50 .... st SEMO BAL-
SALIM 4 kr 0:75 .... st KATALOG
Nr 11 med supplement 3 kr 0:90 .... st

SUPPLEMENT GRATIS

Namn



Viélkomna till Alleberg!

Under nigra korta sommarmdna-
der ir Allebergskalotten ett centrum
fér den centrala segelflygutbildning-
en i Sverige. Men dir bedrivs ocksa
en omfattande modellflygverksamhet!
Max 60 man kan KSAK i ir ta emot
till de tre allminna modellflygin-
struktdrskurserna som ordnas pa Al-
leberg, 20 elever i vardera kursen.
Dessa lyckliga far tillbringa en un-
derbar sommarsemester pia en av
sodra Sveriges vackraste platser. De
fir leva som kamrater meE segel- och
motorflygare och blir vil omhinder-
tagna av KSAK. Under tvdi hela
veckor fir eleverna bo pd Alleberg,
dir modellflygarna har en egen sru-
ga vid “Allebytorg”. Tre rejila mil
mat serveras dagligen och Bo Carls-
son, vilkind modellflygare frin
Vingarna, tar hand om utbildningen
i bygge och flygning samt teori
Andra lirare undervisar 1 tdvlings-
teknik for arrangdrer, flyget som
yrke, klubbekonomi, kursverksamhet
och mycket annat. Allt detta plus

resan hemorten—Talképing C och
iter med billigaste fardsdte kostar
bara 80 kronor! Si billigt lever man
knappast hemma.

Registrerade modellflygklubbar och
organisationer som Onskar starta mo-
dellflygverksamhet som fyllnadspro-
gram kan anmila deltagare. Dessa
bor ha fyllt 16 ir och skall vara vil-
liga att efter kursens slut urnyttja
sina nyforvirvade lirdomar till ut-
bildning av nybérjare.

De tre instruktorskurserna hilles
pd féljande tider:

Uz2: 1—14/7
U3: 15—28/7
U4: 29/7—11/8

Anmilan bér ske snarast mojligt.
Meddelande om antagande skickas sd
fort en kurs blivit fylld, dock senast
ca 14 dagar fore kursens borjan.

Anvind girna nedanstiende ku-
pong och uppge for sikerhets skull
en reservkurs,

| Till KSAK - Malmskillnadsg. 27, Stockholm C '

Undertecknad vill girna komma med pi en av KSAK:s modellflyg- |
instruktdrskurser pi Alleberg i sommar.

Jag vill helst delta i den kurs som bérjar den ...... Lo s ik 5 men jag
| kan ocksi delta i den kurs som bdrjar den ...... o A eller den |
| ...... e e I
| 1T e I e TN RSO S B e R e \
| BUaradi i n ot o o S N R 576 . NS WAV oS SrRSRSRRE AT e g e |
PORTEATEIST -+ vt s oie e sl is AT, 65 B 58 HAAYRI e IRIN EHSRERI it B0 e
| Fodd den ...... s avs vate 105 ol s |
‘ Medlem i klubb nummer ...... R R T |

I Jag har sysslat med modellflyg sedan ar ........ |

Jag tillhér foljande organisation utom KSAK: ........c.o.oonenen

KFUM:s Triangelpojkar
kommer

KFUM invaderar Alleberg den 24
juni. DA borjar den specialkurs som
KSAK och KFUM gemensamt an-
ordnar i syfte art utbilda modellin-
struktorer for de lokala Triangel-
pojkgrupperna. Upp till 40 man rik-
nar KSAK med att kunna ta emot
i den 7 dagar linga kursen. Delta-
garna kommer att forliggas i il
pi samma sitt som deltagarna i Se-
gelflyg-SM férra sommaren.

Over hundratalet KFUM-ledare
deltog i 4rers Riksstimma i Jénko-
ping den 14—15 april och alla fick
under stimman bekanta sig med mo-
dellflyget. KSAK hade ordnat de-
monstration av modellflygbygge, un-
der medverkan av modellflygare frin
Jonképings Flygklubb och KFUM
samt skriftlig och muntlig informa-
tion i ldnga banor. Nu kommer
KFUM atc fi ytterligare rotfiste
inom det svenska modellflyget, ni-
got som KSAK sitter det allra stor-
sta virde pi. KFUM, som i forsta
hand ir en ungdomsvirdande orga-
nisation kommer hir pa ett fortraff-
ligt sitt att komplettera KSAK, dir
de flygtekniska problemen kommit i
férgrunden.

Ett lokalt samarbete mellan meo-
dellflygklubbarna och KFUM blir en
naturlig féljd av denna utveckling.
KSAK rekommenderar storklubbar-
na att sjilva ta kontakt med KFUM:s
lokala Triangelpojkorganisation. En-
tusiasmera dem och hjilp dem iging!

Svenskt deltagande
internationellt

KSAK har hittills firt inbjudan
frin Belgiska aeroklubben till VIIe
Criterium d’Europe fér motormodel-
ler 29/4—2/5 med sista anmilnings-
dag den 15/4 och till Concours Inter-
national de Telecommande (Radio-
styrning) 15—18/6 med sista anmil-
ningsdag 15 maj.

Nederlindska aeroklubben har in-
bjudit till Terlet-tivlingen med fly-
gande vingar 8—11/6 med sista an-
milningsdag 15 maj.

Ornarna, Vistertorp har redan den
12 mars anmile fulle lag till Europa
Cup i Saarbriicken, nimligen Hans
och Bengt Martinelle, Rolf Berglund,
Rolf Grangvist, Bo Bjdorn och Go-
ran Snis. Till samma tdvling har
Flygginget, Klippan anmilt tre man
den 2/4, nimligen Knut Andersson,
Urban Ma3nsson och Lennart Olsson
frin Bjuvs Modellflygklubb. Slutli-
gen har Kurt Sandberg anmilts frin
Orebro Scoutkdr. Denna anmilan ir
daterad den 9/4.

De tre skaningarna frin Klippan
och Bjuv har ocksd anmilts till Ter-
let-tivlingen.

De som idr intresserade av att pi
egen bekostnad delta i ett interna-
tionellt evenemang bér snarast ge
KSAK et tips om detta.

~ '~
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Flyokung for en dag

P

Vi paminner om att 15 maj dr sista dagen for tavlingen "Flyghkung for en dag”!

HANGARKRYSSARTAVLING DEN 3 JUNI

Samtidigt med Flygrevyns och Mfk Nimbus tivling for friflygande ska-
Iamoa’el%er pa Skarpniick den 3 juni kl. 10.00 gdr ocksé vdrt lands forsta
hangarkryssartavling. Det ir Mfk Starflyers som arrangerar. Anmal-
ningar om deltagande med uppgift om flygplantyp(-er) sindes till Per-
Axel Eliasson, Garvargatan 20, Stockholm, senast den 30 maj.

“Wevell

NYHETER!

]
PIASECK! YH-16A HELIKOPTER

Jittehelikopter som kan féra 40 man. Oerhérr detaljerad byggsars
komplett med kulledstativ. Rotordiameter 261 mm.
Byggsats kr 6: 80 plus porto,

BUICK CENTURY RIVIERA 1956

I minsta detalj en kopia av &rets modell av Buick. Komplett
med 2 figurer i skala.

Byggsats kr 6: 60 plus porto.

l REVELL'S ORIGINALKATALOG 1956

| Kommer om ett par veckor. Svensk prislista medfsljer.

Rike illustrerad. Massor av nyheter. Katalogen erhdlles

mat insindandet av kr 1: — i frimirken.

“Mdésterverk i miniatyr”

Hégsta kvalitet — Stérsta sorteringen — Ladgsta prisernal

OOVERTRAFFADE PRECISIONSBYGGSATSER | PLAST

FREGATTEN CONSTITUTION

Beromt orlogsskepp (sjgsate 1795) i en verklig 1 xbyggsats,
Diicksdetaljer, livbdrar, kanoner, ja, varenda del f);

T.o.m. vanten med vevlingarna ir férarbetade, Lingd 472 mm.
Byggsats kr 21: 50 plus porto.

Friga efter Revell-satserna hos Er hobbyhandlare eller sind
efter direkt frdn oss per postforskott

WEN TZEAN

APELBERGSGATAN 48 -

Arets nybérjartévling pa Gdrdet

Mfk Nimbus, Stockholm, inbjuder
dter till en nybérjartivling pi Gir-
det sondagen den 27 maj, kl. 10.00.
Tivlingen dr ppen fér alla som i ar
fyller sexton ir eller mindre och om-
fattar klassarna S-1, G-1 och F-1.

S-1: Storsta vingyta 15 dm?® Ligsta
vingbelastning 10 g/dm?. Stabbyta
hogst 33 % av vingytan. 50 m lina.

G-1: Storsta vingyta 7 dm? Ligsta
vingbelastning 10 g/dm?, Stabbyta
hogse 33 % av vingytan.

F-1: Motorer upp till 1 cc. Ligsta
vingbelastning 10 g/dm?. Motortid
ej over 15 sek.

Anmilningar sinds till Torgil Ro-
senberg, Karlavigen 43, Stockholm,
tel. 20 83 08. Anmilningsavgift ir kr
0:50 per klass och betalas pd tiv-
lingsplatsen innan tivlingen borjar,
samtidigt som startkorten himtas.
Klubbledare ombeds limna avgifter
och himta startkort for samtliga si-
na deltagare pd en ging.

Tivlingen gar i fem perioder med
paus efter tredje. Prisutdelning berik-
nas ske kl. 16.00. Vilkomna.

TR
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PITTS
SPECIAL

Ritning i full skala till den-
na modell, som var inférd
som ritning i FLYGREVYNS
februarinummer, kan erhillas
frin Flygrevyn, Box 3063,
Stockholm 3, till ett pris av
kr 5:50. Ni kan antingen sit-
ta in beloppet pd rtidningens
postgiro 50 8565 (ange pd ta-
longen vad beloppet giller)
eller rekvirera den mot post-
forskott pd kupongen. I det
senare fallet tillkommer post-
forskottsavgift.

Sveriges Hobbyleverantdrers Forbund bildat

Den 16 mars i ar forverkligades en
gammal tanke: Ert riksforbund for
foretag med verksamhet i hobbybran-
schen. D4 bildades nidmligen Sveriges
Hobbyleverantérers Forbund (SHE)
vid ett mote i Stockholm.

En orsak till bildandet av SHF var
et av KSAK framstillt forslag om
en samarbetsorganisation bestdende
av representanter frain KSAK och f6-
retagen i hobbybranschen. Denna skall
utarbeta vissa bestimmelser om kva-
litet och service pd produkter som sa-
luférs inom branschen samt betrif-
fande lagerhéllning och leveranskapa-
citet.

Vid det konstituerande métet del-
tog bl.a. Mr Nils Testor — svensk-
amerikansk storféretagare i hobby-
branschen och ordférande i motsva-

( Till FL YGREVYN BOX 3063 STOCKHOLM 3

| Sind omgdende .... st. ritning till PITTS SPECIAL ) R |
+ postforskottsavgift.
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rande organisation i USA, The Hob-
by Industry Association of America
(HIAA). Man kom Overens om ett
intimt samarbete mellan de béda for-
bunden. Detta innebdr bl. a, att SHF
kan tillgodogira sig minga av de er-
farenheter som broderorganisationen
i USA under flera ir har samlat,

Under métet enades man om att
erbjuda den svenska marknaden
limpliga inhemska eller importerade
byggsatser, motorer, tillbehdr etc. som
uppfyller vissa kvalitetskrav samt att
hilla reservdelar och service till des-
sa. Vidare skall tillses ate lagerhall-
ning och leveransmojligheter motsva-
rar vissa fordringar samt att i Svrigt
motarbeta osunda affirsmetoder in-
om branschen. Allt, fir vi hoppas,
till hobbykdparnas fromma.

I det konstituerande mdtet deltog
representanter frin féljande firmor:
B. Beckman & Co AB, Tore Haglund
& Co AB, Ing. Sigurd Isacson, Bro-
derna Ivarsson, Svenska Modellim-
porten, Testor-Produkter AB, Sven E.
Truedssons Modellflygindustri  och
Wentzels.

Till styrelse i SHF valdes Sigurd
Isacson, ordférande; Bertil Beckman,
v. ordférande; Stig Ohlson, sekretera-
re, och Hans Langhorst, kassor.

Ni kan vdlja mellan ™%
ett 30-tal olika mo-
deller av flygplan,
batar och bilar, alla

skalenliga, utomor- :
dentligt naturtrogna Boeing P-26A
och l&ttbyggda. Pri- Lockheed F94C Kr 8:95
ser som passar alla, Starfire
frén kr 4:30 till 22: —  Kr 4:30 Nr 99
Lockheed P-38 Lightning
Nr 33 Kr 8:50 ) .
Lockheed Jet " — -
F-90 . : L
Kr 7: 95 . o Aol \
Frdga redan i dag efter : — P A = z = & gr“;“;; e
AURORA-modellerna Nr 490 - STy =iy
hos Er hobbybandlare!  North R =2 -
Klipp ur och sénd in ku- American £
ponger oh Ni tar GRA. - < T I00 &l e 480 ) ‘ _
TIS ill. AURORAkatalog ~ SUPerSabre jJf  U.S.S.Halford, jagare <
med priser. Kr 4:95 Y (Fletcher klassen) Kr 13:70 " ; -
I ot N2, \ 1 4
ERIK LUNDH AKTIEBOLAG Vol ‘ - :
Drottninggatan 51 Stockholm C | / J Boeing PBY-5a Catalina .
. ARORA- i ) Spv 410 mm Kr 16: 50 -
. - = &
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Nu kan wvarje pojke fd sin énske-
| drém uppfylld. Héir dr ndgra ja-
iaden ” g
d panska motorer som Gvertriffar
arade n i
e alla andra bdde wad utférande,
it att , styrka och priser betriffar. Dessa
des- i motorer kan anvindas i bdtar,
*héll- bilar eller fér att driva verktyg Nr 2
tsva- ’ och mekaniska leksaker. 3
vrigt PRIS Pris kr 10: —
t in- ; Kr 16: 50
ppas, Modell nr o | 4 S e 4 5
! Roterdia-
B . T s il il 20 22 25 32
ok Poler 3 | 3 | 3 | 3 3 3
jlund e
Bri- e 2 2 2 2 2,9 2,9
llim- meter/mm
m E. Nr A Siebkiohoy 15-3 | 15-4 | 15-45 | 1,5-6 | 159 3—12
och i i volt
g = Vi i 2 4 70 1
En elegant och mycket snabbgi- 'kT_ |f"gr : ¥ o4 £ 260
gurd ende elektrisk utombordsmotor S aniar. 300—400 | 280—300 | 250—350 | 250—300 | 200—250 | 350—400
man, fér 3—6 volts batterier. brukn./m.amp.
tera- Varv/min 3000—5000{3000—5000,2500—3000|2000—2500|1400—2000,1200—3700
| o i[:;’r"ne“‘*“’"er 35x25x25 | 35x28x28 | 39x31x35 | 50x31x38 | 60x38x41 | 66x68x45
Pris | 625 7i— 10— 12225 | 15— | 28—
. - - -‘ — — — - - - -
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UTBORDARE i
SOLNA HOBBY-CENTRUM
Exakt och elegant ska- . . i
! lamodell av den kinda Résundavéigen 144 — Sclna 1
;’ | amerikanska Evinrude-
utbordaren._ MC‘E,[ 46 Sdnd mot postférskott + porto !
| volts batterier nir den- 1 i
¢ Eet krafmg:{.l elmotor ett . st. Elmotor nr O & kr 6:25
A | mycket hoge varytal, 1 1
Tyst gang. Bartrerifis- 4 . st. Elmotor nt 1 & ke 7:— 1
ten och “motorbock”
Nr B medféljer. 1 . st. Elmotor nr 2 & kr 10: — 1
A : it e 1 . st. Elmotor nr 3 & kr 12: 25 1
Elektrisk utombordsmotor. Mindre 1 1
modell #n ovanstiende men av . st. Elmotor nr 4 & kr 15: —
hog aliter. Krafti 3 ' i
ogsta kvaliter. Kra tig och snabb sy s
4E Pris kr 14: — ] 1
\ Elektriska utombordsmotorer 1
Friga efter dessa motorer i ! 1
Din hobbyaffir eller . bestill . st. El-utbordare nr A & kr 16: 50 ;
dem pa kupongen direk: fr‘in . st. El-utbordare nr B & kr 14: —
oss. Vi levererar dem omgd- I
@e mot postfirskott. I . st. Evinrude & kr 28: — I
. I Kb e -t AL Py Sl i
1 [ |
SOLNA HOBBY-CENTRUM ; = .
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Ostersunds  Flygklubb  tog
dverltgset lagsegern genom
frdn vdnster Gésta Nilsson,
Carl Géran Sundstedt och Stig
Lewin. Sundstedt och Lewin
vann ocksa individuellt i G-
resp. F-klassen

Sundstedt hade snudd pd:"full tid”,
dvs. 900 sek i wakefieldklassen. Han
flog med en gammal beprovad modell
av King-typ med enbladig snurra,
som visat sig siker pd tider Gver tre
min. vid vinterns trimningar. Gosta
Cassman, Flirke, som 'var titelfor-
svarare fick overraskande se sig sla-
gen ocksd av sin unge klubbkamrat
Ivan Olsson.

1 F-klassen fick rutinerade ster-
sundaren Stig Lewin en fulltriff och
tog sitt tredje NM i den klassen.
Hans lilla smickra modell forsedd
med en 1,5 cc Webra-motor preste-
rade flera maxtider och imponerade

‘" NORRLANDSKA VINTERMASTERSKAPEN

Norrlindska  Vintermisterskapen,
som samtidigt var irets férsta kvali-
ficeringstivling for VM-uttagningar-
na i Héganis, kordes den 25 mars i
Ustersund med Storsjdns is som tdv-
lingsplats. Nirmare 80-talet modeller
var anmilda. Trots att det bliste
ganska kraftigt blev resultaten av
hég klass. Ustersunds Flygklubb, som
var arrangdr, dominerade tivlingen
och tog tre av de fyra misterskaps-
tecknen,

Fjolirets SM-trea Karl Anders
Ericsson, Lingsele, svarade fér en fin
prestation 1 S-int-klassen. Han vann
med tiden 826 sek, vilket torde vara

den nist bista tid som ndtts vid en
svensk tivling i den klassen. "KA”
var helt dverligsen och noterade i
det helt termikfria vidret fyra max-
flygningar med sin nya modell, som
har en vinge med 14 cm korda och
turbulenstrad av  Hacklinger-typ.
Fjolirsmistaren Gosta Nilsson blev
tvda, och som trea foljde Gverras-
kande Anders Norén, Ustersund, en
lovande yngling som nu gor sin fors-
ta tivlingssisong. Ocksd fyran Ivan
Urjebo, Strémsund, och sexan Yngve
Nilsson, f.d. Osterdsen, hor till de
mest lovande jimtlandsflygarna.
Ostersundsklubbledaren Carl Géran

Karl Anders Ericsson, Langsele, demonstrerar sin smickra segelmodell, som

gjorde fyra maxflygningar

38

genom sitt snabba stig och fina glid.
Titelférsvararen Gosta Nilsson klara-
de andraplatsen fore Bertil Westin,
Hirndsand. Tiderna i F-klassen var
i verkligheten dnnu bittre dn pd pap-
peret eftersom tidtagarna hade up-
penbara svirigheter att hela tiden se
de langtflygande modellerna. Detta
inverkade (%ock inte pd den indivi-
duella ordningsféljden.

Lagtivlingen togs med bred mar-
ginal av Ustersunds Flygklubb, som
for sjitte gangen och dirmed for all-
tid hemférde Hirndsands-Postens
pampiga vandringspris. Utom NM-et
krdes en speciell nybdrjartivling

Alvar Jénson fran Oviken var
bidst av debutanterna
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(valfri klass) dir grabbarna frin den
nystartade klubben i Oviken i sédra
Jimtland gladde sin energiske klubb-
ledare Arne Berglin med att plocka
hem en dubbelseger.

Resultaten blev som helher de bis-
ta som nitts pid nigot NM hirrills
och deltagarantalet tyder pd au det
norrlindska modellflyget utvecklas i
ritt rikening.

RESULTAT:

S-int: 1) Karls Anders Ericsson, Lingsele,
826 sek,; 2) Gosta Nilsson, Ustersund, 668;
3) Anders Norén, Ustersund, 648; 4) Ivan Ur-
jebo, Strémsund, 644; 5) Carl Géran Sund-
stedt, Ustersund, 562; 6) Yngve Nilsson,
Ustersund, 534; 7) Ernst Person, Strém-
sund, 533; 8) Christian Stangl, Ustersund,
525; 9) Nisse Nissén, Ostersund, 507; 10)
Anders Berg, Oviken, 488,

G-int: 1) Carl Gbran Sundstedt, Uster-
sund, 874; 2) Ivan Olsson, Flirke, 854; 3)
Gasta Cassman, Flirke, 761; 4) Ake Hal-
lander, Flirke, 509; 5) Gunnar Olausson,
Hirndsand, 508; 6) lIvan Orjebo, Strém-
sund, 231.

F-int: 1) Stig Lewin, Ustersund, 815; 2)
Gésta Nilsson, Ostersund, 723; 3) Bertil
Westin, Hirnésand, 637; 4) Hans Dahl-
qvist, Hirndsand, 504; 5) Ingvar Lif, Ling-
sele, 475; 6) Greger Fornander, Ustersund,
438.

Lag: 1) Ustersunds FK, lag 1 (Nilsson,
Sundstedt, Lewin) 2.357; 2) Hirndsand, lag
I, 1.289; 3) Lingsele, 1.281.

Nyborjare: 1) Alvar Jénsson, Oviken,
383; 2) Kjell Olofsson, Oviken, 326; 3)
Ake Soderberg, Lingsele, 303. 2

Norrldndska Sommar-
masterskapen

Hirndsands Mfk. hiller den 2—3
juni Norrlindska Sommarmisterska-
en som samtidigt giller som sista
ﬁvalificeringstivlingen for VM-ut-
tagningen 1 Hoganis, till vilken 2
man i varje klass uttages. Tivlingen
skall gi& som natt-tivling. Klasser
och regler dr de internationella med
handstart i motorklasserna. Desutom
tivlas i en klass for nybdrjare med
valfri modell. En anmilningsavgift
av 3: — per klass bif. anmilan som
kan insindas till B. Westin, Adals-
vigen 40, Hirndsand, senast den 26
maj. Inga efteranmilningar motta-
ges. Nirmare om tivlingarna utsin-
des separat till de anmilda.

Proto-speed-tdvling

Mfk Aerospeed arrangerar Sveriges
forsta Proto-speed-tivling i samband
med sin team-int-tivling den 13 maj.
Regler: Flygplan, linor, sikerhetsbe-
stimmelser som i team-int. Fri tank-
volym. Tidtagning som i speed.
(Stricka en km efter tecken av pi-
loten.)

Allebergs-
Moth
i skala

Som ett apropos till Flyg-
revyns och Mfk Nimbus
tdvling [6:' friflygande ska-
lamodeller pd  Skarpnick
den 3 juni (som ni kan ld-
sa mer om pd sidan 30) vill
vi girna visa de hdr bilder-
na pd en friflygande skala-
modell av Allebergsskolans
Tiger Moth, SE-ATI. Mo-
dellen bar konstruerats och
byggts av Sture Carlsson
i Sala (som ritade Hansan
i férra drets majnummer),
Den bhdr Mothen bar en
spannvidd av 120 cm och
dr forsedd med en Webra-
motor pd 1,5 cc. Enligt
konstruktoren har model-
len  utomordentliga  flyg-
egenskaper. Vi hoppas [d
se den i aktion pd Skarp-
ndcks-tivlingen. §4 smd-
ningom kommer modellen
som ritning i Flygrevyn
och kanske ocksd som bygg-
sats med bjul-, skid- och
floetorseall ill,

Vilbyggd
Swordfish

Anders Edlén, som kon-
struerade Sparmannjagaren
(se Flygrevyn nr 4156) bar
dven hunnit med att bygga
den bdr eleganta friflygan-
de skalamodellen av Fairey
Swordfish — édnnu en kul
modell till tavhngen pd
Skarpnick.




Elektrisk batmotor

Solna Hobby-Centrum presenterar denna
minad en japansk el-motor fir mindre bi-
tar. Motorn ir placerad pi et metallfun-
dament som ocksi rymmer tvi stavbatte-
rier. Med motorn féljer en axelkoppling,
en strilkastare och en frilsarkrans same
skruvar fér monteringen av fundamenter i
en limplig bdt. Fundamentets storlek &r
13555 mm, Pris kr 12: — Propelleraxel
och -hylsa samt propeller passande denna

Nytt frén Wentzels

Piasecki YH-164 ir en helikopter i plast
av Revells rillverkning. Byggsatsen fr ytterst
detaljerad. Kulledstativ ingir. Rotordiameter
261 mm. Pris 6: 80,

Fregatten Constitution %r en annan nyhet
i plast frin Revell. I den deraljrika bygg-
satsen  ingdr bl a.  dicksdetaljer, livbitar,
kanoner m.m. Vanten med vevlingarna ir
forarbetade. Bitens lingd %r 472 mm, Pris
21: 50, Se bild.

Ytterligare nyheter dr att vinta inom
kort.

motor kostar kr 1: 95,

JATTESUC CE |5 vetma

MESSERSCHMITT
Me 109

Linkontrollmedell

Spinnvidd 650 mm. Exakt kopia av det
virldsberbmda jaktplanet — f&r motorer
1,5—2,5 cc — jdcteritning i 2 blad —
firdiga spant och spryglar — konturfriista
vingframkanter — plasthuv — svamp-
gummihjul — lim — &verfléd pd material
— allt detta fér ENDAST

Till FIRMA ERIK LINDGREN

Ostanviigen 43, Malmd

Sind mot postférskott + porto:

[] Messerschmite 4 kr 23:50 [JHobby & kr '
14:50 [JETB 38 & kr 34: 50 [] Speedee 3 kr
21: 50 []Spitfire & kr 2:95 [] Messerschmitt |
(plast) & kr 2:95 [JMig-19 & kr 6:50
[[] F 86D Sabre 4 kr 6; 90 [] Corsair a kr 7: 60
[l Torpedo & kr 15:75 [] Wasp & kr 15:75 I
[ Flash & kr 24:50 [JPlastlim stor tub 2
kr —:75 [JPlastlack, sats om 7 burkar & kr I

5:75 []Plastlack (.......... firg) 4 kr —:90
IR s T e e s e L e SR |
1 PO R SR, S At SO
PORRAPIML & v i, s r s e hme s FR I

HOBBY scgelmodell. Den idealiska ny-
bérjarbyggsatsen, klass FAI-A1, Ritning,
Uverfléd pd material, tryckra balsaflak,
beklidnadsmaterial, lim, m.m. Spv
1350 mm. Endast Kr 14: 50

ETB 38 Spv 1460

mm. Fér
2,5 ecc-motor. Mark-
nadens wackraste fri-
flyktsmodell.  OBver-
triffad  flygfdrmiga.
Byggsats helt i balsa
med tryckea flak, fir-
digt landstidll, svampgummihjul, lim, lack, be-
klidnadsmaterial, ritning m. m, Kr 34: 50

SPEEDEE 5 77

mm,
465 mm. Modern lin-
kontrollmodell for
hastigheter omkr, 150
km/tim. Fér 2,5 cc
motor, KALASBYGG-
SATS med alla delar
firdiga fér montering.
Svampgummihjul, lim,
lack, ritning m. m.

Kr 21: 50

FIRMA ERIK LINDGREN . ostanvacen a5 . mawmo

Unga Ornar

har nu distribuerat meddelande om
KSAK-kurserna till sina lokalavdel-
ningar och ytterligare information
till Unga Ornars samtliga lokalav-
delningar forberedes. KSAK riknar
med att en betydande del av dessa
klubbar skall komma att utnyttja de
formidner som det statsundersttdda
modellflyget kan bjuda.

Klubbledarkurs

KSAK har hos Skoldverstyrelsen
ansokt om medel fér att ordna en
central kurs for klubbledare och de-
ras stillféretridare. Det var flera ir
sedan klubbledarna hade tillfille ate
gemensamt dryfta modellflygfrigor
och det finns minga omriden inom
var verksamher, dir en nirmare in-
formation till klubbledarna verkli-
gen dr av behovet pdkallad.

KLUBBLEDARE!
Glém ej att rekvirerar
lotter till Flyglotteriet

Skaffa klubben inkomster!

VAR MED FRAN BURJAN!

The Lindberg line

VARLDENS FORNAMSTA
PLASTBYGGSATSER

Alla detaljer firdiga att sammanlimma

Varje modell ett mésterverk av precision

Spitfire, engelskt joktplan .... Kr 2:95

Messerschmitt, tyskt jaktplan'.. ,, 2:95
Mig-19, ryskt reaplan ...... »  6:50
F 86D Sabre, amerik. reaplan , 6:90
Corsair, amerikanskt joktplan ,, 7: 60
Torpedo, amerikansk torpedbat Kr 15:75
Wasp, amerikanskt hangarfartyg ,, 15:75
Flash, utombordsracer fér el

eller glédstiftsmotor ...... w 24: 50
Plastlim, stor tub. Kr —:75. Plastlack,

“Set of seven”, 7 extra stora burkar av
de vanligaste firgerna. Kr 5:75, Plast-
lack, extra stor burk. Kr —: 90.
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ROMKONFERENS OM FLYGPOJKSUTBYTE

¢ om
wdel- Till den eviga staden sammanstri-  haft tillfille att besska varandras  Flygpojksutbytet ir nimligen inte en
ation lade den 14 april delegationer frin linder, sjilva fi uppleva en bit av  militir angeligenher utan angir hela
alay- alla viderstreck for ate deltaga i In-  dessa linders liv och kultur, triffa  flyger, vars olika grenar iger ert
iknar ternational and European Cadet Ex- sina unga flygkolleger, lira kinna  starkt inbiirdes samband. Det ir sli-
dessa change Planning Conference for dis- och respektera varandra och knyta ende hur tankebanorna mdts och hur
ja de kussion och planliggning av drets ut-  vinskapsband — och nir dessa ung- likartade problemen pi deta omride
iodda byte av flygungdom. domar sjilva en dag kommit i ledan-  ir i olika linder. Hir ger konferen-
Det forsta ungdomtutbytet birjade  de stillning si kommer de att mdtas,  sen tillfalle till et livlige dsiktsutbyte

ganska blygsame 1948 mellan Air Ca- ¢ som frimlingar, utan som vinner angdende de vigar som leder mot det

det League of Canada och Civil Air som forstar varandra. gemensamma malet, som ytterst ir

Patrol USA. Nir uppgifterna om det- Uned b T samftrstind och simja mellan folken.
N ta utbyte och de mdjligheter det gav g omsut‘;tet 1}1]e or_k angvl:glal Man kan nog siga att denna anda
B nidde ambassaderna bérjade forfrag-  [TANSPOTter., rara Hlygpojrar sta priglar konferensen, vilker dr si be-
a en ningar strbmma in till CAP. Na hat exempelvis i ir fordelas till Florida, jydelsefullt med tanke pa atc dir
1 de- mer 4n 2,000 ungdotmar fxin: 23 . Canada, England och Holland. Re-  nges 53 minga av de min som ir
o der deltagit i CAP-utbytet och om- >'ho ““feﬂa“as g‘?.""m.mf..““l““a delaktiga i ansvarer for flygungdo-
f& ga;: fattningen stiger stadigt. T anslutning &r:rf'.:ggr;dl}:gp}llgﬁ SIt)acl:SkI-g\Ir E:‘;ﬁ"ﬁig‘ mens_.ulr;ral och fostran i en stor del
% Rl b e byt g v g och dea g "o
ge1o= arliga ungdomsutbytet omfartar f. n. diskuteras och fastst_al.ls vid den dr-
iekli- mellan 300 och 400 pojkar, diribland Rga konlferens e 19:11' Ia;gﬂe f{u?} 5

a sake o M Wiserleen om och som nista dr skall forlig-

kan detta agtal};grgg vara Z-ls;b];atﬁd— gas till Athen. RESERVDELAR
B !}g droppe i minniskohavet, men det Sjilva konferensen har iven den till Continental och Cub.

dir omsorgsfullt utvalda PPJkars €0 sin stora betydelse i det internationel-
! clic ur vilken man kan rikna med ]y samspeler. Den fors pi ganska hog VHF SCR 522

att framtidens ledare kommer att ,iv§ — bland deltagarna till Arets il wata.

framtrida.

I sitt hilsningstal vid konferensen
understrik general Agee, Civil Air
Patrols ledare efter general Beau, be-
tydelsen av att tusentals blivande le-
dare frin mer 4n 20 nationer redan

konferens, 1 vilken 15 linder deltog,
mirktes bl. a. 11 generaler och 12 pre-
sidenter resp. generalsckreterare i
aeroklubbar samt ett par luftfartsdi-
rektérer, representanter sdlunda for
militirflyg, civilflyg och privatflyg.

Sind Eder forfrdgan till

AERO NORD AB
Stockholm 40 + Telefon 2545 10

ET-rf()'rmdnlz:gt MEDLEMSSKAP

FOR ER

bifogas hirmed (stryk det som ej avses)
(o5 SEPREORN (e, Bt

ma
'_ som &nskar folja FLYGUTVECKLINGEN: 12 : KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN
icd intressanta och roande nummer per ir av Flyg- Malmskillnadsgatan 27, Stockholm C
| Z revyn — Sveriges enda flygtidning l '
95 , = &
& m som dlskar TEATER OCH MUSIK: Pa Operan I\ Ansokan om medlemsleap
b g och I_)ran_l.atls};a.'teatex:n dlsEongar KSAK loger | Undertectned anbidller Bivmed om
= som till férminliga priser stdr till medlemmarnas | medlemskap i Kungl. Svenska Aero-
70 ' ¥ forfogande. Ingen biljettké — bara ring KSAK | klubben
50 g som RESER: Flyg med SAS och vinn tid och | Efternamn ............. ... 0.....
75 g f‘er‘ngar genom KSAK:s medlemsrabatt pd inrikes- T P IS SRR Y .
75 Hjerna Tl 3 (R SN e £ £
_ ' ﬁ som behover LOKALER: For medlemmarnas | Fgdd den ........ fiatirining Tvs waaea
i0 E’ sammantriden och fester upl?lﬁtes KSAKS: I s T i
. = klubbrum och charmanta festvining : .
E r.;: som besﬁkir St_ockholm: KSAK:s i:'entralt beligna Rl o e T SR
t < gastrum star till medlemmarnas f6rfogande. God i
L) service — ldga priser l Tdkf 30 h o c[d | e"i """ k """ 1'1
et A h | idskrift och meddelanden Onskas ti
é som Onskar visa Edert ELYGSINNE: KSAK:s I firman/bostaden (stryk det som ej onskas)
Z vackra krbnta emblem finnes i mdnga former; Arsavgiften kr 25: — jimte intridesav-
b ] ) rockmirke, bilmirke, manschettknappar, cigar- | gift kr 5:— insitees 3 postgirokonto
/ v rettetuier, spelkort m. m. | 55570/dnskas uttagen mot postférskott/
|

‘ Egenhindig underskrift



Funderingar... Forts. fr. sid. 20

Provilygare... Forts. fr. sid. 16

Kontentan av allt detta ir att in-
tresset for triffar av det hir slaget
ir litet eller inget alls. Formodligen
skulle nog en del flygare kunna kom-
ma &ver de ganska stora kostnaderna
for ett sidant deltagande, men man
har svirt med materiel och intresset
ir inte si stort att det ricker ull att
uppviga svirigheterna och besvirlig-
heterna. Man frigar sig med oro hur
det skall g8 med den pitinkta Pri-
vatflygkiren. Fér att det skall bli
ndgot av den krivs faktiske ett myc-
ket stérre intresse in vad man nu
kan spira — dven om man inte fis-
ter allefor stort avseende vid vad som
hinde — eller inte hinde — vid Are
ir.

I varje fall rycker man det ir tri-
kigr att en klubb som Ustersund som
fakeiskt lagt ner mycker arbete pd
att gjuta nyct liv i sportflyget har
l6nats med s3 dilig anslutning. Hop-
pas bara att Sven Dahl, Svante Hell-
strom, “Tolle” Gummesson och alla
de andra inte trbttnar.

Yngve Norruvi

Ar Du

17-80:5

och genomgitt folkskolan

sok som

FALTFLYGARE

Anmil Dig NU

Flygstabens personal
avd. Stockholm 8o
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' PLAN FOR DIN FRAMTID uill ‘

prototyper han byggde utan serier i
stor skala fér die Lufrwaffe. Vad
som sirskilt intresserade mig var hans
nya torpedplan, He 115 som senare
blev var T 2. Men Heinkel ville gir-
na att jag ocksi skulle flyga hans
nya jagare He 112, sjispaningsplanet
He 114 som senare blev vir S 14 och
en fjdrrspaningsversion av He 70, the
new look nir den kom ut pé sin ud.

Det blaste smispik och regnade och
jag var fullt beliten di jag flugit de
bida landflygplantyperna. Men det
var inte Heinkel, si vi kdrde ner till
Warnow dir de tvi sjiflygplanen
var fortdjda. Jag tog plats 1 He 115
och fick orientering om flygplanet
men innan det blev nigon flygning
kom meddelander frin Wertterdienst
att det pid grund av vidrer var flyg-
forbud i hela distrikeer, Jag tyckte
det var ritr sként ate kliva i land,
sirskilt som startrikeningen var tvirs-
over Warnow som inte dr si virst
bred. Men nir jag kom upp till
Heinkel och han fick héra hur det
forholl sig for han i taker och det
dréjde inte manga minuter férrin
han ordnat dispens fér min rikning.

Siomanskap pi ett 2-motorigt flyg-
plan pid en liten flod i hirt vider
bland pdlar och dykdalber var inte
min starka sida, men flygplaner be-
fanns vara synnerligen lirt arr ma-
névrera iven for en landkrabba. Och
det var med en viss forvaning jag
fann atr vi littade flotr pd den korta
strickan tvirs dver eller kanske ni-
got snett Over floden. Men di var
forstds inte torpederna med.

Numera ligger de fabriker, dir
man férr var hemmastadd, i Ust-
tyskland; Heinkel, Junkers, Dornier,
Biicker, Arado m. fl.

Nils Séderberg

FLYGPLAN KOPES

Cub, Cessna, Luscombe Silvaire
eller liknande. Svar med uppgift
om total gingrid, senaste Gversyn,
samt pris och foto.

Sixten Jonsson, Box 98, Stensele.

FLYGREVYNS
RADANNONSER

Annonspriset under denna rubrik ir metto
kr 2: — per rad (ca 33 typer). Férskotis-
likvid kontant i frimarken eller pd postgiro
50 85 65,

SKLIES

Percival Vega Gull, nyéversedd, billigt
pris. AVIA, B. Thiiring, Box 224, Visby,
tel. 121 53.

1 st. R/C-aggr. E.D. Boomerang kompl.
med batterier | skick som nytt, sdljes
bill. Olle Johansson, Fréstorp, Tibro, tel.
efter kl. 18 Tibro 247,

Klemm 35 nedmont. fér grundéversyn.
Pris kr 2.500:—, Svar till “Klemm”,
Flygrevyn f.v.b.

KOPES

Pontener till Auster képes. R. Johansson,
Kirunagatan 32v, Villingby, tel. 38 60 04

DIVERSE

Svetsningsarbeten utféres snabbt och till
moderata priser av Bergs Aero-Svefs,
Ulvsundavigen 69. Godkdnd av Kungl.
Luftfartsstyrelsen. Bostad Heimdalsgatan
7, Stockholm. Tel. (sékrast efter kl. 18)
3273 36.

FLYGMEK — PILOT

Onskar fast anstillning, innehar
gillande mek-cert. Svar till sign.
”Sill;.'er Wing”, denna tidn. exp.
V.D.

STOCKHOLMS FLYGSKOLA

Motorflygutb., Bromma, Sk& Edeby.
Avancerad  flygn.  Instrumentflygn.
Link-Trainer. Fpl.: Safir, Silvaire,
Cessna, Ercoupe.

Adr.: Box 1. Ska, Tel. 0756/243 25.

KLEMM-35

1 forstklassigkt skick till salu.

Blidberg, Metcalfe & Co., AB

Flygavdelningen
Box 2123 Goteborg 2

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfarisstyrelsens auktoriserings- och behidrighetsbevis

SVENSK FLYGTJANST AB

Tekniska avdelningen

Bulltofta Flygplats - Malmé 8 - Tel. vaxel 38 835

OVERSYN AV FLYGPLAN OCH MOTORER

42

ABD GODYVIL, STHLM 1sa8
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PRESENTERAR REVOLUTIONERANDE NYHET
AVSEDD FOR ROLLS-ROYCE REAMOTORER:

"ISO-PROPYL NITRATE / CORDITE” STARTSYSTEM

24-volt, 0,5 amp. Frén ?r&nslefcnk

|

&2

Startkontakt

i kabin

Genomstram.
ningsventi|

s'u”ﬂggregm

BRITISH THOMSON-HOUSTON

COMPANY LIMITED, COVENTRY, ENGLAND

Generalagent i Sverige:
MOTORFIRMA UNO RANCH AB
KARL GUSTAVSGATAN 25 — ENGELBREKTSGATAN &
Tel. véixel 137184, 137186, 137189 — GOTEBORG € — Telegramadress: UNORANCH



Nagra droppar eller 20.000 liter...

de har alltid ESSO i tankarna!

Det lilla modellflygplanet har ibland en
brinsletank som rymmer bara ca 1 kubik-
centimeter. Fér “tankningen” av dessa moto-
rer finns specialgjorda injektionsflaskor med
ESSO-briinsle. ..

Vira moderna luftjittar har ofta bransle-
tankar for 20.000 liter och mer — de tankas
med specialbyggda tankbilar vid flygfilten...

Sittet att tanka och mingden av brinsle
varierar, men det @r brdnsle av samma for-
nimliga mirke som tankas. Motorflygare av
alla slag viirlden runt — de har alltid ESSO

i tankarnal!
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