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OMSLAGSBILDEN bar den hir gdngen
fér omvixlings skull ritats av signaturen
"Berck’. En kompletterande artikel
finns inuti tidningen

NYTT FRAN KSAK

Sesid, 37
ASTRONAUTISK REVY

Se sid. 36

FLYGREVYN

ir officiellt organ for Kungl. Svenska
Aeroklubben samt organ for Svenska
Pilotf6reningen och Svenska Interplane-
tariska Sillskapet

Sedan sist

har det fakriske hint en hel del dven
inom vdra landamiren. Der mest
framtridande dr kanske Luftfartssty-
relsens beslur att helhjirtat ga in for
och rekommendera Jordbro som
Stockholms storflygplats. Sedan ir
det “bara” UB och riksdan kvar.
Om det blir Jordbro ir det nir-
mast FFA-chefen Bo Lundberg som
far stricka pd sig. Flygrevyn slir
blygt ner sina dgon och glids &t re-
sultatet efter nigra minaders triget
arbete i den publicistiska verkstaden.

Smal&nningarna

tycks definitivt ha tréttnar pd diliga
kommunikationer, 2lderdomliga &ng-
tdg och krokiga landsvigar och vill
nu ha flygférbindelse med omvirl-
den. Flygvapnet har lovar upplita
filter pd F 12 tills vidare, och fér
sommar- och soldagstrafiken tinker
Kalmar-borna férsoka stilla i ord-
ning et filt vid Kalkstad, nigra ki-
lometer soder om Firjestaden pd
Oland. Initiativet dr beaktansviirt
och bor stddjas. Fast det har natur-
ligtvis sina sidor att vara beroende
av firjan nir man ska rll och fridn
flygplatsen. Sundsvalls-borna har in-
te sarskilt goda erfarenheter av ett
motsvarande arrangemang. Men i lik-
het med Sundsvall hoppas Kalmar
och Uland pi en bro. Och hoppas
kan man alltid gora.

Hur som helst, s& ir det med en
viss tillfredsstillelse man noterar att
initiativen nu bdrjar komma frin
:;{Clie flygfolk. Det kanske tar birttre

- R

Ménadens flyghistoria

kommer frin det fjirran Australien,
dir det for ovrigt lir bli Olympiad i
sommar. OS blir i Melbourne men
den hir historien har utspelats i Sid-
ney. Dir stod ett sportflygplan Auster
Autocar pd Bankstowns flygplats.
Foraren skulle sjilv dra igdng mo-
torn och gjorde det med sidan fram-
ging art motorn dgonblickligen gick

upp pd marschvarv varefter flygpla-.

net vinkade ajéss 3t piloten och gav
sig ut pa egen hand i lufthavet. Det-
ta hinde klockan 8.56 pi morgonen.
Pi ungefir fem merters héjd gjorde
planet en sving kring flygplatsen

| FORBIFLYKTEN

AV YEN

och drev med hjilp av en sakta bris
in mot Sidney och steg samtidigr rill
300 meter. Trafikledarna p3 Banks-
town alarmerade kollegerna pd Sid-
ney Airport, som i sin tur varnade
alla flygplan i nirheren och dessutom
alarmerade flygvapnet och florttan,
Flygvapnet skickade upp jakrplan
och nir Austern (av pur oférsikrig-
het?) gav sig ivig ut &ver sjén passa-
de tvi Sea Furies pi att ge den en
salva sd att den kraschade och sjonk.
Dertta hinde klockan 11.42, vilker be-
tyder att planer hdllit sig flygande
utan pilot 1 2 timmar 46 minuter.

En motsvarande historia holl pi
att hinda pa Bromma f6r nigra ir
sedan. Foraren hade tagit med sin
svirmor for att lufrdépa henne, Ute
pd “torget” slocknade motorn och pi-
loten maste ut och dra igdng. Vilket
skedde med nistan samma effekt som
betrriffande Sidney-Austern. Fast den
hir gdngen blev inte varver s3 hogt
att aerodynen hann komma i luften.
Piloten lyckades fi tag i en ving-
spets och dkte karusell pd filtet en
god stund, innan han av ren urmartt-
ning méste slippa.

Svirmor skrek och demonstrerade
dirmed sin vilja atr vara aktiv. I rur
och ordning fortsatte tillskyndande
Bromma-iter att motionera- ute pid
faltet tills kraferna trét. Planet var
fulltankat och visade inga tecken pd
trotthet. Anda tills en dédsféraktan-
de mekaniker vigade sig i nirkamp
med dkdonet och lyckades komma it
gasreglaget.

D3 var svirmor mycket hes. Om
hennes flygsinne fick nigon allvarlig
deformation vet jag inte, men histo-
rien foranleder en varning till alla
svirmddrar; innan ni flyger med mi-
gen, ta reda pi hur man drar av
gasen!

26.000 fler inrikes p& Bromma

Flygtrafiken pd de svenska trafik-
flygplatserna har generellt setr okat
avsevirt under 1955. Derta giller i
forsta hand Bromma, Bulltofta och
Torslanda men i nigon man iven de
ovriga platserna med ndgot undantag.

For Bromma var antalet flygplan-
rorelser 47.200, vilket ir den storsta
siffran 1 flygplatsens historia, om man
bortser frin 1952, di den var nigot
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tiotal hégre. DA var emellertid anta-
let rérelser for skol-, klubb- och pri-
vatflyg 17.800 rérelser mot 14.200 ir
1955, En férskjutning uppat har allc-
sd dgt rum till férmin for den yrkes-
missiga trafiken.

Totala antalet passagerare over
Bromma var 455.300 (exkl. transit-
och rundflygningspassagerare), vilket
ir en 6kning av 26,2 % jimfort med
1954. Det storsta antalet passagerare
noterade Bromma den 23 juni med
2.182, den hogsta dagssiffran i flyg-
platsens historia. Siffrorna fér res-
gods och frakt visar en Gkning av
16,7 resp. 16,1 %,

Passagerarna i inrikestrafiken 6ka-
de med 26.000 under Aret frin 77.000
under 1954 till 103.000 &r 1955,
d.v.s. en okning av 34 %, Jimfore
med 1953 ir Skningen hela 61,6 9/n.
Inrikestrafikens andel i den totala
regelbundna trafiken har okat frin
22,1 % 1954 till 24,09/ 1955.

Danskt 50-érsjubileum

I Danmark kommer fret att g3 i Elle-
hammers tecken. Det var nimligen den 12
september 1906 som pionjdren Lars Elleham-
mer foreteg sin forsta flygning, som skedde
pd en halv meters hijd och pi en distans
av 42 meter...

Danska Aeroklubben har ldtit restaurera
tvi av Ellchammers flygplan, som kommer
att vara med pd en utstillning i Képenhamn
och en del andra stider i sommar, Utrikes-
ministeriet kommer att ge ut en minnes-
skrift pd engelska foér att celebrera 50-rs-
minnet och Acroklubben arrangerar en flyg-
uppvisning samt hoppas att fi et speciellt
Ellehammer-frimirke urgiver.

Amerikanskt Comet-berém

Vi amerikaner som vunnit si mycket ge-
nom den brittiska utvecklingen av reatckni-
ken, kan verkligen delta i lyckénskningarna
till framgdngarna med Comet 3, De brittiska
pionjirerna miste ha kint stor tillfredsstiil-
lelse efter fullféljandet av jorden runc-flyg-
ningen med detta plan”, skrev New York
Times efter att John Cunningham i spetsen
for en utvald brittisk besittning fullbordat
flygningen med Comet 3. Britterna har in-
registrerat sdvil detra som andra uppskattan-
de pressuttalanden efter flygningen med stor
tillfredsstillelse, Comet har férorsakat dem
ménga bekymmer under &ren,

PIPEWW%%

Allround flygplan f&r klub-
bar — bogserplan i sérklass —
sairskild last & jordbruks-

version

Generalagent :
AB NYKOPINGS AUTOMOBILFABRIK
Flygaydelningen, tel. 177 00

6 miljarder Douglas-plan

1955 har varit ett rekordir i friga om be-
stillningar av flygplan och pckar mot en
oerhérd expansion av det kommersiella fly-
get, sade Douglas-chefen Mr. Donald W.
Douglas i ett uttalande fér nfigon tid sedan
i Santa Moenica,, Californien.

Enbart Douglas-fabrikerna fick order un-
der 1955 pi inte mindre Hn 328 trafikflyg-
plan — motsvarande lika mycker "luft-
tonnage” som alla trafikflygplan i viirlden
tillsammans fisr sex Ar sedan, .,

31 flygbolag bestillde under 1955 flygplan
hos Douglas fér Gver 1.125.000.000 dollar
(drygr 5,6 miljarder kronor). Detta &kade
bolagets inneliggande order pi rrafikflypplan
till 388  representerande ert  virde av
1.266,000.000 dollar (6,4 miljarder kronor).

Mindre buller med rea

En representant for Boecing uttalade nyli-
gen vid en konferens 1 New York att hans
bolag Iyckats komma till ritta med bullret
frin reamotorerna pi kommande reacrafik-
plan. Reaflygplanen kommer att bli betyd-
ligt mindre bullersamma #n dagens rtrafik-
flygplan, sade han. Boeing har lyckats re-
ducera bullret med ytrerst smd forsimringar
av flygplanens prestanda.

Vickers-framgéangar

Vickers-Armstrong gor stindigt nya fram.
gingar med sin Viscount-serie. Det ster-
rikiska bolaget Luftfahres har meddelar atc
det tinker kipa fyra stycken Viscount 803,
eller samma som de nio bestillda av KLM.
Usterrikarna fir sina i sluter av 1957,

BEA har tidigare bestiillt 27 Viscount 701
och firc 26 av dem levererade. Vidare har
BEA bestillt 24 Viscount 802 och 14 Vis-
count 806, d.v.s. en samlad flotta av inte
mindre in 65 plan av denna typ. Vidare har
BEA bestiille 20 Vanguard 901. Sammanlage
har Vickers order pi 274 Viscounts.

Helikopter-TV

Den brittiska firman Pye Lid. gjorde for
nigon tid sedan i samarbete med Bristol en
demonstration fiir representanter for britciska
armén och polisen av televisionssindning
frin helikopter. En Sycamore helikopter med
en liten TV-kamera flog pi héjder mellan
150 och 300 merer och tog upp bilder frin
de omriden som @verflégs. Bilderna sindes
direlt till en mottagare och gav &skidarna
en ogonblicklig bild av trafikférhillanden
och annat. Kamerautrustningen vigde knap-
pa 200 kg.

Bristol—Fiat samarbetar

Bristol och Fiat har undertecknat ert kon-
trake enligt vilket Bristols reamotor Orpheus
skall installeras i1 Fiats jakeflygplan G-91,
som bestiillts for NATO. Uverenskommelsen
innebir ocksi awr Fiat fitr forhandsrice pd
licenstillverkning av Bristol Orpheus och ut-
vecklingar frin denna typ.

Nytt hastighetsrekord

FAI har nu godkint som hastighetsrekord
pd 3 km lightjdsbana amerikanen H. A.
Hanés notering p& 1.323,312 km/tim. Flyg-
ningen gjordes 20 augusti 1955 i Californien
med en North American F-100 (Prart &
Whitney J-57-P).

Der  ridigare viirldsrekorder lydde pi
1.215,298 km/tim och sattes den 29 oktober
1953 av amerikanen Frank K. Everest, ocksd
i en North American med divarande bereck-
ning YF-100 A,

Nytt bromssystem
for Avro Vulcan

Ett revolutionerande bromssystem har ut-
vecklats av den engelska firman Dowty,
specialist pd landstall. Mellan de dubbla
landstéllhjulen har placerats en broms-
skena med ldft utbytbar gummisula, vilken
vid bromsning pressas ned mot marken.
Fér att bibehélla stabilitet och styrbarhet
far hjulen behélla ungefar 20 % av vikt-
belastningen. En bromskeefficient av 0,35
har uppnétts.

De framsta férdelarna &r att man slipper
ifrén de tunga bromstrummorna med sina
kylflénsar och slitaget p& hjulen. Dowty
forklarar att viktbesparingen blir ungefdr
1% pé hela flygplanets vikt.

Den &vre bilden visar landstéllet med
bromsskenan uppfélld och den nedre med
skenan i utféllt lage. Systemet provas nu
pa Avro Vulcan.

Franskt flygnytt

De fortsatta flygproven med SO.9000 Tri-
dent fortsiitter i franska flygvapnets regi vid
Istres. Arskilliga flygningar med raketmoto-
rer har redan utféres,

Samtidigt omtalas atc 50,9050, Trident 2,

Forts. pd sid, 6

EDO-FLOTTORER

800 liter i prima skick siljes.
USTERSUNDS = FLYGKLUBB,
Ustersund.

Specialerbjudande

Samtl., kompletta drgingar (1951
—55) Looping-Flygrevyn. Arging
1 inbunden 1 pirm. Oskadade.
Sdljes till hdgstbjudande. Len
Klereskog, Skinegatan 29, Gbg S.
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Forts. fr. sid. 4

har gjort sina fdrsta raketmotorflygningar,
ford av Charles Goujon, med goda resultat,
Den 5 januari fick en Trident 2 mortorstopp
och tvingades nédlanda vid sidan av banan
pd Istres. Flygplanet fdrstérdes men piloten,
Jacques Guiguard, fick inga skador, Slutli-
gen kan nimnas arr S0.9050-2, ytrerligare
en utveckling, inom kort kommer att gira
sin forsta flygning frdn Istres, dit planet
transporterats per landsvig.

Vid St. Auban har fransminnen satt tvd
nya franska segelflygrekord med Breguer 901,
samma typ som Pierre vann VM med i Eng-
land 1954 och som han kommer att tivla
med i VM dewta &r i Frankrike. Det forsta
rekorder sattes av Landi med en absolut hijd
av 9.500 m (31.050 for). Det andra rekorder
sattes av Rousseler med en h@jdvinst av
8.250 meter. Med all sannolikhet har dessa
flygningar gjorts i vigor.

Tyskt och engelskt | VM

Tyska Aeroklubbens segelflygkommitzé har
nominerat ett ’segelflyglandslag™ fér 1956
bestiende av fdljande tio segelflygare: Ernst

EW YORK

via REYKJAVIK
541 kr billigare

pr tur och retur

301 kr billigare

pr enkel resa,

fran Géteborg varje onsdag
fran Képenhamn, onsdagar o. I6rdagar
frén Oslo, m&ndagar och I6rdagar

Priser: Enkel T/R

Goteborg — Reykjavik 508:- 915:-
Reykijavik —New York 891:- | 1.604:-
1.399:- | 2519:-

T/R under vintersdsongen
(Vi1—Blf3) . ... 2,288 —
Glém ej familjerabatten.
Boka plats hos Eder resebyra.
Generalagenter i Sverige:
ELIDBERG, METCALFE & Co. AB
Gateborg: Skeppsbron 5& 6

Tel. 131840, 110224

Stockholm: Storgatan 10
Tel. 632115, 632116

Alouvette 2, som Engstroms Vixtskydd i Esldv bestéimt sig fér att képa

Frowein, Ernst Glinter Haase, Walter Hum-
mel, Heinz Huth, Heinz Kensche, Jakob
Laur, Georg Raddatz, Horst Remm, Hanna
Reitsch och A. Wiethiichrer,

Fér VM i Frankrike har tyskarna nomi-
nerat filjande piloter i nu nimnd ordning:
A. Wiethiichter och Ernst Frowein i HKS-1,
Hanna Reitsch i Zugvogel, Ernst Gilinter
Haase i HKS-3, Heinz Huth i Kranich 3
och Jakob Laur i Weihe. Tyskland kommer
att stilla upp antingen med tvi dubbelsit-
siga plan och tvd ensitsiga eller ocksd etc
dubbelsitsigt och tre ensitsiga.

Engelsminnen har nominerat féljande:
Philip Wills, Geoffrey Stephenson, Nicholas
Goodhart, A. J. Deane-Drummond samt som
reservpiloter F. Forster och L. Bisgood.

VM gir vid S:t Yan 30 juni—13 juli.

Bara radioplan pa Bromma

Frin den 1 juni kommer endast flygplan
som kan uppritwchdlla dubelsidig radiofirbin-
delse med kontrolltorner ate fi rcrafikera
Bromma flygplats, meddelar Lfs.

Detta beslut var frin bdrjan generellt och
var avsert att rrida i kraft tdigare. KSAK
har emellertid firr ytera sig qch bland annat
sagt att man vill forstdr de oligenheter som
inte radioférsedda flygplan kan orsaka och
vill dirfér séka bidra till art dven de litta
flygplanen i stdrre utstrickning dn nu ut-
rustas med radio, Med hinsyn till att den
enda flygplats for hela Stockholmsomrd-
dets del, som, sedan Bromma stingts,
stir till buds for inte radiofGrsedda flygplan
#r Ski-Edeby och man dir ir beroende av
flygning till och frin Bromma fir service
m. m. anser KSAK att et trafikférbud med
omedelbar verkan kommer art fi en helt
tdeliggande verkan fér sport- och privat-
flyget. KSAK har dirfér anhdlliv arc radio-
foreskrifterna formuleras s att dven inte ra-
dioférsedda flygplan efter foreglende anmi-
lan cill kontrolltorner fir tillstind att flyga
in pd och starta frin Bromma.

P3 derta har Luftfartsstyrelsen svarac att
man beslutat skjuta upp ikrafreridander av
bestimmelsen till den 1 juni 1956 och vidare
fortfarande limna viss mojlighet for flygplan
utan radio arc efter tillstind i varje sirskile
fall trafikera flygplatsen,

Men Luftfartsstyrelsen tilligger: Di mot-
svarande ordning s& sminingom kommer att
genomfdras dven vid vriga trafikflygplatser

ir det angeliget ate flygplanigarna, for att
kunna f3 st8rsta méjliga anvindning for sina
plan, liter utrusta dem med radie.”

Sivil KSAK som Flygrevyn har tidigare
haft anledning att yrira sig i denna friga.
Nigon indring i vdrt stillningstagande finns
inte anledning atr gora: Sdvil rtrafiksiker-
heten som effektiviteten kriver att samtliga
flygplan, smi eller stora, utrustas med radio.
Der iir en ekonomisk friga, som mdste lsas,
Atc inte ha radio i flygplanen dr atc slipa
efter i utvecklingen pi etc allfér markant
sdtt,

*

Skénebolag képer helikopter
Engstroms Vixtskydd med “bas”

pi f]ggpla:scn i Eslov har mer och
mer borjat Svergd till flyg fér sin

ogris- och skadedjursbekimpning.
Foretaget startade med maskinuthyr-
ning till lantbruket 1945, bérjade
med sin vixtskyddverksamhet 1948
och tog flyget i sin tjinst 1952. Fore-
taget har nu fem Piper Cub, efter-

ska

ren

S& hdr sée
H-21C jdtte
meter hdg
vissa anter
piloten till |
ha réckt..,
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hand modifierade med 85 hk moto-
rer, samt en Miles Messenger, som
lir vara utmirke fér bepudring.
Totalt har féretaget 70 anstillda
inom vixtskyddet. Dirav 4r fyra
heltidsanstillda piloter och tvd flyg-
mekaniker. Under h&gsisongen ir
dessutom tvd reservpiloter anstillda
och di rycker dven foretagets chef
in, d. v.s. kapten Svante Nordquist.
Han var i flygvapner till 46, kom
sedan till ABA och var bl a. sta-
sionschef i Kairo dren 46—47.
Svirigheten med flyg i det hir av-
seender dr att utjimna sisongerna.
Sjilva rushen ir ju frin mitten av
april till midsommar, di hela styrkan
ligger i brandkirsberedskap 24 tim-
mar om dygnet. Resten av drer gil-
ler der art fi andra jobb for personal
och mareriel. Betriffande flyget, gor
man en hel del affirsflygningar inom
koncernen (AB Carl Engstrém), som
har sju avdelningskontor 1 olika delar
av landet och siledes behtver trans-
porter. Man gor vidare ganska myc-
ket fotoflygningar, bland annat kart-
fotografering av skdnska gdrdar. Man
gor ocksd en del rundflygningar, och
har en flygskola med f. n. sex elever.
Dessutom utbildar man givetvis sina
egna pudringspiloter. For ovrigt kan
namnas att foretaget ocksd forsdker
sig pa en smula tidningsflyg och fly-
ger ndgon ging i veckan Kvillsposten
till Halmstad. Mera som en kuriositet
kan omtalas att firman fick préva pd
postflyg senaste julafton. D3 lastades
en Cub pd skidor med post i Esliv
och flég till Ystad sedan andra kom-
munikationsmedel fatt svirigheter att
klara av julposten inom rimlig tid.
Men Engstroms Vixeskydd vilar
inte pi de vunna lagrarna. Helikop-
tern har linge lekt kapten Nordgvist
i hdgen, och efter noggranna spa-
ningar i environgerna anser han sig
nu ha funnit Helikoptern med stort
H. Det ir den franska Alouette 2,
en turbindriven 5-sitsig sak, som har
s4 goda prestanda och Gvriga egen-
skaper, att firman dels beslutat képa
ett exemplar, dels fitt generalagentu-
ren for Sverige pd denna helikoprter.
Beslutet om koper klubbades bara
for ndgon vecka sedan, och eftersom
leveranstiden dr 12 manader (franska
armén har gjort en stor bestillning)
torde inte Engstroms Vixwskydd fi
sin helikopter forrin nista vinter.
Till viss del tinker man anvinda
helikoptern fér besprutningar men
bedémer fér Gvrigt marknaden for
helikoptern som timligen god. Genom
sin kapacitet och goda driftsekonomi
bér Alouette 2 kunna gbra dtskilliga
jobb bide bitre och billigare in van-
liga flygplan, anser kapten Nordqvist.

S& har ség det ut (bilden t.v.) ndr en
H-21C jattehelikopter landades p& en 10
meter hdg plattform i New Jersey fér
vissa antennprov. En halv meter hade
piloten till godo fér stiéillet. Men det tycks
ha rackt...

FLYGET DIN FRAMTID

Testa Dig sjilv. Fyller Du fordringarna for att
kunna sdka som

FALTFLYGARE

Satt ett kryss i de rutor Du kan besvara med "ja

FOLKSKOLA REALEXAMEN
Ar Du mellan 16 och 21 4r [] Ar Du mellan 17 och 21 ir [

Har Du bra betyg frin
folkskolan =

Har Du realexamen (eller
skall Du avligga den snart) []

Ar Du spiinstig [] Har Du framitanda [] Vill Du skaffa Dig
en framtid inom eller genom flygvapnet med 16n frin forsta dan []
VILL DU LARA DIG FLYGA [

SVARAR DU JA PA DESSA FRAGOR KAN DU SOKA SOM
FALTFLYGARE

Har Du folkskola bérjar Du med

en ertdrig forberedande kurs i

Har Du realexamen fir Du bar-
ja pi flygskolan direkr. Des
Higernds utanfdr Srtockholm. ligger i Ljungbyhed och dis
Kursen bérjar den 15/3, 15/8 och
15/11. Du skall vara ligst 17 och

bériar ndsta kurs den 15/8. Du
skall vara ligst 18 och hogs

hégst 21Ys &r nir kursen borjar. 21%s &r nir wibildningen bérjar.

S

dock sinda in Din ansékan minst fem minader fére den kurs Du helst vill komma

Ansdkningarna behandlas i den ordning de kommer in. Du bdr

med pi, Fér dem som har realexamen 6 minader i forvig.

I broschyren

PLAN FOR DIN FRAMTID
fdr Du alla upplysningar

om uthildningen, loner,
tjanstepremier

och andra [drmdner.

i N R T e RGN SEEY SRS
TILL FLYGSTABENS PERSONALAVDELNING, STOCKHOLM 8o
Sind broschyren "Plan fér Din framtd™ ll:
PNRDS comin e msinis A SN - ol M S e R b <o N S M AU
AUAPOIBS 15 s vt s A S5t e SR 7 aler e S ey e e e
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UTVALD FOR EUROPAS FORSVAR. En grupp experter frin USA:s flygvapen arbetade
sex minader i Europa med att pi Atlantpaktens vignar jimféra ensitsiga jaktplan och utvalde slutligen
Hawker Hunter att bilda stommen i Atlantpakrens forsvarsflyg. USA godkinde deras val
genom att placera en bestillning for § 182.000.000. Varfér valdes just Hunter? Vad ir det som ger
Hunter stérre slagkraft in nigot annat jaktplan som flyger i Vistern idag?

Det férsta och sjilvklara svaret ir, att Hunter, sisom det enda i tjinst varande jaktplanet med fyra 30 mm

gjort Hunter till Vistforsvarets utvalda instrument ir dess mingsidighet. Den kan flyga genom ljudvallen
f

nu finns iven &verljudsplanet

automatkanoner, utgdr den effektivaste stridsmaskinen som finns att fi. Den andra faktorn som
h

janst hos Royal Air Force, har iven utvalts av flygvapnen i Sverige, Dan-

for att anfalla, och limpar sig likvil for samarbete med markstridskrafterna. Den kan fora
raketer och robotvapen, samt, for dkad rickvidd, extra brinsletankar — oc
Hunter i tvisitsigt utférande, vilket dppnar innu vidare mdjligheter for dess taktiska anvindning.

mark, Holland och Belgien.

Hunter, som redan ir i férbandst
HAWEKER AIRCRAFT LIMITED, Kingston-on-Thames och Blackpool, England
MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN / PIONJARER OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET



Vartsombhelst i viirlden pa 36 timmar

md COMET

Den nya Comet (Comet IV), som tar 60 forsta klass
passagerare i 5000 km etapper, &r av idealisk storlek for
trafik mellan virldens manga flygcentra. Den mdjliggor
tita turer med vinstgivande last.

I Comet IV har man tillgodogjort sig alla erfarenheter
som vunnits under sex ars pionjirarbete med utveckling
av readrivna passagerarplan. 30.000 timmar av reguljir
flygservice och en halv miljon timmars erfarenhet av
Rolls-Royce Avon motorer ligger bakom konstruktionen
av detta nya plan. BOAC kommer att under 1959 insitta
Comet IV pd sina virldsomspinnande linjer.
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RISTOL AEROPLANE COMPANY dr det storsta enskilda foretaget
Binom den brittiska flygindustrin. En stor del av dess resurser
dgnas nu produktionen av trafikflygplanet Britannia och de
Proteus turboprop-motorer som skall anviindas till detta plan.
Britannia viintas medftra en omfattande forsiljning pa virlds-
marknaden under kommande ar. Foretaget har nyligen fitt den
storsta order pd helikoptrar som nédgonsin placerats i England;
ett bevis pd virdet av itta drs pionjirarbete for utvecklingen pd
detta betydelsefulla omrade. Produktionen av den &ver hela
virlden provade Freighter och av dess Hercules-moterer méter
en fortlopande efterfragan.

Bland de méngfaldiga flygplansmotorerna under produktion
ir Olympus turbojet, motorn som méjliggjorde det nuvarande
héjdrekordet, och nu anvénds i Vulcan-bombarna. En modell-
licens for Olympus har sélts till USA.

Foretaget dr ocksd engagerat i utvecklingen av BE 25 super-
charged turboprop och ldttviktsreamotorn Orpheus. Det finns
vidare ett extensivt forsknings — och utvecklingsprogram di
det giller styrda projektiler.

Bristol tvdlitersbilar, fdllbara tankar av plast och elektriskt
kontrollerade vapenmontage dr andra grenar av framgangsrik
verksamhet. Som komplement till huvudféretaget finns ocksd
associerade foretag i England; Rotol, British Messier och Short
Bros & Harland samt associerade och understédda féretag i
Canada, Australien, Nya Zeeland, Frankrike och Spanien.

THE BRISTOL AEROPLANE COMPANY LIMITED ~ ENGLAND

AGENT: A. REICHEL, SYNALSVAGEN 14, BROMMA

1"
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HUNTER F1, F4 OCH Fé6
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REVYN

Konsten att flysa lingsamt

Flygildern #r rolig, spinnande och intressant pd
mer dn ett sitt. De som dr roade av farter, topphdj-
der och andra egenskaper hos flygplan har ingen
anledning att klaga. De som finner kommunikations-
missig utveckling intressant inte heller. Och de tek-
niskt intresserade — och begdvade — kan formligen
viltra sig i sensationer.

For den som vill se perspektiviskt pa flygutveck-
lingen utan att alltfor mycket fastna i detaljer bju-
der dagens tillstind inom flyget ocksd pi minga lus-
tiga och intressanta drag.

Fartutvecklingen, fér att nu bara ta en sida av
saken, har varit explosionsartad. For tio ir sedan
ansigs 1.000 km/t som ett niranog ouppnieligt mil
for ett jaktplan, De jaktplan som i dag projekteras
bérjar nirma sig det dubbla.

Om ndgra &r kommer trafikflygplan att ha topp-
hastigheter lika hdga som jaktplanen for tio &r se-
dan. Nista generation av trafikflygplan kommer
formodligen att flyga med &verljudsfart. ..

Men #ndd kan man inte betrakta denna fartut-
veckling som idealisk. Den medfér en mingd nack-
delar. Langa och dyra start- och landningsbanor, re-
lative héga vingbelastningar och dirmed héga stig-
och planéfarter, ytterst flacka inflygningsbanor, vil-
diga sikerhetsanordningar fér flygning — och frimst
landningar — i osiktbart vider.

Farterna har medfért — inte en utbredning av
flyget i ordets egentliga bemirkelse utan en koncent-
ration av flyget till vissa resursrika centra.

Detta dr i och fér sig gott och vil, men det har
ocksd medfort att stora omriden (exempelvis virt
Norrland) som skulle ha stor nytta av flyget som
kommunikationsmedel i mera lokalt hinseende, har
blivit utan trafikflyg.

Jimsides med fartutvecklingen har dirfér tekni-
kerna funderat vildeliga p3 problemet att flyga
lingsamt, och det dr anmirkningsvirt hus pass myc-
ket svirare det tycks vara att tillfredsstillande 1sa
den frigan 4n hur man skall kunna flyga fort.

Visst kan man sdga att frigan ir tekniskt 16st;
vi har ju helikoptrarna.

Men frigan ir inte ekonomiskt 16st. Vart land ut-
gor ett utmirkt exempel pd detta. Genom insatser
frin ett verkligt pionjirinriktat foretag har vi i Sve-
rige haft tillgdng till helikoptrar i nio 8r nu — en
jamforelsevis ling tid under vilken dessa apparater
hunnit utféra en mingd allminnytriga uppdrag —
just tack vare sin férmdga att flyga langsamt.

Men ingen — inte ens det helikopterflygande bo-

laget sjilvt — kan férneka att helikoptern ir dyr
att flyga. S& dyr att man maste tinka sig for flera
gdnger innan man tar den i ansprak, Och si dyr att
stora omriden, som skulle vara bist betjinta av en
utbyggd helikopterservice fortfarande saknar den.

Reguljir trafik med helikopter férekommer inte
pa minga hall i virlden.

Utan att behéva plocka fram bokféringen kan
man siga att inte en enda av dessa linjer gir ihop
ekonomiskt utan stdd utifrin. De ir inte sjilvbi-
rande,

Utan att féregripa den pigiende utvecklingen pi
helikopteromridet, tror jag man vigar pisti att den
tidpunkt nir helikoptern blir ekonomiskt 16nande i
reguljir trafik ir timligen avligsen — om den n3-
gonsin kommer.

Mirk vil: T reguljir trafik.

Det finns minga #nnu outnyttjade omriden dir
helikoptern torde vara det enda tinkbara (och an-
vindbara) instrumentet: Dess roll som “flygande
lyftkran™ 4r dnnu knappt pibérjad. Dess roll som
ambulans i svdr terring, som kraftledningsinspektdr,
som hjilpmedel f6r kartliggning, fér undsitining av
nodstdllda i fjillen, for skogsbesprutning och myec-
ket annat, kan utvecklas dnnu mera in hittills. Fér
att inte tala om dess utomordentliga fortjinster inom
krigsmakten.

Men for reguljir person- och godsbefordran be-
hovs nigot som ir billigare, effektivare. Som kan ta
storre laster, marscha snabbare men indi ha heli-
kopterns dnnu obvertriffade férmdga att ta sig upp
och ner pd smi och tringa utrymmen.

L&sningen spiras i de tekniska framsteg som FFA-
chefen Gverdirektdr Bo Lundberg belyst i sin upp-
mirksammade utredning om framtidens flygplatser
och som i sammandrag varit inférd i denna tidning.

Fér Sveriges del ligger fortfarande vildiga omri-
den outnyttjade ur kommunikationshinseende.
Frimst Norrland. Norrland ropar pd flyg. De vil-
diga resurser som finns i Norrland skulle kunna ut-
nyttjas pa ett ldngt rationellare sitt om omridert fick
snabba och bekvima férbindelser, Och det visent-
ligaste; ett vilutvecklat flyg i Norrland skulle gora
tillvaron for omrddets bebyggare lingt trivsam-
mare.

Hir ligger en transportmarknad och vintar —
pd vad? Pi att teknikerna léser problemet att flyga
lingsamt och ckonomiskt.

Y.N.
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FLYGREVYN

snabb

Det var chefen fér Forsokscentra-.

lens provflygsektion, kapten Ulf
Sundberg, som demonstrerade Lan-
sens formiga i luften och det blev
min hittills roligaste flygupplevelse
som flygjournalist.

Baksitsen 1 Lansen dr ndrmast av-
sedd att hysa en radaroperatér som
sitter fordjupad i studiet av diverse
instrument och bjuder inte precis pd
nagon stralande sikt framdr (annat
blir det p& DK-versionen), men det
finns ju andra sinnen att uppleva en
flygning med; exempelvis nedersta
delen av ryggen som dr utmirke att
registrera. accelefation och sidant
med ... Och s kan man lisa instru-
ment och fi ritt sensationella iaktta-
gelser pid nithinnan. Horseln spelar
mindre roll — allrahelst som flygtyg
av Lansens kaliber ofta har for sed
att limna s langsamma ting som
ljud efter sig...

Vidret var fint. Ulf Sundbergs
uppgift var dubbel; dels skulle han
demonstrera Lansen f6r min ringher;
dels skulle denna demonstration re-
sultera (bland annat) i en si perfeke
ljudknall som méjligt inriktad pa
trakterna omkring T 3:s kontrolltorn

pa Malmslitt, dir Radiotjinsts repor-

ter och tekniker installerat apparatur
for att f3 en autentisk och helsvensk
dverljudsknall pa band — plus litet
radiotrafik och annan miljo.

Flygplanet stod pd Saab-filtet,
varfor starten skedde dirifrdn. Saab-
banan var halare in en konstiknings-
bana s& l&ng den var och var férbju-
den fér landning med si snabba och
tunga pjiser som Lansen, varfér vi
skulle landa pd8 F3, dir friktionen
var birttre.

Tack vare tvd kuddar och stolen i
hégsta liget kunde mina journalistis-
ka krav pd sikt nigorlunda tillfreds-
stillas. Ute 1 indan pd bana 29 fick
vi omedelbart starttillstind — och
iven om jag hade riknat ut ungefir
vad som skulle hinda, s blev det
genast en kul Sverraskning: Vi hade
inte rullat minga meter forrin rygg-
slutet inregistrerade en visserligen
oskadlig men mycket bestimd spark;
det var efterbrinnkammaren som
slog bakut och accelererade upp vir
fart s3 att jag sillan suttit s3 stadigt
klimd mot en stolsits.

Jag vet hur en ebk l3ter utifrin.
Den har ingen inglardst och avnju-
tes bist med OGronproppar. Inifrin
Lansen hiérdes den inte mycket och
kindes inte alls — med undantag av

14

are dn ljudet

MED A 32 LANSEN

Kanske inte vdrldens (fast
faglarna vet) men i varje fall
Sveriges snabbaste journalist
blev Flygrevyns utflugna med-
arbetare Yngve Norrvi i slu-
tet av januari (den 1%:e) ndr
han fick sitt supersoniska luft-
dop i Saab A 32 Lansen. Ddr-
med blev han inte bara den
forsta journalist som fick fly-
ga med i detta flygvapnets
nyaste fartvidunder utan Gven
den férsta journalist (p& de
h&r breddgraderna d&tminsto-
ne) som flég fortare d@n ljudet

sparken — men effekten var tillta-
lande. Trots ritt stor brinslelast och
halkan var vi i luften med massor av
meter till godo pid banan. Stillet in
omedelbart efter littningen utan si
mycket som en duns eller en skak-
ning. Strax efterdt in med klaffarna
och si upp 1 en bra stigvinkel, Ut-
gingshijd fér operation radiogver-
ljudsknall — inviintad av nervst bi-
dande radiotjinstare pd F3 — be-
stimd till 12.000 meter.

Stigtiden till utgingshdjden — pytt
vad ni fick ni som trodde nigot —
var kort, mycket kort, trots att Ulf
Sundberg inte inriktade sig pd vare
sig bista stigvinkel eller -fart. Uster-
gitland och angrinsande provinser

bredde ut sig i sin vintrighet som en
svartvit generalstabskarta och klock-
hojdmitaren snurrade glittigt i det
snabbt minskande trycket.

Radiotrafiken med TL pd F3 var
klockren och stérdes stringt taget
bara av vira snérflingar i syrgasmas-
kerna. Kinslan av fart forsvann helt
med den tilltagande héjden och det
var nu bara hojd- och fartmirtarens
visare som hade ndgot att beritta om
vad vi héll pd med — samt den alle
skénare utsikten.

Ulf Sundberg hade gjort dussinvis
med &verljudsknallar fore den nu fo-
restiende men han hade aldrig tidi-
gare varit med om att rikta en sidan.
Alla de tidigare hade han madst gira
over hav, och att triffa Ostersjon
kan inte anses som nagon direkt pre-
cisionsmittad bedrift, anfértrodde
han mig s& dir i forbigdende.

Fore starten hade han gjort nog-
granna berikningar av hdjd, dykvin-
kel och vind samt riktmirke for artt
f3 bangen att triffa med kirnan si
nira F 3-tornet som mdjligt. Man
kunde inte mista sig pd att pojklyn-
net stimulerades av detta genom spe-
cialdispens frin hogre ort mojlig-
gjorda tillfille att f4 fonstren i TL-
tornet och kringliggande byggnader
att skallra.

Efter diskussion fére starten med
Saabs provflygare ansigs ritningarna
for bangen klara. Pi 9.000 meter
skulle den slippas ivig i en viss vin-
kel. Genom vinden skulle den driva
cirka 1.500 meter it sidan och genom
den tilltagande lufttitheten pd lig-
re héjd skulle den komma att plana
ut och triffa marken ungefir 1 km
framfér en tvirlinje genom riktpunk-
ten. Och triffpunkten skulle vara
F 3-tornet.

For att demonstrera efterbrinn-
kammarens fortrifflighet, tinde och
slickte Ulf Sundberg den ett par om-
gingar och vid varje tindning kom
den hiirliga bakut-sparken snabbt och
effektive, Jag hade aldrig tdigare
haft tillfille ate flyga ett plan med
cbk, s& fér mig var det en sensation.
QOch jag gor mig sikert inte skyldig
till nigon indiskretion om jag siger
att Ulf Sundberg hade ritt roligt han
oclsi med de dir sparkarna. OUver
huvud taget var han stolt dver are

Flygrevyns medarbetare Yngve
Norrvi  (t.v.)  tackar kapten
Ulf Sundberg fér en strélande
Lansen-demonstration
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f4 visa vad planet gick fér — av
den enkla anledningen att han, lik-
som andra som flugit Lansen, tycker
atr det ir et strilande fint verkeyg.

Men si var det di dags for bangen.

— Malmen-tornet, siger Ulf Sund-
berg. Héjd 12.000 m. Vi dyker.

Jag littar en smula i baksitsen s3
mycket den hirt itdragna selen till-
liter, nir planet gir in i dykningen,
som dock inte dr sirskilt urpriglad.

Are folja med p3 hastighetsmitaren
jag har framf6r mig tjinar inte myc-
ket till. Den kommer @nd3d inte att

tgonblicket skulle det frin vidr hojd
ta cirka en minut innan knallen nir
marken. Det dr bara att rikna.

— Den dir bangen gick it skogen,
siger Ulf under en stigande sving it
vinster. Jag lade den fér lingt fram.

Han meddelar F 3-tornet sitt for-
modande och fir efter en stund be-
sked atr bangen mycket riktigt inte
uppfattats pd F 3.

— Den ligger nigonstans ute pa
Ustgotaslitten, siger UIf.

Stigning igen, P4 med ebk och
spark i baken som vanligt. Upp pd

dirfor fir jag avstd frin atc gora
looping, som kan komma att utsitta
mig fér si dir bortdt 5—6 G ea bra
stund. Ulf gér en brant sving it
hger och liser av pi accelerations-
mitaren. :

— Tre G nu. Hur kinner du det?

— Litet tung men annars bra. Oka
litet fir jag kinna.

— Fyra G. Fem nu.

Jag sitter nedklimd i sitsen och
kinner att kinderna bérjar pdsa sig.
Hinderna kinns ofantligt tunga nir
jag forsoker lyfta dem. Jag viger

(ri visa ritt fart pd den hir hjden. Men  11.000 den hir gangen. Fir riicka, boridr 450 kg vid det hir laget...
£ det kan vara intressant att studera siger Ulf. Han rikear in sig pd ling- Ulf planar ut. Gér en grann roll at
héjdmitaren, som nu bbrjar snurfa re avstind den hir glngen och gdr  vinster. En roll som i en tunna, si
L+ lika lustigt och litt baklinges som dykningen flackare. ) att jag hela tiden sitter behagligt fast
& den tidigare snurrade dt andra hillet Besked till tornet igen. Dykning en 1 sitsen. d
i under stigningen. Och att lyssna till  kort stund med ebk. Sedan kommer Jag uttalar min uppskattning av
e Ulf Sundbergs kortfattade upplys- Mach-talsuppgifterna igen. Aterigen den granna rollen. Inte den minsta
it ningar i hérlurarna. E lu.}dfart, Gver lju.dfart och samma rlktn_mgsfﬁorﬁndnng. Inte det. minsta
= Och s3 kan det vara ganska stimu-  frinvaro av sensation. “svaj” 1 nigot skede av mandvern.
ks lerande att forsoka forestdlla sig hur Svag upptagning och vinstersving, Icke utan avund jimfor jag med
[t dom kinner det dir nere pd backen i — Nu tror jag den gick in, siger mina egna s. k. rollar med Klemm,
spind forvintan pi den annonserade UIf. Och vi vintar med spind for- dir man klunsade runt som i en
s bangen. vintan pd besked frin tornet medan  slinggunga. )
b s Mach 0,97, siger U]f. 0,98,0,99. vi gor en vid 360-graderssving 1°den — Hour bir du dlig at? siger jag.
B S4 tyst nigra Ogonblick. kalla skymningen med so}en lange — Jag bir mig inte 4t alls, svarar
= — Mach 1! ) ; borta i visterhaver under langstrick-  Ulf. Det dr s& hir ldtt att rolla med
o Vi flyger med ljudets hastighet, ~ ta rosenskyar. . det hiir planet.
5n men jag mirker ingenting av det. Nir minuten gire och drygt det, Han gbr en snabb roll it hoger
3 Hor bara det stilla suset. Kinner inga  kan inte Ulf hilla sig lingre wtan  med samma elegans. Planet vinder
s vibrationer. Det hela ir sillsynt sen-  frdgar per radio: ett helvarv kring sin lingdaxel som
sationsfritt. Det forefaller som om — Hbérde ni nigot? Kom. en spole. Stannar utan att man kin-
- vi stod stilla i en kall rymd. — Perfekt dubbelbang! Her-nar det ke,
Min fartmitare visar en siffra hog- — Vill ni ha en till? Kom. 4 ;
n- et ’y : i i — Det dr det fina servosystemet
re in jag nigonsin sett en fartmitare — Tack, det ricker. = o g i
itt : Vi o8 3 i hoid. Trycker Som 80r det si litt, siger Ulf an-
s3 Wik, ? -y . : SVl Rl Her Po lAGTE Aje, L hyche sprakslost. Stringt taget ir det bara
— Nu ligger vi 6ver ljudhastighe- pi trumhinnorna &kar snabbt, men AR g E
an % PR o ~ att stilla in Onskad rollhastighet
B ten, siger Ulf. Och si tilligger han  kanalerna i niisa och &ron fungerar % %
n : ; e : med spaken”... Jag skall gbra en
ta med adress F3-tornet: — Vi har  bra och jag kiinner inga obehag av thl] s ath anskale dlrod et o3
ig- over ljudfart. Jag gdr ur dykningen. den snabba hojdfdrlusten och tryck- f3r dy se 2
- Kan ni se molnet? 6kn111gen., som annars kan ha sina si- - 5
lat Molnet? Jo, nir bangen “limnar”  dor, tminstone fér den som inte fly- (Det skul[e'_ man forstka med pa
planet brukar det uppstd som etc tunt  ger sd ofta pd det hir viset. en propellerkirra, tinker jag.)
o moln kring flygplanet. Frin det Nigon G-drikt har jag inte, och Forts. pd sid. 40
na
ter
in-
iva
om
ig-
ina
km Lansen har nu bérjat levereras i serie och huvuddelen av Saabs
ak- produktionskapacitet &r inom kort helt inriktad pé& denna typ.
ara i Den férsta flottilj som utrustas med det nya attackplanet dr
Blekinge Flygflottili, F 17, i Kallinge, men efter hand skall alla
nn- FV:s attackflottilier f& Lansen. Vid F 17 ersdtter Lansen B 18 och
och T 18 och vid de andra attackflottilierna A 29 (attackversionen av
m- Tunnan) och A 28 Vampire. Tack vare sina goda prestanda kom-
om 1 mer Lansen s& sméningom d&ven att tillféras nattjakt- och spa-
och ningsflyget i négot modifierat skick.
jare Som en detalj kan n&mnas att flygkroppens storlek bl.a. med-
ned fort att en stérre och starkare efterbrénnkammare kunnat instal-
ion. leras p& Lansen &n som varit mdjligt i flertalet andra Avon-
Idig utrustade serieflygplan.
ger F.n. serietillverkas Lansen med en av Svenska Flygmotor li-
han censtillverkad Rolls-Royce Avon 7 med en dragkraft pa over
wver 3.000 kp. Med ebk kommer dragkraften upp i Gver 4.000 kp.
atc Installationen av en &@nnu starkare motor &r planerad i senare

Lansen-versioner.

Spénnvidden &r 13 m, ldngden ca 14,5 m, héjden 4,75 m,
tomvikten ca 7 ton, topphdjden ca 15.000 m och landningsfarten
200 km/tim

15



Ett skolreaférband frén Ljung-
byhed 1 luften

rea
direkt

Nir reamotorn kom till Flygvapnet
betydde det inte bara att hastigheter-
na pad flygplanen Gkade (de har i
stort sett fordubblats pi ett decen-
nium). Det betydde ocksi en omskol-
ning av forare, tekniker, meteorolo-
ger, stridsledare, mekaniker — ja
stringt taget en omskolning Gver hela
linjen. Denna omskolning pigir kon-
tinuerligt dirfér att flygmaterielen
utvecklas mot allt storre farter och
hojder, forbirtrade stigprestanda etc.

Men Ljungbyhed och F5 ligger
kvar och utgér nu liksom under hela
F!ygévapnets framgéangsrika tillvaro
utgangspunkten for alla FV-forare.

Inte si minga tinker pi att dven
i skuggan av den granna Séderisen
har en mer eller mindre revolutione-
rande utveckling #gt rum ( i full pa-
ritet med FV-utvecklingen 1 &vrigt)
och att det inte rar lingre tid i dag
att utbilda en forare fram till tjinst
pi flottilj dn det tog for tio 3r se-
dan, ja till och med for trettio &r
sedan. Och @nd3 ir de apparater som
dessa forare fir att ta hand om
méinga ginger snabbare, minga ging-
er tyngre, kostar flerdubbelt mera
och harcen eldkraft som ir enorm i
forhdllande till “forntidens” jimfo-
relsevis beskedliga flygplan.

Reaplanets upptridande kom ut-
bildningsfolket hos FV att ligga pan-
norna i djupa veck. Skulle man nu
behéva rubba de invanda cirklarna
och 6ka utbildningstiden till kanske
det dubbla? Problemet var pAtring-
ande och méste 18sas.

Respekten for  “blislampornas”
farter var stor och det var bara de
allra mest rutinerade som . fick bérja
flyga dem. Men respckten blev med
tiden mindre hégakeningsfull idven
om,_man- ansig det nddvindigt med
en oversyn av utbildningsforfarandet.
Grundutbildningen mdste man ha,
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FV:s elever pa Ljungbyhed gdr direkt pd rea
efter 75 timmar i Sk yo. Yngve Norrvi har varit
pd ort och stdlle for att bekanta sig med den

nya skolformen och redovisar hir sina intryck

men det gillde atc pi snabbast moj-
liga sitt f& Sver grabbarna i reapla-
nen och kunna ligga huvudvikten vid
den taktiska utbildningen pi de ak-
tuella stridsflygplanen.

Det har gitt och det har gitt bra
genom att férarna si snart de limnat
Ljungbyhed fitt flyga in sig pd rea
(J 28) pa flottilj och sedermera sko-
lats om till i f6rsta hand J 29.

Men just den dir omskolningen har
tagit en smula tid och det har inte si
litet inkriktat pi de stridande for-
bandens effektiviter. Varenda flottilj
har ju kommit att bli mer eller mind-
re en flygskola.

Nu har flygledningen gjort ett ra-
dikalt grepp igen — det har gjorts
manga sidana under drens lopp —
och organiserat om hela flygutbild-
ningen. Och resultatet dr att FV nu
fir fram fullfjidrade stridsreaforare
pd samma tid som man tidigare fick
fram dem till J 28, till Mustang, till
J22, till — ja, gd si lingt tillbaka
ni nskar,

I stora drag gir det till s& hir:
Fram till nu har utbildningen skett
i tva flygskolor pid Ljungbyhed: en
for aspiranterna och en for filtfly-
garna. Flygutbildningen i de bigge
skolorna har varit exakt lika. Férst
grundliggande utbildning pd typ 1
(numera Sk 50 — Saab Safir, tidi-
gare Sk 25 — Biicker Bestmann) och
direfter fortsatt grundutbildning pi
typ 2 (Sk 16). Aspiranterna har ryckt
in pd sommaren och filtflygarimne-

na pi hdsten. Efter att den grund-
ldggande utbildningen pd F 5 var klar
har de nybakade flygarna kommen-
derats ut pa flottilj, dir de forst gire
igenom GFSU 1 (grundliggande flyg-
slagsutbildning forsta etappen) och
direfrer fitt fortsitta med GFSU 2,
Dvs. det har varit flottiljerna som
fatt skola Sver forarna pi de ak-
tuella stridsflygplantyperna.

Frin och med i vir, den litet pa-
frestande 6vergingstiden ir redan in-
ne, gar det till si hir: Férsta och
andra flygskolan pd F5 finns kvar
som beteckningar men uppgifterna ir
annorlunda. Forsta flygskolan, som
tidigare hade hand om aspiranterna,
tar hand om pojkarna (oavsett vilken
kategori de tillhér) omedelbart vid
inryckningen (det blir fyra sidana
om fret) och bérjar utbildningen pi
typ 1 Sk50. Efter cirka 75 flygtim-
mar (50 i DK och 25 i EK), flyttar
eleverna 6ver i andra flygskolan, dir
utbildningen fortsitter pa typ 2. Men
typ 2 dr inte lingre Sk 16 utan J 28
Vampire (den tvisitsiga versionen
J 28C och den ensitsiga | 28B).

I denna typ omfattar utbildningen
cirka 90 timmar med ungefir hilften
i DK och hilften i EK. Nir den ut-
bildningen ir klar — efter ungefir
10 minader frin forsta instillelsen pd
F5 — gir eleverna vidare till TIS,
typinflygningsskola, som férligges till
nigon flottilj, och dir sker inflyg-
ningen pd aktuella scridsflygplan.
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Chefen for 2, flygskolan major Bengt Rosenius
och Ljungbyhedschefen &verste Knut Lindahl

Med detta vinner man bland annat,
att cleverna ir reaflygutbildade re-
dan nir de limnar Ljungbyhed, att
storre delen av flottiljerna slipper
ifrin inflygningen pi rea och kan
dgna sig 4t den taktiska utbildningen
samt att utbildningstiden fram till

e den taktiska delen inte tar lingre tid
B dn det gjorde innan 29:an och Lansen
in= etc. kom in i bilden.

Btt I tid riknat ir fi_irtllﬁnsten _clrygt
g tre minader. I effektiviter 4r vinsten
47 betydande. Och vad mera ir; genom
3. den snabba overgingen till rea under
- sjilva grundutbildningen, som ju till
7 mer in 50 %o sker pa reaflygplan, blir

elevernas sikerhet stérre och dirmed
ocksd formdgan att tilligna sig den
i : g 3
- fortsatta taktiska utbildningen. For

m}; att nu inte tala om den psykologiska
i

var
ir Skol-28:0r trings pa F 5:s platta
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sidan av saken. Utsikten fér en grabb
att redan cfter nigra minader pi
Ljungbyhed fa sitta sig i et reaflyg-
plan och inom mindre dn ett 4r vara
timligen fullfjidrad reaflygare bér
verka stimulerande inte bara ur
rekryteringssynpunkt utan dven for
arbetsviljan i fortsittningen.

Proven med denna nya utbildnings-
form bérjade redan 1 mars 1954.
Redan den andra gruppen provelever
gick direkt efter den grundliggande
utbildningen dver pi ] 29 med gott
resultat,

Av de elever som nu genomgir
grundliggande  flygutbildning vid
F 5 utbildas aspiranterna efter Sk 50-
perioden helt pd ] 28 medan filtfly-
gareleverna med realexamen utbildas
pa Sk 16. De senare filtflygarelever-
na overgir i mars till J28 och far
cirka 20 timmar pd denna typ. Dir-
efter kommer samtliga elever att rea-
utbildas och i samband dirmed for-
svinner Sk 16 som skolflygplan.

S& hir ser utbildningsplanen ut i
stora drag:

Sk 50 28C o. 28B
DK EK DK EK
Normal flygning 20 7 10 5
Instrumentflygning 16 — 15 6
Avancerad flygning 4 7 4 8
Férbandsflygning 5 3 7. B
Navigering 5 5 6 12
Morkerflygning —_ - 2 2
50 25 44 46

75 90

165

Som en kort kommentar till denna
plan kan sigas att eleverna dr klara
for ensamflygning i 28 efter 10—12
timmar DK. Tiden fére férsta ensam-
flygningen har under provtiden efter
hand minskats frin 16—18 timmar
och erfarenheterna siger att det ur
sikerhetssynpunkt skulle kunna ga
att minska DK-tiden avsevirt mera.
Det kommer man emellertid inte att
gira av effektivitetsskil.

Férsta EK-flygningen sker i 28C,
d.v.s. DK-versionen, men direfter
sker EK-flygningarna helt i 28B.

Chef fér forsta flygskolan dr ma-
jor Ake Lonnberg, tidigare pressoffi-
cer vid flygstaben, och chef fér and-
ra flygskolan, reaflygskolan, ir ma-
jor Bengt Rosenius.

Bide skolcheferna och lirarna ir
ense om att den nya skolformen ur
effektivitetssynpunkt dr mycket bra,
att systemet sikerligen kommer atc
fungera utmirkt och att man i 28C
och 28B (som Ljungbyhedarna bérjar
kalla Sk 28 inte minst for atc reta
sina stridsflygande kolleger med
samma plan) har ett utmirke utbild-
ningsplan som typ 2.

Men det blir jobbigt. Fyra inryck-
ningar om Aret, fyra examina. Nigon
andhimtningspaus mellan .de olika
kurserna lir det inte bli. Genom att
man miste blanda de relativt ling-
samma Sk 50 med de snabba 28:orna
fir innu mera omsorg liggas pd flyg-
disciplinen. Ur effektivitetssynpunkt
ir detta ett plus men det gor inte
tillvaron for lirarna sirskilt bekym-
mersfri. Och det kan inte fornekas
att ldrarjobbet blir mera pifrestande
i de snabba reaplanen och pa de hij-
der som en stor del av utbildningen
nu miste liggas pi.

Dessa stillsamma funderingar for-
tar emellertid inte intrycket av att
sivil lirare som skolchefer dr roade
av och sympatiskt instillda till det
nya systemet. Over huvud taget ver-
kar trivseln vid F 5 vara mycket stor
trots att mycket av den gamla idyl-
len ir borta och trots att utveckling-
en tvingat fram en ytterst produktiv
utbildningsfabrik.

Inte minst beror detta kanske pi
att aldrig si stringa effektivitetssyn-
punkter indd inte kan rubba det for-
hillandet att man hela tiden har
minniskor att arbeta med. Trevliga
och trivsamma minniskor. Ty ele-
verna fir &ver lag ert mycket gott
betyg av deansvariga pd Ljungby-
hed. Kanske inte alltid for sin flyg-
skicklighet, ty den varierar nog nu
liksom den alltid gjort, men fér den
goda viljan och det stora intresser.

Visst 4r Ljungbyhed en hird skola
som kriver mycket av dem som lyc-
kas komma si lingt som att fi bli
elev dir. Disciplinen dr hdrd — men
det ir en minsklig disciplin och en
disciplin som har en mening, nimli-
gen att skapa sikerhet inte minst for
eleverna sjilva. Dirfér accepteras
den.

Ljungbyhedschefen &verste Knut
Lindahl har skapat en organisation
som gor att han inte hyser det mins-
ta tvivel om att iven den nya skol-
formen skall ge gott utbyte. Hans
lugna attityd infér det nya, som fak-
tiskt dr nigot av en liten revolution,
fortar oss lusten att forsoka griva
fram nigra allvarliga problem i sam-
manhanget.

Forts. pa sid. 39
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Nir dven SAS bestimde sig for
kop av reaflygplan och storflygplats-
frigan kom oss inpd livet, stod det
med ens klart art Halmsjén aldrig
skulle bli vad som frin bérjan var
dvsett.

Platsens avligsna lige accepterades
pd sin tid sedan Luftfartsstyrelsens
chef — som redan di hade 6gonen pi
Jordbro — fdtt klart for sig att Jord-
bro och flottiljen i Tullinge skulle
stora varandra pd ett sitt som inte
kunde godtas. Sedan dess har dock
utvecklingen av de tekniska hjilp-
medlen climinerat detta hinder.

Hur som helst s var man hinvi-
sad for att inte siga forvisad till
Halmsjén, som accepterades bl. a. pi
villkor att flygplatsen byggdes ut
enligt di uppgjorda planer och den
di planerade, nya riksvigen Stock-
holm—Uppsala anlades i en strick-
ning som gav en direkt korsningsfri
vigforbindelse till Halmsjén. En an-
nan forutsittning var att ett sam-
hille anlades som kunde hysa famil-
jerna for de i framtiden tusentals
anstillda vid flygplatsen, SAS verk-
stader etc.

Det har bl a. varit pd dessa vill-
kor ABA—SILA—SAS ansett sig
kunna godtaga Halmsjoprojektet.

Situationen har dock blivic en helt
annan. Den firdigstillda banans kva-
liter har vi tidigare behandlat. Aven
om denna bana i sitt nuvarande skick
kan anvindas fér viss verksamher —
och &r virdefull ur beredskapssyn-
punkt — kan den planerade férling-
ningen inte utféras, eftersom banans
lutningsforhdllanden d3 kommer att
ligga utanfér faststillda normer.

Men inte nog med det. Autostra-
dan har slopats i och med att gamla
Uppsalavigen genom samhillena norr
om Stockholm omligges och férbitt-
ras. Vidare synes den genom utred-
ningen Ahlén—Pavell planlagda dra-
bantstaden Rosersberg komma att
smilta ihop till ett ur bosittningssyn-
punkt mindre attraktivt, yttre for-
ortssamhille.

Det ir alltsd ej att undra pd om

CKHOLMS STORFLYGPLATS

sivil LFS som SAS ser Jordbro som
en riddning. Men kan tidsplanen
hillas? Kan vi rikna med att kunna
ta emot reajittar pi Jordbro 19602
En modern storflygplats ir en enorm
historia. Minga myndigheter och
intressenter dr inblandade och det
fordras minga olika slag av entrepre-
ndrer. Alle detta miste samordnas pi
ett sitt, som ovillkorligen sikerstil-
ler planens fullféljande inom den
mycket sniva tid, som stdr till for-
fogande. Det ir mycket stora viir-
den som stdr pd spel, inte bara an-
liggningskostnaderna. Om inte
Stockholm fir sin storflygplats i tid
medfér det en obotlig ekonomisk ska-
da fér Stockholm och fér hela landet,

Ett upprepande av Halmsjs-histo-
rien, dir ckonomiska och arbetsmark-
nadspolitiska  restriktioner  stjilpte
projektet fir helt enkelt ej riskeras.

Ofantligt mycket hinger pd att en
limplig organisationsform viljes for
projektets planering och genomféran-
de. Hirvidlag finns det utlindska
forebilder, som dr vil virda att stu-
dera. Exempelvis det forfaringssitt
som anvindes vid anliggningen av
Ziirichs flygplats Kloten, vilket visat

ler medel till forfogande for sidana
fasta anliggningar som banor, upp-
stillningsplattor, vigar, utrustning
for luftfartsstyrelsens kontrollorgan
och installationer for ledning, over-
vakning och betjining av trafiken,
for tull och polis etc.

Dert av statens, kommuner och luft-
fartens intressenter samigda flyg-
hamnsbolaget uppfér med underlag
av en sirskild, langfristig finansie-
ringsplan erforderliga byggnader och
svarar fér utférander av samtliga an-
liggningsarbeten. P3 si sitr skulle all
projekterings- och anliggningsverk-
samhet ligga i en hand, nimligen flyg-
hamnsbolagets.

Om bolagets verksamhet skall upp-
héra i och med anliggningens firdig-
stillande ir en frdga av stor princi-
piell betydelse — Luftfartsstyrelsen
ir som bekant ett affirsdriver verk.
I vilket fall som helst miste storfiyg-
platsen drivas affirsmissigt. Man
miste forsdka att itminstone i vad
avser administration, underhdll same
férrintning och amortering av vissa
byggnader etc. gbra den sjilvbirande.
Det allminna kommer i alla fall att
annu ling tid ticka ett underskott i
vad avser kostnaderna fér pd grund
av vire lands stillning i den interna-
tionella luftfartens nédig rtrafik-
kontroll, radio- och teleinstallationer,
flygviderlekstjinst etc.

Genom en anordning som denna

D4 helt nyligen virldens ledande luftirafikbolag i néstan
samma andedrag placerade sina gigantiska order péa rea-
jattar, som skall trafikera langlinjerna redan 1960, stélldes
vér storflygplatsfréga i blixtbelysning. Fylide Halmsjén mét-
tet? Blev flygplatsen férdig i tid? Kunde férbindelserna dit

accepteras?

sig mycket effektivt och praktiske,
skulle vid tillimpning pd vira fér-
hillanden te sig ungefir pd foljande
sdtt.

For anliggning av flygplatsen bil-
das ett flyghamnsbolag, finansierat
av staten, Stockholms stad, berdrda
landskommuner, ABA/SAS, industri-
intressen, oljebolag m. fl. Aktiekapi-
talet fordelas med hilften pi wvar-
dera allminna och privata intressen.

Staten forvirvar marken och stil-

skulle alla intressen bli representerade.
Forytsatt att samma foretag har hand
om sivil projektering och anliggning
som kommande drift fir man de bis-
ta garantier for effektivitet och fram-
synthet — under forutsittning att i
spetsen stilles positiva min med stora
befogenheter och med en kraftkarl
pd direktdrsposten.

Flyghamnsbolaget bér komma till
stind med det snaraste. Den clfte
timmen ir lingt framskriden.
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VARFOR
RYMDFART?

AV KAPTEN KARL-HUGO BETZFELDT

Var och en som en klar hostnatt
blickat upp mot den gnistrande
stjarnhimlen har vil ndgon ging fun-
derat dver frigorna: Vad doljer sig
dirute i rymden? Finns det liv pd
andra planeter? Vilken stillning intar
vi minniskor i universum?

Det yttersta svaret pd dessa fri-
gor stdr kanske endast att finna dir-
ute i den djupa rymden.

S3 lit oss forsdka limna vir jord
och stka svaret pd vdra frigor pa
samma sitt som vi hittills har utfors-
kat vir egen planet — genom resor
till frimmande virldsdelar.

Tanken att utforska virldsrymden
genom resor har funnits linge hos
minniskan men tills fér nagra
decennier sedan har den varit helt
utopisk. Ingen kraftkilla stark nog
att overvinna jordens vildiga gravi-
tation och fora en farkost ut i rym-
den har funnits,

Genom utvecklingen av stora vits-
keraketmotorer har vi emellertid nu
bérjat skymta de tekniska medlen f5r
att u_ppnﬁ. denna frigérelse fran jor-
den och om vi sa onskar foreta fir-

20

der till planeterna inom vért sol-
SYStClTl.

Hirigenom . har rymdfartstanken
kunnat foras 6ver frin fantasins till
vetenskapens virld.

Kring denna tanke har sedan upp-
stitt en vetenskaplig-teknisk rorelse,
som i dess forverkligande ser full-
foljandet av de minskliga upptick-
ternas och vetandets stolta historia.

Vi kallar denna rérelse astronautik.

Astronautikens mdl dir art uttka
minniskans kunskap om universums
uppbyggnad och de lagar som regle-
rar det kosmiska skeendet samr att
genom studier av andra planeter och
kanske mote med andra livsformer
skinka minniskan tkad forstielse for
hennes plats och betydelse i univer-
sum. Oavsett om vi dirvid skulle
finna vir roll liten eller stor kan
dock denna kunskap, om den utnytt-
jas med visdom och 8dmjukhet, kom-
ma att f3 stor betydelse fér minsk-
lighetens  framtid.  Astronautikens
malsittning bygger pi traditionerna
savil frin de stora geografiska upp-
tickarna vilkas mod, dventyrslust och

viljekraft har fért fram till vir nu-
varande kunskap om jorden, som frin
de stora vetenskapsminnen, vilkas
forskarmida och logiska tankeskirpa
resulterat i all var kunskap om ting-
en och deras visen.

Astronautikens medel ir rymdskep-
pet, vars oerhort komplicerade konst-
ruktion utgdr den yttersta utmaning-
en mot teknikernas uppfinningsrike-
dom och kunnande. Hir anknyter
astronautiken direkt till den moderna
flyg- och raketteknikens fortsatta ut-
veckling, Raketflygplan som Bell X-1
och X-2, Douglas Skyrocket och
Stilette samt en- eller flerstegsraketer
som V-2, VIKING, ATLAS och
VANGUARD ir samtliga féreginga-
re till framtidens farkoster for ren
rymdflygning.

Minniskan rér sig redan i dag obe-
hindrat i grinsskiktet mellan atmos-
firsflygning och rymdflygning och
har dven tagit sitt forsta steg ur i
rymden.

Om ett par ar fir vi se de forsta
obemannade, instrumentbirande sa-
telliterna  korsa himlavalvet i sina
snabba banor som en stindig pimin-
nelse om att rymdens erdvring har
borjat pd allvar. Minniskan har
strickt ut sina hinder mot virlds-
rymden och kommer aldrig att dra
sig tillbaka igen!
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Den moderna astronautiken
har som mal att utdka var
kunskap om universum, och
de tekniska medel som skall
géra rymdresor for detta &n-
damél har bérjat skymta.

Ganska snart far vi se de
forsta obemannade, instru-
mentbdrande satelliterna kor-
sa himlavalvet i sina snabba
banor som en péaminnelse om
att ménniskans erdvring av
rymden har bérjat.

Flygrevyn vill fér sin del bi-
dra till att ge sakkunnig in-
formation och orientering em
astronautikens mal och medel
och om dess utveckling och
kommer i foriséttningen att in-
féra en serie artiklar av den
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- Den tyske raketforskaren Eugen
in Singer skriver:

tas
Rymdflyget skall komma over

f; oss lika visst som stormflod och déd.
Pé landtrafikens, sjofartens och fly-
Ex gets utveckling félier nu med en na-
'SF:' turlags nodvindighet rymdflyget, s&
& som atombomben foljde pd krutet och
k. dynamiten. Tro fér all del inte att
ber vi médnniskor skulle dga en sddan vikt
i och betydelse att vi skulle kunna av-
& gora om rymdflyget tjinar ndgot till
‘. | eller ej, om det bér realiseras eller ej,
s ' eller ens — som dnnu ofta sker — att
= vi skulle kunna bedéma om det dr
wh méjligt att realisera eller ej. Vart in-
o tellekt dr endast det instrument som
;cn skall bjilpa oss att finna medlen, na-
turen har givit oss kommandot Gver
be. vdra inve drivkrafter. Tro inte heller
e att eventuella lénsambetsberdkningar
ek kommer att bli avgérande i friga om
i rymdflyget. Vad som kommer att bli
avgirande dr den rent elementira
ssta glidjen éver bedriften, den som ger
sa- livet innebdll, och upptickarglidjen.
ina Samma glidje som ldt Byrd och
Hn- Amundsen tringa fram till polerna,
har som drev Lindbergh och andra till de
har férsta flygningarna éver Atlanten och
Ids- som lett fram till bestigningen av
Wi vrldens bigita bese, Samma’ glidie Ifn rymdralfer‘hur landat F"& ménen, | “jordskenet” g&r mcn sig red? fér
aterresan till jorden. Teckning av Chesley Bonestell ur boken Rymdens erévring
sporrar wvarldens rymdflygsforskare i av Willy Ley
utiken framsta sakkunskap som f.n. deras tdlmodiga arbete, som dr sd Men allra forst fordras att vi
a vér finns att tillgé i vart land. rikt pa besvikelser, och den skall ock-  Gvervinner oss sjilva. Astronautiken
1, och Bérjan gors i detta nummer sd bana oss vig ut i rymden. Vi kan  kriver for sitt forverkligande fullt
1 skall med tva artiklar; en av civil- endast efter vdr blygsamma insikt i och enigt samarbete mellan jordens
ta &@n- ingenjér Ake Hjertstru.nti.. ord- naturens stora plan férska styra  nationer. Inget land kan iliggas att
la. férande i och en av initiativ- denna apokalyptiska hindelsentveck- ensamt bdra den ekonomiska och
se de tagarna Hil Svenska Interpla- li b gestalta den till stérsta moj- kniska i fér detta féretag
2 s ing och gestalta den ti j-  tekniska insatsen fér detta féretag.
instru- netariska Sdliskapet (SIS). In- lise mlnsklive bedvifi . . ¥ i 2
ia kor- genjér Hjertstrand drar i sin g Fér alla som bir pd den sanna ast-
nabba artikel upp raketens historia. Verklig bemannad rymdflygning ronautiska tanken stir det fullt klart
Ise om .Kurl-l-!ugo Betzfeldt, kapten kan inte bli verklighet 4nnu p& minga 2 rymdfartens forverkligande mis-
o vid Flygvapnet ach sekretara- ir. Vildiga tekniska svirigheter € ske som ett fredligt foretag.
re i SIS, ger i artikeln "Varfér i ] L AR : i
Sl bl rymdfart” don aswoncitiska spzear vigen. -UtC.l virldsrymden — En av c-ic Vlktl.tgaste :Jppglffema f?r
alg fn- rérelsens syn pé& rymdens er- den mest l]fsflcmlnga av allf"t platser aitrofmuukens f?resprakare i dag ir
ng om Svring. — lurar ménga faror om vilkas na-  dirfor are séka jimna vigen fér den
medel Dessa bidrag utgér under- tur vi dnnu dr timligen okunniga. kommande utvecklingen. Hir anslu-
1g och laget fér den serie artiklar i Allt tyder dock pd att dessa faror ter sig astronautiken till de uppbyg-
att in- @mnet som Flygrevyn avser att och svirigheter si sminingom skall gande krafterna for fred och frihet i
v den inféra 1| kommande nummer kunna 8vervinnas. virlden.
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Med hjilp av inneboende muskel-
energi stoter blickfisken ut en vat-
tenmassa genom en rorformad bild-
ning och impulsen — massan ggr dess
utstdtningshastighet — driver djuret i
motsatt riktning med aktningsvird
hastighet.

Eftersom blickfisken rér sig ge-
nom att stota ut puffar av samma
medium den omges av, ligger mahin-
da reaktionsdrift nirmare till enligt
vedertagna definitioner in raketdrift,
men dven hir vill blickfisken ha ett
ord med i laget. Thor Heyerdal be-
rittar i sin Kon-Tiki-bok hur vissa
slags unga blickfiskar, forfoljda av
snabba storre fiskar, genom en ytterst,
kraftig impuls i vattenytan skju-
ter upp i luften som en raket i sned
bana och sedan férlinger “raketba-
nan” genom att anvinda sina fen-
liknande hudveck som ett slags ving-
ar.

Men lit oss limna naturens kuriosa
och se vad minniskorna &stadkom-
mit. Tyvirr ir killorna om den ti-
digare rakettekniken ofta knapphin-
diga och diffusa. Efter sovring iter-
stir med f3 undantag endast material
for en torr kronologisk upprikning,
som alltfér markant anknyter sig till
Klios bok, militira avdelningen.

Hir finner vi kineserna, eventuellt
ocksi egypterna, bland de frimsta,
om killorna frin ca 3000 ar f.Kr.
kunnat ritt tolkas. P4 den tiden tor-
de raketerna endast varit oskyldiga
fyrverkeripjiser, avsedda for cere-
monier och festliga rillfillen.

S3 forblev det 1 ca 4000 ir till 880
e.Kr.,, nir den bysantinske kejsaren
lir ha framstillt en raket, indamal
okint. Forst frin dr 1232 foéreligger
nirmare beskrivning hur “sjilvgien-
de eldpilar” (dock utan taktisk fram-
gdng) utsindes frin den av mongo-
ler beligrade staden Pien-King i Kina.

Sedan dyker krigsraketen upp litet
varstans 1 den di kinda virlden.
Dessa raketer, uteslutande brand d:o,
tycks ha de alltid alerta araberna att
tacka for sin spridning, och enligt
arabiska killskrifter kom vapnet 1ill
Europa pa 1250-talet. Ar 1285 utgav
araben Hassan al Rammah ett verk
om brandraketer och foreslog dess-
utom raketdrivna torpeder.

Frin omkring ar 1400 och fér av-
sevird tid framit utvecklades rake-
ten till ett viktigt vapen med flera
varianter hos de minga stridande na-
tionerna. Men samtidigt utvecklades
béssor och kanoner alltmer och ra-
keten tringdes s& sminingom bort
frin'sin rangplats, dock utan att helt
forlora i betydelse.
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An en ging kom en nyhet frin
Kina, omkring dr 1500. En mandarin
med namnet Wan-Ho beslét att pro-
va hur det kindes att flyga. Han ldt
montera en ramp med 47 kraftiga ra-
keter pd ndgot slags stol och antinde
alla 47 raketerna samtidigt. Frid &ver
hans minne!

Frin 1500-talet och Europa fére-
ligger strédda beskrivningar frin
diverse experiment, bl.a. med fall-
skirmsférsedda hojdraketer. Anno
1610 noteras en verkligt avancerad
sak, som efter sin bana dok ner i och
exploderade under vatten.

Man ser ofta i rakettekniska Gver-
sikter, hur stegprincipen tillskrivits
ganska sentida pionjirer. I artilleri-
teknikens historia mirkes dock den
polske officeren Siemicnowicz, som
ar 1650 i sitt stora verks tredje av-
snitt, om raketer, beskriver och med
detaljrika bilder illustrerar sdvil en
trestegsraket, som deltavingade ling-
distansraketer m. m.

Sedan ir det féga av intresse un-
der lingre tid. Det fir vil antas att
dven bildade engelsmin yttrade ndgot
helt annat in “ex oriente lux”, nir
indierna mot 1700-talets slut anvin-
de sina fér den tiden ytterst fornim-
liga stridsraketer som argument i ko-
lonialfrigan.

Detta féranledde sedermera en ve-
tenskapligt och metodiskt tinkande
engelsk &verste, Congreve, att uppta
en grundlig studie av raketprojekti-
lernas mdjligheter och taktiska an-
vindning vid Kungliga Woolwich-
arsenalen.

Resultatet blev en raketserie, in-
delad i bestimda kalibrar med vikter
fran ca 5 till 20 kg med skottvidder
pa 2.000—2.800 meter.

Efter en mindre repetition mot
Boulogne 1806, dir en av Napoleons
stérsta koncentrationer av folk och
material blev ytterst illa &tgdngen
kom (o-jturen till Képenhamn, som
med &deliggande resultat bombarde-
rades med ca 40.000 raketer.

AV CIVILINGENJORAKE H

Samma ir framkastades forslaget
att till fartyg i nod skicka Gver lina
med raket. Efter flerdrigt experiment-
arbete foretogs de forsta realistiska
provskjutningarna vid Pillau i Ost-
preussen. Efter ytterligare nigra drs
utveckling dgde si lyckade provskjut-
ningar rum vid Memel ir 1828, att
dylika raketer snart infrdes och allt-
jimt ingdr 1 storre livriddningssta-
tioners standardutrustning. Antligen
fick raketen fylla en renodlad nytto-
funktion.

Men fér att dtergd till raketers
"normala”  anvindning, ' bérjade
svenska armen vid samma tid som
Kopenhamns &deliggelse inféra dy-
lika dels i form av brandraketer, dels
som granatbirande stridsraketer. Ar
1832 organiserades en sdrskild raket-
kir, som 1845 ombildades till Fyrver-
karekiren. I och med de vanliga eld-
vapnens alltmer okade skottvidder
och framfor allt precision upprepade
historien sig frin 1500-talet och ra-
keterna forvisades till signal- och lys-
rakettjiinst. For Sveriges del upplos-
tes Fyrverkarekdren 1876 ungefir
samtidigt med motsvarande organisa-
tioners upphérande inom de utlinds-
ka krigsmakrerna.

Congreve’s rakettyp torde ha haft
sin framging genom den strategiskt
riktiga massinsatsen, dir de féljande
eldsvidorna stod for den verkliga
odeliggelsen. Man fir inte heller
bortse frin psykologisk inverkan pi
fienden. Vid engelsminnens konflikt
med Amerika i borjan av 1800-talet
skapade engelsminnens massinsats av
raketer mot Fort McHenry vid Bal-
timore skrick och panik i amerika-
nernas led och bidrog avgérande till
segern.

Congreve’s raketer hade emellertid
sina svagheter. Forutom den ringa
precisionen var skottvidden och
brand- eller springladdningen begrin-
sad genom den stora dédmassan hos
den dver 4 meter langa stabiliserings-
kippen.
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Amerikanen William Hale férbétt-
rade konstruktionen radikalt ir 1846
genom att helt slopa stabiliserings-
kippen och i stillet bibringa rake-
terna en kraftig rotation genom tre
snedstillda inre strilroder i raketmo-
torns gasutstrémning.

Denna metod slog snabbt igenom
overallt och medférde att stridsrake-
terna kunde hilla sig kvar i bevip-
ningen s3 linge som till 1800-talets
senare del.

Men di och di glimtade raketdrift
till i andra sammanhang. Ar 1841
fick engelsmannen Charles Golightly
(han hette verkligen si i efternamn)
patent pi en Angraketmotor, som han
bl. a. féreslog driva ett flygplan. Den
hir reproducerade karikatyren frin
en ditida tidning vittnar om att man
ingalunda bor underskatta science-
fiction tecknarnas intuition.

Ar 1871 utkom Jules Vernes be-
romda bok “Frin jorden till manen”.
Tyvirr foreslogs aldrig raketdriften
som en nagot hilsosammare drivme-
tod in Columbiaden, men Jules
Verne utrustade dock ménprojektilen
med kraftiga bromsraketer for att
mildra fallet mot minen och anfér
alldeles korrekt, att raketer har full
verkan i tomrummet, ett faktum som
in 1 dag ej star klart for minga.

Eftervirlden upptickte avsevirda
talanger hos tsar Alexanders II mér-
dare, revolutiondren Kibaltschitsch.
Som sista nid fore sin avrittning
1882 bad han att till sitt fosterland
fi Overlimna ett forslag till raket-
drivet luftskepp. Motorn som for
styrningens skull var vridbar 1 olika
riktningar skulle matas intermittent
med fasta drivladdningar. Kibalt-
schitsch antydde ocks i sin skrift att
denna drivmetod borde mbjliggbra
att flyga ut i virldsrymden.

Av icke kind orsak hemligstimp-
lades Kibaltschitschs forslag och blev
¢j bekant férrin 1917 dd i samband
med ryska revolutionen de hemliga
arkiven &ppnades.

Ett liknande projekt framférdes
1890 av tysken Hermann Ganswindt.

Fram till 1800-talets slut byggde,
si nir som pi Goligthly’s dngstrile-
drift och nigra likartade férslag, alla
raketforslag och verkliga konstruk-
tioner uteslutande pd fasta drivsatser,
dvs. krutliknande blandningar. Brinn-
tiden, som kunde regleras inom wvissa
grinser genom fuktning eller genom
olika tillsatser, var alltid ganska
kort, hdgst nigra sekunder. Vid be-
hov av lingre drivtider féreslogs som
tidigare anfbrts titt upprepade av-
fyrningar, modell kulspruta.

Det ir icke kint om detta tinkesitt
eller helt enkelt den vanliga, d3 pur-
unga forbrinningsmotorn, piverkat
konstruerandet av den sivitt man
vet forsta vitskeraketmotorn.

Upphovsmannen, ingenjor Pedro
Paulet i Lima, Peru, experimenterade
aren 1895—97 med en liten konfor-
mad brinnkammare med expansions-
munstycke, som matades intermittent
med flytande kvivedioxid som syre-
avgivare och bensin som briinsle. Driv-
medlet antindes elektriskt och mo-
torn som viagde 2,5 kg med 10 cm
munstyckstppning limnade ca 90 kg
dragkraft vid 300 explosioner/minut.
Dessa uppgifter ir himtade ur Pau-

. lets egen redogdrelse och kriver mi-

hinda en nypa salt.

Nista definitiva forslag till raket-
motor med flytande drivmedel kom-
mer frin ryssen E. Tsiolkowsky 1903
i samband med hans teoretiska be-
handling av méjligheten atc forverk-
liga rymdfarter. Nigra ir senare ut-
vecklade han, fortfarande pi pappe-
ret, ett si pass forbittrat forslag till
raketmotor att allt visentligt, som 1
dag tillimpas, di fanns med.

Om denne Tsiolkowsky och hans
livsverk skulle mycket kunna skrivas.
Hir skall kort och gott anféras, att
han ldngt fére nigon annan genom
sin tankes skidrpa och klarhet fram-
lade de visentliga och riktiga grun-
derna for den moderna raketdriften
och rymdfarten, varfér han mer in
ndgon annan fértjinar hederstiteln
astronautikens fader.

Vi har nu ndtt fram il detta dr-
hundrades bérjan med vitskeraketen
som en idé, vilken forst lingt senare
skulle forverkligas. Samridigt forde
krutraketen en tynande tillvaro. Vi
svenskar har dock anledning att erin-
ra oss en overstelojtnant W. T. Unge,
som konstruerade en avsevirt forbitt-
rad variant av krutraketen, allmint
benimnd lufttorpeden. Den saknade
fenor och wvar rotationsstabiliserad
genom att utblisningen skedde ge-
nom en krans snedstillda Lavalmun-
stycken. Denna lufttorped provades
férst 1 Sverige 1901—03 och utveck-
lingen fortsatte i Tyskland fram till
1909 bl. a. i samarbete med Krupp.

Med en skottvidd pd 7 km och &v-
riga finesser var konstruktionen nira
nog lika avancerad som detr sista
virldskrigets, men pi grund av sin
ditida dyrbarhet, som ej lockade till
massinsats, férmadde den ej hivda sig
mot det allt mer forbittrade artille-
riet. i

I sjilva verket kom hela forsta de-
len av 1900-talet dinda fram till strax
fore andra virldskriget att innebira
ett nira nog totalt dodlige for bide

Forts. pd sid. 40

Golightly’s

angraketmotor ‘S' d-
A N N



Madnadens flygportritt:

SAS-CHEFEN HENNING THRONE-HOLST

en chockerande modern och pdtringande

man, som dr svensk medborgare,

Sfodd norrman, dlskar Danmark

och visar nerverna bara infér en radiomikrofon . . .

Det I6nar sig inte mycket att for-
soka ta sig forbi Henning Throne-
Holst och hans verk. En och annan
chokladbit slinker ned alla magra-
med-mej-kampanjer tll trots, djup-
fryst torsk undkommer vi knappast
iven om lockelsen inte kinns oemot-
stdndlig, Scania-Vabis® bilar blir man
dtminstone nerstinkt av och SAS-
planen gir snart titt som spirvag-
narna frinsett att man far plats. San-
nerligen, - f6r att vara djupt rotad i
antikviteter och historia om tider di
mianskligheten slogs kring Medelhavet
si #dr Henning Throne-Holst en
chockerande modern och pitringande
man.

Det var ju ocksd en varaktig chock

han gav oss — som inte férdriver
varje dag 1 Enskilda bankens styres-
rum — nir han for ett drygt ar se-

dan trygge satte sig I direktdrsstolen
pi SAS. Man har ju skaffat sig vissa
forestillningar om vad for sorts folk
som utvecklas till flygdirektdrer — i
senaste generationen killar som lim-
mar modellflygplan nir andra leker
med trihist, som ratar Askungen for
Charles Lindberghs flygiventyr och
som ingdénde diskuterar ljudvallen
medan jimndriga Gvar rent uttal pa
“ut med domarn”,
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Men si kommer en man som ignat
tvd energiska tredjedelar av sitt 60-
ariga liv 8t konfekt, halstabletter,
konserver och i nigon min bilar och
vinder upp och ned pi hela livs-
dskidningen.

Fast de som kiinde Henning Throne-
Holst anade kanske hur det skulle ga.
SAS — det betydde etr jitteproblem
att 18sa, vildiga virden att ta vara pi,
obegrinsade mdojligheter att brottas
med besvirliga ting, en arbetsbérda
med fi motsvarigheter bland pres-
sande yrken, ett ytterst kinslige jobb
som varje sjilvbevarande karl skulle
ta forsta Romplan fér ate slippa. S3
naturligtvis kunde Henning Throne-
Holst inte std emot i lingden.

Ett lockmedel till hade SAS-jobbet,
det var praktiskt nordiskt samarbete
och det vigde kanske tyngst. Nor-
dism har tjusat Throne-Holst i linga
tider, han dr fédd norrman, svensk
medborgare sedan linge, ilskar Dan-
mark. Han ir sitt eget Nordiska rad.
Fast ect effekuvt rid.

Nordismen har han skaffat sig
sjilv, dtskiliga drag har han i Gvrigt
overtagit' fran pappa Johan, norsk
industriman av verkligt betydande
mitt och hela sin livstid drtionden

fore sin omgivning. Johan Throne-
Holst 6vertog 1892 den lilla choklad-
fabriken Freia for 9.000 kronor och
dominerade snart totalt sin bransch i
Norge. Foregingsman idven 1 annat,
inférde kortare arbetstid innan ar-
betstidslagen var uppfunnen, byggde
personalbostider, ordnade arbetarse-
mester at sina anstillda, strodde
skulpturer och tavlor i arbetslokaler-
na — allt stridande mot varje sunt
ekonomiskt foérnuft...

Raka streck kan dras till sonen
Henning som efter unga studiedr i
Berlin och chokladfabriksjobb i Ame-
rika sattes att starta och skéta ett
litet dotterféretag till Freia som skul-
le heta Marabou och ligga 1 Sundby-
berg. Di var pojken 23 ir, det var
krigstid och avspirrning, svirt med
rivaror och besvirligt med licenser
for en norrman i Sverige. Marabou
var for varje forstaindig man av den-
na virlden démt att forbli en ofar-
lig liten fabrik med konkurslagen
pa framtridande plats i direktionens
bokhyllor. Och blev alltsi under
Henning Throne-Holst en modern
storindustri av férkrossande format.
Han gjorde snaskitandet till en folk-
rorelse. Till lingsam ruin fér gott-
sugna kopare och stindigt vilstind
for tandlikare.

Nu upptickte forstds denne driftige
man att andra industrier inte h&lk
takten med Marabou, - konservfabri-
kerna exempelvis var otillatligt efter.
Han képte in Skdnska Fruktvin och
Likérfabriken i Bjuv, fridsamma fab-
riker som sysslade en smula med
marmelad och sylt. Av dessa blev det
miktiga Findus, mingmiljonindustri
1 konserver och manga latas riddning
nir klockan ir fem &ver sex. Dir-
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ifrin var steget kort till det djupfrys-
ta, detta stilvidriga ord fyllt av fram-
tid. Frin den stora fabriken i det
nordliga Hammerfest, som Throne-
Holst, anlade, strémmar nu frusen
torsk och annan fisk till fasa for
kéttitande familjefider som trott sig
sikra bakom slagordet att firsk fisk
ir en myt.

1947 lade han av det dryga arbetet
som direktdr for Marabou, fick tiden
att g2 med ordférandeskapet dir och
i* Freia och Findus. Fyra ir senare
var han motvillige i farten igen, Gver-
talad av Marcus Wallenberg att ord-
na upp direktdrsfrigan 1 Scania-
Vabis. Throne-Holst tog jobbet pd
tvd 4r, sen var chefsproblemet lost

och Ovriga besvirliga frigor avkla-
rade efter en effektiv och verkligen
ganska hinsynslés utrensning. Han
drog sig tillbaka med ordférandeska-
pet i handen forstds. Hans karriir
skulle gora sig som uppmuntrande
exempel i nigon av Dale Carnegies
odrigliga bocker om konsten att lyc-
kas 1 affirslivet.

Marcus Wallenberg, som ju bor ha
vissa mojligheter att bedéma driftigt
folk, sig ocksd till att han sattes i
styrelsen fér SAS och blev personlig
suppleant till Wallenberg 1 det mik-
tiga arbetsutskottet. Dir lirde han
under ett ar fore direktérsutnimning-
en atskilligt om kommunikationers
besvirligheter, en del visste han ju
frin Scania-Vabis, nigot lirde han
som ordférande 1 Ingenjdrsveten-
skapsakademins Transportforsknings-
kommission, ett ord si fyllt av
otymplighet att det miste gi rysning-
ar genom Throne-Holst nir han
tvingas uttala det.

Nu har Henning-Throne-Holsts
liv inte bara wvarit choklad, konser-
ver och bilar. Det ir ocksi ett gott
glas sherry och en cigarr, det ir kon-
versation av fin drgdng, det ir seg-
ling i lingedragsjollen pa Vistkusten,
det ir gamla kulturers historia, det
ir en smula arkeologi och det ir
frimst av allt konst, han ir heders-
ledamot av Konstakademin och san-
nerligen inte bara for kapitalets skull.
Viggarna hemma i Djursholm ir slo-
sande tapetserade med tavlor, Hil-
ding Linngvist kanske frimst, och
diremellan skulpturer med Eric Grate
i titen. Det stora intresset gir igen i
arbetet var denne man drar fram,
for Throne-Holst menar — och for-
stds, det tyckte pappa Johan ocksd

— att konst stimulerar den som ar-
betar och ir betungad. Dirfér ir
Marabou berémt f6r sin skulpturpark,
Scania-Vabis fick under hans tid
bl. 2. en uppseendevickande fransk
koloss pi& girden till fortrer “for
kvinnlig personal som inte ville kin-
na igen sig sjilv i det somniga be-
liter. Och SAS har borjat mirka en
del av intresset i direktionsrum och
utanfér. Dir star bl. a. en javanesisk
danserska som wutan tvivel skulle
vallat upplopp i hemtrakterna och
protest i FN.

Nu kom denne expert pi choklad
och livsmedel till SAS i en sillsynt
brydsam tid. Nistan det férsta han
fick gora var att klara upp den be-
svirliga pilotkonflikten som #venty-
rade hela SAS. Throne-Holst stor-
tade hem frin USA med férsta plan
som bara hade en provisorisk plats
Over dat hogste chefen, han var tim-
ligen obevandrad i sammanhangen,
parterna var fastlista i sina positio-
ner, oddsen emot honom var sky-
higa. Resultatet blev ocksi en upp-
gorelse pd fem ir mot tidigare ett.
Och forndjelse bland alla inblandade.

Det var ett hirdhint gesillprov.
Mistarprovet har han sedan snabbt
avlagt under forsta verksamhetsdrert,
ett ar dd utvecklingslinjerna for bo-
laget miste dras inda in i nista 4r-
tionde. Under sitt forsta 4r har han
skrivit under bestillningar pd flyg-
jittar fér Sver 500 miljoner kronor,
en avsevird summa iven i denna um-
gingeskrets, Inte ens didr ir det bara
att siga att tja, det hir later ju hygg-
ligt, det tar vi, skruva av huven pd
pennan och skriva under. Det ligger
lingvarigt forberedelsearbete bakom,
uppslitande och nedbrytande. Och
alltsi  stimulerande for fenomenet
Throne-Holst.

Lingtidsplanering, det ir det nog-
granna detaljarbetet, det ideliga djup-
dykandet, det ir att frdga och friga
tills man fir svar och si friga igen
fér man har forstds facr galet svar.

Och denna frigekonst dir Throne-
Holsts lidelse, hans arbetsdag bestir
av 20 ginger 20 frigor. Folk som
provat  pd hans genomtringande
blick och snabba frigor och kommit
helskinnade undan forsikrar att inget
gar denne man f&rbi. Hans minne ir
torbluffande, han suger upp kompli-
cerade problem och benar upp dem 1i
sin klara skalle, hans flit och energi
ir utan grins. Linga PM och ming-
ordigt tal avskyr han till férbannel-
se, kort tal om visentliga ting vin-
ner hans uppskattning. Han hyser en
intensiv. motvilja mot ja-sigare och
folk som visar sin ridsla — for “de
som ir ridda fir man ju aldrig ett
vettigt ord ur” har denne stringe
man forklarat.

I hans kropp finns dtskillig hetsig-
het. Forr 1 virlden kunde han kasta
skrivhordsattiraljer pi misshagliga
anstillda, sigs det. I s fall har han
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Smeith
e
P& bilden till héger placeras dockan i raketsliden
under proven vid Edwards Air Force Base i Mo-

java-Sknen. P& bildserien nedan fyra moment
under uthoppet



North  Americans  provflygare
George F. Smith tvingades fir ett ir
sedan, den 26 februari 1955, att hop-
pa frin en F-100 Super Sabre som
under en provflygning fitt fel p3 det
hydrauliska systemet och var mang-
veroduglig. Smith mdste limna pla-
net vid en hastighet av Mach 1,05
(ungefir 1.250 km/t) pd 2.000 meters
héjd. I bérjan hyste inte likarna
Stort hopp om att han ens skulle kun-
na riddas till livet. Nu &r han pi
benen och snart firdig atr bérja flyga
igen.

Smiths uthopp har nu rekonstrue-
rats av teknikerna hos North Ameri-
can for att man skulle fi en exakt
forklaring pd vad som verkligen hin-
der vid ett sidanc tillfille och fér
att man skall kunna fi ert begrepp
om vilka ftgirder man miste videa
for att ge piloten en mojlighet att
klara sig 1 en sd vidrig situation.

Man tillverkade en docka i exakt
samma storlek som Smith, med hans
kroppsbyggnad och med hans vikt.
Dockan kliddes i precis likadana
klider som Smith hade pd sig vid ut-
hoppet. Sedan placerade man dockan
i en raketslide med en katapulcstol
av samma typ som den Smith skots
ut av i Sabren. Inuti dockans kropp
och huvud placerades en hel uppsitt-

Dockan studeras efter nedslaget av ledarna fér North Americans omfattande f&rsik

ning instrument fér mitning av acce-
lerations -och retardationskrafterna

‘m.m. under hindelsefsrloppet. Dessa

instrument stod i radioférbindelse
med en registreringscentral. Forloppet
filmades av ett batteri pa inte mind-
re dn 42 filmkameror uppstillda lings
provbanan.

Sliden skéts ut med raketer och
nidde en fart av cirka 700 mph
(1.125 km/t), d& katapultstolen med
dockan skéts ut. Dirvid fick man
fram ungefir samma krafter pi doc-
kan som Smith utsattes fér. En hel

i

serie prov gjordes varvid man kom
underfund med flera mirkliga ting.
Bl a. visade det sig att piloten vid ett
uthopp i denna fart utsittes fér en se-
rie vildsamma pendelrérelser i stillet
for att som man tidigare trott tumla
runt i luften. Det ir frimst dessa
vildsamt snabba rikeningsfsrindring-
ar som dstadkommer de svira blsd-
ningarna bl. a. i huden och de manga
brott pi armar och ben som Smith

utsatts for.

Piloten utsittes iven for vildsam-
ma gir-rérelser och man upptickte
att kroppen utférde en rorelse i sid-
led pd 180 grader och omedelbagt
direfter en lika stor rételse i motsatt
riktning inom de férsta tvd sekunder-
na efter uthopper.

"En del lisare blir kanske
ndgra illusioner fattigare
— men alla blir sakligt och
mdnskligt rikare,”

skriver Jéran Forsslund bland
annat om

KELATIS
SISTA
RESA

EN SAMLING
FLYGKASERIER

AV YEN

"...dr bdde reportage, prosa-
lyrik, kdseri, filosofi och satir”
"...Yen torde wil knappast
ba skrivit ndgonting bittre dn
titelnovellen. Féor det idr mer
dn reportage; det dr fin novel-
listik. Hans berittelse om den
dide lappens sista fard rym-
mer i sig tvd wirldar... Ent
briliant tvdrsnitt genom en
fidllflygares miljé och jobb . ..
fina stimningar, intensiv upp-
levelse .. .”

Boken kostar 6:75 och kan
rekvireras per postgiro 508 565
frin Flygrevyn, Box 3063,
Stockholm 3. Den kommer d3
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?,..men foraren undkom som ge-
nom ett under.”

Ni kinner igen uttrycket, eller hur?
Det har ju anvints ofta, alltfér ofta,
liksom andra slitna klichéer som till
exempel “enastdende sinnesndrvaro”
och “ofattbar tur”, i tafatta forstk
att forsbka forklara mirkliga hin-
delser 1 flygets virld, hindelser som
lett fram till vad som lika ofta bru-
kar kallas “underbara riddningar”.
Undren, turen och sinnesnirvaron
har — for det mesta i nu nimnd
ordning — fate gilla som forklaring-
ar pid nigot som man tyckt vara all-
deles oforklarligt.

Det idr rena vidskepelsen, natur-
ligtvis. Men det finns inte nigon fly-
gare som idr vidskeplig. Tink efter
— tror ni verkligen att han skulle
vaga lita pd att underverk, tur eller
nagon slags medfédd sinnesnirvaro
skall ridda hans liv i en besvirlig
situation? Nej, s ir det givetvis inte.
Det ofdrklarliga kan alltid forklaras.
Visst finns det ndgot som heter sin-
nesnirvaro; och nog kan det wvara
riktigt att siga att flygare i hogre
grad in andra yrkesmin har denna
virdefulla egenskap. Men sinnesnir-
varon, kallblodigheten, 4r inte nigot
mystiskt, medfétt, den dr forvirvad
— med méda.

Vad som kallas under, tur och
kallblodighet vid en “underbar ridd-
ning” dr nistan alltid kunnighet och
rutin. Det vet flygaren — kommer
han i en svdr situation ir det bara
hans egen skicklighet som avgdr hans
oder. Han " maste alltid vara beredd,
alltid’ trina sig for att mota svira
situationer. Det #4r denna personliga
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“hioga beredskap” infér det okinda
som dr férklaringen till alla “under-
bara riddningar” jag har hort talas
om; riddningen ir helt enkelt utdel-
ningen pi minga irs mangsidig tri-
ning.

Kanske tycker nigon att forkla-
ringen dr prosaisk, arc den berbvar
de “underbara riddningarna” ndgot
av det underbara, att den klir av
dem nigot av deras dramatik. Sjilv
tycker jag tvirtom — spinnande
hindelser blir in mer spinnande nir
jag fact klart fér mig att den eller
de som upplevt dem ir helt vanliga
minniskor som ni och jag och inte
nigra fjirran idealminniskor av stil-
manssnitt . ..

Sinnesnirvaron ir férvirvad, skrev

jag, med méda, Det ir inte alltid sant

— den kunnighet och skicklighet som
riddade tre svenska flygare vid de
hindelser jag strax skall beritta om
var inte forvirvad med moda. Sna-
rare med néje, under lek, for det
var helt enkelt vil anvinda timmar
vid solstekta badstrinder som gjorde
att dessa tre klarade livhanken, fast
det var vil s “nira Bgat”.

Den forsta av dessa hindelser
utspelades pd — och i — Vittern 1
december 1943, och den handlar om
tva flygare som seglade i ern B17-
bombare. Ja, just seglade — med en
utfilld fallskirm som stormfock slo-
rade de sakteliga ned mot en liten
6... Men lat oss borja frin borjan.

Det borjade med ett motorstopp
pd vigen mot der fjirran higrande
Karlsborgsfiltet, pd 700 meters hojd,
sex kilometer frin land. Motorn bara
hostade till och blev tyst, signalisten
forsokee febrile fi radiokontakt med
hemmatornet, men férgives — pd
den tiden fanns inte UK, ultrakort
radio, utan man “knuttade” till var-
andra med morsenycklar och med
“korta” och ”linga™ pipande som
lapplandsmygg 1 Gronen.

Maskinen sjonk, situationen var
inte behaglig — under de bigge fly-
garna vantade Vittern, som inte ens
pi sommaren ir behagligt att trilla i,
och som si hir pa forvintern viskar
lémskt av isfras vid strandkanterna.
Grivider, dessutom. Och blast.

Nija, det var bara att ta skeden i
vacker hand. Det var tydligt att ma-
skinen inte skulle ni land, och det
fanns tvd saker att vilja pd: att hop-
pa eller att sitta kvar. De bigge fly-
garna satt kvar. Att nddlanda pd
vattnet, bedomde de, skulle ge dem
storre chanser att klara sig in om
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de hoppade ut och hamnade lingt
frin varandra i vattnet. Kanske skul-
le maskinen rentav hilla sig flytande
tills riddningsexpeditionerna hann
fram...

B 17 wvar, siger de som flugit den,
en ’trygg gammal ark”. Flygarslang-
en dr respektlds, men den innehsll i
derta fall, fastin det vil knappast
var medvetet, en sanning som var ay
virde just den gingen. En ark flyter
ju pd vattnet, och B 17 var faktiskt
en av de maskiner som man kunde
vaga nédlanda pd vatten med — det
anses i allminhet som ett mycket
vanskligt och riskabelt féretag ate
landa ett tungt landbaserat krigsflyg-
plan pd vatten. De flesta vinder om-
gdende nosen nedit och gir till bot-
ten. Men B 17 kunde landas pi vat-
ten. Det var bevisat, teoretiskt i var-
je fall, genom prov med modeller.

Det gick ocksd i praktiken. Ma-
skinen “gick in fér landning” pi
Vitterns vatten, sedan foraren gch
signalisten fillt huvarna. Med hog
nos och 150 km/tim tog den vatten,
rutschade 300 meter som en surfing-
brida — och dok. Men den sjonk
inte, den bara dék ned mot djupet
ett par meter, och flét upp igen med
stjirten forst. Och héll sig flytande.

Forsta etappen var klarad. De big-
ge flygarna var dnnu ndgotsinir
torra dir de satt i den till hilften
vattenfyllda maskinen. De fick and-
rum for en Sverliggning om hur man
nu skulle klara etapp tvi, att komma
i land. Maskinen lig omkring 400
meter frin land, men 200 meter i li
om den upptickte flygarna et litet
skir, ett mycket litet skir, en virta
bara i Vitterns vatten pi cirka tre
ginger tre meter, men tillrickligt stor
ate std pd. De beslot att ta sig dit, el-
ler rittare att ta maskinen dit.

Att paddla med kingorna gick di-
ligt, men det mirktes i alla fall att
maskinen rorde sig i rite rikening.
Men att segla gir fortare idn att ro
— en fallskirm utléstes i vinden och
slog ut som en stor vit blomma pi
vattnet pa ldsidan, stadige fortdid i
maskinen. Nu gick det bittre. Men
fart kan man inte tala om — cirka
fem ton till hilften vattenfylld B 17
liter sig inte seglas si litc. P3 25
minuter tillryggalade den 50 meter.
150 meter kvar till skiret, alltsi.

D3 sjonk maskinen.

Bigge flygarna hade, som bruklige
var i flygvapnet pd den tiden, tjocka,
pilsfodrade vinterflygoveraller, snar-
lika de otympliga utrustningar som
brukas av seriemagasinens marsrese-
nirer. Tjocka plagg, som kom fly-
garna att gd ankging pi filtet med
armarna pekande rakt ut nir de vil
hade fict igen alla blixtldsen, tunga
plagg redan i torre tillstind. Nir de
blev vita var de som dykardrikter.

Undra pd att det gick ldngsamt ate
simma, nir vattnet och kylan efter en
stund birjade tringa igenom all fir-
ullen. Men hjilpen var pi vig — ett

flygplan forsckte forgives filla en
livbat till de nodstillda.

Efter ungefir tio minuter hade de
hunnit halvvigs till skirer, men ben
och armar bérjade stelna till, de or-
kade knappast simma lingre, all kraft
gick 4t till att hilla nisan Gver vat-
tenytan. Men plétsligt fick en av de
tvi fotfiste. Han stod pi en
undervattensklippa, Snart stod de
bigge dir, vinkade, slog Skarbrasor,
fros olidligt, tittade betdnksamt pi de
35 metrarna av i det nirmaste noll-
gradigt vatten som Aterstod till det
lilla skiret, samlade kraft. De miste
dit, det var deras enda chans.

De kunde inte std upp nir de vil
kom fram ytterligare tio minuter se-
nare, De lig utmattade pd stenhillen,
med det iskalla vattnet rinnande frin
de genomdrinkta overallerna, skil-
vande 1 den snila decembervinden.

Hur linge hade de kunnat hirda
ut pa det viset? En timme, tvi tim-
mar? Det dr svart atc svara pd, men
inte kunde det ha varit linge. Men
de behdvde inte mota denna sista,

Nej, det sker inga under,
men kunnighet och rutin
ger goda chanser i de svéa-
,raste situationer. Bengt
Uste bérjar hdr en serie
spiinnande  artiklar om
misséden som slutat lyck-
ligt tack vare tréning som
skapat en obdindig vilja
att dverleva och rutin att
genomdriva den

avgorande prévning — efter deras
livs lingsta halvtimma kom en bat,
efter ytterligare en halvtimme sartt
de i salongen pd en herrgdrd pd vit-
ternstranden I varma filtar och tog
varsin konjak. De tog varsin till och
kommenterade:

— Nu bérjar vi tina upp.

De fick inte nigra men av iven-
tyret. De blev inte ens férkylda. Men
tror ndgon att de glémmer?

E”

Den andra hindelsen liknar den
forsta si tillvida atwr den ocksi ut-
spelades i — och under — vartten,
denna ging i Vinern och si sent som
den 26:e augusti i fjol. Den skiljer
sig emellertid frin vitterniventyret
genom att den avgjordes under se-
kunder i stillet fér under halvtim-
mar, att foraren bara hade nfigra
dgonblick pd sig att gira klare for
sig sin situation och planera sin ridd-
ning, medan B-17-besittningen hade
god tid att grunna pd sina mdjlighe-
ter under den 25 minuter linga “seg-
latsen”. Den ir ocksd, tyvirr, annor-
lunda dven pd en annan punkt, for

den slutade inte hundraprocentigt
lyckligt — foraren, reservfinriken
Per Allan Armstrong, fick en kot-
fraktur och blev liggande en imnad
med gipsad rygg. Men han slapp in-
dd lindrigt undan, f6r situationen “in-
bjéd sannerligen till panik och resig-
nation. Dém sjilv:

Maskinen var en A 29, en attack-
“tunna”, ett plan som i motsats till
B 17 ir en dalig “ark” i den mening-
en att dess vattenegenskaper inte ir
sidana att man kan rekommendera
?surfing”. Den ir for snabb och tung
for sidant, och att Armstrong landa-
de i vattnet berodde pi att han inte
hade nigot annat wval.

Han hade fitt motorstopp och fér-
sbkt landa pd F7-filter, men miss-
lyckats. Farten var f6r hog; med ut-
fille still, vingklaffarna i startlige
och plexiglashuven tillbakavevad
ungefir halvvigs fortsatte maskinen
med goda 250 km/tim &ver filtgrin-
sen och ut mot Brandsfjorden, en
grund vinernvik strax intill.

Flygplanet “flst ut” pi ett par
meters hojd &ver vattnet, sjonk ige-
nom pd ungefir en meters hdjd och
slog i vattnet, rutschade pi ytan i
ungefir fem sekunder — och slog
runt. !

Under detta skede kunde firaren
inte gra nigonting. Han kunde inte
se nagonting heller, fér nir A 29:an
vil “tagit vatten” och bérjat rutscha,
sprutade det vatten &ver frontrutan
och in i sitsen. Det blev plitslige ljust
under brikdelen av en sekund, och
sa villde vattnet in i sittbrunnen med
stor kraft och fyllde den pd ett 6gon-

lick.

Armstrong fann sig hinga fast-
spind upp och ned i det tringa, helt
vattenfyllda forarrummet. Det var
nistan morkt, men han skymtade ni-
got over huvudet — sjobotten. Han
hade tappat sin flyghuva, troligen
hade de slitits av honom nir maski-
nen slog runt, och han kunde alltsi
inte anvinda syrgasmasken som dy-
karmask.

Ja, situationen ir inte avundsvird.
Man kinner sig frestad att friga:
hur skulle ni ha burit er 4t om ni
var i samma situation, hingande up
och ned i ett flygplan som ligger pi
tygg pa botten av en sj5?

Det finns bara en sak att gora,
eller rittare sagt att inte gora — ge
upp. Det liter kanske inte s& mirk-
vardigt — livet 4r ju det sista man
slipper ifrdn sig, siger ni. Men hade
ni kunnat gora allt detta utan ate
rika 1 panik:

Foraren spinde sig loss och birjade
treva med hinderna runt sittbrunns-
sargen for att finna en Gppning att
ta sig ut genom. Men han fann ingen,
han kinde bara fast material eller
sandbotten, ingen Gppning som var
stor nog att krypa igenom. Sekun-
derna gick, det springde i hans hu-
vud och lunger. Tvi ginger fick han
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YGOD SAVE THE

Manga av sina roligaste flygarminnen har Nils Séderberg
frén Ljungbyhed, d&r han en géng var en béde fruktad och
avhéllen chef, som egentligen bara hade svéart fér en sak;
att hélla sig p& backen den tid tjansten krdvde det. Den

hér gdngen berdttar han en tragikomisk episod fran det
idylliska 30-talet vid en uppvisning foér belgiska kungaparet

Innan Ljungbyhed erdvrades av
det markslukande flyget och ljungens
blomstermattor och mirgelgroparnas
bruninder sopades undan av flyg-
filtbyggarnas grivskopor, hade he-
den i ett sekel trampats av minga
generationer norra skdningars klack-
jirn. Den hade masserats av dinande
hovar frin tre filtstarka kavalleri-
regementen som stormade fram i tita
forband. Ett imponerande skiddespel
frin en forgangen epok.

Men Znnu kantas heden av de
gamla barackligren; infanteriligret,
dir flygkrigsskolan férst slog rot, hu-
sarligret, som nu &r centrum f&r den
nya - bebyggelsen, och dragonligret,
dir de retirerande arméférbanden
dnnu har en sista utpost.
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Dragonligret ligger vid kanten av
sjilva flygfilter, och om man stdr
ute pa landningsmirket, dir de flesta
flygare tillbringat mycket av sin tid,
begrinsas synfiltet av den tridridi
som omgirdar ligret. Ser man noga

.efter skall man finna ett nu nistan

igenvuxet hak i den annars jimna
raden av tridkronor. Det haket har
sin sirskilda historia, som utspelades
nigon ging i bbrjan av trettiotalet.

Det hdnde sig att kung Leopold
och drottning Astrid kom pa besdk
till Ljungbyhed for att gista Sparres.
Leopold som var mycket flygintres-
serad meddelade att han skulle kom-
ma och se pi flygningarna. Vi ansdg
oss vildigt skickliga i férbandsflyg-
ning och jag gav Carlgren (sedermera

Det var en gang:

Tidigare artiklar i denna serie har
varit inforda i Flygrevyn december 1955
och januari 1956

De bé&da bilderna Gverst p& detta uppslag
visar Sk & i férbandsflygning. Sk 6, Hein-
kel H.D. 36, hade en 160 hk Mercedes
6 cyl. radmotor, och var ett skolflygplan
som bestélldes av Heinkel och tillverkades
pé& Malmslatt. Typen anvéindes som stan-
dardskolflygplan pé& Ljungbyhed omkring
1930

KING?”

Sverste och bl. a. chef fér F 12, nu-
mera chef fér norra flygbasomridet)
order att ha en division Sk6 i be-
redskap att visa upp.

— Men visa vad ni kan och hill
ihop som tusan...

Leopold kom ut till mirket, dir
divisionen stod och frustade i start-
groparna. Om en stund stack den ivig

Kungabessk p& Ljungbyhed den dagen
historien intréffade. Frén vénster Claes
Sparre, sedermera flygdverdirektdr, kung
Leopold och kommendérkapten  Arvid
Flory. | bakgrunden skymtar drottning
Astrid
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i riktning mot dragonligret och lyfte
i vil samlad flock.

— Finemang, sa Leopold, och jag
jiste av stolchet.

Det var bara flyglirare i divisio-
nen och de kunde sin sak. Héjden
var nu 25—30 meter och divisionen
nirmade sig tridriddn. Men den steg
inte lingre. Tvirtom, hela kakan
dok.

Skulle det bli ett extranummer?

Nej, nu var dom for nira triden
och plétsligt brakade Carlgren ritt
in i tridkronorna.

Han hade tydligen fitt motor-
kringel och de dvriga foljde snillt
efter. Hill ihop, var ordern...

Kungen hade gripit mig i armen
och vi kastade oss upp 1 en bil.

Hela divisionen var nu férsvunnen
och vi sig bara ett djupt drr i trid-
silhuetten.

Men motorddnet hirdes fortfaran-
de och medan vi korde fram Over
filtet fick vi se spridda flygplan dy-
ka upp bakom ligret. En kommer
vinglade tillbaka. Den ir skrudad
som till midsommarfest med landstall
och vingar fulla av lévruskor. Det
var Fredin (numera forvaltare pd
F16 i Uppsala) som lyckades landa
oskadd fast vingen var genomskuren
till bakbalken...

Nir vi kommer fram till ligret
behtver vi inte leta efter Carlgren.
En bred och prydlig gata ar uppléjd
i vegetationen. Den ir kantad av

vingrester och lingst bort i gatan lig-
ger en hog kaffeved.

Just nir vi kommer fram reser sig
Carlgren upp ur braten, stapplar fram
till kungen, stricker pd sig och gor
honnér. Kikarna tuggar frenetiskt.
Négot mdste han siga. Situationen
kraver faktiskt att han siger nigot.

Och till slut kommer det...:
— God save the King...

*

I ndsta nummer berdttar Nils S6-
derberg om en nddlandningsévning
med podnger.

Det &r fullbordat. S& hér tog sig Carlgrens Sk é ut efter “uppvisningen”,

En prydlig -hég kaffeved
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waffe-kapten

LUFTWAFFE TAR (UNI)FORM

I ett foregdende Tysklands-repor-
tage har vi redovisat hur fru Germa-
nia utrustat det dterupprittade vist-
tyska flygbolaget Lufthansa med en
helt ny mundering i form av bide
Super Constellations och Convairs
for att pd nytt skicka ut det “ins
blaue hinein”. Det ir endast i fraga
om fickpengarna det brister och fi-
nansministern miste fixa en hojning
av aktiestocken med 80 milj. D-mark
for atr bolaget skall kunna hilla sig
flytande tills vidare. Mera styvmo-
derligt behandlat framstir dock &st-
tyska Lufthansa och dir har fru Ger-
manias modershjirta tydligen inte
haft samma tillging pid materiella re-
surser eftersom flygplanparken stan-
nat vid nigot fital IL-14 — for ov-
rigt en dopgdva till bolaget frin den
ryska bjérnen!

Men knappt har de visttyska uni-
formsskriddarna hunnit ligga ner
saxen efter att ha snitsat till de 1.000-
tals habiterna it Lufthansapersona-
len, férrin de miste tri traden pa
ndlen igen-och lita den gd varm for
att hinna effektuera nya bestillning-
ar som.strémmar in pd l6pande band.
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Bjérn Palm har varit ¢ Bonn och forsikt
bilda sig en uppfatining om det nya
Luftwaffe — ett begrepp som inte bara har
berett uniformsskriddarna bekymmer. Tysklands.
Slygofficerare dy dnnu sd linge skeppare utan
skutor och att vara veteran fran gamla
Luftwaffe dr ingen merit for intrdde i det nya . . .

Och nu giller det Luftwaffes nya
klider — och fér resten ocksa de
ovriga forsvarsgrenarnas.

Turen har nu alltsi kommit till
Luftwaffe, men in si linge lyser
flygplanen med sin frinvaro. Man-
skapet ir siledes skeppare utan sku-
tor och till saken hor vidare att det
dven ir si och s& med tillstrdmningen
till bide Lufrtwaffe och Wehrmacht.
Den  kalfatrade ' férsvarsministern
Theodor Blank har visserligen skyn-
dat att plocka in grinspolisens 20.000
man i rullorna, men hittills bestar den

visttyska krigsmakten till vistmak-
ternas outsigliga fortvivlan av bara
— 187 man!

Amt Blank i'blasvdder

Sedan vi pd vir resa avverkat nya
Lufthansa med hjilp av presschefen

Ett par exempel pa den
nya tyska flygunifor-
men: nr 2 fr.v. Luft-

och

léngst t.h. Luftwaffe-
korpral i tjanstedrikt

Hans-Georg von Studnitz i Kéln och

orienterat oss om dagens tyska flyg-
politik 1 allmdnhet hos Kéln-journa-
listen Wolfgang Wagner — redaktor
for den storsta tyska flygtidningen
“Flugwelt” som 4r den wisttyska
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sel p& den
lygunifor-
r.v. Luft-

och
Luftwaffe-
instedrékt

flygindustrins officiella organ limna-
de vi Kéln fér att nirmare studera
Lufthansas mera krigiska tvillingbro-
der Luftwaffe, vars riktlinjer och hu-
vuddrag som bist skisseras upp i det
blankska férsvarsministeriet i Bonn.

Och vil i Bonn styr vi stegen till
Amt Blanks riéda tegelkomplex. Det
har till sitr yttre ungefir samma
oemotstindliga charm som ett svenskt
landsortsliroverk och nir man tri-
der in s3 verkar det fiér dvrigt som
qm skolan redan var slut for dagen.
Inte fér att arbetstakten i ett tyskt
ambetsverk lir vara si mycket stbrre
in i ett svenskt, men det brukar in-
di verka livligare eftersom bide dm-
bets- och tjinstemin ir betydligt pra-
tigare dir — skillnaden mirks si
snart man befinner sig séder om det
sydligaste svenska dmbetsverket, lins-
styrelsen i Malmé. ..

Som en introduktion b6r man kanske
ocksd 1 all korthet ringa in vad Amt
Blank ir fér ndgot. Verket kom till
i samband med Korea-krigets utbrotr,
dd Adenauer sig Visttysklands chans
att aterfd suveriniteten mot att man
erbjod vistmakterna militirt samar-
bete i framtiden. Tillfillet var vil
valt och i Adenauers kansli upprit-
tades snart den s. k. ”Byrdn fér for-
liggning av de allierade truppfor-
starkningarna”, som Amt Blank hette
frin borjan. Den forste byrichefen
hette greve Gerhard Schwerin och
han hade dven till uppgift att utreda
statens forsorjningsplikt mot de gam-
la yrkesslodaterna samt dessutom va-
ra Adenauvers ridgivare och hogra
hand 1 sikerhetsfrigor, dvs. firbere-
delserna for en visttysk rerupprust-
ning, och denna remilitarisering skul-
le sedan omsittas i praktiken nir full
suverdnitet och anslutningen till
NATO sikrats. (Samtidigt fick Vist-
tysklands nuvarande representant i
NATO-hogkvarteret =~ Rommel-gene-
ralen Speidel mer eller mindre offi-
ciellt uppdrag att informera storin-
dustrin i Ruhr om sikerhetsfrigans
lige.)

N4, Schwerin blev nu inte gammal
i garden som militirteknisk ridgivare.
Han 6verskred sina befogenheter re-
dan efter nigra minader 1950 och
mdste limna in till £8]jd av indiskre-
tioner om en virnpliktslag gillande
tio divisioner men framforalle efter
presskampanjen kring ett osmakligt
upprop till medlemmarna av hans
gamla pansardivision’ ”Windhund®,
som han under kriget kommenderat
pa Kalmucksteppen.

Budet gick di wvidare till CDU-
riksdagsmannen Theodor Blank. Han
behsll tre av Schwerins medarbetare,
nimligen Achim Oster, Axel von dem
Busche och greve Kielmansegg. Den
forstnimnde ir son till generalen
Hans Ostér, som var den frimste
motstindsmannen i den tyska offi-
cerskdren och samarbetade med ami-
ral Canaris och von dem Busche var
t. 0.m. en av dem som erbjéd sig att

»

offra livet for att r6ja Hitler ur vi-
gen. Och den handfull medarbetare
Blank overtog svillde under de fol-
jande fem dren till 700 fram till Pa-
risfordragens undertecknande, nista
steg blev en stab pi 937 och for-
bundsdagen har redan beviljat pengar
for en ytterligare utbyggnad si att
medarbetarnas antal kan vixa till
3.036.

Luftwaffe-pamp stoppas

Detta ir i korta drag Amt Blanks
hittillsvarande historia. Det har ock-
sd statt strid si gott som f6r jimnan
bide om sjilva byrin och inom den-
na dven sedan Schwerin drog sig till-
baka., Det har inte saknats intriger,
vilka haft sin niring i en ling rad
politiska och militira kriser kring
Theodor Blank och hans person, de
folkpsykologiska konsekvenserna av
dterupprustningen och den fortsatta
striden om Wehrmacht och Luft-
waffe. Nigot tecken pi att tvistig-
heterna borjat ta slut eller ens aveta
har man inte heller mirkt trots att
Visttysklands suverinitet Aterupp-
rittats genom Parisfordragens ratifi-
cering, trots att de tyska vipnade
styrkornas omfattning faststillts inom
ramen fér detta avtal och trots att
“ministern utan ministerium” —
Theodor Blank — sedan juni 1955
har en férsvarsministers titel, rang
och virdighet, iven om Amt Blank
nir det giller formalitet och budget
fortfarande sorterar under férbunds-
kansliet. Till de olika svarigheterna
fér ministeriet har pa sista tiden till-
kommit innu en och ganska avgd-
rande sidan. Det av forbundsdagen
tillsatta personalutskottet for gransk-
ning av intridesanstkningarna till
den nya tyska krigsmakten har nim-
ligen redan visat stopptecken for fem
f.d. 6verstar — bl.a. Kurt Fett och
Hellmut Bergengriin — vilka redan
linge arbetat hos Blank. Orsaken ir
att de inte tog parti mot Hitler vid

20-julirevolutionen, varfér de auto-
matiskt betecknas som opdlitliga.
Fett gir f6r resten under smc}l)mamnel:
”Organisationsgeniet”!

Tyska nederlaget 1871 —
Blanks telefonnummer!

I pressdetaljen pd Amt Blank tas
vi till vir forvining emot av en
kvinnlig journalist med litt filmatiske
utseende, vilket verkar demokratiske
och man undrar varfér inte ocksi de
svenska stabsredaktirerna skulle kun-
na blandas upp med ett eller annat
pennskaft. Chefen fér pressavdel-
ningen dr emellertid en f.d. major
som heter Roever.

Awmosfiren och kommentarerna
kting Wehrmacht och Luftwaffe
klingar emellertid minst sagt lite
dimpade. Torsiktigheten gir si lingt
att min sagesman ibland tar sin till-
flyke till héglisning ur riksdagspro-

Werner Panitzky tycks ha sla-
git ut Adolf Galland i kampen
om chefskapet fér nya Luft-
waffe — han &r i varje fall
den ende som Blank vill géra
till brigadgeneral i flyget

Forsvarsministern Theodor Blank tillsammans med de enda tvé& generalerna
som hittills lyckats passera personalutskottets synélséga och fatt bade ut-
né@mningsurkunder och uniformer: Adolf Heusinger (t.v.) och Hans Speidel
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tokoll, vilket 1 och for sig vittnar
om en glidjande respekt for det par-
lamentariska livet. Man bullar upp
riksdagstryck och broschyrer framfor
mig, bl. a. den i massupplaga spridda
skriften ”Vom kiinftigen deutschen
Soldaten” och det talas vackert om
grundlagens anda, att ”ingen fir mot
sitt samvete tvingas till krigstjinst
med vapen”. Kort sagt: personalen i
Amt Blank aktar sig samt och syn-
nerligen att pd ndgot sitt ge bestkare
frin andra linder en kinsla av att
remilitariseringen pd ndgot sitt sam-
tidige skulle betyda ett dterupplivan-
de av den gamla tyska militarismen.

Men ldget dr ju ocksi nu ett annat
in tidigare. Tv4 forlorade virldskrig
undgir inte att sitta sina spir och
situationen dr ocksi si till vida for-
indrad som det ir vistmakterna som
bestimmer den tyska krigsmaktens
potential i dag och dir det kring-
skurna férsvarsprogrammet dikterar:
inga atombomber, inga tunga bomb-
plan etc. Ockupationen under efter-
krigstiden har gjort resten for att om
inte precis inge Amt Blank minder-
virdeskomplex s3 i varje fall for-
hindra ndgon slags hybris. 53 t.ex.
berdttar man i Bonn, som var fransk
ockupationszon, att fransminnen va-
rit raffinerade nog att ge Amt Blank
telefonnumret 3-1871 — en anspel-
ning pd ett tyskt nederlag mot
Frankrike. .

Tummen ned f&r Galland

— Har Galland nigra utsikter att
bli chef for nya Luftwaffe? frigar
vi efter alla pressrykten i den vigen,
men det tror nu inte var sagesman
och formodligen ir Galland alltfér
belastad genom sin roll som nazistisk
folkhjilte under andra wvirldskriget
for att helskinnad passera kontrollen
i det 38 min och kvinnor starka per-
sonalutskottet som granskar militir-
personalen. Men kanske blir det i
stillet Panitzky — i varje fall ir han
uppford pd listan &ver de pitinkta
nya generalerna. Och den lista som
utskottet nu har atr granska giller
tvd generallgjtnanter och hela 299
generalmajorer, brigadgeneraler och
overstar, Nir uniformerna si smai-
ningom blir firdiga kommer ocksi
de som si hava kan atr enligt en lag-
dndring nista ir fi bira sina ordnar
och andra fértjansttecken — givetvis
med undantag for all framtid av si-
dana urmirkelsetecken som pi nigot
sitt erinrar om hakkorset,

Med genomtrumfandet i forbunds-
dagen av den s. k. frivilliglagen som
forelopare till Vﬁrnpliktsit en togs
det forsta steger till férverkligander
av planerna pd Wehrmacht och Luft-
waf!}e, vilket skedde i juli 1955. Vad
innebidr di denna frivilliglag 1 stort?
Lagen utgir en férsta’ forutsittning
for-ate utbilda och avléna de forsta
6.000" frivilliga fo6r rent organisato-
riska ‘uppgifter, dvs. prévning, an-
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tagande och utbildning av soldaterna
nir den tiden kommer. Fér det in-
damidlet har 47,6 milj. D-Mark stillts
till férfogande. 500 av denna orga-
nisationspersonal pa 6.000 man skall
utgbra kirnan 1 lirarkadern och
kommer dirfor.att skolas av NATO-
lirare vid 3—6-mdnaderskurser for
att senare anviandas som flyglirare
och vapentekniska lirarkrafter. Men
det tar rundlig tid innan dessa pla-
ner sitts i verket och lirdomarna kan
omsittas i praktiken. I varje fall kan
man inte rikna med ndgon nimnvird
utbyggnad forrin tidigast 1 april
1956, forsikrar man i Amt Blank.
Alla personalfrigor ir ju dessutom
svivande eftersom det ovannimnda
parlamentariska  personalundersdk-
ningsutskottet férst skall ta stillning
till alla personella frigor innan den
forsta gruppen ledarkrafter kan sam-
manrafsas till sin forsta grundskol-
ning 1 Sonthofen.

Luftwaffe-veteran knappast merit

Den som skickades till NATO i
Paris som Luftwaffe-representant re-
dan i juli 1955 var en f. d. flygoverste
som heter Heuser — kanske ocksi
han en kandidat till chefsposten i
Luftwaffe dven om Panitzky for
nirvarande ir den mest fotograferade
i tysk press och senast i samband
med den stora hdstuppvisningen pd
K6ln-Wahn, som syfrade till atc
skaffa Luftwaffe limpliga Ovnings-
flygplan. Tre andra flygexperter frin
Lufewaffes planeringsavdelning har
vidare skickats till USA for ett sex
mdnaders informations- och utbild-
ningsuppehdll och deras namn ir J.
Steinhoff, D. Hrabak och K. Kuhl-
mey, alla f. d. 6verstar i Luftwaffe.

Nya Luftwaffes flygande personal
skall enligt ritningarna i Amt Blank
utgdras av 85.000 soldater och 15.000
civilanstillda, men bara 35 proc. av
samtliga fir ha tillhért gamla Luft-
waffe. Flygplanparken skall omfatta
1.326 plan fordelade pd 20 flottiljer.

Luftwaffes nya klader

I Amt Blank ser man emellertid
dystert pi sirskilt ett av dagens
méinga problem och det ir det inte
heller for svenska forhillanden obe-
kanta cruxet — hur locka och be-
hilla hégkvalificerade tekniker for
handhavandet av den dyrbara mili-
tirtekniska apparaturen med de
knapadelsléner staten tinker eller
kanske rittare sagt kan betala? Dir
satter konkurrensen om arberskraften
in frin niringslivets sida.

Valet av flygplantyper ir i viss
man oklart eftersom tyskarna ensam-
ma inte har bestimmanderiitten hir-
vidlag utan mdste gbra som NATO
siger. Bidde Sabre och Hawker Hun-
ter har dock nimnts 1 sammanhanget,
men det har ju numera kommit dir-
hin i de flesta linder att man képer

Forts. pa sid. 50

FLYGKRYSSET

Som lite emviéxling till de trégna studierna av
alla de allvarliga flygproblemen i Flygrevyns spal
ter bjuder vi har p& ett flygkryss, Férfattaren har
lagt ner stor méda pé att férvilla begreppen pé
sina hall i krysset, men olésligt &r det inte. Om
ni klarar de lénga ledorden blir det lattare sedan.

Fér aft stimulera flygkryssarna belénas inséin-
daren av férst 8ppnade rdtta lésningen med eft
forstapris p& 25 kr. Inséindarna av de tva darnést
oppnade ratta lésningarna fér vardera 5 kr.

Lésningarna skickas fill “Flygkrysset”,
Flygrevyn, Box 3063, Stockholm 3,
och skall vara poststémplade senast den 20 febr.

JULPRISTAVLINGEN

blev en knepig historia fér de minga del-
tagarna — men minst lika knepig fér juryn.
Til dags dato kan frin den djupt funde-
rande juryn meddelas att endast tre delta-
gare lyckats komma upp i maximal poing,
31, medan 18 stycken missat en poing och
hamnat pi 30. Direfter kommer ett stort

. koppel med 29 poiing.

Intill dess juryn tinkt firdigt kan wvi
meddela resultatet av de enskilda tivlingar-
na 1—5:

TAVLING nr 1:

l:a pris 25: — D, Wiklund, Bingling, Svarvarbole;

2:a pris 10: — L. Ljung, Storgat. 54, Skillingaryd;

3:e—3:e pris 5: — Lennart Olsson, Askaréd 2, Aspe-
réd; L. Herbertsson, Solbacka, Hégbo; Jan-Ove
Astrém, Eketrigatan, 6 F, Gbg H.

TAVLING nr 2:

1:a pris 25: — Bengt Hulthén, Turisthotellet, Delsbo;

2:a pris 10: — Bo Briigge, Brunnsgatan 45, Givle;

3:e—5:e pris 5: — Eino Ritaranta, Leppitie 9, Mint-
td, Finland; Bo Palmén, Torkelsgat. 10 C, Upp-
sala 3; Jonas Lindskog, Banérgatan 71, Sthlm U.

TAVLING nr 3:

I:a pris 25: — Kjell Siggelin, Kungsladugirdsgat 36,
Gareborg V;

2:a pris 10: — Lars Bickman, Box 200, Klemensnis;

3:e—3:e pris 5: — Hans Daniels, Box 1103, Leksand;
Wilh. T, Ericsson, Vinstviig. 1, Higersten; John
P. Lodv, Harpsundsvig, 45, Bandhagen.

TAVLING nr 4:

1:¢ pris 25: — Karl-Gustav Dahlgvist, Gravarne;

2:a pris 10; — Bo Hansson, Jirnvigen, Kvarnsjs;

3:e—5:e pris 5: — Sven-Erik Peterson, Trislovsvig
111, Varberg; Jan Jénsson, Smedstorpsgatan 24,

Malmé C; Renny Johnsson, Johanneslundsgatan
35, Malmé C.

TAVLING nr 5:

1:a pris 25: — Arne Nilsson, Nybygget, Klippan;

2:a pris 10: — M. Johansson, Svang. 14, Kungsbacka;

3:e—5:e pris 5:— Ulf Edlund, Hirvesta, Hackvad;
Sten Sddetstrém, Priistgirdsgatan 15 A, Uppsala;
Osten Lundgren, Edenryd, Gualsv.

Priserna kommer med posten. Resultatet
av “finalen” meddelas i nista nummer av
Flygrevyn (marsnumret). Det kan tilliggas
att samtliga ovan angivna pristagare haft
full poing i de separata tivlingar det giitliler.
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Astronautikens internationella stdllning

Den snabba utvecklingen av rake-
ter for militirt bruk under andra
virldskriget och deras mangsidiga an-
vindning har medfért ett stindigt
vixande intresse for rakettekniken
och dess méjliga anvindning vid for-
verkligandet av tanken pd firder i
virldsrymden. Denna tanke pd fir-
der utanfér vir jords atmosfir har
varit minniskans drém under minga
generationer. For linge sedan stod
det teoretiskt klart att raketkraften
var nyckeln till rymdfarten, dirfér
att den erbjuder den enda praktiskt
anvindbara kraftkillan, som ir obe-
roende av atmosfirens syre.

Raketteknikens utveckling under
och efter andra virldskriget samt
framstegen inom elektronik, &ver-
ljudsflygning och atomforskning har
lett vetenskapsmin och tekniker fram
till en grundliggande slutsats: rymd-
farten kan_bli verklighet under detta
drbundrade! Tillkinnagivandet av
det forestiende jordsatellitprojektet
ir ett viktigt steg i denna riktning.

For de flesta av den moderna ra-
ketteknikens pionjirer var raketen
inte i férsta hand ett fruktansviirt
vapen. Rymdfartens férverkligande
och rymdforskning var snarare deras
mal. De astronautiska experterna ir
tvertygade om att rymdfartens for-
verkligande ir ett féretag av en si-
dan storleksordning att det inte kan
biras av en enda nation ensam, hur
stor och miktig den dn #r. Fredlig
internationell samverkan ir en néd-
vindig forutsittning for detta fore-
tag.

RED: K-H BETZFELDT

Den forsta internationella astro-
nautiska kongressen dgde rum i Pa-
ris r 1950. Vid denna diskuterades
forutsittningarna fér att samla de
spridda nationella sillskapen och
dirigenom &ka mdjligheterna fér ut-
byte av idéer och erfarenheter, Detta
ledde tll skapandet av Internatio-
nella  Astronautiska  Federationen
(IAT). Arliga kongresser har direfter
hillits 1 London, Stuttgart, Ziirich,
Innsbruck och Képenhamn.,

Vid samtliga kongresser har en
uppriktig strivan till internationellt
samarbete varit tydligt mirkbar.
Trots atc uppfattningen betriffande
tekniska sporsmil kunnat gd i sir
har den fulla enigheten i alla viktiga
och avgorande frigor varit huvud-
saken. Denna goda vilja lovar gott
fér den unga federationen.

IAF:s allminna syften och mal de-
finieras i dess stadga pd foljande
sate:

IAF skall sprida upplysning om
och stimulera rymdfartstankens
forverkligande som ett fredligt
foretag.

IAF skall samla och bearbeta de
tekniska framstegen samt genom
publikationer och samordnande av
forskningsuppgifter sprida kinne-
dom om rymdfarten bland sina
medlemmar.

IAF skall med all makt séka
vicka allmint intresse fér rymd-
fartstanken genom bocker, press,
forelisningar, radio, film m. m.
TAT skall med all make séka sti-
mulera intresset fér astronautisk

Till 1AF anslutna séliskap
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Sociedad Argentina Interplanetaria
Universitetet 1 Cuyo

Sociedade Interplanetaria Brasileira

Sociedad Interplanetaria Chilena

Dansk Interplanetarisk Selskab

Association Egyptienne Astronautique

Associazione Italiana Razzi

Japanese Astronautical Society

Astronauticko Drustvo

Nederlandse Vereniging voor Ruimtevaart

Norsk Astronautisk Forening

Schweizerische Astronautische
Arbeitsgemeinschaft

Agrupacion Astronautica Espanola

British Interplanetary Society

Svenska Interplanetariska Sillskapet

South African Interplanetary Society

American Rocket Society

American Astronautical Society

SIS Arsmote

dger rum torsd. den 23 febr.
1956 pa Rest. OUstermalmskil-
larens festvdning, Jungfruga-
tan 1, Stockholm.

Till arsmotet kallas SIS med-
lemmar med damer och ev.
gister samt speciellt inbjudna.

Prelimindrt program:
Kl 19.00 Arsmétesforhand-
lingar enl. stad-

garna.
»  21.00 Supé, film, dans.

Icke medlemmar torde infinna
sig forst till supén.

Anmilningar till klubbmista-
ren L. Gabrielsson, Kommen-
doérsgatan 10, Stockholm,

forskning vid nationella och in-
ternationella forsknings- och f&r-
soksanstalter,  universiter, in-
dustrier och hos enskilda forskare.

For nirvarande ir 21 sillskap i 18
linder anslutna till TAF. Dessa sill-
skap har ett sammanlagt medlemsan-
tal, passiva och stddjande medlem-
mar oriknade, av nidstan 10000 per-
soner. En mycket stor del av dessa
ir vetenskapsmin och tekniker repre-
senterande alla grenar av naturveten-
skaperna. Denna breda basis visar
att astronautiken har berdringspunk-
tet med nistan alla omriden av
minsklig kunskap.

Vid de arliga kongresserna méts
IAF presidium och delegater frin
medlemssillskapen. Férutom interna
forhandlingar  dgnas kongresserna
iven 4t féredrag och diskussioner av
tekniska avhandlingar.

Inom IAF arbetar ett flertal ad-
ministrativa och tekniska kommit-
téer. Nigra av kommittéerna sysslar
med kontakter och samverkan med
andra internationella organisationer,
teknisk nomenklatur och klassifika2
tionssystem, rakettekniska ordbécker
samt redaktionsarbete med IAF Jour-
nal, Astronantica Acta.

IAF permanenta sekretarit, arkiv
och bibliotek #r forlagt till Baden,
Schweiz.

Nista Internationella Astronautis-
ka kongress hills i Rom den 17—22
september i dr.

L. DG A

s
L

W DA OA QA =L/ O0,2.D A/

BEEEEESS e aa



NYTT FRAN

Flyglotteriet 1956 startar i maj

GULDREGN

OVER KLUBBARNA | AUGUSTI

Sin SAAB-bilar, dirav tre lyx-
utrustade, toppar wvinstlistan i
FLYGEOTTERIET 1956. TV,
Scooters, Bandspelare och radio-
mottagare med UKV och mycket
annat ingdr i vinstsamlingen, vars
sammanlagda virde ar 150.000 kr.

Lotterna som kostar 3 kronor bor-
jar siljas 1 maj och det ir meningen
att medlemmar i KSAK:s anslutna
flygklubbar och i de registrerade mo-
dellflygklubbarna 4nyo skall fi .en
chans att skaffa sin klubb en god in-
komst.

Klubbarna fir provision pi varje
forsild lott och provisionen okar
stegvis till 60 &re per lott nir klub-
bens omsittning okar.

Dessutom anordnas en forsiljnings-
pristavling med fina kontantpriser for
de anslutna flygklubbarna och en lik-
nande tivling for de registrerade mo-
dellflygklubbarna. En del av de bis-
ta i varje grupp fir alltsi bide pro-
visioner och premie.

Det idr inga sméslantar som ligger
och vintar pd klubbarna. 1952 ars
vinnare fick en kassaférstirkning
med hela 2.700 kronor, sedan lotter-
na redovisats 1 bdrjan pi augusti.
1954 ars bista klubb lyfte 2.226 kro-
nor i provisioner och premier och
samma ar utbetalades sammanlagt
18.600 kronor till KSAK-klubbarna,
ett belopp som i ir kan hojas till

65.000 kronor

om samtliga lotter siljs genom klub-
barna. En hel del virdefulla vinster
har ocks3 hamnat hos klubbmedlem-
mar, vilka sjilva képt lotter.

Bestim Dig redan nu fér att Din
klubb skall bli delaktig av guldregnet
i augusti. Det dr roligt att silja flyg-
lotter och ndr Du sitter igdng den
1 maj har Du hela slikten och vin-
kretsen som képare.

FEBR. 1956

Ostersunds Flygklubb

har sint ut en inbjudan till landeéts
motorflygare om deltagande i en vin-
terflygtraff i Are i samband med se-
gelflygexpeditionen dir under tiden
24 mars—2 april (piskveckan). Av-
sikten ir att ge deltagarna en inblick
i fjillflygning och visa det litta mo-
torflygets anvindbarhet i fjillterring
under vinterférhillanden.

Kapten Reinhold von Essen vid
Flygvapnet, antarktisflygare och
mycket annat, kommer att hilla fo-
redrag och visa film. I triffen med-
verkar ocksi representanter fir
KSAK samt personal med &skid-
ningsmaterial ur Jimtlands flygflot-
tilj, F4, Vidare deltar den kinde
fjallflygaren Gunnar >Spokis” An-
dersson, som bér ha icskilligr atr lira
ut till sina kolleger stderifran.

Anmilan om deltagande skall vara
insind senast den 10 februari — si
det ir hiog tid — och skall sindas
till representant Nils Person, Fros-
vigen 48, Frison 1. I samband med
anmilan skall en anmilningsavgift
pd 50 kronor insittas pi Ustersunds
Flygklubbs postgirokonto nr 13 43 43.
Av anmilningsavgiften dras 25 kr av
pé inkvarteringskostnaden.

Anledningen till att anmilan mds-
te vara inne s pass tidigt dr bland
annat svirigheten att ordna kost och
logi i Are under dess kanske stim-
migaste sdsong.

Det ir forsta gdngen motorflygare
och segelflygare samsas om etr si-
dant hir evenemang. Ertt fint initia-
tiv av Ustersunds Flygklubb.

Vi ses 1 Are 1 piskveckan.

Skottdarsbal

Den 29 februari blir det en sju-
dundrande skottdrsbal pi Royal i
Stockholm. Det ir de fyra “kungli-
ga” klubbarna KSAK, KAK, KMK
och KSSS, som di tar hela etablisse-
manget 1 besittning f6r en kvill som
kommer att g8 i de italienska firger-
nas tecken. I Royal spelar Leif Kron-
lunds orkester och 1 festviningen
Andrew Walters, si det bor bli dan-
sa av. P4 entrébiljetterna (som kostar
42 kr och inkluderar en rejil middag
med tvd sorters vin) utlottas en rad
fornimliga vinster. Hogsta vinsten
blir en resa fér tvi personer till Rom
med besék bland annat pi Sicilien,
alltsammans arangerat av Linjebuss.
Vinst nr tvd blir en midnattsolsflyg-
ning med SAS for tvd personer. Dir-
till kommer ytterligare fem vinster,
vardera utgbrande en biljert med
509 nedsittning till valfri plats pi
Linjebuss’ hela nit.

Direkt meddelande om festen sin-
des ut till samtliga medlemmar i de
fyra klubbarna. S3 vidra fracken till
den 29 februari.
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Brottprov riaddar Grunau Baby

Farbdgorna fér att en del av
segelflygmaterielen skulle be-
héva kasseras till foljd av dld-
rande lim bhar dess bittre visat
sig ndgot Sverdrivna, Efter en
generalbesiktning i hostas an-
sdg  Luftfartsstyrelsen  och
KSAK det hilsosammast att
beligga typerna Grunauw Baby
och Kranich med flygférbud
tills en ordentlig undersékning
hunnit géras.

P& Férsokscentralen, Malm-
sldtt, bar i januari utférts be-
lastningsprov pd Grunaw Baby
under ledning av lektor Gun-
nar Larsson i Norrképing och
i samarbete med ingenjor Ake
Weimar pd Luftfartsstyrelsen.
Ing. Gunnar Jonasson pd Fér-
sékscentralen bar haft ansvaret
fér sidlva arrangemanget

Ur den- detaljerade rapport som
sammanstillts om proven framgir att
det brottfall som valts representerar
en upptagning med hog hastighet och
lag anfallsvinkel., Detta innebar bl a.
den foérdelen att flygplanet under
proven kunde stillas horisontellt.

Typ Grunau Baby ir dimensione-
rad for en sikerhetsfaktor 2. T det
valda fallet ir den sikra lasten 4 g
och brottlasten med sikerhetsfaktorn
siledes 8 g.

Man ansig att vingen med dess
infistningar till kroppen miste vara
flygplanets mest livsviktiga delar,
varfér lastférdelning och  inféring
gjorde si riktigt som mojligt just dir.

Forst gjordes en belastning till
509 siker last, alltsi 2 g utan att
gagra deformationsmitningar utfor-

es.

Direfter utférdes 10 belastningar 1
foljd tll 4 g i steg om ert g uppat
och nedit.

Som tredje moment utférdes se-
dan belastning till brott, ocksd i steg
pd 1 g, varvid deformationsmitning-
ar utfordes si ldngt mojlige.

Dessa prov utférdes 9 och 10 ja-
nuari med flygplan SE-SNW. Pro-
ven till siker last (4 g) visade mycket
jimna och fina virden pd deforma-
tionerna. Efter avlisning kunde inga
permanenta deformationer pdvisas.
Nagra bucklor pd faner och duk vi-
sade sig men férsvann efter avlast-
ning.

Vid belastningen till brott utfor-
des deformationsmitningar upp_till
12 g. Dirvid kunde en viss avvikel-
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Ytterligare ndgot drs respit for Baby

Kranich ett problem — bedims individuellt

se frin ritlinjig deformation iaktta-
gas beroende pa atc faneren bucklade
mer och mer och dess effektiva last-
upptagning minskade.

Mellan 12 och 13 g erholls brott 1
kroppen vid frimre lastinféringen i
kabinen, Denna lastinféring var
emellertid inte villkorsenlig; 1 verk-
ligheten kommer denna last att for-
delas &ver storre del av framkroppen,

Vid 13,5 g erholls brott i en av
balkarna i provapparaturen, varvid
forséken miste avbrytas. Vingen var
vid denna belastning starkt bucklad

. och deformerad och bedémdes nira

sin brottlast.

Det provade flygplanet visade sig
ha en hidllfasthet som avsevirt Gver-
triffade den foreskrivna sikerhetsfak-
orn 2. Hir var sikerhetsfaktorn ni-
got storre dn 3,4, Nagra bristningar
1 limfogar kunde inte iakttagas. De
upptridande deformationerna var
fullt normala.

Vid en understkning visade det sig
emellertid att den belastade vingen
inte var limmad med det tyska kau-
ritlim som vid mspcknoncn 1 hdstas
visat sig ha slippt pd vissa stillen
och som egentligen givit anledmng
till belastningsproven. En nidrmare
undersékning gav vid handen att ett
litet antal vingar, ursprungligen av-
sedda fér Baby Falken fardigstillts
hos Kockums lingt efter att Baby-
serien levererats. Dessa vingar var
delvis Gverdimensionerade och hade
dessutom limmats med polyminlim,
De har dessutom inte samma alder
som vingarna 1 den ursprungliga
Baby-serien.

Olyckligtvis hade just en siddan
vinge kommit att utviljas for pro-
ven, som endast visade att dessa
vingar har en hillfasthet som ir fullt
tillfredsstillande,

Vid de fortsatta proven valdes ett
vingpar av ildre tillverkning och
limmat med tyskt kauritlim. Vissa
delar av denna vinge var reparerade
med polyminlim.

Det nya provet utférdes i stort sett
enligt samma program som tidigare.
Antalet uppgdngar till 4 g minskades
frin 10 ull 8 och deformationsmit-
ningar utférdes vid 1:a och 8:e be-
lastningarna. Direfter kordes till
brott. Belastningarna till siker last
(4 g), utférdes utan att nigra nimn-
virda bucklor kunde iakttagas.

Vid slutprovet var hindelseférlop-
pet féljande:

Vid 3 g kunde bucklor iakttagas
framfor dykbromsarna.

Vid 4 g okade bucklornas djup till
3—4 mm. Speciellt pd vinster vinge
fanns smi bucklor ut mot vingspet-
sen. Inga diagonalbucklor i vingens
bakkant.

Vid 5 g var hela vingen smibuck-
lad.

Vid 6 g samlades bucklorna fram-
for dykbromsarna och pa vinster
vinge ungefir 2,8 m frin vingspet-
sen. Svaga diagonalbucklor iakttogs
pd hbger vinges bakkant.

Vid 7 g var bucklornas djup 5—7
mm.

Vid 8 g iakttogs bucklor i samtliga
filt. Max djup 12 mm.

Vid 9 g hade bucklingsdjupet ckat
till 15 mm, men ingen nimnvird
diagonalbuckling kunde iakttagas i
vingens bakkant. Mellan 9 och 10 g
u;;lpstod sprickor 1 kroppens under-
sida.

Vid 10 g uppstod brotr. Forst
skedde ett lokalbrott pa vinster
vinge vid 10 g. Brottet skedde vid
en sprygel, som l3g 2,6 m frin ving-
ens spets. Hir lig en av byglarna
for lastinféringen. Mellan *9 och 10
g hade bucklorna samlats kring den-
na sprygel. Deras djup var vid 10 g
max 15 mm. Fanéret var skarvat
vid denna sprygel och vid brottet
bjdes fanérskarven upp i en topp.

Efter totalbrottet understktes det-
ta brotestille och det visade sig att
nigra skador inte hade uppstitt pd
sprygeln.

Foér att kunna fortsitta proven
miste s k. omtag goras och lasten
minskades. Nir lasten Ater dkades
skedde totalbrote vid 10 g. Brott-
stillet lig pd vinster vinge 1.180 mm
frin centrum ocksi hir vid en by-
gel for lastinféringen. Vingen gick
tvirs av och brottet skedde "anska.
snabbt. Ndgon speciell anhopnmg av
bucklor hade inte iakttagits hir.
Dock hade bucklornas utseende ind-
rats visentligt mellan 9 och 10 g.

Vid besiktning av detta brotestille
visade det sig att vingen hir var re-
parerad: Den var limmad med poly-
minlim. Fanéret var tvirt avdraget
i underkanten. Vidare var fanéret 1
balken avbrutet och hade slippt frin
balken i dess underkant. I balkens
overkant var fanéret veckar. Fané-
ret hade ocksd delat sig. Deforma-
tionsmitningarna visac{c attnde_'r_'or-
mationen var nagot storre pa vans-
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ter vinge, och denna vinge var ock-
s starkast bucklad.

Sammanfattningsvis siger lektor
Gunnar Larsson i sin rapport: De
vid prov nr 2 anvinda vingarna var
valda sd, att de skulle motsvara en
relativt délig limning. Trots detta
har vingen visat stor overstyrka; sii-
kerhetsfaktor 2,5 mot fordrade 2,0.
Provet visar siledes, att vingar av
samma kvalitet som provets och dven
sidana med ndgot simre limning,
Kan godkinnas fér vidare flygning.

%

Dessa resultat dr givetvis mycket
glidjande och visar att nigon vi-
sentlig dldring av limmet dnnu inte
intrict.

Det maste mellertid pipekas att
avseviart simre flygplan in de som
anvinds vid proven finns ute pd
klubbarna.

PA grundval av proven och dis-
kussionerna mellan Luftfartsstyrelsen
och KSAK efter att resultaten blivit
kinda har beslutats:

Fér att flygklubbarna skall kunna
pabdrja reparationerna pi sina se-
gelflygplan snarast méjligt och f3
dem firdiga till sisongen borjar, skall
en kartliggning av materielen goras
i enlighet med ett formulir som re-
dan utsints till samtliga klubbar.
Denna kartliggning giller samtliga
flygplan (utom Kranich).

Uppgifterna i detta formulir grun-

5& hdr sag vingen ut strax fére brottet . ..

...och héar &r brottet ett faktum. Slutfluget f&r den vingenl

dar sig 1 forsta hand pd en besikt-
ning utférd av klubbens egen perso-
nal. Sedan KSAK fitt in uppgifterna
avgores i samrdd med Luftfaressty-
relsen om reparation fir utfras av

resp. flygklubb.

Betriffande Kranich har bestimts
att de flygklubbar som beddmer att
deras flygplan av denna typ ir i si-
dant skick att en forlingning av luft-
virdigheten ett eller tvi ar (mera
kan man inte rikna med) stir i rim-
lig proportion till reparationskostna-
derna, skall anmila detta till KSAK.
Efter besiktning avgér sedan KSAK
i samrad med Luftfartsstyrelsen om
flygplanet skall genomgd reparation
eller inte.

De nu gjorda undersékningarna
ger det svenska segelflyget en respit
pa ytterligare ett eller annat dr, men
ger ocksd ett kallt besked om att det
verkligen ir hog tid att fornya ma-
tericlen. Att limmet inte dldrats till
i ar betyder inte att ildringsfenomen
inte kan upptrida nista ir och kom-
ma mycket snabbt.

Hur som helst s3 drar alla svenska
segelflygare en littnadens suck. Ma-
terielen dr riddad dtminstone for den
hir sisongen, och de ansvariga klubb-
ledarna och instruktdrerna kan skic-
ka upp eleverna i luften i den fasta
forvissningen att materielen haller.

Och detta dr trots allt dock det
visentligaste.

Ljungbyhed... Forts; fr.sid. 17

Det finns egentligen inga problem;
utom att det borjar bli trangt, att
den nya parallellbanans firdigstil-
lande 4r innerligt efterlingtad och
att staten egentligen borde medge lite
fler lirare.

Och ute pd "heden” gir rulljansen
for fullt. Sk 16 bullrar sin svanesing
8ver Séderdsen. De vackra Sk 50:0rna
ligger 1 det inre 150-metersvarvet och
startar och landar pd griasomridet
medan 28:orna sveper runt 1 300-
metersvarver in mot ecller pd vig ur
frin den enda hittills firdiga betong-
banan. Den andra upptas fortfarande
av trakrorer och viltar.

Hir ir en enorm flygaktiviter. Upp
till 200 flygtimmar om dagen avver-
kas hdr. Trafikledarna i1 tornet har
en enorm trafik att reda upp. Hir
flygs lika mycket som pd en hel
eskader och startas och landas ibland
si man fir ett intryck av att befinna
sig 1 en bisvirm.

Och mitt i allt detta sitter en liten
grupp i en lektionssal och sysslar med
— rtalteknik. Det ir musikdirektor
Sture Holmgren som lir grabbarna
tala si det gir att uppfatta vad de
siger 1 radion.

Minsann — utbildningen till fly-
gare ir inte bara flygutbildning. Inte
ens pi Ljungbyhed.

Yngve Norrvi
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Frén kinesiska krutraketer till V 2

Forts. fr. sid. 23

Flygrevyn... Forts. fr. sid. 15

krut- och vitskeraketen ur vapen-
missig synpunkt.

I stillet kom rakettanken att be-
tyda si mycket mer fér dem som
forutsig en mojlighet att utforska si-
vil hoga hojder som rymden utanfér
jorden. Vigen skulle visa sig tamli-
gen tornestrédd, och det lilla, som un-
der den nyss nimnda perioden kunde
forverkligas, svarade p3 intet sitt

mot de storartade tankarna, som félj-

de samma banor som Tsiolkowskys.

Aren 1905—10 bérjar den franske
vetenskapsmannen Robert Esnault-
Pelterie spekulera 6ver och publicera
nigot om raketdrift och rymdfart,
men forst 1928 hade hans tankar mog-
nat och utkristalliserat sig i hans hu-
vudverk "De yttersta atmosfirskik-
tens utforskning medelst raketer samt
mdjligheten av interplanetariska re-
sor”. Detta verk sysslar bl.a. med
vitskeraketens termodynamiska pro-
blem.

Denna- periods egentliga pionjir-
arbete utférdes av prof. Robert God-
dard i USA. 1919 publicerade han et
bland de klassiska verken i detta ge-
biet "En metod att uppni extrema
hojder”. Goddard var en lika for-
nimlig teoretiker som praktiker.
Hans arbetsomride omfattade bide
fasta och flytande drivmedel, och
han lyckades iven uppdriva de medel
som fordrades fér byggandet av hela
raketer. Genom hans personliga till-
bakadragenhet och motvilja mot att
publicera sig, har han férst efter sin
déd 1945 blivit fullt erkind i sam-
band med posthumt utgivande av
hans forskningsresultat.

Pi denna sida av Atlanten lyser
tva namn klarast. Professor Hermann
Oberth, som huvudsakligen behand-
lat raket- och rymdfartsfrigor teore-
tiskt, har i sina utférliga verk p&
samma sitt som Tsiolkowsky klart
anvisat raketteknikens riktiga vigar.

Det andra namnet ir dr Eugen
Singer, som redan som ung assistent
vid Tekniska Hagskolan i Wien pi
1930-talet genomfdrde grundliggan-
de vitskeraketmotorprov. S3 smi-
ningom férde hans pionjirarbete ho-
nom till en hég post inom den tyska
raketmotorforskningen.

Om tiden mellan férsta och andra
virldskriget dr i dvrigt inte mycket
att siga. En ling rad pamn skulle
kuna nimnas, men pi grund av un-
dermiliga resurser blev det konkreta
arbetsresultatet magert. Nigra data
kan vara virda atr thigkommas.

1928 uppnidde Opels raketdrivna
bil med Fritz von Opel sjilv vid rat-
ten 230 km hastighet p& Avus-banan
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vid Berlin. Foljande ir utférde han
den forsta flygningen med raketstart
och -drift. I detta fall liksom det
ovan nimnda skedde drivningen med
krutraketer. At 1930 upprittade ett
par tyska ingenjSrer med professor
Oberth som ridgivare en “raketflyg-
plats” utanfor Berlin. Diverse sma-
raketer byggdes och provades med
skiftande resuleat.

Trots de blygsamma resultaten la-
des i Tyskland den verkliga grunden
till den av kriget uppammade gigan-
tiska utvecklingen, wvars f&rnimsta
exponent blev den allbekanta V2-
raketen, inledaren till en helt ny
epok. V2 blev det konkreta beviset
pi icke blott ett nyctt skede i
vapenteknikens utveckling utan fram-
for alle det nya skedet som vi nu
kommit in i, virldsrymdens gradvisa
utforskande.

Hir skulle egentligen denna &ver-
sikt sluta med V2-ans framtridande
ir 1944 som toppen pi vitskeraket-
teknikens forsta utvecklingsperiod.
Men bilden vore ofullstindig om
krutraketens férnyade renissans vid
samma tidpunkt ej komme med i
bilden.

Den tyska krigsmakten hade i
tysthet byggt upp ett nytt raketvapen
med i princip likartade men oerhort
mycket kraftigare raketer in den
forutnimnde Unges luftrorped. Des-
sa vapen “sparades” till dr 1941 da
konflikten med Sovjet utbror. P3
krigets forsta dag och pi dess farsta
20 minuter avlossades en allt 1 dess
vag forintande stilorkan av 800.800
dylika raketer. De di hemliga rap-
porterna om det militira resultatet

jublade. Det var bara tvi ord som
fattades: QUO VADIS?

JDRPEN
MARS
272

Jéssesl Nu slog han pé& bromsraketerna
istdllet f&r startraketerna igenl

— Okay, siger jag och bereder
mig pd en saltomortal,

Det blir en nistan lika fin roll den
hir gingen. Enda skillnaden ir en
liten knyck vid uppbromsningen av
mandvern.

En roll till utan fdtrerna pi pe-
dalerna.

Underbart!

Synd att man inte kan f3 hilla p3
sd hir halva dan, Men andra rolig-
heter vintar. Vi har specialtillstind
till en smula ldgsniff Gver Roxen.
Men hela sjon ligger tickt av ett
obrutet snéticke, si Ulf stannar pi
ett par hundra meter. Gir in bver
sjon 1 ostra dnden. Tinder ebk:n
med ty dtféljande spark och vi dinar
fram med hégsta fart Sver vintern.
Min fartmitare visar 1.100 km/tim.
Sd fort har jag aldrig i mitt liv kus-
kat fram i grantoppshdjd tidigare. Vad
den verkliga farten ir ver jag inte.

Jag vet bara att det hela gir all-
deles for fort — eller att sjén ir for
kort... Fartsensationen varar s3
oindligt kort stund.

Ett sniff i motsatt riktning pi
samma hojd understryker fartsensa-
tionen. Nu ir det verkligen en sen-
sation, trots att det nu gir berydligt
lingsammare #n for en stund sedan
nir vi gick foérbi Mach 1.

Ulf slicker ebk:n, tar upp i en
sving dt hger och 53 kiinns det pléts-
ligt som om vi kirde p3 en vigg —
luftbromsarna! Effektiva utan mitta
de dir metallpjiserna som fills ut ur
kroppssidorna.

Och snart ir det roliga slut. Vi
begir landningstillstind pd F3 och
fir det omedelbart. Gir in med kan-
ske 600 knutar Gver tornet, drar ner
farten pi medvindslinjen! S ut med
still och klaffar och in pd finalen i
ett varv som forefaller mig forvi-
nansvirt kort fér en pjis som den
hdr. Men Ulf siger att han tagit ut
varvet en smula extra for ate fi en
ling final och bra bedémning. Aven
F 3-banan ir hal si han vill sita sig
si kort som méijligt.

Vi sdcter oss mycket nira grins-
markeringen och rullar framit. Land-
ningen ir en fullt virdig avslutning
pd en glinsande demonstration. P3
bara drygt halva banan ir farten slut
och vi rullar stillsamt in pd férbin-
delsebanan ner mot Forsdkscentralen.

Nir vi kommer in i omklidnads-
rummet far vi ett fint besked; bangen
blev en praktsak, en dubbelbang som
dock inte var sirskilt stark till foljd
av den stora h&jden.

Radiotjanst spelade upp sillsynthe-"

ten for oss efterit. Tygskyddet for
hégtalarna flimtade till som fér en
dynamitsalva nir bangen kom.

D4 log Ulf Sundberg.

Jag ocksa.

Det dr ju inte varje dag man fér
vara med om att berika Radiotjinsts
arkiv med dubbelbangar.

Yngve Norrui
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ETT POPULART ARRANGEMANG

S3ivitt man hictills kunnat se har
det nya arrangemanget med Modell-
flygsport blivit m ciet vil mottaget
bland modellflygklubbarna. (Se Flyg-
revyns januarinummer.) Registrering-
arna har tagit fart och det ir tydli-
gen enbart ett kirt besvir for klubb-
ledarna att plita ihop sina adress-
listor 6ver medlemmarna, en lista fér
dem som prenumererar pd Flygrevyn
och en for dem som viljer Modell-
flygsport.

I de flesta fall presenterar modell-
flygklubbarna en hel del prenume-
ranter pi Flygrevyn. KSAK rekom-
menderar att klubbledaren under alla
omstindigheter viljer det alternati-
vet. Han om nigon bér fi en allsidig
information om allt som ror flyget.
Det fir han genom Flygrevyn och
dir fir han ocksi en ling rad mo-
dellflygtips, som komplement till in-
nehdller i Modellflygsport.

Frin klubbhill har man uttalat vis-
sa betinkligheter mot att man maste
klippa sonder tidningen fér de minga

svarskupongernas skull. Det dr givet-
vis att beklaga, men avsikten med
Modellflygsport ir just att tidningen
skall vara ett kontaktorgan mellan
KSAK och modellflygarna som er-
sitter den korrespondens som man
sikert skulle ha svirt att klara med
centralorganisationens av ekonomiska
skil stringt begrinsade personalresur-
ser. For 6vrigt kommer vi att sinda
ett nummer av Modellflygsport till
varje registrerad modellflygklubb.
Det exemplaret kan limpligen an-
vindas som klippex. Varje medlem
har ju sitt eget exemplar att spara.

Vi dkar registreringen

Den nya Modellflygsport kan hjil-
pa oss att fi ett rekordir i registre-
ringshinseende. Ukad registrering be-
tyder dkat intresse hos Hoga Veder-
borande for modellflygrirelsen och
detta i sin tur kan leda till 6kad tiv-
lingsverksamhet och 6kade formdner
for klubbarna. Lt oss ta vara pd alla
mojligheter som bjuds. Tink om var-

je registrerad modellf]ygare skaffade
en enda ny medlem, di bleve med-
lemsantalet med ens férdubblat! Och
tink hur det skulle g3, om wvarje
modellflygare bestimde sig for att
virva en ny medlem i minaden!

VM-planerna tar form

1956 bjuder pd mycket av intresse

i tivlingsvig. Just nu ir det dags for
KSAK:s Vintertivling i Gbteborg den
18—19 februari. Den tivlingen blir
samtidigt en forsta uttagningstivling
for VM-deltagandet wunder dret.
Storsta intresset tilldrar sig vart eget
VM, Wakeficldtivlingen som skall
genomféras 1 Hoganis den 17—20
augusti. Forberedelserna pagdr for
fullt. Redan nu har KSAK tecknart
forhandsbestillningar av  hotellrum
for de skaror av svenska och utlinds-
ka *giister som kommer for att se pd
tivlingen. Forliggningen av deltagare
och funktionirer forbereds med Flyg-
vapnet, som utlovat sitt bistind. Om
Forts. pd sid. 43

JATTESUCCE

1oo0-tals beldtna kunder dver hela landet!

_ FOKKERDR |

Perfekt
skalamodell
for motorer
1,5—2,5 cc. Jdtteritning i 2 blad, tryckta
balsaflak, hjul, lim, spinnlack, beklidnads-
material. En byggsats for finsmakaren.
Spv 660 mm.

HOBBY segelmodell.
Den idealiska nybér-
jarbyggsatsen, klass
FAI-Al. Ritning.
Uverflod pd mate-
rial, tryckta balsa-
flak, beklidnadsma-
terial, lim, m.m.
Spv 1350 mm,

Endast Kr 14: 50

STERNCHEN  gummimotor-
modell med fantastiska flyg-
egenskaper. Alla delar fir-
diga att limma ihop. Hijul,
lim, plastpropeller, gummi-
motor. Balsaflak tryckta i
tvd firger. Spv 530 mm. En
kalasbyggsats for endast

Kr 6: 95

Till FIRMA ERIK LINDGREN

Ostanvigen 43, Malms

O Fokker DR I & kr 18: 50 [J Hobby & kr 14: 50

Kr 18: 50 O sSternchen & kr é: 95 [0 Eder katalog GRATIS

Webra Piccolo 0,8 cc, kr 45:—, Webra Record

l
|
| stnd mot postisrskett 4 porto:
|
|
1,48 cc, kr 49:50, Webra Mach | 2,47 cc ke 72— l




THUNDERJET
Nr 58 Byggsats Pris 6: 90

Nr 59 Byggsats Pris &: 90

Skansk-dansk vintertdvling

Det blev typiskt skinskc vinter-
vider vid Eslovs, Limhamns och
Malmés internationella tivlingar pa
Eslovs flygfilt den 15 januari Sno-
blandat regn silade ner under hela
tdvlingen och forsvirade sikten som
var mycket dilig och héjden till ta-

ket var stundtals under hundra me- .

ter vilket var mycket besvirande for
F- och G-flygarna vars modelier pa
nigra fi sekunder kunde forsvinna
ur sikte.

Nigra revolutionerande nykonst-
ruktioner forckom inte pd denna
arets férsta tivling, men man lade
mirke till ”Bjuvsingen”, Bbrje Mag-
nussen, som hade tvid verklige hog-
virdiga G-int-modellér, ndgot for
extrema for detta hirda vider, men
den grabben kommer igen. I &vrigt
blev det_favoriternas dag, Anders
Hikansson vann G-int med 3 max-
tider. Rolf Hagel segrade 1 segelmo-
dellklassen. Priset for bista presta-

tion tilldelades Lars Andersson, seg-
rare 1 G-1 och andre man i G-int.
Hans Nordin fick priset for bista
Eslovsprestation.  Foljande  hade
skinkt priser: Allhems forlag, Tlyg-
revyn, Sven E. Truedsson och J.
Nydells bokhandel.

.. L

RESULTAT:

S,

1 K. Andersson, Klippan 353 s
2 H. Larsson, Limhamn 246s
3 B. Arvastsson, Eslov 2295
S int

1 R. Hagel, Malmo 475 s
2 G. Hansen, Sportflyveklubben 453 s
3 T. Larsson, Malmé 442 s
G1

1 L. Andersson, Limhamn 366 s
2 S. Knogs, Malmo 3595
3 I. Sorensson, Limhamn 299 s

Gint

1 A. Hikansson, Malmo 5405
2 L. Andersson, Limhamn 406 s
3 S. Kndos, Malmo 3945
F

1 H. Nordin, Eslév 289 s
2 Hj. Fries, Malmé 225
3 R. Hagel, Malmd 93 s
Lagtivling

1 Aeroklubben i Malmd, lag 2 891 s
2 Aeroklubben 1 Malmd, lag 1 883 s
3 Limhamns Modellflygklubb 652's
4 Sportflyveklubben, Kphmn 595

S-1:or och stavmodeller
pa Gdrdet

Mfk Nimbus, Stockholm, anordnar
sondagen den 26 februari kl. 11.00 en
tivling pd Girdet 1 Stockholm. Klas-
serna blir S-1 och en klass fér gum-
mimotordrivna stavmodeller, Tavling-
en halls i viss min med tanke pi
nyborjare.

Anmilningar sindes till Torgil Ro-
senberg, Karlavigen 43, Stockholm T,
senast den 23 februari.

GUMMIMOTORMODELLER - MONOGRAM SPEEDEE BILT

]

SPAD PURSUIT

| dessa byggsatser &r alla delar fardiga fér
montering. Kroppssidor, stabilisator, fena och
hjulk@por m. m. &@r tryckta i férg och utstansade.
Vingen d&r konturfrdst. Motorkdpa, kabin, pro-
peller, spinner och pilot i plast. | byggsatsen
ingér ocksé gummimotor, hjul av gummi, dekal-
komanier samt sandpapper. Spdnnvidd
450 mm.

F-86 SABRE
Nr 61 Pris 7: 50

PANTHER F?F
Nr 62 Pris 7: 50

WARHAWK
B Pris 6: 90 i
Nr 60 yagsats Pris 6: Nr 63 Pris 7: 50
THUNDERBOLT P-47
Anteckna flygplanets namn och bestéllningsnummer (ange Nr 64 Pris 7: 50

for sikerhets skull reservnr ifall en flygplantyp tillfalligt-

vis &r slutséld) samt sénd bestéllningen till

HOBBY-TEKNIK

Upplandsgatan 41 — Stockholm Va — Telefon 324473

CORSAIR F4U-5
Nr 65 Pris 7: 50

ALLT I HOBBY
FLYG - BATAR
TAG - VERKTYG
ca [ TILLBEHOR

PIPER CUB

Nr 49 Byggsats pris 6: 90
LONG MIDGET

Nr 50 Byggsats pris 6: 90
AERONCA

Nr 51 Byggsats pris 6: 90
HELLCAT

Nr 52 Byggsats pris 6: 90
MONOCOUPE

Nr 53 Byggsats pris 6: 90
F-51 MUSTANG

Nr 54 Byggsats pris 6: 90"
NAVION

Nr 55 Byggsats pris 6: 90
BOEING KAYDET

Nr 56 Byggsats pris 6: 90

ERCOUPE
Nr 57 Byggsats pris 6: 90
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Ray Gibbs har flugit 208 km/
tim med 2,5-cc-motor

Nya speedrekord

Ray Gibbs frin East London
Speed Club satte den 4 december
nytt rekord i 2,5 cc klassen. Rekord-
forsoker som gick pd Heston Airport
och kontrollerades av engelska aero-
klubben (SMAE) samt representanter
frin pressen slutade pi 198 km/tim.
Rekordet sattes efter FAl:s tivlings-
regler med tjocka och ldnga linor
(0,25 mm, 15,92 m).

... men tjeck flyger fortare

Dagen efter kom emellertid besked
att J. Koci, Tjeckoslovakien den 11
sept. flugit 203,5 km/tim och att det
just godkints som rekord av FAL

Gibbs igen

Gibbs fick di reda p& ate det vid
rekordférsék ir tillitet med tunna
linor, varpi han omedelbart gjorde
ett nytt forsok den 18 december.

Han lyckades di flyga med den
nistan otroliga hastigheten av 208
km/tim. Detra resultat har inlimnats
till FAI foér godkinnande. Reglerna
foreskriver att gillande rekord mds-
te slds med minst 5 km/tim, men
samma regler siger ocksi att hastig-
heten skall avrundas nedit, vilket
ger 203 km/tim it Koci och 208 km/
tim fér Gibbs.

*

Det 4r den i England si vilkinda
M. Carter, som byggt Gibbs motor
kring ett Mc Coy 19 vevhus och kal-
lat den ”Nipper I”. Samma team
Carter—Gibbs, har ocksd nyligen satt
rekord i 5 cc-klassen med 246 km/
tim. Tidigare har Carter—Davenport,
ur samma klubb, flugit 260 km/tim
med 10 ec motor.

Carters motor som jag vid flera

GRATIS

O far Ni illustrerad prislista Gver
LINDBERG line’s och Revell’s
superdetaljerade  plastbyggsatser
av bilar, flygplan och fartyg. Mot
insindande i frimirken av

75

0O &re fir Ni LINDBERG line’s
fyrfirgskatalog 6ver de finaste
flyg & batbyggsatser som finns.
Pricka for i rutan, skriv namn och
adress ¢ marginalen. Sind in ull

AGENTURA

Avd. 3 - S:t Eriksg. 99 - Sthlm Va

Ett populédrt... Forts. fr. sid. 41

allt gir efter berikning kommer en
central tivling atr forlaggas till' Ho-
ganisfiltet under vdren eller somma-
ren, detta som ert slags generalrep
till augustievenemanger.

Uttagningstivlingarna i &r kommer
inte bara art gilla deltagarna i det
svenska laget. En hel del blir uttagna
som proxyflygare och andra kommer
att f& en chans att tjinstgéra som
funktionirer. De kvalificerade mo-
dellflygare som idr beredda att tjinst-
gora vid VM fir en enastiende chans
att komma i kontakt med virldens
bista modellflygare. De fir uppleva
tivlingen pd ett helt annat sit dn
vanliga 4skidare, och vi kan férsikra
att de fir valuta f6r sina prestationer.

Lingre fram kommer KSAK att
informera nirmare om villkoren for
medverkan i VM.

Kom ihdg gratisbyggsatsen

Till sist vill KSAK erinra om f&r-
delarna av en tidig registrering. Varje
ny klubbregistrerad modellflygare,
som inte redan fitr ut en gratisbygg-
sats fir en kompleu byggsats uill
Vargen II vird 3:45 utan nagon som
helst kostnad. En férutsittning ir att
han liter registrera sig fore utgdngen
av februari minad. Nirmare anvis-
ningar jimte rekvisitionskupong fanns
i Flygrevyns och Modellflygsports
januarinummer. G H Dérantz

tillfillen haft ndjet titta nirmare pi,
ir mycket snygg att se pa bide ut-
och invindigt, med blankpolerade
kanaler, cylindertopp- och-topplock.
Carter experimenterar mest med oli-
ka utformade topplock, pd Daven-
ports motor t.ex. prévades 27 olika
typer innan den mest effektiva strém-
ningen utprovats.  P.-A. Eliasson

G-20

SuperTigre

PLASTMODELLER

247 cc G-28 Diesel 0,5 cc Kr49:— FRAN USA - LATIBYGGDA
sprer SEDEILE LB mygpian - e - oter - Tap
G-26 Diesel 1,49 cc , 49:50 Fabrikat: AURORA, COMET, MO-
G-23 Diesel 2,47 cc » 53:50 NOGRAM och REVELLS
G-21 Glow 4,82 cc (kanoring) ,, 86: —  PLASTFARGER: Komplett sats om
G-21 Glow 4,82¢cc (Lapped) ,, 89:— 12 f] inkl. lim och pensel. Kr 6: 60.

G-24 Glow 9,81 cc (kannring) ,, 144:

Himta Super-Tigre-Broschyren hos
modellhandlaren eller skriv efter den.

Bei&'r vdrt nya stora supplement Sver
nybeterna — wi sdander det gratis.

TORNADO” USA:s FINASTE ANVAND SEMO HOBBYLIM
6 » 1 ) G-20 PROPELLRAR FINNES I LAGER.  bittre lim finns inte!
wu ‘m"SPEED" - BN DN B I B Em B B W

SVEN E TRUEDSSON
Meodellflygindustri — Malmé

Sind mot postférskott + porto:

VARLDSREKORDMOTORN

Glodstife. Vikt 108 g

Varv per min 16.500
.. st. Motor

+e. St. Motor
vevs st. SEMO BALSALIM & —: 75
vers 8t. KATALOG Nr 11 & —: 90

.. st. "Super-Tigre-broschyr’ och USA-nyheter GRATIS

. ~\ ‘ ; )" INERUAE oo oo 005 Bl 0.0 0 0,100, B R e i o S e
STVEN SSON

MOOLELLFLYGINDUS TR MALNO

Pris kr 72:— (Lapped piston)
Pris kr 69:— (Med kannringar)




Tl 9/ spond & samiT ok S ov

Fs i oo

3
ey

2 ov Emm phioad
SR

Anpdnd fungar wior hmangen
ST e
L mororbockorne vers o

Sy s drrrringen
goons £

e

Bndans Hém :

Foreriat Qe rlsssng.
P

Rolrarne s Lo

Vined ot or califors
s A L T
ST 2 — T
— il vt eog (&
£l gvors A;ﬁbw

sockor o |

.
R

JOrrrres. Bomner

5 [
|
|

s s Tmers |
O O s
o Frrorre Scoar ?

5) At / Liokyad
T PB'1 e
\
I‘ ‘\ Srehrooier o
——— L G e S

PITTS SPECIAL - Ritad och konstruerad av Lars Lundell

44

+ Arbetsbeskrivning

se sid. 46 « Ritning i full skala kan rekvir
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Till FLYGREVYN, Box 3063 Sthim 3

Pitts Specia

av det amerikanska sportplanet ”Pitts Special” —
storebror till den vilkinda > Little Stinker”

Minadens modell — "Pitts Special” — #r
ingen utpriglad tivlingsmodell utan limpar
sig fér mera sportbetonad sdéndagsflygning.
For att ej riskera modellen i bldsigt vider

#r den fdrsedd med rbrliga skevroder som’

kan stillas in fére flygningen.

Limplig motorstorlek dr 2,5 cc, men mo-
torer upp till 3,20 cc kan anvindas. Med en
2,5 cc motor har provmodellen gjort ca 90
km/tim. Rédrt byggd dr modellen mycker lite-
flugen, men man bdr nog ha byggt etr par
tre linstyrda modeller innan man bérjar med
denna.

Bygget

bérjar med kroppen, som har tvi sidor, vilka
fasas och hoplimmas baktill. Direfter lim-
mas spanten i bakifrin. Spantet bakom mo-
torn bdr dgnas sirskild uppmérksamher d3
landstillet, som tillverkas av pianotrdd, skall
fistas vid derta. Limma spantens olika delar
med tvingar och var noga med att hilen for
motorbockarna kommer mitt f8r varandra.
Nir detta spant #r klart tillverkas tanken
och h&l borras i spantet fér motorns brinsle-
ror. Kontrollera atr tanken 4r tit och mila
den med cellulosalack om dieselmotor skall
anvindas och med ett mot gladstiftsbrinsle
bestindigr lack om sidan motor skall installe-
ras, Lackeringen #r en sikerhetsitgird om
tanken b&rjar licka i den firdiga modellen.

Mororbockar sigas nu till och passas in i
hilen i spanten. Passningen skall vara sidan
att bockarna miste tringas in i hilen — men
utan att springa spanten, Mororbockarna
limmas ihop med spant 2 och 3. Spanten och
bockarna skall sitta vinkelrdtr mot varandra,
Spanten limmas direfter ihnp med kropps-
sidorna. Se nu till att bockarna i hela sin
lingd &r parallella och i linje med kroppssi-
dornas &verkanter. Nir detta dr firdigr fuk-
tas kroppssidorna nigot si arx de inte spric-
ker ndr spant 1 passas in.

Stabilisator och fena limmas nu pd plats.
Hir giller det att vara uppmirksam pd an
stabilisatorn blir parallell med kroppens
sidor.

Vingarna

bygges direkt pd3 ritningen och putsas diir-
efter med fint sandpapper varefrer de kli-
des med siden. Observera art skevrodren ir
lésa. De fistes med vardera tre missings-
bleck som limmas fast. Sidenklidseln stric-
kes med spidnnlack eller zaponlack. Under
torktiden bBr vingarna vara fastspinda si
att de inte slir sig. Skulle rynkor uppstd
sedan lacken torkat drages de ut med en i
aceton indrinkt crasa,

Undervingen limmas pd plats sedan den
noggrant siktats in och sitter rakt och un-
dersidan 4r parallell med kroppssidornas
Sverkanter.

----------1

|
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Modell i
skala 1: 10

Siga ut en plywoodbit som st8d ¢ land-
stillets bakre stotta, passa till och sy fast
sttran i plywoodbiten. Direfter 15des stétran
ihop med landstiller och sttdet limmas mot
vingen.

Nu installeras styrmekanismen, Det &r
viktigt att den gir litt och att den inte
glappar ndgonstans, Linorna, som fistes pd
triangelplattan bér vara av 0,75 mm piano-
trid och ca 30 cm linga.

Sporrstiller tillverkas och limmas p in-
sidan av kroppens botrenflak, Nir bortten-
flaket limmats pd plats och pursats av ligg
om siden indrinkt i lack samt lacka ytrer-
ligare ett par ginger. Borra hil i motorboc-
karna fér motorns fistbultar och 16d fast
muttrar pd missingspldtar som skruvas i mo-
torbockarnas Gversidor.

"Planka® nu kroppens 8versida med 3 mm
balsaribbor. Limma direfter hojdrodret pi
plats, siitr pd och koppla roderhornetr till
stdtstdngen, wvarefter sidrodret limmas fast.
Putsa si hela planet med fint sandpapper
samt forma nosen och motorluckan. Kroppen
ir nu klar awt lackas. Anviind zaponlack
med tillsats av talkpuder. Lacka ej de siden-
klidda ytorna med zaponlacken.

Vingstotrorna sigas ut, putsas och lackas i
likher med kroppen. Medan lacken torkar
formas tvid mallar till hjulkdporna. Var noga
med art de blir lika., Kiporna &verklides
med ert tunt lager av vattenindrinkt silkes-
papper varefter 5—7 mm breda remsor av
brunt omslagspapper klistras pd med ett

cellulosaklister. Remsorna klistras s3 atr det
ser ut som ett klinkbyggt bitskrov. Krama
och pressa ut kliscrer s3 act skaler blir sd
tunt som mbjligt, det blir di hirt och hiller
bittre. Remsorna klistras pd i 4—5 varv. Ki-
porna fir nu torka i 2—4 dygn varefrer de

it

Ritning i full skala till den-
na modell kan erhdllas frin
Flygrevyn, Box 3063, Stock-
holm 3, till ett pris av kr 5:50.
Ni kan antingen sitta in be-
loppet pi tidningens postgiro
50 85 65 (ange pi talongen vad
beloppet gﬁlle? eller rekvirera
den mot postférskort pd ku-
pongen. I det senare fallet till-
kommer postférskotrsavgift

Materiallista fér
Pitts Special
st balsaflak

" "

23¢50% 500 mm
3X85X900
10X 50500 ,,
3X 5%900
5%10X900
10X 15X900 ,,
aX15X900 ,,
(bakkantlist)

8X11X150 ,,

" "
balsalister
" ”

I "

_.
NN = O ot
:

" "

2 ,, rodbokslist,
2 mm plywood
3 " "
Massingpl&t
3 dm mdssingrér ¢ inv. 2 mm
Siden
1 st Keilkraft-spinner 14"
1 par gummihjul g 13"

1 st = ¢ %"
1 Langd pianotréd ¢ 0,75 mm
1 " ” # 1‘5 "

slipas med fint sandpapper, dopplackas i
cellulosalack 3—4 ginger och slipas mellan
gingerna. Resultater skall bli en spegelblank
yta. Nir kdporna torkar skires mallarna fér-
siktigr sonder och tages ut ur skalet, direfrer
lackas dven kipornas insidor.

Tvi plywoodbitar sigas nu ut och passas
in i landstiller, limfogarna fram och bak
klides dver med siden. Plywooden limmas
¢j mot kroppen. Hjulkiporna limmas nu pd
plars.

Lacka och slipa nu hela planer si atr inga
ojimnheter finnes, nir detta &r gjort sprutas
den wita fdrgen for dekorationerna pi. An-
vindes cellulosalack gir detra bra med en
s. k. flitspruta. Glém ej Svervingen och skev-
rodren. Maska nu av med tejp, som pressas
till ordentligt i kanterna si arc firgen ¢j
kan rinna under, och spruta pd svart firg.
Nir en vacker yta erhillits tages sejpen bort
och det 4r dags att montera ihop planets
delar,

Mirk férst ut stdtrornas placering och skir
ut och limma fast stdtrorna i undervingen
och kroppen. Uvervingen limmas nu pd plats.
Kolla att évervingen ej har nigon anfalls-
vinkel samt fist den under torkningen med
tejp s arr den ej kan forskjuta sig. Stagen
gors av bjornerdd, som fdstes mellan vingar-
na samt mellan stabilisator och fena.

Planet avvigs nu sd att det viger jimt pd
eller omedelbart bakom frimre linan. Behdvs
ballast limmas denna pi sidan av moror-
bockarna. Linorna trids genom hilet pd inre
stotean och forses med sikra dglor. Slangen
mellan tank och motor kopplas och motor-
luckan fistes med transparent tejp.

S3 ir di modellen klar att provflygas och
sitt luftdop bor den f& en dag med lugnt
vider. Happy landing.

Lars Lundell
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Vi kan inte neka oss n&jet att &ter-
ge ett brev (pd svenska) som Re-
vells i USA fatt:

REVELL’S MODELLER

Vdran hobby dr att samla pd Revell’s-plast.
Det bista med Revell’s dr att de dr sd billi-
ga. Vi bar samlat pd Revell’s inda sen de
kom bit. Den som bar hittat pd systemet med
ffas{madeﬂer borde ba nobelpris, De tre
bista sakerna vi vet dr kottbullar, Revell’s
och dppelpaj. Jag och min kamrat bar bildat
en klubb, och dir intresserar vi oss bara fér
Revell’s naturtrogna plastmodeller. Det dr
underligt att man kan fd modellerna sd na-
turtrogna som de dr, men sd dr det ocksd
Revell’s modeller. Vi bar foljande modeller:
French Renault, Rolls-Royce, Mercedes, Fiat-
Roadster, Cadillac-Limousine, Nash-Rambler,
Stutz *’Bearcat’, Duryea, Bentley, Maxwell,
Covered Wagon, Tally-Ho-wagon, Waells-
Fargo, §. 5. United States, Long-Beach. Och
sd har vi 15 andra plastmodeller. Men de
képte wi ndr Revell’s inte fanns, men de ir
inte hilften sd naturtrogna som Revell's mo-
deller. Men nu képer vi bara Revell's mo-
deller, fér de ir snyggare och s& har de flera
att vdlja pd.

REVELL’S MODELLER FRAMFUR ALLT!

H. H.
Malmé

“Wevell’
ells 1ir der géller

PLASTBYGGSATSER

Se vdr annons i Flygrevyn nr 1 - Frdga efter satserna
hos “Er” hobbyaffir!

NYHET!

FORD CABRIOLET 1956 sicia 1:3

En toppmodell frin REVELL’S. Byggsatsen har kommit till Sverige
samtidigt som bilfirmorna presenterar irets modell!

Deraljerad sats med bl. a. lyftbar motorhuv under vilken en detaljerad
motor i replik finns. 2 figurer medféljer.

Ford 1956, byggsats kr é: 60

Plastlim, stor tub kr 1: —

Plastfargsats med 5 farger kr 3:25

Specialkatalog éver Revell plastmodeller utkommer i mars, v. g.
avvakta annons i Flygrevyn angdende pris och utgivningsdag.

Efterfrdgan dr enorm, ange girna reservnummer nir Ni
bestiller REVELL-satser.

MODELLMOTORER

med garanti:

E. D. Baby (D) 0,46 cc. Kr 45: —

J 34 HAWKER HUNTER

Skala 1: 25, spantbyggd. Spinnvidd 410 mm, lingd 570 mm.

En spantbyggd balsamodell i bista internationella klass. Tryckta spant,
spryglar etc., firdig plasthuv, pressgjutna landningsstill etc. ingdr i
satsen, vidare balsa ull klidseln, ritning samt bygganvisningar m.m.

134 Hawker Hunter, byggsats i skala 1: 25 kr 9: 85 plus porto

Katolog A

WenTZEL A ¥

STOCKHOLM C

D=Dieselmotor

Super Tigre G-28 (D) 0,46 ,, ,, 49:—

Super Tigre G-29(D) 0,8 ,, , 49:—

Webra Piccolo (D) 08 , ., 45:—

Allbon Dart (D) 0,55 ,, , 49:—

Allbon Spitfire (D) 0,98, , 49:—

E.D.Bee (Nya) (D) 098 ,, , 47:50

WAF-1 (D) 0,98 ,, ,, 44:50

Webra Record (D) 1,48 ,, ,, 49:50

ir tillfillige slutsild, fjirde upplagan ir un- Soper LR tdb (D) LB 5 - 43:30
der utarbgtande och f]inns 5t]z|? tigllgﬁng]ig i E.D. Rac«?r (D) 2,46 , , 73:—
mars. Den 116-sidiga A-katalogen erhilles Webra Winner (D) 2,46 ,, ,, 53:50
di mot ins. av kr 1: — i frimirken. Webra Mach 1 (D) 247 55w T2i—
Super Tigre G-23 (D) 2,47 ,, ,, 53:50

E. D. Hunter (D) 346 ,, , 73:i—

Super Tigre G-21 (G) 5 4 ey BB —

APELBERGSGATAN 48 Super Tigre G-24 (G) 9,81 ,, ,, 144: —

G=Gladstiftsmotor



FIBERRIKTNINGEN

Man kan bygga ett modellflygplan
pd minga sitt. Minga sdtt ir ocksi
riktiga och bra. Det dr svirt att siga
att en modell skall byggas si och sa,
men det finns en del principer som
ir bra att komma ihdg. En sidan ir:
fiberriktningen i triet skall vara At
rdatt hall.

Trastycket &r starkast i fibrer-
nas langdrikining, Svért att
boja den tvirs fibrerna

Vad menas di med fibrer, och hur
skall fibrerna stricka sig? Fibrerna
uppkommer som bekant genom tri-
dets tillvixt och de stricker sig i
dess lingdriktning. Helt naturligt
maste tridet kunna motstd hird vind,
ja, 6verhuvud kunna hélla sig upp-
ritt, varfor det miste vara starkast i
sin lingdriktning, och di har vi allt-
si funnit att trd ir starkast i fiber-
riktningen.

Latt att béja en trébit paral-
lellt med fibrerna . ..

Pi en modellflygplansritning finns
ofta fiberriktningen utmirkt med en
dubbelpil. Finns inte dubbelpilen bru-
kar adringen vara utritad. Nir man
bygger ett modellflygplan utnyttjar
man nimligen denna egenskap hos
triet. Man kan ju ta en mycket
ntindre tribit om den dndi Ar star-
kare in en storre genom att fiberrike-
ningen ir riktig pd den mindre. N3,

48

/I
/

vad dr di riktig fiberrikining? Det
ir — som alltid — svart att bestimt
siga en regel, men oftast giller, att
fibrerna skall gd i et tristyckes
langdriktning. Tink pd plankan och
listen! En list skulle inte hilla om
fibrerna gick tvirs listen, det forstdr
nog var och en, men om man helt
plotsligt kommer ner i storlek, eller
om tribiten bérjar anta andra for-

...men den &r skdr s&. Tra
spricker léngs fibrerna

mer, brukar det genast bli litet sva-
rare att komma ihdg fiberriktning.
Men det giller dven hir att tribiten
ir starkast i fiberriktningen. Titta pa
trekantsforstarkningen pa bilden! S3
skall fiberriktningen vara. Det finns
inga andra alternativ. Om man lig-
ger fibrerna parallella med den ena
listen blir det ju bara en férstirkning
av denna. Skall det vara en forstirk-
ning av skarven mellan de bigge lis-
terna skall fiberriktningen gi “diago-
nalt” mellan de bidda listerna. Det ir
ju ocksd helt naturligt, eftersom man

STABILITET

Ett flygplan siges vara stabilt nir
det utan hjdlp sjily kan uppritthilla
ett normalt flyglige. Ett riktigt flyg-
plan styrs av en %ﬁrare — eller s. k.
autopilot — varfér det inte behtver
vara mer stabilt in att fiéraren inte
jimt miste passa flygplanet. Det ir
istillet s& att ert mycket stabilt flyg-
plan dr trégt att styra. Det vill ju

Tt
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TYARSTABILITET
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LANGDSTABILITET

sjilv hélla det normala flygliget, var-
for det “motsitter” sig rorelseind-
ringar,

Modellflygplan - diremot — i syn-
nerhet ostyrda sidana — miste sjilva
kunna ta sig ur varje tinkbart lige
de kan rika i genom vindkast o. dyl.
De siges vara sjilvstabila.

Man brukar dela upp ett flygplans
stabilitet kring de tre axlarna:

lingdstabiliter. — lingdaxelns sta-
bilitet kring tviraxeln,

kursstabilitet — lingdaxelns stabi-
litet kring normalaxeln, och

tvdrstabilitet — tviraxelns stabili-
tet kring lingdaxeln.

Bilderna Aaterger det pia ett litet
mera littfattlige sitt, Pilarna beteck-
nar en stérning genom ett plotslige
kytt.

RURSSTABILITET
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kunde tinka sig en list i stillet. D3
skulle den ha samma riktning som

dubbelpilen pd bilden.

Skall man bdja en tribit, ir den
littast ~ att bdja “kring” fibrerna,
d. v.s. parallellc med fiberriktningen.
Men den 4r ocksd skor si. Tri spric-
ker alleid mellan fibrerna, alltsi pa-
rallellt med fibrerna,

Trekantsférstérkning.  Vanlig
farstarkning pad modellflygplan

Om man gor en balsautfyllnad
mellan tva lingsgiende lister — t. ex.
i nosen och stjirten pi en gummimo-
tormodell — skall emellertid fibrerna
ga tvirs dessa, inte s& konstigt egent-
ligen, tvirlisterna har ju samma rikt-
ning.

Alltsd, tink pa fiberriktningen!
Modellen blir littare och starkare da.

HOBBYBOKEN |

Nytt och
helbra om

-jdrnvagar
-bétar
flyg
-racerbilar
m. m.

5

Boken
VIMLAR

ay ritningar,
fotos,
teckningar

etc.

ENDAST
NU KOMMER DEN 4:85

I STORT FORMAT INBUNDEN
6:75

HOBBYBOKEN
1956

g b e ... bokhandel ,
I cller WENNERBERGS FURLAG Sthlm
U sind mig mot postférskott + porto #

. ex, HOBBYBOKEN hft, ]

. ¢ex, HOBBYBOKEN inb. 1

'Namn ......................... |

BN, - it e s S aR e g
...... o inr e scacers e ese i ase o e R
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Rodermekanism

"Mariner’” iir en konstruktion avsedd for
proportionell kontroll av bitar och bilar.
Radiokontrollaggregater skall vara av puls-
typ. “Mariner™ iir ganska liten, 609035
mm och drivs av Ever Ready elmotor fér
1,5—6 V. For tillfredsstillande resultat bér
4,5 V anvindas. Over relikontakterna och
motoranslutningen ligger motstind och kon-
densatorer for hindrande av gnistbildning.

"Mariner” kostar 35: — kr och tillverkas
av Thorsten Lindgren, Grundtvigsgatan 7,
Bromma. ’Mariner” férsiljes dessutom av
Solna Hobbycentrum och Sven E. Truedsson.

Stuntbyggsats

Frin den engelska modellflygfirman Veron
kommer nu ett stuntplan som uppfyller de
higsta ansprik, COMBATEER™. Planet ir
som namnet anger, dven avsett for den
alltmer populira “’combatflygningen™. Spiinn-
vidden dr 96 cm, lingden 60 cm. De flesta
motorer mellan 2,5—5 cc passar,

Byggsatsen har niistan alla detaljer f&rar-
betade, t.ex. fdrdiga spryglar, fram- och
bakkantlister samt delar f8r stabilisator och
fena m. m, Gummihjul, klidsel och huv
ingdr samt en detaljerad ritning med beskriv-
ning pd bide stdende och liggande motorfast-
sitening. Byggsatsen siljs av alla vilsorterade
hobbyaffirer eller direkt frin B. Beckman &
Co AB, Jakobsgatan 24, Stockhelm C.

Skalamodeller
fér linkontroll

Hobby-Teknik, Upplandsgatan 41, Stock-
holm har firc in en serie byggsatser till lin-
styrda skalamodeller av den vilkinda ameri-
kanska firman Sterlings fabrikat. Serien om-
fattar féljande typer: Fokker D VII, spv ca
81 cm, pris 33: 50; SE-5, spv ca 80 cm, pris
33:50; Mister Mulligan, spv ca 80 cm, pris
27:50; Waco, spv ca 83 cm, pris 33:50;
Ryan §-T, spv ca 90 em, pris 33: 50 samr
Monocoupe, spv ca 90 ¢m, pris 27: 50. Bygg-
satserna innehdller stansade flak i balsa och
hirdird, bakkantlister, firdigbockade land-
still, noskipor av aluminium, beklidnads-
marterial, dekalkomanier m. m.

Batbok

*BOAT MODELL-
ING”, det wverkliga
fyndet fér alla biten-
tusiaster, kommer nu i
den ’5 kr*-serie som
forut utkommit med
*Design for Aeromo-
dellers”, **Construc-
tion for Aeromodel-
lers"” och *Simple Ra-
dio Control”. Den
intressanta  boken innehdller 15 kapitel
tver de mest skilda omrdden som t. ex. skrov-
kenstruktion, olika byggmetoder, milning
och finish, olika motortyper resp. installa-
tioner, hydroplanbdtar, radiostyrning m. m,
samt 50 fotografier och &ver 200 skisser.
Boken dr skriven av den vilkinda redakts-
ren och modellbyggaren Vic Smeed frin
Model Maker, Boat Modelling kostar som
sagt 5: — och rekvireras littast frin gene-
ralagenten B. Beckman & Co AB, Jakobs-
gatan 24, Stockholm C.

MODELIBYGGSATSER

Meccano-byggsatser - X-acto-verktyg

Olika slags diesel- o. glédscifts- MODELLMOTORER
Risundavigen 144
Fleischmann-jirnvigar - Allt i hobby so'““ HOBbY' cenfrum Tel. 8226 90, Solna

omfattar allt om modellflyg, modellmotorer,
material och tillbehor.

Sind oss Edert namn och adress samt 75 &re i
frimidrken och Ni far katalogen omgiende.

TORE HAGLUND & Co AB, Avd. 11, Hofors
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SAS-chefen... Forts. fr. sid. 25

lugnat ned sig. Nu dunkar bara ni-
ven i bordet ibland nir upprirdheten
flédar Sver.

Det skall vara kvalitet — kravet
gar igen i allt iven ifriga om mat.
Han skall inte ha mycket pd tallri-
ken. Men han blir avgjort ilsken om
det lilla han dter dessutom ir uselt.
Samma kvalitetskrav gér att han
ogillar allt utanverk — t. ex. sidant
pratande med likgiltigt folk som be-
nimnes representation. Det ir sillan
han visar sig i sidana sammanhang.
Hellre dker han hem till Djursholm
och ligger sig ridigt. For att nista
morgon atervinda med tio problem
lésta och tjugo nya att friga och pli-
ga omgivningen med.

Men tro nu inte att Henning
Throne-Holst bara eller ens huvud-
sakligen dr en skrickinjagande och
rytande slavdrivare. Han &r stimu-
lerande for den som kan hinga med
i hans takt, han har niira till ett vin-
ligt grin och han har ldirt for at
prata med underordnade av alla
grader,

Och det bér vara en killa till djup
begrundan for dem som stir med
fladdrande blick infér chefen att
denne fordrande och kunnige man
sjilv. dr npdra ate Overvildigas av
nervositet och respekt infér en ra-
diomikrofon. Flyer

Det sker inga... Forts. fr.sid. 29

munnen full med vatten, men han
svalde det for att inte fi det i lung-
orna.

Sa, plousligt, upptickte han en
ljusflick vid sidan. Han sokte sig dit,
kringande, krilande, dubbelvikt i1 det
tringa och morka forarrummet, kin-
de splitrrat plexiglas med fingrarna
och brét bort det. Han kinde att det
fanns plats atrt komma ut, kanske, i
varje fall virc ert forssk, nu var
varje tiondels sekund dyrbar.

Med ryggen mot sjtbotten, fortfa-
rande med fallskirmen pi sig, kri-
lade han under sargen, kom fri. En
spark och han var uppe vid ytan
framfor hoger vinge, fick luft, var
riddad.

Hans situation hade faktiskt varit

Flygutbildning

LINKUOPINGS FLYGKLUBB
Motorflygutbildning, Flygplan: Silvaire, Cub.
Adr.: Saab, Link&ping. Tel. Klubbhuset
209 00 eller Saab 290 20.

STOCKHOLMS FLYGSKOLA

Motorflygutb. Bromma, Sk& Edeby.
Avancerad  flygn.  Instrumentflygn.
Link-Trainer.  Fpl:  Safir, Silvaire,
Cessna, Ercoupe.

Adr.: Box 1, Sk&. Tel. 0756/243 25.

omdjlig, ja hopplés. Men hur kom
det di att han klarade sig? Jo, han
kunde hilla ut, han kunde hilla hu-
vuder kallt trots alle, tills ljusflicken
visade sig, ljusflicken som var det
riddande kryphél som plétsligt upp-
stod sedan maskinen, som till en bor-
jan lig plant i vattner med ryggsidan
och férarrummers 8ppning pressad

mot botten pd halvannan meters djup,

vinde Bver pd ena vingen och blev
liggande snett pd rygg.

Han kunde hilla ut s linge som
behévdes fér att han skulle fi till-
fille atc begagna sig av denna pldts-
liga méjligher till en riddning. Kan-
ske dr det fi som skulle ha klarat
det — Armstrong ir ett “vattend jur”
mer in de flesta, en flygare som un-
der sommaren roade sig med att 3ka
vattenskidor pd samma fjord som
h&ll pd att bli hans 6de. Det var inte
forsta gingen han hamnatr i vattnet
med huvudet nedit, det var inte fors-
ta giangen han fick kinna pi hur
kroppen reagerar med lurande panik-
kinslor nir syrebristen sitter &t i
lungor och huvud. Han visste hur
linge han skulle kunna hflla ut un-
der vattnet, halla huvuder kallt och
handla. Det var lingre in de flesta
— och det rickre. Bengt Oste

Luftwaffe tar... Forts. fr. sid. 34

sina flygplan frin de stater dir det
littast liter sig gora av handelspoli-
tiska och valuratekniska skil ... Och
NATO har bl. a. rekommenderat Fiat
G.82 f6r avancerad utbildning, var-
for tyskarna nu tycks férhandla om
ink8p av detta plan. Men man har
dessutom redan iestﬁmt sig for att
inférliva en annan italienare med
Lufewaffes innu glesa flottbestind
och det ir Piaggio P.149, vilker som
forsta &vnings- och sambandsplan
skall byggas pd licens av Focke- Wulf.
For Luftwaffes del maste emellertid
importen av flygplan dnnu fér ling
tid framdt bli enda sirter nir det
giller att stampa fram en ny luft-
flotta — 13t vara etr rent forsvars-
flyg utan strategiskt bombflyg — ef-
tersom det in si linge lir drdja
arskillig tid innan den inhemska flyg-
industrin kommit pi férter igen.
Som slutvinjett kan det vara pi sin

FLYGREVYNS
RADANNONSER

Annonspriset under denna rubrik dr mette
kr, 2: — per vad (ca 33 typer). Firskotts-
likvid kontant, i frimdrken cller pd postgire
30 85 65.

SKLIES

Férndml. rese-sporiflygplan, El- och radio-
vtrustat, 3-sits. Svar till tel. Sthim 36 47 92.

Elats att peka pd nya Luftwaffes uni-
ormer, som f.o. figurerar 1 illustra-
tionerna till denna art.

— De gamla Lufrwaffe-officerar-
na sig ur som o&verlastade julgranar,
klagar forbundsdagsledamoten dr
Richard Jiger — et klagomdl som
ekade i riksdagen i Bonn nir de nya
uniformerna skulle bestimmas. Men
han behévde inte hysa nigra &ver-
drivna farhdgor — i varje fall inte
betriffande flyguniformerna. Luft-
waffe fir gri uniformer med mérk-
bli band med silverrinder och ett
par vingar likaledes av silver pd
armslagen.

FLYGLARARE

sokes. Berikn. utbildn.-tid 1 min.
i vir eller sommar. Jonkopings
Flygklubb, Box 73, Jonkoping.

ETT FYRSITSIGT

och

ETT TVASITSIGT

flygplan énskas képa.
Svar med utférl, uppgifter emot-

ses tacksamt till ”Allt har intres-
se”, Flygrevyn f.v.b.

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behirigheisbevis

SVENSK FLYGTJANST AB -

Tekniska avdelningen :

Bulltofta Flygplats - Malmé 8 - Tel. véxel 38 835

OVERSYN AV FLYGPLAN OCH MOTORER
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Underball av flyg-

kontaktpunkten motorer med en cf-
fekt icke dverstigan-
far ddgens de 150 bkr och dess-

utom  flygmotorer

av féljande typer:

Shg

FIRMA MOTOR-STAR

STORGATAN 48 ® ARBOGA ® TELEFON 520

CIRRUS MAJOR I1lI ® CONTINENTAL
R-670 ® FRANKLIN &A4-150 ® FRANK-
LIN 6A8-215 ® GIPSY MAJOR ® GIPSY
SIX 1l ® JACOBS L4 MB ® LYCOMING
R680 @ P & W WASP JR (R985) @
P & W WASP R-1340-AN-1 ® RANGER
6-440-C5 ® WARNER SUPER SCARAB 145

Fly

BESKRIVNING AV FLYGPLANEN VID FLYGSKOLAN

2 CESSNA 140 ff:risuc:siaag 1ﬁfimk“3'gi$in Helmerallplan,
1 LUSCOMBE SILVAIRE m;‘t:::f[};t ;“gnﬂ("}h’oﬁ?ﬁﬂ Sl
1 FRCOUPE Riffif:fﬁﬁt Ffinl;mmm Helmetallplan,
| KLEMN 35 B i by

1 SAAB SAFIR %ﬁ;ﬁf&&t 32?;r1|:mf:im "

For instrumentflygtréning finnes Link Trainer

SKOLFLYGPRISET UTHYRNINGSPRISET

Cessna, Silvaire, Klemm, Ercoupe Cessna, Silvaire, Klemm, Ercoupe
60: — kr/tim 45: — kr/tim

SAAB Safir 90: — kr tim SAAB Safir 75: — kr/tim

dlanen dr frin higer: Cessna 140, Klemm 35 D, Luscombe §i

e

re, Ercoupe

Stockbolms Flygskolas nyférvirve: SAAB 91 Safir.
Skolpris: kr 90: —/tim, Uthyrningspris: kr 75: —ltim

LINK TRAINER

Priset for flygning med Link Trainer dr
20: — kr/tim

Lir Er flyga vid STOCKHOLMS FLYGSKOLA 75




GHOST
for ) 29
TUNNAN

AVON
for A32
LANSEN

Svenska Flygmotor Akricbo-
laget kommer att leverera den
Rolls-Royce-motor som skall
ingi i Saab:s nya ] 35 Draken.

SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET e TROLLHATTAN



