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Flygutvecklingen féljer inga kalen-
derdr och gir inte efter almanackan.
Den gir bara vidare, sivil pd det
tekniska som de organisatoriska och
administrativa omridena, och de som
ir intresserade av denna utveckling
(med eller mot sin vilja) har bara art
forsoka folja med.

Vi tror inte att det nya kalenderdr
som nu bérjat kommer art innebira
ndgra revolutionira omvilvningar be-
triffande flyget vare sig i det ena el-
ler det andra avseendet. Det kommer
bara att inncbdra samma vildsamma
takt i utvecklingen som tidigare.

Trots att den tekniska flygurveck-
lingen kan synas enorm nir man ser
tillbaka, s ligger minst lika mycket
framirskridande och vintar pi det
organisatoriska omridet. Under den
senaste tiodrsperioden har farterna
flerdubblats, likasi laster och rick-
vidder. Det kan naturligtvis tinkas
att nista tiodrsperiod kan komma att
uppvisa samma forkrossande tekniska
utvecklingskurva, men det ligger kan-
ske nidrmare till hands att tro pd en
motsvarande organisatorisk och admi-
nistrativ utveckling,

Fram till femtiotalets borjan var
flyget en affir for et mer eller mind-
re specialiserat fatal, och det kommer
dven i fortsittningen att vara ett om-
rdde foér specialister, tekniker, organi-
satérer och administratdrer. Nu har
emellertid den stora allminheten pd
ett helt annat sitt in tidigare kommit
in i flygbilden; den generellt sett
ospecialiserade och okunniga allmin-
heten som flyget skall betjina. Flyget
spelar en allt storre roll i1 sambhillets
och den enskilde individens liv, an-
tingen nu detta samhille eller indivi-
den wvill det eller inte.

Utan att vilja inbilla vare sig oss
sjdlva eller nigon annan att der av
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OMSLAGSBILDEN
En av Ostermans Bell-helikoptrar startar for
en posttur i skdrgirden,

Foto: Gustav Hansson

Infor det nya flygaret

den anledningen ir ndédvindigt art
“flygutbilda” varenda individ, si
kommer man indi inte ifrin att den
informativa kontakten mellan specia-
listerna och allminheten blir allt vik-
tigare ju lingre utvecklingen fortskri-
der. Denna utveckling med dess vald-
samma takt innebdr ju i sig sjilv att
avstindet mellan specialisterna & den
ena sidan och allminheten & den and-
ra dkar i en alltmer accelererad take.
Och inte nog med det; avstindet
mellan de olika fackspecialisterna
okar ocksd 1 motsvarande grad. Det
moderna flyget fordrar si oerhore
mycket av specialisering att det redan
nu ir en ombjlighet fér en normale
funtad minniska att ens férséka folja
med pd alla omriden — med ansprik
pd atc behirska dessa omriden.

Dirfér kommer den informativa
kontakten dven mellan de minga
olika specialisterna att i fortsittning-
en spela en allt viktigare roll. Och
denna informartiva kontakt miste till
en mycket stor del uppritchillas ge-
nom trycket.

Flygtidskriften s3som den férekom
under flygers tidigare 3r, d.v.s. si-
som ett mer eller mindre renodlat or-
gan for idépropaganda, har spelat ut
sin roll. Nu ir det i stillet friga om
en foreningslink mellan specialister
och allminhet och mellan olika fack-
specialister.

Man maiste hir skilja noga mellan
4 den ena sidan den rena facklittera-
turen och 4 den andra den kontakt-
givande tidningen. Den senare skall
vara allminorienterande. Den skall
kunna ldsas med behillning av sivil
specialister som allminhet. Den skall
1 populir form orientera om tekniska
och organisatoriska nyheter och kun-
na ge de mera intresserade impulser
till djupare studier i det ena eller det
andra avseendet.

Den goda, moderna flygtidskriften
skall omfatra hela flyget men varken
kan eller bér forsoka utgora facklit-
teratur i dess stringaste betydelse.
Om den utformas som ett férmedlings-

organ, utgdr den inte bara en forbin-
delselink mellan flygintresserade av
olika slag utan den blir iven — och
i ldngt stbrre omfattning in ridigare
— ett organ for stimulans och allts3
i ordets bista bemirkelse ett propa-
gandaorgan.

Det stills emellertid stora krav pi
den personal som skall géra denna
tidskrift. Denna personal maste, utom
att ha en stabil kunskapsgrund ate
std pd savdl flygmissigt som journa-
listiskt, ha mycket goda kontakter
med flyget 1 alla dess former och med
flygets eget folk. Erfarenheten siger
oss att dessa personliga kontakter ut-
gor de viktigaste tillgingarna for en
flygtidskrift.

Det nya flygiret kommer att stilla
dnnu storre krav pd de organ och den
personal som skall formedla kontak-
terna mellan flyget och allminheten
och mellan flygets specialister.

Om dessa fakta inte accepteras blir
svarigheterna for formedlingsorganen
kanske s3 stora att de inte kan be-
mistras. Didrmed blir inte bara den
flygintresserade allminheten scilld off
side; flyget sjilvt kommer mycket
snart i den situationen att det férlo-
rar den naturliga — och nddvindiga
— kontakten med allminheten och
att nya och svirare vigar miste be-
tridas for att dtervinna allminhetens
intresse och kontakrvilja.

Minga specialister rynkar pi nisan
dt de facktidskrifter som soker full-
gbra sin viktiga mission genom att
just vara allminorienterande formed-
lingsorgan. Dertta endast avsléjar de
mentala nackdelar som specialisering
medfor men dndrar ingenting i sak.
Det dr ovidkommande om man vill
kalla den allminorienterande tidskrif-
ten ett komplement till facklitteratu-
ren eller tvirtom. Diremot ir det
inte alls ovidkommande om den all-
minintresserade anser facklitteraturen
onddig eller om fackspecialisten anser
den allminorienterande rtidskriften
vara det.




I Overbefilhavarens utredning om
vart forsvar den nirmaste tiodrsperio-
den framgir den stora betydelse som
tillmites robotvapnet — speciellt da
lufefrsvarsroboten — och i kostnads-
berikningarna for tiodrsperioden fin-
nes inberiknat kostnader for utveck-
ling och anskaffning av luftférsvars-
robotar. ”Inom luftférsvaret erford-
ras — sisom komplement till jaktfly-
get — luftforsvarsrobotar, frimst for
forsvarer pd de mycket héga hojder-
na.”

Det ir den gamla satsen om “att
nya stridsmedel féder nya motmedel”,
som nu liksom alltid tidigare iger till-
limpning och tvingar den nation, som
vill skapa effektivast mojliga forsvar,
in pd den kostsamma och av teknisk
forskarméda térnbestrédda stigen mot
robotildern. Den springartat snabba
flygtekniska utvecklingen har givic
flyg- och fjirrvapen stindigt okade
mojligheter till anfall med god ver-
kan frin allt hogre hdjder och med

alle storre hastigheter. Man kan hir.

med fog tala om “en ny front”, de
extrema hoghtjdsanfallen. Med hin-
syn till den berydelse man bedomer
att anfall av denna typ kommer att
3 1 ett framtida krig, dr det av stirs-
ta vikt att vi redan nu inriktar vira
anstringningar pd att soka skapa cf-
fektiva luftforsvarsrobotar. Men sam-
tidigt miste moderniseringen av jakt-
flyg och luftvirn fortgd, for atr ge
mbjligheter till forsvar mot anfall
som sitts in pd liga och medelhbga
héjder. Luftférsvarsroboten kan nim-
ligen inte bli nigot slags “Midchen
fiir alles”, som ersdtter luftvirn och
jakeflyg. Den limpar sig bist for ete
mera stationdrt hemortsforsvar - av
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Loopings
flygmilitdre
medarbetare:

ROBOTARN

viktiga omriden, under det att jakt-
flyget med sin rérlighet och férmiga
till snabba ombaseringar bittre kan
ucnyttjas  alltefeer ldgets krav och
dessutom  insittas offensivt utanfér
landets grinser samt samverka med
de ovriga forsvarsgrenarna t. ex. vid
invasionsforetag  6ver landgrinsen,
Gver havet eller genom luften.

Att vi hir i landet dr inne pa sam-
ma linjer som man féljer utomlands
framstir tydligt, om man bliddrar i
den flygtekniska fackpressen av i
dag. Knappast i nigot nummer av
virldens mera kinda flygtidskrifter

saknas det mer eller mindre utférliga
artiklar eller notiser om liget pd ro-
botfronten. Stora investeringar gores i
forskning och férsok och pd skjut-
platser virlden runt utféres dagligen
provskjutningar. Flera olika, robotty-
per finns, och man indelar dem som
regel med hiinsyn till robotens avsed-
da anvindningsomride. En ameri-
kansk indelningsgrund anger féljande
typer: For offensiva uppgifter mot
fiendens hemland projekteras robotar
som skall skjutas mot mil pi marken
frin marken, luften och frin ubdtar.
For forsvar mot anfall frin luften

Overst: En Boeing GAPA-rohot (ground-to-air pilotless aircraft) i ett moment
av starten frén en forséksstation. Nedan: Demenstration av ett Nike-batteri




riknar man med robotar som kan
skjutas frin flygplan, frin marken
och frin ubdtar. Dessutom inriktar
man forskningen pi robotar speciellt
avsedda for insats mot fientliga ubi-
tar, och dessa skulle kunna skjutas
frin flygplan, frin marken eller &ver-
vattensfartyg samt frdn ubdtar. Som
synes riknar man med ett synnerli-
gen vidstrickt anvindningsomride for
robotarna. Att hir gi in pi alla de
olika robottyper som finns eller pro-
jekteras skulle fora alldeles for langt,
varfor istillet den for oss mest ak-

derna mot snabba bombflygplan blir
mycket korta — samt krav pd nigon
metod att antingen styra roboten di-
rekt mot mailet eller till i nirheten av
milet, varefter roboten sjilv fir soka
upp madlet. Slutligen skall roboten
kunna bira en si stor springladdning
att det fientliga flygplanet med si-
kerhet férstérs med en triff. De en-
da motorer som fér nirvarande ger
tillrdckligt hég fart ir antingen ra-
ket- eller ramm-motorer. I raketmo-
torn kan brinslet antingen utgéras av
krut eller av vitska, t. ex. alkohol

MER

luftférsvarsroboten skall be-
handlas fér att i nigon min sbka
klarligga hur lingt man utomlands
har kommit och efter vilka principer
man arbetar.

Avsikten med luftférsvarsroboten
dr ju att ge en forsvarare méjligheter
att nedkimpa frimst fientliga bomb-
flygplan, som anfaller pi hjder upp-
emot 20.000 m och som anflyga med
stora flyghastigheter. Luftforsvarsro-
boten skall dirfér snabbe kunna skju-
tas upp till den aktuella héjden in-
nan bombplanet hinner filla sin last,
pi den héjden finna milet och —
helst med 100 %o-ig sikerhet — ned-
kimpa bombplanet. Detta medfor sd-
lunda krav pd en motor som ger ro-
boten stor stigfart — fGrvarningsti-

tuella

och flytande syre. Det for forbrin-
ningen nddvindiga syret medfors i
motorn. Ramm-motorn drivs med
flytande brinsle, som sprutas in i ett
ror, dir det komprimeras av det
tryck som erhélles genom motorns
fart framdt, antindes och strémmar
ut bakdt varvid reaktionskraften bil-
das. F6r att ramm-motorn skall kun-
na fungera fordras emellertid en mi-
nimihastighet av cirka 300 m/sek,
varfor en robot forsedd med en dylik
motor forst med hjilp av startraketer
mdste accelercras upp till denna has-
tighet. Ramm-motorns konstruktion
ir ganska enkel och genom att den ut-
nyttjar luftens syre for forbrinningen
av brinslet blir den frin viktssyn-
punkt Gverligsen raketmotorn, nigot

Nike, Terrier och Bomarc

ir tre av de luftforsvarsrobotar som utvecklats i USA. Prestanda m. m. fram-

gir av nedanstiende tabli:

(Ur *Vdrt Férsvar’)

NIKE TERRIER BOMARC
Forsvarsgren Armén Marinen Flygvapnet
Typ Korchillsrobot Korthillsrobot Linghallsrobot
Beteckning XSAM-A-7 XSAM-N-7 I*-99
Fart, m/sek 700 660 660
Rickvidd,km | 30 (Ev. omkr. 50?) 16 80
Mortor Vitskeraket Krutraket Ramm
Vikt, kg 450 (utan startraket) | 1.500 (med start- | 4.000 med in-
raket?) byggd start-
raket
Styrmetod Ledstrile mot Ledstrile som Ledstrdle? och
framférpunke féljer milet malsikare
samt malstkare

som dr betydelsefullt inom etr gebit
dir der alleid gidllt att hilla vikten
nere.

Fér att styra roboten mot malet kan
man tinka sig flera principer eller
kombinationer av principer. Rent teo-
retiskt kan man tinka sig att med
hjilp av radar observera robotens li-
ge i forhdllande till milet och med
ledning av observationerna utsinda
styrsignaler, som styr roboten mot
milet. Det torde emellertid stilla sig
svirt atc utnyrtja denna styrmetod
mot snabba bombflygplan. En annan
metod ir att ldta roboten félja en ra-
darstrile som riktas mot milet eller
mot den beriknade triffpunkten. En
mottagare i roboten tar emot radar-
impulserna 1 denna ledstrdle och styr
roboten mot malet. Roboten kan dven
styras mot sict mal med hjilp av tvd
styrstationer pa marken, som sinder
styrsignaler till roboten, vilka sedan
i dennes mottagare omvandlas till
styrimpulser som styr roboten mot
milet. For att roboten med stérsta
mbjliga sikerhet skall triffa sitt mal
f6rses den iven med nigot slag av
egen milstkare. Det innebir att ro-
boten, di den styrts till ett lige i nir-
heten av milet automatiskt sjilv upp-
ticker detta. Sedan mélstkaren vil
upptickt mailet, ger den roboten styr-
impulser som gor att den f&ljer milets
rorelser for atw till sluc tridffa. Acc
forse roboten med en si pass stor
springladdning att den vid direkt-
traff eller inom ett visst avstind frin

Boeing Bomare

Langhallsroboten
under stigning




Aven i Frankrike p&gér férssk med robotar. Har en bild frén starten med
luftforsvarsroboten MATRA ¢

milet ‘detonerar och fullstindigt for-
stor detta innebdr inga stdrre pro-
blem.

Hur l3ngt har man di kommit
utomlands betriffande utvecklingen
av luftférsvarsrobotar? Av allt art
déma ir det i Amerika man kommit
lingst. Man serietillverkar dir foér
nirvarande for amerikanska arméns
rikning lufcforsvarsroboten ”Nike”
och batterier har satts upp, bl. a. runt
staden Washington. Man pibérijade
projekteringen av denna robot 1945
och de forsta stridsrobotarna blev fir-
diga under 1953. Det ir inga billiga
leksaker: rtillverkningskostnaden upp-
ges till cirka 75.000—125.000 kr per
styck. Men om en sidan robot skju-
ter ner ett modernt strategiskt bomb-
flygplan laddac med en atombomb,
m3ste det anses vara vil anvinda
pengar. De amerikanska “Nike”-
batterierna utgbras av tvda avdelnin-
gar med 14 robotar i varje avdelning.
De grupperas i en cirkel pd cirka 2
till 4 mils avstind frin skyddsfore-
milets centrum. Robotarna forvaras
normalt under jorden och transporte-
ras via en hiss upp till den stillning
varifrin de avfyras. Styrningen sker
med radarstationer, som ger en led-
strile till en triaffpunke, vilken berdk-
nas med hinsyn till milets hoid och
fare. Utover ”Nike” har den ameri-

8

kanska marinen en luftférsvarsrobot
benimnd *Terrier” under tillverk-
ning. Denna avses i forsta hand som
skydd for de storre hangarfartygen.
Det amerikanska flygvapnet dr sys-
selsatt med att producera en stor luft-
forsvarsrobot, nirmast att likna vid
ett forarlost jaktflygplan, som dépts
till *Bomarc”, Denna ir férsedd med
en ramm-motor, under det att *Nike”
har en vitskeraketmotor och "Ter-
rier” en krutraketmotor.

Som vanligt vet man féga om vad
Sovijet har att komma med pd robot-
omridet, Aven om en hel del speku-
lationer i den vigen varit synliga i
utlindsk fackpress. Man torde emel-
lertid kunna utgd ifrdn, att ucveck-
lingen pd detta omrdde, liksom inom
flygindustrin i Gvrigt i mingt och
mycket tar fasta pd tidigare tyska
konstruktioner. Man lade i Tyskland
under andra virldskrigets sista ir ner
mycket arbete pi atc soka fi fram
lufeforsvarsrobotar f6r are kunna be-
kimpa de allierade bombférbandens
anfall, men man fick aldrig i tid fram
nigon robot for praktisk anvindning.
Torsoken torde dock ha nitt ett myc-
ket framskridet stadium. Dirigenom
kan man vinta sig att man i Sovijet
inte ligger ldngt efter i utvecklingen.

England har, naturligt nog med
hinsyn till dlanders utsatra lige for

" flyganfall, gitt in f6r att snarast sbka

fi fram en luftférsvarsrobot. Den sy-
nes nu vara i det nirmaste firdigut-
vecklad, men inga batterier har vad
man for nirvarande vet dnnu satts
upp i likhet med i Amerika. Vid si-
dan av dessa linder bedrives forsk-
nings- och forsksverksamhet betrdf-
fande [luftforsvarsrobotar dven 1
Frankrike och Schweiz, dir i det sist-
nimnda landet den vilbekanta va-
penfirman Oerlikon fitc fram en luft-
f&rsvarsrobot, som bl. a. provskjutits
i Amerika. Den ir dock icke helt lyc-
kad enligt amerikansk uppfattning.

Frigan om luftférsvarsrobotens be-
tydelse for det moderna luftforsvaret
vorde for nirvarande vara féremdl
fér utredningar inom flera linder,
bl. a. riknar man silunda i Holland
och Belgien med att robotférband
skall kunna organiseras i borjan av
1960-taler. Man #r givetvis pd
NATO-hill inne pi denna linje, och
framtiden f3r utvisa i vilken omfatt-
ning de anslutna staterna kommer att
tilldelas robotar av denna typ.

S3 aterstir den stora frigan: Nir
kan vi fi fram ndgon luftfGrsvars-
robot? I Chefens for flygvapnet sir-
skilda yttrande till Overbefilhava-
rens utredning om virt framtida for-
svar siges foljande: *Tidpunkten da
en luftforsvarsrobot kan vara firdig
att trida i tjinst kan innu icke pre-
ciseras. Under den akruella tidsperio-
den beddmes det icke kunna bli ak-
tuellt att robotar ersitter ens nigon
del av jaktflyger.” Det dr givet att
forskning och forsok pd detta omride
innchir stora problem for ert litet
land, speciellt pd det tekniska och
ckonomiska omridet. Skall man emel-
lertid ha ett effektivt forsvar — och
dirom rider vil numera ingen tve-
kan — m3ste man folja med i den
militirtekniska utvecklingen och an-
passa forsvaret efter de nya kraven.
At std stilla i utvecklingen och vara
nojd med vad som redan finns skulle
innebira en tillbakaging, som den
dag det gillde atr sldss for var frihet
skulle medféra oanade konsekvenser.
De kade kostnaderna blir ofrinkom-
liga, men de krivs for att vi inte med
foraldrade vapen skall tvingas till en
allefér ojimn kamp med en nume-
rirt och vapentekniskt Overldgsen
fiende. Den kvalitetsbetonade linjen
miste foljas. ORR
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heter Hammarstrém i efternamn, &r
fodd 1929 och studerar vid Konstfack-
skolan fér att bli — det vete katten,
siger han sidlv — men han hoppas
bli illustratdr. Han har ritat skémt-
teckningar (som refuserats) sedan
barnaéren, men fér tvé& &r sedan bar-
jade hans teckningar finna n&d hos
tidskriftsredaktsrerna. Nils har fréamst
specialiserat sig pa flyg- och tekniska
fack och hans teckningar pendlar
mellan enklaste enkla form av streck-
gubbar & la amerikanen Steinberg
till mera avancerade laveringar. Nio
av tio av hans gubbar har ett for-
vanat uttryck i ansiktet... Och det
férvanar ingen. Eller hur?

Instruktion. ...och till viinster har ni gasreglaget, det bor inte férviixlas
med utldsningsspaken for katapultstolen!

b
...och dé& sa jog till Anders-
son: ddr &r ljusen pé flygfdl-

tetl Men det var bara kréft-
fiskare p& Ulvsundasjénl

Var sjutton skall vi landa n&gonstans? Jag A
skulle vilja tréffa honom som wppfann
“Flygets Dag”lll — Aja, forstk sjilva far ni se hur fort det gérl

— Nd, Johansson, séna hdr
djurtransporter  fdrséker  vi
slippa i fortséttningen . .. Eller
hur?

9




P

T rafikledare T hure Hans-
son har wvarit 1 Syrien och
traffat svenska kolleger i
fird med att bygga upp fly-
get dar. For att fa sina
orientaliska medbhjilpare
aktiva startade svenskarna
en  segelflygklublb  efter
svenskt ménster. Har berit-
tar Thure Hansson om sina
intryck

Det syriska flyget bérjar fi luft
under vingarna. Liksom flera av de
nya staterna i Mellersta Ostern, har
man i Syrien insett flygets betydelse
for utvecklingen. Det kan kanske si-
gas, att man gor en dygd av nédvin-
digheten i ert land, som har mycket
bristfilliga kommunikationer, men
det ir bara halva sanningen. Den
andra halvan dr den, att flygintresset
ir enormt, det har hittills mest* varit
méijligheterna att tillfredsstilla det-
samma, som saknats.

Den syriska luftfarten 4r av myc-
ket firskt datum. Syrian Airways,
som det egna flygforetaget heter, star-
tade sin verksamhet 1948 med ameri-
kanska besittningar. Ganska snart in-
sag man, att utvecklingen av den sy-
riska lufrfarten sivil pd marken som
i luften krivde omfattande planering
och skolning av personal. S& kom det
sig, att den syriska staten vidjade till
den internationella civila luftfartsor-
ganisationen (ICAQ) om tekniskt bi-
stind, frimst foér actc planera luft-
fartsanliggningar pi marken och
skolning av personal for flygsiker-
hetstjinsten och den tekniska tjinsten
men dven for bistind vid skolning av
flygande personal.

ICAQ beslér atr sinda en teknisk
mission till Syrien och med detta bér-
jar bl. a. det syriska segelflygets hi-
storia. Till chef fér missionen och
radgivare vid den syriska luftfarts-
myndigheten utsigs nimligen J. G.
(Gidde) Karlsson, trafikinspektér i
luftfartsstyrelsen och pd sin tid det
svenska segelflygets skicklige organi-
sator som chefsinstrukeor i KSAK.
Missionen bérjade sin verksamhet i
oktober férra dret och bestod utdver
Karlsson av forste trafikledare Curt
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Oversta bilden visar Arne Bartilsson med beséttning framfér en av Syrian
Airways DC-3:or. Ovan: SAS Teheran-plan p& Damaskus flygplats. Kontroll-

tornet i bakgrunden

Akerstedt och meteorolog S. Fryk-
lund frin Sverige samt en norsk och
en irlindsk expert pd telefragor.

Det var minga och svdra frigor
missionen stilldes infér. Ganska snart
insdg Gidde Karlsson att en bra me-
tod pd ldng sikt var att intressera sy-
rierna for akuv flygning. Speciellt
den syriska ungdomen borde ryckas
med och s3 kom det sig, att han tog
initiativet till startande av en flyg-
klubb med glid- och segelflygning pi
programmet. Det var det verkliga
lyckokastet. Syriska flygvapnet, som
inom parentes sagt iven driver Syrian
Airways, tog den nystartade flyg-
klubben under sina vingars skugga

och leder skolningen under det forsta
dret. Man borjade i viras med ma-
terialanskaffningen och f. n. dispo-
nerar man tvd Bergfalke II och en
Spatz, som anskaffats frdn Tyskland.

Problemer visade sig vara att fi
limpliga instruktdrer. Frin bérjan
var det avsikten, ate tillfillige forsdka
binda en svensk instruktor till segel-
flygskolan, men det stétte pi svirig-
heter (var det méinne [\llcﬁcrgs-pro-
grammet, som lade hinder i vigen?),
och nu har man fitt lina tvd tyska
instruktérer, som f. 6. verkar som
jaktflyginstruktorer 1 det syriska flyg-
vapnet. Forst och frimst gillde det
att fi fram egna instruktbrer for



grundskolningen. I sommar har man
siledes utbildat fyra unga syrier pi
en instruktorskurs, som blev firdig i
oktober och i hdst bérjar den forsta
grundliggande segelflygkursen.

Hittills har man fitc hilla till pd
Damaskus internationella flygplats,
men i vinter flyttar man upp i ber-
gen, dir klubben redan skaffar sig
egna lokaler och dir man planerar ett
segelflygeentrum av stora mite. Ut-
vidgning av klubblokalerna, verk-
stadsutrymmen, ja, till och med
swimmingpool stir pi programmer.
Men si kan man inte helfer laga pd
intresset. Uver 100 elever 4r anmilda
till den férsta kursen och av dessa
beriknar man ta ut et fyrtiotal. Som
kuriosum kan nimnas att fyra flickor
kommer att delta i den forsta kursen
vilket torde vara ritt unikt med hin-
syn till kvinnans stillning i Mellersta
Ostern.

Men det ir inte bara segelflygnin-
gen, som stdr pd programmet i den
nystartade klubben. Aven modellfly-
get omfattas med ett glodande intres-

se och f. n, sysslar ett nittiotal med-
lemmar med modellbygge. Svirighe-
terna ligger hir bland annat i att f3
tag i limplig materiel. En grupp mo-
dellflygare med tekniker frin Syrian
Airways i spetsen har redan bérjat
syssla med Fjﬁrrsryrning av modell-
plan. Framféralle &nskar man kon-
takter med andra modellflygare,
svenskar inte minst, si ir der nigon
hugad svensk modellflygare, som vill
ta upp kontakt, si ver jag itminstone
en, som skulle bli sjilaglad. Hans
namn ir Fadel Shibabi, ingenjér i Sy-
rian Airwavs och sekreterare till flyg-
foretagets chef. Han r f. &, en av
Syriens ritt f3 radioamatdrer och en
flyg- och radioentusiast av renaste
vatten.

Hur finansierar man di utbild-
ningen? Ja, den syriska staten har i
medvetandet om segelflygets betydel-
se for andra grenar av luftfarten ut-

fist sig att betala 3.000 pund &rligen.
Klubben kommer atr berala hilften
av det pris, som eleverna skall erlig-
ga. Man riknar med att en kurs kom-
mer att kosta omkring 500 pund var-
av staten beralar 350. Fér flygstarc
betalar man f. n. 3 pund per starc
(ett syriskt pund ca 1:50).

Redan 1955 planerar man att star-
ta en motorskola fér utbildning till
privatflygarecertifikat. Man  skall
grundutbilda pd Piper Cub och Tiger
Moth och sedan gi &ver till Fiat 46
for vidare trining till rrafikflygare-
certifikat. Man ser inom luftfartskret-
sar i segelflygklubben embryot till en
civil flygskola, som utéver privat-
flygutbildning  s3 sminingom dven
skall kunna rekrytera trafikflyger.

Trafikflyget, ja. Det syriska trafik-
flyget har kanske ett bittre trafikun-
derlag dn minga storféretag, trots ate
man (eller kanske just dirfér) i hu-
vudsak idgnar sig it inrikes luftfart.
Syrian Airways har f. n, fyra DC-3,
som trafikerar samtliga inrikesflyg-
platser plus Kairo, Beirut och Jedda
regelbundet. Dessutom har man ett
stort  charterflygningsprogram under
sommaren speciellt till Mekka — pil-
grimsflygningarna — samt, Kuwait
och Bahrein m. fl.

Programmet klaras med fyra be-
sittningar med de bdda svenskarna
Arne Bartilsson och *Hampus” Ham-
vin i spetsen som férste kaptener.
Bartilsson dr forresten utcheckad som
foretagets flyglirare och Hamrin har
firr bolagers routing pd sin lott. B3-
da trivs som fisken i vattner. Bar-
tilsson har ju tidigare verkat i &stern
som trafikflygare i Indien och Ham-
rin har bytt ut Grénlandssomrarna
mot lite varmare breddgrader utan
storre acklimatiseringssvrigheter. Ba-
da har blivit omarcligt populira, lik-

som alla andra svenskar som verkar
dirnere och chefen for Syrian Air-
ways, Mr. Khani, ir redan i full fart
med att skaffa ett par kaptener -till
— helst svenskar — infér foretagets
Gverging till Douglas DC-4 nista ar.

ICAO-missionen, som nu arbetat
dver ett ar i Damaskus, har ett myc-
ket stort utbildningsprogram iging.
Sedan Gidde Karlsson “dragit iging”
programmet och lagt upp organisa-
tionen i stora drag limnade han Sy-
rien i viras och nu har Curre Aker-
stedt hand om utbildningen av nya
trafikledare, omskolning av #ldre
personal samt samorcfningsproblem
mnom flygkontrolltjinsten.

Tolv trafikledareaspiranter har re-
dan gitt igenom en teorikurs och bor-
jat prakeisk tjEnstgéring och nu ir
det den flygande personalen i Syrian
Airways, som fir en gnuggning i
gammal, kind SAS-stil. (Akerstedt
utbildade ju tidigare &tskilliga &rs-
kurser SAS-styrmin i det inte allde-
les ldctbegripliga imnet luftfartsla-
gar)ie.

Viderlekstjinstens personal har tri-
nats av meteorologen Fryklund frin
SMHI och nya radiotelegrafister sko-
las av radiomannen Korperud, tidi-
gare chef fér markradiostationen i
Oslo/Fornebu. Den tekniska tjinsten
slutligen har dven ert omfattande ut-
bildningsprogram, som ledes av en ir-
lindsk expert.

Allt som alle: Luftfarten expande-
rar kraftigt i Syrien. Det ir roligt att
veta, att det dr svenskar, som bidrar
till att sdtta farc pd utvecklingen. Det
ar ocksd roligt att héra hur populira
de gjort sig under den korra tid de
verkat dirute. For de framtida rela-
tionerna  mellan svensk och syrisk
luftfart kan det komma atc visa sig
betydelsefullt.

T. v. Syriens férsta kvinnliga segelflygare, froken Awatef kastar Ssterléndska
blickar pé Bartilsson, Hamrin och Akerstedt, som emellertid &r fullt upptagna
med att diskutera placeringen av en ny radiofyr
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FOR EGEN MASKIN

Flygdagboken berdttar frdn en resa i Tyskland

Den resa i soderled, som nu skall
granskas lite nidrmare, gjordes i som-
ras. Sedan dess har de verkliga min-
nena hunnit ersa sig fast, och dessa
higkomster utgér en ljuspunkt i vin-
termorkret.  Kanske ﬂ(an berittelsen
iven ge nagra tips till den sportfly-
gare, som nista sommar vill s6ka sig
utanfér de vanliga allfarvigarna.

Som vanligt vid resor och vid ut-
landsresor i synnerhet ir det en hel
del saker, som mdste ordnas. Férutom
flygplanet behdvs kartor, och si-
dana tillhandah8ller eller skaf-
far KSAK for alla aktuella omrdden.
Den limpligaste kartan, di man fly-
ger med sportplan 3 150 km/h, ir
ICAO:s nya blad i skala 1:500.000.
Utomordentligt litc atc folja och ro-
ligt att flyga efter, ty firdhastigheten
passar sd bra ihop med skalan.

For att fi landa utanfér Svea rikes
grins fordras ett utforselbevis, som
erhilles frin Kungl. Handelsdeparte-
mentet for kr 23: —. Till landsorten
mot postforskott. Eftersom ett sidant
utforselbevis giller under tvd &r, bor
man ldmpligen vid ansbkan dven ange
de linder, man idmnar bestka kom-
mande ir.

Betriffande tillstind att flyga &ver
olika linder har varje land sina be-
stimmelser. For amerikanska zonen i
Tyskland fordras ambassadens med-
givande och det gir fort att f3, ty
“yankees” i Stockholm ir mycket
tillmotesgiende. Férst miste man
emellertid skriva under manga, linga
papper pd utrikiska. Liser man dem
noggrant, framgdr det, att om olyc-
kan skulle vara framme, kan man i
det nirmaste bli livegen och/eller
(styrk det som ej onskas) fi témma
spargrisen riktigt ordentligt.

Dirfér bér man aven ordna en flyg-
ansvarighetsférsikring, och en siddan
skrev Fylgia ut samma dag den be-
stilldes.

Sist men inte minst vill jag pAmin-
na om tullcarnet. Genom ett missfor-
stind medfordes ingen sddan, vilket
forlingde uppehdller i Hamburg,
dock inte dver natten. En av tullmin-
nen var cmellertid segelflygare, vil-
ket forpliktar. Han gjorde allt for
att hjilpa oss och lyckades &ver for-
vantan,

A propos Hamburg si motte dir
efter utrullningen en gul buss med
orden “follow me” milade baktill.
Vid starten ledsagade samma buss,
och det underlittade vildigr, d2 pla-
net saknade radio.

Nista anhalt blev Hannover, efter-
som motvinden hindrade direkeflyg-
ning till slutmalet. Det dr ett flygtilt
pa sidan om de vanliga vigarna men
med mycket god service. 54 limnade
t. ex. meteorologen en maskinskriven
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forecast, och det dr minsann inte pri-
vatflygarna bortskimda med. Nir-
mast skulle jag vilja jimféra flyg-
platsen med Torslanda. En olikhet var
emellertid, att utanfér rullbanan
fanns hela hoskdrden kvar, och tist-
larna vixte hdga. Det 4r utmirkande
for alla tyska filt, act banor ir det
enda riktigt sikra.

Med all 6nskvird tydlighet bekrif-
tades detta vid slurmilet, som wvar
Egelsbach beliget mellan Frankfurt
och Darmstadt. Vid landningen hade
det hunnit bli s& morke, ate nigon
nidrmare rekognosering inte hanns
med. Det gillde siledes att komma
ner snabbast mojligt, och di visade
det sig, att faltet var fullt med ho-
stackar. Avstindet mellan dem wvar
turligt nog storre in planets spinn-
vidd. Vid nirmare besiktning nista
dag uppticktes dven diken och and-
ra hiligheter pd filtet.

Anledningen till den forsenade
framkomsten wvar, att navigeringen
blev besvirlig ddr nere. Alla byar ser
i stort sett lika ut, och vidare miste
en omvig tas forbi Rhein-Mains in-
flygningszon. Flygkartans sista blad
hade tagit slut och en bilkarta gjorde
inte saken mycket bittre. Plotslige
dok det upp ett filt med bade strids-
vagnar och Piper L 5:or. Med hinsyn
till pasnavigeringens tillforlitligher
skkulle kanske en landning dir hjilpa
upp saken. Den forste, som steg fram,
hade en kpist i handen. Han sidg si
mork ut, att jag tog av migsolglas-
Ogonen, men det var faktiske en Af-
rikas son. P3i besittningens begidran
gick han och himrade sin ”boss”, som
pd vir forfrigan svarade, att vi fick
lov att flyga vidare. Och riktningen
till mélet var enligt yankeens utsago
»straight in the sun”, Det var inte
utan férvining Gver tillmotesgaendet
och littvindigheten, som starten fore-
togs, och firden fortsattes rakt mot
den nedgdende solen.

1 Egelsbach 'var meningen den, att
det skulle bli segelflygning for hela
slanten. Under vir wvistelse dir var
det emellertid bara termik pd minda-
garna. Dessutom var tillgingen pi
flygplan inte si stor, sedan huven pi
den enda Spatzen blist av. Den ter-
mik som fanns var dock god och den
tvisitsiga Mii 13 E Bergfalke var bra
att flyga, dven fast blisorna genom
den hirda vinden var tringa. Utan
passagerare Ar prestandan nistan i
klass med Weihens, och planet ir
bittre in sin féregingare Mi 13D,
si tillvida att sjunkhastigheten inte
dkar sd kraftigt med kad fart.

Vidare fanns hos klubben, Deut-
scher Aeto Club Landesverband Hes-
sen, en Doppel-Raab. Som framgair
av namnet dr aven den tvisitsig. Pla-

net anvindes ritt mycket till DK-
skolning, men eftersom det i baksitsen
bara finns pedaler men ingen spak,
miste liraren stricka sig fram &ver
eleven for att kunna ‘flyga. Kanske
inte si bekvimt i lingden, men den
forenklade konstruktionen har gjort
planet billigt. Det pdminner genom
sin robusta konstruktion och iven 1
dvrigt om SGU 1-19 (med smeknam-
net “Manraketen”). Ert idealiske
klubbplan och med endast en ombord
i klass med Babyn. En del ansig den
t. 0. m. birrre. Vilker av de tvi DK-
planen, som skall viljas av véra
svenska klubbar, beror nirmast pd
vilka krav man stiller. Mi 13 har
bittre glidtal men kan inte bli god-
kind foér molnflygning, vilket Dop-
pel-Raaben eventuellt kan bli.

Vira tyska virdar var mycket gist-
vinliga och ordnade det mesta vi be-
hovde bide for oss sjilva och till mo-
torplanet. En kvill tog de oss med
till en grannklubb, som fitt en Berg-
falke och nu skulle forritta dop. Att
denna klubb hade sitt site i Riides-
heim, ett centra i vindistriktet, gjor-
de inte saken simre. En annan gang,
nir vidret inte limpade sig for se-
gelflygning, akte hela sillskapet in
till Frankfurt for studiebesok pa flyg-
platsen Rhein-Main., I stort sett dr
alla flygplatser lika och systemet det-
samma, men det var And3 intressant .
att besdka denna stora anldggning,
for Rhein-Main 4r enligt uppgift en
av Europas storsta flygplatser.

Eftersom tyskarna inte fir ha ndg-
ra egna motorflygplan, dr segelfly-
garnas mdjligheter till bogsering di-
liga. I stdllet dr vinscharna av desto
hégre klass, starka och robusta. For
att eventuellt kunna fi ett slip fri-
gade vi en amerikansk Tiger Moth-
pilot, om han ville bogsera oss. ”Well,
I have never towed before, but I
think it will be very nice”, svarade
han. Trikigt nog sig vi honom inte
mer, eller hade vi tur?

De Mothar han flég var engelska,
men Hgdes av en captain vid PAA.
Vidare var filtet bas for en ameri-
kansk Ercoupe och ibland iven fér
en schweizisk Fairchild. En annan
Tiger Moth bar hollindsk registrering
och hade dansk pilot. Ytterligaré en
dansk flog dir med en KZ III. En
kvaddad  fransk kirra lik Fieseler
Storch kompletterade den kosmopo-
litiska samlingen. Bist gillade emeller-
tid tyskarna den svenska Klemmen
eller K L fiinf und dreissig”, som
den heter pd konstruktdrernas eget
sprik.

Trots att inhemskt motorflyg sak-
nades, hade sedan ett halvdr rillbaka
gjorts cirka 450 starter med motor-
plan pd detta filt. Sjilva hade tys-
karna hunnit med 6.500 segelflygstar-
ter under samma tid. Fdr nirvarande
pigdr utbyggnad av filtet och igen-
fyllning av de diken och gropar, som
vi hade turen att undvika. Dessutom
hiller man pi att bygga hangarer och



snygga upp det fallfirdiga stations-
hus, som Zven tjinstgjorde som bo-
stad, verkstad och skripbod i stérsta
allminhet. Detta sista inte sagt som
nigot klander, fér tyska segelflyget
har stora ckonomiska svirigheter att
kimpa mot. Hiller den tyska fram-
dtandan i sig, har nog detta filt snart
byggts ur, si att det blir lika stort
som under kriger, d& det enligt upp-
gift fanns FW 190 dir. Hur det
rickte till fér si snabba kirror ir
svart att forstd.

Manga f. d. stridsflygare Sterfinnes
bland segelflygarna bide som lirare
och elever. Detta mirks ocksi pi
landningarna, dir sporren och skidan
for det mesta tog mark samtidigt.
Skolchefen hade varit chef for flyg-
skolorna i Preussen under kriget och
en av instruktorerna hade haft sam-
ma sysselsittning dven di. En annan
av instruktdrerna hade under sin mi-
litdrejanst flugit lastglidare och bl a.
varit med om att bogsera i mérker
efter Ju 52. I stillet for lina anvin-
des darvid en ling metallsting. Han
var en stor idealist och 3kte ldttvik-
tare mellan flygklubbarna, dir han
bodde i tilt och hjilpte till med skol-
ningen.

En annan av de alltid forekom-
mande fantasterna var frin USA och
studerade i Heidelberg. Som kom-
mentar till detta pipekade han: My
mother thinks I am studying, bur I
am flying”. Denne unge man hade
dven hoppat fallskirm “just for fun®.
Det dr ju i och for sig inget mirk-
virdigt “over there”, men i sin flyg-
dagbok hade han skrivit in hoppet
och noterat 3 min. EK-flygning...

Férvanansvirt dr hur f3 av elever-
na, som var i den i Sverige vanligaste
elevdldern, 15—20 ar. Till stor del
berodde det pd, att ungdomarna utan
statsunderstdd inte har rid atc del-
taga. En annan sak att mirka var, art
skolningen mest gick ut pd att lira
hégre segelflygning. A-diplom kunde
erdvras av dem, som ville préva pi
sporten och kinna sig fér, men B-
diplomet fanns inte alls. C-diplomet
fanns kvar, men de flesta inriktade
sig pd art fi S-certifikat, Proven ir
i stort sett desamma som hir hemma.

Det har talats mycker om en del
yeterst hogvirdiga segelplan, som
konstruerats och byggts. De finns pi
olika hill i landet men i sidant firal,
att man miste dka omkring mycket
for att finna dem och kanske #nnu
mer for att fi flyga dem.

Pi hemvigen bestktes yreerligare
en flygklubb eller rittare uttrycke
segelflygfile, for ifrigavarande falt,
Borkenberge, disponerades av ert tju-
gotal klubbar. Dessa var wvisserligen
inte si stora; men de disponerade var
och en sitt plan. Med det kom de p3
lordagskvillarna, flég pa sondagarna
och vinde sedan hem med sin tran-
sportvagn, som ibland var si enkelt
konstruerad, att den kunde kopplas

Forts. pd sid 46

Allr flyg ges utrymme i
Looping; stridsflyg, tra-
fikflyg och sportflyg.
Specialnummer om oli-
ka grenar av flyg har
gjorts och kommer att
goras

a
Prenumerera P

Helar 9:50

OOPING

4d----------------___SVERIGES ENDA FLYGTIDNING

Stridsflyg

Trafikflyg

Sportflyg

Modellflyg

Modellflygarna har i
varje nummer sin spe-
ciella avdelning, Loo-
ping Junior

posten

(pd gron tredelad blankett som medfiljer som bilaga)

Halvéar 5:-
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SAS polarlinje Ké&penhamn—Los
Angeles startades for nigot mer in tvd
méinader sedan, och redan ir diskus-
sionerna i gdng pd allvar om nista
SAS-linje via Arktis, nimligen frin
Skandinavien till Tokyo. SAS wilar
inte pd polarlagrarna utan fortsitter
ofértrutet sitt pionjirarbete pi det
hir omradet.

Det torde dnnu vara for tidige ate
redovisa nigra detaljerade erfarenhe-
ter frin polartrafiken hittills. Just nu
rider ju typisk l3gsisong, men indd
kan man nog siga att trafiken fire
nigot stérre omfattning dn vad SAS
riknade med, innan man satte igdng
polarlinjen vid denna trafikmissigt

Kaj Karlholm:

"Hjalmar Viking” landade efter en
flygning pd 34 timmar och 53 minu-
ter. Nordvistpassagen genom luften
till Japan hade fér férsta gingen ta-
gits i bruk. Hemfirden gick “ordi-
narie vig” via Bangkok och Rom till
Stockholm — med en flygtid pd 46
timmar och 49 minuter.

Nistan pi dagen ett ir senare, den
24 maj 1954, gjorde “Leif Viking”
sin mycket omskrivna Tokyo-flygning
frin Oslo via Bodé—Fairbanks i
Alaska och Shemya. Flygtiden var 33
timmar och 55 minuter. Det var un-
der denna flygning som direktsr Per
M. Backe slippte ned en SAS-flagga
6ver Nordpolen. “Leif Viking” flog

Nya SAS-linjen till Tokyo

— en verklig Nordpols-route

sett inte allra bista tidpunkt. Och att
doma av det stora intresset frin olika
hill har Los Angeles-linjen alla for-
utsittningar att bli en framgdng for
SAS. Man fir i varje fall hoppas pi
en sidan utveckling fram till 1957,
di tillstindsfrigan pd nyte skall be-
handlas. Annu sd linge kors ju lin-
jen som ett tredrsexperiment.

Tidigare Tokyo-flygningar

Liksom ifriga om Los Angeles-lin-
jen, innan den startade, har SAS en
hel del erfarenheter av polarflygning
ocksi till Tokyo. Den 23 maj 1953
flosg DC-6 B "Hjalmar Viking” frin
Oslo med 40 medlemmar av norska
Korea-sjukhuset, som skulle avldsa en
del kolleger. Man tog vigen via Thu-
le, den stora amerikanska basen pd
Gronland, Anchorage i Alaska och
Shemya pd Aleuterna till Tokyo, dir

sedan ocksd hem &ver Arktis och pas-
sade di pd att mellanlanda pd en
hel del flygplatser, som kunde tinkas
bli aktuella som alternativplatser pd
den hir linjen si sminingom.

»Leif Viking” gjorde f.5. en upp-
mirksammad direktflygning pd slut-
strickan. 12 timmar och 25 minuter
efter starten frin Fairbanks kom man
till Bodd, som emellertid var stingt
pd grund av dimma. Chefspiloten
Mikal Aschim beslét atc fortsicta di-
reke till Stockholm, och nigot mer
in tvd timmar senare landade han
pd Bromma i strilande sommarvider.
Nordvistpassagens framtid som en
ny handelsvig forefsll ganska klar.

SAS hade alltsd en hel del samlad
polarerfarenhet, nir man startade lin-
jen 1ill Los Angeles, och denna erfa-
renhet kommer givetvis ocksd vil till
pass infor den planerade nya Tokyo-
linjen. De storsta problemen ifrdga

Tokyo dr nista polarlinje pd SAS program. Det skandinaviska flyg-
bolaget wilar inte pd sina polarlagrar, utan 1956 hoppas man kunna
kira iging Japan-linjen via Arktis. Med de nya maskinerna av typ
DC-7C blir flygtiden inte mer in cirka 30 timmar mot nuvarande 54
lings den “ordinarie” wiigen éver Rom och Bangkok. SAS fortsitter
sdledes sitt pionjirarbete, nir det giller att bana nya handelsvigar

i lufthavet
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om polarflygningar giller ju naviga-
tionen, och hir fick SAS som bekant
stor hjilp frin militirflyget pd bade
engelsk, kanadensisk och amerikansk
sida. Det militdra flyget i dessa om-
rdden ir emellertid alltid wutrustat
med radar, vilket de civila trafikpla-
nen innu saknar. Dirfér maste SAS
delvis utarbeta sina egna navigations-
metoder, och hir kom ju Bendix Po-
lar Path gyrokompass som pd bestill-
ning. Looping har tidigare i korthet
redogjort for denna.

Fint véder — ingen "luftsjuka”

Viderleksforhillandena vid flyg-
ningar i det arktiska omridet ir fulle
tillfredsstillande. Sirskilt under vin-
terhalviret kan man dessutom alltid
rikna med att flyga &ver eventuellt
diligt vider, och skulle nigon av
flygplatserna diruppe tillfilligt vara
stingd finns det gort om alternativ-
platser. Ocksi under sommaren ir det
i allminhet bra viderlek, iven om
det pd grund av Gppet vatten ofta
ir dimma, sirskilt kanske pa den
gronlindska vistkusten. Dirfor dr
den stora basen Thule oftast stingd,
medan Sondre Strémfjord, som lig-
ger lingre in i landet, brukar klara
sig birtre. S3 regulariteten bor kunna
hillas ganska bra pi de trans-ark-
tiska linjerna,

»Luftsjuka” &r stringt taget av-
skaffad i polaromridena. I den ark-
tiska luften &r det nimligen si gott
som ingen turbulens alls, vilket inne-
bir att man aldrig behdver befara
»kyttigt” vider. Goda méjligheter till
jimforelser i detta avseende fick be-
sittningen pa “Hjalmar Vikings”
jorden-runt-flygning 1 maj 1953.
Frin Oslo till Tokyo gick flygningen
i-lugne och fint vider hela tiden, men
pi hemvigen kom planet in i ett
vildsamt tropiskt ovider mellan To-
kyo och Rom. Det besvirliga med
dessa ovdder dr dessutom att det
knappast finns nigon méjlighet att
flyga over dem med de plantyper
som anvinds i dag.

Hotell véxer upp runt om

Ett annat problem i samband med
reguljira passagerarflygningar i de
arktiska omridena giller givetvis in-
kvarteringsfrigan, om en maskin av
en eller annan orsak skulle bli for-
senad pi nigon av flygplatserna. Men
sikerligen kommer det atc pd de fles-
ta aktuella flygplatser i berérda om-
riden vixa upp hotell som kan ta
emot 50-taler passagerare. Det blir
kanske inga lyxhotell som i Los An-

Forts. pd sid. 16
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Fran kinguruhopp till flygresa

DOUGLAS DC-7
64 - 95 PASSAGERARE
SPANNVIDD 35.8M
DOGERS :
" = mm 8 =8N ] LANGD 32.5M

s FLYGVIKT 55400 K6
MOTORER  4-ST 3250 HK WRIGHT R-3350 TURBO-CYCLONE
TAPPHAST. ©53 KM/ T

MARSCHHAST, 578 kM /T
FLYGSTRACKA 7°200 KM

_HANDLEY PAGE 42

HANNIBAL & "HERACLES"
38 PASSAGERARE

SPANNVIDD 39,4 M

LEANGD 27.4m

FLYGVIKT 13650 KG

MOTORER 4 ST 550 HK BRISTOL JUPITER
TOPPHAST 194 KM /T

MARSCHHAST 167 WKM/T

En tillbakablick

pa flygets krypdlder

& SHORT "ScyiLa®
39 PASSAGERAKRE

SPANNVIDD  34.4m
LANGD 26.3 M
FLYGVIKT 14530 K&

TOPPHAST 219 KM /T
MARS(HHAST 168 KM/T
FLYGSTRACKA 750 KM

Foxxker FYIla
B-PASSAGERARE

Skillnaden i prestandahénseende &r oerhérd vid jéamférelse

kontinentala linjerna

Nir vi i dag i hermetiskt tillslutna luftburna lyxkryssare susar fram
genom stratosfiaren mot avldgsna mal lika sensationsfritt som wvid en
bussresa, och riknar restid i timmar och minuter, glémmer vi latt att
det fér endast cirka tjugo dr sedan var ndgot av en sportprestation att
vara luftresenir. 1 dag kastar vi oss i ett graciést hopp éver distanser
som dd klarades av endast om det fanns ett par tre mellanlandnings-
platser. Hastigheten bar ékats med det fyrdubbla och flyghéiden cirka

dtta gdnger

Det var di, 1935 skrevs Artalet,
man tyckte att vdr jordkula krympt
pd ett alldeles fantastiske sdtt. De
europeiska flyglinjerna urgjorde om-
kring 130.000 km — en tredjedel av
jirnvigsndters lingd konstaterade
man med stolthet. Med nattdg frin
Stockholm och flyg frin Malmé kun-
de man med en rad kinguruhopp
t.ex. antingen ni Karachi i Indien
pd attonde dagen via Paris, Brindisi,
Athen, Alexandria, Gaza, Bagdad,

Basrah, Bahrein och Sargak, Indokina
pd elfte, Java pd tolfte eller Kap-
staden pd trettonde dagen.

I Karachi fick man limna Imperial
Airways Ltd-planet och hoppa vidare
med Indian Trans-Continental Air-
ways Ltd. via Jodphore, Delfi, Cawn-
pore, Allahabad, Calcutta, Akyab,
Rangoon, Bangkok, Alor Star och
Singapore. Dirifrin kunde den res-
lystne fortsitta med QANTAS Em-
pire Airways pa en linje som trafike-

mellan den moderna, effektiva Douglas DC-7 och de dldre
flygplantyper som trafikerade de kontinentala och trans-

— 9 T

rades en ging 1 veckan och hamna
via DBatavia, Sourabaya, Rambang,
Koepang, Darwin, Longreach, Charle-
wille, i Brisbane. I bista fall tog hela
turen knappa 2 veckor i ansprik, mot
cirka 2 dygn i vira dagar.
Flygningarna skedde ofta med sto-
ra bi-plansvingade “skrindor”, mas-
sor av sjungande stag och stittor, mo-
torer utspridda pd limpliga platser och
med férvdnansvirt smi histkrafrrill-
gingar. Som jittelika, men vrilande
slindor segade sig maskinerna fram
pa 1.000—2.000 meters flyghojder,
ofta med marksiktsnavigering. Flyg-
platserna var sm3 men méinga och
beliggningen utgjordes med fi un-
dantag av gris. Det sig mjukare ut
ur passagerarens synvinkel dn vdra
dagars permanentade kromosomauto-
strador av kvartsmils lingd. De var
mijukare ur flygplanets synpunkt ock-
si. Vid regn av lingre varaktighet
kunde banorna mest liknas vid dyiga
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MOTORER 4 ST 400 HK BRISTOL JUPITER
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triskliknande sjdar och mdnga flyg-
ningar fick instillas pd grund av
flygfiltets beskaffenhet. Men trafik-
planen fick stora “cykelhjul” och kla-
rade dilig terring bittre, starthastig-
heten var lig liksom vingbelastnin-
gen, och flygningens karaktir av
sportprestation accentuerades genom
art det ofta var piloten som fick av-
gora om det var limpligt att starta
eller inte. Var han en djirv gi-pdar-
typ kunde han genom privata envi-
ger oftast besegra vidrets makter,
men ibland kunde vidrer vara for
SVArt . ..

Trots att man di tyckte ate flyg-
ningen stod pi toppen av sikerhet
och modernitet ir det inte utan att
en modern flygpassagerare nog skulle
dra sig for att &verldta liv och lem
it det fortskaffningsmedel som di
bestods. Maskinerna hade visserligen
rykte om sig att vara sikra — det
var ytterst f4 som férolyckades —
men deras allmidnna uppbyggnad var,
med vira Ogon sett, allt annat in
fértroendeingivande. Férst var det
alla vingstagen, si dukklidseln och
till sist massorna av smd motorer, of-
tast med linga oljespdr bakom sig
och avgasror i farlig nirhet av vibre-
rande dukklidsel bestruken med eld-
farlig firg. Men planen gjorde god
tjinst och utvct.Elingcn har gitt
framit med sjumilakliv.

Det ir inte si linge sedan den allra
forsta passagerarflygningen gick av
stapeln, om inte ryssarna kan leta
upp ndgon pionjir i sina egna led
forstdss. For 47 ar sedan (den 21 mars
1908) utfordes den forsta europeiska
passagerarflygningen, d3 fransmannen
Léon Delagrange tog Henri Farman
med sig upp i sitt Voisinbiplan. Att
kalla apparaten flygplan ir inte ritt-
vist om man ser det bredvid vira da-
gars uppfattning om hur en dylik
tingest sll)(all se ut. Voisin’en liknade
mest en jittelik bur didr passageraren
och piloten satt uppspetade helt
oskyddade foér vindar och vidrets
makter, .med den glodheta likaledes
oinklidda motorn alldeles i ryggen.

Det forsta flygplanet speciellt for
passagerarbefordran  byggdes  av
m’seur Louis Blériot. Maskinen rym-
de fyra personer och irtalet var om-
kring 1913. S3 kom kriget och all
tanke pd passagerarflygning lig nere
om man undantar de s. k. kurirflyg-
ningarna som utférdes under krigets
sista skede mellan London och Paris
med konferensombud.

Idén till den kommersiella flygnin-
gen féddes hos Louis Breguet, fram-
stiende fransk flygplanskonstruktor,
som i januari 1919 begagnade sitt
privata flygplan 1 affirsintressen.
Han bildade “La Compagnie des
Messageries Aérienne” som med be-
stimda turer férde smirre kvantiteter
post och gods mellan Paris och Lille.
Sedan blev det dags for en flyglinje
mellan Paris och London den 25 april
1919. Men redan den 5 februari sam-
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Nya SAS-linjen... Forts. fr. sid. 14

geles eller Tokyo, men de blir fullt
anvindbara. Sddana hotell finns ju
férresten redan i t.ex. Keflavik pi
Island och p& SAS nuvarande gron-
lindska ‘mellanlandningsstation Sénd-
re Stromfjord.

Det dr forresten inte otroligt att
dessa arktiska hotell si sminingom
blir populdra turist- och rekreations-
platser. Det har nimligen visat sig
att polarluften har en mycket god
inverkan pd personer med diliga ner-
ver och hégt blodtryck.

Febril militdr verksamhet

Militira och luftfartspolitiska hin-
syn har ju spelat en stor roll, nir det
gillt forhandlingarna om tillstind att
oppna reguljir passagerartrafik i po-
laromridena. Stormakterna visade ti-
digt intresse for dessa trakter. Redan
pd 1920-talet satte Lenin igdng med
en sovjetrysk forskningsverksamhet i
Ishavet. En stor del av den ryska
landmassan ligger ju norr om polcir-
keln. Efter andra wvirldskrigets slut
har sivil ryssarna som amerikanerna
och kanadensarna lagt ner oerhérda
summor 1 Arktis, och resultatet har
blivit att en hel rad baser har bygges
dir uppe. Radarstationer, vidersta-
tioner och flygbaser ligger som rad-
band.

Som en poing i det sammanhanget
kan nimnas att amerikanska flygvap-
net i mars 1952 besatte den flytande
ison “T-3" och upprittade en vider-
station’ dir. Den miste emellertid

ma &r hade tyskarna Gppnat en pas-
sagerarflyglinje mellan Berlin och
Weimar. Frin dessa embryon har si
utvecklingen stormat fram till vira
dagars non-stop flygningar Gver hav
och polkalotter, flygningar som for
endast ndgot tiotal 4r sedan an-
sigs som foéretag for pionjirer och
vighalsar. Och de férsta passagerar-
befordrande planen — ombyggda
krigsflygplan fér tvd till fem perso-
ner — har vixe till sig s3 de nu rym-
mer mellan 50—100 passagerare.
Komfortkraven har ékat frin en en-
kel sittbrdda pd vilken den vil pi-
pilsade och vindomsusade passagera-
ren balanserade, tacksam &ver niden
att fi uppleva flygningens Zventyr-
liga tjusning, till en bekvim sittma-
skin 1 vilken han kan disa bort de
trostlost  trikiga flygtimmarna och
med hjilp av tryckknappar Zindra
stillning, 3 sig tillsint drycker, mat,
rokverk och tidskrifter ... och varfor
inte en stilla pratstund med den vil-
svarvade flygvirdinnan...
Bjorn Karlstrom

Gverges i maj i dr, sedan 6n drivit
for ndra en annan viderstation pi
fastlandet.

Hela den febrila verksamhet som
alltjaimt utévas ldngt diruppe i norr
kan ses mot bakgrunden av ett yrt-
rande som USA-generalen Arnold,
flygvapenchef under andra virldskri-
get, fillde vid ert tillfille: ”Blir det
ett tredje virldskrig blir Nordpolen
dess strategiska centrum.”

Men vi skall inte hir fordjupa oss
i militdrstrategiska  spekulationer.
Arktis har indi sin stora aktualitet,
nimligen fér det civila trafikflyget.
Hirvidlag kan militirbaserna komma
till god anvindning pi olika sitr.

Ndstan halva tiden med DC-7C

Betriffande SAS planerade Tokyo-
linje via Arktis finns redan japanskt
tillstind, och starten beriknas ske
nigon gdng p3 hosten 1956, nir vil
leveransen bérjat av de &tta Douglas
DC-7C-maskiner som SAS nyligen in-
kopt. Dessa plan mojliggor en flyg-
ning Skandinavien—Tokyo med en-
dast .en mellanlandning, t.ex. i Fair-
banks i Alaska. Flygriden blir d& om-
kring 30 timmar mot nuvarande 54,
och flygstrickan forkortas frin cirka
16,000 km till omkring 12.000 km.
Storcirkelavstindet, som ju alltid ir
den kortaste vigen mellan tvd avligs-
na platser, ir emellertid bara cirka
8.000 km — men den vigen gir &ver
Sibirien... Douglas DC-7C klarar
ocksd Képenhamn—Los Angeles med
bara en mellanlandning och en flyg-
tid pd cirka 23 timmar, medan det
kan bli direktflygning till New York
pi omkring 15 timmar.

Den nya Tokyo-linjen torde f.35.
— till skillnad frin Los Angeles-
routen — med fog kunna betecknas
som en Nordpols-linje, eftersom den
berdknas sd gott som passera Sver den
geografiska Nordpolen. Det dr emel-
lertid fullt motiverat att rubricera
Los Angeles-linjen .som en polarroute
— Gronland dr ju bl.a. ett typiskt
polaromride.

SAS pionjirarbete ifriga om trans-
arkriska flyglinjer har visat att si-
dana kan genomféras utan nigra som
helst risker och atr de ocksi medfér
en hel del fordelar jimfoért med and-
ra mera “konventionella” linjer. Men
det skandinaviska bolaget blir siker-
ligen inte ensamt i lingden, nir det
giller polarlinjer. Intresse har redan
visats frin en hel del andra hill. Det
far vil emellertid anses naturligt ate
Skandinavien — och dirmed SAS —
gir 1 spetsen ifriga om passagerar-
flygningar pd de nya handelsvigar
som SAS banat fram i lufthavet.




RESERVDELAR
TILL DC-3
TILLVERKAS
FORTFARANDE!

Omedelbar leverans av reserv-
delar till DC-3 (C-47), DC-4 (C-54)
och DC-6 (6A och 6B) friin Douylas

Douglas reservdelar levereras éver
hela virlden till lands, till sjoss eller

per flyg. Och en betydande lagerhéllning
tillférsikrar Er snabb service,
Douglas reservdels- och priskataloger
ar Er till god hjilp nar Ni
bestiiller de delar Ni behover.

Douglas Parls Sales Division
Douglas Aircraft Company, Inc.
Santa Monica, California, U.S.A.
Cable DOUGLASAIR

original reservdelar
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Framst
i
Europas forsvar

INTERNATIONELLT EFTERFRAGAD. Hawker Hun-
ter anses vara det biista jakiplanet i pro-
duktion. Exportorder pa 1.750.000.000 kr
har redan placerats. Den slérsta bestill-
ningen (937.000.000 kr) har gjorts av
U.S.A.’s regering for Atlantpaktens riikning.
Separata order har dessulom kommit fran
Holland, Belgien, Danmark och Sverige.

OVERLAGSEN BEVAPNING. Hunler’s beviipning
ir vida oOverligsen alla andra jakplans.
Dess ovanligt kraftiga bestyckning kommer
fér manga Ar framat alt géra Hawker
Hunter till en fruktansvird och fruktad
motstiandare.
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NU I PRODURTION, Produktionen av Hawker Hunter ir nu i full ging
vid Hawker’s fabriker i Kingston-on-Thames och Blackpool samt
vid Armstrong Whitworth-fabriken i Coventry. Den tillverkas dven
pi licens i Holland och Belgien. Mer &n 1.000 Hunter-flygplan ir
redan bestillda.

LATTMANGVRERAD. Trols sin snabbhet ir Hunter ovanligt littmandv-
rerad. Den ir lika littflugen frin hastigheter 6ver ljudets som till
sjilva landningen.

HAWEKER AIREGRAFT LTD
KINGSTON-ON-THAMES AND BLACKPOOL

MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN / PIONJARER — OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET
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HELIKOPTERPOST

Forograten Gustav Hansson har gjort ett special-
reportage fir Looping om postflyget i Stockholms
skirgard. Vintertid dr helikoptern under flera mina-
der det enda effektiva kommunikationsmedlet hir
ute. Med helikoptern kommer posten regelbundet och
punktligt.

De bilder vi har nijet presentera pi dessa sidor ir
tagna under en av Ostermans ordinarie postturer.
Flygbilderna (godkinda for publicering av Firsvars-
staben) dr tagna frin cn annan Ostermans-helikopter.
Ger inte dessa utsikta och unika bilder ett strilande
perspektiv bide pd vir vackra skirgird, de svira
kommunikationsférhillandena och den cleganta los-
ning av dem som helikoptern utgsr? Och ger de inte
ocksd i andra hand ett scrilande bevis for helikop-
terns anvindbarhet 1 reportagehinscende? Hela re-
portaget tog tva timmar!

Text: Yn gve Norrei

HELICOPTER MAIL

The Swedish photographer Gustav Hansson has
made a report especially for "Looping” about the
helicopter mail route in the archipelago of Stock-
helm. During wintertime only the helicopter is ca-
pable of managing many of the transport problems,
which appear in that part of the country. Thanks to
the helicopter the mail comes regularly and punctu-
ally.

The pictures on these pages are taken during one
ef Osterman’s routine mail tlights. The aerial photo-
graphes were taken from another helicopter. Don’t
vou think these magnificient and entirely unique
pictures give an excellent view of our beautiful ar-
chipelago, and show the difficult transport problems
it presents, and also how casy the helicopter can solve
them? Don’t they also give an elegant demonstration
of the scope a journalist has with a helicopter? The
photographer was able to take all the pictures in
two hours!

Redan i den disiga gryningen girs helikoprern
Hd yryning 2
Klar pi Bromma fir sin postflygning, Nar den ir
varmkord kommer posthilen

Already in the misty daybreak the helicoprer
engine is warmed up at Bromma airpore. Then the
mail car appears

[ T —




Som en trollslinda brum-
mar hclikoprern fram &ver
skirgirden, men inte i det
klimar som en sddan insckt
lever sitt korta, vibrerande
liv 1. Skirgirdens wvinter-
wda flyger allvarligt och
malmedveret

Like a dragonfly the he
licopter buzzes its way over
the archipelago, but not in
the same climate where this
insect lives its short vibrat-
ing life. The winter-dra-
gonfly of rthe archipelago
flies earnestly and purpose-
fully







%HE helicopter has broken

the winter isblation of the people
in the archipelago. They get their
newspapers and their letters at the
same time as the people in the
cities and they no longer feel
extrancous to the cultural connec-
tion that a modern society can and
ought to give. Should they be over-
taken by illness the helicopter is
at the door

FELIKOPTERN har brurit
niskorna i stiderna och kinner sig inte lingre utanfér
de drabbas av sjukdom hdmrtar helikopterambulansen




irdsbefolkningens vinterisolering. De fir sina tidningar och sina brev lika snabbt som min-
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ultrella gemenskap som etr modernt samhille kan och bér skinka. Och skulle
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Tre dar

Stockholms skidrgard bestar av tusentals Gar.
Namnen pd manga av dem ger huvudstadens
innevanare ljuvliga pdminnelser om hirligt dag-
drivarliv under sommarens weekend-turer och
semesterveckor med sol, virme, bad, fiske, dans
och littja. Dessa bilder fran tre av de dir darna,
Nimdd, Runmard och Haré, visar vinterns bist-
ra ansikte, D3 stannar stadsbon i stan och drom-
mer dagdrommar om sina sommardar

Three Islands

The archipelago of Stockholm consists of thousands of islands. Many of their names give the city
people glorious memories of wonderful relaxation during summer-weekends and holidays in sunshine
and warmth, bathing, fishing, dancing and idleness. These pictures from three of those islands, Nimda.
Runmari and Hard, show the stern face of the winter. It is then that the citizen of the capiral stays
in town and dreams daydreams about his summer-islands




q
. :
i s 4
: i
" 5
’
VID BRYGGAN PA HARUO AT THE JETTY OF HARU







s

Hemat 1 gen
<

I en virvel av yrsnd och kyla landar helikoptern.
Postmannen dr redan pd plars med sin sick, tar emot
och ldmnar av dagens post. Och med ny last flyger
helikoptern rillbaka till staden. En ctapp i den viktiga
forbindelsetjinsten mellan minniskorna ir nadd

Homewards again

In a whirl of driving snow and cold the helicopter
lands. The postman is already there with his bag,
receives and leaves the day's mail. And with its new
burden the helicopter flies back to town. One stage in
the important work of cummunication between men
is reached




Helikoptern har blivit en

— Det dr wvar helhjirtade o pa
helikopterns stora anvindbarher for
arr inte siga oumbirligt, som gjort
att vi vdgat satsa sd hdrr pd vir heli-
kopterverksamhet, sedan vi bérjade
den for nira drea ir sedan.

Yeerandet fills av verkstillande di-
rekedren i Ostermans Aero AB, Len-
nart Osterman, mannen som utfért
vad manga trott vara omdjligr, vad
ett faral dnskar av hela sitt h
men som flertaler under en ling folj
av ar statt mer eller mindre likgiltiga
infor, nimligen att ge vare land en
helikoprerflyg.

Han har prakiiskt visat atr Oster-
manskoncernens  siljarparoll  ™rill
lands, till sjoss och 1 luften” inte ir
tomma ord. Lennart Osterman siljer
bilar, bitar och flyg, men ska san-
ningen fram, si dr nog hjirtat nir-
mast flyget,

— Vi startade visserligen fére de
flesta andra med kommersiell heli-
kopterverksamher, fortsitter Lennart
Osterman, forst pd den hir sidan At-

lanten och ungefir jimsides med ame-
rikanerna, men foret var fakriskt tris-
gare i portgdngen dn dtminstone jag
forestalle mig. Fér mig och mina med-
arbetare var helikopterns stora fir-
tjdnster ett axiom och vi tog der som
en spilvklar sak ace andra skulle tye-
ka detsamma. Jag urrycker mig milt
om jag siger att vi till en bérjan fick
erfara motsatsen.

— Nu kan man naturligevis siga
att vi gjorde en tjuvstart. I februari
1947 hade vi den forsta helikoptern
hir och hade redan di si mycket un-
danstékar, arr vi omedelbart kunde
sitta igang utbildning av férare och
teknisk personal i cgen regi. Och det-
ta bara ett dr efter att historiens
forsta civila lufevirdighetsbevis  fir
helikoprrar utfirdats, just fér den typ
sem vi beslér att utnyttja, nimligen
Bell 47.

Lennare Osterman berittar pa sitt
livliga och untusiasmerande sitt om
de harda ar som faljde efter starten.
Hur svirt det var arr dvertyga folk
om att helikoptern var ert utomor-
dentligt och nédvindigt komplement
tll det konventionella flyget. Arc he-
likoptern  verkligen kunde utféra
transporter fran dorr ull dérre, att
den kunde starta och landa nistan
var som helst, ate den kunde ta sig
fram i lingt simre vider in det van-
liga flyget — och sist men inte minst,
att helikoptern kunde vara billig atr
anvinda om den anvindes pi det rit-
ta sdrret.

Nu har utvecklingen gitr dirhin,
att de arta helikoptrar som bolager i
dag forfogar dver inte lingre ricker
till.

® Ostermans utdkar
® Provar turbinhelikopter

¢ Optimism inf6r framtiden

— Nu miste vi dka ur vir maskin-
park och var personal, siger Lennart
Osterman. Helikoptern har blivic en
nodvindigher i ambulans- och ridd-
ningstjinsten 1 skirgdrden, 1 Norr-
land och pa minga andra hall. Skogs-
och jordbruker anvinder helikoptern
i allt stérre utstriickning. Varrenfalls-
styrelsen rekognoscerar nya krafelin-
jer med helikopter och  inspekrerar
sina ledningar ifrdn den. Telestyrel-
sen anvinder helikoptern.

Dagligdags  kommer bestillningar
pa uppdrag av de mest skifrande slag.
Folk har borjat forsta helikoptern och
vad den kan anvindas till. Man river
trasiga  skorstenar med  helikopter,
man flyttar takstegar och monterar
keyrktornskors med helikopter. Man
flyger post med helikopter, gér re-
klam, reportage, jagar varg och siker
efter forsvunna smibarn med heli-
kopter. Vi flyger ved till turiststu-
gorna 1 fjillen med helikopter. Lap-
parna plockar in hund, skidor och
kaffepanna i helikoptern nir de skall
ut till renbetena. Nu senast har vi
transporterat upp hundratals ron ce-
ment pa Dundret vid Gillivare dir
man bygger en linbana. Det blir bil-
ligast att ta uppmaterialet pi der vi-
set. Aven f6r militira uppgifter har
vara helikoptrar bérjat kemma till
allt stérre anvindning.

— Sedan ndgot ar rillbaka har vi,
férutom vir “gamla® station 1 Stock-
holm med stindig beredskap, en heli-

Lennart Osterman

nodvindighet

kopter stationerad 1 dversta Norr-
land, en i Jamtland och en pi Vist-
kusten. Vi mdste med stérsta sanno-
likhet sitta in minst en helikopter till
1 Norrland, kanske flera. Vi kommer
ocksa att utdka var verksamher pi
dstkusten och 1 sédra Sverige. Vi
avser dven art i sommar gira en tids
forsokstrafik  med  helikopter  Gver
Oresund, i fdrsta hand mellan Malmé
och Kopenhamn. Vi kommer ocksi
att  gora  ett  forsék mellan  Hil-
singborg och Helsingér. Vi vet redan
pi férhand arc denna f&rsokscrafik
kommer atr ge ckonomisk f&rlust, men
vi milste skaffa oss ert erfarenhetsun-
derlag for den reguljira trafik som vi
vet maste komma och ir beredda att
betala lirpengarna. De dr [érresten
inte de forsta inom var verksamhet.

For alle der dir miste vi ha mer
materiel. Sa snart vi kan, kommer vi
bland annat arr géra praktiska for-
sok med den nya franska helikoptern
Djinn beskriven i Looping nr 3/54),
som drivs av en turbin, vars kompres-
sor driver ut komprimerad lufr ge-
nom bladspetsarna. Det dr alltsd en
helt ny princip, som man har anled-
ning atr stilla vissa forhoppningar
pi. Djinn dr en liten helikopter, och
enligt vad vi tror sirskilt limplig for
Usmiuppdrag”.

— Vi planerar vidare att infér den
nya sisongen dven skaffa oss fler
exemplar av Bell-helikoptern, som vi-
sat sig ha utomordentliga egenskaper.
Troligen kommer vi iven att ganska
snart fa4  anskaffa  yrterligare cte
exemplar av den stérre typ, som vi
tog in i hostas, nimligen Sikorsky
S-55, som i civil version har plats for
7—38 passagerarc och 1 militir version
10 fullt utrustade soldarer.

— Alle detta kriver dnnu mer per-
sonal dn vad vi har nu. Dirfér misce
vi ocksd, parallellt med materielan-
skalfningen, utbilda fler férare och
fler mekaniker. Hela denna utbild-
ning ar vi rvingade att utfora sjilva.
Det finns inga firdigutbildade heli-
kopterforare cller mekaniker ate fa
tag i pd vara breddgrader. De som

finns har vi sjilva uchildar.

— Om vi nagon ging under de
svara pionjariren tyckte framtiden
sig mérk ut, si mi det vara oss for-
fitct. Nu ir vi mer optimistiska in
nigonsin. Nu ver vi — forut rrodde
VI — att vi satsat pa rire hist, slutar
Lennart Osterman, som ir en sann
flygpionjir i den meningen atr han
sjilv. kan flyga de apparater han
slipper upp 1 luften och dven i den
meningen att han parar den oberving-
liga entusiasmen med praktisk och
ckonomisk realism, det vill siga stir
med bida féterna pd marken. Det
brukar gi bist pd det viset. Ven




VASTERNS FLYG

40. NORTH AMERICAN
F-100 SUPER SABRE

Jaktplan (USA)

Bild och skiss: North American
F-100 Super Sabre

North American-fabrikens jaktplan F-100 Super Sabre dr USA:s och virldens firsta
seriebyggda flygplan med planflyktshastighet dverstigande ljudhastigheten. F-100 rub-
riceras visserligen som en utvecklingsform av fabrikens F-86 Sabre, men torde i verk-
ligheten ha yrrerst f4 ting gemensamma med den berdmda firegingaren. F-100 fl3g i
prototyp f. f. g den 25 maj 1953 medan det férsta sericplanet gjorde férsta prov-
flygningen i oktober samma &r. Der férsta *’serieplanet” flog knappa sex minader
efter prototyp nummer 1, men det drdjde ytierligare nistan ett helt dr innan de
forsta tre serieplanen kunde levereras till stridsférband. Det &r dock en fornimlig
prestation att blotr 1Ys ir efrer prototypens provflygning bérja sericleverera ert s3
hégmodernt och tillverkningstekniskt synnerligen krdvande flygplan som F-100. F-100
har redan seriebestilles i evr flerral olika versioner, varav den forsta, F-100A ir av-
sedd for dagjakeuppgifrer. F-100B (som enligt vissa uppgifter skall dbpas om till
F-107) 4r en kommande allviidersjaktversion, F-100C #r en speciell attackversion med
tung vapenlast (inkl, takciska atombomber) medan F-100D en variant som byggs av
North American-fabrikerna i Columbus, Ohio. De 8vriga versionerna byggs i Los
Angeles. F-100 dr utrustad med en reamotor av typ Pratt & Whitney J-57-P-7 med
4.400 kp dragkraft utan och ca 6.000 kp med efterférbrinning. Spinnvidd 10,9 m,
lingd 13,7 m, normal flygvikt ca 10.000 kg, max. flygvike ca 13.000 kg, toppfart 1.300
km/tim, topphdjd dver 15,000 m, flygstriicka Sver 2.000 km. Bevipning: fyra 20 mm
akan samt alternativt 45 st 7,5 mm jakcraketer, fyra 350 kg napalmbomber eller tvd
900 kg bomber,

VASTERNS FLYG

41. CONVAIR F-102

Jaktplan (USA)

Bild och skiss: Convair F-102

F-102 var kanske det amerikanska &verljudsjaktplan som emotsigs med det stérsta
intresset pi denna sidan Atlanten. Férsta prototypen provfligs den 24 okrober 1953
men havererade omedelbart. En andra prototyp flég redan den 11 januari 1954 och
det forsta “serieplanet’ provflogs i mars samma &r — onekligen en rask debut for
ett serieplan. Det tycks dock endast ha varit friga om ytterligare en protoryp eller
pd sin hdjd ett serieprovplan, varav ert antal ofta bestills i USA tillsammans med
prototyperna. I november 1954 hade planet dnnu ej Gverskridit Mach 0.98, en figa
imponerande siffra fér ett plan som lir vara kapabelt fér omkring Mach 1.5. Fér en
projekterad utvecklingsform F-102B (med en Wright J-67-W med 6,8 ton dragkraft
utan och Gver 10 ton med ebk) har t. o. m. ralats om dubbla ljudhastigheten, dock
ej officiellr.

Redan tidigt uppgavs att det amerikanska flygvapnet bestillt sammanlage 57
flygplan av typ F-102A, varav 20 ex. av en tvidsitsig dvningsversion, TF-102, Om
nigon nybestillning sedan tecknats fir typen har inte offentliggjorts. Trots endast
en besittningsmedlem ir F-102 atr betrakta sisom ett allviidersjakiplan tack vare dess
omfattande elektroniska utrustning. F-102 dr vidare det férsta flygplan som "offi-
ciellt” dr forsett med mils6kande jaktrobotar, i detta fall av typen Hughes F-98
Falcon, som enda bevipning, Man lir dven ha projekterat en elektronisk utrustning
fér fjirrmangvrering av hela flygplan, men om och nir en dylik utrustning blir
praktiskt anviindbar dr givetvis svirt att siga. F-102A #r utrustad med en reamotor
av typ Pratt & Whitney J-57-P5 med 4.400 kp statisk dragkraft utan och ca 6.000 kp
med efterférbrinning. Dess spinnvidd ir 9,9 m, lingd 14,2 m och normala flygvikt
- ca 12 ton. Toppfarten motsvarar inofficiellt Mach 1.5, topphéjden 18.300 m (?) och

flygstrickan ca 1.000 km,
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Skyhawk #r ert ganska unike flygplan. For det forsta provildgs prototypen endast
18 manader efter det art konstruktionsarbetet piborjades, fér det andra &r Skyhawk
ett forsék att bryta tendensen mot allt tyngre och mera komplicerade krigsflygplan.
Fabriken har redan erhillit en seriebestillning av akeningsvird storlek — sannolikt
ert hundratal plan — och det tyder pd att typens chefskonstruktér E. E. Heinemann
Iyckats i site uppsdt. Det bdr dock pipekas att Skyhawk knappast kan betraktas som
et helt modernt flygplan om man skirskidar dess fartprestanda ur jakiplanssynpunkt.
Planets prestanda lir visserligen — enligr konstruktdren — G&vertriffa Mig-15:s, men
om ett sju #r gammalt ryske jaktplan bér anvindas som mittstock pi modernitet
kan kanske diskuteras. I sin klass som actackplan tillhér emellertid Skybawk den
absoluta virldseliten, speciellt om man betinker att planet dr avsett for fartygsbase-
ring. Tack vare sina smd dimensioner har Skyhawk ej behtvt utrustas med fillbara
vingar. Eftersom Skyhawk ej provflégs i prototyp forrin den 22 juni 1954, torde det
drija till 1956—57 innan ndgot nimnvirt antal plan av denna typ kommer i tjinst.
Prototypen av Skyhawk #r forsedd med en Wright J-65-W-2 (licensbyggd A. S.
Sapphire) med 3.265 kp dragkraft, men den fdrsta serieversionen kommer att utrustas
med en nyare version av J-65 med en dragkraft av ca 3.600 kp. Planets spinnvidd
dr 8.24 m, lingd 10,7 m, tomvike ca 4.000 kg, normal flygvikt ca 8.300 kg, toppfart
ca 1.100 km/tim, flygstriicka ea 1.600 km. Beviipning: tvd eller fyra 20 mm akan
samt utviindig stridslass (bl. a, kan raktiska atomvapen medfSras).

VASTERNS FLYG

42. DOUGLAS A4D
SKYHAWK

Attackplan (USA)

Bild och skiss: Dounglas A4D
Skybawk

Grumman Tiger, som helt nyligen seriebestillts i ert 150-tal exemplar, &r USA:s
nyaste offentliggjorda krigsflygplan, Prototypen provflogs si sent som den 30 juli
1954. Samtidigt med typens offentliggérande meddelades art US Navy bestille sex
prototyper och 39 serieplan. Detta antal utidkades till omkring 150 under oktober.
Tiger ir det férsta amerikanska marinflygplan med planflykeshastighet @verstipande
ljudets, dven om toppfarten torde ligga endast omedelbart Sver Mach 1.0. Tiger har
trots den militira beteckningen F9F-9 féga art géra med sina foregingare i F9F-serien,
varav en, F9F-8, dinnu ej kommit i tjinst, och fir dirfor berraktas som etr helr nyre
flygplan. Typen ir ju fven utrustad med en axialmotor, medan diremot samtliga
foregdngare haft radialmotorer. Tiger dr relativt konventionell om man undantar
flygkroppens utformning. Sedd uppifrin #r denna nimligen i h&jd med vingen &t-
snird, vilket givit upphov till begreppet "Coke bottle’” (= av Coca Cola-flaskans
form) eller **Marilyn Monroe’’-form. Utformningen ifriga lir pdtagligt minska luft-
motstindetr vid héga hastigheter. Planets ytrervingar ir manuellc fillbara, fér atr inte
komplicera vingkonstruktionen pd detta for fartygsbasering avsedda jaktplan. Tiger
ir f. n. utrustad med en reamotor av typ Wright J-65-W-7 med en dragkraft av ca
3.275 kp utan och ca 5,000 kp med efterférbrinning, Métten dr #nnu hemliga, men
vikten anges inofficiellt till ca 9 ton. Toppfarten Sverstiger Mach 1.0 sivil pd hijd
som vid marken. Bevipning: fyra 20 mm akan samc jaktrobotar eller -raketer.
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43. GRUMMAN F9F-9 TIGER

Jaktplan (USA)

Bild och skiss: Grumman F9F-9
Tiger
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Goodyear specificeras nu ocksd for de moderna reaplanen

Sdkerheten framst —
med utrustning fran GOODYEAR

Den viktigaste faktorn vid all flygning ir siker-
heten. Den regeln har Goodyear arbetat efter inda
sedan starten. Dirfér viljs Goodyears utrustning
for flygplan av ett &vervildigande antal flyg-
planstillverkare i olika linder.

Nir planet landar, di dr det Goodyear dick,
slangar och hjul, som tar stéten, och Goodyear
skivbromsar, som garanterar dess sikra inbroms-
ning. Goodyear Iceguards, automatiskt skydd mot
nedisning pd propellrar, vingar och andra vitala
delar, ir ett annat viktigt bidrag till sikerheten
— liksom Anti-Skid bromsregulator. Pliocel
brinsletankar, av specialbehandlad nylonviv, har

fite stor anvindning sivil inom det militira som
kommersiella flyget.

Goodyear tillverkar dessutom ett stort antal andra
produkter fér flygplansindustrin,

Fortlépande forskning och hirda prov, bide labo-
ratoriemissiga och i praktisk tjinst, garanterar att
Goodyears produkter for flyget dr tillforlitliga.
De stora flygplanfabrikerna limnar inget 8t slum-
pen — och Goodyear har vunnit flygindustrins
fortroende. Dirfor landar flera flygplan pi Good-
year ringar, hjul och bromsar #n pid motsvarande
utrustning av ndgot annat mirke.

Tillforlitliga produkter frin

OD/YEAR

Sfor flyget
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OVERSIKTEN

Stark Flygmotorexpansion

Vid ett anférande den 13 december infor
de anstillda, avsldjade Svenska Flygmotors
direktér, Gunnar Engellau, storstilade ut-
byggnadsplaner, vilkas realiserande kommer
att innebdira omedelbara investeringar pd
omkring 20 miljoner kronor, varav hilften
for nybyggnader och resten f8r maskinan-
skaffningar. Dir. Engellau omtalade vidare
att avtal triffats med Flygvapnet om ett
tillverkningsprogram som stricker sig Znda
till slutet av 1962! Om Flygmotor ensamt
skulle dta sig hela denna produkrionsbirda
skulle antalet arbetare omedelbart behéva
utdkas med 600 man. En dylik dkning #r
dock mera #n vad Trollhdttan med omnejd
kan svilja — inte minst ur bostadssynpunkt
— och Flygmotor har dirfdr 8verenskommit
med Svenska Turbinfabriks AB Ljungstrim
(STAL) i Finsping samt Gevirsfaktorier i
Eskilstuna om tillverkning av vissa deraljer.
Stora utvidgningar blir dock nddviindiga i
Trollhdttan samuidigt som antaler produk-
tionsarbetare under 1955 successivt Skas med
minst 250 man, F. n, har Svenska Flygmotor
sammanlagt 1.600 anstillda. Vad utbygg-
naderna betriiffar kommer dessa att omfatta
en storre nybyggnad fér konstrukrions- och
Gvriga kontor, en stor fdrridsbyggnad, en
utvidgning av mittskeppet i den nya berg-
verkstaden som dessutom kommer att firses
med rullrrappa (liksom Saabs i Linképing)
for personalen, en utbyggnad av personal-
restaurangen, sjukvirdsklinik samt diverse
laboratoriebyggnader. Dessutom blir &kat bo-
stadsbyggande nddvindigr. Vad produktionen
angir omtalade dir. Engellau att rillverk-
ningen av den férsta nya motorn — den
for Lansen — numera dr i full ging samet
att arbetet pd dnnu en ny motor for ett
kommande flygplan pibérjats. Bida mororer-
na byggs enligt dir. Engellau pd licens frin
Rolls Royce. (Det dr ju allmint kint att den
nuvarande serieversionen av Saab A 32 Lan-
sen utrustas med en licensbyggd version av
Rolls-Royce Avon RA. 7 med ebk — Red.).
Vidare nimndes att Flygmotors fakturering,
som i fjol nddde upp i 72 miljoner, i ar
viintas stiga ytterligare. Forutom flygmotor-
tillverkningen tillverkar dock fdretaget gra-
fiska maskiner. Exporten frin den grafiska
avdelningen gir f. n. till 37 linder och
virdet av denna export uppgdr i dr till om-
kring 5 miljoner kronor. 1955 kan Svenska
Flygmotor fira 25-drsjubileum som flygmo-
tortillverkare.

SAS’ nya Scandior levererade

I bérian av december tog SAS leverans
frin Saab av den sista av de tvi nya Scan-
dia-plan som bolaget bestillc, Detr férsta
planet kom i trafik redan i mitten av decem-
ber — 1 tid for bolagers vildiga julrush i
vilken inte endast Scandiorna utnyttjades till
fullo utan dven DC-6 med 60 passagerar-
platser sattes in pd flera svenska inrikes-
router — medan nr 2 vintas trida i tjinst
i mitten av januari. De nya Scandia-planen
for SAS har tillsammans med fyra andra
plan som bestillts av det brasilianska flyg-
bolaget VASP monterats i Holland pd Saabs
uppdrag och frin svenskbyggda detaljer. De
nya SAS-Scandiorna Hir bida registrerade i
Sverige med beteckningarna SE-BSK (**Arne
Viking””) och -BSL (”’Folke Viking’). Diir-
med har SAS’ flygplansflotta ndtr upp i1 50
plan — 14 DC-6B, 12 DC-6, 4 DC-4, 10
DC-3, 8 Scandia och 2 Junkers Ju 52.

Flygande start

Framtid med flygande start heter den nya
officersrekryteringsbroschyr som Flygvapnet
nu sint ut, Som FV:s pressavdelning fram-
hiller, innebir denna broschyr ett principielle
nytt grepp om dmnet. I tidigare broschyrer
beskrevs huvudsakligen utbildningen till offi-
cer. Denna ging will man i stiller tala om
hur det dr att vara flygofficer. Broschyren
ir mycket trevligt gjord och rekommenderas
av alla som funderar pd flyget som yrke.
Ansékan om anstillning som officersaspiranc
skall vara inne fore den 1 februari.

Norska Flygvapnet képer nya skolplan?

Enlige etr uttalande av norske flygvapen-
chefen generalljtnant Finn Lambrechts pla-
nerar man att sparast mbjligt byta ut sina
nu fordldrade skolflygplan av typen Fair-
child Cornell mot modernare plan. Bland de
typer som varit pd tal #&r den amerikanska
Temco Plebe samt den svenska Saab Safir.
D4 generalen efter ert studiebessk i Kanada
blivit helt &vertygad om férdelarna av att
ha liraren och eleven sittande vid sidan av
varandra, bor Safir ha en god chans. Detta
svenska skolplan har ju redan visat sin higa
klass som skolflygplan di det visatr sig mbj-
ligt ate gi direkt frin Safir (Sk 50) till en
tidigare lagd utbildning pd det readrivna
tvningsjaktplaner D. H. Vampire Trainer
(] 28C). General Lambrechts bekriifrade
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ocksd att Norge under 1955 kan viinta le-
verans av ett antal allvidersjaktplan av ty-
pen North American F-86K Sabre, vilken typ
licensbyggs i1 Tralien men som idvenm byggs
hos North American i Kalifornien fér
NATO:s rikning. Bl. a. har Holland beslu-
tat sig f8r atc kopa 28 plan av denna typ
samtidigt som landet erhiller lika minga
plan frin USA under vapenhjilpsprogram-
met. Troligen kommer ett liknande arran-
gemang atr tillimpas ifriga om Norge, ehuru
antalet hdir sannolikt blir mindre in i Hol-
land. General Lambrechts understrdk dven
behovet av en snabbare ersittare for de
Thunderjet-plan som det norska Fflygvapner
idag s gotr som helt bestdr av, liksom &ven
av ett snabbt fotospaningsplan. Han krivde
iven en utbyggnad och modernisering av
flygvapnets luftbevaknings- och stridsled-
ningstjinst.

Capital képer dannu flera Viscount-plan

Det amerikanska flygholaget, som i aug.
stiillde till med sensation genom att bestilla
inte mindre #n 40 engelska trafikplan av
“typ Vickers Viscount, kom den 3 december
med en ny éverraskning. Bolagetr beslér nidm-
ligen att utnyttja sin option pd ytterligare
20 plan av samma typ, varigenom Capital-
bestillningarna ndr upp i ert sammanlage
virde av 67 miljoner dollar. Inriknat de 22
Viscount-plan som Trans-Canada Air Lines
bestdlle (+ 1 plan till Kanadas transportde-
partement) samt reservdelar, har Vickers
lyckats inhésta dollarbestillningar €ill ett
sammanlagt virde av 84,84 miljoner dollar,
vilker innebir att flygindustrin blivit en av
Englands fyra viktigaste ifriga om dollar-
inkomster. T och med den nya Capital-
bestillningen har antalet hiteills bestillda
Viscount-plan stigit till inte mindre dn 177
flygplan, waray 131 pd export. Av dessa
flygplan har dock ej mer in’etr 40-tal hit-
tills levererats, beroende pi en i varje fall
hittills férhillandevis begrinsad produktions-
takt. Denna skall emellertid enligt fabriken
kraftigt &kas under 1955, di man riiknar
med att kunna leverera 55 plan. Fér 1956
planeras leverans av ej mindre in 98 plan,
d. v. s. en kapaciter i direkr amerikanik
klass. 24—26 minader Hir den leveranstid
som erbjudes idag av Vickers Arms:rung.,

Fouga Magister fann nad...

Det tvimotoriga franska reaskolplanec
Fouga CM. 170 Magister, varav en serie pd
100 nu ir under byggnad och leverans till
det franska flygvapnet, har av NATO:s rid-
givande organ i utbildningsfrigor “'rekom-
menderats” som standardskolplan fér grund-

att prenumerera

pd LOOPING

Anvind den grona tredelade
blankett som féljer som
bilaga i denna tidning!
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liggande och fortsatt flygutbildning. Enlige
fabrikens annonser kan Magister svara for
60 procent av en flygfdrares flygurbildning.
Aterstir endast att se om NATO:s rekom-
mendationer kan f8rmd engelsmin, italie-
nare och hollindare att bygga annat #n egna
typer. ..

Odiskutabelt ir dock art fransminnen ir
pi god vig art dtervinna nigor av den
starka stillning lander intog pd flygindustri-
omridet fére 1939. Engelsminnen fir se upp!

Hercules igen

Genom en Gverenskommelse med film- och
flygmiljoniren Howard Hughes (vilken som
kint fér pdgra &r sedan bygde en jirrelik
dttamororig flygbdr i trd vid namn Hercules
— som dock aldrig pd allvar flugit) har
Lockheed firr Gverta namnet Hercules for
sitt nya fyrmotoriga militira transportplan
C-130, som nu flygprovas for fullt och som
ocksd seriebestillts i1 ert 30-tal exemplar.
C-130 ir utrustad med fyra Allison T-56-A-1
turbinmotorer pd wvardera 3.750 axel-hk,
C-130 har en spinnvidd p& 40,2 m, en lingd
av 28,9 m, en tomvikt pi 26.080 kg, en nor-
mal flygvikt pd 49.000 kg och en max, "be-
talande™ last pd 11.34 ron. Sdvil flygvike
som last kan Skas vid speciella behov.

Lufthansas flygplan levererade

Det nya Deutsche Lufthansas fyra Convair-
Liner 340 har nu anlint till Hamburg. Nir
man fir pibérja trafiken ir Hinnu osikert
men tyskarna ir dvertygade om art rtillstind
skall féreligga under viren 1955, Bolaget har
som kint dven bestillt fyra Lockheed Super
Constellation-plan f6r sina planerade l3ng-
linjer. Dessutom har tvd svenska skolplan
av typ Saab-91B Safir (Sk 50 i Flygvapnet)
bestillts fér utbildningsindamil.

Nya franska trafikplansprojekt

Forutom det nya tvdmotoriga, helt rea-
drivna trafikplanet SNCASE 210 Caravelle,
vars firsta protoyp nu raskt nirmar sig sin
fullbordan med kraftige statligt ekonomiske
stdd, avser franska flygministeriet att bira
kostnaderna fér utvecklingen av err likale-
des tvimororigt men propellerturbindrivet
medelstort trafikflygplan. Av de projekt som
nu &vervigs dr Hurel-Dubois HD. 70, ett
stéttat hdgvingat plan i typisk Hurel-Dubois-
stil med mycket stort sidoférhillande och
med plats fér normalt 36 och max, 48 passa-
gerare i tryckkabin, HD, 70 4r projekterad
med tvd R.R. Dart RDa. 6 pd 1,550 axel-hk
vardera (plus 165 kp dragkraft per motor),
som beriknas ge planet en marschfart av
466 km/tim pd 6.000 m hsjd. Spinnvidden ir
32 m, lingden 22 m, flygvike 16.500 kg och
betalande last 5,2 ton Gver en routelingd av
500 km. Landstillet ir av nosstillstyp samt
infillbart. Starkaste konkurrenten till HD. 70
ir ett projekt frin SNCA du Nord med be-
teckningen Nord 2600. Liksom HD. 70 ir
Nord 2600 avsedd "for flygstriickor mellan
500 och 1.500 km och liksom konkurrenten
dr motorutrustningen av typ Dart. Nord
2600 dr emellertid ett konventionellt hiég-
vingat plan. Fér att frbittra stighastigheten
speciellt pi en motor, ir planet tinke art
forses med tvd Turboméca Palas smi rea-
motorer en vid vardera vingspetsen, Nord
2600 rymmer 40 passagerare, har 29 m spinn-
vidd, en tomvikt pi 9.875 kg, flygvike pd
17.000 kg, samt en marschfart av 475 km/tim
pi 6.000 m.

Vilken av dessa bida projekt som kom-
mer att realiseras har #nnu ej avgjorts. Hu-

rel-Dubois torde dock redan nu vara ganska
hirt anstriingt med tillverkningen av HD, 132
fér Air France samt krigsmakten, medan
diremot Nord-fabriken torde befinna sig 1
slutskedet av sin produktion av det militira
transportplanet Nord 2501 Noratlas,

Ny Super Constellation

Lockheed L-1449 sigs wvara bereckningen
pi en planerad ny och kraftigt modifierad
upplaga av Super Constellation utrustad med
Pratt & Whitney T-34 propellerturbiner samt
forsedd med en ny och tunnare vinge. Hir-
igenom sigs planets toppfart ha Gkat till inte
mindre dn 725 km/tim. L-1449 sigs komma
att Bvertriffat samtliga existerande och pla-
nerade lingdistanstrafikplan vad farten be-
triffar. Nigra officiella uppgifter foreligger
i skrivande swund ej frin Lockheed, men
tydligt dr att Lockheed ej i fdrstone tinker
lita Douglas-fabrikerna & nigot bestiende
overtag med DC-7C och projekterade pro-
pellerturbindrivna DC-7D, som bl. a. intres-
serar BOAC. Till de brittiska flygentusias-
ternas stora SOrg .., .

Westland bygger turbindriven
Sikorsky S-567

Enligt ett uttalande av styrelseordféranden
i Westland-fabrikerna, Mr, Eric Mensforth,
avser foretaget att bygga en stor tvimotorig
helikopter fér 35 passagerare *tidigare in
viintat”, Helikoptern ifriga, som Westland
tinker dopa till Westminster, #r resultater
av samarbetet med den amerikanska Sikorsky-
fabriken. Planet kommer att f3 ett flertal
militira och civila anvindningsomriden, och
kommer att kunna bira en militir last av
hela fem ton, uppger Mr. Mensforth, Heli-
koptern blir av allt att d8ma en variant av
Sikorsky S$-56 som rymmer 26 fulle bevip-
nade soldater, ecller 35 passagerare i projek-
terad civile utférande med en flygstricka av

over 320 km. Enligt samstimmiga rykten av-
ser Westlands att ta steget fullt ut och an-
vinda turbinmotorer i stiller fér den ame-
rikanska versionens bida Pratt & Whitney
R-2800.

Engelska raketdrivna jaktplan

Enligt amerikanska uppgifrer dr tvd brit-
tiska flygplanfabriker sysselsatta med att ut-
veckla raketdrivna jakiflygplan fér omri-
desférsvar, Jakiplanen skulle enligt uppgife
stiga med raketmotorn och sedan #tervinda
med hjilp av en reamotor. Fabrikerna ifriga
lir vara A. V. Roe i Manchester och Saun-
ders-Roe i Cowes. Samma killa uppger ate
varken Ministry of Supply eller Air Ministry
visat projekten ndgot stérre intresse, liksom
faller dven wvarit med Follands littviktsjakt-
plan Gnat.

1.200 Sabre-plan...

Canadair Ltd., som nu ir syselsatt med atc
ligga upp licenstillverkningen av en mindre
serie Bristol Britannia-plan i kraftigt modi-
fierat utférande (med Wright Turbo-Cyclone-
motorer i stillec fér den engelska versionens
turbinmotorer av typ Bristol Proteus) fér
fjirr- och ubitsbekimpning &ver hav, med-
delar att man nu levererat mer in 1.200
Sabre-plan samt mer in 400 Silver Star
(Lockheed T-33) och att man hoppas pd yt-
terligare Sabre-bestillningar. En ny kana-
densisk Sabre-version — Sabre 6 — med
starkare Orenda-motor och dirmed bittre
prestanda har f. 6. nyligen b&rjar levereras
i serie, Vidare vintar Canadair att kanaden”
siska regeringen snart skall bestimma sig fér
en cfterfoljare till Sabre, Licenstillverkning
av North American F-100 Super Sabre ev.
utrustad med den engelska reamotorn D. H.
Gyron har diskuterats, men beslut har dnnu
ej fattats. Det skulle dock férvina om Gyron
verkligen ir firdig for detta indamil,

"
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TP 83 PEMBROKE HAR KOMMIT

Det forsta exemplaret av Flygvapnets nya tran-
sportplan, Hunting Percival Pembroke, kom till F 1
Visterds dagarna fore jul. Dirmed ir leveransen pi-
borjad och man kan rikna med att resten av bestill-
ningen levereras inom den nirmaste tiden. Man rik-
nar inom Flygvapnet med att flyga in ett antal be-
sittningar pd den nya typen och efterhand som de
blir firdiga skicka &ver dem till England f6r hem-
flygning av Pembrokes. En titt i ett lexikon ger oss

e

MUEseTR iy,

for Gvrigt den upplysningen att ordet pembroke bl. a.
betyder — klaffbord. . .!

Det forsta planet flégs 6ver av kapten Bengt Nor-
denborg och fanjunkare Olle Haglund, frin F1.
Bigge tvd hade idel lovord fér det nya planet, som
presenterades utforligt i nr 7 av Looping.

Bilderna visar: Overst den férsta Pembroke med svenska
beteckningar. Till vénster en treplansskiss av planet och
till héger fanjunkare Olle Haglund efter premiérland-
ningen p& F 1




VAGSEGELFLYGNING PA ALLEBERG

Mandagen den 23 aug, 1954 bliste en
kraftig hangvind pd jlleberg. Fem a
sex deltagare i den segelflyginstruk-
torskurs som just pdgick lig samtidigt
pd osthanget. Flera fick inte plats och
det blev en paus i uppskickningen.
Man hade frin marken haft upp-
mdrksambeten riktad pd en rad vig-
moln som wupptickts cver berget vid
halv ett-tiden och det wvar det till-
falligt overfyllda bangets fértidnst att
DK-liraren Hans Scherlund gav sig
upp i en radioutrustad Weibe (SE-
SCN) for att séka kontakt.

Han klarade sig fint i forsta livd-
gen som framgdr av barogrammet
(fig. 1). SIK-eleven Ingvar Hylander
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fran Malmé gick wpp i samma vdg,
sedan Scherlund per radio berittat
om de goda miijligheterna. Hylander
gick sedermera dver till andra vigen
och steg bra i bdda. '

Vinschfdraren  Thorsten Ekwall
startade som trea. Hans radiorapport
fran flygningen gick ut i hégtalaren
till ett 20-tal intresserade segelflygare
pd landbacken. Ekwall fick snart sill-
skap av Karl Géran Klevstigh som
efter en lyckad flygning till niira
3.000 meter gick ner med fulla brom-
sar (fig. 2).

Som sista man startade Bertil Jo-
hansson frdn Sundsvalls Flygsillskap.
Han bade ocksd radioférbindelse och
hade fortfarande gort stig nir ban
vid halv nio-tiden pd kvillen kalla-
des ner pd grund av morkrets inbrott.

Under hela eftermiddagen hade tre
man samtidigt legat i forsta livdgen.
Det var férsta gdngen i Allebergs hi-
storia som: man systematiskt utnyttja-
de wdgsegelflygning. Man bar ofta
iakttagit  ldvdgor Gver berget men
man har inte riktigt trott pd mojlig-
beterna forrin nu.

Allebergschefen Lennart Stiblfors
erinrar om hur man tidigare néstan
uteslutande flog hang och bur man
vid val av plats for den centrala se-
ielﬂyg:kohm satte mojligheterna till

angflygning som ett oeftergivligt
willkor. Sedan man nuwmera upptickt
termikmdijligheterna forekommer
hangflygning mera sillan.

»Jag tror”, siager Lennart Stiblfors,
Patt vi nu stdr infor ett nytt skede i
segelflygningen. ~Nista sisong kom-
mer wvagmdojligheterna att utnyttjas
mera konsekvent bdde pd Alleberg
och ute bland klubbarna”,

Meteorolog Hdkanssons artikel wvi-
sar med 6nskvdrd tydlighet att man
vid fullt normala viderleksférbdllan-
den kan rikna med stdende vdgor.

Den 23/8 ridde &ver sédra Sverige
en timligen kraftig ostlig luftstrém.
Stder om lat. 58° var vidrer i stort
sett mulet med duggregn i sydostra
delarna, norr lat. 58° wvar vidret
Gvervigande klart, men pi nigra
platser férckom ndgon tiondel platta
cumulus. Temp. vid marken var un-
der em. i Vistergttland 21—23 plus-
grader och rtorrtermik férekom upp
till omkr. 1.000 m. Viderlekskartan
1300 23/8 fig. 3. Betriffande temp-
sonderingar 23/8 finns endast tillging
till sidana frin Bromma och Tors-
landa. Av dessa synes den frin Tors-
landa kl 16.00 vara mest representa-
tiv f6r omradet ifriga. Tempen (fig.
4) visar torrlabilt skikt upp till nigot
over 900 m, direfter fukelabilt till
omkr. 1400 m, isotermi 1400—2000 m
och direfter fukelabilt. Segelfpl. frin
Alleberg gjorde den 23/8 pi em. fil-
jande iakttagelser betriffande vidret.
Dessa iakttagelser kunna timligen bra

Fig. 2

verificras av nimnda tempsondering.
0—3/10 cumulus med bas omkr. 1000
m och topp omkr. 1300 m &, h. Ome-
delbart ovanfér dessa cu bérijade
vdgorna. Tidvis bildades vigmoln
dels pd 1400—1500 m dels pd 2900
m 6. h., varvid de &versta vigmolnen
tidvis var upptornade och sig ut som
cumulus, Stiget i vigorna var jimt
0,5—1 m/s, max 1,5 m/s. Over norra
Vistergotland  (Lidk&pingsomridert)
hela dagen mycker mera vigmoln.
Max héjd med fpl i vigorna var
omkr. 3000 m &. h. Forsta vigflyg-
ningen startade kl 12.00 och sista fpl
landade Alleberg kl 20.20,

Forsta vigen lig pi lisidan av
Gerumsberget, den andra &ver Fal-
képing och den tredje strax viister
Gokhem. Se fig. 5.

Forts. pd ndsta sida

" Zia ifaen
e vigen 7 oy
Mbssabers

| &

Alleberg

Fig. 3
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NYTT FRAN

Modellflygreglerna kan ej
dndras forrin tidigost 1957

Vid den internationella modellflyg-
kommissionens regelsammantride i
Paris 11—12 december deltog 14 na-
tioner. Sverige representerades av in-
genjor G. H. Dérantz, KSAK.

P3 skandinaviskt forslag besldts att
de nuvarande reglerna skall gilla i
befintligt skick t. 0. m. 1956.

Vissa smirre justeringar gjordes
dock i team-racing-reglerna, vilka
dnnu inte fitc officiellt karakeir.

VM f{6r linstyrda modeller 1955
arrangeras i Paris 29—30 maj, segel-
modelltdvlingen gir i Tyskland 27—
28 augusti medan VM for G- och F-
modeller arrangeras av USA pi en
amerikansk flygplats i Vistryskland
3—4 september.

Amerikanerna erbjod sig att vid en
och samma tidpunkt arrangera samt-
liga fyra VM-tivlingar i Tyskland.
Erbjudandet kunde emellertid inte
antagas, di officiell bekriftelse frin
amerikanska aeroklubben inte kunde
erhillas.

Vagsegelflyg ... Forts. fr. foreg. sida

Vindarna var foljande:
0 m &ver Alleberg 70— 80° 8—12 m/s

500 ,, o 90° 10—12 ,,
1000 5 o " 100° 12—13 ,,
2000 5 g 5 110° 14—15 ,,
3000 45 s > 11¢° 15—17 ,,

De ridande skiktningsforhillandena
(forst ett labilt skikt frin marken
upp till 1300—1400 m och dérefter
ett stabilt skikt (isotermi el. méjligen
inversion) 1400—2000 m och dirdver
dter labilt) synes ha varit idealiska
for uppkomsten av vigor. Eftersom
vindarna till riktningen i stort var
orienterade vinkelritt mot de ménga
hojdstrickningarna 1 Vistergotland
och till styrka var lagom kraftiga
(vid Alleberg fordras minst 8 m/s for
att osthanget skall bira) ir det fulle
naturligt att vigor utldsts. Den iakt-
tagelsen att vigor och vigmoln i stor-
re omfattning férckommic Sver Lid-
képingsomrddet dr fullt naturlig, ef-
tersom dessa utldsts av betydlige stor-
re héjdstrickning, nimligen Billingen.

Varfor vigorna ej fortsatt &ver
3000 m gir ej att verifiera med forut
nimnda tempsonderingen. Tempson-
deringen frin Torslanda k| 04.00
samma dag visade emellertid en svag
inversion mellan 3100 och 3300 och
det dr mycket troligt att denna inver-
sion kvarlegat &ver Vistergétland
dven under eftermiddagen och sile-
des utgjort spirr for vigorna art fort-
sitta till hogre hojd.

G. Haikansson
Meteorolog
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KSAK : RED. G. H. DERANTZ

Rikssegelflygtivlingen
Guldvingen

P@ den tidigare utsinda cirkulir-
skrivelsen till klubbarna betriffande
synpunkter pd Rikssegelflygtivlingen
har tio svar inkommit,

Av svaren framgir att klubbarna
i stort sett dr ndjda med tivlingen.

Féljande Onskemdl till #ndringar
har framforts.

1. kortare tivlingstid (ex. 1/5—31/8),
2. enklare rapportering,

3. regelindring s& atr viss poingskill-
nad miste rida mellan tvd nirlig-
gande lag f5r att den inbsrdes pla-
ceringen skall kunna utlisas,

4. Eskilstuna och Linkdpings flyg-
klubbar har utarbetat et prelimi-
nirt forslag som nirmast tagit sik-
te pd att stimulera till et ékat
tivlingsintresse och pd en viss for-
enkling av tivlingsproceduren.

KSAK har som férsta acgird be-
stimt att den nu gillande tidpunkten
for starten av tivlingen uppskjutes
tills vidare.

De inkomna férslagen kommer att
behandlas av segelflygkommittén, som
gbr en Oversyn av nu gillande be-
stimmelser om méjlige i enlighet med
de onskemil som framférts av klub-
barna.

Bestdmmelser for flygning

med flygplan typ Kranich

1. Vinschstart med flygplan typ Kra-
nich fir ej foretagas annat in i
samband med segelflygutbildning
dd DXK-instruktdr, som innchar
gillande behérighetsbevis, medfsl-
jer i flygplanet,

2. Di flygstart anvindes som start-
metod fir flygplanet anvindas for

FAl-mé&rket returnerat

I tidigare nummer av Looping har
KSAK uppmanat medlemmarna att
skaffa sig det nya FAI-mirket for
rockslaget i forgylld merall med
emaljerad regnbige. En provupplaga
av mirket har levererats men det vi-
sade sig att kvalitén inte motsvarade
de ansprik vi kan stilla p& dylika
mirken i1 védrt land. Hela upplagan
har ddrfor drersints och de medlem-
mar som redan hunnit bestilla mir-
ken har fitt pengarna fter.

*+ JAN. 1955

Vid KSAK:s @rsmdte meddela-
des aft presschefen i SAS
Gunnar  Knutsson  tilldelats
KSAK:s guldplakett. Han be-
fann sig emellertid just d& i
Los Angeles fér att pyssla med
invigningen av polarrouten.
Efter hemkomsten fick han p&
KSAK motta plaketten och
diplomet ur generalsekretera-
rens hand, Som synes var bada
fértjusta Bver utmérkelsen

allmin flygtrining utom vid strick-
flygning.

. Vid flygning med passagerare ir

forareplatsen i flygplanets frimre
sits.

. Vid flygning med passagerare skall

handspaken fér dubbelkommando
ovillkorligen avligsnas, innan flyg-
ning fir féretagas.

Passagerare skall goras uppmirk-
sam pd var Gvriga reglage iro be-
ligna och att passagerarna ej fir
vidréra desamma.

. D& flygning foretages ddr bida

segelflygarna innehar gillande se-
gelflygeertifikar fir flygning frin
baksitsen ej ske pi héjder under-
stigande 200 m, sivitt vederboran-
de forare i baksitsen ej ir DK-
instruktdr med gillande bevis.

. Flyghastigheten fir ej understiga

70 km/tim.

. Samtliga segelflygplan typ Kranich

skall férses med en skyle placerad
i forarsitsen, vidl synlig, och med
féljande text:

VARNING
Lagsta flyghastighet 70 km/tim.
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Vi var magstarka nog,

liser\vi i Hobby-Boken 1955, att kal-
la modellevenemanget p& Bromma den
26 september for Modellsportens
Brommadag. Och detta trots art Tek-
nik fér Alla och Aftonblader skulle
ha femirsjubilerat med, som det he-
ter, den riktiga Modellsportens Dag
pd Ustermalm samma datum och "tor-
de ha haft anledning atc kinna sig
illojalt behandlade”, Hur det nu var
s3 uppskot TfA och AB den “riktiga”
Modellsportens Dag en vecka — i tro
att Brommadagen gillde enbart SM
i linstyrning och arrangerade den
“riktiga” dagen pd Ustermalm som
— enligt Hobby-Boken — blev irets
absolut stérsta modellsportevenemang
bide i friga om antaler deltagare,
dskddare och wvackra uppvisningar
med modellerna. S§ det s3!

Om vi nu skall vara rikeige irliga
— och det skall man naturligtvis va-
ra — si fick inte Looping nigon
sling av sleven i Hobby-Boken. Vi
fanns faktiskt inte ens upptagna bland
arrangérerna  fér  Modellsportens
Brommadag utan endast Expressen,
KSAK och Racer-Octan, si det var
egentligen de som var magstarka.
Men vi war faktiskt medarrangrer
och ber att i likher med Expressen,
KSAK och Racer-Octan f& vara med
och vara magstarka, Vem som helst
som kan lisa innantill kan helt en-
kelt inte ha undgire att hita Loo-
pings namn bland de &vriga tre ar-
rangorernas.

Nu har det hir pipekandet i Hob-
by-Boken gjorts i en modellracer-
kronika som férfartats av Jan Jangd.
Man skulle méjligen — eftersom det
giller modellracerbilar — kunna fi
den uppfattningen atr forfattaren tog
for giver art Looping inte horde till
arrangbrerna  for den avdelningen.
Men om nu inte vi passade in i sam-
manhanget, vad var det d3 som kom
forfattaren atr tro att Kungl. Svenska
Aeroklubben passade bittre.

Man trodde ju forresten att Brom-
macvenemanget skulle komma arc
gilla linstyrnings-SM enbart. Kan det
sa totalt ha gdtr hr Jangds nisa forbi
att han inte kunde sitra Loopings

namn i férbindelse med ens dessa eve-
nemang, Vi hade i alla fall skrivit om
detta hela viren och sommaren — i
vartenda nummer ay vir tidning med
bérjan i april.

Inte forrin i septembernumret, som
utkom ca tre veckor fére tivlingsda-
garna, meddelade vi emellertid var
tivlingarna skulle g8, och i dagspres-
sens annonser och i programmet till
Modellsportens  Brommadag  fanns
Looping med bland namnen pi de &v-
riga arrangrerna.

Vad betriffar Modellsportens Dag
(den “riktiga”) som Arets stérsta mo-
dellsportevenemang, si finns det dela-
de meningar om den saken. Detta
trots att signaturen O. E. under ru-
briken *Just nu” i Tecknik fér Alla
nr 22 1954 om Modellsportens Dag
(den “riktiga™ alltsd) skriver: “Alla
goda ting dr tre. Tre ting samverkade
till att géra Modellsportens Dags 5-
arsjubileum till en scrilande fulleriff:
rekorddeltagandet, rekordpubliken och
rekordsolskensvidret”. Vidare heter
det bl.a. att “Det var sirskilt roligt
att alle klaffade s3 perfekt denna ging
efter det mindre uppbyggliga férspe-
let i kulisserna. Vi vigar emellertid
trots allt hoppas att de herrar som
visat sig inte kunna skilja pd modell-
sport och firmaintressen noga be-
grundar det svar, som de aktiva mo-
dellsportarna gav dem genom atr si
mangrant och entusiastiskt sl§ vakt
kring den traditionsenliga Modell-
sportens Dag pd Ustermalms Idrotrs-
plats i Stockholm”... ”Liksom art
kunglig svensk avundsjuka och kort-
synta affirsintressen inte hér hemma
i dess (modellsportens) led...”

Vad dr det “mindre uppbyggliga
spelet 1 kulisserna™ Ar det nigor
allom bekant eller vad ir det man
mumlar i skidgget? Kan det vara Mo-
dellsportens Brommadag? Och vad ir
det  fér herrar som inte kan skilja
mellan modellsport och firmaintres-
sen? Och ndsta: den kungliga svenska
avundsjukan och de kortsynta affiirs-
intressena? Vad ir det? Vad dr dec
man vill ha sage, men inte térs klim-
ma fram?

Om det skxlle vara Brommaevene-
manget, sd vill vi utan atc rala for
nigon annan dn for oss sjilva siga,
att vi inte kan inse att vi represente-
rar mer direkta firmaintressen #n
TfA sjilva, att Expressen inte repre-
senterar mer direkta firmaintressen in
Aftonbladet och att KSAK och
Racer-Octan inte representerar mera
firmaintressen in  Aerospeed och
Nimbus, Och den kungliga svenska
avundsjukan, ja den torde vil (som
nationalsjukdom) vara timligen lika
fordelad mellan individerna.

Och om allc gdr som vi tinkt oss,
kommer vi att iven i &r héra till de
nog si magstarka.

For ate dtergd till Hobby-Boken,
som i dr utkommit med sin tolfte &r-
ging, sd ir den i ungefir samma klass
som tidigare. Forsta artikeln handlar
om modellhelikoptern *Skeeter” —
en typisk autogiro!

Birger Gripstad

BYGG NU

FOR VAREN OCH
SOMMAREN

HMM
FISHERMAN

BATBYGGSATSER

FISHERMAN.

Lgd 69 cm. Bredd 23,5 em. Alla delar firdi-
ga foér sammansittning, Material: Plywood o.
furu. Limpl, fér radiokontroll, Motorstorlek-
1,5—2.5 cc. Pris 43; —
MARLIN. WAVEMASTER.

Lgd. 91 cm. Bredd Lgd. 86 cm, Bredd
25 cm. Limpl. for 28 em. Limpl. for

radio.  Pris 58: — radio.  Pris 66; —
SPRAYMASTER. DELFIN Radiobat.
Lgd. 61 em. Bredd Lgd. 64 cm. Bredd
21 em.  Pris 36:— 19,5 e, Pris 24: 50
MARINMOTORER - BATTILLBEHOR
ALLT 1

HOBBY-TEKNIK Hoesy

Upplandsgat, 41 - Sthlm. - Tel. 324473
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Ungefir samtidigt som de
forsta vitsipporna gnuggar vin-
tersdmnen ur Ggonen mot det
bruna fjoldrslévet fdr modell-
motorerna sin forsta eterinjek-
tion, snorvlar i férgmczma,
harklar, hostar, spottar ur av-
gasportarna och startar lite
stelbenta fér att snurra de fors-
ta varven pd en sdsong som
pdgdr dnda tills kyliga host-
vindar bldser in dem i hobby-
rummens varma vrdr igen ddr
de — pd ndgra undantag nir
— med lossade kompskruvar
och trasor kring cylindertop-
parna fdr ddsa till tills det bor-

jar vdras igen.

Men vad gér man pd vintern

i modellflygklubbarna?

Bygge och kurser vinterjobb i modellflygklubb

Ute i Vistertorps folkskola utan-
for Stockholm hyr Mfk Ornarna en
hobbysal och dir hitrade Looping en
kvill etr tiotal grabbar som arbetade
med sina modellflygplan, sigade, lim-
made, putsade och pratade.

Klubbledaren, radioingenjéren Hjal-
mar Martinelle, 47 ir gammal och
modellflygentusiast av stora mitt, be-
rittade art klubben #dr halvtannat ir
gammal, den bildades i juli 1953, att
medlemsantalet ir omkring femrton
och art alla dr aktiva modellflygare.
Mfk Ornarna sysslar enbart med mo-
tormodeller och specialgrenen ir team-
racing. Klubbens medlemmar #ger
tillsammans inte mindre in 58 mo-
dellmotorer och ett par rearor. Av
dessa dger familjen Martinelle, far
och sBnerna Hans och Bengt, 22 styc-
ken — en liten férmégenhet i modell-
motorer.,

Klubblokalen i skolans hobbysal
hyr man tvd kvillar i veckan — ons-
dagar och fredagar — mellan 19.30
och 21.00. For detta betalar man en
arlig avgift av 16 kronor. Férutom
byggverksamheten har man hir ocksi
sina klubbméten och sin kursverksam-
het. Den senare med ekonomiskt bi-
drag frin KSAK. Klubben har kur-
ser om 20 timmar per termin och
dess senaste kursplan omfattar f&l-
jande:

Berikning och konstruktion av tiv-
lingsplan for teamracing.

Berdkning och konstruktion av
speedmodeller.

Allmint om stuntmodeller.

Trimning av modellmotorer.

Tivlingsteknik,

Genomging av gillande flygregler.
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Reamotorns verkningssitt samt de-
monstration av reamotor.

Man bygger kanske inte si mycket
hir som hemma, siger klubbledaren,
men det som byggs hir kritiseras sko-
ningsldst av kamraterna och det spor-
rar givetvis var och en att gora sitt
allra bista och det blir otinkbart med
fusk av nigor slag.

— Maste ni stida efter er hir?

— Nej det skéter skolans stiders-
kor om.

— Men hemma miste ni vil stida
efter er?

— Givetvis. Annars blev det inte
nidigr.

Klubbens sekreterare, polisman Erik
Arwild, ir oférbehdllsam vin av mo-
dellsport och hobbyverksamhet, som
han anser utgéra en front mot den
gingbildning som si ofta resulterar i
gathornssnack, men siger han, det be-
hovs idldre medlemmar i klubbarna
som tar hand om ungdomarna, lir
och leder dem.

Fru Sigrid, husmor i modellflygfa-
miljen Martinelle, vars manliga med-
lemmar, far och tvi soner, helt gri-
pits av modellflygflugan, har givet-

Ovre bilden: Hjalmar Martinelle och Erik Arwild, ordf. resp. sekr. 1 Mfk
Ornarna studerar Arwilds linstyrda skalamodell av Curtis Hawk. Nedans
Modellplanproduktion. Mfk Grnarnas medlemmar samlas tvé ganger i veckan
i hobbysalen fér att bygga, prata och studera modellflyg
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Lars Lundin t. v. och Rolf Berglund bygger stuntplan

vis inte kunnat undgd att sjilv in-
tressera sig for modellflygsporten. In-
te s& att hon flyger eller mekar i ert
team, men hon deltar i diskussioner,
utrustar klubbens tivlingslag, brode-
rar klubbemblem till de vita overaller-
na som Mfk Urnarnas medlemmar
har pi sig pd tivlingarna och ir 8ver
huvud taget en mycker viktig kugge
i klubbmaskineriet.

Natten fére en av &rets stortiv-
lingar, t. ex., satt fru Martinelle uppe
och tillverkade linor till klubbens
tivlingsplan, mitte upp dem i ritta
lingder och fiste pd linspridare. En
annan ging, nir klubben glémr at
forse sig med brinsle till en tivling
en sondag, formidde hon t. 0. m. ett
nattapotek artt silja eter och ricinolja
dt sig, blandade brinslet och ikte till
tavlingsplatsen.

— Men det 4r rite besvirligt med
byggandet hir hemma, siger fru Sig-
rid. Det blir s3 stokigt.

— Men det ir ju bra atr de stidar
efter sig.

— Gor de...?

— Det pisids det.

— Hm...pd tal om tivlingar...
forsoker far 1 huset, men avbryts.

— En ging korde de en motor i
badrummet nir jag var ute och hand-
lade, men jag hérde dem allc...

— Var det grabbarna?

— Nejdd, det var far sjilv. Och
en annan ging startade de en moror
i kiket nir jag inte var hemma. Och
allt var oljigr.

— Men det var vil grabbarna?

Grabbarna Martinelles rum &@r fullt av
medeller och motorer, hér visar Bengt sin
snygga team-B-modell fér far och bror
och Erik Arwild

— Nej inte den gingen heller.

— Vi startade den egentligen inte,
siger herr Martinelle, ...den rikade
gd igdng och...

(Det vet ju alla som sysslar med
modellmotorer, hur litt en sidan *ri-
kar” gd igdng. Den bara stdr dir och
sd rice som det ir si startar den...)

— Men i alla fall, siger fru Mar-
tinelle, sd ir modellflyg en rolig sport,
nyttig och lirorik, och jag ir glad
ate grabbarna sysslar med den.

Och medan klubbens medlemmar
bygger nytt och reparerar, sigar, filar
och putsar, pluggar och diskuterar
drar tiden ivig mot viren och den
nya sisongen, som alla vintar pi.
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BYGG NU

Friflygande skalamodeller:

LUSCOMBE SILVAIRE

Elegant friflygande skalamodell fér diesel-
eller gummimotor. Byggsatsen innehdller alle
material bl. a. motorkdpa i1 plast. Spv.
1015 mm. Pris 21: —

PIPER SUPER CRUISER och CESSNA 170

Friflygande skalamodeller i samma higa klass
som ovanstiende. Pris per st 21: —

Linkontrollmodeller :

PACER 30

Tiusig teamracer med fSrarbetade balsadetal-
jer, plasthuv m. m. Spv. 765 mm.  Pris 14: —

PHILIBUSTER

Teamracer i toppklass. Férarbetade detaljer,
plasthuv, aluminiumspinner, gummihjul m. m,
Spv. 705 mm, Pris 24: —

WYVERN TF 2
Linstyrd skalamodell av det kinda engelska
turboprop-drivna  marinjaktplanet.  Urflotr
byggsats med bl. a. spinner, gummihjul, ro-
derok m. m, Spv. 655 mm,
Motorstorl. 1,5—5 ce.

MINIBUSTER

Littbygd teamracer klass A. Byggsats med

minga férarbetade detaljer. Spv. 485 mm.
Pris 16: —

Pris 23; —

BEE BUG
Stuntmodell, littbyggd och lictflugen. Spv.
560 mm. Motorstorl, 1—1,5 cc. Pris 12: 50

RANGER
Linkontrollmodell fér 1—2,5 cec motor, Spv.

600 mm, Forarbetade detaljer, plasthuv,
hiul m. m. Pris 12: —
SKYSKOOTER

Radio- och friflykesmodell. Spv. 1220 mm.
1—1,5 ¢¢ motor. Populiraste RC-planet i
marknaden. Férarb. detaljer, firdiga spryglar,
merallspinner, gummihjul m. m. Pris 25: —
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Forts. fr. féreg. nr.

En viskning spred sig genom ming-
den: — Presidenten!

Och dir kom han med sin livvakt.
Gick rakt genom hopen. Rakt fram
mot skeppet och fram till plattfor-
men. Putnam hade fér linge sedan
sinkt sina hinder. Hela sillskaper dir
uppe pd plattformen drog sig vird-
nadsfullt tillbaka nir presidenten steg
uppfor trappan. Han hilsade pi dem
med en nick och vinde sig ddrefter
mot miangden dir ute i hallen.

— Jag avriddes frin att infinna
mig hir 1 dag. Jag har inte lytt mina
radgivare denna ging. Det mid for-
latas mig. Vi stdr infor ett stort dgon-
blick i vir historia och det férefaller
mig vara min plikt att vara hos er
i detta dgonblick. Ni har lagt ned ett
fantastiskt arbete pa detta projekt.
Jag tackar eder fér detta. Och jag
onskar er lycka till dven i1 fortsite-
ningen. Detta mitt upptridande hir
ir — det vet jag — fullstindigt ovin-
tat. Det dr ocksd helt ofdrberett. Jag
ville endast visa mitt intresse for
edert storslagna arbete och for det
vildiga projekt som detta utgdr. Jag
tror jag visar detta bidst genom att
komma hit just nu. Genom att vara
bland eder.

— Jag har dven fitr veta atc tvd
unga minniskor skall vigas samman
hir fore starten. Han dr en av dem
som skall géra den forsta firden ut i
rymden inom bara nigra minuter.
Hon har deltagit vid hans sida i ett
arbete som sakerstille fullfoljandet av
detta projekt. Det dr min 6nskan att
jag personligen fir forrdtta vigseln
mellan de bida unga.

Den applidiska som nu dinade
tycktes ge en foraning om de vild-
samma  krafter som inom en kort
stund skulle slippas losa inom ”Cas-
siopeia I".

Och vid foten av rymdskeppet i
nirvaro av tusentals arbetare i pro-
jekt  Cassiopeia och med nationens
president som vigselforrittare uttala-

de Fred Nicholson och Mildred Jones
sitt ja och lovade ilska varandra i
nod och lust.

Direfter kysste de bida nygifta
varandra. Henry Fall och Fred Ni-
cholson steg in genom den lucka som
oppnats i skeppet och stannade dir i
Oppningen medan de 6vriga steg ned
frin plattformen och ut genom 6pp-
ningen i den genomskinliga muren.
Nigra min skyndade fram och mon-
terade ned plattformen, Sppningen i
muren sléts cill.

Henry Fall och Fred Nicholson
vinkade farvil frin luckan, wvarpi
denna slots till och “Cassiopeia 17
var hermetiskt tillsluten — for hur
linge?

En kraftig hogtalare pikallade upp-
mirksamhet:

— Klockan ir nu 06.41,10. Starten
gar klockan 07.11,36. De nirvarande
ombedes draga sig tillbaka si lingt
som mojligt frdn skeppet redan nu.
Nirmare forhdllningsorder meddelas
om femton minuter. Slut.

MOT VARLDSRYMDEN

I den vildiga hallen hordes nu en-
dast ett svagt sorl frin den utvalda
skara, som skulle bli &gonvittne till
virldshistoriens forsta verkliga rymd-
fird. Allt eftersom minuterna gick
ebbade dven detta sorl ut. Spinningen
infér vad som vintade blev fér stor
for att man skulle kunna hinge sig
it ett mer eller mindre meningslost
prat. I dratal hade samtliga arbetat
just med detta mal fér dgonen. Nir
de nu stod ndra infér miler fanns
ingenting kvar att siga. Allt blev till
slut tankar och begrundan. Det blev
tyst som i en gravkammare. De for-
samlade tringde ihop sig i flockar
utan inre sammanhillning. Det blev
stilla. Snart tycktes den enda rérelsen
besti av sekundvisarens snabba ging
pa den vildiga lysande urtavlan lingt
bort i hallens bakgrund.

Si broéts plosligt den egendomliga
tystnaden av en rost i hogtalarna:

sper ' m m.

ittekatalog nr

omfarttar allt om modellfiyg, modellmotorer, material och
ullbehdr Katalogen 1nnehdller dven specialavdelningar
f6r bl a. bdrar. bilar. ranks. modelljirnvigar. sillskaps-
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Sidnd oss Edert namn och adress samt ett 25-Gres trimirke
och Ni fir karaopen omgiende.

TORE HAGLUND & Co AB, Avd. 11, Hofors

— Klockan dr nu 06.56. Om cir-
ka 15 minuter gir starten. De nirva-
rande uppmanas att 1 god tid fore
startdgonblicket sitta pd sig de Gron-
skydd som delats ut till var och en.
Trots den isolerande muren kommer
didnet atc bli s starkt atc skador
kommer att uppstd pd horselmekanis-
men om skvdden inte anvindes. Aven
de utdelade skyddsglasigonen mdste
ovillkorligen anvindas for att hindra
dgonskador genom det intensiva ljus
som uppstar vid starten. Nigon risk
for att hettan skall skada forefinnes
daremot inte. Isoleringen kring skep-
pet ir effektiv nog atc hindra virme-
utstralningen. Om nigra Ogonblick
kommer en del av taket till denna
hall att forsvinna. Det sker pd ett
sitt som jag inte narmare vill gd in
pa men som innebdr att en onskad del
av taket, genom att ett visst dmne
leds in i1 materialet, helt enkelt for-
gasas. Den gas som bildas dr mycket
ldtt och férsvinner upp i atmosfiren.
Den kan vara obehaglig men ir inte
giftig. De narvarande anmodas emel-
lertid att hdlla sig pd anvisad plats,
da risk finnes fér att mindre delar av
taker inte fdrgasas snabbt nog utan
att ras kan férekomma.

Om ett dgonblick kommer besitt-
ningen pd “Cassiopeia 1” att per radio
hilsa er frin skeppets mandverkabin.
Halld, "Cassiopeia 17, vi vintar pi
ctt meddelande frin er. Kom!

Det blev tyst nigon sekund. Alla
héll andan. Ett svage klick i hogta-
larna forrddde att ndgot skulle hin-
da. T nista ogonblick hordes Fred
Nicholsons lugna rést:

— Halli, halli. Det &4r Tred
Nicholson som talar fridn “Cassio-
peia 17, Herr president, mina damer
och herrar. Vi har nu installerat oss
i rymdskeppet och kinner oss vil till
mods. Vi har gitt igenom detal] efter
detalj efter den uppgjorda check-
ningsplanen och allt férefaller vara
i sin ordning. Vi vintar nu endast pi
startbgonblicket, som 4r bestimr pd
forhand. Vi har ingen méjlighet atc
paverka skeppet 1 ndgot avseende
forrin lingt efter starten, d. v.s. nir
vi befinner oss ett gott stycke ut i
virldsrymden. Som vil de flesta wvet
sitts startapparaturen igang fullstin-
digt automatiskt genom impulser frin
precisionsur utanfor skeppet och si-
vil man8vrering som navigering sker
helt automatiskt under storre delen
av firden, ocksd den genom impul-
ser frin precisionsur inom skeppet.
Ni kan med en viss sannolikhet inte
rikna med ndgot personligt radio-
meddelande frin oss under de férsta
8—10 minuterna av firden. Diremot
foljs skeppet genom radar och kon-
trollstationen pa basen vet exakt hur
firden utvecklar sig.

— Jag hilsar min fru Mildred
Nicholson, och alla mina vinner och
arbetskamrater. Jag dr glad och stolt
over att fa vara en av de forsta som
gor en sidan hir fird. Jag Sverlim-




nar nu mikrofonen till min vin och
reskamrat Henry Fall. P3 Sterscende.

Négra oOgonblick senare hérdes
Henry Falls rist, dven den lugn och
siker.

— Jag will bara bekrifta att vi
kinner oss vil till mods och har in-
stallerat oss enligt planerna. Aven jag
ir stolt och glad at atc fi vara med
om den forsta resan ut i virldsrym-
den. Jag hilsar er alla och glider mig
at ett snare iterseende, di jag tror are
bide Fred Nicholson och jag kommer
att ha mycket art beritta.

Ett klick i hogralarna vittnade om
att forbindelsen med *Cassiopeia 17
hade brutits. Urtavlan i hallen visade
nu 07.05.30. Nu &terstod knappt mer
in fem minuter till starten.

Pléesligt var det som om himmelen
hade 6ppnat sig. En stor del av taket
till den vildiga hallen var, precis som
om det lyfts bort av osynliga hinder,
med ens forsvunnet. Ljuset frin en
molnbetickt morgonhimmel strémma-
de ner och skapade en egendomlig
stdmning 1 den av elljus tidigare upp-
lysta hallen. Skuggorna blev diffusa
och famlande. Ett par dova dunsar
av nedfallande partiklar hérdes si-
som morka trumslag mot golver. Se-
dan lade sig en fullstindig stillhet
dver alltsammans. En stillhet som fick
en egendomlig relief av gria regn-
moln som gravetetiskt skred fram
over himmelen dir uppe.

07.08.40. Nu dterstod endast tvd
och en halv minut, Speakerns rost
hordes dter i higralaren:

— Startdgonblicket nirmar sig. Jag
upprepar mina uppmaningar om oron-
skydd och glasigon. Fér dem som
eventuellt har undrat Gver hur press
och allminhet skall informeras om
denna hindelse, vill jag meddela art
projekter av sikerhetsskil mist hem-
lighdllas dven for press och radio. I
samma 6gonblick som startern gir un-
derrittas emellertid samtliga nyhets-
byrder. Nationens president kommer
om en timme att hilla ett anforande
6ver alla stationer och didrefter kom-
mer en expert hir i hallen att limna
en utfirlig redogérelse fér hela pro-
jektet i radio liksom en kommuniké
kommer att utsindas.. Mera dirom
senare. Klockan dr nu 07.10.50., Jag
bryter. Slut.

Det var som om virlden slutat att
andas. Allas gon var nu riktade mot

kund férbytres stillhéten mot etr av-
grundsdin.

Skeppet omvirvdes av rok och
flammor. Dinet steg till ett tjut som
frin miljoner vilddjur. Marken ska-
kade som i konvulsioner. Ett vild-
same ljussken vrikte sig genom hal-
len. Tjutet steg till et vril.

Och det vildiga skeppet bérjade
sakta hdja sig. Stod liksom stilla erc
Ggonblick for att ta sats. Sedan gled
det gravetetiskt uppir. Okade i has-
tighet och var plétsligt ovanfér ta-
ket. Inom bara nigra ogonblick yt-
terligare forsvann det in i de grd
molnmassorna. Forsvann tillsammans
med det fasansfulla diner frin dess
hixkittlar dir tonvis av kemikalier
forintades under en enorm energiut-
veckling.

Och dterigen var det stilla i den
stora hallen. Allas blickar var riktade
mot den punkt dir skeppet nyss {&r-
svann in i molnmassorna. Nir spea-
kerns rost 8ter hordes i hégtalarna
var den skakad.

— Herr president. Mina damer och
herrar. Starten gick perfekt. Kontroll-
stationerna meddelar att skeppets ba-
na hittills dr exakt enligt berikning-
arna. Redan nu har skeppets fird-
rikening dndrats frin vertikal till cir-
ka 20 grader. Avstinder frin starc-
platsen dr nu cirka 50 km, héjden
cirka 40 km och hastigheten omkring
6.000 km/tim. Vid en hastighet av
cirka 8.000 km/tim, som nis inom
nigra sekunder, ir brinslet i skep-
pets forsta raketsteg slut och detta
raketsteg lésgores och faller i haver.
Ett system av fallskirmar utvecklas

efter losgbrningen och hindrar steget
att slds sonder. Dessa skirmar hind-
rar det ocksi atr sjunka.

I samma 6gonblick som férsta ste-
get losgores borjar raketerna i andra
steget att arbera. Detta sker ungefir
nu. Detta steg arbetar i knappr tre
minuter och okar skeppets hastighet
till cirka 23.000 km/tim. Hojden ir
di cirka 65 km och avstinder om-
kring 530 km frin startplatsen. Det
andra steget frigéres di pi samma
sitt och det tredje steger borjar ar-
beta. Detta steg innehiller inte raket-
motorer 1 vanlig mening utan elekt-
ronmotorer, en uppfinning som &ver
huvud taget gjore det mojligt ate for-
verkliga idén att Gvervinna jordens
dragningskraft och gora det méijlige
for minniskor att uthirda en fird
ut 1 virldsrymden. Tack vare elekt-
ronmotorn har det varit méjligt dels
att medge en nigot lingsammare ac-
celeration, dels att gora slutsteget,
d.v.s. den del i vilken besittningen
vistas, tyngre i forhillande till de
bida forsta stegen.

Cirka itta minuter efter starten be-
finner sig skeppet pd ett avstind av
omkring 1,100 km frin startplatsen
pd en hdjd av cirka 100 km och med
en hastighet av drygt 29.700 km/tim.
Nir denna hastighet har nirs, slis
motorerna ifrin och skeppet forsit-
ter av farten ut pi sin bana och nir
sin avsedda banhdjd 1.730 km efter
ate drygt halva varver kring jorden
har avverkats. Hastigheten gir emel-
lertid under denna tid ner tll nigot
mer dn 23.700 km/tim. Denna hastig-
het dr for liten for ate hilla skeppet
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det vildiga skeppet dir det stod som
en blinkande metallkoloss med spet-
sen mot himmelen. Sckundvisaren
mitte ut de smi tidsenheterna med
obonhérlig precision.

07.11.10. Nu iterstod endast nigra
sekunder. D3 hérdes iter Fred Nichol-
sons lugna rést i hégralarna:

— Vi dr klara. Mir bra. Aterkom-
mer snarast. Slut.

07.11.25. — 07.11.30.

En bld flik av himmelen blev syn-
lig i samma 6gonblick som sekundyi-
saren pd den stora urtavlan passe-
rade 35-sekundersstrecket. T nista se-

Katalogen erhilles mot ins. av 1: — i frimirken

ENTZFLS

APELBERGSGATAN 48 — STOCKHOLM

43



i dess avsedda bana kring jorden. Av
denna anledning mdste motorerna
terigen startas for att accelerera
hastigheten till 25.480 km/tim. Det
ir den hastighet skeppet miste ha pi
den angivna héjden av 1.730 km for
att det skall hilla en bana runt jorden
med en omloppstid av tvi timmar.

Dessa korta men indi si innehills-
rika informationer litrade den forri-
tade stimningen i hallen. Sorlet bor-
jade pd nytt. Man lyckdnskade var-
andra till den lyckade starten. Man
tog varandra i hand. Man skrartade.

Mildred hade hela tiden stier vid
Bentleys sida med sin hand i hans.
Nu lésgjorde hon den. Han sig pi
henne och han métte hennes blick.

— Det gir fint, fru Nicholson. Vi
tir snart héra er man i hogralarna.
Lit mig se, det har girr ungefir sju

minuter frin starten nu. Det betyder
att andra steget redan har fallit och
att pojkarna bér ha himtat sig si
pass att de kan prata.

— Men hur skall de komma till-
baka?

— Det kommer att gi lika fint
som starten,. bortsett frin att proce-
duren blir mindre péfrestande. Jag
hinner inte forklara det i detalj nu,
men i korthet gdr der till si atr man
minskar skeppets hastighet si mye-
ket att det bérjar avvika frin sin
bana och nirmar sig jorden. Banan
fir formen av en elips, vars ena dnd-
punkt kommer att ligga allt nirmare
jorden. S3 sminingom kommer skep-
pet, som nu bara bestir av den lilla
vingférsedda biten lingst fram, att
toucha jordens atmosfir. Dirigenom
sker en mindre uppbromsning innan

e

En av de tjusiga bilderna i filmen “Nattjakt”

Nattjakt

Annandag jul var det premiir pd
Flygvapnets nya film *“Nattjaket”.
Filmen dr den tredje i FV:s kort-
filmsserie och har foregdtts av "Jag
lir mig flyga” och »Jaktflygare”.
"Nattjake” ar inspelad av Sueciafilm
pd F1 1 Visterds efter manus av Bo
Bjernekull och Helge Sahlin och i
den senares regi.

I de flesta filmer med nattscener
inspelas dessa pd dagen med kraftiga
rodfileer som férvandlar scenerna till
nattbilder, men i den hir filmen f&-
rckommer ingen trickfotografering
utan alla bilder 4r tagna i mérker un-
der verkliga flygningar. Detta har

givetvis stillt fotografen — * Carl
Erik Edlund — infér minga, stora
och oanade svirigheter. Det har bli-
vit en film utdver de vanliga.

I bérjan av filmen férekommer ett
avsnitt med en ligflygning i en dal-
gdng som ir fullkomligt hisnande —
atminstone for biobesdkaren. Etc an-
fall mot etr fingerat mil i filmens
slut samt sdkandet efter et nattjakt-
plan som fdtt sin radioutrustning for-
stord under ett dskvider hor till de
mest spinnande scenerna.

For ovrigt dr filmen instruktiv,
koncentrerad och vilfotograferad helt
igenom. Skddespelarna ir, som i de
foregdende filmerna, flygvapnets egen
personal. Speltiden dr ca 20 minuter.

B. G.

MODELLBYGGSATSER

Meccano-byggsatser - X-acto-verktyg

Olika slags diesel- o. glodstifis- MODELLMOTORER
Fleischmann-jirnvigar - Allt i hobby so'"“ 3 Obb\"cen"um Tel. 82 26 90, Solna
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skeppet pd nytt ger sig ut pd ett
varv., Nista ging &ar hastigheten
mindre och dykningen in 1 atmosfaren
blir nigot djupare med ytterligare
en viss uppbromsning som féljd. Ef-
ter ett antal sidana uppbromsningar
ir farten si relativt ldg atwe fdrden
i den bromsande armosfiren kan go-
ras allt lingre utan risk fér att frik-
tionsvirmen blir f&r stor, och si smi-
ningom ligger hela flygbanan inom
jordens atmosfir och rymdskeppet
befinner sig i hela sin bana under di-
rekt inflytande av jordens dragnings-
kraft. Dess hastigher dr nu si lig att
det kan styras som ett vanligt flyg-
plan och kommer slutligen art landas
ungefir som ett segelflygplan. Vid en
eventuell felbedémning har besite-
ningen dessutom si mycket reserv-
energi kvar i elektronmotorn att ett
sidant misstag kan pareras.

— Det liter enkelt, men...

— Det dr kanske inte si enkelt,
men det ir duktige folk i “Cassiopeia
17, bland annat er man, fru Nichol-
son. Det ir en duktig man ni skaf-
fat er.

Hon log ett blekt leende.

— Jag kinner mig faktiskt ganska
lugn, verste Bentley. Det borde jag
kanske inte gora.

— Borde eller inte. Det ir klokt
av er att gora det. S3 klokt som man
kan vinta av en sd liten tapper kvin-
na som ni. Forresten...

Speakerns rést hordes nu dter i
hogtalarna:

BOCKER

Nya Jane’s

Flygfolkets bibel — Jane’s all the
world’s aircraft — har nu utkommit
med sin 45:¢c drgdng, fullédig som
vanligt och spickad med uppgifter
samt uppfrischad. De flesta av ny-
heterna har man fitt med och bild-
materialet ir omfattande. Jane’s ir
uppslagsboken for alla flygintresse-
rade. B, G,

Kalle Looping igen

Kalle Looping, Rollo, Dyster och
Mek-Pelle idr i farten igen. I Torsten
Scheutz nya bok, Kalle Looping nid-
landar, fir lisaren fdlja med dem pi
en seric iventyr som borjar med en
spinnande flygning &ver Sydatlanten
med en helvetesmaskin under babords
motorhuv. De fyra kumpanerna skall
leverera ett par svenska plan till ett
flygbolag i Honduragua och knappt
har de kommit dit férrin de dras in
1 nya dventyr.

Boken dr, i likhet med de tidigare
utkomna Kalle Looping-béckerna,
trevlige skriven och spinnande si det
forslar.

Torsten Scheutz: KALLE LOO-
PING NUDLANDAR. Rabén
& Sjbgren. Pris 3:75.

e
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— Kontrolltornet har haft radio-
kontakt med skepper. Férbindelsen ir
dnnu ‘inte perfeke, men allt Hr vil
ombord. S3 snmart bitre férbindelse
har erablerats kommer hégtalarna i
hallen att kopplas in direkr,

Det blev ater tyst, men bara fér
nigra sekunder. S3 hordes etr raspan-
de ljud och dirpd en stimma:

— Halli Cassiopeia, halli Cassio-
peia. Vi hor er diligt men har upp-
fattat edra meddelanden. Héor ni oss
bra? Kom!

Som frin en annan virld hérdes
nu en rost i hogralarna:

— Halli basen frin Cassiopeia
1”. Vi hér er mycket bra. Vi hér er
mycket bra, Synd att ni inte hor oss
lika bra. Kan ni uppfacta vid vi si-
ger? Kom!

— Ja, halld "Cassiopeia 1”. Vi
uppfattar er bitcre nu. Ljudkvalite-
ten inte perfekt. Om ni talar ling-
samt och distinke gir det bra. Alla
lyssnar spint pa er. Kom!

Modellflygarna
i Stockholm fér
sumarbetsorganisation

I Stockholm har klubbledarna tagit
ett steg i rdte rikening f6r ate hjilpa
fram modellflyger. Under klubble-
darmdten i host — som hillits i
KSAK:s lokaler en ging i minaden
— har vuxit fram en nu stadfist or-
ganisation som helt enkelt fict nam-
net SMFK, Stockholms Modellflyg-
klubbar. Det 4ir en sammanslutning
av stockholmsklubbarna pi s sitt, att
dessa i SMFK representeras av klubb-
ledaren med en man. SMFK har bil-
dats i avsikt atr dels dka samarbetet
stockholmsklubbarna  emellan, dels
samordna tdvlingsverksamheten inom
distrikter och ka modellflygintresset
genom Skad propaganda.

Under k]uﬁbledarmﬁtcna har det
visat sig att det finns vilja till sam-
arbete, varfér man kan stilla stora
forvintningar pi  organisationen.
SMFK vill ej pitvinga klubbarna
medlemsskap men framhiller det
onskvirda for erc gott resultat i en
100 ®/o-ig anslutning. SMFK vill ock-
si medverka till art stirka modell-
flygets stillning i forh3llande till de
kommunala myndigheterna.

Det dr ett lovvire initiativ som ta-
gits och man fir hoppas att det slir
vil ut under det kommande forsta
verksamhetsiret. I. R

Modellflygday pd siinlél

P34 SMFK:s irsmite den 29 decem-
ber kom man Gverens om att anord-
na en modellflygdag pi Girdet den
16 januari och rekommenderar dirfor
alla modellflygare atc samlas ddr med
sina plan vid 12-tiden. Radioflygare,
linkontrollflygare, S-, G- och F-fly-
gare dr alla vilkomna.

— Halld basen frin “Cassiopeia 17,
Allt har gdrr perfekr, Starten var
mindre pafrestandé dn vi forestillt
oss. Det dr Henry Fall som talar. Bi-
de major Nicholson och jag har varit
vid fullt medvetande hela tiden. Vi
har hittills inte kunnat réra oss utan
ligger fortfarande fastbundna. Acce-
lerationspikinningarna ir betydlige
mindre nu och inom ganska kort tid
ver vi att vi kommer att befinna oss
1 ert rakt motsarr tillstind, d.v.s. i
det nidrmaste helt vikddsa. Vi dr
mycket spinda pd hur derra skall
kinnas. Jag 6verlimnar nu mikrofo-
nen till major Nicholson.

— Halld, det ir Fred Nicholson
som talar frin “Cassiopeia 17. Jag
vill bara bekrifra vad Henry Fall har
sagt. Vi mdr prima. Det ir for fan-
tastiske for att vara sant. Vi har nu
nitt sluthastigheten och motorerna
har slagits ifrdn. Jag kinner nu ingen
vikt alls, Vi spinner loss oss frin
britsarna. Vi kinner oss 16jliga. M3ste
hilla oss i de handtag som tekniker-
na varit férstindiga nog atr placera
ut hidr och wvar. Vi passerar nu in
Gver europeiska kontinenten. Vi anar
redan jorden som ett vildige klot un-
der oss. Tvd timmar efter starten har
vi fullbordat ett varv men passerar
dd, till féljd av jordens rotation, vis-
ter om den plats dir ni nu befinner
er. Tjugofyra timmar efter starten
har vi fullbordat tolv varv kring klo-
tet och passerar di Sver starcplatsen.
Vi tror att ni kan se oss om vidret
blir vackert. Vi skall meddela er vi-
derleksutsikterna efter hand...

TAVLINGSRESULTATEN

1954

visar verligsen kvalitet och
precision fér

ED oci WEBRA

Segermotorer i alla klasser 0,5—5 cc

ED Baby 1 —
BIX-Bee § sucvalivesis e : 50
ED Hornet T —
ED 'G5 e -—
ED Racer —
ED Hunter —_
Miles Spec, —
Webra Piccolo ..ivvivunen 0,8 cc 45: —
Webra Rekord .......... 1,48 ,, 49:50
Webra Winner .......... 2,46 4, 53:50
Webra Winner R/C o 2,46 ,, 60: —
Webra Mach 1 ciiivnen A7, 72—

Europas bésta och mest sélda motorer

Generalagent:

B. BECKMAN & Co AB

Jakobsg. 24, Sthim C, Tel. 211234, 201364

Fred fortsatte att tala. Overgick
frin den allminna orienteringen till
att ge virden pd hastigher, tempera-
tur, ljusférhillanden etc.

Mildred stod som forstummad.

— Det dr han, sade hon liksom
rakt ut i luften. Det ir han!

— Ja, det ir han. Frisk och kry
som vanligt och snart pd andra sidan
jordkloter. Om litet mer #n en halv-
timme 4r han och Henry Fall och
"Cassiopeia 1” en ny mine. Som gor
tolv varv kring jorden om dygnet.

Om fyra dagar sinder vi upp nista
skepp. Om sex dagar har ni er man
tillbaka pi jorden. D& har projekt
Cassiopela tagit sin bérjan pd allvar.
D3 har vi bérjat bygga rymdstatio-
nen Cassiopeia. Vad tycker ni?

— Dert dr fantastiskt! Fullkomligt
fantastiskt! Jag tror dnnu inte atr det
ar sant.

Hon sdg pd &verste Bentley med
ett litet leende som hade ndgot av
lycka i sig.

— Vad ir det ni #nnu inte tror
ir sant? Han sdg pd henne en smula
forserdte. Forefoll are vara i stort be-
hov av sémn och vila.

— Art jag redan inom loppet av
en vecka fir criffa den man som jag
gifte mig med for etr par timmar
sedan...!

Di log Bentley ett blitr leende.

— Kom si gir vi och fir oss en
stunds vila. Nu kommer snart pres-
sen. Jag orkar inte...

— Far inte, hordes &verste Put-
mans rdst bredvid dem. Det finns en
herre som heter Bringam, som vi dnnu
inte lyckats ligga vantarna pi. Till
dess hiller du dej i bakgrunden, gosse
lilla. Och fler med dej. Spelar allesd
ingen roll om du orkar eller inte. Du
ir forbjuden atc upptrida offentligt
tills vidare.

— Och ni ocksd, fru Nicholson,
tillade han. Jag hoppas det inte skall
bli linge.

Innan Bentley lade sitt trétta hu-
vud mot kudden och beslutade sig fiir
att sova de nirmaste dygnen, horde
han i hégralaren Gver singgaveln en
vilkdnd rést som sade:

— Vi har nu nitc banhgjden 1.730
km. Motorerna har startats for att
oka hastigheten till slutgiltiga 25.480
km/tim. Kraftigt molnticke over ost-
ra Asien. Klart dver Australien. Allc
vil ombord.

Slut

CUB-SKIDOR

till salu. Svar till "Nya skidor”,
Looping, f. v. b.

KLEMM 35

onskas képa, med eller utan gil-
lande luftvirdighetsbevis. Svar till
“Sportflyg”, Looping, f. v. b.
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For egen maskin forts. fr.sid 13

cfter en motorcykel. De var glada for
varje start, och vi svenskar kan vil
knappast forestilla oss, vilken fin-
genskap det miste ha wvarit fér dem
fram till 4r 1950, innan de fick segel-
flyga igen.

For att atergd till resan sd intriffa-
de pd vigen till Borkenberge ert si-
dant dir litet misstde, som ir trev-
ligt, si linge det avldper lyckligt.
Efter en halvtimmes flygning borjade
det plésligt stinka olja pd frimre
vindrutan. For tillfiller fanns inte
mycket att gora, utan det var lika bra
att fortsitta och litsas, som om det
regnade. Det gjorde det ju faktiske,
fast dropparna var av olja.

Efter ytterligare en stund passera-
des Dortmund, och eftersom dir fanns
en stor flygplats, kanske ert besok
med ty firegiende landning inte skul-
le skada. Nigra signaler under tra-
fikvarvet erholls inte, och det visade
sig senare bero pd, att flygplatsen inte
var i bruk utan bara tjinade som re-
servfilt. I stillet beboddes byggna-
derna av 23:e engelska regementet.
Tor sikerhets skull avlades besck. Av
gisten. Albions sdner var mycket vin-
lica och frigade, om vi behovde
hjilp. Det visade sig emellertid att
felet inte var si omfattande. Motorn

hade gitr lite mer in 25 timmar och
behévde sin &versyn, sirskilt var det
forskruvningarna, som behévde dras.
Svaret blev dirfér, att vi trodde oss
kunna fortsiatta igen. "Well”, svara-
de adjutanten, “kommer Ni inte ivig,
sa fir Ni stanna och ita middag med
oss,”

Under tiden hade “co-piloten” be-
kantat sig med soldaterna, som strom-
made till. ”Jag kan inte rala svens-
ka”, sa en av dem.

— Vad siger Du, kan Du svenska?

— Nej icke tala, men plittar med
gridde.

— Ja, det dr gott det.

— 1 fjorton dagar 4t jag sidant.

Det framgick sedan av samtalet, att
engelsmannen bestkt en girlfriend i
Arboga och forsta dagen blivit bju-
den pi denna delikatess. Eftersom
han uppskattade den, blev det sedan
samma mat hela tiden.

Frin Borkenberge fortsattes firden
hemit med mellanlandning i Bremen.
Det var vid den tiden, di de svira
regnen foll, och Weser och Elbe br-
jade stiga. Under sidana viderleks-
forhillanden 4r det en fordel, om
iven passageraren kianner till ndgot
om flygning, si att man kan hjilpas
at med navigering och liknande saker.
Vid sidana plan, som saknar sjilv-
start och eventuellt dven startvev, dr
det ocksi bra att vara tvid.

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Lufifartsstyrelsensaukt oriserings- och behdrighetsbevis

SVENSK FLYGTJANST AB

Tekniska avdelningen

Bulltofta Flygplats - Malmd 8 - Tel. vixel 38835

OVERSYN AV FLYGPLAN OCH MOTORER

av 3:50 per ex.

képas i bokhandeln

Elementar helikoptermekanik

Ostermans Aero har férdigstillt en handbok i elementér helikopter-
mekanik, avsedd fér bolagets personal. Genom en &verenskommelse
har Looping lyckats férvdrva en mindre upplaga av denna handbok,
som &r ensamst@ende i sitt slag.

Ordinarie priset &r 10 kr per exemplar, men Looping kan hérmed erbjuda sina
lasare boken — s& langt upplagan récker — till det enastdende billiga priset

Rekvisition sker genom aft insiitta beloppet p& postgiro 4535 30.
Adressera Yngve MNorrvis Férlag AB, Stockholm 3. Skriv “Elementér
helikoptermekanik’ pé talongen samt ange tydligt namn och adress.
Boken kommer dé& portofritt.

OBSERVERA. Boken sindes icke pr posifiorskott och kan heller icke

LOOPINGS
RADANNONSER

Annonspriset under denna rubrik dr netto
kr, 2: — per rad (ca 33 typer). Firskotts-
likvid kontant, i [rimirken eller pd postgiro
45 35 30.

Manuskripret skall vara tydlige, helst ma-
skinskrivet eller rextat. Looping ansvarar ej
for fel som uppkommer genom otydliga el-
ler starkt forkortade manuskripr.

SALIES

WEBRA 2,46 cc dieselmotor, med vertikal-
faste 29:—, Frog 50, diesel 23:—. Obegag-
nade. L. Eklund, Arkadv. 6, Johanneshov.

Miles Special, 5 cc diesel. Pris 125:—.
Vattenkyld 145: —. B. Beckmaon & Co AB,
Jakobsgat. 24, Stockholm C, Tel. 21 21 34,

En annan sak, som har med mark-
tjinsten att gbra, dr att det inte ska-
dar atr vara med vid tankningen och
exempelvis hilla ett 6ga pd bensin-
mitaren. A propos marktjinsten kan
nimnas, att iven i Tyskland ir tra-
fikledarna mycket hyggliga och hjil-
per en tillritta med det mesta, dven
med rumsbestillning.

En hirlig medvind hjilpte Klem-
men tillbaka till Sverige och Malmé.
Fortullningen gick hir liksom i Tysk-
land snabbt, eftersom personalen for-
stdr, att det eventuella smuggel, som
fir plats i ett sportplan, inte ger nd-
gon tull.

Som avslutning vill jag bara nim-
na, atc svenska flygare av alla slag ar
mycket vilkomna till Tyskland bide
med och utan plan. Lycka till pi re-

san. Birger Lawrence

FLYGARE!

Vill Du ha motorflyget
Nyttigare ...... ? Sdkrare ...... :
Billigare ...... 7. Roligare ...... 7
cooslur wpp i " Motorflygarna”
Upplysningar och anmilningar: *MO-
TORFLYGARNA", Box 32, Johannes-

hov, eller pr telefon 51 69 69, fredagar
kl 18.30—20.30.

Flygplan

och flygmateriel av
olika slag siljes

FIGGE BERGMAN

Kirralundsgatan 63 a
GUTEBORG Tel. 2561 10
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De Havillands Super Sprite raket-

motor anvindes bl. a. som start
hjilp fér moderna reabombplan
och filles i fallskirm efter an-

vindningen.

Bilden visar cn sidan fillning med
en pendelfri G. Q.-fallskirm med
36 fors diameter.

designers of tomorrow’s parachutes

THE G. Q. PARACHUTE CO. LTD., STADIUM WORKS, WOKING, SURREY, ENGLAND



