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Ett jakiuflygplans prestanda iir mycket beroende av
dess stigformaga.

h = 7 Ghost-motorn firbrukar 40 kg luft per sekund. men

Og e bara 1/3 av denna kvantitet gar at for forbriinningen.

Aterstoden anvindes for kylning. Tack vare detta over-

. skott av syre har man kunnat firse motorn med en

hastlghet efterbrinnkammare, dar brinsle tillféres for en for-

nyad forbranning med en visentligt okad dragkraft

som resultat och utan att motorns vikt har okat med
mer in cirka 70 kg,

mol

En efterbrinnkammare har hog briinsleforbrukning,
men genom att stigtiden forkortas till hilften, nar
man onskad hojd med ungefiir samma totala brinsle-

hogre suging

Konstruktionen #r ett resultat av samarbete mel-
lan Flygvapnet och Svenska Flygmotor Aktiebolaget,

. ®
hOJder som ocksa tillverkar efterbrinnkammaren.

Lfterbrannkammaren
pd Ghost-motorn okar
J 29:ans stigformaga
till det dubbla.

Ogonlock

Bransleinsprutning

\-y Svenska Flygmotor ALticbolaget Trollhittan

=
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FLYGA HELIKOPTER NU

vid Storbritanniens ’Flyguniversitet”

DEN ENDA FLYGSKOLAN 1 STORBRITANNIEN MED FULL-
STANDIG UTRUSTNING

Vid Engelska Kanalen i Hamble, Southampton, bedriver Air
Service Training Limited ett fullstiindigt *Flyguniversilet”, det
enda av sill slag i viirlden. Vid detta "universilel” utbildas unga
min frin Storbritannien, samvildet och resten av den fria
viirlden for flygvapen och ledande flygfoéretag. Sedan 1939 har
ungefar 44.000 savil militiica som civila studerande uthildats
i flygning, navigation. flygteknik, radio och radar.

Nu har Air Service Training kompletterat sin park av skolflyg-
plan med Hiller 12-B Helikoptern. Mer én nagonsin kommer
Hamble nu att bli en springbriida fér morgondagens flygare.
Férutom helikopterundervisningen finnas foljande prakliska och
tekniska heltidskurser tillgiingliga:

FLYGRURSER FOR:
Privatflygarecertifikat
Trafikflygarecertifikal
Instrumentflygarebevis
Flyglirarecertifikal
LUFTNAVIGERINGSKURSER FOR:
Flygnavigatorcertifikat
Trafikflygarecertifikat av 1:a klass
Trafikflygarecertifikat av 2:a klass
Trafikflygarecertifikat av 3:e klass
KURSER I FLYGMOTORTEKNIK FOR:
Alla certifikat fér teknisk underhallsper-
sonal (alla flygplanstyper)
Specialkurser

RADIO/RADARKURSER FOR:
M.T.C.A. Flygtelegrafistcertifikat
M.O.T. Radarmekanikercertifikat

Postmasler-General Certificate of
Proficiency

Fir erhdllande av uppgifter om kurser,
logi och begynnelsedagar skriv till:

THE COMMANDANT

AIR SERVICE
TRAINING oo

HAMBLE, SOUTHAMPTON, ENGLAND

Medlem av \ﬁ\‘\(
Hawker Siddeley-gruppen EJ
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FLYGPLANSDACK ¢« HJUL » BROMSAR
PNEUMATISK och HYDRAULISK UTRUSTNING

DUNLOP RUBBER Co. AB, NORRKOPING
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Hunters

Flera Royal Air Force-férband har nu utrustats
med Hawker Hunter, av flygexperter pi grund
av dess verligsna flygegenskaper ansedd

som virldens bdsta jaktplan. Hunter har
inbringat den stirsta amerikanska order som
nigonsin placerats for atlantpaktsindamail,
Separata order har desutom kommit frin Sverige,
Belgien, Danmark och Holland.

Hunter kommer att bli en betydelsefull faktor i
den fria virldens férsvar for en lang tid framit.

I PRODUKTION. Hawker Hunter ir nu i full produktion edB S &
i Hawker Aircraft-fabrikerna i Kingston-on-Thames och -
Blackpool samt hos Armstrong Whitworth i Coventry. // ’ [)’
Dessutom tillverkas de pd licens i Belgien 'och Holland. tnie

HAWKER AIRCRAFT LTD.

Kingston-on-T"hames och Blackpool, England.

MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY GRUPPEN / PIONJARER OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET



SEARCH AND RESCUE FREIGHTER/CRANE

FIRIT AID EQUIPHENT
WEBBING SAFETY TAILY

ELECTRICAL RELFASE
CONTROL

Canvas SCREEN
i ACLLED FORTION

......

i iNTENCOM B TWEEN
> RLGT KND CREWHAN
DUNING BESCUE

BENTH TYBE SEAT
WiTh LA

FOR THAE PASSENGERS

TWO SPECIAL FOLDING STRETCHERT
WITH TELEICOMC MANDLES

Ko
VGLYING 36T
AT AP ATRAP fapimceh
FON PEDICAL ATTENGANY

AMBULANCE PASSENGER TRANSPORT

Grundtypen Sycamore dr utrustad med alla fasta beslag for utrust-
ningar som erfordras for de fyra huvuduppgifter for vilka den ar
avsedd. Inbyggnad av utrustning eller dndring av utrustningar fran
en uppgift till en annan dr en enkel operation for vilken ingen

speciell verktygsutrustning erfordras.

THE BRISTOL AEROPLANE COMPANY LIMITED - ENGLAND

AGENT: A. REICHEL, SYNALSVAGEN 14, RIKSBY, STOCKHOLM
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Det idr fullt naturligt att den
genom Parisavtalens ratificering nu
ater fria tyska flygindustrin stills
infér stora problem — inte minst
ekonomiska — och fér den skull
knappast kan ha intresse av en om-
fattande inforsel av utlindska flyg-
plan, dven om man pi flygindustri-
hill samtidigt deklarerar vilja till in-
ternationellt samarbete nir det giller
flygplanproduktipnen.

De ekonomiska forhiallandena ir
som alltid den springande punkten.
Flygindustrin har en fordran pi sta-
ten pi omkr. 800 milj. mark, men
hiftar 1 skuld till bankerna med 500
milj. mark. Hir maste alltsa en fi-
nansiell reglering i nigon form kom-
ma till stind. Och flygfabrikanterna
begir nu att regeringen trider emel-
lan och limnar flygindustrin samma
stdd vid starten som den tunga indu-
strin och varvsindustrin tidigare fatt.
“Ett land ar sa mycket virt som
dess flygindustri”, citerar dr Rothe i
Verband zur Férderung der Luftfahrt
en av den franska flygindustrins min,
Maurice Heurteux. Men den tyska
flygindustrin ir till stor del demon-
terad och forintad, den saknar dven
definitiva konstruktioner for att ge-
nast kunna ta upp konkurrensen pi
virldsmarknaden och miste dessutom
himta in Ovriga nationers 10-iriga
flygtekniska forspring, konstaterar
Rothe. Man maste dirfér bérja sa
smatt med att bygga pd licens frin
utlindska firmor, tilligger han och
ser hir en méjlighet tll ett sirskilt
framgingsrikt curopeiskt eller inter-
nationellt samarbete. — Sidana li-
censférhandlingar mellan den tyska
flygindustrin och utlindska féretag
har for dvrigt redan natt ett avan-
cerat stadium. Vidare har den frans-
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visar denna ging Thulin Typ K. Teckning
av bjorn Karlstrom. Mera om Thulin-jagaren
pd sid. 30 och 31, 43, 44 och 45.

Tyska flygindustrin

ka flygindustrin redan foreslagiv de
tyska flygindustrierna ett lingtgden-
de samarbete inom flygplanstillverk-
ningen och enligt tysk uppfattning
dr man girna villig hirtill, men an-
ser att den inhemska flygindustrin
forst maste dtervinna politisk frihet
och goodwill. Sedan flygindustrin ir
klar betriffande sina uppgifter och
mial och ater kreditfihig, ir man
emellertid beredd att lita en grupp
tyska flygfabriker samarbete med
Frankrike, en annan med USA, en
tredje med England och en fjirde
med Italien.

Vilka mijliga uppdrag kan di den
nyupprittade tyska flygindustrin rik-
na med? Utgangspunkten blir nya
Lufrwaffes forutsedda styrka: 600
jaktflygplan (8 eskadrar om vardera
75 plan), 72 allvidersjagare (2 eskad-
rar om vardera 36), 450 jaktbombare
(6 eskadrar om vardera 75), 108 spa-
nare (2 eskadrar om vardera 54) och
96 transportplan (2 eskadrar om var-
dera 48 plan) eller tillsammans 1.326
plan. Hirtill kommer skol- och &v-
ningsplan etc., varfér man kan rikna
med ett totalbestind pi 2.000 flyg-
plan. Da man utgdr frin en genom-
snittlig livslingd pid tre ir for pla-
nen skulle det drliga behover bli 660
eller 55 plan per minad. Utdver mi-
litir- och ovningsplanen beridknar
man den 6vriga ullverkningen till
100 sport- och trafikplan per ir eller
8,3 per manad och 1.332 maskinerier
av olika slag per ar eller 111 per mi-
nad. Det arliga virdet av denna
flygmateriel taxeras till i runt tal en
miljard mark och bestillningarna
skulle ta sin borjan efter tre ir. —
Betriffande flygplanproduktionen
kan slutligen erinras om att Visttysk-
land forpliktat sig att inte pd sitt
omride tillverka tunga bombplan.

Kapaciteten hos den nymornade
tyska flygindustrin #r diremot ertt
fragetecken liksom takten 1 Aterupp-
bygggnadcn ay fabrlksanlb;ggm!lgarna.
Manga flygféretag har fitt sina an-

ater fri

liggningar totalt utbombade, andra
har forlorat sina anliggningar i ost-
zonen och nagra firmor har inte hun-
nit lingre dn till en efter kriget ny-
startad konstruktionsbyrd. De flesta
av de gamla firmanamnen har emel-
lertid dykt upp igen iven om fore-
tagen star mer cller mindre vil for-
beredda att bérja producera pa nytr:
Arado, Biicker, Dornier, Focke-Wulf,
Hamburger TFlugzeugbau (Blohm &
Voss), Henschel & Sohn, Heinkel,
Junkers, Klemm, Messerschmitt, Sie-
bel, Weser, BMW och Daimler Benz.
Den visttyska flygindustrin kan allt-
sd motse nagra svara genombrottsar,
men man har anledning vinta ett
uppsving dven pd detta omride en-
ligt monster av den industriella ut-
veckling 1 6vrigt som skett i Vist-
tyskland.

Om flygindustrin skall kunna ater-
uppbyggas inom rimlig tid krivs dels
samarbete med andra linder, kanske
i form av licenstillverkning, dels en
vil avvigd standardisering, vilka tvd
faktorer emellertid stir i motsatsfor-

hallande +till wvarandra. Dessutom
krivs en rationellt uppbyggd och
centraliserad verksamhet for forsk-

ning och férsik.

En friga av stort intressc inom
sportflygkretsar dr givetvis huruvida
den tyska flygindustrin inom den
narmaste tiden kan dstadkomma
konkurrenskraftiga sportflygplan.
Uppfattningarna hirom #r mycket
delade. Men man fir betinka, att en
stor och yrkesskicklig arbetarstam
med det snaraste maste beredas sys-
selsittning om den skall kunna be-
hillas inom flygindustrin. Delvis har
denna arbetskraft hittills anvints fér
tillverkning av segelflygplan. Efter
den tyska luftfartens itervunna fri-
het fir man nog rikna med att en
del av arbetskraften kommer att an-
vindas for tillverkning av sportflyg-
plan under den tid industrin forbe-
reds fér militir- och trafikplan. Som
resultat hirav fi vi kanske se tyska
sportflygplan redan inom nigot ir.
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Den stindiga strivan efter hogre
flyghastigheter har alltid wvarit och
kommer alltid att forbli en av de
frimsta padrivande faktorerna nir
det giller flygteknisk utveckling. Frian
rent militir synpunkt sett har alltid
den som har de snabbaste krigsflyg-
planen ett visst Overlige 1 striden.
Kostnaderna nidr det giller att fa
fram snabba krigsflygplan betyder
inte s& mycket. Ur civil synvinkel
giller tesen tid ir pengar” — men
hir mdste man hilla siz inom ckono-
miskt sunda grinser, nir det giller
vilket pris man skall betala for okad
flyghastigher. Linge var den kon-
ventionella explosionsmotorn den en-
da kraftkilla man hade atc tillgid,
nir det gillde sdvil civila som mili-
tira flygplan. I dag har den emeller-
tid kommit att st tillbaka fér reak-
tionsmotorn — 1 varje fall vad gil-
ler krigsflygplan. Men idven trafik-
flyget har ju dock borjat kinna sig
fér vad readriften kan kosta. De
engelska Vickers ”Viscount” och De
Havilland “Comet” drivs ju av tur-
bin- respektive reamotor. Den tred-
je kraftkillan — raketmotorn — har
dock innu inte kommit till nigon
storre praktisk anvindning. Hir
skall ges en  historisk tillbaka-
blick med exempel pd flyeplantyper,
som utrustats med denna motortyp
samt nigra synpunkter pd fér- och
nackdelar med raketdriften.
Mojligheten att utnyttja raketmo-
torn som kraftkilla insigs redan ti-
digt av tysken Fritz von Opel. Hans
férsta flygning med ett rakerdrivet
segelflygplan  foretogs  1929. Men
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man kom snart underfund med
tvd visentliga nackdelar med ra-
ketdrift: Det wvar riskabelt pi
grund av explosionsriskerna och
dessutom gick det it mycket
brinsle. Flygtiderna blev for kor-
ta for att man skulle nd praktiska
resultat med raketflygplan.

Principen fér raketmotorn ir
vil vid det hir laget s& vil kind,
att hir inte behdver spillas minga
ord pi att forklara den. Den stora
skillnaden i forhillande till rea-
motorn dr att det for forbrin-
ningen erforderliga syret medféres
bundet i brinslet — reamotorn
arbetar ju med genomstrémman-
de luft. Brinslet kan utgbras av
krut — ¢t ex i moderna start-
raketer — ecller t ex av alkohol med
vitesuperoxid som oxidationsmedel.
Dragkraften hos sidvil rea- som ra-
ketmotorn dr proportionell mot de
utstrommande gasernas hastighet och
den per tidsenhet utslungade gas-
mingden. Detta gor att dragkraften
hos raketmotorn blir &verligsen rea-
motorns, eftersom utstromningshastig-
heten ir mycket hégre for den forra.
Men i gengild blir gingtiden kort
med begrinsad mingd drivmedel.

Trots den stora nackdelen med en
mycket begrinsad flygtid kan man
mycket vil tinka sig att utnyttja ra-
ketmotorn for extrema jaktflygplan,
Som hir framgir skedde si redan
under andra virldskriget. Mycket ty-
der p3 att man ater kommer att
tvingas att tillgripa denna utvig. Man
skulle kunna konstruera ett litet jakt-
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Kapten Gista Norrbohm :

flygplan, som kunde ges mycket
hég fart och som med mycket
stor stighastighet kunde ni stor
topphtjd. Den stora brinslefér-
brukningen medfér emellertid
krav pd att en stor del av utrym-
met i flygplaner avses for brinsle-
tankar, Man mdste diarfér bl a
minska pd bevipningen. Ett fital
hogeffektiva jakerobotar dr dock
en fullt tinkbar lésning.

Lit oss nu se vilka raketflyg-
plan som hittills sett dagens ljus.
Som vanligt kan man konstatera
att den forsta lyckade konstruk-
tionen var tysk. Prototypen till
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He 176 bérjade nimligen ta
form redan 1936 wvid Heinkel-
fabrikerna i Rostock. Den malsatt-
ning man hade, var att konstruera
ett sa liter, litt och billigt jaktflyg-
plan som mdjligt. Det skulle fram-
stallas 1 stora serier och utnyttjas i1
jaktforsvarer genom atc pd kort tid
stiga upp over de anfallande bomb-
forbanden och sedan anfalla dessa
ovanifrin med hdég fart. Det skulle
vara forsett med tryckkabin och man
hade stora krav pa god sike for fo-
raren. Efter lingt berikningsarbete
och minga vindtunnelprov satte man
iging att bygga prototypen. Den fick
en lingd av endast 5 m och spinn-
vidden var endast obetydligt storre.

Bachem »Natter» anfaller
ett forband Stivling-bombare

« Teckning av Bjorn Karlstrim
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Man hade sorjt vil fér férarens moj-
ligheter att klara sig vid ett even-
tuellt haveri. Hela den frimre delen
av kroppen, som samtidigt var ut-
formad som tryckkabin, kunde skil-
jas frin resten av flygkroppen och
dalade lugnt och sakta till marken,
buren av en speciell fallskirm. Man
provade denna konstruktion med en
docka i forarsitsen. Nir man kastade
kabinen frin en He 111, utvecklade
sig emellertid inte fallskirmen, Man
kom snart underfund med att dewa
berodde pi ogynnsamma luftstrém-
ningar kring kabinens bakre del. Ge-
nom en enkel anordning, driven med
tryckluft, 16ste man dock problemer,
och fallskirmen utvecklade sig sedan
perfekt med en fordréjning pa 5 se-
kunder f6r att inte kabinen skulle
skadas av resten av flygplanet. Nir
det gillde att montera raketmotorns

utblisningsmunstycke — dysan —
hade man tvd konstruktioner att viilja
pa: Dels en tyngre, konstruerad av
den tyske rakerspecialisten Werner
von Braun, och en littare Waltertyp.
Pa grund av svdrigheter att trimma
flygplanet med den tyngre dysan i
stjirten valde man Walterkonstruk-
tionen. Den forsta flygningen utfor-
des av provflygaren Wahrsitz vid
Peenemiinde 1938 och allt gick utan

anmirkning. Prototypen visades bl a
upp {ér bide Hitler och Géring. Nu
hade man bevisat att det var moj-
ligt att bygga ett raketdrivet jakt-
plan, nu gillde det bara att forc-
sitta med utprovningen for act for-
bereda serietillverkningen. Men sam-
tidige kom reamotorn fram., Heinkel-
fabrikerna fick i uppgift att bygga
det firsta reaflygplanet och gick dir-
for vidare pa erfarenheterna frin He
176 med He 178 som resultat. Detta
reaflygplan flogs som det férsta 1
virlden den 24 augusti 1939. Infor
valet mellan raket- och readrift
stannade nu den tyska flygledningen
infér det senare nir det gillde flyg-
plan — raketdriften vidareutveckla-
des fér V-2 robotarna. Av denna an-
ledning kom aldrig He 176 lingre dn
till prototypstadiet.

Nu kom andra virldskriget, och

RAKETFLYGPLAN

den tyska flygindustrien blev fullt
upptagen med att framstilla konven-
tionella propellerflygplan i stora se-
riecr. Men de allierade bombanfallen
stillde till allt storre forédelse. Trots
att produktionen av jaktflygplan var
hég, var det svirt att nd nigon ver-
kan med jakten under 1944, Kommu-
nikationerna till lands hade liten ka-
pacitet, drivmedlen bérjade tryta och
flygfalten utsattes for kontinuerliga

anfall. Flygfilten lag ofta langt frin
de mil som skulle férsvaras, och en
stor del av jakeflygplanens brinsle
gick it fér an- och aterflygning. Ti-
den for effektiv luftstrid blev kort.
Det tyska flygministeriet gav di de
frimsta tyska flygplankonstruktbrer-
na i uppdrag att sika konstruera ett
raketdriver jaktflygplan, som skulle
anvindas for et mycket lokalt be-
grinsat jaktférsvar av viktiga indu-
strier och andra vitala mil. Planet
skulle ha kort start- och landnings-
stricka samt stor stighastighet och
topphéjd. P4 kort tid fick man fram
yra prototyper pa ritbordet: En
Heinkelkonstruktion med kodnamnet
»Julia”, Junkers EF 127, dven kal-
lad ”Walli”, Bachem BP 20 samt
Messerschmitt Me 163. Av dessa ty-
per vidareutvecklade man Dbara
Bachem- och Messerschmittférslagen.

Me 163 konstruerades egentligen av
den kinde ingenjoren Lipisch — pro-
fessor Messerschmirte sjily gillade ald-
rig projektet — och detra resulte-
rade senare i en brytning mellan dem.
Me 163 utprovades till att bérja med
som ett glidflygplan, bogserat efter
en Me 110. Efter lyckade prov for-
sigs den med en raketmotor av typ
Walter HWK 509. Starten skedde pd
ett hjulstill, som sedan filldes. Land-
ningen utfordes pd en smal skida un-
der kroppen. Brinslet utgjordes av
ca 1.000 lit vitesuperoxid samt ca 500
lit metanol och hydrazinhydrat, tull-
sammans vigande ca 2 ton — eller
ungefir halva flygvikten. Bevip-
ningen utgjordes av tva 30 mm akan
monterade 1 vingroten med 60 skott




i varje vapen. Topphastigheten lig
pi omkring 885 km/tim och topp-
héjden wvar ndgot &Gver 12.000 m.
Stigtiden dit var dock inte mer in
lknappa 4 minuter! Man efterstrivade
bittre prestanda och monterade dir-
for in en annan Waltermotor, HWK
509 C, i en ny version kallad Me
163 C. Flygtiden med motor blev d3
12 minuter och vikten dkade till 5
ton. Man forsig denna version med
tryckkabin  och héjde  dirigenom
topphéjden till ca 15.000 m. Messer-
schmittfabrikerna beordrades emeller-
tid ganska snart att koncentrera sig
pa tillverkning av reajaktplanct Me
262, och det blev istillet Junkers som
fick uppdraget att vidareutveckla Me
163.  Junkerkonstruktérerna forsig
flygplanet med ett infillbart land-
still och gjorde flygkroppen mera
stromlinjeformad samt dépte om ty-
pen till Me 263. Samtidigt kom det
emellertid nya direktiv frin hogsta
ort, och man bérjade var och en pi
sitt hall med nya konstruktioner.
Junkers konstruerade ”Walli” EF
128, ett litet flygplan med knappa
6 m spinnvidd och 3 tons vikt. Stig-
hastigheten var pd markhdjd omkring
8.000 m/min och flygtiden 9'/2 minut.
Ungefir samtidige fick Heinkel fram
sin ”Julia”, eller P 1077. Den hade
en spinnvidd av endast 5 m, vigde
2 ton och skulle stiga till 15.000 m
pi 72 sckunder. Landningen skulle
ske pd en skida, och firaren skulle
ligga pi magen — det forsta flyg-
planet med “pron position” alltsa.
Aven Messerschmitt var med pi ett
htrn med en konstruktion, P 1104,
som skulle ha en stighastighet vid
markhtjd av omkring 12.000 m/min.

Pi grund ay sin storre limplighet
for massproduktion dn de ovanstien-
de typerna blev det emellertid en-
dast Bachem BP 20, som fann nid pi
hiigsta ort. Den godkiindes och dép-
tes hégtidligen till Ba 349 “Natter”
— “Huggormen”. Konstruktér var
dr E. Bachem vid Bachem-Werke i
Wiirtemberg. “Natter” var, med tanke
pi  krigsliget, byggd helt i tri. I nosen
satt ett speciellt “batteri” med 24
eller 33 raketer, vilka avlossades sam-
tidigt ‘mot madlet. Starttekniken ut-
vecklades speciellt med tanke pa att
detta flygplan skulle kunna insittas
fran en startplats nira det férmoda-
de bombmiletr, Man startade verti-
kalt med hjilp av startraketer frin
en stillning, som kunde stillas upp
oberoende av flygfilt. Tyskarna blev
hidrigenom de forsta foresprikarna
for den i dag s3 omdiskuterade VTO-
tekniken (Vertical Take Off). Ra-
ketmotorn var av den tidigare om-
nimnda typen HWK 509 och gav
flygplanet en maxfart av 1.000
km/tim. Stighastigheten 11.200 m/min
uppnidddes med hjilp av antingen
fyra startraketer med 500 kg drag-
kraft under 6 sckunder eller tva
startraketer med 1.000 kg dragkraft
under 12 sekunder. Starrraketerna
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filldes efter anvindningen. Bachem
“Natter” innecbar faktiskt et forsta
forsok till dverging mor en luftfr-
svarsrobot.  Startforloppet var ju i
stort likt det for t ex V-2 roboten,
och stigningen skedde med hjilp av
styrimpulser fran radarstationer pi
marken. Det var forst i sjilva anfal-
let, som féraren tog ledningen och
styrde in flygplanet mot mdlet, rik-
tade och avfyrade raketerna. Sedan
detta var gjort, skt han sig ut med
hjilp av katapultstolen och antridde
aterfirden till moder jord med fall-
skarmens hjilp. Av sjilva flygplanet
tog man sedan endast till vara bak-
kroppen med den dyrbara raketmo-
torn. Hirfor fanns en specicll fall-
skdrm, i vilken bakkroppen foll till
marken, under det atr resten av flyg-
kropp och vingar gick férlorade. Hur
man letade reda pi den neddalande
raketmotorn framgar inte, men det
torde ha blivit ett problem om “Nat-
ter” kommit till flitigare anvindning.
Si blev nu inte fallet. Konstruktio-
nen kom fram fér sent, man hann
endast géra ndgra flygprov innan
kriget var forlorat. Sammanfattnings-
vis kan nog . sigas om dessa tyska
konstruktioner, vilka samt och syn-
nerligen var foga uppskattade av -
rarpersonalen, att de utgjorde ett sis-
ta forsik att 1 en hopplds situation
soka effektivisera jaktforsvarer. Den-
na desperata insats av savil konstruk-
torer som fprare utgjorde en néd-
16sning, dir kampen mot en 6verlig-
sen motstindare tillsammans med
kampen mot tiden medférde, att man
inte tillrickligt hann tinka igenom
och prova ut flygmatericlen lika li-
tet som man hann utbilda férarna i
den nya taktiken. I ett annat krigs-
lige hade mihinda utgingen blivit en
annan. Faktum kvarstir, att Me 163
hann skapa en del oreda bland de
alliecrade bombférbanden, som inte
vintade sig att mota nigon jaket alls.

Men tyskarna var inte de enda,
som tillgrep raketflygplan som en
sista desperat utvig., Aven japaner-
na gick samma vig, fastin kanske
nagot mera radikalt. Deras problem
bestod 1 att komma it de amerikans-
ka hangarfartygen. Luftvirnet om-
bord pid dessa hade stor verkan mot
konventionella propellerflygplan, och
det var dessutom svire atc triffa med
bomber. Man konstruerade dirfér
den raketdrivna MXY 7, eller “Ba-
ka” som det amerikanska kodnamnet
blev. Man kan siga arc “Baka” var
en bomb, som styrdes av en forare
ach som 1 sista delen av sin glidbana
fick ékad fart med hjilp av raket-
motorer. Det var ett mycket enkelt
konstruerat triflygplan med konven-
tionella vingar och roder. Landstill
saknades pa den operativa versionen,
endast for utbildningsbruk hade man
forsett ete antal med landningsskida.
Instrumenteringen  var  spartansk:
Héjdmirtare, hastighetsmitare och
kompass var allt. Endast etr fital

Messerschmitt Me 163

Bachem 349 A “Natter

MXY 7 Oka (Baka-bomben)

flygplan var forsedda med radio. He-
la nospartiet utgjordes av en spring-
laddning pd ca 1 ton. Den tindes av
féraren och detonerade vid anslag
mot milet. Drivkraften utgjordes av
tre raketmotorer. “Baka” hingdes
upp under ett vanligt bombflygplan
och flégs upp till ca 8.000 m hojd.
Pi ett avstind av ca 8 mil frin milet
filldes flygplanet vid ca 320 km/tim.
Foraren styrde sedan mot maler 1
glidflykt med ca 5° vinkel och med
en fart av 370 km/tim. I nirheten
av milet startades sedan raketmoto-
rerna och farten okades vid sjilva
anfaller till éver 900 km/tim. Ingen
katapultstal fanns, och férarna var ej
utrustade med fallskirm. Benimning-
en sjilvmordsflygplan — wvar alltsd
nog si riktig!

Hur har nu utvecklingen gitt efrer
andra virldskriger? Ja, det torde va-

Bell X-1B
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Heinkel He 176

Heinkel He 178

ra allom bekant, att 1 dagens lige
finns inger raketdrivet jaktplan i
tjinst inom nagot lands flygvapen.
Reaktionsmotorerna  har utvecklats
i rask takt och man har fitwr ckade
dragkrafter och alltmera nirmat sig
ljudvallen for att till slut dven tringa
igenom den. Vid utforskningen av
problemen kring hoghastighetsflyg-
ning har dock raketmotorn kommit
till anvindning. De mest uppmirk-
sammade flygplantyperna hirvidlag
har varit den amerikanska Bell X-1
och Douglas ”Skyrocket”.

Bell X-1 konstruerades i samarbete
mellan Bell Aircraft Corp., det ame-
rikanska flygvapnet samt NACA.
Den fligs forsta gangen den 9 decem-
ber 1946 och den 14 oktober 1947
traingde den som forsta flygplan i
virlden genom ljudvallen och upp-
nidde M 1.46. Brinslet till raketmo-

Douglas D-558-2 Skyrocket

torn rickte den gingen endast for
2l/2 minuts padrag med full effekt,
varfor flygplanet miste bogseras upp
av ett "moderflygplan™ till limplig
“starthijd”. Man byggde tre exemplar
av Bell X-1, och den modificrade
X-1A forsigs med en starkare motor
med en gingtid pa 4,2 minuter. Den-
na version flog den 16 december 1953
med en fart av M 2.5 pi 21.300 m
hisjd. Den uppnidde senare en flyg-
héjd av 27.400 m. Man arbetar nu vi-
dare for att underséka virmeproble-
men vid dverljudsflygning med X-1B.
En senare version, X-1C kom aldrig
upp i luften och det sista exemplaret,
X-1D, foérstérdes vid en explosion
pd marken 1 augusti 1951.

Douglasfirman pabérjade utveck-
lingen av sitt kombinerade rea- och
raketdrivna  flygplan  ”Skyrocket”
1945. Man hade tre exemplar firdiga
1948, da det forsta provilogs 1 feb-
ruari. Det var utrustat med en West-
inghouse J 34-WE-22 reamotor kom-
binerad med en raketmotor, Reaction
Motors XLR-8. Man uppnidde M 1.0
i oktober 1948 och M 1.05 i maj
ndsta dar. I augusti 1951 hade man
tagit bort reamotorn och &kat raket-
motorns brinslemingd till det dubb-
la. Hingande under buken pi en
Boeing P 2B-1 flégs denna *Sky-
rocket” upp till ca 10.000 m héjd.
Direfter steg den med sina egna ra-
ketmotorer till Gver 20.000 m och
uppnadde M 1.7 samt en vecka se-
nare M 1.875. T oktober 1953 kim-
pade man sig vidare mot den dubbla
ljudhastigheten och nidde M 1.96.
Slutligen i november samma ar lycka-
des man med “Skyrocket” flyga tva
ganger snabbare in ljuder, nirmare
bestimt med M 2.01. Dessa bada
amerikanska flygplantyper ir att be-
trakta enbart som flygande laborato-
rier, fullproppade med mitutrustning,
dir man genom flygprov omsitter
sina teorier och berikningar i prakti-
ken. Betecknande fér problemens
svarighetsgrad dr den ldnga tid,
som i regel forflyter mellan de
olika flygningarna. Det ir inte bara
att flyga fortare och fortare, man
midste  utvirdera  erfarenheterna
grundligt pa marken och inféra kon-
struktiva forbittringar i enlighet med
resultaten av tidigare prov.

Kan man di vinta sig att dessa
forsok kommer att bira frukt i form
av jaktflygplan och inte bara resul-
tera 1 nya absoluta hastighets- och
hojdrekord? Tror man pi mdjlighe-
terna att skapa effektiva raketdrivna
jaktflygplan?

Svaret maste bli ja. Aven om man
inte fir vara frimmande for att
kostnaderna kommer atc bli enorma
och problemen synas obverstigliga.
Tyskarna har en ging visat — ldt
vara med ligre krav pd prestanda
— att det ligger inom .majligheternas
granser. Ett raketdrivet jakeplan,
specicllt avsett for ortsférsvar av vi-
tala omraden, industrier, storstider,
basomriden eller hangarfartyg, har

vissa patagliga férdelar framfér ett
readrivet jaktplan. Den mindre mo-
torvikten, som dock i stillet kom-
penscras  av vikten hos den stora
mingden drivmedel, och motorns
mindre dimensioner gor att flygpla-
net kan byggas litet och dirigenom
blir billigare. Genom den stora drag-
kraften kan startstrickan bli si kort
att inga speciella startbanor kommer
att behovas. Landningen kan ske pi
en skida pd filc utan banor. Den
frimsta fordelen ir dock den &ver-
ligsna stigférmagan. Den ger majlig-
heter till insats 1 ett sent skede mot
atombombbirande flygplan, som an-
faller pa stor hijd och med stor fart.
Raketflygplanet kan i vissa ligen va-
ra den enda méjligheten — vid sidan
av lufeférsvarsrobotar — att komma
till verkan mot dylika mil. Om man
inte har tllricklig férvarningstid
hinner inte ett readriver jaktplan i
tid upp till de aktuella hdjderna.
Den storsta nackdelen ir givetvis den
korta flygtiden. Men behovet av ling
flygtid forefinnes inte for et jake-
flygplan, som endast skall utnyttjas
for forsvar av et viktigt mil med
begrinsad utstrickning. Hir ir stor
stighastighet kombinerad med effek-
tiv ledning frin marken for att finna
milet samt vapen med stor verkan
mot just denna miltyp, bombflygpla-
net, av storsta vikt. Ett sidanc jakr-
flygplan gir inte att utnyttja for
andra uppgifter, hirfér miste man
ha de “konventionella” reajaktpla-
nen kvar. Framtiden kommer fér-
modligen att uppvisa jaktflygplanty-
per, dir &vergingen till raketdrift
sker successivt kenom inférande av
hjilpmotorer liknande den engelska
"Snarler”. Hirvid kommer man att
utnyttja den momentant tkade drag-
kraften, som en mindre rakethjilp-
motor limnar, foér stigning mot en
fiende eller for ate flyga ifatt och
komma i anfallslige mot ett snabbt
bombplan. Man kan iven tinka sig
att utnyttja en sidan motor fér att
undkomma en fiende om man sjilvy
blir anfallen. Frigan ir om inte ra-
ketflygplanet ir den mest logiska
losningen pid problemet med jaktfér-
svar pi hog hoid intll dess att man
far effektiva luftférsvarsrobotar. Och
dven dd kan det raketdrivna jakt-
planet visa sig &verligset roboten
genom att dess forare kan improvi-
sera och vilja eller byta mil. Den tid
di dven roboten kan improvisera och
?tinka” kvalificerat torde innu vara
alltfor avligsen for att komma in i
bilden. Den forskning som fér nir-
varande ldggs ned pi rakermotorer
for interplanetarisk flygning kommer
sikerligen att frambringa effektivare
raketbrinslen och motorer, vilka kan
komma den mera ”jordbundna” mi-
licira flygtekniken till godo. Flygtek-
nikens utveckling har alltfér ofta
kommit tvivlarna pi skam — den
som lever far se hur ling tid det tar
for den nu pigdende utvecklingsfasen
att skapa anvindbara raketflygplan.
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Sovjets strivan att upphimta vist-
blockets forspring pd det flygteknis-
ka omridet och géra ostblocket till

virldens starkaste flygmakt har ej
enbart resulterat i en snabb utbygg-
nad och modernisering av det sov-
jetiska flygvapnet. Aven 1 satellit-
staicrna har en lnthSJV uppru‘;tmm_,
av flygstridskrafterna pagite de se-
naste aren. Av de cirka 2.000—3.000
flygplan, som man idag uppskattar
satellitstaternas flyg till, svarar Po-
len och chckoglovakien fér huvud-
parten men dven &vriga satelliter har
flygstridskrafter om in 1 bcgransad
omfattning. Det torde inte rida ni-
got tvivel om, att denna upprustning

llyushin IL-10 — ett plan som fortfarande ingér i de pelska flygférbanden

Satellitstaternas flygstridskrafter

helt skett 1 rysk regi. Satellitstaternas
flygvapen ir organiserade efter ryskt
monster, har oftast ryska generaler 1
ledningen och ir utrustade med ryska
flygplan, huvudsakligen levererade av
‘;OV]ct men a.VLﬂ 1 VISS utstracknlng
licenstillverkade 1 Tjeckoslovakien
och Polen.

Vad ir dd satellitflygets uppgift i
ostblockets forsvarsplanliggning? Ja,
redan sammansittningen och upp-
byggnaden av drabantstaternas flyg-
vapen ger ett kanske klart svar pd
den frigan. Liksom i NATO-flyget
ir tyngdpunkten lagd pd luftfor-
svarsflyg och taktiskt flyg, men Sov-
jet sjalvt svarar for det tunga atom-
bombflyget. Satelliternas jaktforsvar,
som nu i stor utstrackmng forsetts
med moderna reaplan, ger inte bara
skydd 4t dessa linders territorium
utan medfér ocksd, att Sovjer mellan
jarnridin och moderlandet fir en
djup barridr av jaktflyg, avsedd att i
krig ndta ut fiendens bombférband,
innan de nir vitala mal i Sovjet.

Satclliternas taktiska flyg, huvud-
sakligen attack- och litta bombfiér-
band, dr helt avsedda att understdd-
ja de drygt 70 armédivisioner, som
utgdr satelliternas bidrag till 8st-
blockets jittearméer.

Ete flygvapens stridsvirde ir ju i
higsta grad beroende pd flygmaterie-

lens modernitet, nigot som aldrig helt
kan kompenseras med stor numerir.
Och i detta avseende har satelliterna
linge varit styvmoderligt behandlade
av Sovijet. Forildrade propellerdriv-
na jakt- och attackplan dominerade
bara for ndgra dr sedan de bilder,
som publicerades frin dessa linders
flygdagar. Men pi de senaste tvi, tre
iren har en markant omsvingning
agt rum. Moderniseringen av Sovjets
egna flygférband ir nu till stora de-
lar genomford, samtidigt som flyg-
planproduktionen bdde i Sovjet och
satelliterna stindigt okat, varfor det
blivit mdjligt att iven forse satelli-
terna med hdgklassiga reaflygplan.
Ja, man har till och med velat ex-
portera Mig-15 till ndgra linder
utanfér jirnridin bl a Finland och
Indien. Med Sovijets enorma resurser
bakom ryggen kommer satelliternas
flyg nog ganska snart att vara pi
toppen ifriga om modernitet och re-
dan nu har Polen och Tjeckoslova-
kien, som vid ett krig bildar den na-
turliga utfallsporten mot viist, etr
stort antal effekciva reaférband 1 hog
beredskap.

Det polska flygvapnet

Med sammanlagt cirka 1.200 flyg-
plan, varav troligen 800 krigsflyg-

U-Mig-15 — tvasitsig skolversion av Mig-15, byggs pa rysk licens av den

tieckiska flygindustrin
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plan intar det polska flygvapnet tit-
positionen bland satellitflyger. Sivil
chefen fér flygvapnet, general Tur-
kel, som huvuddelen av &vriga offi-
cerare i hogre befattningar, dr av rysk
hirkomst. De méinga polska office-
rare, som efter utbildning och tjinst-
goring i engelska flygvapnet aterviin-
de till Polen efter kriget, har till stor-
re delen “utrensats” som politiskt
opilitliga. Personalen vid de flygan-
de forbanden frin kaptener och ned-
it i graderna utgirs dock av po-
lacker, som utbildats av ryska in-
struktdrer.

Flygforbanden 4r organiserade i
fordelningar, som vardera omfattar
tre flygregementen (motsvarande nir-
mast en svensk flygflottilj). Efter den
snabba expansion, som pagitc de se-
naste dren, torde det idag finnas nio
jaktférdelningar, tre attackfordel-
ningar och en bombférdelning. Med
operativt fulltalig styrka skulle detta
innebira cirka 1.200 operatwa flyg-
plan, men varken tillgingen pa flyg-
plan eller utbildad personal synes ha
varit tillricklig, och en stor del av
forbanden dr dirfér lange ifrin full-
taliga. Men det torde med nuvaran-
de upprustningstakt inte drija linge,
forrin dessa luckor idr fyllda. Flyg-
vapnets utbildningskapaciter utskar
stindigt och det bedrivs en intensiv
verksamhet for att redan fran tidiga
ar gora eliten av den polska ungdo-
men flygintresserad.

Trots att polska flygvapnet sedan |

1950 tillforts et stort antal reaflyg-

plan, torde det dnnu dréja nigot ir,

innan dvergingen till readrift dr helt
genomford. Det fordldrade propeller-
jaktplanet Jak-9 har nu nistan helt

Kapten Lars Ljusberg avslu-
tar hdr sin redogorelse for
Sovjets militarflyg och ger en
oversikt av de ovriga dststa-
ternas flygstridskrafter
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forsvunnit och ersatts av Mig-15, som
dven blivit satelliternas standardjakt-
plan. Vid attack- och bombférban-
den finns fortfarande kvar trotjinar-
na sedan kriget Il-10 Stormovik,
Pe-2 och Tu-2, men de ersitts med
reabombplaner 11-28, som redan till-
forts en del foérband.

Den polska flygindustrien dr gans-
ka ourvecklad och har hittills huvud-
sakligen tillverkat skol- och sport-
flygplan. T friga om militira flyg-
plan dr Polen helt beroende av im-
port fran Sovjet men en utbyggnad
av flygindustrin pigar, och licenstill-
verkning av ryska reaflygplan har
enligt vissa uppgifter redan kommit
igdng.

Tjeckoslovakiens flygvapen

Efter statskuppen 1948 har det
tjeckoslovakiska flygvapnet liksom
det polska helt formats efter ryska
linjer. Tjeckoslovakiska flygvapnet
har visserligen firre flygplan 4n det
polska — totalt cirka 900, varav
drygt 700 krigsflygplan — men ifri-
ga om flygteknisk utveckling och
produktionsresurser har tjeckerna ett
klart forspring framfér grannlandet.
Under den tyska ockupationen pa-
gick en stindig utbyggnad av den
tjeckiska flygindustrin, och stérre de-
len av flygplanfabrikerna var oskad-
da vid krnigsslutet. Och under de se-
naste &ren har yrterligare fabriker
byggts upp, vilket medfort, att
Tjeckoslovakien idag inte bara for-
ser det egna landet med flygplan
utan diven exporterar till Gvriga sa-
tellitstater. Hittills har Mig-15 stdrt
frimst pi produktionsprogrammet
savil 1 jaktversion som i en tvisitsig
skolversion, U-Mig-15. Aven Il 28 —
Sovjets standardplan 1 litt-bombklass
— lir nu licenstillverkas 1 de tjeckis-
ka fabrikerna. Diremot torde satel-
litstaterna inte fi wutveckla nagra
egna flygplanprojekt. Genom att be-
gransa produktionen till ett fatal ty-
per, som redan tidigare tillverkats i
Sovijet, 6kas naturligtvis produktions-
kapaciteten och dirmed tkar dven
mijligheterna art snabbt ersitta alla
gamla propellerflygplan.

Det tjeckiska flygvapnet torde om-
fatta sex flygfordelningar, varav
storre delen utgbres av jaktforband.
Sa gotr som alla jaktflygplan ir rea-
drivna, frimst Mig-15. Fortfarande
finns nigot hundratal propellerdriv-
na attackflygplan av typ I1-10 och
en del litta bombplan av. typ Tu-2
kvar, men de ersitts successivt med
11-28. Fér utbildning av jaktférare
i reaflygning anvinds Jak-17, en ut-
veckling av Sovjets forsta reajakt-
plan.

Ovriga satellitstater

Polens och Tjeckoslovakiens roll
som buffertstater mellan Soviet och
NATO-férsvarets centralaste avsnitt

Forts. pd ndsta sida

SOVJETS
ROBOT-
VAPEN

I anslutning il
artikelserien om @st-
statsflyget behandlar
kapten Ljusberg har
det ryska robotvap-
net. Skissen wvisar
" Atlantprojektet”,
dus.” den jittelika
tvdstegsraket tyskar-
na borjade konstrue-
ra under kriget, men
som ryssarna sedan
dvertog.  Tyskarna
hann bara med ro-
botens dure del, som
framgdr av fotot

Om den ryska sckretessens slbja vi-
lar vit Gver allt som ror det roda
flyget, si ir den om mdjligt innu
mer ogenomtringlig 1 friga om Sov-
jets fjirde forsvarsgren: robotvapnet.
Men flyktingvigen har méinga vir-
defulla informationer om Sovjets
hemliga vapen passerat jirnridin,
varfér  vistblockets underriittelse-
tjinst torde ha de ryska robotfram-
stegen ganska vil kartlagda. Aven
om manga &verdrivna och fantasi-
fulla skildringar av ryska supervapen
cirkulerat i viirldspressen, sd har dock
iven frin vederhifrigt hall bevite-
nats, att Sovjet inte bara har nart
lingt ifriga om robotforskning utan
dven har ett stort antal robotvapen i
tjinst och att storre delen av Vist-
curopa vid ett krig skulle std infor
hotet av ryska robotar.

I juli 1953 framholl divarande
engelske flygministern Henderson in-
for underhuset, att Sovjet drligen pro-
ducerar 24.000 robotar av forbittrad
V2-typ samt att en fjirrobot med
400 mils rickvidd holl pi att urveck-
las.

Walter Dornberger — f d tysk ge-
neral och under kriget chef for den
tyska robotutvecklingen 1 Peene-
miinde, numera robotforskare i USA
— har for nigon tid sedan i en myec-
ket uppmirksammad artikel i Col-
lier's kraftigt understrukit det hot,
som det ryska robotvapnet utgdr in-
te bara fér Visteuropa utan dven for
den amerikanska kontinenten. Enligt
Dornberger har Sovjet tillverkat
fjarr- och luftférsvarsrobotar i stora

mingder de senaste dren. Atomladda-
de robotar skulle frin en mingd rys-
ka baser kunna sittas in mot Vist-
europa och frin ubdtar dven mot
Amerikas sirbaraste delar. Den tyska
robotexperten anser, att Sovjets ro-
botforskning dr fullt jimbdrdig med
den amerikanska. Diremot tror han
att “Atlantprojektet” — en vite-
bombladdad jitterobot i stand att di-
rekt frin ryska baser ni de ameri-
kanska storstiderna — idnnu endast
natt forsdksstadiet och att det torde
dréja dnnu ndgra ar, innan ryssarna
ir firdiga med detta atomilderns
skrickvapen.

Krigsbytet i Tyskland
gav shabb start

Dornbergers utsagor kan inte neg-
ligeras som utslag av en allefér liv-
lig fantasi. Den ryska roboturveck-
lingen ar helt grundad pi det om-
fattande krigsbyte i form av hundra-
tals firdiga robotar, projekt, forsk-
ningsresultat, robotexperter och ro-
botindustrier, som foll i ryssarnas
hinder vid krigsslutet. Tyskarna ha-
de under kriget ett avsevirt férsprang
framfor de allierade ifriga om robot-
utveckling, och de tyska framstegen
blev bade 1 USA, England och Sov-
jet utgingspunkten fér forskning och
utveckling av robotvapen. De allie-
rade delgav varandra Sppenhjirtigt
allt vad de kommit éver, men Sovijet
fick ind3 huvudparten av krigsbytet
pd grund av atc de flesta robotindu-
striecrna och  forséksanliggningarna
fanns inom av Sovjet ockuperat om-
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ride. Det tyska robotvapnets hjirta
— det svirt skadade men av ryssar-
na sedermera uppbyggda Peene-
miinde — ett flertal robotindustrier,
bl a det helt oskadade Mittelwerk i
Thiiringen — en enormt stor under-
jordisk fabrik for tillverkning av
V2 — kom under rysk domviirjo. Ett
stort antal tyska robottekniker &ver-
flyttades till Sovjet och sattes i arbe-
te vid de robotindustrier, som snabbt
upprittades pd ryskt omride, sedan
de flesta tyska robotfabrikerna ned-
monterats och overférts dit. Minga
av tyskarna har lyckats dtervinda,
och det ir pi kontakter med dessa,
som Dornberger baserar sin syn pi
de ryska framstegen.

En annan faktor stédjer Dornber-
ger. Ingen kan vara bittre insatt i
de tyska robotprojektens stindpunkt
vid krigssluter, och han har dirfor
de bista forutsiteningarna att gora
en bedémning av tidsfaktorn vid de-
ras forverkligande. Och i motsats till
USA, som valde att anvinda tyskar-
nas erfarenhet som grund for egen
forskning med mera avancerade ty-
per som mil, féredrog Sovjet art di-
rekt kopiera tyska redan utprovade
typer som V1 och V2 och av tyskar-
na projekterade forbittringar av des-
sa. Dirigenom lyckades Sovijet att pa
kort tid 3 fram ett stort antal opera-
tivt anvindbara robotar och fick dir-
vid ett klart forsprang framfor USA,
som valde att vinta pa de betydligt
mer fullindade robotar, som nu hil-
ler pi atc tillféras det amerikanska
forsvaret.

Robotforskningen under
fristdende férvaltning

Ledningen och utvecklingen av ro-
botvapnet har hela tiden skdtts av
ryssarna sjilva, som omedelbart efter
kriget satte in sina bista tekniker pd
att forvalta det tyska arvet, och de
tyska robotforskarna kom i fortsitt-
ningen att spela en mera underord-
nad roll. 1949 upprittades en sjilv-
stindig forvaltning i Moskva for ut-
veckling av robotvapen, direkt un-
derstilld krigsministeriet. 1 spetsen
for denna stir den kinde flygplan-
konstruktdren, general Jakovlev. Ro-
botforskningens hogborg ir ZIAM-in-
stitutet 1 Moskva, men det finns dess-
utom forskningscentra pd ert flertal
stillen 1 Sovjet a i Leningrad.
Sovijet har nu under en foljd av ar
med hjilp av sina stora resurser inte
minst ifriga om tekniske skolad per-
sonal byggt upp ett stort antal robot-
industrier vil utspridda inom det
stora Sovjetterritoriet for att minska
verkan av atombombanfall.

Ménga robottyper i tillverkning

Huvuddelen av de robotar, som
ryssarna har firdiga idag, utgdres av
nigot forbitcrade versioner av Vi
och V2 — de tyska robotar, som re-
dan 1944 gav London en bild av ro-
botkrigets fasor. Den ryska V1 har
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fart hogre hastighet, dock fortfaran-
de underljuds, och springladdningen
torde ha utdkats till minst tvd ton.
Den viktigaste forbittringen dr dock
att V1 nu kan styras i banan, vilket
okat triffsikerheten. V2 1 rysk ver-
sion har fart rickvidden okad till
omkring 50 mil och férbittrad styr-
ning. Sivil V1 som V2 uppges ha
forsetts med atomstridsspets.

Forutom V1 och V2 har ryssarna
ett flertal nya mark- och fjirrobotar
med 6verljudsfart och atomladdning
under utveckling, och forstksskjut-
ning med flera av dessa typer har pa-
girt de senaste aren.

En forbittrad version av den tyska
attackroboten, Tritz Z, avsedd att
frin flygplan sittas in mot markmal,
har tillfores de ryska bombférbanden.

Aven luftforsvarct har forsetts med
robotbatterier och dessa har bl a till-
delats de sdrbara storstiderna Moskva
och Leningrad. De modernaste krys-
sarna, bl a Sverdlov, saknar nistan
helt luftvirnskanoner, vilka ersatts
med luftférsvarsrobotar. Aven i friga
om luftvirnsrobotar har tyska pro-
jekt som “Wasserfall”, *Reintochter”
och “Schmetterling” legat till grund
for tillverkningen.

En robot, som kan skjutas ivig
frin en ubdt 1 undervattenslige torde
ocksd ha utvecklats. Enligt vissa upp-
gifter kan den skjutas frin 90 meters
djup och med atomladdning nd mal
upp pa 25 mils avstind, Om detta
vapen existerar 1 storre antal, innebir
det en avsevird ckning av den stora
ryska ubdtsflottans slagkraft och
mojligheter till offensiv  krigforing,
bl a mot amerikanska kontinentens
rittbefolkade kustomriden.

"”Amerikarobot” fdardig
om ndgra ar

Redan under kriget projekterade
tyskarna flera robotar avsedda for
direktanfall frin Tyskland mot USA.
Lingst hade man kommit med pro-
jekter A 9/A 10 — en jittelik tva-
stegsrobot pd nira hundra ton, som
med en  topphojd av cirka 20 mil
skulle nd en hastighet av nira 10.000
km/tim. Den omkring 600 mil ldnga
distansen skulle avklaras pd knappa
50 minuter. Tyskarna hann langt-
ifrin fullborda denna robot, men
vissa provskjutningar med det ena
raketsteget utfordes.  Sdvil projeke
som firdiga delar f6ll i ryssarnas
hinder efter kriget och har direfter
vidareutvecklats. Bl a arbetar ryssar-
na pa att forse jitteroboten med
atom- eller viteladdning. Projektet
har emellertid beddmts fullt realiser-
bart men det beriknas drbja dnnu at-
skilliga dr, innan ryssarna har detta
fantastiska vapen i sin hand.

Vedergdllningshotet
bdsta motmediet

Det rida robotvapnet ir allsd ej
en framtida utopi utan idag et slag-
kraftigt vapen, som kompletterar de

starka sovjetiska flygstridskrafterna
bide vid férsvars- och anfallsupp-
gifter. Frin ete vitt utbrett nidt av ut-
slijutningsstationer vid Ustersjokus-
ten kan Skandinavien liggas under
robotarnas spirreld. Och de minga
framskjutna robotbatterierna i satel-
literna kan understédja ett ryskt an-
fall genom fjirrobotanfall mot viist-
makternas forsvarsstyrkor och de
strategiskt  betydelsefulla milen i
Visteuropa.

Vad finns det da for mojlighet ull
forsvar mot ett ryskt robotanfall?
De forbirtrade Vi-robotar, som innu
si linge utgbr en stor del av Sovijets
robotvapen kan med framging métas
med jaktflyg. V2-robotar kan ej f n
stoppas efter utskjutningen och enda
mdjligheten dr dirfor att med at-
tack- och bombférband sli sénder
utskjutningsstationerna. De rent pas-
siva motatgirderna i form av ett ef-
fektive civilférsvar har naturligtvis
ocksi oerhdrt stor betydelse. Men
vistblockets storsta mojlighet att for-
hindra ett ryskt robotanfall ir dock
vedergillningshotet. USA:s  vite-
bombutrustade bombflyg och det
amerikanska férspringet ifriga om
utveckling av styrmedel for interkon-
tinentala robotar, som av allt att di-
ma ger USA mojligheten att forst fa
fram en sidan robot — allt detta ir
vigande faktorer till wiistblockets
fordel. Vistblockets hot att vid ett
ryskt anfall omedelbart inleda atom-
krigets inferno synes emellertid 1
dagsliget vara det bista motmedlet
mot de ryska robotvapnen.

Satellitstaterna. Forts. fr. féreg. sida

har helt naturligt medfért, att Sov-
jet i forsta hand satsat pa atr ge des-
sa linder starka flygscridskrafer,
varvid de Ovriga satellitstaterna —
Bulgarien, Ungern, Ruminien och
Albanien kommit i skymundan. Sam-
manlagt kan de i dagsliget monstra
cirka 1.000 flygplan. Men flygmate-
rielen 4r forildrad, huvudparten av
flygplanen dr propellerdrivna och av
2. virldskrigsklass. Dessa flygstrids-
krafters stridsvirde dr dirfér mycket
begrinsat.

Satellitflyget dr dirfér i nuliget
synnerligen heterogent och som hel-
her lingt ifrin "up to date”. Men
man miste rikna med en fortsatt
modernisering och utbyggnad, som
bara pi nigra fi ir kan utplina de
flesta av dagens svagheter. 1 och
med att expansionen av Sovjets egna
flygstridskrafter nu tycks ske i lug-
nare takt och &vergdngen till rea i
stor utstrickning dr genomférd, dr
det troligt, att satelliternas upprust-
ning i luften kommer att genomféras
i stindigt accelererat tempo. Det kal-
la krigets utveckling har visat Sovijet,
att enbart overligsenhet pa marken
inte utgdr nigon segergaranti i atom-
krigsildern och att flygstridskrafter-
nas betydelse i dagens strategi stin-
digr okat.
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Det wisar grint ljus pd vigen mot

rna
p- Visttysklands dterupprustning sedan
ut= Parisavtalen nu  ratificerats. Loo-
B ping presenterar bir spetsarna bakom ‘Theador Blank, Vist-
der remilitariseringen — med tonvikt pd tysklands df""’;_"““m:‘
1:7‘11 flyget. Flyghjilten Galland dterkom :::;”{:mm"dm:kr:;_“;;_
e Jran *Lilla T yskland”, som Argentina ring som frimsta punkt
ist- fdtt beta pd grund av alla tyskar som pi sitt program. Han
de sokte sig dit efter kriget, och sigs begdr 5’41 m}!.'”qcr
i 1",# r‘y(, FV_CIJPIP?[- Hﬂns fl}’gq}dpc?l ‘I}.i‘ul:\r:\.['lill':]{::'\: “!L;lnki\jﬁf:' s]:-f
: skall omfatta 1.500 reaplan, bl. a. : nevarande ir.
1.’11]];1 Sabre och Hawker Hunter bar nimnts Hasso-Eckart  von
B i sammanhanget, men inget strategiskt ~ Manteuffel,  general,
o bombjlyg. Birian girs dock med 300  chef for nordarmén
fets iz och  remilitariserings-
{ac man flygpersonal, varefter det dré- g5 .00 gpphovsman.
In jer till ndsta dr inan nya piloter d4r  Han  dokumenterade
ida klara och till 1957 innan de kan spe-  sig under kriget som
at- la ndgon roll i NAT O-férsvaret sl_ridsvagnsexper: vid
{er sidan  av Guderl_rui,
kommenderade 5:te
B pansararmén  vid Bul-
cf' ge och omringade med
i Adolf Galland sina  stridskrafter Ba-
[en stogne.
br-
sk
te-
be 1.500 REAPLAN | NYA LUFTWAFFE
om
=
16-
3 FrﬂIISki“'ling General Adolf Galland, som férbundskansler De védpnade styrkorna i Tyskland skall
ar bl' o Adenaner nu lir utse till cbef fﬁf det genom omfatta en halv miljon man, varav 400.000
ets ir va S"ysk Parisavsalon  beslitads w’isttyskcz flygzmpnet i armén, 80.000 i flygvapnet och 20.000
]

i sjostridskrafterna. Chef fér den nyupp-
rittade vésttyska flottan blev kapten Otto

B flygvapenchef

gjorde sig under andra virldskriget kind som en

av de framgdngsrikaste tyska jaktflygarna — han
skit ned 104 av motstandarnas plan och var under krigets slutskede
inspektor for det tyska jaktflyget. Han blev general vid endast 30 drs
alder och diarmed T ysklands yngste med den titeln. Efter sammanbrot-
tet folide for hans del tvd drs fangenskap och han har direfter arbetat
som radgivare at det argentinska flygvapnet. Sedan Galland i bérjan pd

Kretscher.

Hans Speidel, gene-
ral och Visttysklands
representant vid
NATO-hdgkvarteret.
Han var Manteuffels
niirmaste medarbetare

'f,:, dret dtervant till Viasttyskland och forklarat att han skulle acceptera  vid_usformningen av
— et .erbjudande att b[li chef for f?é’t ny%;l:pr:'itmde tyska flyget, har han ;f:l‘;'clt‘.‘“’%e::{';fs“’{:ig“
xch varit den mest prominente kondidaten till denna post. Rommels stabschef vid
= armégrupp B i Nor-
tra ’ . mandie. Delaktig i at-
te- Galland, som nu ir 43 ir, tillhér  makten eftersom Hitler och Géring  tentater mot Hitler.
av en till Tyskland invandrad fransk — efter vad Galland sjilv berittar i ; ;
av slikt, men hans franska hirstamning sina memoarer “Die ersten und die
ds- lir knappast vara en tillrickligt be-  letzten” — gjorde honom ansvarig
<et tryggande garanti for att lugna frans-  for varje allierad attack och beskyll-
minnen, vilka in i det sista motsatte  de jaktflyget fér att inte ha hallit
ret sig den visttyska remilitariseringen 1 mdttet utan i stort sett svikit sam-
el- allminhet och upprustningen av det tidigt som de gynnade produktionen Adolf Heusinger, ge-
en tyska flyget i synnerhet. Fransmin- av bombflygplan pd bekostnad av neral, stabschef i den
ate nen lyckades visserligen avvirja att  jakeplanstillverkningen och utan hin- nya visttyska férsvars-
m nya Luftwaffe utrustas med strate- syn till den prioritet for jaktflyget makten.  Arresterades
de giskt bombflyg, vilket de ansig inne- som Galland begirde. Galland, som 1944 for delaktighet i
ch bira ett livsfarligt hot i hindelse av  mot slutet av kriget mer eller mindre 20 I"'h’“"c"[“" WAk
na ett nytt tyskt revanschkrig. NATO:s  rikade i ondd, ansig det nimligen Higle:
ig- strategiska luftstridskrafter — huvud-  utsikeslost ate forsska stoppa mot-
4 sakligen amerikanska och engelska —  stindarnas luftarmador med de tra-
ir skall emellertid operera i intim sam-  ditionella jaktplanen och han satte
st- verkan med det taktiska flyg, som  dirfdr sitt sista hopp till jakeflygers
as det visttyska flygvapnet tilldelas. utrustning med rea- och raketflyg-
il- Men faktum Ar ju att ocksd det tak-  plan, medan den hogsta krigsledning- )
e, tiska flyget numera kan ta atombom-  en inda till slutet ensidigt framhir- Ludwig Criwell, ge-

ber, vilket givetvis Skar Luftwaffes
effektivitet.

Under andra virldskrigets sista
skede hade Galland den kanske svi-
raste positionen i den tyska krigs-

dade i kravet pa att jaktplansproduk-
tionen skulle fortsitta enligt konven-
tionella linjer samt art jaktplanen
iven skulle kunna gora tjinst som
bombare.

neral, férsvarsmaktens
hiigste chef. Han var
Rommels stabschef un-
der okenkriget rille

han f8ll i engelsk %

fingenskap 1942.
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Overste Bjérn Lindskog:

Vast-tyskt
forsvarsflyg

1 september innevarande @r borjar i full skala utbildningen av det
nya tyska flygvapnet och sommaren 1958 beriknas det vara klart for
operativa uppdrag. Denna snabba upprustning skulle dven med tysk
organisationsformdga knappast vara méjlig utan en omfattande hjilp
utifran. Sdlunda bar under det senaste dret omkring 300 flyginstruk-
torer frdn de olika NATO-linderna utbildats wvid Fiirstenfeldbruch
nidra Miinchen, och vid Freising ndgra mil dirifrdn pdgdr en motsva-
rande utbildning av teletekniker. En hel del av dessa instruktérer dter-
vinder efter utbildningen till sina egna flygvapen, men dtskilliga idr av-
sedda att bitrida vid uppsittande av det nya Luftwaffe. Vidare kom-
mer ett avsevirt antal tyska piloter att utbildas genom amerikanska

flyguapnets forsorg

Aven ifriga om flygmateriel
bygger den nya tyska organisatio-
nen pa hjilp utifrin i vintan pi
cn inhemsk tysk flygindustri. For-
enta Staterna, England och Kana-
da har lovat bidrag i form av
flygplan och materiel. Nigon upp-
gift om bidrag i friga om A-va-
pen har ddremot ej varit synlig.

Det nya Luftwaffe fir en per-
sonalstyrka pd 80.000 man och
1.326 flygplan, organiserade pi
20 flottiljer. Av dessa dr tvd spa-
ningsflottiljer, tvi natt- och all-
vidersjakt samt tvd transportfor-
band. Aterstoden utgdrs av luft-
forsvarsjakt och attackflyg, Detta
forhallandevis lilla flygvapen —
till sin omfattning ganska likt vart
eget  — kan knappast betraktas
som ndgot annat dn ett rent for-
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svarsvapen, dven om man ser det
i kombination med NATO:s &v-
riga flygstridskrafter. Man frigar
sig mahinda hur ett vapen av si
forhallandevis ringa omfattning
kan péverka forsvarssituationen i
Europa. Krigserfarenheterna talar
dirvidlag ett tydligt sprik. En of-
fensiv 1 dessa dagar kriver inte
endast  luftdverligsenhet. Den
fordrar nira nog luftherravilde,
d.v.s, motstindaren skall prak-
tiskt taget vara berdvad mojlig-
heten att utdva operativ flygverk-
samhet, Vilka insatser som krivs
for att uppnd ett sidant lige, har
en ging for alla belysts i Slaget
om Storbritannien, dir det diva-
rande, mangfaldigt &verligsna
tyska flygvapnet utmattat tvinga-
des avbryta offensiven, vilket i

sjilva verket kom att utgdra kri-
gets vindpunkt. Att den situatio-
nen icke férindrats i dag, nir ett
enda attackplan, utrustat med en
taktisk atombomb, kan dstadkom-
ma storre verkan dn nigon av
andra virldskrigets storsta bomb-
armador, ligger i Oppen dag. I
forsvaret av Visteuropa kan det
nya tyska flygvapnet komma att
bilda en férsta forsvarslinje, som
1 avsevird grad kan bidraga till
att utmatta en angripare och fi
hans offensiv att kulminera. Ett
modernt jaktflyg med fullstindig
utrustning for luftbevakning och
stridsledning kombinerat med ett
likasi modernt robotvapen (som
man kan férmoda si sminingom
ocksd kommer att tillféras det nya
Luftwaffe) kan bli en allt for
svarpasserad troskel pd angripande
bombférbands vig mot Atlantlin-
derna,

En dominerande faktor kommer
att vara det nya vapnets ledning.
De gamla frontkimparna fran
andra virldskriget har vil i regel
blivit fér gamla, i varje fall har
de ej haft mojlighet att félja med
i den moderna utvecklingen. At-
skilliga dro dessutom politiskt
komprometterade. En del torde
emellertid alltjimt vara anvind-
bara och limpliga. Till dem hér
med stdrsta sannolikhet den nyut-
nimnde flygvapenchefen general
Adolf Galland. Han #r nu 43 ar.
Hans férnimsta meriter ir kanske
inte att han blev general vid 30
drs dlder, chef for tyska jaktfly-
get och sjily hade skjutit ned 107
flygplan i strid, utan att han var
en av de fi som hade tillrickligt
mod att siga sina Overordnade
sanningen. Bl. a. skall han ha rik-
tat en indignerad protest till Hit-
ler nir denne lit arkebusera ett
stort antal allierade flygare, som
rymt ur fingliger. Gallands be-
démanden och forslag, som givet-
vis 1 allt visentligt nonchalerades
av Hitler, har visat sig utomor-
dentligt klarsynta och med sitt
gossesinne och sin  omvittnade
ridderlighet bér han kunna skidn-
ka sitt vapen en anda, som — om
den blir bestdende — kan géra det
till en elit i den visteuropeiska

f6rsvarsgemenskapen.
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For att ge en aktuell bild av segel-
flyget 1 Tyskland imnar jag beritta
om en tysk segelflygplats, hur den
ser ut och vad som hinder dar, nir
klubbarna i trakten kommer dit och
monterar sina flygplan for att ge sig
till viders.

Forst vill jag emellertid nimna na-
got om hur det tyska scgelflyget ir
organiserat. 1 spetsen stir en, om
icke kunglig s& dock aeroklubb, som
kan jimféras med KSAK. Tyska
Aeroklubben har ocksi en rivande
generalsckreterare, olika avdelningar
tér motor-, segel- och modellflyg
samt fallskirmshoppning vidare ut-
skott for juridiska, medicinska och
flygsikerhetsfrigor.

Under DAeC sorterar sju olika
Landesverbinde. (Bojes efter forsta
deklinationen.) Nigon motsvarighet
till dessa har vi inte i Sverige, man
skulle nirmast kunna kalla dem fér
landskaps- eller linsférbund. Aven
dessa har sina kommissioner for de
olika flygsportgrenarna, och som
ordférande sitter mestadels gamla
stridsflygare eller pionjirer frin
Grunau och Rhon.

Vidare finns det Bezirkverbinde.
Inte heller till dessa finns nigon mot-
svarighet 1 vart land, men eftersom
de i Westfalen idr fjorton stycken,
kanske man skulle kunna kalla dem
storkommunsférband. Dessa har vis-
serligen ocksd en styrelse men saknar
fastare organisation, emedan de inte
ir till for att fatta viktigare beslut
eller driva ndgon verksamhet utan
fér att rationalisera segelflyget inom
respektive omriden. Medlemmar ir
en representant fran varje klubb och
de triaffas for att diskutera hur man
pa bista sitt skall kunna fi ut bista
resultat med t. ex, vinsch frin en
klubb, flygplan frin en annan och
instruktér frin en tredje pid nigot
limpligt flygfdlt 1 ndrheten. Dess-
utom kommer de dverens om, hur och
vilka flygplan varje fdrening skall
bygga, si att det nista vir inte blir
tre, fyra Rhonlirkor pd samma flyg-
plats och kanske inte ndgot ensitsigt
flygplan. Ordférandena 1 Bezirkver-
binde bildar ett presidium hos Lan-
desverband, dir de for sina klubbars
talan.

Inom wvarje Bezirkverband finns

Artikelférfattaren i framsitsen klar for
start i en Doppel-Raab, P& flygkroppens
sida ses tyngdpunktskopplingen

det ocksi en flygledare. Denne ir
tillsatt av kommunikationsministeriet
och svarar for flygsikerheten. Den
Flugleiter jag hade ndjet att triffa
hade tidigare bl. a. varit lirare vid
utbildning pd lastglidare samt prov-
flygare av sidana apparater. Det var
verkligen intressant hora honom be-
ritra och ta del av hans erfarenheter.

Det stora kruxet vid transporter
med lastglidare var att skaffa starka,
men inte alltfér snabba bogserplan.
Tor att i nigon min underlitta pro-
blemet gjordes experiment med bog-
serplan, dir linan var kopplad till
en stillning ovanpd kroppen, vilken
kunde liknas vid en férvuxen kapot-
teringsbock. Forsok gjordes dven med
en lina frin Oversidan pi vardera
vingen pd bogserplanet till vingarnas
undersida pd segelplanet. Som be-
kant lictar alltid segelplanet fore mo-
torplanet och flyger sedan med &ver-
skottsfart efter motorplanet. Detta
forhillande utnyttjades si, att segel-
planet efter starten steg och lade sig
snett bakom motorplanet. Fran den-
na position kunde segelflygaren hjil-
pa bogserplanet att latta.

Birger Lawrence

— tidigare medarbetare i Loopings spalter — har varit i

T yskland, och studerat segelflygverksambeten dar. I den-

na artikel redovisar han sina intryck och beridttar om hur

otroligt populirt segelflyget ér déir nere och om vilka sva-

righeter man har att bemistra for att kunna utévasporten
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[ér att atergd till DAeC:s organi-
sation sa finns det 1 Tyskland tre
s. k. licenserade skolor a la Alleberg.
Dessa som har ett visst antal flygplan,
verkstider och inkvarteringsmojlighe-
ter, tillvaratar pd bista sitt elever-
nas intressen. Dessutom finns ytter-
ligare ett antal skolor, som kallas
skolor mest for att de har en heltids-
anstilld lirare och siledes kan bedri-
va skolverksamhet hela veckorna.

Om jag siger det finns 210 flyg-
sportféreningar later det mycker.
Tilligger jag, att det finns si minga
bara 1 Westfalen, riskerar jag fi hora
ordet Gverdrift nimnas. Uppgiften
stimmer emellertid, och dessa flyg-
klubbar har ungefir 325 segelflyg-
plan. Flygfiltens antal inom samma
omride ir 62 stycken.

Ett av dessa (flyg)filt ir Hegen-
scheid, som ligger pa ett berg hbgt
dver staden Altena i stra Ruhrom-
rddet. Att det ligger uppe pd ett berg
ir inte si underligt, for hir finns
nistan bara berg. Dalarna emellan ir
emellertid s3 tranga, att det inte kan
bildas ndgon hangvind. Genom sitt
lige och sin storlek, 8002120 m, pi-
minner flygplatsen om Alleberg, men
iven om Halmsjon di det mitt pi
filtet finns en puckel. Dessutom lu-
tar landningsbanan dven 1 sidled.
Liksom pia Alleberg gir det en vig
tvars Over filtet, mot vilken det gar
bra att sld av landningsstill och bak-
kroppar. Allt detta gjorde att det inte
limnades nagot landningstillstind for
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motorflygplanet, férrin jag sett plat-
sen fran marken, inspekterat filtbe-
skaffenheten och tittar pd maskerna.

Pi vigen Gver filter finns det mer
folk in pi vigen till Allebyn, nir
vinschlinan dr utdragen och det ir
klart for start. Trots att berget slut-
tar som en stortloppsbacke och vigen
miste slingra sig som en serpentin
uppfir, kom den ena familjen efter
den andra till fots eller med bil och
slog sig ner for att titta pd. En dag
tidigare hade en hel skolklass varit
uppe for att titta pd den svenska
Klemmen, och jag frigade dirfér, om
det var den som lockat folket dven
idag. Delvis, blev svaret, men pi
somrarpna, nir vi kommit bitere
iging, brukar det wvara innu fler
iskddare. Det dr férvanansvirt vil-
ket folknoje segelflygningen idr 1
Tyskland,

Flygfilter Hegenscheid anvindes

KT SEGELFLYG
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av tvid klubbar, av wvilka den ena
arrenderar fiiter for 3.000 DM per
ir och dr dgare till en vinsch och tva
segelflygplan. Av dessa idr det ena en
tvasitsig ES 49, som sedan ar 1952
gjort niagot mer in 2.000 starter. Ef-
tersom denna typ inte lingre ir fore-
mal fér tillverkning och planet idr
svart att beskriva, skall jag inte siga
mer utan ber atc fa hinvisa tll bil-
den av planet.

Klubbens andra segelflygplan ir
en Grunau Baby III. Denna typ pa-
minner till utseendet om en tickt
Baby II, men enligt uppgift har den
bittre glidtal, 1: 24. En start kostar
for klubbens medlemmar 2 DM, och
det dr forvanansvirt att de kan hilla
sa ldga priser, sdrskilt som de tyska
flygklubbarna har dnnu stérre for-
sikringskostnader in klubbarna i
Sverige. Minga av de frivilliga for-
sikringsformer, som brukar finnas
hir hemma, dr nimligen obligatoriska
for de tyska klubbarna och premier-
na ir inte ligre. -

Den andra flygklubben kommer
frin en stad i nirheten, Liidenscheid,
och flyger med en Doppel-Raab. Fir
att f4 anvinda flygfilter och ldna
vinschen och linbilen betalar de till
den andra klubben en mindre avgift
per start och flygdag. Vinscharna ir
av hog klass, men de Gvriga fordo-
nen ir i ungefir samma skick som bi-
larna 1 de svenska flygklubbarna,
d.v.s. de maiste skjutas igdng pa
morgnarna och saknar all onédig ut-
rustning. Bogserbilen pd Hegenscheid

var en Volkswagen-jeep utan ljud-
dimpare och den forde sidant oljud,
att nir den startades efter mérkrets
inbrott, hirdes det nere i dalen och
virdshusvirden forstod di, aw det
var dags ate stilla fram bier.

Nagon riktig hangar har dessa flyg-
klubbar inte utan bara en stor sten-
byggnad med vida dérrar, dir de
kan stilla in segelflygplanen i ned-
monterat skick., Hemma klagas det
over vilket besvir det dr att bira ma-
terielen ur och in, nir det skall fly-
gas; hir miste dessutom flygplanen
upp- och nedmonteras.

Byggnaden kostade 30.000 DM artt
bygga, och nir denna summa beta-
lats blev det inte nigra pengar Gver
till puts pid yrrerviiggarna. Detta dr
skall emellertid staten ge flygklub-
barna ett understdd, vilket bara far
anvindas till flygplatser och tillho-
rande byggnader. Genom att vara

AV | DAG

med och dela den million DM,
som klubbarna i Westfalen rilldelats,
hoppas flygklubben i Altena kunna
bygga firdig sin hangar. Foér att
ingen hir hemma skall kinna ndgon
avund, kan nimnas att de tyska se-
gelflygarna blev storligen férvinade,
nir de fick hira ralas om utbildnings-
premierna  fér  segelflygelever i
Sverige.

Med ordféranden i den ena klub-
ben gjorde jag en sondag en start med
Klemmen och for under en halvtim-
me runt till tva flygfilt och tirrade
frin luften pa verksamheten ‘hos
klubbarna dir. Det ena ligger i Ha-
gen och den klubben dger f. n. en-
dast en Mii 13 E Bergfalke sedan de-
ras Spatz flugic mot bron éver flo-
den Ruhr, som flyter lings ena filt-
grinsen. Filtet sag inte sa stort ut
men genom att stilla vinschen 1 tas-
semarken utanfor filtgrinsen, fick de
tillricklig hajd.

Tio minuters flygtid dirifran lig-
ger vid staden Iserlohn ett flygfile,
som heter Dailinghofen och dir sko-
lade enligt uppgift tre olika klubbar
frin stiderna 1 nirheten. En klubb
frin Werdohler hade Rhénlerche och
Olympia eller Meise, som den kallas
i hemlandet. En annan klubb frin
Menden har en Ka II och klubben i
Letmathe skolar dir med en Doppel-
Raab.

En stund senare flég jag yreterli-
gare en halvtimme med ordféranden
i den andra klubben pa Hegenscheids
flygfilt, och vi flég dd it andra hil-
let f6r ate fran luften hilsa pid ytrer-
ligare en klubb, den vid Berg Neu-
stadt. P4 deras filt 13g det en Mi
13 E och en Doppel-Raab.

Som framgir av detra finns det i
Tyskland ett brinnande intresse for
segelflygning trots alla besvirligheter.
Till viss del beror detta pd att det
tyska motorflyget varit himmat. Nir
landet Adterfitr sin suverinitet och
dirmed tillstind till motorflygning
ir det troligt att minga kommer att
dgna sig at denna sport istiller. All-
deles sikert kommer det tyska motor-
flyget att fi ectt enormt uppsving
och om detta vill jag beritta nista
gang.

En bild av den tvésitsiga ES 49 pa flygfiltet Hegenscheid, | bakgrunden en
Doppel-Raab
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Allebergsrapport

Arets forsta DK ABC-kurs. Frén vanster: P.
Helgersson, M. Bromander, O. Nilssen, B.
Séderholm (instruktdr), E. Johansson, H.
Thunholm, H. Engvall

Den férsta DK ABC-kursen pa
flygslip ir klar och killarna gar
omkring och myser. Undra pi det
forresten. Vem gjorde inte det efter
de forsta ensamflygningarna, Kur-
sen har gdtt pd skolans annexfilt
och dir har bara varit bra. Instruk-
toren, Bengt Soderholm, prisar for-
hallandena som medger att eleven
fir landa rakt fram med normala
vind- och filtférhillanden till skill-
nad mot férhdllandet pid “Berget”.

F-flygarna har det trevligt som
vanligt och drygar ut tiden med tak-
tiksnack. Tva silver-C ir skorden
hittills. Bra!

Materialforvaltarkursen, som ge-
nomférts under ledning av ingenjdr
Stig Kernell, far idel berém av skol-
chefen. Nya materialférvaltare ir:
Stig Andersson, Lidképing, Bo Ged-
da, Lerum, Lennart Higander, Lid-
képing, Bengt Haikansson, Kallinge,
Bengt Karlsson, Kallinge, Krei Wal-
lin, Malmé och Adolf Ostergren, Us-
tertilje.

Den pagiende certifikatkursen ir
fulltecknad och eleverna trivs pd an-
nexfilter. Totte Ekwall har fullt upp
att gbra med atta elever.

Forts. pd sid. 50

Populdar profil: Olle Carlsson som slépar
upp segelflygare

20

Flygande start
for segelflyget

Trots att varen varit ovanligt sen i
ar tycks Arets segelflygsisong arta sig
till den basta hittills for segelflygar-
na i Karlstad. Verksamheten har inte
varit igdng mer dn ungefir sex vec-
kor si deuv tills férsta juli uppnidda
resultater fir anses mycket tillfreds-
stillande. Eller vad sigs om féljan-
de siffror:

47 diplom oc¢h certifikat (14 st

DK-ABC)

960 starter med 85 tim. flygtid

8 st. nyutbildade vinschférare.

Torhoppningarna dr act innan si-
songens slut kunna visa upp dtmin-
stone ett sextiotal diplom plus ett
drygt tiotal S-certifikat. Tilliggas
bor att alle hirtills gatt utan minsta
tillbud. Peppar, Peppar!

Som bekant har virdet av ordna-
de kurser och feriekurser diskuterats
ganska linge. Pd sina hill har dven
vilorganiserade kurser fdrckommit.
Meningen dr siledes att under viss
tidsperiod kéra koncentrerad utbild-
ning fér atc under resten av sisongen
kunna 4gna sig mera &t hégvirdig
segelflygning och lita nybérjaruthild-
ningen forsiggd 1 ett mera makligt
tempo. Idén dr ju ganska enkel och
till synes sjilvklar, men nir det gil-
ler det praktiska genomférandet kan-
ske inte s3 enkel.

I hostas var KSAK:s generalsckre-
terare pi besdk i solstaden och tryck-
te da sirskilt pi ovan nimnda syn-
punkter. Vi gav oss dirfér den pa
att till kommande sisong forbereda
verksamheten synnerligen noggrannt
och att redan frin bérjan sitta hogs-
ta méjliga fart. Och resultater hit-
tills skims ju inte for sig, eller hur?

Tillgingen pi elever har varit god,
till stor del tack vare de vita “lap-
par” som kommit oss tillhanda fran
KSAK. Redan 1 april hade vi s gott
underlag att en propagandatriff kun-
de ordnas. Intresserade fran olika de-
lar av Virmland inbjdds att stu-
dera verksamheten pa Karlstad flyg-
plats, sdvil segel- som motorflyg
samt dven bekanta sig med trafikled-
ningen. Propagandadagen blev lyc-
kad och visade att en internatkurs
skulle vara mdjlig att genomfsra.

Frin 5 juni och till midsommar
skolade vi sdledes heldags. Eleverna
lig forlagda pd 12 och 4t i staden.
Klubbens tva DK-instruktorer offra-
de semestern och hade hand om var-

1 Karlstad

sin grupp. Ena gruppen skolade frin
tidigt pd morgonen till klockan 14,
andra gruppen frin klockan 14 till
sena kvillen. P4 “fritiden” var det
teori och bad. Nimnas kan att i kurs-
avgiften ingick ett nira tvahundra-
sidigt kompendium (utdrag ur SM-
pirmen). Lérdagar och séndagar ha-
de internatkursen ledigt fér atr de
i staden boende medlemmarna skul-
le fa flyga.

Kostnaderna for en DK ABC-kurs
har fér eleverna varit 350 kronor (in-
kluderat diplomavgifter och kompen-
dium) plus mat och logi. Med den
nya given med 10 EK-starter har vi
kalkylerat med ett kurspris av 275
kronor.

Viadret under kursen var bra och sd
gott som alla elever fick flyga termik
i DK innan EK-flygningen borjade.
Den nya given for DK-utbildningen
fungerade bra, fast vi i borjan hade
viara misstankar att 10 EK-starter
skulle vara for litet for att klara C-
proven. Vid koncentrerad DK-
ABC:kurs gick det emellertid mycket
bra.

Om ett rdd skulle ges till de klub-
bar som inte redan sjilva gjort sam-
ma erfarenhet s skulle det vara:

Vinterhalviret bor inte bara an-
vindas tll att gora iordning mate-
riclen. Lika viktigt dr att 1 detalj
planera sommarens verksamhet, hilla
intim kontakt med medlemmarna och
att verkligen stimulera till flygning.

Nir sd flygsisongen bérjar, kir pa
varenda medlem att de skall komma
ut och flyga, och se till ‘att de verk-
ligen gor det.

Under den praktiska verksamheten
pa fileer skall det vara fart och ord-
ning sa att alla fir flyga. Inget ono-
digt sélande fér da trivs varken ele-
ver eller den personal som skdoter
skolningen.

Slutligen kan nimnas att Virm-
lands Flygklubb och Karlskoga Flyg-
klubb inlett ett mera intimare sam-
arbete. Vi planerar att ordna tira vi-
siter hos varandra medférande seggl-
plan och annan nddvindig utrustning.
Tavlingar sinsemellan ir pdtinkta.
Vi 1 Karlstad ser med sdrskild glid-
je fram emot dessa bestk.

I augusti reser en grupp segelfly-
gare pa Aterbesdk till Liibeck och
kommer att fi flyga pd flygplatsen
vid Blankensee.

Olle Hakansson

LS



urs
(in-
yen-
den
rovi
275

hsa
mik
de.
gen
ade

rter

rm-

im-

vi-
zel-
ing.
cta.

ad-

ily-
och

sén

Strackflygningsvéader

Da en kalluftmassa legat Gver ett
omrade nigra dagar, sker i regel en
stabilisering pd héjd genom hopsjunk-
ning, varvid inversioner bildas pi
hojd. Dessa inversioner hindrar i re-
gel cu-molnen att nid upp till nigon
hogre hojd. (Nigon enstaka cu kan
ibland bryta igenom inversionen och
utvecklas till en cumulonimbus med
ndgon enstaka regnskur som foljd,
eventuclle ndgot enstaka virmedsk-
vider.) En sidan viderlckssituation
med icke alltfér krafrigt upptornade
cu-moln dr idealisk for en strickflyg-
ning. Dd cu-molnens undersida bdrjar
bli skarpt markerad, kan man rikna
med att torrtermiken under molnet
bir, och det dr ldtt ate fi anslutning.
Det giller for ovrigt generellt, att
man skall undvika alla cu-moln, dir
undersidan dr diffus eller trasig da
detta tyder pd att torrtermiken under
molnet inte bir. Ofta bildas 1 dessa
situationer linga molngator, utmed
vilka strickflygning kan foretagas.
Naturligtvis kan man i sidana vider-
lekssituationer iven flyga mot vin-
den, om vindstyrkan ej ir allefor
kraftig. Emellertid skulle jag vilja pi-

std, att segelflygningar mot vinden,
dven om vindstyrkan ej ir mer in
omkring 30 km/t, inte ir att rekom-
mendera. Den ldngsta stricka man
kan n3 dr i bista fall omkring 200
km av den enkla orsaken, att man
helt enkelt inte hinner lingre en nor-
mal flygdag med start, di termiken
lagom bdrjar bira kl. 10.00—12.00
och landning 17.00—18.00, di termi-
ken tar slut.

Aven 1 en sadan, for scgelflygning
gynnsam vaderlekssituation, som ovan
relaterats uppstdr vissa problem och
svarigheter med vidrer. Som férut
namnts férutsattes inversioner pa hoj-
den, som  hindrade cu-molnen att
vixa och utvecklas till skurmoln.
Dessa inversioner medfér emellertid
ofta dven en stor nackdel for segel-
flygvidrer. Cu-molnens toppar breda
nimligen ofta ut sig under inversio-
nen och kan di bilda mer eller mind-
re sammanhingande ac- eller sc-moln-
ticken, som hindrar instrilningen och
dirmed iven tar bort torrtermiken.
Detta dr en mycket viktig sak att
tinka pa t. ex. vid hastighetsflygning.
En sidan flygning omspinner oftast
en kortare stricka 1 regel omkring
100 km. Teoretiskt vore det dirfér
limpligast att utféra flygningen un-
der den tid rtorrtermiken ir bist,
d. v. 5. nir man har den hiogsta temp.
kl. 13.00—15.00. Emellertid incriiffar
iven vid denna tidpunkt risken for
utbredningen av cu-molnens toppar,
vilket kan ske mycker snabbt. Det
kan dirfér ofta vara bittre att utfora
en hastighetsflygning tidigare vid na-
got simre termikforhillanden men i
gengild sikrare.

Gésta Hakansson
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— Jag bara dammade panelen!

Dubbelkommando

Enligt Luftfartsstyrelsens bestim-
melser skall vid icke yrkesmissig per-
sonbefordran handspak fér dubbel-
kommando, som kan atkommas av
passageraren, avligsnas fore flygning.
Vid yrkesmissig befordran skall yt-
terligare sikerhetsitgdarder vidtagas.
Bestimmelserna har naturligevis ull-
kommit for att forhindra elyckor,
som kan uppstd genom att passagera-
re ofrivilligt kommer i berdring med
mandveranordningarna men dven for
att forhindra alla frestelser for obe-
hériga att “spaka™ en stund.

Art dylikt kan bli dyrbare fick en
yngling nyligen erfara, vilken stod
tlltalad f6r att enligt Overenskom-
melse med féraren ha fore ett flyg-
plan i dubbelkommando utan certi-
fikat, Féraren dr numera diéd och
kunde silunda ej instimmas i milet,
varfér endast passageraren var ita-
lad. Han gjorde nu gillande, att fo-
raren hdllit i den bakre mandverspa-
ken och &vervakat mandvreringen.
Ritten fann emellertid att dven om
detta varit fallet, miste passageraren
anses ha “gjort tjinst” pa flygplanet.
Han befanns dirfor ansvarsskyldig
och fick bota 80 kronor enligt luft-
fartsférordningens bestimmelser,

Den, som vill utbilda sig till fly-
gare, skall — om han nu inte gdr
den militira vigen — vinda sig tll
en godkind flygskola!

Erik Nylund

FLYGSEMESTERN
gick till Linképing

Det blev Géran Landstrom, Kungs-
gatan 22 i Link&ping som vann Loo-
pings junitivling “Flygsemester” och
alltsi kan kvittera ut sin tur-och-
returbiljett pd SAS inrikesnit. Andra
priset gick ocksa till en link&pingsbo,
nimligen till Hans Hagstrom, Vi-
dursgatan 3 A. Han fir 50 kronor.
Han kommer ju inte’ si langt flyg-
ledes med det beloppet, men det blir
i alla fall etc liter tillskote till semes-
terkassan. 10 kronor vardera — bor
kunna ricka till en smirre fot-
vandring — fir K. S. Carlsson, Eriks-
dalsgatan 24, Stockholm S&, Kay
Askman, Kopingevigen 19, Hilsing-
borg, och Jan Hammarbick, Box 343,
Norberg.

Pengarna kommer med posten.

Ritta lésningen wvar: 1. Rom. 2.
Stockholm. 3. Atén. 4. K&penhamn.
5. Paris. 6. New York.
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HARD KONKURRENS V|

Looping presenterar har de 16 deltagarna i drets SM i segelflygning ‘
pa Alleberg 10—17 juli. Som framgdr av kommentarerna till bildgalleriet
tycks det dra ihop sig till en grandios slutstrid om t&tplaceringarna. Vid
anmdlningstidens utgéng kunde KSAK r&kna in 21 anmdlda deltagare, av
vilka 12 hade egna flygplan och 9 ville lana flygplan fran Alleberg. Efter-
som Alleberg bara kan lana ut fyra segelflygplan mdste man emellertid
vdija ut motsvarande antal bland de anmélda deltagarna

Ake Andersson

Deltagare:

Ake Andersson, Eskilstuna flygklubb, DK-
instruktér, guld-C-diplom. Flyger Weihe.

Kjell Bickstrom, lojtnant 1 flygvapnet och
tjanstgor f. n, vid I' 6. Flyger Weihe,

Clas Eklind, Eskilstuna flygklubb, DK-
instruktor, guld-C-diplom. Flyger Weihe,

Rolf Engstrom, fanjunkare vid F5. Flyger
Weihe.

Tord Flodén, Stockholms segelflygklubb,
guld-C-diplom. Flyger Moswey III.

Sixten Gustafsson, Halle-Hunnebergs flyg-
klubb, glidflyginstruktor, Flyger Moswey 111. e B e

Jan Hallbick, Aeroklubben i Malms, DK- |
instruktor, Flyger Weihe. ' S

Kiell Backstrém

Torsten Hakansson, Jonkopings flygklubb.
Flyger det for Sverige nya segelflygplanet
Bergfalke 11,

Karl-Goéran Kleystigh, U. Sérmlands flyg-
klubb, DK-instruktér vid Segelflygskolan
Alleberg, guld-C-diplom. Flyger Weihe.

Otto von Kohler, Stockholms segelflyg-
klubb, gruppchef och DK-instruktdr, guld-C-
diplom. Flyger Weihe.

Sven-Erik Lundin, Linkopings flygklubb,
gruppchef. Flyger Weihe.

Clas Eklind

Rolf Engstrém Torsten Hakansson
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NS VID SEGELFLYG-SM

ing Arets SM-tdvling, som &r den forsta sedan 1949, gdller hastighetsflygning
riet pa rak eller bruten bana samt hastighetsflygning pd tur- och returbana
Vid eller triangelbana. Tdvlingsorganisationen har fé&tt féljande utseende:

‘overledare generalmajor Nils Séderberg, trafikinspektér 3. G. Karlsson,
av tandldkare Sven Dahl och godsdgare P. O. Carlander. Tavlingsledningen
ter- utgors av: tdvlingsledaren chefsinstruktér Bengt Bergman samt cheferna
rid for expeditionsavdelningen (instruktor Lennart Stahlfors), startavdelningen

(I6jtnant Ragnar Ignell), kontrollavdelningen (civilingenjor Karl Svénsson)
och vdderavdelningen (meteorolog Gésta Hakansson)

Billy Nilsson

Harry Molander, Nyk&pings flyglklubb,
fanjunkare vid F 11, DK-instruktér och grupp-
chef, guld-C-diplom. Flyger Weihe.

Billy Nilsson, Ostersunds flygklubb, kom 2:a
vid 1949 drs SM i segelflygning i Orebro och
1:a vid VM i Orebro 1950 (virldsmistare i se-
gelflygning detta dr). Vid 1952 irs VM i Mad-
rid placerade han sig pd 20:de plats. Inncha-
vare av svenskt rekord i hastighetsflygning pa
triangelbana 52,4 km/t. Flyger Weihe.

Per Axel Persson, l:e flyglirare vid Krigs-
flygskolan 1 Ljungbyhed. Han kom 7:a vid
Karl-Goran Klevstigh 1946 irs SM, blev svensk mistare 1947, in- Per-Axel Persson
officiell virldsmistare 1948 i Schweiz, belade
3:e plats vid SM i Orebro 1949, 6:e plats vid
1950 drs VM i Orebro och 6:e plats vid VM
i England 1953. Innehar svenska rekordet i
héjdflygning (hdjdvinst) pa 8.050 m satt 1947
(da dven virldsrekord) och svenskt rekord i
hojdflygning (absolut héjd) 8.700 m. Flyger
Weihe.

Irve Silesmo, Orebro Bil- och Flygklubb,
DK-instruktor. Flyger Wethe.

Signar Astrom, lojtnant i flygvapnet och
tjanstgdr f. n. vid F 6. Flyger Weihe.

S

Otto von Kéhler Irve Silesmo

Sven-Erik Lundin Harry Molander Signar Astrém
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SPORTFLYGAR-
TREFF | BORAS

1. Goteborgskan Lilly Ericson i sin Auster

2. Klubbméstaren Inge Bdds hilsar direktor Gosta

Fraenckel valkommen ftill flygartriffen i Bords

3. Den danska sportflygartruppen poserar fér
fotografen

Det privata motorflyget for en tynan-
de tillvaro i Sverige och den form av
statligt stéd som hdar skulle krdvas kan
annu inte skymtas vid horisonten. Men
i vantan pa bdattre tider gor sportfly-
garna det bdsta av situationen och ett
gott exempel pd de mdjligheter som
trots allt finns redan nu visade nyligen
Boras flygklubb genom att frejdigt ord-
na en sportflygartraff, som utan over-
drift kan kallas lyckad
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Inte mindre dn 26 sportflygare, varav 12 danskar
och resten svenskar, tog mark pd Viaredsfiltets grona
matta lirdagen den 11 juni fér att delta i Bords flyg-
klubbs tvidagars sportflygartriff. Arvangérerna kunde
dirmed glidja sig dt den stérsta anslutning som nigon-
sin forekommit vid en flygartriff i Sverige

Forst pd plan var karlstadsflygaren Billy Huzell,
som kom redan pa. fredagen, och férste man blev han
ocksd i sondagens landningstivling, ddr han birgade
segern fore tva danskar. Forsta paret in pd 16rdagsefter-
middagen var linképingsférarna Norrbom och Bleckert
med sin Silvaire, férsta danska par, k&penhamnarna
Mogens Holck och froken Anker och sedan landade
plan efter plan i en jimn strém. Klubbmistaren kop-
man Inge B86s fick ett drygt arbete med att vilkomna
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En del av danskarna fl5g i sillskap och ett av planen
i en dansk kvartett férdes av froken Else Hansen, som
liksom Ovriga flygande damer fick blommor av de
svenska virdarna vid ankomsten. Till dem som redan
hunnit rada upp sina maskiner pa Bords flygfile silla-
de sig snart ocksd goteborgskan Lilly Ericsson och in-
genjor Holmdahl i en Auster. Fréken Ericsson, som haft
flygeertifikat i 9 dr, dr ocksd duktig segelflygare.

Flygvidret hade varit i stort sett fint med god sikt
for de flesta sportflygarna, som si sminingom samlades
till séndagens landningstivling och flyguppvisning. Det
var bara W. E. Ottosson frin Malmé som i héjd med
Varberg rakat i blasvider och rusk och bl a, tappat
kartan, som kom bort med vinden i det 8ppna planet.

Andra sportflyggister kom fran Hyllinge i Skéne,
Tjiderdd, Svanesund i Bohuslin och det var Torsten
Géransson och Harry Olsson. I'rin Danmark kom ock-
s Finn Nielsen, som belade tredje platsen i landnings-
tivlingen, Mest celebre gisten var dock sportflygarnas
grand old man, direktdr Gosta Fraenckel, Goteborg,
Han kom tillsammans med sin mckaniker 1 den dubbel-
dickare han haft i 20 &r.

Med en sidan representant som direktdér Fraenckel
bor sportflygningen fi den allra bidsta reklam och pro-
paganda, for det dr just propaganda vi vill géra med
dessa flygartriffar, kommenterade hr Bids. Alla de
gistande flygarna var ocksid eniga om att Bords dr en
framdt flygarstad och det var minga ampla lovord som
adresserades till Bords flygklubb. Att flygareriffen blev
en framging for sportflyget liksom arrangdrerna Boris
flygklubb och dess ordférande disponent Albert Hall,
vittnade ocksi sdndagens tivlingar och uppvisningar
viltaligt om.

En publik pd ca 2.000 personer hade lockats ut till
flygfalter for att titta pd sport-, segel- och modellflyg.
Efter en modellflyguppvisning startade 20 sportflyg-
plan i tdvlingen om den bista nddlandningen. Inga
hemmabor stillde upp med tanke pa atr programmet
inte fick bli f6r langt utdraget.

Tdvlingen var atskilligt mer krivande for férarna
in vad den stora publiken kunde ana eller rikeige for-
std. Det var inte utan att speakern Robert Stener drog
en littnadens suck ndr tivlingen var &ver och inga
olyckstillbud hade uppstitt. Varje forare fick gora tva
landningar. Efter dtskilligt huvudbry faststillde tdv-
lingsdomaren 1:e trafikledare J. Ohlsson, KSAK, pris-
listan: 1. Billy Huzell, Karlstad, 2. J. Miiller, Hvissinge,
Danmark, 3. Finn Nielsen, Bornholm, Danmark, 4. Bror
Wikstrom, Kagerdd, Sverige, 5. Karl G. Carlsson,
Orebro.

Arne Perbring

4. Segrare i landningstévlingen, Billy Huzell flankeras av Finn
Nielsen (t. v.) och J. Miiller

5. Tvéd av de deltagande flygplanen, frémst en Ercoupe och bakom

denna en Luscombe Silvaire
6. En dansk Cub “nddlandar’”
7. En gastande Klemm 35

8. Ingemar Oskarsson startar en segelmodell




FRANKRIKE
ATER -
MOT HOJDEN

T.v.: Frankrike har ingen flygminister i sin nya regering, men har é@ndé en
flygande minister. Hér ses kommunikationsministern general Corniglion-
Molinier klar fér start i sin Mystére. Nedan: President Coty och mme
Jacqueline Auriol ségs pd utstillningen. Undre bilden: Ur Breguet “Deux-
Ponts” levereras 110 fullt utrustade soldater

Parissalongen  —  Salon
d’ Aéronantique — som forsta
gangen dr 1909 &ppnade sina
portar fér att visa virlden vad
Frankrike dstadkommit och ha-
de i beredskap pd flygets om-
rdde, har alltsedan dess wvarit
det férnimsta internationella
flygevenemanget.  Den  ar
framst en redovisning infér det
franska folket av hur pionji-
rernas arv och anslagen till
forskning och wutveckling fir-
valtats, men den ar ocksd ett
skyltfinster pa den internatio-
nella marknaden, dir alla na-
tioner inbjudas att visa sina
idéer, sina produkter, sin po-
tentiella styrka.

Pd senare dr har salongen
flyttat fran Grand Palais ut
till Le Bourget, vilket gjort
det maojligt att kombinera wut-
stallningen  med  flyguppuis-
ningar. Utstillningen har dir-
med f[dtt en realistisk prigel
och samtidigt blivit en stor
fransk folkfest. Arets wutstill-
ning, den 21 salongen, kom-
menteras hir av generalmajor
Nils Séderberg
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Caravelle, Frankrikes hopp pa de interkentinentala linjerna

Paris i juni,

Frankrikes storhetstid inom aviati-
ken infsll i borjan av seklet. De drag
i det franska kynnet, som soker sti-
mulans 1 konsten, i nervkittlande
sport, i tekniskt pionjirarbete, bilda-
de en fruktbar jordman for flygets
forsta utveckling. TIngenstides tinde
denna nya konstart sidan liga som
hiar. Den som wville lira nagot om
flyg, han mdiste fara till Frankrike.
Hir hade upplysningen pi detta om-
rade sitt site. Jimsides med amatbr-
missigt konstruktions- och byggnads-
arbete lades hidr grunden till veten-
skap och teknik. Frankrikes ledande
stillning var obestridd. Varfor foll
Frankrike sedan tillbaka och limna-
de ledningen till England, Tyskland,
USA?

Vad som hinde hor vil dven ihop
med franskt kynne. Tjusningen lig-
ger 1 det nya, att l8sa problem och
bana vig for nya idéer.

Vid de Salons d’Aéronautiques, som
alltifrin 1909 avhillits i stort sett
vartannat dr, har det vimlat av de
mest eleganta prov pi de franska
flygkonstruktérernas konst och genea-
litet, men alltfér ofta stannade det
vid en autrapp eller prototyp. Det
tilmodiga arbete, som krivdes fér att
folja upp konstruktionen, géra den
tillverkningsmogen och fi produktio-
nen 1 ging, medférde intet nytt och
underhsll inte entusiasmen. Den
franska flygindustrins  produktion
blev i regel inte effektiv, ett férhil-

lande som medforde ett svaghetstill-
stand f3r det franska flygvapnet un-
der mellankrigsperioden, vilket men-
ligt inverkade pa maktbalansen 1
Europa. De kraftiga ingreppen, som
frin mitten av 30-ralet vidrogs frin
statens sida och som bl. a. innebar,
att huvuddelen av den franska flyg-
industrin  nationaliserades,  hjilpre
foga.

Svaghetstillstindet har av naturliga
skl fortsatt en tid efrer krigets slut.
Nu har emellertid en avgjord viind-
ning kunnat konstateras. De intryck
man fdr, nir man idag tar en Hver-
blick @éver fransk flygproduktion —
for vilken Parissalongen ir en redo-
visning infor det franska folker — det
ar att samtidigt som den friska flik-
ten och det djirva skaplynnet finnes
kvar, sa har produktionen fart fart
och liv. Salongen gav vad den vil
helst bér ge — en realistisk bild av
dagens produktionslige samtidigt med
ett gott lifte for framriden.

Salongen och flyguppvisningarna i
samband dirmed ir en stor fransk
folkfest. Det ar inte en flygdag i
vanlig bemirkelse, dir man fran sin
plats féljer ett program av nummer,
som féljer slag i slag. Inom ett ofant-
ligt omride, dir minniskomassor utan
tringsel kan réra sig av och an, finns
utstillningshallar 1 det fria, hir och
ddr, ja overallt uppstillda flygplan
av alla de slag, paviljonger, tilt och
forfriskningsstillen.

Det franska flyget omhuldas av det
franska folker med ert oerhért intres-

se. Detta fir s3 mycket starkare ut-
tryck, nir de franska exponenterna
férevisas 1 blandning med utlindska
jamforelscobjekt.  Engelska, ameri-
kanska och italienska flygplan fore-
kom i stort antal. Varje prov pa
fransk framging hilsades med jubel
och nir de andra attributen medver-
kade — marseljisen och trikoloren —
klappade alla franska hjirtan i en-
tusiasm for sitt flyg.

Stimningen hade denna dag minga
toppunkter. Av de minga debutan-
terna var Leduc, Trident och Cara-
velle av stirsta intresse. Andlost folj-
des starten av Leduc 0.21, buren pi
ryggen av en 4-motorlg Languedoc.
Det var forsta gingen detta egendom-
liga flygande reaktionsrér visades.
Den som bevistade salongen 1938 kan
erinra sig, att denna konstruktions-
princip, Tuyére Thermopropulsive,
redan da visades. Ett djirvt och til-
modigt utvecklingsarbete har fram-
gangsrikt passerat ett viktigt skede.
Ur denna konstruktion utvecklas nu
Leduc 0.22, vilken uppges skall ni
ljudhastighet under stigning. Efter
frikopplingen frin sin birare visades
flygplanet upp pa lig hojd. Alle gick
lugnt och sikert men sig inte allde-
les ofarligt ut.

An storre stighastighet tillskrives
raketjaktflygplanet Trident. Det ir
utrustat med tre raketmotorer och
uppges under stigning na en hastighet
av 1.500 km/t — enligt vissa killor
med endast tvd av motorerna tinda
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och 2.000 med alla tre. Uppvisningen
skedde med endast en av raketmoto-
rerna 1 aktion. Stigférmigan var 1
alla fall avsevird och av det lilla
flygplanet med sina korta vingstum-
par syntes snart endast en lysande

cldkula.

Med stolther forklarade den frans-
ka pressen, att de tekniker som be-
vistat Farnborough, ej kunnat undgi
att konstatera, att de engelska konst-
ruktérerna inte visat ndgot som kun-
de jimstillas med Leduc eller Trident.

Franske konseljpresidenten, Mon-
sieur Faure, yttrade vid den stora ga-
lalunchen fére uppvisningarna, att
av 10 dverljudsflygplan dr 5 franska.
Yttrandet dr kanske inte ldtt att tol-
ka, men i alla fall visades yteerligare
tvi overljudstyper, som enligt upp-
gift kommit &ver cxperimentstadiet,
nimligen Mystére TV B samt Super-
Mystére.

Ljudvallspassager férekom 1 6vrigt
rikligt, nimligen av en Barodeur, en
Vautonr, av en grupp om 12 Mysteére,
av experimentflygplanet, deltavingen
Gerfant samt av en engelsk Hunter.

Bland alla de flygplan, som hade
uppvisning i avancerad flygning togs
nog priset av hollandaren Sonder-
mann pd det 2-sitsiga jakuskolflygpla-
net Fokker S 14. Avancerad flygning
i grupp visades av en fransk grupp
Ouragan, en engelsk grupp Hunter
samt den berdmda amerikanska upp-
visningsgruppen “Sky Blazers” pi
Sabre. Den sistnimnda var givetvis
obvertriffad, vilket den franska pres-
sen dock ej ville erkdnna.

Programmet fér flyguppvisningarna
upptog €] mindre dn 73 punkter.
Flertalet av dessa var snabba reaflyg-
plan, som dundrade f&rbi och fér-
svann i en looping eller stigande roll.
Hur skickligt de dn utféras, slappas
intresset fér dessa upprepade mandv-
rer, som ej ligger inom blickfinget
utan maste foljas med huvud- och
balrullningar. Den stora massan blir
snart mitt pa fartsensationer och ull-
talas mera av sniva och eleganta rd-
relser, av ldngsamma kolosser eller av
smad flygplan, som vem som helst
skulle kunna flyga. Till den sistnimn-
da kategorin dterkommer vi senare.

Etr av de flygplan, som motsigs
med de storsta forvintningarna och
vickte det stSrsta intresset var Ca-
ravelle, det flygplan p3 vilket Frank-
rike sitter si stora férhoppningar
som birare av de franska firgerna
tver virldens lufthav. Flygplanet ar
utomordentligt linjerent och vackert
— det renaste vi sett sedan Heinkel
HE 70 kom till virlden. De bida
reamotorerna har en ovanlig place-
ring, nimligen pd var sin sida av
flygkroppens bakparti. Detta mojlig-
gor en fullkomlige ren vinge med la-
minir profil som med etrt ligt drag-
kraftsbehov skall ge flygplanet en
marschfart av 750 km/t. Enligt upp-
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Ovan: Raketflygplanet Trident péstds uppné &verljudsfart under stigning.
Under: Flygande reaktionsréret leduc 0.21. Léngst ned: leduc assisteras i

starten av Languedoc

gift flog flygplanet 25 minader efter
konstruktionsarbetets pabérjan, vilket
torde vara nigot av ett rckord.

1955 ars salong och flyguppvis-
ningar har inte bara fyllt nationen
med stolhet utan dven med ett be-

rittigat sjilvfértroende. Man har nu
fér sig sjilv och infér virlden bevi-
sat, att man inte behdver std tillbaka
for nagon. “Inte lingre nigot mindre-
virdeskomplex!” skriver man. Frank-
rike gir ater mot hojden.
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Franskt
sportflyg

Frankrike ar en flygsinnad nation.
Ungdomens flygintresse understodes
pa allt sitt av statsmakterna. Segel-
flyget @r oerhort utbrett. Matericl,
instruktérer, flygplatser etc. stills till
forfogande eller betalas av staten.

Aven motorflyget fir en mycket
stark uppmuntran genom ett 1 januari
utfirdas dekret angiende premier for
forvirv av sportflygplan. Dessa pre-
mier utgir med féljande belopp:

Premier for anskaffning av sport-
flygplan inkl. amatirbygge

a) Grundpremie 7.500 kr oberoen-
de av flygplantyp.

b) Lastférmiga: 3.000 kr pr plats
(80 kg) upp till 4 platser.

¢) Motoreffekt: 110 kr pr hkr &ver
25 hkr (fér utlindska motorer halva
belopper).

d) Hirutéver tillkommer premier
for radio (2.200 kr), indragbart
landstdll (2.700 kr), blindflyginstru-
ment (1.500 kr), stillbar propeller
(1.500 kr), navigationsljus (375 kr)
samt fallskirm (750 kr).

For ensitsiga flygplan dr premierna
reducerade till 70—85 9/, beroende
pa motoreffekten.

Totalsumman av premierna fir ej
overstiga 60 procent av utlagda kost-
nader. Premierna ir vidare forknip-
pade med villkoret atc flygplanet
flygs minst 50 timmar om 3&ret un-
der de tre forsta dren.

Premierna utgidr iven for amator-
bygge av flygplan, en méjlighet som
flitige utnytejas.

Amartdrbygge dr en ganska speciell
fransk foreteelse. Den fdrekommer
iven 1 andra linder, iven Sverige,
men i Trankrike uppmuntras den!
Dir anser man denna drift tll aktiv
verksamhet vara en nationaltillging.

Amatirbygge i nagon stérre skala
borjade pd 30-talet med “den flygan-
de loppan”. Denna och liknande ska-
pelser, som e¢j var byggda enligt gil-
lande konstruktionsbestimmelser kun-
de givetvis ej fi luftvirdighetsbevis.
De befann sig silunda utanfér lagen.
Luftfaresmyndigheten tog emellertid
pd etr foredomlige site fasta pd detta
fait accompli och inforde (1938) be-
staimmelser ang. “begrinsat lufrvir-
dighetsbevis”. Dessa bestimmelser var
frin boérjan mycket enkla, men vid
dekretets fornyelse efter kriget 1946

blev de s komplicerade, att amatdr-
byggarna beslét att sli sig ihop och
gi in for en viss standardisering.
Limpliga konstruktioner byggs nu-
mera pa en sorts licens. Detta har
medfére, att de nya bestimmelserna
(1951) dter kunnat férenklas.

Begrinsat luftvirdighetsbevis med-
ger flygning endast inom landet.
Avancerad flygning ir ej tilliten, ej
heller flygning 1 nigot slag av for-
virvssyfte. TForsikring mot tredje
man dr et villkor.

Sedan bestimmelserna lindrats har
antalet ultralitta flygplan avseviirt
stigit. T juni 1955 fanns 242 sidana
med begrinsat luftvirdighetsbevis.
Rérelsen har dven spritt sig bl. a. till

England, dir man bygger dylika
plan pd fransk licens.

En statistik frin dren 1952—1954
visar, att olycksfallsprocenten ir be-
tydligt hogre for de ulcralitta flyg-
planen dn for litta flygplan med
normalt certifikat, men iven att den-
na procent dr i krafrigt sjunkande.

Franska statens kraftiga stod dt
sportflyget ges inte pd mdfd och utan
starka bevekelsegrunder. Det ges i
klar férvissning om flygets betydelse
fér nationen, for dess trygghet, for
dess framtid. Den generation som
skall fora landet vidare i flygets dl-
der mdste beredas hirfar. Flyget at
Frankrikes ungdom dr parollen.

Den nya Sipa 1.000 “Coccinnelle” helt i metall och duk

Ett av de populdraste amatérbyggena typ Jodel
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[ ett tidigare nummer har berictats
hur Sverige fick sina férsta egentliga,
bevipnade jaktplan av typ Phoenix.
Dessforinan  fanns “Thulin-jagaren”,
som var den forsta av de tre under
iren 1917—1919 byggda jaktplanty-
perna fran den framsynte och skick-
lige *Flygdoktorns™ pa sin tid hogst
betydande fabrik i1 Landskrona.

Thulinverkens grundare och ledan-
de kraft, fil. dr Enoch Thulin (med
matematik och fysik som specialite-
ter) tog pa varen 1913 sina flygcerti-
fikat vid flygpionjiren Sommer’s
flygskola 1 Frankrike, med franskt
nr 1314 och svenskt nr 10 pa diplo-
men. Liksom flertalet av sina samti-
da svenska flygkamrater hade han
frin begynnelsen fart starka intryck
fran sin franska flygutbildning och
dirav foljande starka band till franskt
flyg. Detra medfirde bl. a. atr hans
fabrik linge arbetade med franska
flygplantyper och franska flygmo-
tortyper som modell. Till en borjan
tog Thulin, liksom sina féretrddare i
Landskrona som flygplanbyggare,
Hjalmar Nyrop och Oscar Ask pa sin
tid, Louis Blériots franska monoplan-
typ Bléviot XI som forsta forebild
och seriebyggde i Landskrona ett an-
tal 50 hkr monoplan "Thulin typ A™.
De var praktiskt taget identiska med
urtypen, om ocksi forstirkta och for-
bitrrade hir och var. De forsigs med
sjucylindriga Gnéme-motorer av luft-
kvld, roterande modell.

Sommaren 1913 kom den franska
misterflygaren  Brindejonc-des-Mou-
linais under sin mirkliga rundflyg-
ning fran Paris till Nordeuropas hu-
vudstader och ater bl. a. till Stock-
holm och Koépenhamn, Brindejonc
flog da ett for sin tid hogt utveck-
lat  Morane-Saulnier-monoplan  med
80 hkr roterande motor. Farden, fly-
garen och planet imponerade krafrige
pi samtiden. Bl. a. begav sig Enoch
Thulin flygledes med sitt dd timli-
gen dlderstigna férsta Blériot-mono-
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plan  “Nordstjirnan”, inképt frin
flygbaronen Carl Cederstrom, till
Képenhamn, for att bekanta sig nir-
mare med det hogmoderna franska
Morane-ekipaget.

Pafsljande var — 1914 — di
Thulinfabriken fart birkraftig “cko-
nomisk luft” under vingarna finner
vi Thulin tillsammans med sin vin
och medarbetare Otto Ask hos Mo-
rane-Saulnier i Frankrike. Den 23
april kl 04.50 startar de hemfirden
till Landskrona med ett eget, nyin-
képt Morane-Saulnier-monoplan, fér-
sett med Le Rhéne-motor, och med
ganska deciderade planer pi kom-
mande tillverkning 1 Sverige av egna
plan och motorer, kanske just med
Morane-Saulnier och Le Rhéne som
forebilder. Efter 14 tim. 20 min. ef-
fekov flygrid och flera mellanland-
ningar kommer de lyckligt tillbaka
till Landskrona.

Thulins Morane-Saulnier-monoplan,
som senare, vid krigsutbrottet i aug.
1914 sisom femte plan 1 hela samling-
en inforlivas med den ddtida “krigs-
luftflottan™ pa Malmen, blir ocksa
snart forebild for tva nya flygplan-
serier vid den svenska Landskrona-
fabriken: “Thulin typ B, en prak-
tiskt taget exakt kopia, dock med en
nigot svagare, 60 hkr motor, och
*Thulin typ K, modificrad och for-
bittrad, avsedd som jaktplan och
férsedd med den frin omkring ir
1917 firdiga, 1 Landskrona svensktill-
verkade luftkylda och roterande, 9-
cylindriga Thulin-motorn typ A pi
90 hkr, av forbittrad Le Rhone-typ.
Morane-Saulnier kan siledes med fog
anses vara anfader till var Thulin-
jagare fran Landskrona.

"Thulin typ K’-serien, byggd ir
1917, omfattade 1 allt 18 exemplar.
Av dessa sildes en division — 15
plan — till Holland, som da liksom
vi till filjd av der pigiende fdrsta
varldskriget mellan “Ententen” och
“Centralmakterna™ icke kunde impor-

Nic Morane:

THULIN
TYPK

tera nigon flygmateriel att tala om
frin de krigférande. Tvd st. Thulin-
jagare sildes till det divarande
svenska arméflyget pa Malmen, fran
1916 upphodjt tll rang, heder, och
virdighet av “flygkompani”. Thulin-
jagarna fick dir numren “21” och
23T

De till Holland silda Thulinplanen
hade 1 flygkroppen en flyttank av
kryssfanér, avsedd att halla ”schisen™
flytande ndgra timmar vid eventuell
nodlandning i det vita elementet,

En Thulin-jagare, der 18:de exem-
plaret, behéll Thulin sjalv. Det blev
in i det sista hans egna, mest om-
tyckta flygplan. Bland fabriksperso-
nalen var K-typen ocksi den popu-
liraste och dven hollindarna satte
virde pd den. Thulins egen “jagare”
utstilldes pd hosten 1918 pd en norsk
flygutstillning i davarande Kristiania
(numera Oslo) och Thulin sjilv flég
den dirifrin non-stop (med extra-
tank) tillbaka till Landskrona pd re-
kordtid.

Nagra tekniska enskildheter

Thulinjagarens utseende 1 stort
framgar av foto och vir skicklige
tecknares, Bjorn Karlstroms bilder.
Planet var — som flertalet av sina
samtida frin franska och engelska
fabriker — av s. k. blandad konstruk-
tion, med huvudsakligen tri och 1
dvrige duk och metall som material.
Flygkroppen bestod av ett fackverks-
skelett av trid, stagat med pianotrid
samt inklite framrill till en tredjedel
med fanér, 1 6vrigt med duk. Ving-
arna var sammansatta av tribalkar
(tvd per vinge) och trispryglar samt
klidda med duk. Plitarna for motor-
infistning var av stdl, skyddskdpan
dver motorn av littmetall.

Thulin-jagarna typ K hade till en
bérian vingskevning av den hos bro-
derna Wright, Louis Blériot, Lcon
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THULIN TYP K

Monoplan, landflygplan, jaktplan, 1-sitsigt

Léngd 65 m
Spdannvidd 91 m
Haid 2,55 m
Vingarea 14 m?
Flygvikt 522 kg
Topphastighet 150  km/tim
Marschhastighet 130 km/tim
Landningshastighet 85 km/tim
Aktionst. (utan extratankar) 1,5 tim
Stigtid 1000 m/4 min
Topphsid omkr 6000 m

Siffrorna fér aktionstid och topphsjd

méste betraktas som icke fullt sakra.

Morane m. fl, konstruktérer anvin-
da typen, med skevning eller varp-
ning” av hela vingens bakkant, Frim-
re vingbalken var siledes fast, kvar-
hillen i lige av 6vre och undre stag.
Bakkanten iter var genom skevnings-
stag forbunden med styrspakens me-
kanism, Till féljd av vingens vekhet
kunde man di med spaken omvix-
lande draga ned, resp. féra upp hela
vingens bakre del pd énskad sida och
dirigenom erhilla skevningsverkan
for stabilitet och manéver. Typen sak-
nade ocksd — liksom forebilden Mo-
rane-Saulnier — bade héjd- och sid-
stabilisator. Den var alltsi ganska
kinslig att flyga, fordrade sma, litta
roderrérelser, lugn och ibland snabb
reaktion hos féraren — om denne vil-
le mandvrera rite. For atc gora
typen effektivare, nigot enklare for
genomsnittsforaren och mindre hog-
kinslig i handhavander férsags den
mot slutet av sin tillvaro pa Malmen
med sdvil skevroder som stabilisator.

Aven det exemplar, som Thulin sjily
behdllit for egen del, férsigs omkring
drsskiftet 1918—19 med skevroder.
Enligt en uppgift frin initierat hall
skall dock beslagen for dessas lager-
fisten ha blivit fér klent dimensio-
nerade. Detta var med mycker stor
sannolikhetr den verkliga orsaken till
den stértning den 14 maj 1919 vid
Landskrona, som kostade Thulin li-
vet och berévade Sverige en av dess
frimsta, om inte dess mest framsta-
ene banbrytare pd flygomrader.

Om Thulin-jagarens motor, den efter
forebilden Le Rhdne utvecklade och
forbittrade  svenska  motortypen
“Thulin A” kan nimnas:

Trots Frankrikevisiten pd varen 1914

hade Thulin till féljd av krigsutbroteet
i augusti icke lyckats fd ver underlag
for svenskt licensbygge av Le Rhéne-
motorer. Den franska firmans 90 hkr-
typ var emellertid samtidens frimsta
och sdvitt man visste effektstarkaste.
Det var dd ganska naturligt, att Thu-
lin valde den typen till forebild, nir
han ville fullfélja sin avsike att skaf-
fa Sverige en 1 alla avseenden full-
god, dven 1 motorhinseende sjilv-
forsorjande flygindustri, Under det
radande  forsta virldskriger gjorde
man dirfér hos Thulin pid precis
samma sitt som under det andra, nir
pd 1940-talet den amerikanska Twin
Wasp-motorn  framgdngsrikt  efter-
byggdes hir utan licens. Thulin lic
1914 sina ingenjbrer rita av, bit for
bit, den enda i1 Sverige befintliga 90
hkr Le Rhéne-motorn. Materialet
analyserades och virmebehandlingen
fastslogs metallografiskt.

Genom  samarbete med frimst
Sandvikens jirnverk och stéd frin de
divarande svenska militira flygmyn-
digheterna i form av bestillningar —
innan innu nigon provmotor forelig
— och tack vare frimst Thulinver-
kens skickliga ledning och personal
samt dess fér sin tid enastiende re-
surser for forskning och material-
provning, fick man pd obetydligt 6ver
ett ar fram en fullgod motor, till for-
varen 1916. Motorns barnsjulkdomar
botades i rask takt — nir Thulin
K-seriens jaktplan skulle ha sina
svenskbyggda Thulinmotorer var A-
motorerna fullt klara. Intll 1918
byggdes hir inte mindre dn 800
Thulin-motorer typ A, av vilka fler-
talet levererades tll fabrikens stérsta
kund — Hollands flyg. Foér serien
Thulin typ K gick det ju blott it ett
fital. Andra svenskkopta exemplar
monterades in i Thulins spaningsplan
m. fl. typer.

Motorn, som med sina 9 cylindrar
pi omkring 1100 v/min. gav omkring
90 hkr, limnade vid senare broms-
prov ej mindre dn 105 hkr. Den ha-
de liksom originaltypen Le Rhone
tverliggande, mekaniskt styrda in-
och utloppsventiler. Vevcentrum —
alla rotationsmotorers kanske kiins-
ligaste detalj, hade av Thulins fram-
staecnde  verkstadschef, civilingenjor
Einar Egnell givits en avsevirt for-

bittrad, enklare och starkare konst-
ruktion.

Thulin typ K skulle ju vara et
jaktplan. Arminstone hir i Sverige
blev det aldrig mer in etr ensitsigt
Gvningsplan for avancerad flygning
— 1 den min nigon sidan flygning
kunde utféras under de ar — frin
1917 till omkring 1920, som planet
existerade. Typen saknade ju all be-
vipning — vi hade dd innu inte
fire fram nigra svenska synkronise-
ringar foér att mdjliggéra skjutning
med befintliga, mycket primitiva
flygplanskulsprutor genom det rote-
rande propellerfiltet. Datidens veka
vingkonstruktion och tunna vingpro-
fil uteslor varje tanke pd vingmon-
terade flygplanvapen, skjutande utan-
fér propellern. Inte heller hade Thu-
lin typ K pansar, skottsikra tankar
eller radio. S att en jaktflygare av
1955—1960 ars modell skulle antag-
ligen kinna sig lika hjalplos 1 kirran
infér en modernt bevipnad fiende
som ndgonsin 1920-talets “jaktflyga-
re” pa sin tid! Men tanken fanns ju,
att man skulle skaffa synkronisering-
ar och sedan si ... Typen levde dock
inte si linge, att den goda avsikten
hann férverkligas.

*Thulin-jagaren™ fick tvd svenska
efterfoljare, “Thulin typ N” och
PThulin typ NA”. Bada var biplan
och forsedda med senare utvecklad,
roterande Thulinmotor pi 135 hkr.
Det senare jaktplanet, NA, som en-
dast hann byggas 1 ett exemplar in-
nan fabriken tll féljd av “efter-
krigssvarigheter” maste ligga nedsite
flygbygge emedan fortsatra bestill-
ningar frin svenska staten m. fl
kunder uteblivit gjorde 215 km/tim.
Det  planet betecknades pa  sin
tid som ectt av de snabbaste bland
1918—19 4ars flygplan. Bland de
svenska var det klar etta. Den intres-
serade kan nu bese det pa Landskro-
na museum, som idgnat flygpionjiren
Enoch Thulins och hans markliga fa-
briks minne en intressant, permanent
avdelning.

Tabellen hir ovan visar data och
prestanda fér Thulin typ K, sidana
de pi sin ud och kort efter forsta
viarldskrigets slut meddelades frin
Thulinfabrikens ledning nirstdende
hall.

Lajtnant Nils Redéhn — en av sin tids béista piloter — framfér sitt plan, en
Thulin-jagare. Pa vingen hans hund och mascot
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OVERSIKTEN

Flygmedaljorer

Overdirektér Bo Lundberg och
flygéverdirektér Bertil Westergdrd
tick * Flygtekniska féreningens flyg-
medalj 1 guld i samband med for-
eningens arsméte i juni. Vid samma
tillfille tilldelades Gveringenjor Gus-
taf Gudmundsson medaljen 1 silver.
Medaljerna 6verlimnades av general
Nils Séderberg.

Reguljdrt helikopterflyg
nu en realitet

Den férsta reguljira  helikopter-
flyglinjen pi vira breddgrader in-
viges den 17 juni di Ostermans Aero
1 samarbete med SAS 6ppnade en ny
flyglinje mellan Malmé och Kopen-
hamn.

Inte mindre in 12 dubbelturer
utfors varje dag, varav tvi med
mellanlandning pd Kastrup fér are ge
anslutning till resande med SAS-fly-
get pa lingre linjer. Forsta start fran
Malmd ar k! 06.10 och sista start sker
kl 20.45. Fran Kdpenhamn startar
forsta turen kl 06.45 och den sista
21:20.

Helikoptern, Sikorsky S$-55, kom-
mer att flyga under hela sommaren
fram till och med den 31 augusti. En
enkelbiljett kostar 22 kr och en tur
och returbiljett 40 kr. Vid kombine-
rad resa med SAS i ena riktningen
och med Ostermans Aero 1 den andra
blir returpriset 29 kr.

Man vintar sig stort intresse for
det nya trafikmedlet, som tillrygga-
ligger strickan Malmé (tagfirjesta-
tionen) — Kopenhamn (Amager-
faelled) pa 20 minuter.

i

"LIGGANDE FLYGNING” I RAF. Fér att nirmarce studera problemen i

Ny Hunter-version

Hunter Mk. 6 ir beteckningen pa
en ny version av detta vilkinda eng-
elska reajaktplan. Mk. 6 ir utrustad
med en Avon-motor i dragkraftsklas-
sen omkring 4.500 kp. Négra ytterli-
gare uppgifter om versionen ir inte
kinda.

STOCKHOLMS-TIDNINGENS FLYGMEDALJOR blev SAAB:s prov-
flygehef, civilingenjir Bengt Olow, som hir fdr sin medalj av general Norden-
skicld wvid en béagtidlighet arrangerad av Aeroklubben, Svensk-amerikanska
sillskapet och Internationella klubben. Vid samma tillfalle fick fru Britt Fryk-
lund ta emot en medalj som en postum erkinsla for de insatser hennes man,
kapten Bengt Fryklund, har gjort. Han stirtade och omkom i november

o
torra aret.

Forsta hollandsk-monterade
Huntern provflugen

Det férsta Hunter-jaktplan som
monterats 1 Holland provflégs helt
nyligen av Fokker-fabrikens chefs-

samband med firande av flygplan liggande pd magen, har Royal Airforce
litit bygga om ett jaktplan av typ Meteor, varvid planet forlingts i nosen och
en extra cockpit, med plats for ytterligare en pilot, byggts till. Bland proble-
men, som skall studeras, ar bur planets frontyta kan minskas och accelerations-

krafterna pd piloten nedbringas
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provflygare Sonderman. Flygplanet
har monterats av delar importerade
fran England, men avsikten ir act s
sminingom bygga typen helt och hil-
let i Holland (si nir som pi motorn
som skall levereras av Belgien). Bel-
gien och Holland skall tillsammans
bygga ndgot Sver 400 Hunter-flyg-
plan,

Ecuador képer Canberra

Ecuador har nyligen anskaffat
tvenne reabombplan av typen Eng-
lish Electric Canberra fér sitc flyg-
vapen. Sedan Venezuela, Colombia
och Chile — och naturligtvis Argen-

STOCKHOLMS FLYGSKOLA

Motorflygutb. Bromma, Ska Edeby.
Avancerad  flygn.  Instrumentflygn.
Link-Trainer. Fpl: Klemm 35, Silvaire,
Cessna, Cub.

Adr: Box 1, Ské&. Tel. 0756/243 25,
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tina och Brasilien — anskaffat rea-
plan, mdste dven Ovriga sydameri-
kanska staterna férsdka hinga med.
Om inte fér annat si fér prestigens
skull . ..

Indiska flygvapnet koper
Folland Gnat?

Enligt uppgifter frin vanligtvis
vilunderrittat hdll har det indiska
flygvapnet — som ir statt i snabb ut-
veckling och som under 1954 anskaf-
fade 90 reajaktplan av den franska
typen Dassault MD. 450 Quragan
som ett komplement till sina tidigare
Vampire-plan — preliminirt bestimt
sig for att licenstillverka savil jakt-
planet Tolland Gnat som dess motor,
Bristol Orpheus, vid den statliga flyg-
planfabriken Hindustan Aircraft Li-
mited 1 Bangalore. Denna fabrik li-
censtillverkar  f. n. Vampire, men
denna produktion befinner sig nu i
slutskedet. Ndgon motortillverkning
sker f. n. inte 1 Indien, varfér en helt
ny organisation miste byggas upp for
indamalet. Beslutar sig Indien for li-
censtillverkning av Gnat innebir det-
ta onckligen ett djirvt steg eftersom
savil flygplan som motor ir helt nya,
och dirfér oprévade.

Foraren ser med periskop

i nytt USA-jaktplan
Experimentjaktplanet Republic XF-

103, wvars prototyp nu dr under

NORSKT JAKTFLYGARBESOK.
16 Thunderjet-plan ur det norska
flygvapnet landade i juni pia Bar-
karby. I en DC-3:a filjde den norske
flygvapenchefen General Finn Lam-
brechts med sin stab, Bescket varade
en vecka. Hir tvd av de norska fly-
gargdsterna, kapten Tor Sand Jo-
bannessen  och  finrik Nils Peder
Lossius

BRITTISKT TRUMFESS I LUFTEN. Detta firsta frdn luften tagna foto av

det nya engelska jaktplanet English Electric P-1 har nu frigivits. Sedan proto-
typen gjorde sin forsta flygning i augusti férra dret har den gjort mer én
100 flygningar, varav de flesta vid éverljudsfarter. P-1 var det férsta bittisk-
byggda flygplanet, som Gverskred ljudbastigheten i planflykt, vilket den gjorde
utan att anvinda sig av efterbrannkammare eller andra krafttillskott. Fér att
underlitta igangsittandet av serieproduktionen bar brittiska staten redan be-
ordrat 20 flygplan av denna typ

byggnad, kommer att utrustas med  sitsiga franska reaplanet Morane-

ett periskop for att foraren skall fa
tillricklig sikt fran sin i flygkroppen
helt nedsinkta kabin. XF-103 ir et
deltavingat flygplan vars beriknade
toppfart lir overstiga dubbla ljud-
hastigheten. XF-103 uppges vidare
komma at forses dels med en reamo-
tor av typ Wright J-67 (med 7,5 tons
statisk dragkraft?), dels med en ram-
jetmotor, den senare enbart avsedd
for flygning med Gverljudsfart.

Beechcraft licensbygger
franskt reaplan?

Den amerikanska Beecherafe-fabri-
ken meddelade nyligen att man har
planer pd att licenstillverka det fyr-

Saulnier MS-760 Paris, vilken typ
saknar motsvarighet i virlden, Beech
avser — om en planerad demonstra-
tionsresa runt USA och Kanada ger
avsett resultat — atct erbjuda Paris
till det kraftigt expanderande affdrs-
flyget 1 USA, vilket tydligen ir miss-
néjt med de propellerdrivna planens
prestanda. Med Paris kan man, siger
Beecheraft, hilla en marschfart av
650 km/tim dvs. snabbare in med
de snabbaste trafikplanen i tjinst
(DC-7). Paris ir forsedd med tvi
Turbomeca Marboré-motorer pa var-
dera 400 kp (samma typ som redan
byggs i USA fér reaskolplanet Cess-
aa T-37).

SAAB har startat en egen provflygarskola och pd denna bild frin en lek-
tion syns fr. v. Ingemar Rasmusen, Tryggve Ekbom, Nils-Eric Iwar (mate-
matiklirare), Ceylon Utterborn och Bo Bjernekull. Den tvddriga kursen om-
fattar en teoretisk och en praktisk del. Huvudimnena dr matematik och aero-
dynamik, men ett omfattande amne dr ocksd flygprovmetoder medan dvriga
dmnen pd schemat dr mitteknik, flygmotorteknik, flygmedicin och rapport-
skrivning. 1 den praktiska delen ingdr prov pd flygplan under det ordinarie
utprovningsprogrammet och enklare prov i samband med wverkstadsflygning.
Varje elev fdr dessutom i Safir 10 timmar stabilitets-, stall- ach spinnprov.

Ndgon liknande undervisning férekommer inte inom landet.
p
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Under denna rubrik inférs recensioner av
bicker om flyg samt bécker av allmant intres-
se med anknytning till flyg. Vidare stdr vi
till tjdinst med wpplysningar om litteratur
inom dmnet flyg. Férfragningar besvaras un-

der denna rubrik.

® En tendens till intimare samarbete
inom luftfarten mellan olika linders
flygbolag och regeringar, men sam-
tidigt en hirdnande nationell kon-
kurrens inom trafikflyget, sparar
forste byrasekreteraren 1 IATA, Hen-
ry Soderberg, 1 den &versikt pd
virldsflyget han svarar fér i Allhems
“Ett dr 1 luften”, som idven i ar bli-
vit ett helt uppslagsverk 1 miniatyr
och nigot av "allt flygvetande i sam-
mandrag”.

Inom Europa har samarbete under
1953 och 1954 pabérjats efter linjer
som tidigare var okinda, finner forf.
Dels har sex europeiska flygbolag

sammanslagit sina resurser 1 ett forsk-
ningsinstitut 1 Bryssel, den s. k. Air
Research Bureau, dels mittes myn-
digheterna till en samordningskonfe-
rens 1 Strassbourg pd viren 1953,
initierad av Europaradet. Initiativet
inom Europa har i hég grad stimu-
lerat  till liknande anstringningar
inom andra regioner, t. ex. 1 Syd-
amerika och Mellersta Ostern. Men
jamsides med dessa samarbetsstrivan-
den har inom en rad linder en hard-
nande nationell politik kunnat noteras.
Man har borjat att pd ett annat sitt
in ridigare sli vakt kring den trafik
som bérjar och slutar inom det egna
landet till férman fér de inhemska
bolagen. Och framfér allt kan man
forutse att wtvecklingen i Tyskland
pa ett mirkbart sitt kommer att fa
aterverkningar pi det skandinaviska
flyger, forutspar Soderberg.

Trafikflyget idgnas ocksd kapitlet
om Comethaverierna, vilkas orsak
efter drslingt utredningsarbete, prov,
undersékningar och domstolsproto-
koll, slutligen visade sig vara, artt
flygkroppen i lingden inte tilde de
kraftigza  tryckvariationerna  utan
sprack.

I en artikel om verksamheten vid
FOA  tecknar overdirektor Hugo
Larsson bl. a. en framtidsvision av
hur luftférsvaret kommer att te sig
1965 och redogér for vilken roll ope-

LJUDVALLEN

av Neville Duke och Edward Lanchbery

® ’Forfattarnamnen borgar for en facklig och och teknisk
e : ; B s 5
riktighet — ’Ljudvallen’ kommer att std higt upp pd
tnskelistan hos landets flygentusiaster.”  »Jan i Looping

® ... synnerligen modern och vilinformerad ...”

Finns i varje bokhandel
HORSTA FORLAG. Rikt ill. Pris endast 7:50 inb. 11: 50

“hop i Teknisk Tidskrift

rationsanalysen spelar i férsvaret, Vi-
dare skriver civilingenjor Hans Olof
Palme om virmevallen — den senaste
av flygets barriirer. Flygvapenchefen
general Axel Ljungdahl behandlar
imnet Flyganfall mot hemorten, flyg:
stabschefen general Gustaf Adolf
Westring signerar en flygkronika for
1954 och chefen for Australiens flyg-
vapen, McCauley, berittar om flyget
1 ert oroligt htrn av virlden och pa
en av vistmakternas strategiska ut-
poster. For att nu bara gbra nigra
axplock ur flygets irsboks som van-
lige  rikhaltiga innehallsféretecknnig.
“Ett 4r i luften” kostar for resten
bara 15 kr, men omfattar ca 400 sidor
— det blir knappt fyra ore per sida
fér en intressant och spinnande flyg-
litteratur som gott och vil ricker
hela sommaren.

B, P

ETT AR 1 LUFTEN, 1955.
FLYGETS ARSBOK. Allhems
forlag, Malms, 1955. Inb. 15 kr.

@ Vir armé ir titeln pa en akruell
bok, som sammanstillts av major An-
ders Grafstrom och utgivits pa Hors-
ta Forlag.

Pa ett relativt begrinsat utrymme
ger forfattaren — wvisserligen lite in-
struktionsmissigt — en god oriente-
ring om vir armé och dess uppgifter
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Rearsby Aerodrom, Lester, England
Representanter i Sverige:

Férsalining: A. REICHEL, Synilsvigen 14,
Bromma, Tel. 26 45 28

Reservdelar: AB STOCKHOLMS AERO, Brom-
ma Flygplats, Tel. 28 56 05
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inom riksforsvaret. Bokens syfte ar
att sprida kunskap om den del av
férsvaret som utgdrs av armén och
om det nydaningsarbete som pigir
for att effektivisera dessa scridskraf-
ter. Boken bestir av nio avdelningar,
av vilka de inledande behandlar ar-
méns uppgifter och vad som krivs
av lantstridskrafterna i hindelse av
krig.

I de foljande avdelningarna redo-
gors for organisationen 1 krig och
fred, utrustning och utbildning, fri-
villig férsvarsverksamhet samt forsk-
nings- och forsoksverksamher. Boken
avslutas med en avdelning om mobi-
lisering och en om de olika férsvars-
grenarnas samverkan i fGrsvaret av
vart land. Ett utmirke illustrations-
material littar upp och askddliggdr.

Jan

Anders Grafstrém: VART FOR-
SVAR. Horsta TForlag. 1954,
Hift. 6:50.

@ Flottan har fitt sin drsbok. Vir
marin, heter den, och utges fr. 0. m.
i ar av Horsta Forlag. For redige-
ringen svarar kaptenerna Rolf Eng-
dahl och Hans Blenner.

Boken omfattar referat av det
gingna Arets hindelser med marin an-
knytning samt artiklar av mindre
tidsbegrinsad karaktir. Om man nu
skall dra fram ndgon sirskild av bo-
kens artiklar — som genomgdende ir
intressanta och populirt hillna —
sd skulle det vara den om framridens
ubdtar av kapten Rolf Rheborg. Den
ir verkligen intressant.

Flottan har givits det storsta ut-
rymmet i boken, men dven kustartille-
riet, lottakdren, handelsflottan och
skeppsbyggnadsindustrin har fitt sin
del. Bildurvalet dr utmirkt och bo-
kens uppliggning trevlig.

Jan

VAR MARIN 1955. FLOT-
TANS ARSBOK. Hérsta Forlag.
Hift. 4:75.

AB. FLYG
FORT i

— Vem tusan har gett fru Andersson
lov att torka tvéitten i vindtunneln!

En bok fir alla flygbitna —
och alla som ANVNVU inte dir det!

ETT AR | LUFTEN
Fygets 1988 arsvor

nu i bokhandeln — innehdllsrikare, rikare illustrerad dn vanligt
40 artiklar - ver 400 sidor - sver 500 bilder i djuptryck, boktryck, offset

ETT AR I LUFTEN — Flygets irsbok, som nu féreligger i sin sjunde
drgang, dr en kronika i text och inte minst i bilder (praktbilder!) Sver
alle som hinder pi flygets alla omriden: de kommersiella, sportsmissiga,
militira — rtrafikflyg, militirflyg, sportflyg, segelflyg, modellflyg, som
alla behandlas i en rad orienterande artiklar frin vilinformerade killor
och i ett myller av talande bilder — Sveriges och utlandets bista flyg-
fotografier, delvis i folderformat och dtergivna i férnimligt djuptryck.

ETT AR | LUFTEN — FLYGETS ARSBOK 1955

innehiller i i — férutom de sedvanliga bidragen av chefen fior Flygstaben, generalmajor
Gustaf Adolf Westring, férste byrisckreteraren i IATA, Henry Séderberg, KSAK:s propa-
gandachef ingenjor G, H. Dérantz m. fl. — en rankevickande artikel av den nye chefen
f6r Flygvapnet, generalldjtnant Axel Ljungdahl, om *’Flyganfall mot hemorten — férr och
nu”, Chefen for FOA, &verdirektér Hugo Larsson, avsldjar i en fascinerande, rikt illustrerad
artikel vad som f. n. fir avsldjas om Forsvarets forskningsanstalt — der 4r sikerligen dt-
skilligt mer in Ni trodde, Om »Virmevallen — den senaste av flygets barriirer” berirtar ci-
vilingenjéren vid SAAB H. O. Palme. De internationella flygmilitira femkampstivlingarna i
Italien 1954 skildras av en som sjilv var med, kapten Sven Lampell; *'Tunnan slir virlds-
rekord™ Hr titeln pd ett annat reportage, av rckordpiloten sjilv, kapten Anders Westerlund;
et postumt bidrag av en annan av landets frimsta provflygare, Bengr Fryklund, relaterar
erfarenheter frin den berémda Empire Test Pilots School i England. V.T.O.-plan, Flygande
jirnsingen och andra flygteknikens sista skrin presenteras av kapten Gésta Norrbohm, och
Farnborough 1954 *’recenseras” av Flygvapnets pressofficer, major Ake L&nnberg, medan
l6jtnant Gosta Tullsson skildrar FC — Forsokscentralen pd Malmslite. Flotta och flyg ir
imnet for en artikel av chefen fér Marinstaben, konteramiral Bertil Berthelsson, medan
chefen fér R.ALALF Air Marshal J. P. J. Mc Cauley skildrar Australiens flygvapen.

Detta idr endast ett explock bland rubrikerna i den slésande rikt ut-
styrda volymen, som med sina 400 sidor i stort format (17325 cm)
innehiller ett 40-tal artiklar, bildsviter och tabellfolders och femhbundra
bilder i djuptryck, boktryck och offset — diribland fler pangbilder dn
Ni nagonsin sett samlade mellan pirmarna i en svensk flygbok.

ETT AR | LUFTEN kostar fortfarande, i gediget band med
laminerat skyddsomslag,

endast kr. I15: —

KOP DEN I NARMASTE BOKHANDEL!
Saknas bokbandel pd Eder ort, rekuvirera frin

ALLHEMS FORLAG » MALMO

Klipp och sind in ett hirn av annonsen och skriv som bestillning
Ert namn och adress i marginalen sd kommer boken omgdende mot
postfirskott pd 15: — plus porto.
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SM i segelflyg

Svenska misterskapen 1 segelflyg-
ning pi Alleberg star for dorren. Den
9 wli idr inryckningsdagen, 10—17
juli tivlingsdagar och sista dagen for-
rittas ocksd prisutdelningen. Redan
nu dr alla hotell fullbelagda i Fal-
koping, men trots detta riknar man
med en ganska betydande publiktill-
stromning under tivlingsveckan, Det
blir sannolikt @vervigande bilande
gister och for dem har sirskild par-
keringsplats ordnats liksom uppstill-
ningsplats fér husvagnar och cam-
pingsplats for tiltande. Allebergs
lilla restaurang stir till gdsternas
tjinst med konditoriservering. Rap-
porter om tivlingarna kommer kon-
tinuerligt att limnas dels muntligen
via en hégralaranliggning som betji-
nar hela Allebergsanliggningen, dels
genom ett protokoll 1 jitteformat, dir
tivlingsledningen anslir de aktuella
tivlingsresultaten. Betriffande tiv-
lingen och deltagare se sid. 22—23.

Flygprofessor ldr segelflyg

Bland de anmilda eleverna il
ABC-kursen pd Alleberg 10—30 juli
mirks professor Sten Luthander, f5-
restindare f6r Kungl. Tekniska Hog-
skolans flygtekniska institution.

Olle Ericson till VM

VM i linstyrning som enligt tidi-
gare meddelande fgrﬁn franska aero-
klubben skulle hillits i Poitiers kom-
mer enligt senare brev att i stillet
gd utanfor Paris,

KSAK har endast kunnat anskaffa
medel for en representant, men Olle
Ericson, som fitt fértroendet att tiv-
la for Sverige, har stora mdijligheter
att bjuda ©vriga VM-aspiranter cn
hird match.

Gratisbyggsatserna till modell-
flyget kommer tillbaka

Under det nya budgetiret kommer
nyregistrerade modellflygare att kun-
na fi kostnadsfria byggsatser till
?Vargen”. Detta dr en av de fordelar
som det okade statsanslaget kommer
att ge KSAK-registrerade modellfly-
gare.

»Vargen” kommer f. 6. i ny version
med stjirtplan i balsa och vingbron i
x-fanér. Klidseln blir japanpapper i
st. f. det mera svirhanterliga kraft-
papperet.

Nya modellflyginstruktérer utbil-
das som bist bade pd Alleberg och
vid ‘Niis slojdseminarium, I host
skall vi vil i en verklig fart pd mo-
dellflyget.
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ATER NORDISKT SAMARBETE
Jubileums-NM i Finland 22-25 juli

Det nordiska samarbetet startade under wvirldskriget, I samtliga nordiska
linder hade man sedan fleva dr stdtt utan tillging till balsa och motorgummi,
tvd for modellflygaren ganska oumbdrliga ting, och ndgot internationellt tiv-

lingsutbyte var inte att tinka pa

1944 inbjod Finlands Flygférbund
till lagtivling i Jimijirvi. Endast en
klass, segelmodellklassen, kom i friga.
Man hade under drens lopp kommit
att helt specialisera sig pa denna
klass, dir inhemska trislag kunde an-
vindas. Finland vann denna f&rsta
tivling och konstruktionsarbetet satte
ny fart dver hela Norden.

1945 ordnade Sverige en nordisk
landskamp i Stockholm. Sverige vann
med Andersstnerna Leif, Rune och
Sven samt Robert Lowen-Aberg.

Sverige vann diven den tredje nor-
diska landskampen i Pori (Bjdrne-
borg) 1946. Rune Andersson ingick i
laget med Lennart Friberg, Sigurd
Isacson och Gunnar Persson.

1947 ars landskamp arrangerade
Danmark i Odense. Finland vann
med Sverige pd andra plats represen-
terat av Rune Johansson, Gunnar
Persson, Gunnar Kalén och K. F.
Carlsson.

Det blev en vintertdvling 1948 da
Norge anordnade NM pad sjon Mjosa
i Hamar. Sverige vann med K. E.
Carlsson, Rune Johansson, Kurt
Sandberg och Rune Andersson.

1949 var der 4nyo Tinlands tur,
NM gick pd Malm 1 Helsingfors. Se-
gern gick till Danmark, Finland blev
tvaa och pa tredje plats kom Sverige
med Rune Andersson, Olof Elovsson,
Ragnar Odenman och Lennart Pers-
son. Vi hade sikert placeratr oss bitt-
re om inte cn stor slittermaskin gitt
Gver filtet dagarna fére tivlingen
och dirmed omdjliggjort varje aktiv
insats frin Bananens (Rune Anders-
son) sida. Han hade hésnuva och
fromijélet sarte definitivt punkt for
hans medverkan.

Sverige ordnade internationella
tivlingar for att celebrera KSAK:s
50-drsjubileum 1950. I tivlingen,
som gick i Trollhdttan i samarbete
med Giteborgsklubben, ingick en nor-
disk landskamp, som vanns av Sve-
rige (Ragnar Odenman, Lennart Pers-
son, Kurt Sandberg och Sture Sand-
berg).

1951 gick landskampen i samband
med VM i Jimijirvi, for forsta ging-
en med Wakefieldmodeller. Sverige
vann med Arne Blomgren, Borje Bor-
jeson, Helge Eliasson och Sune Stark.

1952 hade de fyra nordiska linder-
na enats om principen: Ett ar S och F

ett ar G och linstyrning. Danmark,
som anordnade tivlingen, vann S-
klassen med Sverige pi tredje plats
(Folke Lennegren och Ragnar Oden-
man).

Finland vann F-klassen, dir Sve-
rige med Bo Sterner och Rolf Hagel
blev fyra.

1953 var man beredd att samlas i
Norge. Dir kom emellertid dterbud
1 sista minuten och dirmed upphérde
det nordiska modellflygsamarbetet
under ett par ar.

Nu har Finland Aterupptagit den
idé som inte minst svenskarna sd
varmt omhuldat. Den 21 juli reser ett
fulltalige KSAK-lag ull Jimijirvi
med Rune ”Bananen” Andersson som
gammal van lagledare.

Arets tivling gir i tre internatio-
nella klasser med tvimannalag: S-int:
Rune Andersson och Rolf Hagel. F-
int: Hjalmar Fries och Rolf Hagel.
G-int: Anders Hikansson och Rune
Johansson.

KSAK hilsar med glidje Finlands
atgard och dr beredd att aterupptaga
det regelarbete som bl. a. medfért ate
den nordiska A-2-klassen (segelmo-
deller) av FAI upphdjdes till rang
‘lchh virdighet av internacionell VM-

ass.

o

— Jag tycker det ar ett da-
ligt omenl
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VASTERNS FLYG

64, BRISTOL SYCAMORE

Transporthelikopter (Engl.)

Bild och skiss: Bristol Sycamaore

Bristol 171 dr fabriksbeteckningen pi den engelska helikopter — f. 5. den fdrsta
av engelsk typ som ndur sericstadiet — vilken numera ingdr i bide briwiska flygvap-
net och flottan, Den har dven levererats till Australien och Belgien. Typ 171 eller
Sycamore, som det militira namnet lyder, gjorde sin forsta provflygning 1947. Ut-
provningen tog emellertid avsevird tid i ansprik och typen kom inte pd allvar i
tjnst férrin 1953, Sedan dess torde et 50-tal exemplar ha levererats, varav ocksi
nigra civila for BEA:s experimenttrafik, Sycamore rymmer fem personer (inkl. firare)
och anvindes frimst for riddningsindamil. Tv& birar kan medféras. Motorutrust-
ningen bestir av en 250 hk Alvis Leonides 524. Data och prestanda ir: rotordiameter
14,8 m, max. lingd 18,6 m, tomvikr 1.877 kg, flygvikt 2.450 kg, toppfart 204 km/tim,
topphijd 4.300 m samt max. flygstriicka 430 km.

VASTERNS FLYG

65. BRISTOL 173

Ubdtsjakthelikopter (Engl.)

Bild och skiss: Bristol 173

Bristol typ 173, som limnade marken f. f. g, i januari 1952, kan betraktas som en
civil prototyp till en militdr utvecklingsform, typ 191, vilken redan nu bestilles i ete
100-tal exemplar av den brittiska florran fér ubdtsjakt, Typ 191, som nir decta skrivs
dnnu inte provflugits, skiljer sig emellertid i flera viisentliga avseenden frin foreging-
aren. Stirsta skillnaden torde vara att typ 191 har niira 2 m kortare flygkropp 4n
173:an beroende pi art den miste rymmas i hangarfartygens hissar. Vidare for 191
starkare motorer dn 173 (som har tvi 520 hk Alvis Leonides), nimligen tvi splitternya
Alvis Leonides Major pd 850 hk vardera, vilket givetvis kommer att forbitcra heli-
kopterns prestanda ‘och lastférmiga, Typ 191 skall enligt vad amiralitetet meddelat
utrustas for sivil lokalisering som bekimpning av ubftar. I sitt nuvarande urférande
rymmer typ 173 13 passagerare samt 2 mans besittning, och dess data och prestanda
dr: rotordiameter 14,8 m (vardera), lingd 23,8 m, tomvike 3.550 kg, flygvike 4.800 kg,
toppfart ca 240 km/tim.



Ryskfédda helikoprerpionjiren Igor Sikorskys konstruktion S-51, som borjade serie-
byggas 1946 (S-51 var f. 5. den forsta helikoprer som godkindes fér civile bruk), var
den forsta helikopter som anvindes i verkligt stor skala, Typen anviindes och anvin-
des fortfarande i stor utstrickning av sdvill amerikanska flygvapnet (under beteck-
ningen H-5) som marinen (FHO35-1) rrots att tillverkningen upphdrde mot slutet av
1951 sedan mer dn 300 exemplar levererats. Ungefir samtidige birjade emellertid S-51
att licenstillverkas vid Westlandfabrikerna i England, som vid derta laget byggt inte
mindre dn-ett 150-tal dylika helikoptrar i firsta hand for marint bruk. Dragonfly,
som S-51 kallas militire i England, skiljer sig i si motto frin det amerikanska origi-
nalet att motorn ir av den engelska typen Alvis Leonides pd 520 hk medan den
amerikanska versionen har en 600 hk Pratt & Whitney Wasp-motor, 5-51 rymmer
fyra-fem personer, och har féljande data och prestanda: rotordiameter 14,94 m, lingd
17,58 m, tomvike 1.727 kg, flygvikt 2.500 kg, roppfart 165 km/tim, topphijd 4.100 m,

VASTERNS FLYG

66. STKORSKY §-51

Transporthelikopter (USA)

Bild och skiss: Sikorsky S§-51

Sikorsky S5-55 dr utan vvivel viirldens f. n. mest anvinda tyngre helikopter. Dess
prototyp provfligs i november 1947, och sin stora debut i tjinst gjorde S-55 under
Koreakriget, dir den berdmda amerikanska marinkdren utférde flera uppseendeviickan-
de landsittningsoperationer med denna helikoptertyp. Behover av helikoptrar i denna
storleksklass &r mycket stort och S-55 torde ocksi hittills ha tillverkats i Stminstone
ett halvt tusental exemplar. 5-55 har tillverkats i flera olika versioner for alla va-
pengrenarna i USA, och typen férekommer bl, a. med tre olika motortyper, varav
dock Pratt & Whitney Wasp pd 600 hk ir den vanligaste. Denna version ir i Flyg-
vapnet betecknad H.19A. Senare varianter (H-19B) har emellertid en starkare 700 hk
Wright R-1300 medan marink8rens nyaste version HRS-4 iir forsedd med en 1.025 hk
Wright R-1820, Dessa militira versioner anviindes frimst for riiddnings- och tran-
sportuppdrag (varvid upp till 10 soldater och tvd mans besittning rymmes), men
S-55 har i viss utstrickning #ven utnyttjats for ubdtsjake. 5§-55 tillverkas dven pid
licens i England och Frankrike av respektive Westland och SNCA du Sud-Est. I
England, dir ett 30-tal exemplar hittills levererats av Westlands, gir 5-55 under
det militira namnet Whirlwind, Dess data och prestanda ir: rotordiameter 16,2 m,
lingd 12,85 m, tomvikt 2.173 kg, flygvikt 3.102 kg, toppfart 169 km/tim, topphijd
4,000 m, max. flygstricka 700 km.

VASTERNS FLYG

67, SIKORSKY S§-55

Transporthelikopter (USA)

Bild och skiss: Sikorsky §-55
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Lennart Clsson, Bjuv, vann scramblen med
en hdgvardig S-intmodell  (ovan). Per
Nabbing, Géteborg, t. v., som segrade i
F-int och Hjalmar Fries, Malmé (nedan).
Bilden i ytterspalten visar Per Nilssen och
hans eleganta S-intmodell

Malmis Pingsttivlingar

Malméklubben hade det ovanligt
bekymmersamt innan man lyckades
fa en l6sning pa filtfrigan till Arets
tiviingar. Hoppet stod till Kopinge-
bro, dir tivlingen gick i fjol och diir
méjlighet hade funnits att dven fa
med vira danska vinner; tyviirr gick
det inte arc I8sa utspisningsfrigan.
Budet gick vidare till F 10, dir tiv-
lingen kom till stind.

Mottagandet pi flottiljen Gvertrif-
far allt vad modellflygarna hittills
atnjutit.  Speciellt utspisningen och
den goda och rikliga maten gjorde,
att modellflygarna verkligen kinde
att det hir var en “skinsk” modell-
flygtivling.

Huvudtivlingen hélls pingstdagen.
Den just anlinda virmebéljan med
atfoljande termik gjorde tivlingen
mer dn vanligt chansartad; hirtill
bidrog dven startbanorna pa fileet.
Vinden svingde under tivlingens ging
180° och féranledde flyttning av
startplatserna inte mindre in  tre
ganger.

S-int hade samlat flesta deltagar-
na, 32 man. Rolf Hagel ateruppre-
pade sin seger fran U.T. T &vrigt
frapperas  man av, hur svirflugen
denna klass blivic sedan startlinan
kortades. Overraskningen i klassen le-
vererade Ake Lundin genom att be-
ligga andra plats med en mycket
gammal modell, som egentligen upp-
rustats for “scramblen”, annars fore-
lkom mest modernare typer. Man bir-
jar alltmer inse férdelarna med del-
bar vinge, d. v. s. Gverligsna start-
egenskaper pi grund av fjidringen i
vingfastsittningen. Otursforfoljde Per
Nilsson hade en elegant modell med
turbulenserdd framfér vingen, Géran
Aberg, Gamen, hade fast turbulens-
trad pd sivil vinge som stabbe;
extremaste modell hade Bérje Mag-
nusson, Bjuv, med en vingkorda p#
bara 14 ¢m. 13 max-tider uppniddes
i klassen,

G-int. 15 deltagare. Charles Mo-
berg ledde tivlingen med 4 max, men
fick blott 115 sek. i femte flygningen
och di kilade Anders Hikansson for-
bi och vann klassen med 885 sck. De
dircktdrivna modellerna dominerade.
21 maxtider uppniddes, dock ingen
i sista perioden.

F-int. Stbrsta Sverraskningen att
Malmés VM-lag kom helt bort. Per
Nabbing, som startade i F for forsta
giangen segrade. Han bérjade starkt
med 4 max, men fick ndja sig med
92 sek. i sista perioden. Vem blir f. &.
den férste att flyga 5 max i denna
klass? Andre man, Nils Lundberg,
Hilsingborg, hade en mycket jimn
serie, 173 sek. som bista och 143 sck.
som simsta tid och blir sikert ectt
namn att rikna med i fortsitningen.
Bérje Borjesson ir nog den populi-
raste deltagaren i dessa pingsttivling-
ar, men si delar han ocksi frikostigt
ut av sitt stora modellflygvetande.

Malte Blomqwist, Goteborg var to-
talt 6verligsen sina medtivlare i lilla
gummimotorklassen och hade 5 min.
till godo pd andre man, Jan Dagnell,
Hilsingborg. Anders Hikansson blev
tredje; han startade f. 6. i fyra klas-
ser: 5-1, 5-2, G-1 och G-2. Han full-
foljde i samtliga, d. v. s. han gjorde
20 tdvlingsstarter!

I lilla segelmodellklassen gjorde
Lslovs MFK en fin come back genom
att beligga forsta och andra platser-
na genom Bertil Arvastsson och Gote
Persson pa goda 672 resp. 620 sek.
Nigot dverraskande tredje man blev
Stellan Kndds, Malmé, med en ind-
rad Wakefieldmodell; han hade ald-
rig startat en segelmodell fore tiv-
lingen. Denna klass har riint stort in-

Forts. pd sid. 49
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handlar det hir reportaget, septel
som dr avsett att ge gg;kr;
hervar skalamodellflygare rare |
en pdminnelse om E’;;iis"’
skalamodelltdvlingen i ndst

pa Skarpndck den 11 sept. L%er:m'
I aprilnumret publicerade men &
Looping en ritning till gi;d':i

J I Phoenix zels ti

och de hir bilderna :ﬁlb?)”

visar modellen under numre
byggnad och i fdrdigt skick. ni?:grz
Byggherrar dr Olle Hedstrom ser ut
och Hans Evers thl de

som p

Ovan: Olle
paret pé& Ph
och Cessna
byggen och
upp i skale

Pa bilden till vénster visar Hans Evers att hans viilbyggda modell ocksa har fungerand
avgasrér. Bilderna ovan visar Olle Hedstrém i arbetstagen med sin Phoenix-modell




ir fungerande
lix-modell

LOOPING
och NIMBUS

arrangerar gemensamt arets tév-
ling for friflygande skalamodel-
ler som gar pa Skarpnéck den 11
september. Tdvlingen gdller B.
Beckman & C:is Vandringspris,
som forsvaras av fjoldrets seg-
rare Mdns Hagberg. Regler for
tavlingen publicerades i fjol-
arets julinummer av Looping och
i ndsta nummer tar vi om dem
igen med den dndring som till-
kommit, ndmligen att motorvoly-
men dr fri. | detta nummer publi-
ceras en ritning till Thulin Typ K
och till denna modell har Went-
zels tillverkat en byggsats. | ok-
tobernumret 1954 var en ritning
till D. H. Beaver inférd och april-
numret i ar innehdll bl. a. en rit-
ning till J1 Phoenix.

Forutom en hel mdngd fina pri-
ser utdelas dven ett sdrskilt pris
till den modell av Thulin Typ K,
som placerar sig bdst i tdvlingen

Ovan: Hans Evers snygga Phoenix-modell. Nedan: Mera Hedstrém! T. h.: Olles modell
av det ryska sambandsflygplanet Antonov An-2 i civil version med Aeroflots mérkning.
T. v.: Sonen Jan har byggt modellen av Fokker Triplan. Det var Jan Hedstrém som
pa férra arets tavling fér friflygande skalamodeller gjorde succé med sin fjusigr fly-

Ovan: Olle Hedstrém har har fatt od undre ving-
paret pa Phoenix-jogaren. Nedan: Blackburn Shark
och Cessna Birddog &r ett par av Olles tidigare
byggen och dven med dessa modeller stiller han
upp i skalomedelltévlingen pé& Skarpnéck

gande modell av Sopwith Triplane

Hobby-Teknik p& Upplandsgatan i Stockholm p&minner i sitt skyltfénster om téavlingen
fér friflygande skalamedeller p& Skarpndck den 11 september




Den FORSTA svenska friflygande

SKALA-

MODELL-
SATSEN!

En Karistrom-
konstruktion i
samarbete med
Looping!

SKALA 1:10 FOR MOTORER 0,5—1 cc.

THULIN typ K

DET SVENSKA JAKTPLANET FRAN 1917 * SPANNVIDD 910 mm.

ELEGANT

Har Ni ndgon av dessa motorer?
E.D. BABY, ALLBON MERLIN,
WEBRA PICCOLO, OK CUB
0,49, ALLBON SPITFIRE, WAF
1, E.D: BEE; TAIFUN HOBBY
D-A 0,99, eller nigon liknande.

BYGG DA

THULINJAGAREN!

P.S. Thulinjagaren kan Ni
dven bygga som en ren skala-
modell.

En pampig prydnad!

TIPSRUTAN:

WAF 1, 0,98 cc diesel ar en
forstklassig motor for Thulin-
jagaren. WAF 1 kostar 44: 50.

AMERIKA-NYTT:

Seafury utombordsmotor,
0,8 cc. Pris kr 60: —.

Seafury inombordsmotor,
0,8 cc. Pris kr 60: —,

DETALIRIK % LATTBYGGD * LATTRIMMAD

Byggsatsen innehdéller:

* Tryckta detaljer som spant, spryglar etc.
% Akta japanpapper, tjock kvalitet, firgat.
% Balkar, longeronger 1 bista balsa.

% Vaxat byggpapper.

% Firdigsvarvade hjul etc.

% Ritning i full skala med utf. bygganvisning.

THULINJAGARENS BYGGSATS kR. 13 85

Portoavgiften tillkommer

CARIOCA, SOMMARENS MODELLMOTORBAT
Total lingd 460 mm. Fér 0,75—1,5 cc diesel- eller el-motor.

Ny, genialisk byggmetod, dven en nybérjare klarar utan svirighet detta
trevliga bygge. Utskuret dick av hondurasmahogny. Borrad kélstock.
Utforlig, rike illustrerad bygganvisning medfdljer.

BYGGSATS TILL CARIOCA ENDAST KR 11:50 + PORTO.

||* APELBERGSGATAN 48
ENTZELI STOCKHOLM

42




Norrlands-
Mdsterskap

Norrlandsmisterskapen i modellflyg, som
den 22 maj anordnades av Ustersunds Flyg-
klubb och Strémsunds MFK pi Opefilter
utanfér Ostersund, missgynnades i hog grad
av vidret. Detr bliste kraftigt- och d3 och d3
kom rtita snébyar!

Tivlingarna dominerades helt av Oster-
sunds FK, som tog de tre indivudella titlar-
na plus lagsegern, Segelmodellklassen bjid
pd hird strid mellan fjolirets landslagsman
Karl Anders Tricsson, Lingsele, och Uster-
sunds Gista Nilsson, som den senare avgjor-
de till sin férdel 1 sista omgingen, Wake-
fieldklassen hade samlat férhdllandevis f4
deltagare. Carl Goran Sundstedr vann efter
en jimn och fin serie flygningar, Gasta
Nilsson blev dubbelsegrare genom art ocksi
vinna dieselmotorklassen. Tn nyborjarklass,
som kiardes utom NMiet, dominerades helt
av Undersiker.

RESULTAT:

S-int: 1. Gésta Nilsson, Ustersund, 578
sek.; 2. Karl Anders Fricsson, Lingsele, 508;
3. Lars Hedman, Strémsund, 378,

G-int; 1. Carl Géran Sundstedr, Ustersund,
614; 2. Bernt Andersson, Stromsund, 277; 3,
Gustaf Petrersson, Urnskoldsvik.

F: 1. Gosta Nilsson, Ostersund, 656; 2.
Stig Lewin, dito, 398; 3. Karl Anders Erics-
son, Lingsele, 159.

Lag: 1. Ustersund 1.590; 2.
655; 3. Lingsele, 640,

Nybirjare, segelmodeller: 1. Allan Jansson,
Undersiker, 109.

Strémsund,

Luscombe Silvaire

Apropé hostens
skalamodelltiivling

Byggsatser till friflygande skalamodeller

Amerikanska (Berkley):

Curtis Hawk 38: 50; Super Cadet 23: 75;
Stinson  Voyager 16:75; Cessna 180
23: 50; Cessna Bird Dog 23: 50; Aeronca
Sedan 16: 50; De Havilland Beaver 37: 50

Engelska (Keil Kraft): .

Luscombe Silvaire Per st
Cessna 170

Piper Super Cub ' 7: 85

MOTORER TILLBEHOR

HOBBY-TEKNIK
Upplandsg. 41, Sthim Va, Tel, 32 4473

Till landsorten mot postforskott

THULINS K-JAGARE

Aven denna mdnad publicerar vi en ritning till en friflygande skalamodell
och ater har vi valt ett gammalt svenskt militarplan — denna géng Thulins K-
jagare fran 1917. Modellen dr synnerligen litthyggd och bir ba stora férut-
sattningar som friflygande skalamodell. Hir publiceras endast en dversikts-
ritning och arbetsbeskrivning till modellen, ty for att géva bygget littare fir
de mindre erfarna modellbyggarna, har Wentzels | samrid med Looping lagt
upp en byggsats till planct. Byggsatsen, som kommer att kosta 13: 85 berviknas
bli klar till mitten av denna ménad. Rusta upp till skalativlingen i host med
den hir nya modellen. Ett speciellt pris delas ut till den modell av Thulin
Typ K, som placerar sig bist under tivlingen for friflygande skalamodeller
pd Skarpnick den 11 september

Fa flygplan ir mer limpade som Kroppen
friflygande skalamodell in den gam-
la svenska K-jagaren frin Thulin-
verken 1 Landskrona. Den dr fore-
démligt enkel att bygga, har generts
vingyta i férhillande till spinnvid-
den, och litt dtkomlig motor trots av-
saknaden av éppningsbara luckor.

Bygg tvd kroppssidor direkt pa
ritningen. Limma samman sidorna
forst 1 nos och stjire. Montera krop-
pen till spant C for stérre stadga och
placera direfrer dvriga tvirlister till
sina platser. Se noggrant till att krop-
pen inte blir skev eller romboidfor-
mad! Nir kroppen ir rikrige torr
limmas spanten D, D1 och E till res-
pektive tvirlister. Limma direfrer
den 3X3 mm:s mittlisten i urtaget pa
spanten C och D, och lat den skjuta
tillricklige langt ur framfér spant C
sa att den, sedan limmer torkat, kan

Motorutrustningen

till modellen ir vilken 0,5—1 cc mo-
tor som helst, men modellen 4r konst-
ruerad med den tyska Webra ”Picco-
lo” (0,8 cc) 1 tankarna. Motorer med
radialmontering som Webran fistes

direkt pa brandskottet med skruvar
(ev. kan en trilist limmas bakom
skottet om det behdvs extra fiste for
skruvarna) medan sidomonterade mo-
torer fordrar motorbock i form av
tva lister. Dessa fistas i brandskottet
i var sitt hal, och stagas baktill 1 hojd
med spanten D-1 medelst ett par
tvirgdende 5X10 mm balsalister,
mellan vilka motorbockens balkar
limmas. Pi brandskottet (spant C)ir
centrum utmirkt med ett kryss. Pla-
cera motorns propelleraxel 1 linje med
detta, och allting blir riktigt.

Efter denna inledning ir vi klara
for bygget, och borjar med

o

kapas i skarven mellan spanten A
och B. Nu sammanlimmas de bada
spanten A och B, Limma sedan mitt-
listen 1 urtaget pd B och lit limmet
torka ordentligt medan kontroll hal-
les pd att spantet inte blir snett fast-
satt! Limma sedan 6vriga lister med
bérjan frin B—C, 1at limmet torka,
och fortsitt direfter med D1 och
snedstrivan i kroppen. Limma lister-
na parvis, alltsi motsvarande lister
pa bida sidorna samtidigr!

Nir nospartiet ar klart limmas lis-
terna mellan E och tvirstaget pa
kroppens Gversida. Observera att lis-
terna nir planet klides skall fjidra

P
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ner pi Oversidan, bli svankig, varfér
inga stag beh&vs mitt under listerna!

Fyll direfter in med 4 mm balsa
mellan listerna dir vingen skall mon-
teras. Observera det lilla hilet dir
sedermera vingens fistkrokar skall
kunna stickas in. Fyll ocksi in med
balsa mellan listerna runt hela mo-
torkdpan. Det ger stadga och realism
nir modellen slipats och malats!

Boj till landstill, stagbock och
sporrdetaljer av 1,25 mm pianotrdd
och 16d ihop dem i enlighet med rit-
ningen. Limma och surra direfter
fast dessa detaljer till flygkroppen,
kldd de stottor som skall klidas med
stromlinjeformade  balsalister  och
limma direfter fast aluminiumréret
i planets akter. Stick in en ca 150 mm
ling, 1,25 mm pianotrid genom r&-
ret och bocka upp indarna nigot.
Dessa uppbockningar skall sedermera
pressas in 1 stabilisatorhalvorna nir
de monteras.

Vingarna

byggs direkt pd ritningen. Spryglarna
nalas fast, 6vre vingbalkar (33 mm)
och bakkant limmas fast, vingen los-
sas och de undre balkarna samt fram-
kanten limmas. Bygg en likadan hal-
va pi ritningens baksida. Vingspet-
sarna maste vilvas till samma bdj-
ning som spryglarna innan de lim-
mas. De bestir av tvd sammanlimma-
de 4X4 mm lister for styrkans skull.
Limma nu alla forstirkningarna. Boj
till vingfastsittningen av 1,25 mm
pianotrad i form av ett kantigt U.
Observera att vid monteringen skall
den frimre tappen stickas ut alldeles
6ver undre vingbalken, medan den
bakre tappen skall komma fram all-
deles under den bakre balken (se rit-
ningen!) Fastsittningskroken limmas
och surras mitt i sprygelns centrum-
linje! Tag nu vingen och hill den
mot kroppen si art vingbakkanten
kommer 1 hdjd med bakre kanten av
kroppens tvirstdtta (se ritningens si-
doprojektion) och mirk ut med ett
par lodrita streck var tapparna nud-
dar vid kroppen. Borra ett par hil
fér bussningarna i kroppen muitt
emellan listerna. Om detta gores rik-
tigt, fir bida vingarna ritc anfalls-
vinkel och skevar inte sins emellan!
Bussningarna limmas stadigt 1 sina
hil och hillas i ritt riktning pd sd
sitt att vingspetsarna sticks in i
bussningarna och hills i svag V-
form (ca 3,5 a 4 cm var vingspets)
medan limmet torkar!

Stabilisator och fena

ir platta och byggs direkt pd rit-
ningen.
s

Detaljerna putsas nu noggrant med
sandpapper. Fram och bakkanter pa
sivil vingar som stjartplan rundas
resp. spetsas. Vill man ha ett riktigt
fint jobb kan man zaponlacka hela
konstruktionen och sedan putsa lirtt
tills alla lugg forsvunnit. Partiet mel-
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En bild frén 20-talet — en Thulin-jagare pé& skidor

lan D och E klids med tunn; hird
kartong och sittrumshalet upptages.

Klad direfter hela planet med ja-
panpapper. Kroppen klides med dub-
belt papper som placeas i kryss for
styrkans skull. Varttenspinn och za-
ponlacka planet. Tre, fyra strykning-
ar erfordras pd kroppen. Vingarna
kan klara sig med tvd, tre. Mila nosen
och hjuldiskarna ljusgra (eller valfritt),
hjulringarna, kronorna och rodermar-
keringarna svarta, samt instrument-
bridan mahognybrun. Eftersom dati-
da plan saknade instrument 1 egent-
lig mening behdvs ingen ytterligare
finish. En vindruta av celluloid lim-
mas framfor sittbrunnen, och en
team-racerpilot av minsta storleken
kan placeras i planet for férhdjande
av utseendet.

Staga nu planet med hjilp av grov
bjérntrdd. Sy tridarna igenom ving-
arna  vid kryssmarkeringarna och
limma stadigt. Knyt direfter ihop
tradstagen till de smi krokarna som
skall hakas 1 resp. Oglor. Passa till
tradarna noggrant — det ar viktigt
att vingarna erhiller lika V-form och
inte dras skeva av stagen!

Monteringen

Limma nu fenan till kroppen och
den lilla pianotriden pid sporren.
Limma sivil vid F1 som F4 och
“dubbelbalken”. Limma direfter sta-
bilisatorhalvorna till  pianotriden.
Denna skall ligga p3 stabilisatorns
undersida! Limma stabilisatorn s ni-
ra kroppssidorna som mojlige! Se
iven till att halvorna sins emellan
inte skevar! Nir limmet torkat bojs
halvorna uppit och de smd pianotri-
darna i framkanten limmas. De skall
monteras si att stabilisatorn nitt och
jamnt skall kunna vridas tillbaka. De
bér di raspa mot sidorna! Nir lim-
met torkat ordentligt tris en gummi-
snodd igenom kroppen och hakas 6ver
dessa pianotrddar. De pressas dd in i
balsan pd sidorna och liser stabilisa-
torn. Tack vare denna montering kan

stabilisatorn stillas om under trim-
ningen tills rite anfallsvinkel intrim-
mats.

Montera nu motorn med brinsle-
tank.

Vingarna slutligen fastes med hjilp
av en gummisnodd genom flygkrop-
pen, haka fast de undre stagen i res-
pektive landstillsdgla och fist de
dvre stagen med ett kort kraftigt
gummiband (kan klippas ur en smal
gummislang!).

Flygning

Avvig forst flygplanet. Planet
skall balansera i en punkt 60 mm
bakom framkanten pi vingen. Om
nosen hinger, belastas stjirten till
jamnvikt intrader. Hinger stjirten
belastas givetvis nosen!

Glidprov foretages direfter frin
lig hojd pid mijuk dngsmark. Planet
skall glida i en flack bana, dyker det
pd nosen sanks stabilisatorns fram-
kant ndgot och férnyat prov utféres.
Om planet stegrar sig, tappar farten
och stirtar pi nosen hdjes stabilisa-
torframkanten. Prova noggrant ut
glidet s modellen inte kvaddas nir
motorflygningarna bdrjar.

Vid motorflygning féretages inga
indringar pi den instillning som er-
hillits vid glidproven! T stillet ind-
rar man motorns lutning efter behov,
Vill planet stegra sig pallas motorn
under si att propelleraxeln riktas
nedit. Vill modellen inte litea fran
marken utan rusar fram med hog
stjart och god fart riktas motoraxeln
uppdt. Likadant botas kurvtendenser-
na. Palla alltid under si att motorn
drar it motsatt hdll som felet var!
Dykning — prop.-axeln uppdt! Brant
stigning atféljd av fartférlust — pro-
pelleraxeln neddt! Kurva &t vinster
med nedskirning — propelleraxeln
riktas snett neddt 4t hoger...och
tvirt om!

Lycka sedan till och minga ricin-
oljedrinkta flygturer — precis som 1
gamla goda tiden ...

Bjérn Karlstrém
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1. Segraren i huvudklassen, Dr Gobeaux,
Belgien

2, Tvaan Stegmaier, Tyskland kontrollerar
roderrérelserna. Sdndaren bar han i en
rem kring halsen

3. Dobbeleer, Belgien med ett “sidroder-
plan®

4. Honnest-Redlich, England. | bakgrunden
den svenska depén

5. Den hér mannen kontrollerade att
sdndarna var pa rétt vagléngd

Per-Axel Eliasson och Gunnar S&derberg visar upp en Skyskooter
fér intresserade ryssar

Tivlingsdagarna bérjade med en
synnerligen noggrann kontroll av sa-
vil plan som sindare och mottagare
och first efter lunch bérjade flyg-
nm:.,arna. Turordningen var nations-
vis, si det stod varje lagledare fritt
atr sitta in vilken man han énskade.
Pi grund av den mycket starka blis-
ten hade ingen av de andra natio-
nerna flugit med nagot enkanals-

plan nir det blev Sveriges tur. Det
var med blandade kinslor jag gjorde
klart for forsta start efter att ha
"yunnit” slantsinglingen. Vi hjilptes
it att linda lédtenn kring noshjulet
pa Skyskootern, for att fi den mera
nostung, och ge den en chans att
kunna pressa sig fram i vinden. De
andra deltagarna ruskade pa huvu-
dena och menade att ett sd litet
plan Gverhuvudrager inte kunde flyga
i den blisten. Men friskt vigat...
osv. Det blev t. 0. m. en riktigt hygg-
lig markstart och jag lyckades, vis-
serligen med nigon méda, att runda
mirket och utfér en del av program-
met, innan kirran kom upp 1 “de
higre regionerna” dir blasten var sd
stark att planet trots ett hekto extra
nosvikt ndstan backade och bara steg
som en hiss, for att si smaningom
komma ner och landa 25 meter frin
mirket. Den landningen blev dagens
bista, och till var stora forvdning
lag jag efter forsta dagens flygning-
ar som andra man. Soderbergs flyg-
ning besvirades av om méjligt dnda
mera blast sa han hade bara att hilla
planet mot vinden och forsoka landa
s4 bra som mdjligt. Andra dagen ha-
de vi oturen att fi flyga i en vind-
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period pad morgonen, medan flertaler
som flog efter lunchen den dagen ha-
de nistan vindstilla. P3 det sitter
halkade vi naturligtvis tillbaka pa
listan och slutade som 6 resp. 7.

I huvudklassen, plan med flera
kontroller, tilldrog sig férra Aarets
vinnare, tysken Stegmaier kanske
stérsta intresset. Han har en cgen
konstruerad radio, (som han har pa-
tent pd), vilken anvinder tryckluft,
utvunnen av motorns vevhuskompri-
sion, att driva alla kontroller med.
Inte mindre 4n 8 separata kontroller
finnes, och eftersom inga elektriska
servomotorer med batterier behévs
blir systemet mycket litt, Alla roder-
rérelser &verféras genom smi behin-
diga tryckdosor av aluminium. Nack-
delarna med detta system dr att man
maste ha en viss 8 cc dieselmotor for
att kunna utvinna tryckluften, men i
Stegmaiers plan fungerade det hela
verkligen perfekt, och om bldsten inte
besvirat hans litta modell, hade han
kanske vunnit 1 ir igen. Samma ra-
dioutrustning hade en av schweizar-
na 1 ett av tivlingens snyggaste plan
(det pd bilden) dir fanns férutom

Arets segrare Dr Gobeaux frin
Belgien anvinde en gammal Radio
Queen med tvd separata mottagare,
var och en med tvd kontroller for
resp. héjd- och sidoroder men ingen
motorkontroll. Han var siledes en-
sam om att kunna anvinda tvi roder
pa samma ging. Dr Gobeaux gjorde
hela programmet och idven sidana
mandvrer som stiende attor vilka han
borjade med en bunt och fortsatte
med looping.

Frin England kom bl. a. den i
radioflygkretsar vilkinde G. Hon-
nest-Redlich, givetvis anvindande det
av honom konstruerade reedsystemet,
samt en modifierad Radio Queen.
Reedmottagare d. v. s. E. D, 3- eller
6-reed var foér 8vrige starkt domine-
rande och anvindes av de flesta del-
tagarna. Av &vriga nationer dterstir
endast att nimna att Holland delrog
i sidroderklassen och Frankrike 1
flerkanalklassen samt att Ryssland
hade en manstark delegation dir som
inte deltog utan endast studerade och
forklarade att de nista &r dterkom-
mer for ate tivla,

Si vintar vi di bara pd att den

De nya internationella regler-
na for radiostyrda modellplan
provades for forsta gangen vid
den drligen aterkommande stor-
tavlingen om Kungen av Belgi-
ens Cup, som i ar holls i Tyskland
ndrmare bestamt i Essen-Mul-
heim.

Sverige var representerat av
B. Beckman, utskickad av KSAK
att studera tilldmpningen av de
nya reglerna, samt av Per-Axel
Elilasson och Gunnar Séderberg

som bdgge deltog i den nya
klassen for plan med enbart si-
doroder. Eliasson som redan i
férra numret kom med resultaten
frdn tdvlingen &terkommer hdar
med en del text och bilder

Ett av de snygga schweiziska radioplanen
(bilden ovan). Under: En lokal hobbyaffar
sélde reservdelar, lim och balsa ute pa
faltet

dagen ha- héjd- och sidoroder och motorkon-  férsta radiotivlingen hir hemma i
i en vind- troll dven fungerande flaps, Sverige snart skall ordnas.
. P. A. Eliasson
g HMM SPRAYMASTER
HMM WAVEMASTER
e - ,
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RADIOFLYGITROLLHATTAN

Radioflygsporten breder ut sig. Hir och var i landet gir
man nu in pa allvar fér radioflygandet och om ndgra dr
kanske vi fdr rikna denna form av modellflyg till de ”stora”
grenarna. Har ett par bilder fran Halle-Hunnebergs Flyg-
klubb dir radioflygbacillen borjat hirja

Ovre bilden visar Rolf Anderssons Sky-
skooter — utrustad med ED Mk IIl och
en 1,5 cc Webra-motor. P& den undre
bilden tankar Rolf Andersson (t. h.) sitt
plan och far hjdlp av Lasse Johansson,
Vénersborg, medan Lennart Dourén héller
ett 6ga pé det hela. Rolf haller f, 8. p&
med ritningarna till en flygbat med 1,5
meters spénnvidd och Looping hoppas sa
smaningom kunna publicera négra bilder
av den férdiga modellen

SAS-MODELLER

Sten Bergwall i Hagfors har byggt en
tiusig DC-3:a i skala 1:25. Bilderna
bredvid och under till vinster. DC-6:an
bhar byggts av éverfurir Ernst Wallin pd
F 4 och med denna modell sikrade han
segern dt sig i en vilbyggnadstivling pd
SAS-modeller som flygbolaget utlyste i
januari i dr. Priset blir en flygtur i Sve-
rige. Wentzel-byggsatser har anuvints av
bada vilbyggarna
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— Karlsson blir nog aldrig flygare. Det
hér &r tredie géngen han ramlar ur nar
han gér en looping!

Malmss. .. Forts. fr. sid. 39

tresse 1 utlindsk fackpress pi sistone
och att intresset inte ir mindre hos
oss vittnar deltagarantaler (30) om.
Vira tivlingsarrangirer borde nog
ta med S-1-klassen lite oftare; till de
tiviande vill man girna ge rekom-
mendationen: anvind balsa och lite
mer fantasi vid formgivningen.

I lagtivlingen lyckades Malmé for
forsta gingen besegra Goteborg. An-
nars skulle man kanske efter fram-
gingarna vid U. T, vilja hilla Malmé
som favorit, Goteborgsklubben har
emellertid en fantastisk formiga att
ladda upp till dessa tivlingar.

Andra dagens tivlingar bestod i:

Nybérjarklass S-1, tre starter. Mot-
gondagens man visade goda takrer.
Lars Nyman, Malmg, vann den jim-
na tivlingen framfér goteborgarna
Per Linder och Rolf Grunewald, som
fick samma tid och lottade om andra
priset.

Scramble, som blev en svertdry-
pande och rolig historia. Eftersom
inga hjilpmedel fick anvindas vid
himtning av modellen stilldes kon-
ditionen pi svira prov. Segelmodel-
lerna visade sig overligsna gummi-
kirrorna och spinstige Lennart Ols-
son, Bjuv, vann med en S-int-modell
pi tiden 490 sek. tvda blev Eilert
Forssell, Goteborg, S-int, 405 sek. och
trea Stellan Knoos (fér tredje ging-
en) med sin tidigare omnimnda S-1:a;
bista G-flygare blev Lars Andersson,
Limhamn.

Flottiljchefen, &verste Bill Bergman
delade ut priserna och slurade med
att hilsa modellflygarna vilkomna
dter. Att dessa girna ville komma
igen var inte att ta miste pa.

T4 L

Jaguar Junior

heter den eleganta 0,8 ce-motorn pi bilden.
Det #r den populira *Jaguarens’” lillebror
som nu kommit till Sverige och som siljes
genom ing, Sigurd Isacson, Lidingd. Junior,
som har jimn och siker ging, Hr tillverkad
med stor precision, vikten ir endast 35 g
utan spinner, Junior ir forsedd med fisten
for bak- eller sidmontering. Med spinner och
brinsleslag kostar den 44: 50,

Dieselbriinsle

Semo Speed heter eut
nytt  dieselbriinsle frin
Sven E. Truedssons Mo-
Malmaé.
Brinsler siljes i 250 g
flaskor.

let, inkdrnings- och all-

dellflygindustri,
Standard-brins-

roundbrinsle kostar 3:—.
Nitrerat  brinsle, hog-
effekts- och racerbrinsle,
3:30. Ett spe-

cialbriinsle far glodstifrs-

kestar

Eskader-nytt

Lucky heter en ny racerbit med utom-
bordsmotor. Birten har en lingd av 39 em,
bredden dr 17,5 cm, vikt uran motor 100 g,
Byggsatsen innchiller ritning orh alle erfor-
derligt material. Rart och beslag ingdr, Pri-
set ir 17: 50, Med en Sea Fury utombords-
motor har biten ndtt hastigheten 25 knop.

Pedro

heter en ny, littbyggd gummimotormodell
frin Modell-Sport i Falkenberg. Planet har
en spiinnvidd av 46 cm och byggsatsen inne-
hiller bl, a. plastpropeller, gummimotor,
tryckta balsaflak, hjul, firdige landstill, rit-
ning i full skala, arbetsbeskrivning och ja-
panpapper. Byggsatsen kostar 4: —,

RITNINGAR

till friflygande skalamodeller

var inférda i Looping nr 10/54 (D. H.
Beaver), 4/55 (J 1 Phoenix) och 5/55 (§5
Hansa). Tivling foér friflygande skala-
modeller gir pid Skarpniick den 11 sept.

Meccano-byggsatser - X-acto-verkeyg

motorer —  Glow-speed Arrangirer: Looping och Mfk Nimbus.
— kostar 4: 85.
MODELLBYGGSATSER Olika slags diesel- 0. glédstifts=- MODELLMOTORER

Fleischmann-jirnvigar - Allt i hobby so'““ HObbY'cenirum Tel. 82 26 90, Solna

Risundavigen 144

omfattar allt om modellflyg, modellmotorer,
material och tillbehdr.

Sind oss Edert namn och adress samt 75 ore i
frimédrken och Ni fir karalogen omgiende.

TORE HAGLUND & Co AB, Avd. 11, Hofors
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Flygutbildning

Aeroklubben 1 Géteborg

L:a Nygatan 2, tel. 11 61 43, Exp.-tid tisd, o,
fred. 17—19. Motor-, segel- och glidflygut-
bildning. Motorflygplan; Auster, Piper Cub.
Segel- o. glidflygplan: Kranich, Olympia,
Baby, SG-38, Forfrigningar ang. motorflyg-
utbildning iven pi tel. 620270,

Borlinge-Domnarvets Flygklubb
Borlinge. Tel. 123 60, Segelflygutb. Dag- och
kviillskurser. Fpl.: Kranich, Weihe, Baby,
SG-38. Sk 12 fdr bogsering. Cub for uthyr-
ning.

Eskilstuna Flygklubb

Tel. 304 21, 318 77, 521 67. Motor- och segel-
flygutb, Dag- och kvillskurser. Uthyrning
av segel- och motorflygplan: Weihe, Olym-
pia, Baby, Slingsby, Klemm och Auster.
DK-instruktér ir Ake Andersson. Fri bostad
vid filter. Liga avgifter. Tillging till bog-
sering hela dagen.

Jonképings Flygklubb

Segelflyguth. alla stadier. Kvillskurser, ev.
niagon dagkurs. Uthyrning av segel- och mo-
torflygplan. Adr.: Box 73, Jonképing. Tel.
(11—16) 155 90.

Link&pings Flygklubb

Motor och segelflygutbildning. Saab, Links-
ping. Tel. klubbhuset 20900 eller Saab
290 20. Motorflygplan. Silvaire, Cub, Moth.
Segelflvgplan. Slingsby, Weihe, Olympia,
Baby.

Luled Flygklubb

Adress: Box 20, Luled, Tel. 141 94, Glid-
och segelflygutbildning. Kallax flygfile. Flyg-
plantyper: SG 38, Grunau Baby.

Stockholms Flygskola

Adr.: Box 1, Skd. Tel, 0756/243 25,
Motorflygutbildning. Bromma, Sk3 Edeby.
Avancerad flygn, Instrumentflygn. Mdorker-
flygn, Link-Trainer. Fpl: Klemm 35, Silvaire,
Cessna, Cub.

Sundsvalls Flygsillskap

Glid- och segelflygutb. (EK), flygbogsering,
ev. motorflyguth, Dag- och kvillskurser, ev.
internatkurser. Sundsvall-Hirnésands flyg-
plats. Tel. 554 54. Ing. Einarsson, Jakobs-
dalsg. 22.

Visterbergslagens Flygklubb, Ludvika

Segelflyguthildning: alla stadier. Kranich,
Baby Falk, Baby, SG 38. Tel. Ludvika 135 00
(Ing. Rasmussen). Efter kl. 17.00. Tel. Lud-
vika 133 00.

Rymdfirder — nistan!

Tag inga risker! Limna det jordiska i ett av
vira segel- eller motorflygplan! Urebro Bil-
o." Flygklubb, Postfack 230, Urebro. Tel.
288 48, (Hejsan! Nu miste jag sticka iviig
och flyga i luftenl Firf. anm.)

50

Allebergsrapport  Forts. fr. sid. 20

Piano ir ett nytt medel atc for-
ljuva tillvaron med i restaurangen.
Det var vilkommer.

Nyhet for Aret dr ocksd ciceronen,
som har hirliga “arbetsdagar” till-
sammans med skolklasser och sill-
skapsresor frin nir och fjirran. Bade
Hans Andersson frin Ahus och Bo
Goransson frin Ostersund, understry-
ker att det hir ir friga om idealjobb.
Flera har mojligheter att fa en sddan
anstillning under sommaren. Kontak-
ta skolchefen.

Korvgrillen i Guldgrivardalen har
redan varit i bruk och det blir inte
sista gingen i sommar.

Férberedelserna for att ta emot
SM-deleagarna pagir och likasi har
forberedelser for flygdagen iging-
SALLS.

F. 6. dr alle sig likt hir pd Alle-
berg dir vixt- och figelvirden tdv-
lar ikapp med den hirliga utsikten
om art forljuva tillvaron fér oss
bergsbor.

Vilkomna upp och hilsa pd oss
nir ni har vigarna forbi Falkoping.
Vill ni stanna 6ver natten, sa kanske
det finns mdjlighet att bo pd berget.
Vilkomna!

Bergsborna

LOOPINGS
RADANNONSER

Annonspriset under denna rubrik ir netto
kr, 2: — per rad (ca 33 typer). Firskorts-
likvid kontant, i frimdrken eller pd postgiro
45 35 30,

Manuskriptet skall vara tydligt, helst ma-
skinskrivet eller textat. Looping ansvarar ej
for fel som uppkommer genom otydliga el-
ler starke férkortade manuskript.

SALJES

E. D. Boomerang (séind. och mott.) e anv.
L. Lagerstedt, Frisé Sjukhus, Fréson.

Kompl. &rg. av tidn. “Flygning” &r 1941
samt “Flyg” 1942—43—44—45 finnes ftill
salu. Ingmar Andersson, Box 243, Storfors,

NYTT HALVAR!

Prenumerera pd Looping
pa posten

*

HALVARSPRENUMERATION
kronor 5: —

Amco PB 3,5 cc, kértid 35 min. 55 kr.
Endy Johansson, Box 547, Svenljunga.

TILL SALU
Diverse delar till G-9

STOCKHOLMS SEGELFLYGKLUBB
Ringv. 158, Sthim S6 Tel. 44 26 32

KRANICH

till salu billigt.

Nirmare upplysningar
AEROKLUBBEN [ MALMO
Malmé 8. Tel. 327 67

BOGSERPILOTER

Segelflygskolan  Alleberg  soker
bogserpiloter. Anstilles for lingre
eller kortare tid under sommaren.
Hinvindelse till Skolchefen, Se-
gelflygskolan  Alleberg, Box 40,
Falkoping.

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behirighetsbevis

SVENSK FLYGTJANST AB

Tekniska avdelningen

Bulltofta Flygplats - Malmé 8 - Tel. vdaxel 38 835

OVERSYN AV FLYGPLAN OCH MOTORER

AB GODVIL, STHLM 1888
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ROLLS-ROYCE
*  FLYGMOTORER
DE LEDANDE

I VARLDEN

Sjutton flygholag har bestillt
Rolls-Royce propeller-turbinmotorer.

'S Salen & Wicander AB Stockholm 12, Tel. 28 93 4



AIR FRANCE

har bestillc

12 Lockheed Super Constellation 1649 A
— marskinen med den ssodynamiska vingen —
for nonstoplyxkryssningar

over Atlanten

STORSTA RACKVIDD :

Tack vare en helt ny vingkonstruktion har
maskinen fatt en rickvidd pi ca 10800 km,
vilket dr mer in f6r nigot annat passagerar-
flygplan. Vilken europeisk huvudstad som
helst ligger dirmed inom rickhill f6r non-
stopflygning frin New York.

SNABBAST :

Topphastigheter pa dver 650 km/tim och
marschhastigheter Gver 560 kmftim, vilket
ir 100 kmftim mer in for de flesta andra
kolvmotordrivna maskiner med aktionsradie
dver 7000 km. De fyra turbo-propellermoto-
rerna utvecklar tillsammans inte mindre in
13600 histkrafter, en ny topprestation for
kolvmotorer.

Nya Super Constellation 1649 A
Med den nya isodynamiska vingen, som ir
tunnare och har higre vingférhillanden
for ate ge stérre birkraft och mindre
luftmotstind vid de hiigsta hastigheterna.
Stirre sikerhetsmarginal och stiirre
utrymme {or brinsle. Anviinds for
forsta gingen pi ctt passagerarplan.

Super Constellation
1649-serien

TYSTAST:

Eor att ytterligare minska maskinbullret i passagerar-
kabinerna har Lockheeds konstruktorer vidtagit tvi
olika dtgirder: stérre propellrar med ligre varvral
samt utﬂyumng av motorerna ungefir 1,5 meter Ling-
re ut pa vingarna.

STORST:

Super Constellation 1649 A har stérre spinnvidd och
Iangre passagerarutrymme in nigot annat passagerar-

plan i aktiv tjinst, med plats {6r 58-64 passagerare i
lyxklass.

L kh d AIRCRAFT CORPORATION
OC ee BURBANK, CALIFORNIA, USA




