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FFA-chefen, &verdirektsr Bo Lund-
berg, gjorde for elva ir sedan, d. v.s.
nir readriften borjade bli kind, en
prognos i vilken han férutspidde att
readrift skulle fi stor kommersiell
betydelse inom tio dr. Nu gir ut-
vecklingen helt mot readrift, men for
elva ir sedan var det inte méinga
forutom Bo Lundberg, som trodde pd
saken. I detta nr av Flygrevyn finns
ett sammandrag av en utredning som
Bo Lundberg har gjort frimst med
anledning av diskussionerna om
Stockholms flygplatsfriga, och dir
siger han bland annat att den tek-
niska utvecklingen inom flyget nitt
en vindpunkt; kraven pd flygplats-
utrymme kommer si sminingom att
bli allt mindre genom inférande av
bland annat strilklaffar och inom ett
par decennier kommer reajittarna
inte bara att flyga med ljudfart
— och kanske mer till — utan ocksd
att kunna starta och landa med farter
som ir mindre in vad en Cub i dag
behéver. . .

Medan Bromma vdéntar
pd& nddastéten

rustar virldens flygbolag for readl-
dern. Douglas har redan jitteorder

KOPES
Auster, Piper Cub

eller liknande 2—3 sits. Svar med
utforliga uppgifter till “Girna
sj6”, Flygrevyn f.v.b.

DANSK K. Z. VIl

4 sedet flyvemaskine szlges. Total

motortid 970 timer. Henvendelse

HAMMERS LUFTFART
Vesterbrogade 54, Kébenhavn V.
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inne pi sin DC-8. Forst var det PAA
som bestillde 25 &ctor och 30 st
Boeing 707. Sedan kom United Air-
lines och bestillde 30 Douglas DC-8,
direfter National Airlines med en
bestillning pd sex och slutligen KLM
med en order pi drra DC-8. Dirmed
var KLM det forsta utom-amerikans-
ka bolaget som gick in f6r rea pd
lingdistans. SAS har nu fitt ett verk-
ligt huvudbry, fér hir giller det de
router dir SAS har sina stdrsta in-
tressen. Just nu underséker en teknisk
delegation fran SAS om bolaget skall
vilja Boeing eller Douglas, for det
tycks vara klart att SAS tinker in-
vestera ytterligare bortit 300 miljo-
ner i reaflygplan. Ett beslut tros
vara att vinta vilken dag som helst.

Att f& med Ryssland

med tillhérande linder bakom jirn-
riddn i det internationella flygsamar-
betet ir ett dnskemdl lika gammalt
som det moderna trafikflyget. Hittills
har anstringningarna inte haft nigon
nimnvird framging. De senaste vec-
korna har en intensiv fdérhandlings-
verksamher varit igdng pa detta om-
ride. Det bérjade med Finnair, som
tycks ha ndtt vissa resultat. Der be-
tyder att ryssarna for forsta gingen
har 6ppnat en liten glugg 1 trafikflyg-
ridin. Om det vildiga ryska tern-
toriet Oppnades fdr internationell
flygrrafik, skulle stora framsteg kun-
na goras. Man tinker kanske inte pa
det i allminhet, men det nuvarande

tillstindet med Sovjet stingt for in-
ternationell luftrrafik har ungefir
samma verkan som det skulle ha fér
sjofarten om plétsligt Atlanten skulle
stingas...

Bade BEA och SAS

(och ndgra till) har gjort uppvakt-
ningar i Moskva. Forst var det BEA-
ordféranden lord Douglas of Kirtle-
side som tillsammans med sin fru och
forsiljningschefen Mr. Lawton upp-
vaktade herrarna 1 Kreml och Aero-
flot — medan den finska delegatio-
nen var kvar dir — och pratade runt
med ryssarna om trafiksamarbete.
Resultater blev, om vi férstir saken
ritt, ett positivt jassd. Sedan var det
SAS-chefen Throne-Holst, som ocksi
tog med sig sin maka, samt Helsing-
fors-representanten Lennart Rehn-
kvist, som gjorde ett “rutin-besck” i
Moskva och enligt ert utralande av
dir. Throne-Holst bekantade sig med
kollegerna i Aeroflot. Han sade ock-
sa att det inte ir aktuellt med nigon
direkt SAS-linje p@ Moskva, vilket
bland annat forutsitter ett direkt av-
tal pd regeringsplanet, men han for-
nekade inte att frigan kan komma
upp lingre fram.

Hur som helst

sd borjar det réra sig och man fir vil
s¢ vad framtiden har i sitt skite. De
brittiska anstringningarna att hinga
med i den allt hirdare konkurrensen
nir det giller tillverkningen av nya
langdistansplan ir betydande men ut-
gor ocksd tecken pd USA:s alltmer
tilltagande dominans. Som vi i kort-
het kunde meddela i férra numret
har Bristol nu &verenskommit med
Canadair och Convair om tillverk-
ning av Bristol Britannia i en ny
lingdistansversion, Super Britannia,
med fyra Bristol BE25 turbiner och
med en marschfart pd 750—800 km/t.
Det betyder att den nya typen kom-
mer att tillverkas vid tre olika fabri-
ker. Att Convair satsat pi Britannia
tyder pi amerikanskt fortroende for
konstruktionen men ocksd pd en viss
brittisk underligsenhet i produktions-
hinseende,

S& har kommer Douglas DC-8 att ta sig ut med United Airlines beteckningar
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| det sammanhanget

bér nimnas att britterna beslutat lig-
ga ner arbetet pd Vickers V. 1000,
som annars skulle bli det brittiska
tillskottet av rea pd lingdistansomra-
det. ”Jag tror att detta ir ert beslut
som vi kommer att fi dngra”, sade
verkstillande direkibren hos Vickers-
Armstrong som kommentar till Mi-
nistry of Supply’s meddelande att
prospekter V. 1000 skulle stoppas.

Alr France

har nu placerat en order pd 12
exemplar av det nya franska tran-
sportplanet Caravelle och har dess-
utom tagit option pd yuterligare 12,
eventuellt 24, plan av typen, av vil-
ka de forsta tre dr lovade fére slutet
av 1958 och resten under de nir-
mast foljande tvd &ren. Caravelle dr
ett tvimotorigt reaflygplan for me-
deldistans.

P& tal om nyanskaffningar

finns der ocksid skil att uppmirk-
samma Sabenas beslut att kopa inte
mindre in atta stycken helikoptrar
av typ Sikorsky S-58 med leverans-
bérjan redan i vdr. S-58 ir en ut-
veckling av S-55 av vilken typ Sa-
bena redan har sex exemplar och
med vilka bolaget utfért reguljir pas-
sagerartrafik i ett par drs tid.

SAS polarlinje

ettirsjubilerade den 15 november
utan ndgra stérre ceremonier, vilket
inte hindrar att man kan konstatera
en stor framging for linjen. Fram till
jubileumsdagen hade SAS utfore 133
vistgdende och 134 ostgdende flyg-
ningar pd linjen med sammanlagt
bortdt 6.000 passagerare. 2.272.000
km har flugits pd routen pd ett ir
och bara fem av flygningarna har
varit nimnvirt férsenade. Jubileums-
dagen firades ombord pd alla SAS
flygplan bland annat med servering
av polarlinjens “Captains Dinner”.

Sdnkta priser

inférdes redan i somras pd vissa flyg-
frakter, och att detta gjort verkan be-
rittar bland annat Pan American om.
I oktober flog PAA 335 ton flyggods
mellan Europa och Amerika, vilket
innebar en Skning av 44 % jimfort
med samma manad férra 8ret. For
PAA:s del var den totala fraktming-
den over Atlanten under tiden ja-
nuari—oktober i ir 2.427 ton, vilket
innebir en 6kning mot i fjol med
439/, PAA:s fraktplan flyger nu 12
turer i veckan dver Atlanten.

Hopféllbara trappor

enligt “Mekano-principen”  hiller
KLM péd att inféra pd sina flygsta-
tioner. Trapporna blir nira fyra me-
ter higa men kommer indd att kun-
na fraktas med bolagets flygplan ef-

En principskiss av de nya flygplansstolarna utan sékerhetsbilten

tersom trapporna kan plockas isir
och sirras ihop igen med ndgra enkla
handgrepp.

En flygbilfdrja mellan Malm&

och Liibeck med Bristol Freighter ir
pid tal. For vilken ging 1 ordningen
vet vi inte. Nu lir det vara en mel-
laneuropeisk prins som tinker satsa
pengar i projektet. Att det kan bli
en lénande affir har det engelska
Silver City Airways visat. Detta bo-
lag har nu under en f&ljd av ir flu-
git bilar 6ver Engelska kanalen i vil-
diga massor och trafiken Okar sta-
digt. Nu startar bolaget en speciell
bilfirja fér sportentusiaster mellan
Ferryfield pd engelska sydkusten till
Basel vid fransk-schweiziska griinsen
under tiden december—mars. Trafi-
ken skall g8 med Bristol Freighters
Mk 32 med plats fér tre bilar och
15 passagerare. Flygtiden blir 2 tim.
40 minuter och bilresenirerna tjinar
ungefir en dag pd affiren. 25 pund
kostar resan for en liten bil

Nya bestdmmelser for
charterflyg

till och frin Sverige blir det frin 1
januari, meddelar Luftfartsstyrelsen.
Frian detta datum krivs sirskilt till-
stind for utlindska bolag att med-
verka vid bl a. turistflygningar pd
Sverige.

Vid prévning av anstkningar frin
utlindska bolag skall man ta hinsyn
till den behandling som svenska bo-
lag kan pirikna i liknande avseen-
den frin vederbdrande lands sida. 1
provningen ingir granskning av det
tillstindssékande bolagets tekniska
och driftsmissiga resurser, sikerhets-
foreskrifrer och organisation i Bvrigt.
Det lir vara vissa turistbyriers om-
fattande samarbete med speciellt
engelska flygbolag som lert till de
nya bestimmelserna som i férsta hand
giller sikerheten men ocksa tycks va-
ra dgnade att skapa bittre urgdngs-
ligen fér de svenska flygboiagen.

Flygplansstolar utan bdlten

fir vi i framrtiden om tvd svenskar,
ingenjér Dag Johansson i Atvidaberg
och lektor Orvar Lindén t Uppsala,
har framging med en uppfinaing som
de nyligen fdtt firdig. Hur de nya
stolarna fungerar framgdr av skissen.
S3 i framtiden har vi chans att slippa
trasslet med att spinna pd och av
biltena och uppmaningen att knyta

fast sikerhersbiltena fir #ndras rill
“tag spjirn med bakf&tterna”. Hur
som helsr s& ser anordninyen ut att
vara effektiv,

Fem nya ord

har inférts 1 det internationella flyg-
radiotelefonialfabetet (nytt och fram-
forallt 13ngt ord der ocksd), enligt
meddelande frin ICAO. Frin den
forsta mars duger det inte lingre att
siga Coca, Metro, Nectar, Union och
Extra, nir man vill bokstavera utan
i fortsittningen blir det atr ta till
Charlie, Mike, November, Uniform
och X-ray.

Messerschmitt

ir ett namn som de flesta flygintres-
serade lystrar till. Bolaget finns kvar

En surilande  bildkavalkad
over det svenska flygvapnet
just nu. Bildsvep som tidigare
aldrig publicerats. En dyrgrip
i bokhyllan for wvarje flyg-
sinnad.

“Den kan njutas av alla, mili-
tirer och civila, min och
kvinnor, unga och gamla...”

SDS

Finns i ndrmaste bokhandel.
Pris kr 4: 50
ALLHEMS FORLAG




Air France har borjat flyga med Super G. Constellation mellan Paris och
Stockhelm. Hér en bild av det vackra och vildiga skeppet p& Bromma

i Vist-Tyskland och har nyligen be-
girt licens for tillverkning av det
franska tvimotoriga skolreaplanet
Fouge 170 R Magister.

Den franska flygindustrin

bérjar ate bli alltmer produktiv och
livakrig. Nyligen meddelade verk-
stillande direktéren i SNCASO,
monsieur Georges Glasser att en
provtillverkning av tre exemplar av
det nya franska &verljudsjaktplanet
Trident har pdbérjats och att det
forsta exemplaret blir firdigt redan
nista ir. Han meddelade vidare att
SO. 4050 Vatour den 22 november
provilogs av den berémda ameri-
kanska provflygaren Charles Yeager,
som uttalade sin stora belitenhet med
flygplanet.

Flyger fort

gor man litet Gverallt. Siledes har
Fairey Aviation 'meddelat att Fairey
Delta 2 nyligen uppnitt &verljuds-
hastighet i stigning! Planet flogs vid
tillfillet av DPeter Twiss. Fairey
Delta 2 dr det mest avancerade for-
séksplan som hiteills byggts 1 Eng-
land under Ministry of Supply’s egid.

De Havilland nya Gyron

pistds vara virldens hittills krafti-
gaste reamotor. Huruvida detta ir
med sanningen &verensstimmande fir
vil framtiden utvisa. Vid de pigien-
de proven har den emellertid hittills
lamnat 6.810 kp dragkraft och vin-
tas kunna ge betydligt mer. Nu pro-
vas denna motor i en speciell prov-
bidd hos De Havilland. Det mirk-
liga med denna provbadd ir att den
ir 52 konstruerad att proven kan ske
utan att omgivningen stors av bullret.

6

Det kan fér 8vrigt nimnas att prov-
huset har fyra brinsletankar vardera
rymmande 50.000 liter. Tre pumpar
klarar brinsletillférseln under prov-
korningarna och har en kapacitet av
40.000 liter 1 timmen, d.v.s. samma
mingd som Gyron drar — med efter-
brinnkammare.

Attacken kommer

Flygvapnet har haft stor framging
med sina informationsfilmer, nu se-
nast med Jaktflygare” och "Nartt-
jakt”, FVis filmdetalj som produ-
cent i samarbete med Sueciafilm har
nu borjat s& smitt med inspelningen
av en ny informationsfilm med ar-
betsnamnet ”Artacken”, 1 vilken
A 32 Lansen kommer att spela hu-
vudrollen. Manus har gjorts av FV:s
pressdetalj. Regissér ir Helge Sahlin
och for fotot svarar Carl-Erik Ed-
lund.

”Attacken” blir 1 firg och i sam-
ma projicierade bildformat som cine-
mascope ger. Optiken utgdrs emeller-
tid inte av cinemascopelinjer utan av
ett s. k. anamorfiskt linssystem, som
konstruerats och tillverkats av AGA.

De férsta tagningarna av filmen
gjordes for nigon tid sedan. De ir
att betrakta som férsk — men lyc-
kade forstk om man fir doma av
de resultat vi firt se. Det var de
forsta upptagningarna med den nya
linsen i Sverige. Och det var ocksd
forsta gingen som A 32 Lansen vi-
sades pa film. Provstumparna gav en
antydan om att “Attacken” bor kun-
na bli en mycker sevird film — inte
minst tekniskr sett.

Flygning med skidor

ir biade praktskt och roligt, men
glém inte bort att skidorna skall vara

typgodkinda. Det paminner Luft-
fartsstyrelsen om i ett cirkulir. Varje
typ av skidstill godkinnes fér an-
vindning pd viss typ eller vissa ty-
per av flygplan. Provisoriska fore-
skrifter angdende fordringarna f61
typgodkinnande kan rekvireras fran
Kungl. Luftfartsstyrelsen, varvid nr
Lui 2224/49 efterfrigas.

Ndar vi nu har kommit in

pi omridet littare flyg kan nimnas
att Stockholms Flygklubb har haft
irsmote. Klubben har inte ldngre
nagra flygplan men samatbetar med
flygplanigande firmor. Verksamheten
bedrivs tills vidare med inriktning
dels pi milflygning for att under-
litta ildre medlemmars flygtrining,
dels pi att stimulera nyrekrytering
genom utdelning av stipendier till
nya medlemmar. Arsmotet beslér for
dvrigt att sinka medlemsavgiften for
nytilltridande medlemmar till 15
kronor for forsta dret. De dldre med-
lemmarna betalar fortfarande 35 kro-
nor om aret.

Ustersund Flygklubb

har en idéspruta som heter Sven Dahl
och som ir ordfrande i klubben (och
pd lediga stunder utdvar tandlikar-
yrket). Nu har Sven Dahl hittat pd
att kombinera det traditionella segel-
flygligret 1 .Are, som flygklubben
arrangerar varje pask, med lite kul
iven fér motorflygarna. Meningen ir
att det under nista paskliger skall bli
en del flygtivlingar i tjillterring.
Sven Dahl avser att forsoka f3 med
expertis pa fjillvider, riddningstjinst
i fiillen och si skall han forsoka ar-
rangera instruktion i1 marktjinst un-
der wvinterforhdllanden. Vid triffen
blir det ocksd tillfille till ordentliga
diskussioner. De motorflygare som
anser sig ha tillfille bor redan nu in-
rikta sig pd triffen i Are i pdsk. Om
inte annat si kan det bli kul — inte
bara nyttigt.

BROMMA| -
FLYGFALT|

Tel
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BRITISH THOMSON-HOUSTON
EXPORT Co. LID.

Coventry — England

Pionjirer och ledande tillverkare nar det giller MAGNETAPPARATER,
STARTMOTORER, TANDSPOLAR, GENERATORER, TRANSFORMA-

TORER m. m. fér sivil kolv- som reaktionsmotordrivna flygplan

Generalagent | Sverige:

MOTORFIRMA UNO RANCH AB

KARL GUSTAVSGATAN 25 — ENGELBREKTSGATAN 6
Tel. véxel 137184, 137186, 137189 : GUTEBORG C Telegramadress: UNORANCH
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OKAD SLAGKRAFT
HOS
MODERNA FLOTTOR

Genom tillkomsten av SEA HAWEK har det
moderna fartygsburna flyget fatl en enormt okad
slagkrafl. Litlflugen och littlandad ar

SEA HAWK viirldens i dag mest effektiva fartygs-
baserade jaktflygplan. Férutom den engelska
flottan har dven andra Atlantpaktstaters mariner
accepleral planet. Med sin goda stigférmaga

och stora vindbarhet, kombinerad med

en fantastisk eldkraft, ir SEA HAWK det idealiska
jaktplanet for en flolla i reaildern.

ALLMANNA DATA

Midvingad, hypersnabb reajagare med hopfillbara
vingar for basering pA hangarfartyg, av
sjialvbirande skalkonstruktion och med trehjuligt
noslandstill. Luftintagen Lill motorn ir placerade
vid frimre vingroten, och frin [drbrinnings-
kammaren leds avgaserna i skilda stralar ut
genom munstycken, mynnande vid bakre vingroten
— ett Hawker-patent. Genom detta arrangemang
frigores hela bakre delen av flygkroppen

for andra dndamal, t. ex. inbyggnad av storre
bransletankar med 6kad aktionsradie som féljd.
Spianonvidd 11,9 m — Lingd 12,2 m

Motor Rolls-Roys "Nene®.

Topphastighet omedelbart under ljudhastigheten.

Sir W. G. Armstrong Whitworth Aircraft Ltd.
Baginton, Coventry, England.

Medlem av Hawker Siddeleg-Gruppen.
Pionjdrer och ledande inom vérldsflyget.
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utrustat med

ROLLSROYCE™ %%
AVON

iligt
s MOTORER
:éen Royal Air Force flég den 24 juni 1955 Aries IV, ett English Electric

Canberra rea-bombplan, frdn Norge till Fairbanks, Alaska, pd 6 tim 20 min.

Efter flygning till Ottawa startade man den 27 juni till London fér den

forsta overflygningen av Atlanten med reaplan frin huvudstad till huvudstad.
Den 5.360 km ldnga rekordflygningen fullbordades pa 6 tim 42 min.

ROLLS-ROYCE LIMITED, DERBY, ENGCLAND.
SALEN & WICANDER AB, STOCKHOLM 12 « TEL. 289340



PRINCE V

Med bibehdllande av mdngsidighefen hos det militdra
Pembroke-planet — ur vilket det utvecklals — har

Prince V en aktionsradie av 165 svenska sjomil och be-
fordrar i civilt utfirande 12 passagerare (plus 20 kg

bagage fdér varje resendr). Fdtéljerna dr framdt-
eller balkdtvdnda.

PEMBROKE (Twvd 550 hkr Alvis ”Leonides”)

Ett stort antal exemplar av detta mdngsidiga
plan dr redan i tjédnst éveralll pd jorden,
t. ex. pid flygvapnen i England, Rhodesia,

Belgien och Sverige, Planels anvdndbar-
het omfattar person- och frakibeford-
ran, evakueringsuppgifter, nedlkastning

av farnddenheter, pilotulbildning i
dubbelkommando samt [lygfologra-
fering.

PROVOST

(Alvin "Leonides"). Ett stan-
dard-6pningsplan fér den fors-
ta utbildningen i RAF och
dven infort vid flygvapnen i
Rhodesia, Eire, Burma och
Irak for utbildning av
piloter. Den militdra
versionen dr utrustad
med kanoner, bom-
ber och raketer fér
vapendvningar.
Planet anvindes
ocksd i taktisk
tjdnst.

JET PROVOST

(Armstrong Siddeley "Viper
5"). Detta plan dr sdrskilt
limpligt fér den inledande
reautbildningen genom sin (td-
lighet och littflugenhet — egen-
skaper som dr viktiga vid elever-
nas farsta dvningsflygningar. Planet
dr dd redan prévat med kolvmolorer.

P 74 HELIKOPTER

En helikopter fér allminna spaningsuppdrag utrus-

tad med vingspetsdrift. Tod Napier "Oryx" hégeffelkt-
ldglrycks-turbogasgeneralorer levererar gasen genom ro-
torbladen till munstyecken i spetsarna. Denna helikopter
dr sdirskilt dndamdlsenlig pd grund av sin enkelhel, bekvama
féroaring, ldga buller och férmdgaatt befordrastor betalande last.

HUNTING PERCGIVAL AIRGRAFT LTD

A Hunting Group Company
LUTON, BEDFORDSHIRE, ENGLAND och 1450 O’CONNOR DRIVE, TORONTO, CANADA

AP 128-312
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Goodyears flygrevy nr. 2

Tvd SAAB A 32 Lansen
i roteformation

Lansen och Goodyear klarar fallprovet

I 6verljudsfart susar tvi SAAB A 32 Lansen ner
over Ostgotaslitten, planar ut f6r landning och
bromsar upp. Annu nir de tar mark ror sig 10-
tonskolosserna hastigare in en mycket snabb bil.
Men fjidrande mjukt férmedlar hjulen markkon-
takten och accelererar blixtsnabb frin stillastien-
de till minga hundra varv per minut.

Detta stiller oerhort stora krav pd hjul, bromsar
och ringutrustning. Men Lansen #r testad for be-
tydligt hirdare pifrestningar. I rutinen pd SAAB
ingdr niamligen ett fallprov — ett av de mest
krivande prov modern flygindustri kinner.

I detta ingir att planet med en stéthastighet av
4 m/sek. triffar markytan. Samtidigt roterar de
utfillda hjulen med 6ver 1300 varv/min., motsva-

rande en landningsfart av 200 km/tim. och ultra-
snabba kameror fotograferar allt som sker.

Vid “landningen™ trycks dicken ihop till “oigen-
kdnnlighet”, medan hjulen p& nigot mer in ett
halvt varv bromsas upp till totalstopp. Men brak-
delen av en sekund direfter har ringarna iter
fijddrat ut till sin normala form — utan att i
nigot avseende tagit skada eller mist nigot av
sin pilitliga svikt och styrka.

S3 provas moderna stridsflygplan! Och si uthir-
dar utrustningen frin Goodyear dven de hirdaste
pafrestningar.

Det ir orsaken till, att alle fler flygplan jorden
runt landar med ringar, hjul och bromsar frin
Goodyear in pa motsvarande material av nigot
annat mirke,

GOODSYEAR

f{ygpradukter
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Diagr:
ljudsj,
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UTVALD FOR EUROPAS FORSVAR, En grupp experter frin USA:s flygvapen arbetade
sex manader i Europa med att pd Atlantpaktens vignar jimfora ensitsiga jaktplan och utvalde slutligen
Hawker Hunter att bilda stommen i Atlantpaktens férsvarsflyg. USA godkinde deras val
genom att placera en bestillning for § 182.000.000. Varfor valdes just Hunter? Vad ir det som ger

DE HA

Hunter storre slagkraft &n ndgot annat jaktplan som flyger i Vistern idag?
automatkanoner, utgtr den effektivaste stridsmaskinen som finns att fi, Den andra faktorn som
gjort Hunter till Vistforsvarets urvalda instrument ir dess mingsidigher. Den kan flyga genom ljudvallen

Det forsta och sjilvklara svaret dr, att Hunter, sisom det enda i tjinst varande jaktplanet med fyra 30 mm
for att anfalla, och limpar sig likvil for samarbete med markstridskrafterna. Den kan féra

raketer och robotvapen, samt, for tkad rickvidd, extra brinsletankar — och nu finns iven dverljudsplanet
Hunter i tvdsitsigt utférande, vilket Gppnar innu vidare méjligheter for dess takriska anvindning.
janst hos Royal Air Force, har dven utvalts av flygvapnen i Sverige, Dan-
\

Hunter, som redan dr i férbandst

mark, Holland och Belgien.
HAWEKER AIRCRAFT LIMITED, Kingston-on-Thames och Blackpool, England
MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN / PIONJARER OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET
I



Diagrammet visar flygbanan fér ett over-
ljudsjaktplan foér extrema hojder utrustat
med en reamotor av typ Gyron, som ir
siarskilt konstruerad for Gverljudsf{lygning
i stratosliiren, jimte en Spectre viitske-

raketmotor.

1. Gyron med efterforbrinning for 3. Gyron med efterfirbrianning for
snabb start och utomordentlig stiz-  genomfdrandet av anfallet med Gver-

formaga. ljudsfart.

4. Gyron med elterforbrinning plus

ligen 2. Gyron med efterforbrinning plus S]'IIPCU? for att dstadkomma dft'
& orive B undnhfll =n silphustin elfektoverskott som erfordras for
heten till operationshidjd och snabh anfallsmandver.

mm acceleration till Gverljudsfart [6r 5. Gyron utan efterforbranning for
anfall. ckonomisk dterflygning,

en

anet

n-

— ' DE HAVILLAND ENGINE Co. L'TD.

DE HAVILLANDS STOCKHOLMSKONTOR: LINNEGATAN 8 e« STOCKHOLM o
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Ingen Prenumerera nu pa

ndrmaste postanstalt

for 1956

Slygintresserad
kan

vara utan

FLYGREVYN Det blir billigare att prenumerera och Ni

6 behéver inte riskera att gd miste om nagot

1950: nummer av tidningen. Prenumerations-
o

blankett medféljer som bilaga i detta num-
mer av tidningen.

NILS SODERBERG

fortsitter att berdtta flygarminnen i Prenumerationspris: Heldr g:50, halvdr y:—

serien Det var en ging

Poi
. NI KAN GE FLYGREVYN ;
]
BENGT OSTE | JULKLAPP 1
borjar i nr 1 en artikelserie om "lyc- Ligger det inte ganska nira till hands for Er, som under det
kosamma haverier” — sant, riktigt g?mgna. 5';']6" I:unnat'glidljla EE i‘ Flygrevyx}',katt ﬁ"ﬁnu gektil(ll-
b snd d ningen till nigon vin eller bekant, som sikert ocksd skulle
bty uppskatta den? Att kopa julklappar #r inte bara dyrt utan G
* ménga ginger ocksd svart och tidsédande. .. Pre
...men att ge FLYGREVYN i julklapp dr .
rr "
JGNATIRENTELY R enkelt, billigt och uppskattat! Ty
kommer att presentera ett knippe —
intresanta portritt av kint flygfolk. Att ge Flygrevyn i julklapp dr enkelt On
dirfor att vi skoter om hela affiren — - On
D k Lol det #r billigt, dirfér att mottagaren inte | utf
ESPUL0M SONMLDT, SURKEOL &Y. Saias- bara erhiller tidningen under hela 1956 e
la, initierade och intressanta artiklar utan ocksi detta julnummer tillsammans g PT.

med ett presentkort till julafton. Det dr
uppskattat dirfor att det ir en julklapp
som varar hela dret.

och reportage om

STRIDSFLYG
Ni kan ge Flygrevyn i julklapp genom
TRAFIKFLYG att sitta in prenumerationsbelopper —
9:50 — pa postgiro 50 85 65, Flygrevyn,
SPORTFLYG Box 3063, Stockholm 3 och pi ralongen
skriva: *Julklapspren. Flygrevyn 1956
MODELLFLYG for .... (pren.-mottagarens namn och

adress). P4 presentkortet skall std ....
(t. ex. frin Moster Karin”). Se vidstien-

med massor av bilder de bild.

FLYGREVYN - SVERIGES ENDA FLYGTIDNING

Officiellt organ for Kungl. Svenska Aeroklubben . Prenumerationspris: Heldr 9: 50, halvdr 5: —
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:
REVYN

NR 3 - DECEMBER 1955 - ARG. 1

(FORUT FLYGTIDNINGEN LOOPING NR 12 « 1955 - ARG. 5)

OFFICIELLT ORGAN FOR KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN
ORGAN FOR SVENSKA PILOTFORENINGEN

Ansvarig utgivare:
GENERALMAJOR
NILS SODERBERG

Teknisk redaktor
och annonschef:

BIRGER GRIPSTAD

Postadress: Box 3063, Stockholm 3

Redaktion och annonsavdelning:

Malmskillnadsg. 25, Stockholm C
Telefon 113475, 113480
Postgiro 50 85 65

Prenumerationspris:

Helédr 9:50 + Halvar 5:—

Prenumeration sker pd posten pd grén,
tredelad prenumerationsblankett

EFTERTRYCK FORBJUDES
Tryckt hos AB Godvil, Sthlm 1955

Omslagsbilden dr en teckning av
Otto Nielsen som ingdr i en serie
utford fér SAS. Den kallas *Sia-
mesiskan” och fdr hdr utgora ett
apropd till Ake Liljebergs artikel
*Vi flyger pd Hongkong”.

”Put your town on the Air Map”

Att se in 1 framtiden &r inte litt. Och 4nda ir det en sak, som ford-
ras av si minga. Jag tinker nu sirskilt pi de styrande i vira stider
och stérre samhillen, som mdste ta stillning till svira planeringsfrigor
med sikte pd trafikens framtida utveckling. Anliggning och omligg-
ning av vigar och jirnvigar m.m. kriver stora investeringar och far
inflytande pd minga minniskors livsvillkor. Det dr frigor, som kan f3
avgorande inflytande pid kommunens eget liv. Det ir naturligt att
beslut i en dylik friga foregds av ingdende studium och utredningar av
experter i sidana fragor som befolkningsférindringar, ortens resurser,
marktransportmedlens utveckling etc. P4 dessa omriden finns expertis
att ridgdra med.

De som har att besluta i dylika frigor ir nog vil medvetna om sitt
ansvar. Men nir det giller framtidens viktigaste trafikmedel, di slir
det slint. Och det ir ganska férklarligt. Den expertis, som skulle upp-
lysa om flygets kommande utveckling, den saknas eller 4r i varje fall
ej organiserad pd det sitt, som skulle fordras fér att limna underlag
for bedémning av frigorna.

Nir frigan om anliggning av en kommunal flygplats dyker upp,
mots den i regel av ett krafugt motstind. Man fir visionen av dyrbar
mark som undandras jordbruket, linga start- och landningsbanor som
skir av ortens naturliga forbindelser, anliggning av vigar och bygg-
nader etc., med andra ord en mangmiljonaffir, vars ekonomiska birig-
het forefaller yrtterst oviss. Det dr alltsd framférallt pd tvd vitala
punkter, som man famlar i det bli, férst och frimst i frigan om hur
en flygplats skall se ut och vilka krav som skall stillas pd den och for
det andra en bedémning av behovet och utnyttjningsgraden.

De tva frigorna sammanhinger med varandra. De 4r nimligen helt
beroende av den tekniska utvecklingen. Och den befinner sig just nu
vid en vindpunkt. Den dag man lyckades konstruera motorer med en
dragkraft stérre in motorns vikt markerade i sjilva verket vindpunk-
ten, Ty det innebidr, att man utan krav pi rorelse framit kan over-
vinna tyngdkraften — under férutsittning att man kan dirigera drag-
kraften 1 onskvird riktning. Man kan med andra ord stiga rakt upp
utan att anvinda sig av det lutande planet, vilket hittills varit den
princip som tillimpats for systemet tyngre in luften vare sig det nu
giller flygplan med fasta vingar i ritlinjig rorelse eller roterande vingar
1 skruvrorelse. Det fordras emellertid ett gynnsamt férhillande mellan
motorns dragkraft och vikt. Redan nu har motorer presenterats med
ett dragkraft — viktférhillande 8:1 (Rolls Royce Soar) och ett sd
hogt forhillande som 20:1 forutsades av den engelska experten pro-
fessor Bennet i hans féredrag nyligen pd Teknologféreningen.

Det som gor denna friga sirskilt aktuell 4r att det nu framkommit
metoder att rikta dragkra%tcn och samtidigt dstadkomma en lyftkrafts-
stegring hos en i 8vrigt konventionell vinge, som syns méjliggéra prak-
tisk tillimpning iven for snabba flygplan. Exempel pd dylika upp-
finningar ir Webers dubbelklaffar, striklaffar (se Flygrevyns okt.-nr
1955), avlinkning av reastrilen etc. Enligt professor Bennet skulle en
de Havilland Comet utrustad med strilklaffar kunna landa med en
hastighet av endast 55—60 km/tim,

Man kan i detta sammanhang inte undgi att berira helikoptern och
dess utvecklingsmijligheter. Forhoppningarna kring helikoptern har

Forts. pd sid. 34
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FLYGET DIN FRAMTID

Testa Dig sjdlv. Fyller Du fordringarna fér att
kunna séka som

FALTFLYGARE

Satt ett kryss 1 de rutor Du kan besvara med *
FOLKSKOLA
Ar Du mellan 16 och 21 4r [}

a”,
REALEXAMEN
Ar Du mellan 17 och 21 &r [

Har Du bra betyg frin
folkskolan =

Har Du realexamen (eller
skall Du avligga den snart) []

Ar Du spiinstig [] Har Du framitanda [] Vill Du skaffa Dig
en framtid inom eller genom flygvapnet med lon frin forsta dan []
VILL DU LARA DIG FLYGA []

SVARAR DU JA PA DESSA FRAGOR KAN DU SOKA SOM
FALTFLYGARE

Har Du folkskola bérjar Du med

en ettirig firberedande kurs i ja pd flygskolan direkt. Den

Har Du realexamen fir Du bér-

Higernis utanfor Stockholm. ligger 1 Ljungbyhed och diir
Kursen bérjar den 15/3, 15/8 och
15/11. Du skall vara ligst 17 och

bérjar nista kurs den 15/8. Du
skall wvara ligst 18 och hégst

higst 21'/: ir nir kursen bérjar, 21%/z d&r nir utbildningen bérjar.

%ﬁ AnsSkningarna behandlas i den ordning de kommer in. Du bér

dock sinda in Din ansékan minst fem mainader fére den kurs Du helst vill komma

med pd. Fir dem som har realexamen 6 minader i férvig.

1 broschyren

PLAN FOR DIN FRAMTID
far Du alla upplysningar

am uthildningen, Iéner,
tjanstepremier

och andra foérmaner.

TILL FLYGSTABENS PERSONALAVDELNING, STOCKHOLM 8o
Sind broschyren "Plan for Din framud™ ull:

ISl aon STt BT s SR e B A, R S srase ke g e
R G e L L e B i S e S e B e v

PO TERST Lo sies s o avitat, SR SERes i oe e S SIGCHA) BN o R e SRRV e
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Framtidens

Nya rion inom flygtekniken
reducerar start- och land-
ningsfarten till so—6o km/t
dven for tunga reaflygplan

Den flygtekniska utvecklingen har
alltifrin begynnelsen och fram till
nuvarande tid 1 stort sett fortlopt pa
sidant sitr, atc anspriken pd flyg-
platserna, i friga om banlingd och
tria inflygningstérhillanden, stindigt
okat. Forst pa relativt sen tid har
man i viss min sokt paverka den
flygtekniska utvecklingen i friga om
start- och landningsegenskaper, i det
man, genom att fastligga internatio-
nella minimibestaimmelser, for flyg-
platser av olika kategorier, efterstri-
vat, att flygplanens egenskaper at-
minstone till en del rittar sig efter
flygplatserna i stillet for tvirtom.

Huvudorsaken till denna utveck-
ling dr att det med hinsyn bide till
transportekonomi  och flyghastighet
hittills  alltid varit gynnsamt arc
konstruera flygplanen fir stirsta
mojliga lastférmiga i forhillande till
savil vingens storlek som motorernas
dragkraft, vilket leder till héga ving-
och effekt- resp. dragkraftsbelast-
ningar. Hiri ligger dven forklaringen
till att de alltmer effektiva hoglyft-
anordningar, sisom landningsklaffar
och slots m. m., som framkommit un-
der de senare decennierna, som regel
icke alls utnyttjats fér minskning av
landningsfarten eller startstrickan;
dylika forbattringar har, med undan-
tag for specialflygplan, nistan alltid
utnyttjats for att mojliggéra forbace-
ring av flyghastighet och/eller tran-
sportckonomi genom ytterligare steg-
ring av framfor alle vingbelastningen
med bibehdllande, eller t.o0.m. ok-
ning, av landningsfart och erforder-
ligt startutrymme.

Anspriken pd markutrymme for
den civila luftfarten bestimmes i
férsta hand ‘av utrymmesbehovet for
de tunga och snabba transportplan,
som har de lingsta start- och land-
ningsstrickorna. Det finns emellertid
en grins for den trafikvolym, som
en flygplats kan ta emot, varfér en
storstad kan behéva ha, eller planera
fér, mer dn en flygplats.

For bedémningen av framrtida an-
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Strax efter reaktionsdriftens framkomst for ca 12 ar
sedan, da endast ett fatal trodde, att reaflygplan skulle fa
nagon civil betydelse, framlade nuvarande chefen for
legtekniska forsoksanstalten, overdirektor Bo Lundberg,

2 en pa en teoretisk utredmng grundad prognos, enligt
vilken kommersiell langd1stansluftfart med reaflygplan
skulle forverkligas “inom 10 ar”. Tidtabellen har stamt,
och i dag gir utvecklingen helt mot readrift. Hittills har
utvecklingen mot allt tyngre och snabbare flygplan stillt
allt storre krav pa flygplatsutrymmena. Nu dr en vind-
punkt inom synhdll. Inom en inte alltfor avligsen fram-
tid kommer sannolikt tunga och ljudsnabba tmnsportflyg—
plan att kunna starta och landa med farter pa endast
50—60 km/t och pa banutrymmen som bara #r en brak-
del av vad som fordras nu.

Dessa och andra intressanta férutsigelser och bedd-
manden goras av FFA-chefen i en utredning, kallad
“Framtida ansprik pa flygplatser”, i samband med dis-
kussionerna om Stockholms flygplatsfraga. Utredningen,
vars forsta del hir dterges i sammandrag, har i dagarna
overlimnats till Luftfartsstyrelsen och andra myndig-
heter, som har att ta stillning till denna landsviktiga

fraga resp. fatta beslut.

sprak pd flygplatser, varvid nirmast
tas sikte pd storstidernas flygphm—
problem, miste silunda prognoser gb-
ras i tvenne avseenden:

A. Kommer den hittillsvarande —
och genom reaktionsdriften accen-
tuerade — utvecklingstendensen
mot allt storre markutrymmeskrav
att fortsitta, att upphora eller att
forbytas i en motsatt tendens, si-
lunda mot minskade utrymmes-
krav?

B. Hur kommer den luftfart, som
anknytes till en storstad, ate uill-
vixa, direst man icke genom be-
grinsningar 1 flygplatsutrymmena
tvangsvis krymper ner trafikvoly-
men?

Det ir alltid vanskligt att stilla
prognoser for den framtida tekniska
utvecklingen pd ett omrade som flyg-
tekniken, som hittills kan sigas ha
karakteriserats av en Overraskande

Fig. 6. Ett strélklaff-flygplan

snabb utvecklingstakt och som dir-
till just nu befinner sig i ett nistan
explosionsartat utvecklingsskede, kin-
netecknat av radikala tekniska fram-
steg snart sagt varje dag.

Utan ens grova prognoser for den
fortsatta flygrekniska urvecklingen
synes emellertid en rationell planering
av storstidernas flygplatser icke vara
mojliz. Med hinsyn hirtill och di
flygplatsanliggningar dr  ytterligt
dyrbara och da vidare felbedomning-
ar pa detta omrdde kan ha odesdigra
foljder bade for storstidernas och ett
lands utveckling ur luftfartssynpunke,
synes det angeliget, att trots osiker-
hetsmomenten forsok goéras till prog-
nos i friga om de framtida utrym-
meskraven pd flygplatser.

Reaktionsdrift for
hastighetsokning

Innan praktiskt anvindbara reak-
tionsmotorer framkommit — silunda
di kolvmotor-propellersystemet ut-
gjorde den enda forekommande fram-
drivningsmetoden — syntes utveck-
ling mot flyghastigheter &ver ca 800
km/t praktiske taget omdjlig pa
grund av kompressibilitetsinflytandet
frimst pd propellern. De forbattring-
ar i maximihastigheten, som di be-
démdes dinnu kunna goras, skulle va-
ra yteerligt dyrképta och var i huvud-
sak mdijliga blott genom detaljfor-
battringar pa kolvmotor- och propel-
leromradet eller 1 aerodynamiskt och

hallfasthetstekniskt avseende. Men
iven med aldrig si lingtgidende de-
taljutveckling i dessa avseenden skulle
man med propellerdrift obevekligen
stota pd ett “tak” for utvecklingen
mot Gkade hastigheter, som bedém-
des ligga visentligt under ljudfart.

Reaktionsdriftens  forverkligande
inncbar, att detta “tak” i friga om
mojliga flyghastigheter med ett slag
forsvann, 1 det det kunde beddmas,
att det i stort sett endast var en fra-
ga om metodisk utveckling — som
dock sjilvfallet miste kriva utomor-
dentliga forsknings- och utvecklings-
insatser — for att uppnd hastizheter
nira, vid och dver ljudhastigheten.

Den situation, som foreldg nir
reaktionsdriften var i sin linda, pi-
minner mycket om den som nu rader,
nir det giller att i dag forutspd den
framtida betydelsen av de nya flyg-
tekniska framsteg, projekt och idéer,
som syfrar mot bortskaffandet av ett
annat hittills stingande “rak” fér
den flygtekniska utvecklingen, kravet
pa ett stort markutrymme.

Reaktionsbromsning

Efter kriget har reversibla propell-
rar kommit till allmin anvindning
for tyngre transportflygplan. Hirige-
nom har en sa kraftig minskning av
sjilva bromsstrickan pi marken upp-
nitts, att detta med avseende pa kra-
ven pd total banlingd fér start och
landning 1 stort sett kompenserat den
alltjimt fortgdende utvecklingen mot
6kning av ving- och effektbelastning.
Tendensen mot oSkat markutrymme
har dirmed tills vidare avstannat fér
tyngre propellerdrivna transportplan.

Utvecklingen av reatransportplan
har diremot medfért en viss Gkning
av tendensen mot allt stérre utrym-
mesbehov, nigot som frimst har sin
grund i att bromsning genom reverse-
ring av reaktionsgaserna, reaktions-
bromsning — motsvarigheten till
propellerbromsning annu icke vun-
nit tillimpning f6r reaflygplan.
Utvecklingen pa detta omride har
varit pafallande lingsam i betraktan-
de av att principlésningar pa proble-
met framlades fér mer in tio ar se-
dan. Emellertid syns effektiva re-
verseringsanordningar nu vara i hu-
vudsak firdigutvecklade och kom-
mer att inféras pi vissa, snart le-
veransklara reaplan sisom Boeing 707
och 803. Genom denna utveckling
torde, 1 friga om bromsstricka, rea-
transportplan icke lingre komma att
vara underligsna propellerplan.

Sammanfattningsvis bedémes den
hittillsvarande tendensen mot tkade
markutrymmesbehov att dtminstone
fér avseviird tid upphora i och med
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Fig. 1. Bildsviten visar hur start och landning kommer att gé till med flygplan férsedda
med s. k. Weber-klaff. Genom omlénkning av propellerslipstrémmen erhalles strémnings-
forhallanden som reducerar start- och landningsfarterna till ett minimum och dérmed

ocks& flygplatsutrymmena. Liknande anordningar vid readrift @ro p& vig

att de nu under byggnad varande
tunga reatransportplanen tas i bruk i
slutet pd 1950-talet. Huruvida pd
lingre sikt och vid fortsatt utveck-
ling av konveéntionella reaflygplan
med fasta vingar fér interkontinen-
tal trafik tendensen till &kning av

utrymmesbehovet skulle Adterkomma, -

ir sannolikt, men frigan synes vara
av underordnat intresse, enir helt
nya utvecklingslinjer bedémas kom-
ma att tillimpas dven for tunga lng-
distansplan, utvecklingslinjer som in-
nebir mojligheter till radikal minsk-
ning av erforderligt markutrymme.

Rotorflygmaskiner

Den vilkinda utvecklingen i friga
om konventionella helikoptrar skall
hir icke rekapituleras; blott nigra
allminna reflexioner ma goras:

For det forsta kan konstateras, ate
utvecklingen av den klassiska heli-
koptern har varit pafallande ldngsam,
jamfort med den flygtekniska utveck-
lingstakten i &vrigt, vilket har sin
grund i de speciella svarigheter sir-
skilt i friga om stabilitet, mekanisk
komplikation och utmattning, som in-
neboende kinnetecknar detta slag av
flygmaskiner.

Vidare ma ndgra ord sigas i syfte att
undanrdja en ganska allmint utbredd
missuppfattning  om. helikopterns
markutrymmesbehov vid kommersiell
‘luftfart. En helikopter kan visserligen
starta och direfrer stiga helt verti-
kalt, 'men innu har icke nigon heli-
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kopter konstruerats, som med hinsyn
till riskerna vid motorstopp eller
andra mekaniska fel bér (eller fir)
tillimpa ett sidant férfarande. Den
vid civila sikerhetskrav vanligen till-
limpade proceduren ir dirfor férst
en vertikal uppstigning till blott ni-
gon meters hojd, direfter en horison-
tell eller nitsan horisontell anflyg-
ning, fortfarande med utnyttjande av
markinterferensen, tills avsevird ho-
risontalhastighet uppnitts, och forst
dirpd en relativt brant stigning.

Vid kommersiell luftfart maste si-
lunda bl. a. av sikerhetsskil markut-
rymmet f6r en helikopter vara ming-
faldigt storre dn den plats helikop-
iern upptar vid stillastiende pd mar-

en.

Helikopterns férmaga till helt ver-
tikal start och landning med uppfyl-
lande av sikerhetskraven kan sjilv-
fallet komma att forbittras vid fort-
satt utveckling. Det miste emellertid
konstateras, att dess mindre goda
transportekonomi gor, att helikoptern
varken nu eller i framtiden kan be-
démas komma att &vertaga nigon
storre del av den civila luftfarten.
Endast i sillsynta undantagsfall kom-
mer dirfor utvecklingen pa det ren-
odlade helikopteromradet att kunna
paverka den erforderliga storleken
av de storre stidernas flygplatser.

En helt annan friga ir, att det ir
angeliget att snarast mdjligt planera
for och efter hand anligga heliports
— bAade for helikoptrar och andra
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Fig. 2. Schematisk illustration av lyftkrof-
tens relativa storlek vid konventionell
vingklaff och strélklaff (vid samma flyg-
hastighet)
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rotorflygmaskiner — pd vissa punk-
ter inne i framfér allt storstidernas
titbebyggelse, sdsom wvid jirnvigs-
och poststationer.

P4 senare ar har emellertid pd ro-
torflygomridet ett flertal nya prin-
ciplosningar kommit fram och delvis
forverkligats, vilka innebir att de
tekniska grinserna for samtidige upp-
niende av hdg hastighet och férmiga
till svivning (stillastiende i1 luften),
och dirmed vertikal start och land-
ning, borjat springas. Vid dessa nya
systemlosningar séker man kombinera
helikopterns goda vertikalflygnings-
och svivningsférmdga med det van-
liga flygplanets goda hastighetsegen-
skaper. D& dylika projekt och idéer,
varav flertalet kan betecknas som
“convertiplanes”, “convertible rotor-
craft” eller “composite rotorcraft”,
ir vilkinda frin flygtidskrifterna
och i nigon min Zven frin dagspres-
sen, mi det vara nog att framhilla,
att de alla kinnetecknas av mer eller
mindre komplicerade mekaniska ar-
rangemang, sisom anvindning av bé-
de dragande och lyftande rotorer
(gyrodynes), vridbara motorgondoler
med propellrar, infillbara rotorblad
for den lyfrande rotorn etc. Andra
anordningar, som iven karakterise-
ras av mekanisk komplikation, gir ut
pa att linka om propellerluftstrom-
men genom olika slag av vridbara
klaffar e. dyl., varpd Weber-projektet
(Fig. 1) utgdr ett exempel.

Att etc flertal av dessa utveck-
lingslinjer kommer att utvecklas till
praktiskt anvidndbara flygmaskiner,
ir stillt utom allt tvivel. Det bedd-
mes sannolikt, att man inom ca fem
dr kommit fram till maskiner for
kommersiellt bruk med avseviirt hog-
re flyghastigheter och bittre trans-
portekonomi in som ir mdjligt med
helikoptrar.

En sidan utveckling kommer emel-

Fig.
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]ercid icke att piverka minimikraven
pa storflygplatser, enir det synes ute-
sluter att bygga lingdistansflygplan
enligt ndgon rotorflygprincip med
ens tillnirmelsevis lika god transport-
ekonomi som den, som kan uppnis
med flygplan med konventionell,
fast vinge.

“Reaktionskraftlyft”

Samtidigt med denna intensivt be-
drivna utveckling pi rotorplanomra-
det har man sokt sig fram tll en
s.a.s. mera direkt l8sning pi pro-
blemet vertikal start och landning
samt svivningsférmdga, nimligen ge-
nom direkt utnyttjande av en reak-
tionsmotors dragkraft, sdlunda utan
hjilp av rotor. Att detra lig inom
mojligheternas omride, var uppen-
bart pi etr tidige stadium. D3 redan
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Fig. 3. Den totala lyftkraftskoefficienten,
cr, vid olika realyftkoefficienter, cy. Ty-
piska lyftkraftskurvor med konventionell
vingklaff och vinge utan klaff inlagda
som jamférelse

de under och strax efter kriget fram-
komna reaktionsmotorerna hade lig-
re vikt dn dragkraft (ca 06
kg/kp), kunde det nimligen forutses,
att det endast vore en tidsfriga, niir
hela flygplanets totalvikt, sdlunda
inkluderande vikt av motor, utrust-
ning, flygplanskrov, brinsle, forare
och viss nyttig last, som foljd fram-
for allt av fortsatt motorteknisk ut-
veckling, skulle komma att understi-
ga den totala motordragkraften. Den-
na grundférutsicining for vertikal
start och landning kom inom rick-
hall relativt snart efter kriget, men
de storsta svirigheterna fér proble-
mets ldsning var av regleringsteknisk
natur. Det praktiska forverkligandet
av  vertikalstartande reaktionsflyg-
maskiner skedde i slutet pi 1954,
forst i England genom den s. k. “fly-
gande jirnsingen” och sedan i USA
genom Bells VTO-flygplan. En icke
helt renodlad l8sning av problemet
hade dessforinnan framkommit ge-
nom VTO-flygplanen Convair XFY-
1 och Bell XFD-1. D3 dessa flyg-
plans dragkraft till visentlig del
dstadkommes av propeller, ir de dock
delvis att betrakta som rotorflygplan.
Den silunda éppnade mdjligheten
for konstruktion av reaplan med for-
miga till vertikal start och landning
enbart genom reaktionskraftlyftning
méste betecknas som en ny milstolpe
i den flygtekniska utvecklingen.
Framsteget har i forsta hand bety-
delse for vissa slag av militirflyg-

Ly frkrofiskoesricient €y

plan. For civila transportplan bedo-
mes reaktionskraftlyftning icke i och
for sig — eller i varje fall icke pa
kortare sikt — innebdra en praktisk
lsning pi problemet att radikale
minska utrymmesbehovet for, start
och landning vid samtidigt stora‘krav
pi hog flyghastighet. Man kan
visserligen givetvis - tinka sig flyg-
maskiner med olika arrangemang
av antingen vridbara reaktionsmoto-
rer eller med vissa motorer horison-
tellt anordnade fér horisontalflyke
och andra vertikalt anordnade sdsom
*landningsstdll”, men innan dylika
apparter skulle kunna utvecklas till
civila transportflygplan med sidana
flyghastigheter, som nu uppnis med
konventionella typer, och med sam-
ma flygsikerhet, miste man fdrutse
ett utvecklingsarbete av enastdende
omfattning.

Man bor naturligtvis icke bortse
frin mojligheten att realyfestartande
reaktionsplan si smdningom kan
komma att konstrueras, men sedan en
ny och mer lovande principlésning
nyligen kommit fram, bedomes rea-
lyft icke wara den ucvecklingslinje,
som férst leder till en prakrisk 16s-
ning av flygplatsproblemet fér lang-
distansflygplan.

Stralklaff

Denna nya principlsning, strdl-
klaffen, kan i korthet sigas innebira,
att den vanliga landningsklaffen er-
sittes med utbldsning neddt eller
snett neddt av alla eller huvuddelen
av reaktionsmotorernas utloppsgaser.
Det uppseendevickande med denna
uppfinning ir framfér allt, atc stril-
klaffen medfér en upptrycksskning
pa vingen, som ir flera ginger strre
in reaktionskraften frin strilen. Den
med en vinge kombinerade strilklaf-
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Att jultomten ir i faggorna ri-
der ingen tvekan om. Men kom-
mer han ihig svenskt flyg? Som
en paminnelse har Flygrevyns spe-
cielle julklappstecknare packat in
vidstdende klappar som vi hoppas
tomten har med sig nir han kom-
mer och frigar om det finns nig-

ra snilla flygfarbroder hir. . .

Moder Svea fdr Flygrevyn och blir
hemskt salig. Att den svenska tigern
ser litet ldng ut i ansiktet dr teckna-
rens fel — inte Flygrevyns

Om wvdra segelflygare fir nya kir-
ror till VM skuttar de hogt av for-
tjnsning

Det bista jultomten kan komma med
till Bromma-borna dr nog Gronprop-
par i alla fall, dven om man girna
skulle vilja bitta pd ndgot lustigare

Svenskt sportflyg kommer
nog att ha bista nyttan av
en flhight simulator, aven
om den inte blir av samma
format som den SAS har

I Umed med omnejd bler det luft i
luckan om klappen innebdller ett
flygfilt. Fru Ragnhild Sandstrom blir
speciellt glad
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Air-Tacos flygplan blir vadlige tack-
samma fir en bangar . ..

...medan Stockholms stad borde
kinna gladje dver en rulle dkta jord-
kabel att.dra under Skarpnick

ver en ny dverljudstunnel. Hir kom-
mer den. Oppna paketet forsiktigt!

Det hir djuret vet vi inte om vi skall
ge ull overdirektér Winberg i Luft-
fartsstyrelsen eller kapten Lindow i
SAS. Herrarna far val dela pa pre-
senten




Varidens

Statistiken for Bulltofta gick upp
i rok vid en hangarbrand for ett an-
tal ir sedan och det ir mycket svirt
att fi fram siffror av verksamheten
frin gangna tider.

SAS distriktschef i Malmd, Gosta
Andersson, som dr lika gammal i
Bulltoftas tjinst som Bulltofta sjilve,
d.v.s. sedan 1924, har emellertid
riknat ut att flyglinjen Malmé—
Képenhamn under arens lopp hunnit
med att transportera 1.227.000 passa-
gerare over sundet... Det dr lika
mycket folk som bor i Stockholm och
Malmé tillsammans. ..

Visserligen ir denna siffra liten i
jamforelse med de totala passagerar-
siffrorna 6ver Oresund, men har ar
det dock friga om flyg och pd en
enda linje, som fér det forsta dr en
av virldens dldsta och fér det andra
virldens kortaste flyglinje. Dartill
kommer att den har virldens abso-
lut billigaste biljettpriser i interna-
tionell trafik; barn under tva ar re-
ser for en krona Malmé—Kopen-
hamn.

Alla vet vil vid det hir laget att
linjen i dagligt tal inte kallas fér ni-
gonting annat in “Pendylen”, vilket
ir en vilgjord forvrangning av “Pen-
deln”, som 1 sin tur kommer av det
mera korrekta “flygpendeltrafiken
Malmé—Kopenhamn—Malma”.

ABA bérjade 1924 trafik pd linjen
med Junkers JF 13, ett enmotorigt
sjoflygplan med plats for 4 passage-
rare. Det aret flég man bara nigra
sommarminader. Sedan dess har lin-
jen trafikerats med en hel provkarta
av flygplan; Fokkrar av allehanda
slag, Junkers G 24 och sedermera Ju
52, som var det stdrsta planet pd
linjen dinda tills man satte in DC-3
for nigra ir sedan. Under senare ar
har linjen fatt allt stérre betydelse
som anknytningslinje.

-~

Nils-Erik Ahréus och Eric Nils-
son gér ombord fér en ny tur
pé “Pendylen”

I 6ver trettio dr har alltsd denna
flyglinje uppritthdllits, men hittills
har bara ett enda missdde intriffar;
det hinde fér 20 4r sedan, di en
Fokker T7 i wvrilande snidstorm
tvingades landa pa Saltholm — triisk-
6n ni vet mitt emellan Malmd och
Kopenhamn. Landningen gick bra.
Piloten och passagerarna vintade
snillc en timme medan det virsta
ovidret gick Gver, varefter man star-
tade igen och landade 1 Képenhamn.

Vintertidtabellen upptar 9 dubbel-
turer per dag pa “Pendylen”. Som-
martid ir det mera. En SAS DC-3
uppritthiller nu trafiken, men de

kortaste

tre besittningarna har SAS ldnat
frin Transair.

Senior pa “Pendylen” ir flygkap-
ten Richard Kiébnke, som vid det
hir laget har cirka 8.000 turer pi lin-
jen sedan 1950. Sedan kommer flyg-
kapten Eric Nilsson (Flygrevyns pilot
vid bestket) med 7.000 turer sedan
han biérjade pendeltrafiken hos
Ahrenbergsflyg med Ju-52 1951.
Tredje flygkaptenen i ginget heter
William Klang. Som andrepiloter gir
flygstyrminnen Nils-Evik  Abréus,
Bo Bygren och E. Lindh.

?Pendylen” torde vid sidan av
dess ovriga virldsrekord vara den
flyglinje som skaffar sina besittning-
ar den storsta start- och landnings-
rutinen. Blocktiden 1 tidtabellen ly-
der pd 20 minuter, d. v.s. det dar den
tid det normalt tar frin utkdrning
tills motorerna stannat pi landnings-
platsen. Men tiden i luften #r inte
mer in 6—8 minuter.

Det oaktat sker checkningsproce-
duren precis som pi vilken annan
linje som helst trots att man hir fak-
tiskt bérjar landningen innan man
ens hunnit starta. ..

Redan nir utk&rningstillstind ges
vet trafikledningen om trafiken pd
landningsplatsen ir tit eller inte.
Ser det bra ut fir planet klart for
utkdrning. Man kér ut. Kér upp mo-
torerna och gér slutcheckningen fére
start. Sedan begir man starttillstdnd
och fir detta endast under férutsirt-
ning att “Pendylen” i samma veva
kan ges landningsullstind nr 1.

Si fort planet dr i luften bobrjar
konversationen med tornet pd land-
ningsplatsen och ndgra minuter se-
nare sitter sig DC-3:an snillt och
beskedligt efter skuttet Gver vattnet.

Vi fragar besittningarna om det
inte blir tjatigt i lingden att flyga
samma korta trad. Kanske, ibland,
far vi till svar. Det dr sa mycket att
tinka pd under varje flygning med

flyglinje

start och landning s titt ihop att
det egentligen aldrig hinner bli trd-
kigt. Och naturligtvis far besdttning-
arna hir en mycket stor rutin. Inte
minst nir det ir ddligt vider och
man fir gdra instrumentstarter och
landningar stup i ett.

Genom “Pendylen” har Malmé och
Kopenhamn en férbindelse som
inte minga andra grannstider kan
skryta med. Och den utnyttjas ock-
sa. Tack vare god regularitet, snabb
befordran och liga priser. 18 kronor
kostar resan tur och retur. Vill man
ta flyget ena vigen och firja eller
bit den andra, si dr priset bara 13
kr. Den kombinationen anvinds myc-
ket av bdade danskar och svenskar.

Pi Bulltofta har man sillan nigon
rundflygverksamher. Anledningen?
?Pendylen!” Vill man flyga bara for
flygningens egen skull, sa tar man
"Pendylen” och fir tvad riktiga flyg-
ningar for nistan samma pris som det
annars kostar att gora en stjirtsving
6ver hemorten. Och si fir man fak-
tiskt utlandsresan pd koper.

Y. N.

Passagerarna embarkerar pé Kastrup fér 6-minutersskuttet Gver sundet
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BULLTOFTA

mot en ny vdr

Okad trafik - Nya stations-
anldggningar byggs ndsta dr
— om Kungen sdger ja

Vid krigsslutet 1945 hingde Bull-
toftas 6de pa en skiér trad. Det var
dd vi hir i landet drémde storhets-
dréommar om den kommande flygtra-
fiken och foreslog flygfiltsbyggen till
higer och vinster. Bulltofta var all-
deles for liter. Sédra Sverige behov-
de en storflygplats och diskussionens
vagor gick héga om de bida alter-
nativen Klagshamn och Trolleberg.

Resultatet blev att Kastrup bygg-
des ut och att Bulltofta blev kvar
ungefir som det varit sedan det an-
lades 1924.

Sedan diskuterade man Bulltofta i
arskilliga ar medan samtliga Svriga
stolta  flygplatsprojekt  sorgfillige
dammade igen pd hyllorna.

Men si, den 1 augusti 1951 satte
man i alla fall spaden i jorden nere
i Skine och borjade utvidga Bull-
tofta och den 1 februari 1954 invig-
des den nya banan, 1.800 meter ling
och stark nog atr ta emot de tyngsta
flygplan som hittills konstruerats och
med finfina forlingningsméjligheter,

Dirmed bérjade den  rehabilite-
ringsperiod fér den skinska flygmet-

ropolen som fortfarande pigar och
som borjar sitta trevliga spar i sta-
tistiken.

Bulltofta var en ging i tiden &v-
ningsplats fér Kronprinsens Husar-
regemente (luktar det inte 1800-tal?)
men nir flygvapnets militirplan di
och di bérjade komma till Malmé i
flygets barndom, var det naturligt att
de landade pa detta stycke Kronans
mark. Malmé-borna har alltid varic
framat, och 1923 arrenderade Malmo
stad en del av filtet och lit flytta
dit en hangar som kopts frin Thulin-
verken i Landskrona, och dirmed ha-
de grunden lagts till Malmé flygplats.

Nir ABA bérjade sin verksamhet
1924 startade man frin Malmo—
Bulltofta en flyglinje Malmé—TIam-
burg och likasd en sjoflyglinje frin
Industrihamnen pd Képenhamn. Dir-
med hade den reguljira trafiken bli-
vit ett faktum, dven om der bide
var smatt och trogt i borjan — och
sedan ocksd.

Vid krigsutbrottet 1939 hade Bull-
tofta en ganska omfattande flygtra-

Frén véinster: Gosta Andersson,
SAS distriktschef och med pé
Bulltofta &nda sedan 1924,
flygplatschefen Herman Kraut-
meyer och SAS stationschef
Nils Erik Svensson. Nedan en
interidr av den féreslagna sta-
tionsbyggnaden pa Bulltofta

fik, dven om Bromma, som invigdes
1936, hade borjat ta en del av trafi-
ken.

Under kriget blev Bulltofta bas for
Skinska flygflottiljen och di gick
det livligt till ibland, inte minst pd
grund av de minga nédlandningar
som de allierades bombplan gjorde
dir efter raiderna mot Tyskland.
Livligast var det kanske den 9 april
1940, di man fruktade tysk invasion
och belamrade hela filtet med si
mycket fordon Malmé kunde upp-
bringa fér att hindra landning pa
filtet.

Omedelbart efter kriget fick Bull-
tofta en civil renissans med regul-
jira forbindelser pd ett stort antal
europeiska stider och likasi som ut-
gingspunkt f6r en rad extraflygning-
ar for hemsindande av s. k. displaced

persons.

Sedan kom Klagshamns-Trolle-
bergs-diskussionerna medan flygplat-
sen fick allt svirare atr gora sig gil-
lande — inte minst tll féljd av da-
lig filtbeskaffenhet vir och hést.
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Men nu ir det som sagt uppdt igen.
Trafiken 6kar. Som mellanstation
for en del linglinjer spelar Bulltofta
en viktig roll och inte minst f6r an-
knytningslinjen till Kastrup och kon-
tinenten. Bulltofta har inte bara den
bista banan med de biista inflygnings-
forhillandena utan ocksi det statis-
tiskt sett bista flygvidret. Vilket gor
att nir dimman driver in 6ver Kast-
rup och slir igen flygtrafiken dir, ir
ofta Bulltofta 6ppet och fir vilkom-
na pahilsningar av trafikplan frin
snart sagt hela virlden.

Och nu ir man i farten med att
bittra pi de inte sdrskilt idealiska
stationsforhillandena pi  Bulltofra.
Ett avtal har gjorts mellan Lufcfarts-
styrelsen och Malmé om uppférande
av en ny stationsbyggnad, som skall
pibérjas hosten 1956 om Kungl.
Maj:t godkinner forslaget. Man rik-
nar med att bygget kommer att ta
tva ar. Samtidigt med att man- byg-
ger den nya stationen skall man an-
ligga en stationsplatta och taxibanor.
Den historien kommer att kosta 1,5
milj. medan den nya stationsbyggna-
den drar cirka 3,8 miljoner. Dirav
skall Malmé stad bidra med kostna-

derna for lokaler fér pass- och tull-
myndigheter, cirka 1 miljon.

Den nya stationen skall liggas 1
sydviistra delen av filtet mot Salle-
rupsvigen, dir den passar fint in i
det planerade nya bansystemer och
dven ur bullersynpunkt blir liget
bAttre dn nu.

Stationsbyggnaden idir delad i tva
kroppar, en hallbyggnad i en vining
och en 3-viningars kontorsbyggnad.
Hallbyggnaden skall inrymma vint-
hallar, kiosker, restaurant med sir-
skild bar och cafeteria samt utrymme
f65r in- och utlimning av bagage. 1
anslutning till restauranten fir man
en dskidarterrass och en uteservering.
Kontorsbyggnaden skall rymma loka-
ler for flygplatsforvaliningen, flyg-
sikerhetstjinsten, lokaler for SAS
och andra flygbolag, tull och pass-
polis. o

Vidare anligges en fraktbyggnad
med en godshall och en kontorsav-
delning., Projektet har ritats av ar-
kitckterna SAR Fredrik Bjurstrom
och Nils Inge Rosén i Stockholm
med arkitckt Peter Tommos som
medarbetare.

Nya flygstationen pa Bulltofta

Till slut ndgra siffror som visar
Bulltoftas nya uppsving som flyg-
plats. 1952 hade man 6.545 landning-
ar och starter. PA 10 manader i ar
var antalet 7.699. Antalet passage-
rare var 1952 i regelbunden trafik
57.081 och i icke regelbunden trafik
1.412. P4 10 mdnader 1 dr var mot-
svarande siffror: 90.500 resp. 8.324.
Okningen av antalet passagerare i
icke regelbunden trafik beror pid den
stora okningen av s. k. turistflygresor,
arrangerade av resebyrierna. Storsta
delen dock tyvirr med utlindska
flygbolag. Men att dven de svenska
charterbolagen tinker géra vad som
gdr framgdr inte minst av att svens-
ka Transair som 1955 gjorde cirka
100 turistflygningar frin Malmi,,
nista ar plancrar fér 300... Och

Transair ir inte ensamt. ..

Det finns alltsd anledning fér flyg-
platschefen Herman Krautmeyer att
vara en smula optimistisk infér fram-
tiden. Bara nu Kungl. Maj:t inte si-
ger nej till den nya stationsbyggna-
den. Den behdvs verkligen.

Yen
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Vinn Paris-Resa

eller flysutbildning i

[Tiv]ingsiutyn

bestdr av generalsekreteraren i Kungl,
Svenska Aecroklubben, generalmajor
Nils Séderberg, redaktér Sten Mér-
tensson, SAS, samt redakiér Yngve
Norrvi, Flygrevyn. Juryns beslut ir

\ utan appell

Flygrevyns stora julpristivling

For att vara lisare skall ha
nagot att pyssla med i helgerna,
har red. kndpat ihop inte mind-
re dn sex tivlingar, som vi tror
skall intressera alla. En handlar
om stridsflyg, en om modell-
flyg och den sjitte — ja, den
forutsdtter att ni ir med om de
forsta fem tivlingarna och se-
dan gor en extra liten kraftan-
stringning.

Det hela gir ut pa att ni
forst skall losa en eller flera
— helst alla — tivlingarna
1—5. Av dessa hittar ni de fy-
ra forsta pd detta uppslag och
den femte pd sid. 73. Den sjit-
te tivlingen finns pd sid. 56,
dir ocksa den stora gemensam-
ma tivlingskupongen aterfin-
nes, som ni skall fylla i (eller
skriva av om ni inte vill klippa
sonder tidningen).

Varje tivling utgdr ett av-
slutat helt och ger ett visst po-
dngviarde. Ni kan alltsd vara
med i lat oss siga segelflygpris-
tivlingen och strunta i de and-
ra. Eller ni kan ta modell- och
sportflygpristivlingarna. Varje
tivling ger en viss poing bero-
ende av hur pass bra ni lost
uppgiften. I varje tivling ut-
gar ocksa priser enligt prisfor-
teckningen.

Tdvling nr y dterfinnes pd
sid. 73 och tdvling nr 6
pé sid. 56 ddr ocksd den
Jor samtliga tdvlingar
gemensamma tdvlings-
kupongen dterfinnes

Men i tavling nr 6 — dar de
verkligt stora priserna utdelas
— giller att bara de femtio
tavlingsdeltagare som i de fem
forsta  tavlingarna  uppndtt
hégsta sammanlagda antalet
podng fdr vara med.

Dessa “finalister” (som kan
bli fler an femtio om antalet
tivlande med maximal poing
overstiger femtio — alla som
har full podngutdelning pa tiv-
lingarna 1—5 kommer med i
finalen) skall pa kortaste och
basta sitt skriva ned svaret pa
fragan: *Varfor liser Ni Flyg-
revyn?”. Se vidare pi sid. 56.

Ju fler av de fem forsta tiv-
lingarna ni 4r med i och ju
hogre poingtal ni kommer upp
till, desto stérre chans har ni
att komma med i finaltdvling-
en nr 6.

Identifiera de sju flygplan ur det svenska flygvapner, som i
mer eller mindre stympat skick dterfinnes pi ovanstiende bilder,
De sju planen finns med bland foljande: Hunter, J 22, Pembroke,

Tévling nr 1: Sju flygvapenplan

B 3, Vampire, Venom, D. H. Dove, Lansen, A 21R, J 35, J29.
Nir ni klarat problemet fyll i kupongen pd sid. 56. Ritc los-
ning ger 7 poiing, en poing for varje rirt svar.
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Tévling nr 2:
Sex sportflygplan

Identifiera ovanstdende sex sportflygplan,
som finns med bland fdljande: Cessna 140,
Ercoupe, Tiger Moth, Globe Swift, GV-38,
Auster, Klemm 35, Saab Safir, B. A. 6, Piper
Cub, Silvaire.

Nir ni klarat problemet fyll i kupongen
pi sid. 56. Ritt ldsning ger 6 poing, en
poiing fér varje ritc svar.

Priser:

| var och en av tévlingarna 1—5 ut-
delas fem priser till inséindarna av de fem
forst Bppnade rétta 18sningarna:

1:a pris 25 kr
2:a pris 10 kr
3:e—5:e pris 5 kr

| finaltdvlingen (nr 6) utdelas tio priser
enligt nedan till dem bland finalisterna
som forfattat de bésta svaren:
1:a pris:
En flygresa med SAS Nattparisaren Stock-
holm—Paris—Stockholm,
eller en helt fri segelflygutbildning pé
Alleberg sommaren 1956 (tre veckor inkl.
mat och logi),

Tévling nr 3:
Sju segelflygrekord

Nu ska vi se om ni vet nigot om
segelflyg. Hir giller det atc tippa
rite pd sju segelflygrekord, alla med
ensitsiga flygplan. For varje rekord
har vi satt ut tre alternativ. Vilj
den rirra siffran och dverfor den se-
dan pi kupongen pi sid. 56. Sju
ritt ger 7 poiing, en poiing for varje
ritt svar.

1. Svenska distansrekorder dr:

472 km — 638 km — 520 km,

. Svenska hdjdvinstrekordet dr:

8.700 m — 8.050 m ~— 6.320 m.

. Svenska hastighetsrekordet pi tri-
angelbana ir:

52,4 km/t — 63,8 km/t — 71,6 km/t
4. Svenska uthdllighetsrekordet ir:

16 tim, 14 min. — 17 tvim. 01

min. — 21 tim. 46 min,

5. Viirldsrekordet i uthdllighetsflyg-
ning med segelflygplan ir:

56 tim, 15 min. — 57 tim. 10

min, — 45 tim. 06 min.

. Virldsrekordetr i distanssegelflyg-
ning ir:

541,53 km — 636,8 km — 861,2 km.
. Virldsrekordet i absolut hojd med

segelflygplan dr:

12832 m — 9.174 m — 10.493 m.

Tivling nr 3 ger. maximalt 7
poiing, en podng fér varje rict svar.
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Tévling nr 4:
Sju SAS-stationer

Till héger har vi bilder av sju flygstatio-
ner pd vilka SAS har livlig trafik. Det gil-
ler at identifiera varje bild och sedan skriva
det resultat ni kommit till pd kupong nr 4
pd sid. 56.

-
D4 redaktionen av utrymmesskil har varit
tvungen dels ate beskira bilderna riitt kraf-
tigt och dessutom f[8rminska dem avsevirt,
kan det kanske vara i benigaste laget att
triffa exakt ritr, och dirfér har vi beslutat
att hjilpa er pd traven en liten smula. Det
gr vi genom arr siga, att de sju flygsta-
tionerna drterfinnes bland foljande tio:

Bulltofta—Malmé Malm—Helsingfors
Fuhlsbiittel—Hamburg Torslanda—Géteborg
Visby Kallax—Luled
Sundsvall Fornebu—Oslo
Kastrup—Ké&penhamn Bromma—Stockholm

Rite lésning ger 7 poing, en poing for
varje riw svar,

ar ni klarat problemet, fyll i kupong nr
4 pd sid. 56 och gi vidare till tivling nr 5
som fterfinnes pd sid. 73.

2:a—5:e pris:

Ett exemplar av Charles Lindberghs bok
“Spirit of St. Louis” med férfattarens
egenhiindiga namnteckning (KSAK:s spe-
ciella bibliofilupplaga, vérde 130 kr).

6:e—10:e pris:

Gratis medlemskap i KSAK sésom direkt-
ansluten medlem under &r 1956 (med-
lemsavg. 25 kr, intrddesavg. 5 kr).
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JULKLAPPSTIPS

for KSAK:s

medlemmar

MANSCHETT-
KNAPPAR

i bla. emalj med férgyllning. Fijaderbe-
lastad bygel. Kr. 13;: —

CIGARRETTETUI

i dkta
kalvskinn.
Kr. 12: 50 .
Fér namn i guld pé
insidan. Kr. 1: 25

NYCKELRING

Laderplatta med mirke i
emalj. Kr. 5:—

TANDSTICKSASK
far skrivbordet,
forkremad.

Kr. 7:75

TANDSTICKSASK

fér middagsbordet. Storlek: 433X(283(14
mm. Kartong om 4 st. Kr. 4: 50

ASKFAT

i glas, Storlek: 65X65 mm., Kartong om
4 st. Kr. 9:—

BILKUDDE

i réd eller blé galon, Storl.: 350300 mm.
Kr. 12: 75

JUL- & NYARSKORT/Korrespondenskort

i staltryck.

10 kort med kuvert ........ Kr. 2: 50
25 kort med kuvert ........ Kr. 5: 00

Till KSAK, Malmskillnadsgatan 27 - Stockholm ¢ |

Sand féljande artiklar mot postférskott 4 porto: I
[ Tandsticksask (kart. om 4 st) [0 Askfat (kart.
om 4 st) [0 Tandsticksask (stérre) [0 Manschett-
knappar [ Bilkudde réd/blé [0 Nyckelring I
O Korrespondenskort 10/25 [ Jul- & Nyérskort
10/25 |

:feh .................................... I
it PO . TE Rl e R LV AR S

Bostadl: ..o gt A S L R & I
Postadress: ..... SR U s sk v I

R L e M e flygklubb) I

O Ar ej medlem, men &nskar upplysningar om I
medlemskap

O Julklappen avsedd fér medlem |

Framtidens. .. Forts. fr. sid. 19

fen utgor silunda en kraftigt verkan-
de reaktionslyftkraftforstirkare.

Upptickten av denna utomordent-
ligt intressanta effekt gjordes helt en
passant i samband med utvecklings-
och forskningsarbete med delvis an-
nat syftemal, som bedrivits vid Na-
tional Gas Turbine Establishment i
England. De forsta resultaten av
stralklaffundersbkningarna har of-
fentliggjorts helt nyligen, den 20 ok-
tober 1955, i ett foredrag infér The
Royal Aeronautical Society av Mr. T.
M. Davidson.

Stralklaffens verkan illustreras av
Fig. 2—6, av vilka Fig. 3 och 6 ir
direckt tagna ur originalkillan. De
Ovriza figurerna dr baserade pd Fig. 3
och har uppgjorts i syfte atr askadlig-
gora den flygtekniska betydelsen av
denna uppfinning.

Fig. 2 visar schematiskt en stril-
klaff i jimforelse med en konventio-
nell landningsklaff dvensom lyfckraf-
tens relativa storlek vid dessa bida
hoglyfranordningar. Fig. 3 visar lyft-
kraftskoefficienten som funktion av
anfallsvinkel och *realyftkoefficient”,
definierad som kvoten mellan reak-
tionsdragkraft och produkten av dy-
namiskt tryck och vingarea. Figuren,
som giller fér en strilklaffvinkel pa
58,1°, visar att man vid vindtunnel-
experimenten kommit upp till en
lyftkraftskoefficient pd icke mindre
an 11,2. Enligt senare uppgifter har
t. 0. m. virden pd 13,0 erhillits.

Forst om man betinker, vilket om-
fattande forsknings- och utvecklings-
arbete som ligger bakom de nu van-
liga  landningsklaffkonstruktionerna
— innebidrande att man genom ut-
vecklingsarbete, som tagic flera de-
cennier, lyckats férbitrra den oklaf-
fade vingens lyftkraftskoefficient pd
ca 1,3 till dubbla virder — kan man
ritt inse det oerhtrda framsteg, som
en forhoning till inemot 13, d.v.s.
yiterligare en femdubbling av lyft-
krafiskoefficienten, innebir.

Det kan givetvis synas vanskligt
att draga vittgiende slutsatser av
dessa foérsta resultat, enir det ir up-
penbart, att effektiv tillimpning av
strilklaff forutsitter icke blott en
mycket omfattande fortsatt forsk-
ning utan framfor allt en fullstindig
omliggning eller nyorientering i fri-
ga om projektering av flygplan med
tillimpning av stralklaff. Stralklaffen
och dess egenskaper samt limpligt
arrangemang av reaktionsmotorerna
miste dirvid bilda utgingspunkter
vid projektering av strilklaff-flyg-
plan™. Fig. 6. For transportplan in-
nebir detta bl. a., att ett relative stort
antal motorer bér anvindas och at-
minstone i huvudsak bér gommas 1
vingen. Med sidant motorarrange-
mang miste visentliga och svira pro-
blem lésas for att med minsta moj-
liga forluster leda reaktionsgaserna

till en smal utloppsspalt, som stricker
sig lings hela vingens bakkant. Aven
en mingd andra problem miste losas.

Med nuvarande tekniska mojlighe-
ter bedomas emellertid alla dessa svi-
righeter kunna &vervinnas, Denna
uppfattning stédes av erfarenheten,
som ger vid handen, att om de poten-
tiella méjligheterna till forbdteringar
genom en ny uppfinning dr mycket
stora, sd dr det endast en tidsfriga
nir svirigheterna bemistrats.

Nir det giller att redan i dag i
grova drag forutse egenskaperna hos
de framtidsflygplan, som kommer att
byggas enligt strilningsprincipen, bdr
sjilvfallet icke blott de nimnda
svarigheterna tas i betraktande, utan
man bér dven beakta, att stralklaffs-
idén icke ens kommit éver det forsta
forskningsstadiet. Man kan dirfér
utgd ifran att mycket visentliga for-
battringar i friga om sjilva grund-
forutsittningarna kommer att goras
genom systematiska undersskningar,
exempelvis 1 friga om optimal pro-
fil vid serilklaff, tllimpning av
grinsskikisbortsugning etc.

Hellre 4n att nu ge sig in pd spe-
kulationer 1 friga om konsekvenser-
na av de tekniska svarigheterna 3 ena
sidan och mojligheterna till forbitt-
ringar 4 den -andra synes det limp-
ligare — och beddémes vara pa sikra
sidan — att lata dessa faktorer kom-
pensera varandra. Detta innebir si-
lunda, att just de hittills publicerade
forsta forsoksresultaten, representera-
de genom fig. 3, anses kunna tas till
utgangspunkt fér en preliminir be-
domning av framtida surdlflygplans
egenskaper.

For att underlitta denna beddm-
ning har pd grundval av fig. 3 och 4
ett diagram uppgjorts, fig. 5, Gver
vingbelastningen som funktion av
landningsfarten vid olika virden pid
relativa readragkraften (T/G) resp.
vingkraften (T/S, kg/m?). Om man
beaktar, att virden pd T/G pa 04 a
0,6 fi anses fullt realistiska, ger dia-
grammet en uppfattning om vilken
radikal mojlighet till forbdttring av
landningsfart som bor kunna uppnis
med strilklaff. T jimférelse hirmed
ter sig effekten av de hittills gjorda
férbiteringarna i lyftkrafeskoefficient
genom “materiella” landningsklaffar
mycket blygsamma.

Sasom inledningsvis framholls har
emellertid for flygplan, avsedda for
snabbtransport, alla tidigare forbite-
ringar av hoglyftegenskaperna ut-
nyttjats — icke fér minskning av
landningsfarc eller startstricka —
utan for ytterligare forbittring ave
horisontalhastigheten eller lastférma-
gan. En visentlig friga dr dirfér, om
stralklaffen 4dvenledes kommer att
rona samma med hinsyn till mark-
utrymmesbehovet ogynnsamma &de.
Dertta skulle innebira, att utveckling-
en skulle forlépa 1 vertikal riktning

Forts. pd sid. 65
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SONIC Hur ser En
BOON/| 6VERLJUDSKNALL UT?

Amerikanska experter ger hdr svaret

I borjan av ir 1950 héll en av
amerikanska flygvapnets tekniker pa
med vissa radarprov och féljde pd
sin skirm ett reajaktplan som utfor-
de en serie dykningar. Plotsligt ska-
kades hans apparatur av en kraftig
smill. Yterligare tvd ginger hinde
samma sak just nir teknikern féljde
planet pi radarskirmen under dyk-
ningarna.

For att ucrona vad det var friga
om begirde teknikern fyra dykning-
ar i snabb féljd. Tydliga knallar som
frin explosioner hérdes varje ging.

Detta var forsta gingen som de
sedan si mycket omtalade dverljuds-
knallarna (”sonic boom” pi ameri-
kanska och “sonic bang” pi engelska)
iakttogs, och hela virldens flyg- och
ljudexperter kopplades in pa feno-
menet.

Numera vet man i stort vad som
hinder — och det hinder allt oftare,
ju snabbare flygplanen blir.

Hittills har de flesta av dverljuds-
knallarna dstadkommits vid dykning-
ar, men 1 dag ir redan flygplan i
tjanst som kan nd oOverljudsfarc i
planflykt — och till och med under
stigning.

Ljud dr vigor av olika tryck som
nédr orat och ir resultat av en energi-
utlésning av nigot slag. Generellt sett
sker fortplantningen av ljudet pd
samma sitt som nir man kastar en
sten i vatten; nedslaget av stenen
istadkommer ringformade vigor som
slutligen nir stranden och bryts dir,
precis som ljudvdgorna ndr Orat.

En explosion ir ingenting annat in
en mycket krafrig vag som orsakats
av en hiftig energiutldsning. Sidana
vigor kallar man tryckvigor.

Dagens snabba flygplan ger upp-
hov till sidana tryckvigor vid upp-
nidd ljudhastighet. En huvudtryck-
vag uppstdr kring planets nos nir
hastigheten blir hogre in ljudets och
kvarblir dir si linge 6verljudshas-
tighet behdlles. Tryckvigor av mind-
re intensitet uppstar kring vinge, ka-
bin och stjirtparti.

Tryckvégor frén flygplan i
dverljudsfart har i stort sett
samma ménster som bogvégen
fran ett fartyg

Om dessa tryckvigor vore synliga
skulle vi finna att de har formen av
en flat tallrik just ndr planet upp-
nir ljudhastighet. Senare, nir hastig-
heten &kas, antar tryckvigorna for-
men av en Stor tratt.

Nir flygplanets hastighet Ater
minskat till underljudsfart, lossnar
emellertid tryckvigorna och fortsit-

“ter framit i den riktning de hade

nir de lossnade. De indrar nu ka-
raktir och fir efterhand formen av
ett halvklot. De krafrigare vigorna

TEXT- OCH BILDMATERIALET PUBLI-
CERAS MED BENAGET TILLSTAND AV
NORTH AMERICAN AVIATION, INC.

absorberar si sminingom de mindre
si att slutligen en, tvd eller méjli-
gen tre ndr marken och uppfattas
som knallar.

Vagorna dr i sin trattliknande
form krafrigast nirmast planet. Var-
je vig blir svagare allt eftersom den
bojes bakit och ju lingre bort frin
planet den befinner sig. Aven sedan
vagen lossnat frin planet, nir detta
minskar farten, ir dess stérsta kraft

Forts. pd sid. 64
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1. En potentiell &verljudsknall — en tryckvag orsakad
ov ett plan vid ljudfart

3. Vagen “lossnar” frén planet vid hastighetsminskning
och fortsétter i den ursprungliga riktningen och med
overljudsfart och far halvklotform

2. Planet &kar hastigheten genom dykning. Véagen stérs
genom riktningsféréndringen och béjs bakdat genom
den okade farten

4, Nar vigen nér marken uppfattas den av drat som
en knall. Svagare knallar uppfattas léngre bort




stors 5. Tryckvég frén flygplan i &verljudsfart i planflykt. Vid 6. Halvklotformad tryckvég vid planflykt sedan farten
om flygning pé inte alltfér stor hdjd kan végen dstad- minskats. Vagen fortsatter i sin ursprungliga riktning
komma en knall uppfattbar p& varje punkt ldngs
planets vig
7. Tryckvég vid éverljudsfart under stigning. Véagen stérs 8. Tryckvég vid &verljudsfart i planflykt. En knall kan
genom riktningsférandringen, Knallen uppfattbar en- hdras vid varje punkt pd marken léngs planets vég
dast inom ett litet omréde och &Gven samtidigt av piloten i det andra planet y




DET VAR EN GANG...

Ledsamt nog hinder det inte s ofta att man
far flygare att sjilva beritta om bedrifter och
upplevelser som de varit med om. Det blir for
det mesta mer eller mindre urlakade andrahands-
versioner eller ocksd “skepparhistorier” i ordets
diliga bemirkelse som inte har mycket gemen-
samt med sanningen. Vi hade tinkt bjuda pa ett
trevligt undantag.

En av vart lands mest erfarna flygare dr ge-
neralmajor Nils Soderberg, numera generalsek-

reterare i Aeroklubben och denna tidnings ansva-
rige utgivare och fortfarande i flygtrim som en
ung himlastormare.

Det lir inte finnas ndgon i Sverige och kanske
3 utomlands som har flugit s3 minga flygplan-
typer som han. Under en ling féljd av dr gjorde
han alla provflygningar av de flygplan, som

flygvapnet kopte eller funderade pd att kipa. [

Han har flugit samtliga flygplantyper som har

ingdtt i flygvapnet utom de tre senaste tillskot- 1
; f

Nils S8derberg i beréttartagen

Den téinde i férsta rycket

Jag képte kérran fér 1.000 kr

Den luktade fransk aerodrom
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Ar 19
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Pluppl Varv

VAGSKVALPSNAVIGERING
GAV 14.000 1 PRIS

Ingen trodde att jag skulle fi
iging motorn, men den tinde nids-
tan vid forsta rycket.

Dessvirre! Kirran stod nidmli-
gen inne i hangaren och dir var
det absolut forbjuder att kéra
motorerna,

Men vem hade trott att det
skulle g8 s& smirtfrite? Motorn
hade inte korts pad flera dr och
forresten aldrig haft nin vidare
galust, och det var det som var
anledningen till att kidrran blivit
stiende, si smdiningom kasserad
och forsild pd auktion.

Jag hade klimt till med 1.000
kr och som jag tydligen var ende
spekulant blev jag dgare till har-
ligheten, Det var en gammal Bré-
guet 14 A2, ett spaningsplan fran

30

Upptakten till den hér historien skedde 1923 p& Malmslétt, dit en gam-
mal vil begagnad Bréguet 14 A2 hade anlént som géva sedan den pé
viig frén Frankrike till Finland hade hamnat pé en &ker i Uppland efter motor-
stopp. Kérran stod dér p& Malmen i léngliga tider utan att nédgon brydde
sig om den. Tévlingen i samband med flygutstéliningen i Géteborg limnade
inte dévarande 26-drige lsjtnanten Nils Séderberg néigon ro, varfér han
képte Bréguen och med hjdlp av “Louis” — &ktsvensk mekaniker vid namn
Andersson som begévats med detta smeknamn i den allménna franskbe-
tonade flygatmosfiren och som férresten bara fir kort tid sedan slutade
sin anstéllning som verkméstare i flygvapnet — férsokte fa den i tévlings-
dugligt skick.

Att detta inte var s& latt framgér av det féljande, som bérjar med prov-
flygningen . ..

forsta virldskriget med en 300
hkr Renault som nu spann helt
vackert och sinde ut hirliga dof-
ter av forbrind ricinolja. Det luk-
tade kontinentalt. Franska acro-
dromer. Det luktade Farman,
Bleriot - och Bréguet, Ingenting
kan hos en gammal flygare fram-

mana bilder frin flygets barndom
si som doften av ricinolja — en
villukt!

Och nu skulle hir provflygas.
Min mekaniker Louis, som endast
levde for detta flygplan, ville
girna folja med, men den hir
gingen skulle jag vara ensam.

le l
de:
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r som har
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ten; Tunnan, Lansen och Venom. Han har gjort
tvi nodhopp med fallskirm och var den forsta
svensk som blev medlem i den illustra Cater-
pillar-klubben.

Ar 1921 kom han till Flygkompaniet pa
Malmslitt, ditkommenderad som 24-irig officer
fran fortifikationen for att genomga flygutbild-
ning. Sedermera blev han flyglirare och hade
under ‘en l8ng foljd av ar det direkta ansvaret
for utbildningen pi Ljungbyhed av de svenska
stridsflygarna. Han forfattade pd sin tid en
handbok i flygutbildning som kan lisas med den

_ storsta behdllning dven av dagens flygare.

Och han har varit med om det mesta nir det
galler flyg. ¢

Och om en del av detta har han nu lovat be-
ritta for Flygrevyns lisare i en artikelserie, som
redaktionen i brist pd bittre beslutat kalla *Det
var en gang...”

Han borjar hir med att pd sitt torroliga och
lakoniska sitt klara ut vad som egentligen hin-
de nir han 1923 vann den stora internationella
flygtivlingen frin Rotterdam till Goteborg med
ett flygplan av modell dldre och en motor som
faktiskt kunde ha varit battre . ..

nsk aerodrom

Pluppl Varvet sjénk

Ledningar som i ett skatbo

Det gér at helvete . ..

. men det gjorde det inte
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Det kittlade i maggropen. Skul-
le motorn vara lika nyckfull som
den wvarit tidigare? Allting sig
emellertid ut att klaffa.

Efter omsorgsfulla prov pa
marken stack jag ivig i riktning
mot Lagerlunda.

Plupp! Pi 60—70 meters hojd
sjonk varvet kraftigt. Nu gillde
det; skulle man f&lja spelets reg-
ler och landa rakt fram bland
hogsid, diken och telefonledning-
ar eller... Det var ju i alla fall
min egen kirra.

Nils S&derbergs Bréguet i all sin prakt p& Malmslétt, Pris 1.000 kr p& auk-

tion — med ett budl

Och tivlingen... I sjilva ver-
ket hoppade jag nog over hela
tankekedjan och svingde raskt
tillbaka, mot regler och bittre
vetande. Men en sak hade jag klar
for mig: Att inte tappa farten.

Motorn drog nigot men vi
forlorade hastigt héjd och jag sig
till min sorg och forskrickelse att
vi skulle hamna i skogen. Men det
var inte meningen. Prrrrt sa mo-
torn, 3 sek. bara, men det rickte.
Vi kom ner i medvind, gjorde en
vad jag tyckte halsbrytande
ground loop, men stillet hall.

Nu gillde det att fundera ut
vad som fattades motorn, s att
vi blev klara till tivlingen. Louis
kastade sig &ver den, krép in i
den, skruvade loss allt, sbég och
friste och spottade. Nu var han i
sitt esse. Brégueten var hans stora,
stora kirlek,

Tidvlingen skulle gd av stapeln
den 4 augusti. Vi riknade nu den
22 juli. Jag hade tinkt flyga ned
till Rotterdam, didr starten skulle
gi, en vecka i forvig.
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Och “jag kom verkligen ivig.
Vi hade inte hittat nigot fel pa
motorn men vi misstinkte bensin-
systemet. Hela flygkroppen var
full av bensintankar — det var
namligen ett fjirrspaningsplan —
och bensinledningarna gick hirs
och tvirs som ett skatbo.

Kiérran hade egentligen varit pa
vig fran Frankrike till Finland
men fick nddlanda fér motor-
stopp pd en dker 1 Uppland. Fo-
raren for till Stockholm fér att
skaffa hjilp. Under tiden hjilpte
befolkningen till med att plocka
bort bensinledningarna som de be-
holl som ett litet minne — 20 m
hirliga kopparrér. Mycket limp-
liga till hembrinningsapparater...

Sedan maskinen skinkts till
flygkompaniet pA Malmslitt hade
Louis knipat med bensinsystemet
och det kanske inte var riktigt
lyckat. Nu satte vi pd experters
inrddan in ett par utjimningskirl
och lite extra kopparrér och det
sig ut att hjilpa.

Mekaniker “Louis’” Andersson
och I8jtnant Nils Séderberg
gbr klart fér den remarkabla
flygningen

Vi kom ivdg och det gick fint
inda till vi var Over Fehmarn
Belt. D& borjade det igen. Vagor-
na kom allt nirmare och jag satt
och vintade pd “prrt’en”. Den
kom och den varade inda fram
till Bremen, Men vi hade ett kraf-
tigt dskvider med hagelbyar,

Nir jag stoppade motorn och
fick se hur propellern sig ut fick
jag en verklig chock. Den var av
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Férsta provflygningen med Bréguen pé& Malmsldtt den 15 juli 1923 — som
hell p& att sluta i skogen men rdddades av ett “prrt’ frén motorn. Huset
ar den férsta lagerhyddan p& Malmen ddr flygmuseet nu &r inrymt

litt-trdi Sverdragen med svinhud
— d. v.s. den hade varit, nu var
det inte mycket kvar.

Jag telegraferade till Paris for
att fa en ny propeller levererad
till Rotterdam och si bérjade dis-
kussionen om man kunde starta
med den dir snurran. T sjilva
verket gick det rikeigt hyggligt
men det skakade nog en del. Vi
kom i alla fall fram till Rotter-
dam.

Dir pd Waalhavens lilla ge-
mytliga flygplatsrestaurang sam-
lades si smédningom deltagarna,
och vi dryfrade tivlingsregler och
bista sittet att kli varann. Tiv-
lingsstricka var Rotterdam—Bre-
men—Ko&penhamn med mal i Gi-
teborg 1 samband med ILUG, den
forsta internationella luftfartsuc-
stillningen efter forsta virldskri-
get som goteborgarna ordnat i
stor stil. Hastigheten var wvalfri
men jimnhet och punktlighet be-
lnades. Idealtiden beriknades
med utgdngspunkt frin den hogs-
ta hastighet man hallic pd nigon
av de tre delstrickorna,

Forsta pris var 10.000 kr. Dess-
utom fick den som skar mallinjen
som forsta man efter kl. 16.00 ett
extra pris pd 4.000 kr. Det gillde
alltsd act rikna baklinges frin
kl. 16.00 och inte vilja for hog
firdhastighet.

Jag tyckte de flesta var Gver-
modiga i sitt val och varnade for
motvind pi vistkusten, vilket det
ocksd mycket riktigt blev. Sjilv
gjorde jag upp min tidtabell efter
133 knutar och det var knappast
att det hall.

Tivlingen var bara Sppen fér
férare med egna flygplan. Genom
skenkdp ordnades si att yreerliga-
re tva svenskar kunde vara med,
I6jtnanterna Montgomery pi en
S 18 och Kjellgren pd en Tumme-
liten. Sorgligt nog férolyckades
Montgomery vid ankomsten till
Waalhaven.

S& snart vi landat i Waalhaven
skickade vi propellern pi repa-
ration. Som vil var fick jag den
tillbaka kvillen fore tivlingen —
propellern frin Paris hérdes ald-
rig av, Det var dirfér omailigt

I ndista nr berdttar Nils Soderberg
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att provkdra motorn forran sista
kvillen och di gick den lika illa
igen. Louis hittade ett fel i mag-
netdrevet och klarade av det. Sen
gick allt fint.

Med 1.10C liter bensin ombord
startade vi kl. 6 pd morgonen den
4 augusti. De flesta av de Gvriga
deltagarna startade efter oss. Det
var 18 som hade anmilt sig men

" jag tror bara 12 stillde upp, dir

ibland de virldsberdmda Fokker-
Gracé och Cobham.

Vidret var till en bérjan stri-
lande. Annars kan det vara nog
s3 knepigt att hilla en exakt tid-
tabell éver det flacka och sjofat-
tiga Holland och Nordtyskland.
Men nu gick det bra. Jag hade
prickat av varje mil precis som
man gor nu for tiden och milstol-
parna lag dir de skulle bade i tid
och rum,

Men plétsligt fick jag en chock.
Jag fick se att halvkompressions-
bandtaget® var nedfillt pd ena si-
dan. Jag visade Louis pd det och

+ Gamla flygmotorer wvar ofta utrustade
med et halvkompressionshandtag, med vilket
man kunde trycka ned wventilerna och fi
mindre kompression fér ate ldtare kunna dra
runt motorn.,

Tavlingen &r fullbordad och
den glade vinnaren hoppar
ur...

...fér att omedelbart anfallas av den
forsamlade pressen pé Torslanda

vi hérde bada tydligt hur daligt
motorn gick.

Jag sig mig om efter ett filr.
Fy farao! Det skulle kosta 25
prickar att landa och jag hade
gett mig 17 pi att inte f& nigra
prickar!

Plstslige fick jag till min hip-
nad se hur handtaget for upp igen.
Det hade helt enkele lossnat 1 sitt
ena fiste och kunde ika upp och
ned utan att piverka kompressio-
nen. Nu kunde man andas lugnt
igenom och det inbillade misslju-
det i motorn férsvann,

Millinjen i Bremen passerades
pa ritt tid och tankningen undan-

Siderberg om ett remarkabelt flygprov i Italien

stokades snabbt. For att inte &da
tid pa vixling hade jag pd ditvi-
gen en vecka tidigare kopt till-
rickligt med 10.000-marksedlar.
Inflationen hade jag inte ridknat
med. Nu var de bara vdrdaven
hundradel . -.

Efter det obligatoriska entim-
mesuppehillet var vi pd vidg mot
Képenhamn. Dir gick det ocksd
efter tidtabellen men en malor in-
triffade. Nir jag hade passerat
méllinjen och gick det foreskrivna
varvet runt flygplatsen, kom
Kjellgren farande i sin Tumme-
liten. Han ville inte 6da bensin 1

Forts. pd sid. 86
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"Put your... Fors. fr_ sid. 15 f—\

sikert varit minga kommunalstyrel-
sers riddning ur en brydsam flyg-
platsfriga. Man har helt ldttsinnigt
antagit dels att nirtrafikproblemet . :
kommer att lésas av helikoptern, dels ]ullelappslaestyr mzndre
att det dr naturligt for helikoptern

Ni far atminstone ett

att starta och landa vertikalt. Och da SR as

kan ju flygplatsfrigan alltid ordnas. om Ni gar mfor | S
Bida antagandena ir felaktiga. " se . inkh

Helikoptern kommer siikerligen?1 att Yen:s resPEktlosa Oﬂk genammlzga s0m

finna.limplig anvindning fér minga i " h 2

uppgifter men knappast for trafik i men delvis ocksd djupt allvarliga g

storre omfattning. Dess transporteko-
nomi ir inte sidan och den kan ald-
rig komma upp i hogre hastigheter.
Vad dter betriffar frigan om verti-
kal start och landning, s& kriver det- N
ta forfaringssitt ett maximum av
dragkraft. Det kraftoverskott, som stor
kan utnyttjas for nyttig last och for kon
okning av sikerhetsmarginalen redu- utvi
ceras dirvid till ett minimum. Av
dessa skil bér man enligt professor s I S TA [
Bennet rikna med en hastighet fram-

at av ca 60 km/t, vilket gor att heli-

koptern och det ultrasnabba flyg-
planet fir i stort sect samma ford- R E s A
ringar pd start och landningsutrym-

me.

samling flygkaserier 44

De méjligheter som Gppnas att an-
vinda snabba flygplan p& smi ut-
rymmen kommer att f3i ett avgoran- 508 565 fran nygrevyn, Box 3063, Stockholm 3. Den
de inflytande pi luftfartens utveck-
ling. Det kommer att l6na sig att fly-
ga dven pd korta strickor. Det kom- mot postfrskott enligt nedanstiende kupong. D3 till-
mer dter att bli aktuellt att forligga
kommunala flygplatser titc inpi el- A
]eur rent av inne i samhiller. Varje visitionsform Ni #n anvinder, skriv namn och adress |
sgffi;lu:tdtabes}tl%?a sea;xm}fjlajéilaltgmg:; tydhg.t f6r atr undvika forseningar. Vid rekv. per
méste planeras i tid, innan region- postgiro, ange pd talongen vad beloppet avser. L=l
planen fastldses. “

Den kostar 6:75 och kan rekvireras per postgiro
kommer di portofritt. Ni kan ocksid rekvirera den ‘

kommer emellertid postférskottsavgiften. Vilken rek-

=

Det dr alltsi hég tid att planera l I

£6r det frameida, lobrrafikaitee. Vill FORFATTAREN SIGNERAR

Du vara med si gbr som amerika- _
nerna siger: varje julklappsbok om Ni sd énskar 1 v |

A & o=

?Put your Town on thﬂe AirkMap”
wlatem Ercaminlic gl fyghasmis, Ange vid rekvisition om Ni vill ha boken signerad [,
*

Stockholms flygplatsfriga miste POSTA KUPONGEN IDAG!
givetvis Aven ses i belysning av den
vintade  flygtekniska utvecklingen.
Quo 5 "de Bhommer el drerna DR I T T T R s ey e s e e e s e e e e i
behéver vi oundgingligen en utbyggd |
storflygplats. Och den kommer nog Satt ett X Till Flygrevyns Forlag, Box 3063, Stockholm 3
att behdvas dven framgent. Men kra- £
ven att komma staden inpd livet i denna ruta Hirmed rekvireras att sindas mot postférskott:
kommer att bli alltmer pdtringande. 2
Dirfér finns inte ndgot antingen- | ‘ ...... ex. av boken Kelatis sista resa. Pris pr
eller, bdde Bromma och Halmsjén T ¥ g b=
behovs. Den dag, som redan nu kan ont boten ldlail ex. 6:75 + postfdrskottsavgift. ’ <
skénjas, d man praktiske 16st proble- ; .
met att med snabba trafikflygplan signeras. Vid rek- i1 RS AR SR i S g it RIE Y
ta sig upp och ned pi samma utrym- visition pr post- =
me som en Moth, di kommer flyg- : ey Bostadaa it o e N i b R S |
resendrerna inte att lita sig néja med giro skriv "signe- 4 |
att. bli avstjilpta i obygden miltals ras” pi talongen b LT T g e e W ST O e T {
frin stadens hjirta. 1

N.S.
Obs.! Vid rekvisition per postgiro bebiver icke kupongen insindas.
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flyghistoria pa nytt sdtt

Signaturen Nils har hittills endast gjort sporadiska
inhopp i Flygrevyns (och Loopings) spalter. Inhopp
som visserligen fitt red. — och kanske dven i nigon
min lisarna — att for ndgot dgonblick glémma bort
sitt djupt allvarliga engagemang i flyget och skruva
upp ansiktet till nigot som med en litt oGverdrift
skulle kunna kallas fér ett leende.

Nu har emellertid Nils samlat sig till nigonting
stort, en serie i 2 dussin bilder som i sin oerhdrt
koncentrerade form ger hela den fascinerande flyg-
utvecklingen, Nils har under lingliga tider suttit i

sin studerkammare med huvudet lutat Gver urkunder
fran flygets alla epoker, och hir har vi som sagt hans
allvarsmittade historiska avhandling, Vi bugar oss
infér all den visdom som strommar oss till motes
ur dessa historiska bilder och beder lisarna géra det-
samma samt ber samtidigt fi framféra sivil reds
som Nils hjirtinnerliga tack till alla som pd ett eller
annat sitt bidragit till att denna epokgbrande serie

. blivit till. Vi tinker di inte s mycket pd den sak-

kunskap som uppbadats {ér anskaffandet av fakta
utan si mycket mer pd dem som vilvilligt stillt sig
till férfogande for avbildning i det historiska ljuset

e ¥ D

l Ménniskan har i alla tider kdmpat 2
mot elementen. Férst betvang hon ha-
vet och utnyttjade det. Dérmed var
det s& aft stga biddat fér Kolumbus

Sedan fick hon &gonen pé luftens méj- 3
ligheter. Redan i fikonlévséldern hade

hon en kénsla av att luft inte bara

var bra att védra med

Nu géllde det att hérma féglarna och
ménniskan férsékte forflytta sig som
dem, men det gick inget vidare hur
hon &n flaxade

4 Men det var svart att slappa flygtan- 5

ken, S& efter en fem-sexhundra é&r
forsékte man igen med anlitande av
erfarenheterna frén sléjden

Datidens provflygare var ena djtirva
sdllar, som uppfann grejorna sjdlva
och frimodigt provade allt.
gick det undan virre

s Tyvéirr bested inte uppfinningarna de
hérda proven och inte heller prov-
flygarna médde s& bra. Haverikom-
missionerna hade mycket att bestyra

Ibland
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Néstan varenda manad uppfann man
nagon ny modell av négot invecklat
flyatyg. Uppfinnarna var néjda med
nastan allt — utom att grunkorna
inte flog

Men en vacker dag pd férmiddagen
uppfanns sd lufthallongen och dnt-
ligen var det méjligt att hélla sig i
luften, Det var sa fint s& man kalla-
de ballongen aerostat

Men illvilliga personer fanns det re-
dan pé& den tiden som ville hindra
utvecklingen och uppfann luftvérns-
artilleriet, Det var phult tycker
méngen

Men intresset fér flygning grep om-
kring sig. Till och med MNapeoleon
blev flygsinnad och ville sléss med
ballong. Det gick &t en férskrécklig
massa tyg till hans flygvapen

n

Utvecklingen gick emellertid vidare
och nya konstruktérer féddes som
fédde nya idéer. Verklign prakt-
exemplar en del av dem. Som den
hér @ngfageln

1

Nér sedan ndgon hittade pé& pro-
pellern och explosionsmotorn blev
det verklig fart pé& flygbyggarna.
Nya modeller, stérre och starkare @n
alla tillférne, uppfanns

13

36

Och rétt som det var den 3 decem-
ber 1903, s& var flygdrémmen verk-
lighet. Sen blev flygplanen stérre

. och motorerna starkare och det gick

at véldigt med lader at flygarna

14

Det férsta viirldskriget satte verklig
sprutt pa konstruktérerna och nya
typer vinglade fram i luften, férda
av verkliga hérdingar med har och
medalier pa brostet

Och de gamla ballongerna kom till
heders igen. Ombyggda och med
motorer kallades de zeppelinare och
var kolossalt stora och eldféangda och.
kostade kléver dver all matta

===
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Is Till piloternas. fromma uppfanns 'I Andra  vérldskriget frambringade

ocksa fallskdrmen, som var bra att nya flygplantyper som var dnnu
ha néir ndgon ville stign av. Den stérre, dnnu starkare och gick dnnu
raddade ménga fran platt fall fortare

18 En dag foddes robotbomben som
pilade ivég och var mycket illa sedd
déir den slog ner. Den hade ett av-
gasrér i stéllet fér propeller

Ig Detta var bérian till readldern och 20 Och fortare och fortare gick det.

snart gick reaplanen sé& in i baljan Tvérs igenom ljudvallen och lite
fort s& piloterna knappt hann med till. En del tyckte det b&rjade bli
att styra lite val dragigt

2' Ja, det gick s& fort ibland att pilo-

terna ofta var framme flera tim-
mar for tidigt. Det var inte daligt
precis

22 Och snart var man inte néjd med 23 $& nu experimenterar man natt och
att flyga genom ljudvallen. Nu dag, fér nu géller det ott kemma
skulle man genom védrmevallen ock- forst till himlen: P& konstgjorda
sa, Med atomkraft forstds ménar och rymdraketer

24 En vacker dag stér de férsta rymd-
fararna p&@ manen och férstker fé
tiden att ga till ndsta avléningsdog.
Men tror négon det récker?
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I diskussionerna om &stblockets och viistmakternas militéra styrkor fére-
kommer ofta j@mfbrelser &ver vad den ena och den andra parten kan
stilla upp bl a av flyg. Som regel réknar man d& endast med flyg
tillhdrande vederbdrande landers flygvapen och glémmer en viktig fakfor

— marinflyget

Inom vistmakternas marinflyg —
liksom i friga om &vriga stridskraf-
ter — spelar Férenta staterna den
domrinerande rollen. Detta ir ocksi
naturligt med hidnsyn tll atrt USA
skiljs frin tv& fér amerikanerna vik-
tiga intresseomriden — Europa och
Fjirran Ostern — av stora havsom-
riden. Det amerikanska marinflyget
anses i storlek komma nist efter Sov-
jetunionens och Forenta staternas
flygvapen. Det totala antalet flyg-

AY KAPTEN
LARS RUDBERG
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plan utgdr — inklusive reserver —
cirka 15.000. Hiri ingir dock ert
stort antal icke operativa flygplan,
bl.a. fér underhillstransporter, ut-
bildning m.m. Antalet bemannade
krigsflygplan urgér 4.000.

Det amerikanska marinflyget har
tvi huvudbestindsdelar — flottans
flyg och marinkérsflyger. Bida ingir
i av marinen organiserade s. k. ”Task
Forces” sisom integrerande delar och
har siledes ingen fristiende stillning
vare sig operativt eller organisato-
riske. I en *Task Force” avses fram-
deles ingd som kirna tre stora han-
garfartyg, sju kryssare, bestyckade
med alla typer av robotar, och tvi
snabbgdende underhdllsfartyg, Frin
ett sidant foérband skulle atomanfall
kunna insittas mot mil pi 2.400 km
avstand, exempelvis frin Norra TIs-
havet mot Leningrad-omridet eller
frin Medelhavet mot Baku.

Samtliga krigsflygplan i det ame-

rikanska marinflyget har utrustning
for tankning i luften. Dirvid anvin-
der man sig av det engelska “probe
and drogue”-systemet. Som tank-
ningsflygplan utnyttjas bl. a. North
American AJ-1 ”Savage”, ett stort
2-motorigt hangarfartygsbaserat flyg-
plan, som iven finns i spanings- och
bombversion. Flygplanet kan i sist-
nimnda version bl.a. medféra en
atombomb. Genom en tankning i luf-
ten okas aktionsradien med cirka
30°%, och genom tvd med ungefir
50 9.

Flottans flyg utgér huvudparten av
marinflyget och omfattar dels han-
garfartygsbaserade forband, dels for-
band baserade i land. De férra till-
hér de nu uppsatta fyra flottorna —
forsta flottan i Stilla Havet, andra
flottan 1 Atlanten, sjitte flottan i
Medelhavet och sjunde flottan i Fjir-
ran Ustern. Dessa styrkor represente-
rar storre delen av Navy’s slagkraft.

Totalt har den amerikanska flot-
tans flyg 17 “Air Carrier Groups”,
34 spaningsdivisioner, 13 transportdi-
visioner och 40 specialdivisioner. De
sistnimnda ir bl. a. utrustade med he-
likoptrar, fotograferingsflygplan, an-

tiutl

flyg
rad:

nen

upp
divi
som

plar
lunc
Den
flyg
som
vap

Viin:
A3D

Ova
raid
T. h.
ett ¢
galt
Skyl



tning
\vin-
srobe
tank-
Jorth
stort
flyg-
- och
sist-
1 en
i luf-
cirka
gefir

in av
han-
for-
till-
1 —
indra
an 1
Fjir-
jente-
sraft.

flot-
ups”,
redi-
t. De
d he-

an-

tiutbitsflygplan (14 divisioner) och
flygplan med specialutrustning for
radarluftbevakning och -stridsled-

De hangarfartygsbaserade flygpla-
nen ir organiserade pa divisioner om
upp till 12 flygplan. Tva cller tre
divisioner bildar en "Air Group”,
som — beroende pd fartygets storlek
— kan omfatta fran 30 till 100 flyg-
plan. T en "Task Force” skulle si-
lunda kunna ingd cirka 300 flygplan.
Den landbaserade delen av flottans
flyg har i stort samma organisation
som tillimpas inom amerikanska flyg-
vapnets forband, d.v.s. tre “squa-

Vinstersidan: Douglas
A3D Skywarrior _
Wnre
Ovan: Douglas  Sky- “M.gk"‘. .
raider

T. h.: Katapultstart frén
ett av historiens férsta
galér-hangar-fartyg {ur
Skyline)

drons” ingdr i en "Wing” (motsvarar
svensk flygflottilj).

Huvuddelen av flottans attackplan
utgors av Douglas “Skyraider”, som
finns i ett flertal versioner. “Sky-
raider” har varit i produktion sedan

(o7 —a<Ze

1945, och i februari 1955 levererades
det 2.500:e flygplanet av denna typ
till flottan. Sannolikt kommer leve-
ranserna att fortga till 1957.

S8som ersittare till “Skyraider”
kommer i forsta hand Douglas A3D

Forts, pd sid. 41
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En Douglas Skyraider
far den nya gra mo-
deféirgen (var tidigare
bla). Lagg marke till
American Navy's ldtta
och praktiska uniform

Nedan t.v.: En Lock-
heed PV4 Neptune
tver Golden Gate-bron
vid San Fransisco. Till
héger didrom en Doug-
las A4D Skyhawk

Higersidan: Overst en
Grumman F11F Tiger,
ddrunder tankas en
Grumman F9F Panther
av en North American
Savage. Nederst t, h.:
En Martin Seamaster,
modern flygbdt med 4
reamotorer och hég
underljudshastighet
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Skyraider
1 gra mo-
ar tidigare
marke il
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@ uniform

En Lock-

Neptune
Gate-bron
insisco. Till
1 en Doug-
thawk

Overst en
11F Tiger,
ankas en
?F Panther
| American
derst t. h.:
Seamaster,
bat med 4
och hég
stighet

Forts. fr. sid. 39
"Skywarrior” och A4D “Skyhawlk”.
Det forstnimnda flygplanet, som ir
utrustat med tvi reamotorer pd 4.500
kg dragkraft under vingarna och vi-
ger Over 31 ton, blir Navy’s tyngsta
hangarfartygsbaserade flygplan. Max-
farten dr 965 km/tim. Flygplanet kan
medféra de storsta typer av bomber,
bl. a. atombomber, samt utféra min-
fillning och fotospaning. Det férsta
.serieflygplanet blev firdige histen
1953 och tillforsel till flygférbanden
bérjar sannolikt hosten 1955.
»Skyhawk” dr ddremot ett lirt at-
tackplan, som gjorde sin forsta flyg-
ning i mitten av 1954. Planet kan an-
falla mil pd 1.600 km avstind med
atombomb. Bevipningen utgdrs av
bl.a. automatkanoner, raketer och
robotar. Maxfarten ligger nira ljud-
hastigheten. Flygvikten ir ungefir
hilften av minga i tjinst varande
reajaktplan. Spinnvidden ir mindre
in motsvarande for ett “konventio-
nellt” hangarfartygsbaserat flygplan

med uppfillda vingar, vilker dr av
stor betydelse framfér allt pd et
hangarfartyg, dir det @r tringt om
utrymmet. “Skyhawk” kan operera
frin alla amecrikanska flottans han-
garfartyg.

Navy’s bestind av jaktflyg domi-
neras framfor allt av tre typer —
Grumman F9F “Panther” och dess
utveckling ”Cougar” samt Mc Don-
nell F2H “Banshee”. Av sistnimn-
da flygplan har 895 byggts och det
sista levererades under 1953. Bide
»Panther” och “Banshee” borjar nu
bli omoderna och tas ur tjinst efter
hand. *Cougar” ir forsedd med bak-
itsvepta vingar och har en maxfart
som ligger strax under ljudhastighe-
ten. Sista versionen av flygplanet,
F9F-8, har nyligen genomfdrt prov
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pd hangarfartyg och kommer snart
ut pd forband.

Utéver ”Cougar” bestir Navy’s
modernaste jaktflyg i tjinst av North
American FJ “Fury” och Chance
Vought F7U “Cutlass™. Bigge typer-
na har maxfarter i planflykt nira
ljudhastigheten och 8verskrider den-
na i dykning. "Fury” ir flottans ver-
sion av flygvapnets "Sabre”, Flygpla-
net anses vara ett av de bista hangar-
fartygsbaserade jaktplanen i virlden,

Det andra jaktplanet — ”Cutlass”
— har mycket god stigférmiga och
nir bl. a. 4.000 m héjd pi en minut.
Topphdjden ligger omkring 13.700 m.
Elygplanet tillverkas dven i attack-
och spaningsversion. Attackversionen
kan bl a. medféra Gver 4.000 kg
bomber och har stérre brinslclast in
jaktversionen.

Under 1955 tillférs flottans flyg
ytterligare ett jaktplan, Douglas F4D
»Skyray”, som ir ett deltavingat
flygplan med &verljudfart. Den fors-
ta divisionen ”Skyray” borjade sittas
upp redan i maj i &r. Prov pd han-
garfartyg genomfdrdes 1953 pi
U.S.S. ”Coral Sea” med framgings-
rikt resultat.

Nist 1 ordning att ersitta: de i
tjanst varande jaktplanen stir Mc
Donnell F3H ”Demon”, som ir ett
stort allviderjaktplan med kraftig of-
fensiv bevipning. Flygplanet ersit-
ter i forsta hand “Banshee” och pro-
duktionen ir i full ging. I sluter av
1954 placerades vidare en stor order
pd Grumman F11F ”Tiger”, som nir
overljudfart 1 planflykt. ”Tiger” an-
ses ha bittre prestanda dn alla and-
ra hangarfartygsbaserade flygplan,
utom Chanse Vought F8F, som nu
endast finns i prototyp.

Ombord pd hangarfartygen base-
ras vidare ”Skyraider” for luftbevak-
ning och ubatsjakt, helikoptrar for
bl. a. riddningstjinst (vanligen Pia-
secki HUP), ubitsbekimpning, min-
svepning, bogsering m.m. (Bell, Si-
korsky och Piasecki). Standardflyg-
plan fér ubitsjakt kommer att bli
det hangarfartygsbaserade flygpla-
net Grumman S2F ”Sentinel”, som
ir forsett med tvd kolvmotorer och
har fyra mans besittning. ”Sentinel”
dr nu i produktion och har dven till-
forts flygforbanden.

Av flottans landbaserade flygplan
mirks i férsta hand Lockheed P2V
“Neptune”, som tillverkats i ett fler-
tal versioner. Neptune” anvinds for
vipnad spaning, viderspaning, mine-
ring och ubdtsjakt och kan medféra
bl. a.. 16 stycken 12,7 cm raketer,
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3.600 kg bomber, 2 torpeder eller 12
stycken 150 kg sjunkbomber. De sis-
ta versionerna har forsetts med tvd
reamotorer under vingarna, som Gkar
farten med nidra 100 km/tim, si att
toppfarten ligger omkring 575 km/
tim. .

Av Ovrigt spaningsflyg mirks i
forsta hand den stora 2-motoriga
flygbaten Martin P5M “Marlin”, som
borjade tillféras férbanden i slutet
av 1954, samt Marlin ”Mariner” och
“Mercator”, "Marlin” har en lingsta
flygstricka pd 4.000 km, nir flyg-
planet ir utrustatr med antiubdtsva-
pen. En intressant nyhet dr Martin
P6M ”Sea Master”, som ir en 90 tons
flygbdt utrustad med fyra reamoto-
rer med efterbrinnare. “Sea Master”
har troligen en maxfart, som ligger
nira ljudhastigheten. Flygplanet kan
bl. a. utféra minering och har dess-
utom stora utrymmen fér kameror.

Utover de hangarfartygsbaserade
?flygande luftbevakningsstationerna”
(’Skyraider™) ingir i det amerikan-

ska marinflyget iven specialutrustade

stora transportflygplan typ “Super
Constellation™. Dessa medfér en be-
sittning pd 31 man och kan sittas
in fér radarluftbevakning och jakt-
stridsledning.

Marinflyget experimenterar Z4ven
med tva typer av jaktplan, som kan
starta  vertikalt, s.k. VTO-fighters
(VI'O=Vertikal Take Off). Dessa
flygplan, som tillverkats hos Con-
vair- respektive Lockheed-fabriker-
na, ir utrustade med kraftiga tur-
binmotorer. Vertikal start och dir-
efter dvergdng till planflykt har ut-
forts med flygplanen.

Marinkdrens flyg utgbrs av tre
”Air Wings” — en fér varje marin-
kirsdivision. Varje ”Wing” omfattar
nio divisioner krigsflygplan, tre heli-
kopterdivisioner m.m., eller tillsam-
mans 270 krigsflygplan och 126 av
andra typer (helikoptrar, litta spa-
ningsplan o.s. v.).

Av organisationen framgir att ma-
rinkdrsflygets verksamhet #r intimt
forbunden med marinkirsdivisioner-
nas. Flygférbanden opererar i nira
samverkan med dessa. En av marin-
kirens huvuduppgifter 4r att etab-
lera brohuyvuden pi fientlig kust. Ma-
rinkdrsflyget sitts dd in for att neu-
tralisera strandférsvarer bl.a. med
atombomber, varefter marktrupperna
transporteras iland med helikoptrar.

Flygplan Chance Vought Corsair”
var tidigare det dominerande attack-
heter en elegant volym, som Allhems

Overst en rote Douglas Sky-
shark och déarunder start med
en Douglas A3D Skywarrior

planet i marinkirsflyget. Numera ir
”Skyraider” det enda propellerflyg-
planet i tjinst, medan flygplanut-
rustningen i Ovrige bestdr av jakt-
och attackplanen Grumman ”Pan-
ther” och ”Cougar”, North American
Fury”, Mc Donnell *Banshee” och
Douglas ”Skyknight”, av vilka det
sistnimnda 4r nattjake. Transport-
flyget dr utrustat med Fairchilds vil-
kinda “Flying Boxcar”, som i marin-
kdren har beteckningen R4Q.

Forenta staternas marinflyg stir pd
toppen av modernitet och ir utrustat
med vapen av hogsta effekt mot mal
savil till lands, till sj6ss och i luften.
Dess hangarfartyg har alla krigser-
farenhet, antingen frin andra virlds-
kriget eller kriget i Korea. Dess glo-
bala rorlighet mojliggor atr det
snabbt och med férédande kraft kan
sittas in mot vitt skilda delar av
virlden — det ir en synnerligen vik-
tig faktor i de vistallierades forsvar,

BOCKER

FLYGVAPNET I BILD

heter en elegant volym, som Allhems
Forlag i Malmé har givit ut. For-
fattare ir major Ake Linnberg, for-
utvarande pressofficeren vid flygsta-
ben. Till sin hjilp har han haft teck-
naren Bjérn Karlstrom, vilkind fér
alla Flygrevyns lisare, samt redaktor
Harald Jacobson, som stitt fér en
rad fakta om vapnets flygplantyper,
flottiljerna, flygvapnets organisation
och utveckling.

Chefen for flygvapnet, general-
I6jtnant Axel Ljungdahl, har skrivit
forordet.

Flygvapnet i bild 4r en i alla av-
seende exemplarisk  informations-
skrift; den dr gjord med litc hand
utan att man givit avkall pi viktiga
fakta, den 4r bemingd med flotta
och vil arrangerade bilder, den har
ett utomordentligt vackert tryck —
och den ir billig: kostar bara 4:50
inbunden.

Boken #r sjilvskriven i bokhyllar;
hos varje flygintresserad.
Yen

Ake Linnberg: FLYGVAPNET
I BILD. Allhems Férlag, Malmd.
Pris 4:50.
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PA 5800 M,

Europa frdmst internationellt

Inom den internationella trafiken
leder de europeiska bolagen 1 stati-
stiken om man som utgangspunkt for
beddmningen tar antaler producera-
de passagerarkilometer, vilket torde
vara den bista jimférelsefakrorn.

Dir ligger det brittiska BOAC frimst med
1.416.180.000. Direfter der hollindska KLM
1.352.579.000, Air France 1,136.827.000, Se-
dan kommer det amerikanska TWA med
923.704.000 och si virc eger SAS pi femrte
plats med 827.313.000. Sedan féljer BEA,
England 636,980,000, Swissair, Schweiz
447.499.000, der australiska QLA 335.670.000,
Panagra, USA 23%.945.000 och det belgiska
Sabena 216.321.000,

I inrikestrafiken kommer de verk-
ligt stora siffrorna, som frimst ger
ett beligg for den vildiga utveck-
lingen inom det amerikanska inrikes-
flyget. De sex stérsta bolagen nir
der giller den inrikes reguljira flyg-
trafiken ir amerikanska, som nr s
kilar det kanadensiska TCA in sig,
diirefter kommer ytterligare tva ame-
rikanska bolag och forst pi tionde
plats ett europeiskt bolag, Air France.

Sa hir ser siffrorna ut for inrikes-
trafiken (passagerkm) for de tio
storsta bolagen — dock med undan-

Ater ett rekordar for trafikflyget

Statistiken for virldens flygtrafik inom de till IATA
(International Air Transport Association) anslutna drygt
70 flygbolagen (varibland Sovijet och Kina och storre
delen av ovriga linder bakom jirnriddn saknas) ir nu
klar for 1954, Vi dterger hir en del siffror ur denna
statistik och har med denna som underlag kommit fram
till en del andra intressanta iakttagelser som kan vara

varda att nimna.

Arsresultatet for det tionde verk-
samhetsaret efter kriget blev dver
44 miljoner flugna passagerare i re-
guljir rrafik (44.351.000), vilket ir
23 ganger fler in den hégsta siffran
fore kriget.

346 génger mer dn fore kriget

Antalet producerade passagerar-
kilometer 1 reguljir trafik ir 46 mil-
jarder (med 6vrig trafik 51 miljar-
der), vilker ir tre ganger si mycket
som 1946 och 36 ganger mer in fore
kriget. 70 ganger mer gods och 13

Int.
Flygkilometer ........ 489.000.000
Flygrimmar ooooava 1.399.000
Passagerare  ooeseeens 7.870.000
Pass.ckm o.ooiiinnn 13.368.000.000
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ganger mer post transporterades 1954
in nigot dr fore kriget. Antaler pas-
sagerare per flygning dr nu fem
ginger si stort som fore kriget.

Jimfore med 1953 har antalet offe-
rerade tonkilometer dkat med 15 9%,
och producerade tonkm med 139/,
antalet flygtimmar har okat med
4 %, antalet flygkilometer med 7 9/,
posten med 18 % och flygfrakten
med 9 .

IATA delar upp trafiken i interna-
tionell trafik och i inrikescrafik. Sa
hir ser 1954 ars siffror ut fér den
reguljiara trafiken:

Okning %

Inrikes Toralt fr. 1953
1.098.000.000 1,587.000.000 7:3
3.429.000 4.828.000 4,1
36.545.000 44.351.000 12,6
32.551.000.000 45.919.000.000 13,8

tag for Pan American, som endast
redovisat totalsiffrorna  och alltsd
varken kan komma med 1 inrikes-
eller den internationella statistiken:

American Airlines .......... 5.426.334,000
United Air Lines .......... 5.305,909.000
Eastern -Airlines ..o 4,901.577.000
W  mesaasys A ey 4.201.905.000
Northwest Airlines .......... 1.362,938,000
Delta-C & S .o.ooiivinnnn,. 1.266.337,000
TCA, Kanada .............. 1.152.579.000
National Airlines .......... 1.116,769,000
Braniff Airways ............ 864.302.000
Air Trance .oovviiiieniinn.n, §51.361.000

Amerikansk dominans totalt

Om vi fortfarande hiller oss rill
antalet producerade passagerarkilo-
meter och sammanriknar den inter-
nationella trafiken och inrikestrafi-
ken, si finner vi att fem amerikanska
bolag utgdr en titgrupp med mycket
hoga siffror — den ligsta 1 den
gruppen 3,5 miljarder passagerarkm.
Direfrer foljer Air France pd i det
nirmaste 2 niiljarder. Direfter kom-=
mer en grupp pd sex med dver 1 mil-
jard, bland wvilka befinner sig de
europeiska  BOAC och KLM. Der
engelska BEA kommer pd 14, SAS
pa 15, samt det belgiska Sabena och
det schweiziska Swissair pa 16 och
17 platserna.
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American Airlines .......... 5.549.269.000
United Air Lines s.cviaiainas 5.319.689.000
2 i 3 e A Rk 5.125,609.000
Edsrern! 'Aidhines  daviasiin 4.901.577.000
Pan American ..veoseososssiis 3.523.833.000

1.988.188,000
1.463.939.000

AT PRADCE oooulivasivmenswsis
Northwest Airlines

BRI et s e e ot gt 1.416.180.000
TOK, Kanuda oidevessmmenss 1,364,955.000
Delea-C & 5, USA .icvvevuns 1.345.721.000
National Airlines .......... 1.197.347.000
Braniff Airways, USA ...... 933.704.000
BEA 896.364.000
SAS 870.379.000
Sabena 488.886.000
SWISAT | Sissanssevesnnines 447,499,000

I friga om antalet flugna passa-
gerare ligger American Airlines ock-
sd frimst med 5.879.820. Sedan f&l-
jer Eastern Airlines med 5.783.947,
United Air Lines 4.760.023, TWA
3.572.790, Delta-C & S 1.830.015,
BEA 1.829.221, Pan American
1.753.602, Braniff Airways 1.498.098,
Air France 1.481.281 och pi tionde
plats det kanadensiska TCA med
1.429.893. SAS kommer pi fjortonde
plats med 758.375 passagerare.

En kvarts miljon anstéllda

Sammanlagt finns inom TATA-
bolagen drygt 251.000 anstillda, vil-
ket betyder att varje anstilld under
1954 “producerade” 1 genomsnitt
cirka 180.000 passagerakilometer.
Detta ger anledning till en del gans-
ka intressanta iakttagelser. Sidlunda
finner wvi att storbolagens personal
per capita producerar mest, vilket
talar ytterligare fér att flygtrafik
iven ur den synpunkten bér drivas i
stora enheter.

Frimst i denna statistik kommer
det amerikanska Eastern Airlines med
inte mindre in drygt 453.000 passa-
gerarkm per anstilld. Sedan kommer
American  Airlines med 340.000,
TWA med 335.000, United Air
Lines 332.000, Northwest Airlines
298.000, Pan American 200.000,
TCA, Kanada, 170.000. Sedan kom-
mer det schweiziska Swissair med
154.000, som alltsd ligger bist till
bland de europeiska bolagen i detta
avseende. Air France kommer pa
nionde plats med 125.000 och SAS
pi tionde med drygt 120.000. Sedan
foljer BEA med 100.000, KLM med
95.000, BOAC med 83.000 och Sa-
bena med drygt 80.000.

1 DEN TOTALA
FLYGSTATISTIKEN

HAR USA BN
FORKROSCANBE LEDNING
FRAMFSR EUROPA

Denna statistik dr icke helt ritt-
visande, eniir den icke tar hinsyn till
den chartertrafik som bedrivs inom en
del bolag och inte heller till frakt-
flyget. Den torde emellertid ha ett
visst jimforelsevirde och ger bl. a.

PERSONTRAFIKEN MED mET
OVER ATLANTEN

vid handen att den intensiva inrikes-
trafiken 1 USA i hdg grad gynnar
bolagen i detta avseende samt att
lingdistanstrafiken kriver fler an-
stillda per producerad passagerarkm
in kortdistanstrafiken.

Europa dominerar den
internationella flygtra-

fiken

Stérsta antalet anstillda hade Pan Ame-
rican med 17.600. Direfter kom BOAC med
16,900, American Airlines 16,300, Unirted
Air Lines 16.000, Air France 15.900, TWA
15.300, KLM 14.300 och BEA  8.900. SAS
hade 7.200 anstillda &r 1954,

I sin Arsskrift publicerar TATA
bl.a. en artikel av den amerikanske
trafikexperten John E. Slater, som
analyserar utvecklingen av person-
trafiken ©ver Atlanten frin seckel-
skiftet fram till nu. Det ir en myc-
ket intressant lisning med speciellt
intresse for trafikflygets follk efter-
som Atlant-trafiken kommit att bli
vad amerikanerna  kallar key
route”.

Det mest anmirkningsvirda 4r, si-
ger Slater, att persontrafiken med
bat dver Atlanten under de tio &ren
nirmast fore forsta virldskriget ge-
nomgdende var storre in den ir nu
sammanlagt for bide bdt och flyg.
Detta forklaras delvis av den stora
emigranttrafiken under denna pe-
riod och framgir framférallt av de
stora siffrorna for trafiken visterut.
Hir niagra siffror frin bittrafiken:

Ar vistlig ostlig totale

1899 517.115 232.983 750.098
1904 978.002 525.175 1.503.177
1913 1.858.605 744,347 2.602.952
1914 956.049 708.444 1.664.493
1918 36.415 50.088 86.503

Sedan dkade trafiken igen och var
1919 totalt 634.069, ar 1923 var den
uppe 1 1.157.584 och 19301 1.182.256.

Direfter skedde en minskning fram
till 1934, di siffran var nere i
574.477. S& skedde iter en lingsam
Skning med 781.804 ar 1937, var-
efter trafiken sjonk till 359.618 ir
1939. Under kriget forekom stringt
taget ingen civil passagerartrafik alls
over Atlanten.

En annan anmirkningsvird faktor
ir, pdpekar Slater, att under slutet
av 1920-talet enbart bittrafiken visar
siffror pd &ver 1 miljon passagerare
per dr. 1929 var siffran 1,25 milj.

Detta b6r man ha i minnet nir

Forts. pd sid. 65
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GRATULERAR

Aer Lingus, vars vinst {6r 1954/
55 var £ 25428 (Kr 368.706:—)
mot en forlust av £ 62,663
(Kr 908.613:—) rikenskapzaret
1953/54. Gratulationer ocksa till
uppnadd prestanda under det
forsta hela aret av Viscount-
flygning,

Vi
GRATULERAR

Trans-Australia  Airlines, vars
Viscount-flotta har uppnitt en
bestiende hég utnyttjningserad
och som erovrat en rad rekord
i flygtider och platselterfrigan
pi router med hard konkurrens,
T. A. A. har sedan december
1954 i medeltal haft 84 % passa-
gerarbeliggning,

VICKERS

FYRA ROLLS-ROYCE DART PROPELLER/TURBIN MOTORER

VICKERS-ARMSTRONGS (AIRCRAFT) LIMITED, WEYBRIDGE » ENGLAND
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Vi
GRATULERAS

"Till och med bittre fin vi vintade
0ss” sade Mr. J. H. Carmichael,
chefen f{or Capital Airlines, efter
de firsta reguljira turerna. "Passa-
gerarna kommer ut efter flygning
och birjar "silja” oss Viscount
alltigenom. Vi &r smickrade.”

Vare sig flyglinjen ar i Europa,
Australien eller Nordamerika, vare
sig den ér ling eller kort, kontentan
av Viscounts framgangar ir den-
samma:_ storbelitna passagerare,
stadig dkning i platsefterfrigan och
vid érets slut — en tilltalande
balansrikning,
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Vad kan vi gora at

Flygets bullerfrdga bar varit aktuell linge och kommer att
vara det anda tills effektiva motdtgirder satts in. Och proble-
met blir stérre i samma takt som motorerna blir starkare,
flygplanen snabbare och flyguverksambeten intensivare

Kapten Kjell Lagerstrém i Flygvapnet tar i denna artikel
upp de mojligheter till diskussion som finns att komma till
ritta med flygbullret. En stor del av sina erfarenheter bygger
han pd specialstudier i England, dir bullerfragan dgnas stor
uppmirksambet, Det svenska flygvapnet hiller pd med en
utredning i vilken kapten Lagerstréms Englands-studier utgér
en visentlig del. Det gdr att minska flygbullret dr kontentan
av kapten Lagerstroms erfarenbeter.

Kven i friga om flygbuller
giller, som fér annat samhillsbuller,
ate det finns nédvandigt buller och
ondédigt buller: Erfarenheten visar, att
de flesta klagomilen giller det som
man anser vara onoddigt buller. Det
ir dirfor angeliget dels ate klara ut
vad som &4r nodvandige buller och
dels naturligtvis att forsoka minska
flygbullret 6ver huvud taget.

Inom flygvapnet ir man fullt med-
veten om dessa problem och hoppas
att genom upplysningsverksamhet
kunna tka kinnedomen om och dir-
med forstdelsen for det nodvindiga
flygbullret och att genom dndamils-
enliga itgirder kunna minska bull-
rets storande inverkan.

For ate klara ut vad som kan goras
mot flygbuller tog flygledningen 1
varas inmitiativet till en bullerutred-
ning. Denna grundar sig bl.a. pd
flygprov utforda pa Barkarby med
vara nyaste flygplantyper. I utred-
ningen, som beriknas bli klar till
drsskiftet, deltog bl a. experter frin
Statens Institut for folkhilsan. Som
ett led i denna utredning bereddes
jag tillfille att under senare hilften
av september minad studera motsva-
rande problem 1 England. Nagra er-
farenheter dirifrin komma dirfor
ocksd att berdras i det féljande.

Nir det giller atc bedéma mdjlig-
heterna att kunna minska flygbuller-
storningar ir en amerikansk uppgift
hirom av intresse. Man framhailler
nimligen dir bl.a. att klagomdlen
dver flygbuller frin innevdnare i
New York minskade med nistan
30% och i Los Angeles med 40 %o,
sedan motitgirder mot sidant buller
satts in. Sedan numera forsknings-
och konstruktionsverksamhet inrik-
tats pa detta problem torde man dven
for framtiden kunna se ganska opti-
mistiskt pd dessa mojligheter dven
om kommande flygplantyper kommer
att utrustas med kraftigare motorer.

Motatgarder mot flygbuller kan
frin den bulleralstrande sidan i prin-
cip sittas in pa féljande omraden:

a) vid bullerkillan i form av konst-

a) vid bullerkillan genom konstruk-
tionsférbittringar av motorer mum;

b) i luften bl.a. genom limplig ut-
formning av flygplanens bana;

¢) pA marken huvudsakligen genom
bullerminskande tekniska anord-
ningar.

Men iven den stérda sidan kan
vidta atgirder for att mer eller mind-
re undgd bullrer.

Majligheterna ate dstadkomma bul-
lerminskning frin de stora flermoto-
riga propellerflygplan, som nu dr i
bruk, ir smi. Huvuddelen av bullret
frin dessa kommer frin propellrarna
och dirfor har ljuddimpare pd mo-
torerna liten inverkan. Ej heller synes
det finnas stérre méjligheter artt
minska bullret frin nuvarande rea-
motorer, Bullret frin dessa orsakas
frimst av reastrilen och endast i
mindre grad av turbinerna. Fér mind-
re propellerflygplan, dir avgasbull-
ret dominerar, finns diremot tekniska
mojligheter att medelst ljuddimpare
pi avgasréren dimpa bullret.

Nir det giller framtida flygplan
bedémer man det diremot majligt att
erhilla en bullerdimpning bade for
flermotoriga propellerflygplan och
for reaflygplan, om detta problem
beaktas redan pa konstruktionssta-
diet. Vid kolvmotordrivna flygplan
kan man dimpa bullrec under flyg-
planens banor i luften bl a. genom

Bullret 'frén reaplan
riktas frémst bakét

flygbuliret?

art leda avgaserna uppit — vid hig-
vingade flygplan Gver vingen. Den
losningen har med gott resultat an-
vints pd det engelska passagerarflyg-
planet Airspeed ”Ambassador” (Eli-
zabethan), Propellerbullrer kan ock-
sd minskas genom att minska propel-
lerspetsarnas hastighet.

Vid teoretiska undersékningar och
praktiska forsok har man funnit atc
bullret fran reastrilen vixer kraftige
med okad utstrémningshastighet. Ge-
nom att konstruera motorer med lig
utstromningshastighet kan man sile-
des fi wviss bullerminskning. Rolls
Royce har for nytillkommande rea-
motorer experimenterat med tandade
utblisningskoner fér reastrilen, wil-
ket visat sig ge avsevird bullerminsk-
ning. Andra motortillverkare har
ocksd  redovisat  bullerminskande
konstruktioner. Aven om dessa innu
befinner sig pa ett férberedande for-
soksstadium ger de vissa férhoppning-
ar for framtiden.

For att dstadkomma bullerminsk-
ning fran flygplan i luften kan vissa
atgarder vidtagas frimst i samband
med flygplans start och landning var-
under [\;ul]rct 1 allminhet ir mest sti-
rande. Redan vid planlaggning av
startbanor pd Dbefintliga och nya
flygfilt efterstrivar flygvapnet att
ligga dessa si att titbebyggda om-
riden Gverflygs si litet som mdjligt
vid start och landning. Si har redan
skett vid flera flygfilt, di man an-
sett det nodvindigt av bullerskil och
dven om det varit oligligt bl.a. av
ekonomiska skil.

Man har ocksi vid de enskilda
flygfilten anpassat flygverksamheten
med tanke pd bullerstrningar. Dir
man har flera banor att tillgd, for-
soker man att for start och landning
anvinda den bana, som ger minst
storningar, Mojligheterna art viilja en
sidan bana begrinsas till viss grad av
vindférhallandena. Om man blir
tvungen att flyga pi en startbana,
som ger storningar forsoker man att
genom limpliga svingar vid ut- och
inflygning undvika stérningskinsliga
omraden.
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Huvuddelen av bullret frén ett kelvmotor-
plan kommer frén propellrarna

Flygning under morker som hind-
rar folk frin att sova, eller kanske
framfor allt frin att somna, ir ofta
en anledning till klagom&l. Flygvap-
net efterstrivar dirfor are forligga
nédvindig morkerflygning till de ti-
diga kvillstimmarna samt att icke ut-
fora sidana flygningar varje kvill i
veckan. Vid vissa storre Gvningar ir
det dock nddvindigt att flyga dygnet
runt, annars skulle inte personal i sta-
ber och pa flyg- och luftbevaknings-
forband- fi den filtmissiga trining
som behdvs.

Bullerstérningar frin markkérning-
ar i samband med verkstads- och
stationstjinst férorsakar minga klago-
mil, trots att bullret under dessa for-
hallanden i allminhet icke nir de

En sadan hér ljudddmpare f8r reaplan &r
mycket effektiv men viger 20 ton

ljudnivier, som erhdlles t.ex. vid
start. Det tycks vara littare att for-
draga ljud frin flygplan i luften in
frin flygplan pd marken. Orsaken
hirtill torde bl. a. vara, att markkor-
ningar dr mer lingvariga med sir-
skilt stérande okningar och minsk-
ningar av ljudintensiteten. Flera 4t-
girder har kunnat vidtagas mot dessa
slag av buller och forskning bedrivs
fér att finna yrtterligare utvigar.
D3 markkérning under morker li-
kavil som morkerflygning 4r sir-
skilt storande, efterstrivar man att ej
utféra sidan under den kinsliga ti-
den mellan 22.00 och 06.00. Vid
flygplatser med omfattande civil pas-
sagerartrafik dr detta svart att astad-
komma av tidtabellsskil eftersom ju
en stor del av flygplanen i allminhet
landar pi kvillen och startar pd mor-
gonen. Den mellanliggande tiden
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miste anvindas for Oversyner och
reparationer.

Genom att anligga sirskilda ljud-
skdrmar i anslutning till bostadsom-
riden har man 1 mdnga fall lyckats
avskirma ljudet frin markkorningar
i storningskinsliga rikeningar. Vid
London Airport har man uppfért en
dylik skirm avsedd fér fyrmotoriga
flygplan. Skirmen, som ir uppfird
av tegel, dr ca 50 m ling och ca 9 m
hég. Den uppférdes for att minska
bullerstérningarna 1 ett samhille be-
liget endast ca 600 m frin uppkor-
ningsomradet, Den har visat sig be-
gransa bullerljudnivin till en fjirde-
del. Under dagar di den normala
bullernivin ligger hogre in under
morker dr bullret frin markkérning
med flermotoriga flygplan bakom
skirmen knappt horbar.

De lyckade resultaten med denna
ljudskdirm har medfért ytterligare
forskning och man beddmer att det
ligger inom mbjlighetens grins att
anordna bullerskydd si beskaffade
att bullernivin frin markkérningar
kan nedbringas till tolerabla virden
i alla 8nskvirda riktningar.

Ljudskirmar av detta slag ger inte
samma effektiva bullerminskning fér
reaflygplan. Orsaken  hirtll &r
frimst att bullret frin dessa flygplan
huvudsakligen orsakas av reastrilen
och frimst dr riktat bakit i utbl3s-
ningsriktningen. Vidare ligger det
buller, som dstadkommes av propell-
rar huvudsakligen i1 dessa plan, me-
dan realjudet nir en maximistyrka i
en vinkel 45° 1 forhillande till rea-
strilen.

Som ljudskirmar kan iven hanga-
rer anvandas. For att &stadkomma
bullerskydd av betydelse miste dessa
di vara av betydande storlek och
kraftigt byggda helst i betong. Van-
liga trihangarer pad stilkonstruktion
ir inte effektiva. Denna mojlighet artt
anvinda hangarer som ljudskirmar
dar vird att beakta vid nyuppférande
av hangarer.

For att minska bullret frin mark-
korning med reamotorer har man
gjort forssk och idven i prakuisk
tjanst anvint sirskilda ljuddimp-
ningsanordningar. Vid dessa ljud-
dimpare — som hittills frimst av-
setts for enmotoriga reaflygplan —
ledes reastrilen in i ett rér — lingd
ca 15 m, diameter ca 3 m, vikt ca

20 ton — invindigt klitt med ljud-
absorberande material. D& bullerljud
dstadkommes iven frin andra delar
av motorn — luftintagen, turbinhju-
len — samt en del ljud bildas dir
reastralen gir in i ljuddimparen —
mdste man for att erhilla si effek-
tiv ljuddimpning som mojligt omge
hela flygplanet med ljudisolerande
viggar. Ljuddimpare av sidan konst-
ruktion ger en mycket krafuig sink-
ning av bullernivin.

Det dr lirtare att anordna effek-
tiva ljuddimpare fér enmotoriga
flygplan &n f6r flermotoriga. Det ir
dock méjligt att man inom en nira
framtid iven kan konstruera tjud-
dimpare for flermotoriga flygplan.
De miste formodligen goras trans-
portabla,

Man har dven varit inne pd tanken
att dstadkomma ljuddimpning genom
att plantera tridridder i stornings-
kinsliga riktningar. Teoretiskt sett
bér tita ridder med trid av viss hojd
och med kraftigt lévverk kunna
dstadkomma visst skydd. Av prak-
tiska skil som sammanhinger med
kravet pi fria ut- och inflygnings-
riktningar samt radio- och radarna-
vigeringshjilpmedlens effektiviter ir
det dock ofta férenat med stora svi-
righeter ‘att anordna sidana triridder
i flygfiltens nirhet.

Trots att en hel del dtgirder kan
vidtagas for att flygplan och moto-
rer skall bli mindre bullerstérande
kommer det alltid att krivas dtgir-
der dven frin den stérda partens sida
for att minska verkan av bullerstér-
ningar.

Redan vid samhillsplanering i niir-
heten av flygplatser miste bullerpro-
blemet beaktas. I den méin sd dr moj-
ligt bor bostadsbebyggelse, sjukhus,
skolor och liknande inte uppféras
inom omriden dir bullerstdrningar ir
att vinta. I stillet bora sidana om-
riden avses for industribebyggelse
och dylikt.

Forskningsverksamheten pi ljud-
isoleringsomriadet bér redan pi nu-
varande stadium kunna ge underlag
for limpliga atgirder.

Till sist kan kanske nimnas en av
de motdtgirder, som ir méjliza for
den enskilde, och som trots allt kan-
ske inte ir alltfér antik: anvindning
av oronproppar!

— Nu fér damerna va-
ra lite tysta fér jag
ska mita flygbullret...
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“Long absent soon forgotten”,
kommenterar nya Lufthansa-ordfs-
randen dr Kurt Weigelt det tyska
flyghbolagets renissans. Lufthansa bar
ocksd warit linge borta frin den in-
ternationella  trafikflygkonkurrensen
— den 21 april 1945 limnade det
sista Lufthansa-planet in. Men Wei-
gelt liksom mdnga andra tyskar rik-
nar dndd med att foretaget trots den
ldnga bortovaron inte skall vara helt
. glémt. Han profeterar t. 0. m. om en
kvarlevande wviss good will. Atskilli-
ga andra tyskar menar emellertid
att det panyttfodda Lufthansa kos-
tar mer dn den smakar. Lufthansa
dr i warje fall i luften igen och till-
varon ombord pd dess Convairs eller
Super Constellations farefaller lika
trygg och lukullisk som hos de mera
forsigkomna  bolagen, rapporterar
Bjérn Palm i detta reportage.

MED LUFTHANSA ATER UT | VARLDEN

Det dr pd sitt och vis sldende att
nya Lufthansas hégkvarter ligger i
Kélns gamla universitet. Dir sedan
gamla tider vetenskapsmin wvilvt
hégtflygande planer och dir djirva
tankar svivat fritt i forskarrymden
har nu andra figlar byggt sitc bo.
Hir pa Claudiusstrasse nr 1 drar den

Ovan: Enhetlig inredning har
Lufthansa genomfért i alla
sina booking offices och vént-
hallar. Hér en bild frén
Stadtbiiro Dusseldorf. Nedan:
Fér en tid sedan kunde man
celebrera  Lufthansas 100:e
flygtur &ver Atlanten

administrativa staben i Lufthansas
tusenhtvdade personal upp linjeni-
tet, som efter en paus pi tio &r nu
Ater spinner dver en rad flygplatser
i bide in- och utlandet, dir bolagets
bligula standar symboliskt flaggar
bredvid de stora internationella flyg-
foretagens firggranna fanborgar.

Det nya Lufthansa upptogs i
IATA vid exekutivkommitténs sam-
mantride i Montreal i bérjan pd ju-
ni och 1 juli startade bolaget sin
nordatlantservice med den fyrmoto-
riga Lockheed Super Constellation
L 1049-G pi linjerna Hamburg—
Diisseldorf eller Frankfurt—Shannon
—New York. Men redan fére denna
forsta atlanttrafik eller nirmare be-
stamt sedan den 15 maj borjade Luft-
hansa flyga tre curopeiska linjer
frin Hamburg &ver Diisseldorf till
London och 6ver Frankfurt till Pa-
ris resp. Madrid medan en fjirde lin-
je bérjar i Miinchen och férbinder
Miinchen med London via Frankfurt.
Den europeiska servicen uppritthills

med den tvimotoriga Convair 340.

Fyra Super Constellations och lika
manga Convair (plus tre DC-3:0r)
utgbr in si linge hela flottan och
linjendtet riknar 10.025 km. Det ir
i och for sig en beskedlig, ja minst
sagt blygsam borjan med tanke pi
att gamla Lufthansa pd sin tid holl

sig med 150 plan och att det bara
frin Tempelhof i Berlin utgick 32
linjer! Men den gamla flottan ut-
gjordes till tvd tredjedelar av Ju 52
och om man betinker att t. ex. en
enda Super Constellation kan pres-
tera lika mycket som ett halvdussin
gamla Junkers si representerar da-
gens Lufthansa med sina 11 plan
(frin nista ar 15) indd en betydande
trafikpotential och transportkapacitet.

Efter en snabbkurs i Lufthansas
moderna historia pi hégsitet i Kéln
aker vi ut till Wahn och gir ombord
pi en Convair, sként bemilad pi
nosen och stjirten med den stilisera-
de och nistan egyptiskt hieratiska
figeln i flykt som blivit Lufthansas
emblem. Sikerhet, tillf6rlitlighet och
regularitet stdr ocksi mailat i den
flygande och tekniskd personalens
ansiktsuttryck!

Flygvirdinnan 1 sin chica jockey-
hatt med det bevingade emblemet
ilar fram och tillbaka mellan passa-
gerarna och den medférda kaffe-
maskinen, pi vilken man hela tiden
brygger ny och frisk mocka.

— Mat och dryck motsvarar in-
ternationell hotellstandard, foérsikrar
man oss. Hir i Convairen fixar per-
sonalen ritter och férfriskningar i
en kokvrd, dir man kan tillreda bi-
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de varma och kalla menyer, Isen sva-
rar for ate dryckerna r vil tempe-
rerade, frukt och bréd och bestick
serveras 1 cellofanomslag, tidningar
samt schack- och kortspel férdriver
tiden, bilderbicker och leksaker roar
de minsta medan en eller annan baby
slumrar 1 vaggorna 1 raket.

Den som istillet gir ombord pa
en av Lufthansas Super Constella-
tion, som satts in pd de lingre stric-
korna, kan diremot glidja sig it ett
fullstindigr inrirtar kik. Trots detta
lagar man ingen mat ombord. Lunch
och middag férvaras djupfryst sedan
de anrattats 1 Lufthansa-kéket i
Hamburg. De flygande restauranger-
na har dirmed ocksi fitr en tysk
version med tonvikt pi Sauerkraut,
Kasseler Rippenspeer, Knédelsuppe
och allt vad det tyska kéket nu har
att bjuda pa.

Varje Convair har en flygvirdinna
och en' steward ombord och varje
Super Constellation tvd flygvirdin-
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For férsta géngen pé tie ér dundrar Lufthansaplan &ter fram &ver granserna

nor och en steward. Bortsett frin
servicepersonalen har Lufthansa for
den forsta uppbyggnadsfasen behovt
70 piloter och 36 flygande tekniker,
For deras undervisning inrictades re-
dan i sept. 1953 en skola, dir tio li-
rare tog hand om den flygande och
tekniska personalens utbildning i na-
vigering, meteorologi, radio, blind-
flygning med hjilp av linktrainer
etc. Mot Ju 52:s 43 instrument star
exempelvis Super Constellations 103
instrument, en Ju 52 kostade vidare
275.000 mark mot tre miljoner for
en Convair och 8,5 miljoner mark fér
en Super Constellation och denna
utveckling har givetvis gjort att dven
kraven pd markpersonalen tkat och
denna har fitt sin utbildning i resp.
fack vid sexminaderskurser. Under
Lufthansas férsta verksamhetsir har
vidare BEA stille flygkaptener . till
bolagets forfogande fér att de bli-
vande tyska flygkaptenerna under
denna tid skall hinna skaffa sig er-

farenheter av den praktiska lufrtra-
fiken. Och i Hamburg—Fuhlsbiittel
ligger slutligen den stora underhills-
hallen — Lufthansaplanens hem par
préférence. Denna anliggning pi
sydsidan’ av  Hamburgs flygplats
upptar en yta pa 11.000 kvm, ir
220 m ling och 50 m bred samt rym-
mer atta plan. Nir man ser den vil-
diga hallen blir man nirmast forva-
nad &ver att f4 hora att kostnaden
stannat vid fyra miljoner mark.
Om man flyger pi det tyska inri-
kesndtet kan man inte heller undgd
att notera den pdfallande utbyggnad
av flygplatserna som skett pi kort
tid — det ma secan gilla den vik-
tigaste, Fuhlsbiittel i Hamburg,
Miinchen-Riem, Frankfurt, Wahn
(Kéln—Bonn) eller Lohausen vid
Diisseldorf. Denna utbyggnad liksom
bakgrunden till Lufthansas Sterkomst
har emellertid redan tidigare venti-
lerats i denna tidnings spalter. Det kan
dock erinras om att minister See-
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bohm inda sedan han &vertog kom-
munikationsdepartementet 1949 arbe-
tat pa Lufthansas Aaterupprittande
och 1951 kom den s. k. ”Biiro Bong-
ers” till i Kéln som ett forspel till
det 1953 bildade “Luftag”, wilket
forra dret doptes om till “Deutsche
Lufthansa”. Staten dr f. n. till 85
proc. delaktig i bolagets finanser,
En ytterligare investering pd 100
milj. mark anses ofrinkomlig, ev. i
.form av skattelindring.

Betriffande Lufthansas planerade
utveckling och dess férutsittningar
att 4t Tyskland Atererdvra den for-
lorade rangen och virdigheten som
internationellt luftfartscentrum, cite-
rar man 1 huvudférvaltningen pd
Claudiusstrasse den engelske flyg-
generalen Sri Sefton Brankers ur
tysk synpunkt optimistiska spidom
om Tyskland som “Europas korsvig
i luften”. Planerna nir det giller
maskinparken avser som redan
nimnts ytterligare fyra Super Cons-
tellations frin nista dr, varigenom
det nuvarande linjenitet pid 12.025
km i Europa och Nordamerika frin
och med 1956 kan utvidgas till sam-
manlagt 26.548 km, wvarav 3.836
inom Europa. Och redan nista ar
riknar man med att den forstirkta
luftflottan skall kunna medge tio
istillet for nuvarande sex veckoturer
pa USA samt linjeniitets utstrickning
dven till Sydamerika — frin som-
maren 1956 med service ocksi pid
mellersta Ostern. Dirmed kan man
alltsd flyga med Lufthansa till bade
Buenos Aires och Teheran.

Vart flyger di dagens visttyskar
— inte bara med Lufthansa utan
dverhuvud taget?

— Den stdrsta trafikvolymen upp-
visar Londonplanen, omtalar diplom-
ingenjor Heinz Rohm i Kéln, som
gjort en stor utredning om Vistrysk-
lands stillning i den internationella
lufttrafiken och Lufthansas aterupp-
byggnad. Endast hi'ften s& minga
tyskar flyger till Paris och i tur och
ordning med hinsyn till den tyska
passagerarfrekvensen  foljer sedan
Ziirich, Kopenhamn, Amsterdam,
Wien, Bryssel och Stockholm. En
ovintat stark resandestrém gir emel-
lertid dven till Lissabon, Kairo och
Istanbul. Antalet visttyska flygre-
senirer till Nord- och Sydamerika

ir givetvis ocksi det markant hogt.

Den konkurrens nya Lufthansa
kan bjuda andra flygbolag liksom i
vilken utstrickning det tyska fére-
taget kan hotas och himmas av de
internationella storbolagen redan fran
starten, dr naturligtvis dn si linge
en oppen friga. Diremot behdver
Lufthansa inte befara nigon kon-
kurrens fran den osttyska Lufthansa!
Ost-Lufthansa, som flyger med fyra
1L-12, trafikerar till en bérjan Ber-
lin—Schonefeld—Moskva och har
dessutom en service pd Prag—Wien.

Det talas i dessa dagar i Visttysk-
land ganska mycket ocksi om gam-
la Lufthansa och den som rdtc list
sin flyghistoria kan konstatera, att
forhillandena ur bolagets synpunke

lyckligtvis nu ter sig mindre kompli-
cerade in under mellankrigstiden.
Ockupationsstadgan har visserligen
under ett helt decennium hindrat
Lufthansas &terupprittande, men niir
suverdniteten antligen kom  innebar
den ju inte -bara drerstillander av
den tyska luftdverhdgheten, utan
medgav iven ett taktiskt flygvapen.
Térra gangen, dda Lufthansa visser-
ligen tillits utveckla sig till en inga-
lunda foéraktlic nivi redan fore
1933, fick bolaget emellertid iven
det tvivelaktiga néjet att bidra till
den hemliga upprustningen i luften i
strid | mot Versaillesfredens bestim-
melser.,  Kommunikationsministeriet
hade nimligen under Weimarrepubli-
ken en avdelning “M”, vilken —
trots regeringens forklaringar i mot-
satt riktning — bedrev hemlig mili-
tir verksamhet och en del av an-
slagen till Lufthansa anvindes till
att finansiera denna verksamhet. i
samma sitt som ocksi “Deutsche
Versuchsanstale fiir  Luftfarht” den
gangen blev en link i den hemliga
upprustningen. Auspicierna fér nya
Lufthansa ir dirfor 1 dag sundare si
tillvida som bolaget inte lingre be-
hover riskera att missbrukas for
dunkla syften utan helt kan inrikta
sig pd den for ett flygforetag enda
naturliga uppgiften: att som ett
fredligt kommunikationsmedel bidra
till det mellanfolkliga samarbetet.

Den jdttelika underh&llsanléggningen i Hamburg &r 220 m lang, 50 m bred, har en yta pé 11.000 kvm och rymmer &tta plan
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TEMPELHOF
PORTEN MELLAN
OST OCH VAST

Flygplatsen Tempelhof i Berlins ameri-
kanska sektor har under minga &r varit
enda gluggen mellan &st och vist och ir
det i stort sett fortfarande. Tempelhof in-
vigdes redan 1923 och var fram till andra
virldskriget en av Europas for att inte
sdga virldens viktigaste trafikflygplatser.
Under kriget utsattes Tempelhof fér upp-
repade bombanfall och slogs sénder och
samman. De flesta byggnaderna jimnades
med marken. Reparationerna av flygplat-
sen sattes iging omedelbart efter krigsslutet
och amerikanerna gjorde den till en mili-
tirflygplats med modernast tinkbara ut-
rustning. 1950 Aterlimnades platsen delvis
till Vistberlins myndigheter fér normal
civil flygtrafik.

Medan Tempelhof under férkrigstiden
normalt hade 120 starter och landningar
per dygn fick denna flygplats under den

| enlighet med Potsdam-avta- som
let har de véstallierade rétt stort
att flyga ftill och frén Vdst- pati
berlin. De mdste emellertid Ten
anvéinda nagon av de beryk-
tade luftkorridorerna vid pas- de t
sagen av den véster om Ber- 4n §
lin liggande Sovjet-zonen f.n.
virl

Till vénster en bild av entrén
till Tempelhof, som genom de
ryska restriktionerna for land-
trafiken blivit den port genom
vilken den &vervéigande delen
av persontrafiken mellan det
i Soviet-zonen inneslutna Ber-
lin och visterlandet sker
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P& amerikanskt initiativ har den s. k. “Children’s Airlift” kommit il pd
Tempelhof. Den innebir helt enkelt att barn frén Vastberlin flygs till Vést-
tyskland fér vila och rekreation och sedan &terférs med flyg

berdmda ”luftbron™ frin hésten 1948 till den 12 maj 1949 uppleva en
fullstindigt forkrossande rush. Under denna tid gjordes enbart pi
Tempelhof 277.728 landningar och 2.326.205 ton gods fraktades med
flyg 6ver denna flygplats. Genomsnittligt startade och landade ett plan
varannan minut under luftbron.

I dag anvindes Tempelhof av tre flygbolag; det amerikanska Pan
Ametican World Airlines, det engelska BEA och det franska Air
France och mellan 40 och 50 flygningar gors om dagen. De berlinare
som Over huvud taget har rdd att resa, tar flyget ddrfor att det ir i
stort sett enda praktiska méjligheten att firdas genom det ryska ocku-
pationsomrddet, som ju helt innesluter den forna tyska huvudstaden.
Tempelhof anvinds ocksd i stor utstrickning fér flyktingtrafiken och
de turister som vill bestka Berlin har inte mycket annat att vilja p3
in flyget. Tempelhof gér med skil ansprik p4 att vara en av virldens
f. n. viktigaste flygplatser och dr for 6vrigt en av de fi flygplatser i
virlden som ligger s& gott som i centrum av en storstad.

Vid Tempelhof har rests ett stort monu-
ment till minne av de 75 flygare som
offrade sina liv under de hektiska luft-
brodagarna. Monumentet har givits den
symboliska formen av ett brospann med
tre valvbagar

Nedan: En aldrig sinande strém av flyk-
tingar frén Osttyskland tar sin tillflykt
till Tempelhof fér att f& en chans att
komma vidare vésterut, Hégra bilden vi-
sar en grupp Berlin-barn vid Tempelhof
pa viig vasterut med “Children’s Airlift”
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SVARSKUPONGER TILL JULPRISTAVLINGEN

Pa sid. 24—25 i detta nr (och dven pd sid. 73) kan ni
lasa om Flygrevyns stora julpristivling. Hir nedan finner
ni svarskupongerna till hela tivlingen. Vad ni har att
gora ir bara att stryka 6ver de svar som ni anser vara
fel 1 varje tivlingskupong. Rutorna fér poingsiffrorna
bryr ni er inte om, dem fyller juryn i vid granskningen.

Pa den stora kupongen nederst fyller ni i namn och adress
tydligt, sedan ni pd basta sitt berittat om varfor ni liser
Flygrevyn. Sedan river ni ur hela sidan (eller skriver av
den) och skickar in den till Flygrevyn, Box 3063, Stock-
holm 3. Skriv ”Julpristivling” pa kuvertet.

Observera att svaren skall vara inne senast den 10 jan.

Ta

De
net

vlingsuppgift nr1

sju flygplan ur svenska flygvap-
som avses dr (stryk over dem

som inte giller):

Hunter
J22
Pembroke
B3
Vampire
Venom
DH Dove
Lansen

A 21R
Jas

129

B 18

POANG

Tavlingsuppgift nr 2

De sex sportflygplan som avses dr
(stryk ver dem som inte giller):

Cessna 140
Ercoupe
Tiger Moth
Globe Swift
GV-38
Auster
Klemm 35
Saab Safir
B.A. 6
Piper Cub

Silvaire

POANG

Tévlingsuppgift nr 3

De sju riitta segelflygrekorden ir
(stryk Gver de siffror ni anser vara

fel):

1. 472 km — 638 km — 520 km

2. 8700 m — B.050 m — 6.320 m

3. 52,4 km/t — 63,8 km/t — 71,6 km/t

4. 16 tim, 14 min. — 17 tim. 01 min.
— 21 tim, 46 min.

5. 56:tim. 15 min. — 57 tim. 10 min.
— 45 tim. 06 min,

6. 541,3 km — 836,8 km — 861,2 km

7.1282m — 9.174m — 10493 m

POANG

Ta

De
(str

viingsuppgift nr 4

sju- rirta SAS-stationerna Hr

yk Gver dem ni anser vara fel):

Bulltofta—Malmd
Maim—Helsingfors
Fuhlsbiittel —FHamburg
Torslanda—Giteborg
Visby

Kallax—Luled
Sundsvall
Fornebu—Oslo
Kastrup—Képenhamn
Bromma—Stockholm

POANG

Tavlingsuppgift nr §

De fyra motorer som ingir i *’folk-
hemsmotorn” dr (stryk dver dem ni

anser vara fel):

Allbon Javelin, 1,5 cc
ED Racer, 2,5 cc

Frog 50, 0,5 cc

Taifun Hobby, 1,0 cc
Webra Mach I, 2,5 cc
Mills 75, 0,75 ec

Amco BB, 3,5 cc

Oliver Tiger Cub, 1,5 cc

POANG

Tdvlingsuppgift nr 6

De femtio deltagare som nétt den
hégsta sammanlagda poéngsumman i tév-
lingarna 1—5 gér direkt till finalen,
d.v.s. tavling nr 6 (om mot férmodan
fler &n femtio skulle ha alla svar rétt, gér
alla dessa finalen), Och denna final gél-
ler helt enkelt att p& det utrymme som
lémnas hér nedan svara bést pa frégan:
Varfor laser ni Flygrevyn?

Gnugga alltsé geniknslarna och fér-
fatta det svar som kanske ger er en flyg-
resa till Paris eller en gratis flygutbild-
ning. Fyll sedan i namnkupongen tydligt
och stind in hela denna sida till Flyg-
revyn, Box 3063, Stockholm 3, fére den
10 januari 1956. Skriv “Julpristavling”
p& kuvertet. Om ni inte vill klippa ur
sidan ur tidningen, skriv av den.

Svara hiér pa fragan:

Varfér ldser ni Flygrevyn?

Till  “JULPRISTAVLING”, Flygrevyn,
Box 3063, Stockholm 3:

Tévlingsdeltagare:

PosbGtlERss’ - Cnitiion s st stk car et
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A PISRRLUN

Tankning
i luften

AV KAPTEN L. RUDBERG

Det pionjirarbete pd lufttankning-
ens omride, som pabdrjades redan
1921 i Forenta staterna, vilsignades
sikerligen av en viss B-47-besittning
ur det amerikanska bombflyget, som
en dag i april 1954 kretsade Gver
England pd 10.000 meters hojd. Flyg-
planets landningsstill kunde inte fil-
las ut och besittningen arbetade fre-
netiskt fér ate avhjilpa felet. Flyg-

planet hade endast 30
minuters flygtid kvar
och om besittningen
tvingades buklanda eller limna flyg-
planet, skulle detta forstéras, vilket
innebar att materiella virden fér 2
miljoner dollar gick till spillot.
Genom att tillkalla ett tanknings-
flygplan kunde besdttningen 1 B-
47:an vinna tid. Nir bombplanet ha-
de brinsle kvar fér endast sju minu-
ters flygning, erhdlls kontakt mellan
de tvd flygplanen. Inom tre minuter
borjade 22.700 liter stromma dver till
bombplanet. Besittningen kunde se-
dan i lugn och ro avhjilpa felet och
utféra normal landning pd sin bas.
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Tankning i luften ir numera en
daglig foreteelse inom sivil det ame-
rikanska flygvapnet som marinflyget.
Ar 1954 utférde amerikanska B-47:0r
och F-84:or i medeltal en tankning i
luften wungefir var fjirde minut.
Tankningen kan utféras iven under
morker och vid diliga viderférhil-
landen.

De férsta allvarligt menade férsi-
ken med tankning 1 luften utfordes
1923 vid Forenta staternas divaran-
de arméflyg. Man lyckades d3 genom
lufttankning hilla ett flygplan i luf-
ten i §ver 37 timmar. Efter dessa for-
s6k foljde ett uppehill och de 3ter-
upptogs inte férrin 1929. Den ame-
rikanske majoren (sedermera flygva-
penchefen) Carl Spaatz gjorde di med
Fokkern “Question Mark” en flyg-
ning pd mer in 150 timmar. Bensin,
olja och féda levererades vid denna
ﬂ? ning av tvi Douglas-flygplan.
Pafdljande ar satte tvd amerikanare
nytt rekord och flog i ett strick frin
den 21 juli till den 17 augusti — inte
mindre Zn 647,5 timmar.

Efter den lyckade flygningen med
”Question Mark” féljde forsck inom
detta omride i Tyskland, Frankrike
och England. Bl a. uppfann den eng-
elske flygofficeren Atcherley en metod
for tankning i luften, som kom att
bereda vigen for ett enklare och sik-
rare sirt att dstadkomma konrakt
mellan flygplanen. Det flygplan, som

Overst: En Boeing B-47 Strato-
jet tankas frén en Boeing
KC97 Stratofreighter. T. h.:
Pa framkanten av F-84:ans
vanstra vinge syns anslutning-
en fér tankning med Boeings
system
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skulle tankas, bogserade en 100 meter
lang lina efter sig, i vars inde var
anbringad en dragg. Efter tanknings-
flygplanet hingde en lina pi 30 me-
ter, som .tyngdes ner av en vikr. Ge-
nom att det senare flygplaner flog
over den andra linan pd skirande
kurs krokades de bigge linorna fast
i varandra av draggen. Direfter kun-
de en slang féras Gver till det tan-
kande flygplanet.

En annan engelsman, Alan Cob-
ham, uppfann en liknande metod, men
dirvid Igchﬁvde inte de bigge flyg-
planen flyga pd skirande kurs for
att fi kontake. Cobham [t i stillet
tankningsflygplanet skjuta sin lina
tvirs det andra flygplanets lina med
en harpunkanon. Ett bolag bildades
i England (Flight Refuelling Ltd) un-
der Cobhams ledning och derta fick
stod bide frin statligt och privat
hill. Man arbetade vidare pi Atcher-
leys och Cobhams metoder, och 1939
kunde det engelska flygbolaget Im-

perial Airways genomféra 15 lyckade
atlantflygningar non stop med tank-
ning i luften, tack vare verksamheten
vid Cobhams bolag. I och med krigs-
utbrottet avbries forssken, men Ater-
upptogs 1942 i liten skala 1 Férenta
staterna. Lufttankning kom dock ald-
rig till anvindning under andra
virldskriger, ehuru 500 anliggningar
for tankningsflygplan respektive mot-
tagande flygplan bestalldes 1944
for engelska Lincoln- och Lancaster-
bombplan.

Under de nirmaste iren efter kri-
get forbittrades det engelska bolagets
utrustning och 1948 upptridde det
amerikanska flygvapner som kopare.
Paféljande ar utforde en av dess
B-29:0r, *Lucky Lady”, den berdmda
non-stop-flygningen jorden runt pi
94 timmar, varvid flygplanet luft-
tankades Gver Azorerna, Persiska vi-
ken, Filippinerna och Hawaji-Barna.

Det divarande systemet kunde
emellertid inte anvindas fér tank-
ning av ensitsiga jakt- och attack-

lan. P4 begiran av det amerikanska
lygvapnet gjorde dirfér det brittiska
bolaget en ny konstruktion, som lim-
pade sig for tankning i luften av si-
dana flygplan — det s. k. ”probe and
drogue™)-systemet. Detta innebir i

Drogue=drivankare
stort att tankningsflygplanet ir foér-
sett med en 30 meter ling slang, upp-
vindad pd en trumma. I dnden pi
slangen &r anbragt en trate ("drogue”-
en) med en automatisk koppling. Det
tankande flygplanet ir forsert med
en “sond”, placerad i nosen eller pi
vingens framkant och med férbindel-
se till tankarna. I spetsen pi “son-
den” sitter en avstingningsventil,
som kan mandvreras av foraren. Ge-
nom att flyga in “sonden” i tratten
med en relativ fart av cirka 10 km/t
erhilles automatisk sammankoppling.
Sedan fdraren Oppnat avstinghings-
ventilen kan tankningen pibérjas.
Brinslet rinner di &ver mcclpmcr in
550 liter i minuten. Frin ctt och sam-
ma tankningsplan kan tre flygplan
tankas samridigt.

1) Probe=sond, Drouge=drivankare
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En amerikansk F-84 Thunderjet tankas i luften med Boeings system

Samtidigt med att amerikanarna
anskaffade den brittiska marterielen
for luftrankning, bérjade de med en

egen konstruktion. Denna utexperi-,

menterades av Boeing-fabrikerna och
blev firdig i slutet av 1949. Kon-
struktionen bestir 1 princip av ett
teleskoprdr, som dr anbragt baktill
under tankningsflygplanet. I bakre
delen av roret finns roder, och med
hjilp av dessa kan en sirskild opera-
tor “flyga” roret, si att det kan an-
slutas tll péifyllningsanordning pa
det tankande flygplanet.

D3 bida sistnimnda systemen har
bdde for- och nackdelar. Det s k.
“probe and drogue”-systemets frimsta
fordelar ir, atc flera flygplan kan
tankas samtidigt, att ingen ™tank-
ningsoperator” erfordras sisom vid
Boeings system och att tankning kan
ske med hog hastighet. Tankningska-
paciteten blir emellertid ligre pd
grund av att slangens dimensioner
ir mindre. A andra sidan dr det som
regel svirare — och tar dirigenom
lingre tid — att fi kontakt med
Boeings system.

Som tankningsflygplan anvinds
kolvmotordrivna, specialutrustade
transportflygplan och &ldre krigs-
flygplan, exempelvis Boeing KC-97
och KB-29. Genom att dessa flygplan
har relativt lig topphéjd tvingas de
tankande reaflygplanen att g ned pa
hiojder, som medfér hoég brinslefor-

brukning, vid tankningarna. De mo-
derna reaflygplanen miste dessutom
reducera sin fart mycket kraftige,
enir tankningsflygplanens maximifart
relativt sett ir lig, vilket forsvdrar
kontakten. Dirfér torde man i fram-
tiden dvergd till readrivna tanknings-
flygplan. Prov har bl.a. gjorts med
det amerikanska bombplanet B-47 1
“tanker’”’-version, och vid Boeing-
fabrikerna héller man nu pi atc ut-
veckla ett speciellt reatankningsflyg-
plan, Boeing KC-135. Sedan det eng-
elska flygvapnet nu borjat tillforas
moderna tunga reabombplanet Vick-
ers Valiant, har problemet med tank-
ning i luften blivit akut dven for
RAF. Avsikten ir att detta flygplan
pa et relative enkelt sitt skall Il:un-
na férses med sidan utrustning, att
det kan anvindas dven som tank-
ningsflygplan.

Det har {6r vistmakterna — i fors-
ta hand USA — varit nédvindigt att
fa tillgdng till anvindbara system for
tankning i luften. De vistallierades
strategi bygger pd den krigsavhillan-
de verkan, som hotet frin de atom-
bombféirande strategiska bombplanen
i vister astadkommer. Derta hot blir
ingen realiter, om inte de flesta vi-
tala milen i Sovjetunionen kan nis
med dessa bombplan. Det amerikans-

ka strategiska bombflygets B-36 nir -

visserligen alla delar av Sovjetunio-
nen, men ir fér lingsam och dirige-
nom sannolikt ett relative ldtt mal
for den modernt utrustade ryska luft-
forsvarsjakten. Den  amerikanska
B-47:an anses inte ryssarna kunna
klara av pd grund ay dess verligsna
prestanda. Dess rickvidd ricker
emellertid inte till, utan miste okas
genom tankning i luften. Genom en

sidan tankning vixer aktionsradien
med 3290 och genom tvd med om-
kring 50 %/. B-36:ans efterféljare, det
8-motorigd reabombplanet Boeing
B-52, som nu borjar tillféras de ame-
rikanska bombférbanden, har liksom
B-47 fitr utrustning f6r lufttankning.

Aven for svenske vidkommanfe
torde tankning i luften vara av in-
tresse. Anskaf%ning och underhill av
utrustning och tankningsflygplan in-
nebir visserligen ckade omkostnader,
men ocksi storre aktionsradie och
lingre aktionstid for vira flygfor-
band. Dirigenom okas forbandens
mijligheter att omedelbart sittas in
mot mil pd stora avstind frin ba-
serna, vilket torde vara av stort vir-
de bl.a. med hinsyn till -virt lands
utstrickning i nord-sydlig riktning.

Genom den tkade aktionstiden kan
exempelvis nattjaktplan och spanings-
plan patrullera respektive spana un-
der lingre tid. Detta i sin tur inne-
bir att Gvriga nattjake- och spanings-
plan kan sparas och sittas in kon-
centrerat vid kritiska tillfdllen.

Sist men inte minst framstdr — sa-
som berorts inledningsvis — vilket
virde tankning i luften har ur flyg-
sikerhetssynpunkt i readldern, exem-
Fclvis vid hastigt uppkomna vider-
drsimringar, mindre materielfel, som
kan avhjilpas om tid vinns osv. Om
kostnaderna nu kanske stiller sig for
higa, syns dock — med hinsyn till
att vart civila trafikflyg 1 en icke
alltfér avligsen framtid torde gi
over till readrift — den tanken inte
orealistisk, att svenskt militirt och
civilt flyg med gemensamma resurser
si sminingom skulle kunna #stad-
komma nédgot i denna sak till fordel
for bigge parter.
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Som ett apropd till meddelandet i férra numret om att hur darl
: amerikanerna proberat systemet med gemensam start vid pé Alle
. segelflygtévlingar — liksom vid kappseglingar — har Flyg- startkne
v revyns soari i Gv-si utan ke
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hur det kommer att ta sig ut nér systemet nasta ar tillampas
pé Alleberg. Den vénliga tréngseln pé linjen sekunderna fére
startknallen bér bli en upplevelse inte bara fér publiken
utan kanske d@ven i négon mén fér styrménnen. Bléscorpset
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hade inte amerikanerna med pé& sin regatta; &terigen ett
svenskt fiat fére i utvecklingen. Observera hur vil svenske
segelflygméstaren Irve Silesmo ligger till i starten (68:e
man frén vindstruten raknat).

Ny
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Hongkong — ett litet stycke Eng-
land pd Kinakusten, en grupp grona
oar med héga klippor som stiger upp
ur gronbldtt vatten. Vikar, sund och
tringa gatt fyllda med hundratals
gamla kinesdjonker med hdgt upp-
svingda stivar och som littjefullt
hiver sina lappade segel och hogst
ovilligt tycks vilja limna plats for
de moderna, snabba liners som skir
fram genom vattnet med vitt bog-
skum och lingstrickta svallvigor.
Och i luften ovanfér de grona Sarna
ddnar stora trafikplan fram och hogst
upp mot det bld cirklar snabba mi-
litarflygplan. Allt detta verksamma
liv pa vattnet och i luften rér sig
till eller frin samma punkt och det
ir Hongkong — denna handfull vis-
terland pd kanten av det Réda Kinas
jord.

Ett panorama av paradisisk skén-
het méter en nir man férbi Green
Island eller genom South East Gap
pa lig hdjd flyger in genom det
tringa sund som skiljer sjilva Hong-
kongdn frin fastlandet p2 nordsidan.
Frin hamn- och affirskvarterens
myller nere vid vattnet klittrar bo-
stadshusen med allt stérre mellanrum
uppfor de branta, ymnigt grona slutt-
ningarna och vigarna slingrar sig
som skarpt framtridande gula band
upp mot sexhundrametershéjderna,
Pa fastlandssidan ligger kinesbebyg-
gelsen Kowloon instoppad i svackor-
na mellan kullar och sonderbrutna
kala bergspartier och pi ostsidan
dirom, dir bukten gor en bred in-
vikning ligger en smula flackt land
mellan vattner och de héga bergen i
bakgrunden — dir ligger flygplatsen,
knappt synlig férrin man ir alldeles
inpd den.

De bada landningsbanorna ligger i
V-form och ser vidligt férkrympta
ut och kan gora dven en gammal er-
faren pilot betinksam och f& honom
att ligga-en hel del extra koncentra-
tion. och omtanke i landningsman&v-
rernd, I sjilva verket ir banorna inte
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si korta — 1.600 respektive 1.500
meter, men i den tringa omgivning-
en ser det indi snilt ut med platsen.

Filtets sydsida begriinsas av Kow-
loon-viken och i en halvcirkel runt
resten av filter ligger bergen som
kulisserna pi en teaterscen. Bergs-
topparna dr sex till sju hundra meter
hoga och ligger endast pd nigan
banlingds avstind frin iﬂi]tct. En
landskapsbild av imponerande skén-
het, men som av andra orsaker fir
nerverna att spinnas minst en tum
nir man befinner sig i landnings-
varvet med ett flygplan — Acminsto-
ne de forsta gingerna man kommer
dit. Denna prakefulla inramning av
flygplatsen (ur flygsynpunkt dock
allt annat dn praktfull) gor att man
kan landa endast i ena riktningen och
frin samma bana starta i den mot-
satta. Allt detta ger en antydan om
att Hongkongflygplatsen inte hér till
de idealiska och kanske inte ir sir-
skilt hoge dlskad av piloter, men den
uppfyller dock fullt ut de interna-
tionella krav som stills pi en flyg-

plats som anvinds foér reguljir tra-
fik. Och flygtrafiken ir livlig. For
sina forbindelser med yttervirlden
ir Hongkong hinvisat till endera
sjovigen eller luftvigen och Atmins-
tone nidr det giller passagerarbe-
fordran syns luftvigen ha 6vertaget.

Det var en stor och glidjande hin-
delse for de engelska kolonisterna
och marinpersonalen i Hongkong nir
engelska trafikflygplan i borjan av
1930-talet borjade komma dit pd
regelbundna flygningar, kanske mest
av den anledningen att posten hem-
ifrin, som forut var mer 4n en ma3-
nad gammal nir den anlinde, nu
kunde ni dem pi ndgra dagar. Alle
mer och mer har sedan dess flygets
betydelse fér denna lilla isolerade
engelska kronkeloni &kat och flyg-
plan landar och startar dir dagen
ling numera.

De flesta storre flygbolag pi de
internationella flyglinjerna inom Os-
teromrddet har Hongkong med i sitt
linjendt: B. O. A. C., Pan American,
Air France, Air India, Japan Air
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Lines for att nimna ndgra och heller
inte att forglomma SAS som mellan-
landar dir tvd ginger i veckan pd
vig till och frin Tokyo.

En pilot som regelbundet skall
borja flyga pi Hongkong blir, innan
han fiar borja sin tjinstgdring pd
linjen, ay sitt bolag sind till platsen
pa ett par dagars s. k. “familiariza-
tion”, D& fir han i sillskap med en
pilot som dr vil hemmastadd dir be-
kanta sig med trafikledningen och
sitta sig in i lokaliteterna, pd nira
hill studera terringen och lira sig
var han har de olika dgonmirkena
och hur han skall anvinda dem. For
hir flyger man inte enbart pi radio-
fyrar, utan ocksi efter gamla meto-
der som férr i tiden di piloterna
hade sina speciella Ogonmirken till
hallpunkter fér navigeringen. Det
kunde vara en karaktiristiskt formad
klippa, en bondgird eller helt enkelt
ett stort ensamt trid. Hir i Hong-
kong har piloterna ett fyrtorn, nigra
vitmalade klippor, gréna 6n”, polis-
stationen, Lion Rock, osv. att hilla
sig till ndr de gor inflygningen.

Man bérjade flyga i Hongkong re-
dan sd tidigt som 1924. Pi samma
plats som det nuvarande filtet pa
Kai Tak ligger héll di en flygklubb
till som nagra ir senare utvecklades
till Far East Flying School. Den eng-
elska flotta anvinde dven flygfiltet
for sina hangarfartygsbaserade land-
flygplan och en del rekordjagande
langdistansflygare mellanlandade
ocksi pa den lilla grisplitten i
Hongkong.

I bérjan pa trettiotalet byggdes en
hangar och ett kontrolltorn och 1937
utstrickte Pan  American World
Airways sin flygbatslinje dver Stilla
haver fram 1ill Hongkong. Dirmed
tillkom flygbatshamnen i viken in-
till filtet ocl® som innu anvindes
bl. a. av engelska marinens i Hong-
kong stationerade flygbatar. Land-
filtet blev ocksd allt livligare trafi-
kerat. Imperial Airways flég dit med
sina De Havilland DH-86 och Air

France med tremotoriga Tokkers. T
och med att Canton erévrades av ja-
panerna 1 slutet av 1938 fick flyg-
platsen uppleva en verkligt hektisk
tid, di man till och med flég dygnet
runt och landade dir nattetid utan
andra hjilpmedel dn rundradiosta-
tionen och de gamla Bgonmirkena.
Si holl der pa tills Hongkong under
andra virldskriget erSvrades av ja-
panerna.

Japanerna byggde ut filtet och
anlade de bida landningsbanorna och
parkeringsomridet sa att nir Hong-
kong dtererdvrades av de allicrade
1945 wvar flygplatsen i det nirmaste
dubbelt si stor som nir de hade lim-
nat den. Royal Air Force organise-
rade trafikkontroll och radiotjinst
och oppnade dter faltet for civil tra-
filk s snart kriget var slut. Innan
den nuvarande stationsbyggnaden
blev firdig 1947 fick tilt och smi-
skjul tjinstgra som expeditions- och
passagerarlokaler. S3 smaningom, allt
eftersom den civila trafiken otkade,
overgick trafikledning och administ-

ration i civila hinder. Under dren
1948—1949 expedierades omkring
3.000 trafikmaskiner i minaden med
i genomsnitt 31.000 passagerarc och
trafiken har stindigt &kat. °

Nir man efter de enformiga’tim-
marna over Sydkinesiska sjons vat-
tenvidder nirmar sig Hongkong och
Kinakusten och radiokompassens nil
allt stadigare pekar mot Waglantns
radiofyr, dr de forsta kinnemirkena
pd land nigra lingstrickta Sar som
tillhér Kommunistkina och éver vil-
ka flygning ar forbjuden. DA idr det
ungefir lagom tid att soka VHEF-
kontakt med trafikledartorrer pa
Kat Tak, dvs. piloten dvertar sjilv
telefoniférbindelsen fér att fi in-
struktioner for inflygningen.

Ar det molnfritt och god sikt far
han da wvanligtvis tillstdnd att borja
g¢d nedit direkt med fortsatt kurs
mot Waglan. Ar diremotr marksikten
skymd och molnbasen 13g si dirige-
ras maskinen till Hung Hom, en
radiofyr pa fastlandet et par kilo-
meter sydvist om flygfiltet, och
dirifrdn bérjar si den egentliga in-
flygningen som bestir i att man gir
tillbaka till Waglan samtidigt med
att man minskar héjd. Men det dir
ir egentligen bara av intresse fér pi-
loterna. Inflygningen frin Waglan
och fram till South East Gap pi lig
htjd mellan Barna och &ver den liv-
liga sjotrafiken dr diremot en lika
fingslande som ovanlig upplevelse
for flygpassageraren ovanlig satill-
vida att man med moderna trafik-
plan sillan fir vara med om lig-
flygning i egentlig mening. De cirka
tjugo kilometerna frin Waglan och
in till flygplatsen kan det nimligen,
beroende pa vidret, bli friga om
flygning pa 100—150 meters héjd.

Ett litet stycke frin Waglan och
till héger ligger en liten klipps dir
berghillen pa sydsidan dr vitmalad.
Det dr ett av dgonmirkena och sedan
man passerat det borjar det se tringt
ut framéver. Det dr dd dags att hilla

63



SAS-plan landar pé flygféltet i Hongkong tvé génger i veckan

till vinster och avvakta att Gppning-
en mellan Hongkongén och fastlandet
— South East Gap — skall visa sig.
Hongkongén med den karaktiristiska
toppen, “the Peak” som den allmint
kallas, bérjar se obehagligt hoég ut
frin den liga héjd man flyger fram
pa, samtidigt som dar och landtung-
or trings samman allt mer och mer
omkring oss. Men si vidgar sig sun-
det en smula och South East Gap

Sppnar sig som en port in till ham-
nen och stadsbebyggelsen och flyg-
filtet nigonstans dir wll héger.
Landstillet dker ned och allt dr klart
for landning, Frin tornet ges “klart
att landa bana 31”, och genom “ga-
pet” passerar vi in Over ett vatten
som myllrar av liv; stora linjefar-
tyg, firjor, orlogsmin, hangarkrys-
sare, motorbdtar, djonker, seglare,
roddbdtar, bojar. Det skymtar forbi

alle detta medan maskinen med en
hégersving rittar in sig pd finalen.
Otickt spetsiga och skrovliga klip-
por pekar mot oss, men fdrsvinner
dd maskinen rdtas upp igen och sd
dras motorerna av och nigra sekun-
der senare tar hjulen mark. Nir vi
rullar ut pd banan skall vi ligga
mirke till att den i bortre Anden
korsas av en livligt trafikerad lands-
vig. Vid wvarje start och landning
fills nigra bommar f6r precis som
vid en jarnvigséverging och snabbt
bildas pd bada sidor eén k& av bilar,
roda tvivaningsbussar, cyklister och
gdende som fir vinta tills starten
eller landningen dr klar och bom-
marna Oppnas igen.

Nir flygplanet rullar in mot par-
keringsplatsen kinner man det ett
tgonblick som man vore ombord pa
en bit pd vig in till kajen. Man ser
master sticka upp och skorstensrok
och fiskmdsar sviivar i luften och det
glictrar frin vigsvall tills man liter
blicken riktas ned och ser att man
rullar fram pd fast och gri betong.
Nagra meter frin kajkanten parkeras
maskinen och hilsas med honnér av
ett par vitklidda tjinstemin plus ert
par kinesiska skénheter i stramt vil-
sittande markvirdinneuniformer.
Man #r vederbérligen framme 1

Hongkong. Ake Liljeberg

Forts. fr. sid. 27

lokaliserad till dess centrum #ven
sedan den antagit halvklotformen.

Ett dykande flygplan &astadkom-
mer pd grund hirav att tryckvigens
kraftigaste del ndr marken férst och
en relativt kraftig knall kan héras
vid denna punkt. Vanligtvis hors
dven en svagare knall nigon kilome-
ter lingre bort och i vissa fall kan
en dnnu svagare knall héras pd ett
avstind av 10 till 15 km, nir den
svagare delen av vdgen nir marken.

Nir vigens centrum nir marken
har emellertid dess kraft hunnit spri-
das och utjimnas. Ju lingre distans
vigen tillryggaligger, desto svagare
blir den. Vanligtvis tas etr flygplan
upp ur en dverljudsdykning pi rela-
tivt stor hijd, vilket betyder att tryck-
vagorna har si ling vig artt tillryg-
galigga innan de nir marken att
knallarna knappast uppfattas.

Vid &verljudsfart i planflykt nir
endast en liten del av tryckvigens
yttre del marken, och sivida inte
flygplanet befinner sig pa mycker li-
ten hojd, kan inte vigen uppfattas
som nigon knall vid marken. Det ir
att mirka att vid planflykt kommer
tryckvigens centrum att fortsitta i
“planflykt” dven sedan vigen fri-
gjorts frin planet vid hastighets-
minskningen, och ndgon knall upp-
star 1 allminhet inte.

Det ir emellertid att mirka art
ytterdelen av vagen nir marken,

Sonic Boom...
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starkare eller svagare beroende av
hojden, lings hela den vig flygpla-
net passerar under overljudshastig-
heten. Varje person som befinner sig
lings den linje som flygplanet pas-
serar kan alltsd héra en knall.

Vid &verljudsfart i stigning rik-
tas tryckvigen uppit och genom pla-
nets snabba héjdvinst férsvagas va-
gen mycket snabbt och det ir féga
troligt att ndgra knallar kan upp-
fattas vid sidana tillfillen.

Vid vissa tillfillen kan faktiske
tryckvigorna bli synliga for piloten
Det hinder di luftfuktigheten ir sd
stor atc tryckvigsenergien dstadkom-
mer kondensation. Man har firt rap-
porter frin piloter om dimbankar
som har f6ljt planet linga strickor
och #dven wvid hastiga rikeningsfor-
dndringar. Senare har man konstate-
rat att det varit friga om kondensa-
tion orsakad genom tryckvagor frin
planet sjilvt.

- Mera vanligt r att man ser ljus-
fenomen upptrida pi vingspetsama
under snabb flygning. Det ir ingen-
ting annat dn tryckvigor som blir
synliga nidr ljuset faller in 1 en viss
vinkel.

Omfattande prov over hav och
frimst obebodda Gkentrakter har be-
kriftat ate det dr mdjlige att normalt
ganska sikert berikna tryckva-
gornas intensitet och riktning. Man
har konstaterat att &Sverljudsfart 1
planflykt &ver 12.000 meter inte

astadkommer nigra bangar vid mar-
ken. Vid dykningar kan piloten re-
ducera farten pa betryggande héjd
eller i sidan rnktning att stérningar
inte uppstdr i bebodda omriden. Som
regel har tryckvigen forlorat sin
kraft pd en distans av cirka 30 km.

En mingd faktorer gbr det dock svirt
att med absolut sikerhet forutsiga
vilken kraft en overljudsknall kan
fa eller vilken plats den triffar dven
om man vet planets hastighet, flyg-
vig etc. Stoftpartiklar i luften, tur-
bulens etc spelar en viktig roll i sam-
manhanget. Tryckvigens riktning
kan indras genom atmosfiriska for-
hillanden exempelvis vid en inver-
sion. Vid sddana tillfillen kan over-
ljudsknallarna uppfattas pi de mest
oberdkneliga platser.

Man har funnit att det normale
inte gir att flyga s& ligt med Gver-
ljudsfart att bangar mec[ katastro-
fala foljder gir att uppnd. En tryck-
vig mdste tillryggaligga mindre &n
75 meter frin flygplanet for ate
astadkomma skador pd bebyggelse.
Overljudsfart 1 planflyke p3 lig hijd
ir mycket farlig och vid dykning
mdste planet av sikerhetsskil tas ur
dykningen pd stor hsjd.

En annan faktor att ta hinsyn till
dr emellertid den effekt som &ver-
ljudstryckvigor kan dstadkomma pa
andra flygplan i luften. Det torde
vara sikrast att undvika Gverljuds-
fart inom ett avstind av ett par ki-
lometer frin mindre flygplan.
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Framtidens. .. Forts. fr. sid. 26

i fig. 5, sisom dr illustrerat av den
lodrata pilen, i stillet f6r 1 horison-
tell riktning, d.v.s. enbart for
minskning av landnings- och start-
strickorna. Naturligtvis kan man
mellan dessa ytterligheter tinka sig,
art strilklaffen utnyttjas bide for
dkning av lastférmidgan — hojd
vingbelastning — och fér minskning
av Overstegringshastigheten, sidsom

“Hlustrerats av den sneda pilen.

Mycket talar fér att strilklaffen i
vasentlig, sannolikt &verviigande,
grad kommer att anvindas for re-
duktion av start- och landningsstric-
ka. Frimst ma framhdllas, att man
redan vid nu tillimpade vingbelast-
ningar pd 300 & 400 kg/m® bérjat
nirma sig optimalvirden med hin-
syn till ren transportekonomi. PA
grund av den &kning i det inducera-
de motstindet, som féljer med dkad
vingbelastning, l6nar det sig ndmli-
gen icke att hija vingbelastningen hur
mycket som helst. Ett nirmare beds-
mande av optimalutformningen kriver
ingdende projekteringsteoretiska ana-
lyser, med beaktande av viktsfunk-
tioner, i férening med ndgra genom-
riknade projekt. Redan de antydda
allminna Gvervigandena ger emeller-
tid fog for uppfattningen att t. o.m.
stora lingdistansflygplan kommer att
kunna landa med en hastighet av
storleken 50 4 60 km/t i stillet for
nuvarande 150 4 200 km/t. — En
praktiskt taget lika stor forbittring i
friga om startegenskaperna kan iven
forvintas.

Nir hidr ett numeriskt virde pi
férbiteringens storleksordning anges,
mi framhaillas, att detta har avseende
pd vad som antas bli det firsta stora
utvecklingssteget. P4 lingre sikt kan
man rikna med T/G-virden, som
overstiger 1,0, varvid mbjligheter
uppstir att uppni fullstindig sviv-
ningsférmiga — landningsfarten noll
— vare sig hiarvid strilklaffutféran-
de bibehdlles eller man helt eller del-
vis overgdr till direke realyft.

Den inledningsvis uppstillda forsta
frigan gillde tendensen i friga om
markutrymmeskravet fdr transport-
flygplan, utan hinsyn till trafikvo-
lymen. Med stéd av ovanstiende
oversikt blir svaret:

1) T framtiden kommer man att kun-
na bygga t. 0. m. fér lingdistans-
trafik avsedda, tunga transport-
plan, som kan starta och landa
vertikalt och sannolikt kommer
sidana flygplan dven att byggas
dcminstone for vissa anvindnings-
dindamal.

2) Di det ir osannolikt, att ect si-
dant utfdrande blir det mest cko-
nomiska eller i Svrigt det limpli-
gaste for samtliga kategorier av
transportplan eller fér alla dnda-
mél, kommer anvindningen av
betongbanor att fortsitta, ehuru
utrymmesanspriken pi dem kom-
mer att visentligt reduceras.

Med hinsyn till sistnimnda slut-
sats kommer smd och medelstora flyg-
platser sdsom Bromma, vilka dr be-
lagna nira” stadscentrum att 3 in
storre virde dn nu dr fallet.

Ater ett . .. Forts. fr. sid. 47

man konstaterar att persontrafiken
dver Atlanten 1954 med bade bt och
flyg inte var stirre in 1.440.000.
Papekas bor ocksi att under 1930
var antalet batpassagerare dsterut
545.000 medan 1954 det totala an-
talet passagerare Osterut med bide
bitr och flyg inte var mer dn 20
storre.

Det finns alltsd ingen anledning till
sjilvférhivelse, siger Slater, som
tycker att det fortfarande finns myc-
ket att gora.

Nedanstiende siffror visar person-
trafiken éver Atlanten med bit och
flyg under dren 1950—1954. Hir ir
endast medtaget den reguljira trafi-
ken. Passagerare pd charterplan, last-
bitar etc. ir inte med, inte heller
den relativt stora militira trafiken
savil till sjoss som i luften.

Ar Flyg Bit

1950 311.545 675.161
1951 329.656 704.477
1952 432.272 807.054
1953 506.601 855.774
1954 550.000 §92.966

TOTALA ANTALET ATLAWT-PASCAGECARE
BeaDE FRAN 1960 TILL 1954 MED 4656
STBRSTA, BKNINGEN KOM PA FLYGET MED T6%
MEDAY BAT-PASCAGERARMA DHADE A%
FLYGETS DEL | DEM TOTALA TRAEILEN SADE
FedN 31567 1950 TILL 3812 1954

Totalt Flyg % Bit %

987.706 31,56 68,44
1.034,133 31,88 68,12
1.239.326 34,88 65,12
1.362.375 37,19 62,81
1.442.966 38,12 61,88
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Fig. 5. Samband mellan vingbelastning
(G/S), relativ reaktionskraft (T/G), ving-
reaktionskraft (T/S) och flyghastighet. Som
jamférelse har inlagts kurvor f&r olika crn
max vid vanliga vingar. Pilriktningarna
exemplifierar de forbéttringar i landnings-
fart resp. hdjningar av vingbelastning,
som méjliggéres genom strélklaff. (Figu-
ren &r baserad pé kurverna i fig. 4.)

Den tid det kommer att ta f6r den-
na utveckling bedémes approximativt
i det féljande.

*

Med binsyn till den wtveckling
som Bo Lundberg skisserar vore det
mycket oklokt att slopa Bromma
flygplats, sdrskilt som den lkrivt
mycket stora investeringar och ndgra
andra mdjligheter att fd en likvirdig
flygplats lika nira Stockholms cent-
rum icke finnes.

Skilen ull att Bromma. flygplats,
dven sett pd en mera omedelbayr fram-
tid, mdste finnas kvar som ett komp-
lement till en flygplats, som kan ta
de nirmaste decenniernas tunga rea-
transportplan, wtvecklas ndrmare i
ndsta nummer.

Siffrorna wvisar att totala antalet
Atlant-passagerare okade frin 1950
till 1954 med 46 %/. Storsta ckningen
kom pi flyget med 76 % medan bit-
passagerarna 6kade med 329 Som
en konsekvens dirav finner man att
flygets del i den totala trafiken tka-
de frin 31,56 % &r 1950 till 38,12 %,
ar 1954,

Flygets 8kning frin 1953 till 1954
var 43.000 passagerare eller 89,
medan antalet bitpassagerare Gkade
med 37.000 eller 4,3 %,

Yen
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PRAST

LAR UT FLYG

I TYSK UNGDOMSGARD

Signaturen Birger " Lawrence berdttar om tyskt
sportflyg och har bland annat triffat en prdst som
startat en ungdomsgdrd med flygutbildning som

Srdmsta dragpldster

"Der fliegende Pater und seine
Staffel” stdr det pd nio stora, gula
tilt och pd motorhuvarna till toly
(121) Tiger Moth och tvd Piper Tri-
pacer pd Bonn Hangelars flygplats.
Patern heter Schulte och bedriver
flygskola med dessa flygplan, som
han fatr ull skinks.

Paul Schulte var med i leken re-
dan i slutet av férsta virldskriget.
Wir freden kom, borjade han zgna

sig at kyrkligt arbete men kunde inte

riktigt slippa tanke pa aviatiken. Fast
besluten att foérnya sitt certifikat
blev han, sedan hans filjeslagare i
Afrika détt i malaria. Vinnens liv
hade antagligen kunnat riddas, om
inte avstindet till nirmaste lasarett
varit sd oerhért stort och han haft ett
flygplan till férfogande.

Detta intriffade ar 1926. Aret dir-
efter grundades "Miva”, vilket bety-
der Missions-Verkebrs-Arbeitsgemein-
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schaft. Sedan dess har Pater Schulte
varit runt som flygande missionir 1
stora delar av virlden. Langa tider
har han uppehillic sig i Afrika och
bland eskimierna och eskim@erna 1
Nordamerika. Och hela tiden med
sportflygplan som samfirdsmedel.

Nu har han startat nigot, som hos
oss kallas ungdomsgdrd, dir det finns
studiecirklar i olika imnen, och dir
ungdomarna kan dgna sig dt sport av
olika slag. Fér att nd si minga som
mojligt  har flygskolan - startats.
"Grabbarna kan komma och det
spelar ingen roll vilken religion eller
nationalitet de har. Men de maiste va-
ra anstindiga karlar och goda kam-
rater. Da kan de borja lira sig flyga
hos mig.”

For detta ndje begir den gode Pa-
tern 50 DM per timme. (Ung. 63: —
Skr.) Men i Gverensstimmelse med
den lira han predikar, kan han ock-
si hjilpa sina medminniskor utan

Woalf Hirths verkstadslangor i Nabern.
Utanfér stdr en MU 13E samt en ny-
byggd Lo 100 som skall till Norge.
Ovan: Wolf Hirth i flygplanet (Klemm
35) och Hanns Klemm J:r pé Stuttgart-
Echterdingens flygplats

betalning. Si har Schulte gjort med
en av sina elever, en nittonarig mu-
rare, som inte hade de ekonomiska
mdjligheterna att delta i en kurs.
Grabben jobbar nu som hjilpmeka-
niker vid skolan under itca minader
och fir mat och logi, fickpengar samt
ett A-certifikat for besviret.

De elever som tidigare wvarit i
Luftwaffe och bara behover férnva
sina papper, mdste emellertid betala
en tia mer per timme. En av dem ir
en 62-irig yngling, som var med —14
re’'n och da fick Pour-le-mérite for
sina insatser som Flugzeugfiihrer.
Tjugosex lyckliga har redan utbildats
under sex veckor. Ytterligare sextio
deltar mer eller mindre intensivt i
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pigdende kurser. Och femhundra
flygsugna vintar pa sin tur atc fa
sitta sig i baksitsen 1 ndgon av sko-
lans tolv Mothar.

Dessa flygplan har alla fitt namn
efter Europas linder. Meningen ar
nimligen, att arbetet dven skall ut-
strackas till andra linder fér au
knyta de s. k. mellanfolkliga banden
starkare. Skulle nigra svenska ung-
domar vara intresserade, tror jag inte

"att Pater Schulte vinkar med kalla
handen. Adressen ir Jugendhorst
Der fliegende Pater e. V. Bonn-
Hangelar Flugplatz.

Som namnts anvindes tilthanga-
rer. Diremot har jag inte talat om,
att personalen bor i husvagnar och
dir dven har kontor. Naturligtvis
kan det inte fortgd i lingden pd det
viset och meningen #r att skolan skall
skaffa sig fast hemvist. Helst vill
Schulte sld sig ner i Ruhromridet.
Dir finns redan platser som skulle
kunna rustas upp. Men framfor allt,
dir finns den ungdom, som bist be-
héver Paterns verksamhet. Tyvirr
stiller politiken hinder i vigen. Pa-
ter Schulte dr ivrig katolik och har
inte helt myndigheternas 6ra.

Flygchefen var under kriget flyg-
lirare och wvet, vad det ir fri-
gan om. Dessutom har han haft tur
att fi rag pd sd manga gamla kolleger,

Tvé av Pater Schultes flygla-
rare vid en ay skolans 12
Mothar och till héger en del
av télthangarerna och  hus-
vagnarna p& Bonn-Hangelars
flygplats

som nu hjilper till med den terore-
tiska undervisningen. Och den sker
med dkta tysk grundlighet.

Skolans tckniske chef, eller som
han kallas hir "Meister”, hade fére
och under kriget byggt upp en flyg-
plansverkstad, som ett tag sysselsatte
2.000 anstillda. De senarc aren har
han haft en bilverkstad. Nu har han
emellertid sdlt denna fér acc mera
helhjirtat kunna dgna sig it Paterns
verksamhet. I'lygplanen lir skall vara
i ovanligt gott skick, men trots detta
finns det arbete for verkstaden. Bl a.
tar man emot arbeten utifrin fér ate
det skall komma in slantar.

Det dir med slantar har hela tiden
férvinar mig, och di jag frigar Pa-
ter Schulte, hur han klarar ekono-
min, siger han: “Flygavgifterna hil-
ler rorelsen flytande, men man méste
hela tiden tigga. Detta har tidigare
gett till resultat, att jag fitt en Piper
Tripacer genom tyska viinner och en
frain USA. Motharna har jag sjilv
képt i England. Men pengarna till
dem har jag fatt frin en schweizare.
Och han ir protestanc!”

*

Hanns Klemm j:r i Boblingen har
nu fite den forsta av de frin Sve-
rige dterkdpta Klemm 35:orna i luf-
ten. Planet provflégs i september pa
Stuttgart-Echterdingens flygplats av
Wolf Hirth, som f.48. gjort grund-
6versyn pa planet. Detta exemplar
har redan bestillts av Baden-Wiirt-
tembergs Luftsportverband, som skall
ha Klemmen fér skolflygning och
dven for flygbogsering och uthyrning.

En nykonstruktion ir antagligen
ocksd pd vig frin Klemm-fabrikerna.

Trots ete flertal forfragningar, nis-
tan pi grinsen till tjat, vill chefen
sjilv inte yppa nigot och wvill inte
heller ha nigot skrivet om saken.
Han har dock lovat meddela: Flyg-
revyn si snart prototypen ir flyg-
klar.

For att inte besdket i Sydtyskland
skulle vara alldeles férfelar, stilldes
firden till Nabern wvid Teck, dir
Wolf Hirth har sina verkstider. Som
nimndes ovan, har dir de gamla
Klemmarna rustats upp. Och pi vil-
ket site; sdllan ser man ett sa vil-
gjort arbete!

Under kriget byggdes hir i Na-
bern forutom segelflygplan dven
Messerschmite 109. Trots detta und-
gick verkstiderna bombning och de-
montering. Vid krigsslutet stod Wolf
Hirth med allt 1 behall, dven sina ar-
betare. Foér att utnyttja resurserna
satte han igdng att bygga husvagnar,
sidvagnar till motorcyklar, transport-
kirror, barnvagnar och liknande.

Nir segelflyger blev tillitet igen
1950 fick firman mer att géra. Se-
gelflygare dr som bekant fartiga stac-
kare och Wolf Hirth en hygglig
karl. Dirfér blev inte det ekonomis-
ka utbytet sirskilt stort. Motorflygets
uppsving 1 Tyskland kommer kanske
att betyda ett uppsving iven for
flygindustrin 1 Nabern.

Ocksda Wolf Hirth héll pi med
nykonstruktioner, som han inte ville
tala si mycket om. Efter vad jag
kunde férstd, rér det sig om ett en-
sitsigt segelflygplan, och jag misstin-
ker, att hemligheten ligger i bygg-
nadssittet; skumplast ir ju en nyhet.

Birger Lawrence
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NAR CHARLES LINDBERGHS

virldsberomda bok

Spiritof
St.Louis

hade utkommit pda svenska gjorde
Sforfattaren ett betydelsefullt

UNDANTAG FOR ER!

KSAK:s hedersordférande, H.K.H. Prins Bertil, skrev till Charles
Lindbergh och frigade om han var villig att signera varje exemp-
lar i en sirskild numrerad bibliofilupplaga av sin till svenska
oversatta bok, inbunden 1 skinnband med guldsnitt och med fére-
tal av general B. Nordenskisld.

Och pa detta svarade Charles Lindbergh:

?Of course 1 will sign the copies of *The Spirit of S:t Louis’ for the
Aero Club — although it is breaking a precedent I have established
over a period of more than a quarter of a century, and I don’t know
how I am going to explain the fact that I refused to sign a special
edition for sale here at home. But we won’t worry about that now.
Since you feel this will help Swedish aviation, I consider it a real
privilege to take part and I’ll sign the copies gladly, and I want you to
know how much I appreciate your letter and your consideration in
writing as you did.”

T'rots att Charles Lindbergh till
och med 1 sitt eget hemland
konsekvent wigrat att signera
sin beromda bok har han gjort

ett enda undantag — foér Aero-
klubben och for Er.

DEN AR TIDLOST
KLASSISK — EN BOK
AV BESTAENDE VARDE

Aven om Ni redan skulle ha skaffac
Er boken och list den bér Ni ta till-
fillet 1 akt och forsikra Er om ett
numrerat exemplar av denna unika
specialutgdva.

Det vackra bl3 skinnbandet med
Charles  Lindberghs egenhiindiga
namnteckning och general Norden-
skiblds foretal i faksimil gor boken
till en skatt f6r Edert bibliotek.

Priset for boken i denna specialupp-
laga r 130 kr. Dircktanslutna med-
lemmar i KSAK erbjudes emellertid
en siarskild rabatt av 25 kr, varfor
deras pris blir 105 kr.

VARJE EXEMPLAR AR
NUMRERAT

Fér en extra kostnad av 10 kr fir Ni
texten “Denna bok dr fardigstilld
fér? inford jimte Edert namn eller
namnet pd den person Ni onskar ge
boken till.

KAN NI TANKA ER
EN BATTRE JULKLAPP?

Genom att KSAK ensam svarar for
bokens utgivning och férsiljning gir
behdllningen oavkortat till klubbens
ungdomsverksamhet.

DEN BASTA OCH ELEGANTASTE JULKLAPPEN

TILL KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN
MALMSKILLNADSGATAN 27 — STOCKHOLM C

Undertecknad bestiller hirmed

...... ex. av den numrerade bibliofilupplagan av “Spirit of S:t Louis” till
ett pris av kronor 130: —. (minus medlemsrabatt kr 25: —)

Foljande namntryck onskas (tilligg kr 10: —)

¥. g. texta

Beloppet insittes samtidigt hirmed pd KSAK:s postgiro 55570
‘uttages mot postférskote
(Stryk det ej tnskade)

Namﬁ: ...........................................................
T o e S C0 R S S Rt I

Postanstales S o0 ST B N ) T FR I

Rabatt 25 kr

for KSAK:s direktanslutna

medlemmar!

Fyll i kupongen
och posta den

I DAG!
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FLYGNING UNDER VIN'I'ERF@RHALI.ANDEN

Flygning under winterférhillanden stiller
av viderleksskil stdrre krav pd personalen
dn normalt, Forberedelserna fore flygning &r
mera omfattande och tar betydligt lingre tid
i ansprik., En omstindighet, som ytterligare
tkar svirigheterna, #r att de flesta flyg-
plantyper konstrueras for flygning under
varmare klimatférhillanden och dief6r un-
der wintern fordrar sirskild skétsel och wut-
rustning.

I det féljande behandlas i korthet om-
stindigheter, som sirskilt skall beaktas wid
flygning vintertid. P§ grund av imnets om-
fattning och olika flygplantypers speciella
egenskaper har dock endast allmingiltiga
sporsmél kunnat omnimnas,

Forberedelser fére flygning

Viderleksrapporter: Noggrann orientering
om vidrer. Observera sirskilt viderleksprog-
nosens forutsigelser om risken fér isbildning.
Viderleksférhillandena vintertid viixlar ofta
mycket snabbt, varfér kontake alltid bér so-
kas med flygviiderlekstjinsten omedelbart
foére start, Rider tvivelsmil om vyidret tilld-
ter siker flygning bSr noggrant Overvigas,
om flygningen verkligen dir av sidan wike,
atr den icke kan uppskjutas tills vidret blir
biittre.

Informationer om  filtbeskaffenber wvid
flygplats, sisom 16s filtyta, spdrbildning,
sndforhillanden o d, meddelas i NOTAM-
SVERIGE samt i NOTAM, distribucrade pi
lufrfartens fasta forbindelser.

Informationer om flygplats utan flygtra-
fikledning kan wara inaktuella. Forare bir
silunda fére flygning sjily ta reda pi
aktuella forhdllanden pd sidana flygplatser.

Formligt férbud fér start och/eller land-
ning for samtliga eller vissa flygplantyper
utfirdas i regel icke pd grund av filtbe-
skaffenhet. Pd grund hidrav dligger det sdlun-
da vederbbrande forare eller foretagare att
pi grundval av férliggande informationer
sjilv avgbra om start eller landning kan ske
pi betryggande siitt.

Kinnedom om isens beskaffenbet pd sjdar:
Avser foraren atv starta eller landa pi is-
belagda sjoar skall han skaffa noggranna och
aktuella uppgifter om isens tjocklek och be-
skaffenher. Utlopp fér avloppsledningar i
nirheten av bebyggelse iivensom strémdrag
gor, art isens biirighet kan variera betydligt.

Kylskador: Vid flygning med &ppna flyg-
plan Dbor ansiktet skyddas mot kylskador
genom ingnidning med en vattenfri salva,
exempelvis bensoeister, Eventuellt kan an-
siktet dessutom skyddas medelst ansiktsmask.

Atgérder fore start av motor

Sné eller is pd flygplan: Kontrollera fére
start att rimfrost, sné eller is icke finnes
pd vingar, stjirtparti, roder eller propeller,
En obetydlig miingd hirav, sirskild pd ving-
ens framkant, forsimrar i hég grad vingens
aerodynamiska egenskaper, varvid allvarliga
risker uppstir 1 synnerher wvid start och
stigning, Avligsna sné och rimfrost med
borste. Isbark avligsnas wid temperaturer
omkring 0° C med hjilp av varmt vatten
och etr crubbigr foremil, exempelvis en
gummiskrapa efter en tripinne. Vid mycker
liga yuerlulttemperaturer kan der vara
limpligare art anvinda alkohol, men dirvid
skall storsta forsiktighet iakttagas med rtan-
ke pd eldfaran. Innan motorn uppvirmes
eller startas, skall flygplanet flyrras till be-
tryggande avstind frin platsen for tviee-
ningen. P3 vissa flygplantyper kan snb triinga
in i stjirtpartiet, varfor denna omstindigher
bér dgnas uppmirksamhet.

Byte av smérjmedel: Observera art olja
med samma viskositet i regel icke fir anvin-
das sivil sommar- som vintertid. Vid tem-
peraturer under 0° C blir oljan trégflytande
och oljecirkulationen forsviras, varfor olja
med ligre viskositetstal skall anviindas.
Fslj hirvid motortillverkarens féreskrift be-
triffande oljans viskosiret.

Smorjfett, som anviindes pi utsatta delar
av flygplanet, exempelvis pd landstillsmeka-
nismen eller i hjulnaven, skall vara varren-
frite fér are forhindra, atw fettet fryser och

mekanismen kirvar. Tillverkarens foreskrif-
ter skall hirvid iaktragas,

Uppvirmning av motor: For uppvirmning
av motor anvindas endast sidan anordning,
som godkints av besiktningsman [or luftfar-
tyg. Uppvirmningsanordningen skall, urom
d3 elektrisk virmekilla anviindes, vara for-
sedd med flamskydd mellan motor och viir-
melcilla,

Fiore uppvirmningen skall brinslekranen
stingas samt om majligt forgasaren avrappas
frin brinsle, Brinsler i firgasaren expande-
rar pd grund av uppvirmningen och férga-
saren flodar, varvid risk foreligger for au
det utstrdmmande brinsler antindes av upp-
virmningsanordningen. Av samma anledning
skall tillses, atc forgasarens drineringsrir
icke uwtmynnar si i férhillande till virme-
kiillan, atr utstrémmande brinsle kan an-
tindas. Kontrollera vidare att brinslelickage
icke finnes samt att mororn icke ir be-
mingd med brinsle eller spillolja. Gasregla-
get skall vara i fullc Gpper lige och luft-
forvirmningsreglaget (varmlufrsreglaget) i
lige fér varmlufr. Observera ate dessa reg-
lage skall &cerféras, innan motorn startas.

P4 grund av eldfaran miste uppvirmning-
en hela tiden Gvervakas och eldslickare all-
tid finnas i beredskap.

Uppvirmning aw- olja: Oljan bor uppvir-
mas i vattenbad till en temperatur av unge-
fir 90° C. Blaslampa fir icke anvindas vid
uppvirmningen, enir oljan pa grund av den
koncentrerade virmen kan brinnas och risk
for koksbildning foreligger. Den varma ol-
jan bér pitappas snarast efter der uppvirm-
ningen av motorn avslutats. Propellern rund-
tages direfter si atc oljan bringas att cir-
kulera till motorns samtliga smorjstillen.

Start av motor: Innan motorn startas skall
tillses, art luftférvirmningsreglager ir frin-
kopplar (i lige for kallufr), enir risk for
springning av reglageanordningen eller luft-
kanalerna annars foreligger vid eventuell
baktindning i motorn, Under varmkarningen
kan forvirmningsreglager hillas tillkopplat
for atr pdskynda uppvirmningen av mororn.
Hill de av tillverkaren foreskrivna varv-
talen under varmk&rningen och tillse att olje-

.tryck och oljetemperatur ligger vid fore-

skrivna wiirden,

Fara for dskddare: 1 samband med start
eller landning pd isbelagda sjdar har vid
upprepade tillfillen intriffar, arc &skddare
didats eller skadats av flygplanets roterande

. propeller. HAll dirfér noggrann uppsikt

sirskilt pi barn, och anvind avspirrnings-
anordning eller anlita medhjilpare fér atc
hélla dskidarna borta frin propellern.

Utkérning till start

Luftférvirmningsreglage: Om under utkie-
ning yrsné virvlar runt flygplanet bér for-
virmningsreglaget stillas i Lige for varmluft,
Fire start maste dock reglager omstillas till
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kallufr, si arr motorns starteffekt icke ned-
siittes pd grund av for lig fyllnadsgrad.

Anvindning av bromsar: Vid kdrning i
snt med hjulutrustat flygplan skall bromsar
anvindas med stdrsta forsiktigher., Sné kan
tringa in i bromsarna och smiltas av frik-
vionsviirmen, Under flygning fryser sedan
vattnet och hjulen I8ses, varvid risk for
haveri foreligger vid landning. Parkera ald-
rig flygplanet med lista bromsar i snd,

Kérning med skidor: Skidor utsitter land-
stilllet f6r betydlige stérre pdfrestningar, spe-
ciellt torsionspikinningar, in wad som #r
faller, ndr hjul dr monterade. Undvik dirfsr
alltid tvdra svingar runt den ena skidan.
Med hiinsyn till risk fér rundslagning vid
hastig uppbromsning bér forsiktigher iakera-
gas vid klabbfére. Konrtrollera landstillet
med titare mellanrum, di skidor anvindas.

Under flygning

Isbildning pd flygplan: lsbildningsrisk fér
flygplan féreligger sirskilt vid ytterlufttem-
peraturer mellan +1% och —7° och fuktig
lufc sdsom vid regn, snd, dis eller dimma. Ts
bildas under flygning i férsta hand pd fram-
skjutande delar av flygplaner, exempelvis
vingens framkant och isbildningen dkar wid
hégre fart. Vintertid skall anordningen fér
uppvirmning av pitotrérer alltid vara pi-
kopplad. Vid svir isbildning skall sidana
hojder eller omriden uppsikas, dir rempe-
raturen kan f&rvintas vara dver +1° eller
under —7°% C. I vissa fall kan ishildningen
minskas genom att farten speciellt hos snab-
bare flygplan hilles ligre #n normalt, hiir-
vid miste dock noggrant beaktas, atc isen
medfér dkad vikt och simre aerodynamiska
egenskaper hos flygplanet, varfor vikning
intriffar vid betydligt hégre farr in vad som
annars &r fallet, Detta skall sirskilt beak-
tas vid landning med nedisat flygplan, di
hig planéfart skall hillas, Undvik i Gvrigt
hiftiga mangvrer, sisom kraftiga upprag-
ningar eller branta sviingar, vilka kriver
tkad lyftkraft av vingarna,

Ishildning i férgasare; Isbildningsrisk i
forgasaren foreligger sirskile vid en yuter-
lufttemperatur mellan +15% och —5° C och
fuktig lufr. Ishildning i fOrgasaren miirks
genom art, vid flygplan med fast propeller,
varvialer sjunker och skakning uppstdr i
motorn. Vid flygplan med automatiskr still-
bar propeller konsrateras isbildning pa det
sjunkande ingas- (kompressor-) trycket, For
att undvika isbildning i férgasaren pd mind-
re*oflygplasityper, utrustade med férvirm-
ningsanordning, exempelvis Piper Cub, skall
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luftfdrviirmningsreglaget hillas tillkopplar (i
lige for varmluft) si snart flygplanetr ligger
i planflykt eller plané och ovannimnda vi-
derleksbetingelser fir ridande. Har forvirm-
ningsreglaget tillkopplats fér sent och is-
bildningen ej girt att hiva, kan isen, som
foretridesvis bildas pd forgasarens spjill
(trotteln), brytas loss genom art gasreglaget
fres fram och fpillbaka. Vid flygplan, som
ir utrustade med blandningskontroll, kan isen
férmis att smilta genom att blandningsreg-
lager stiilles si mycket 1 lige fir mager
blandning (vanligen i framfore lige), som
flyghdjden tilliter. Hirigenom blir avgas-
temperaturen och siledes dven férvirmnings-
temperaturen higre. Taktrag dock [Brsikrighet
si att motorn icke skadas pd grund av Sver-
hettning och dterfor blandningsreglaget till
normallige, si snart isbildningen hivts.

Luftfirvirmnings- och gasreglage: Kven
om isbildningsrisk icke foreligger, miste wvin-
tertid stirsta uppmirksambet iakttagas vid
handhavander av lufcfrvirmnings- och gas-
reglagen. Tillkoppla alltid férvirmningsreg-
laget ett par minuter innan flygplanet ligges
i plané och drag icke av gasen helt under
lingre perioder. Under plané med motorn p
tomging skall gasen dragas pi en kort stund
limpligen f[ér var 100:e meters hdjdférlust.
Hirigenom undvikes en fir hiftig nedkyl-
ning av motorn med Stféljande motorstopp.
For flygplantyper med en mororeffekt av ca
65—125 hkr, giller detta dven vid de fdr-
hillandevis hoga ytterlufttemperaturer, som
rdder under viren och hésten.

Flygning duver héglint terring: Oecrfarna
forare avridas frin att foretaga flygningar
i fjillerakter. De speciella viderleksforhillan-
den, som hir rider, kriver si mycker av fo-
rarens uppmirksamhet, att denne icke till-
rickligt kan igna sig it flygplanets mandv-
rering,

P4 lisidan av hoglint terring foérekommer
vid starka vindférhillanden si kraftiga ned-
vindsomriden, att mindre flygplan i all-
miinhet icke har tillriicklige effektéverskott
fér att genom stigning kunna dra sig ur de-
samma, Foraren forledes hirvid artc f6rsika
utnyttja  flygplanets stigformiga 1 si hig
grad att flygplaner Gverstegras.

Landning: Vid landning pi obrutna, sni-
ticken ir det ofta mycket svirr atc rirtc be-
déma héjden fore siittning. Landa dirfér om
mdjlige i nirheten av strand och bedém
med hjilp av denna. Anvind motor fér arct
fi si flack planébana som méjligt.

Efter flygning

Kupéring av motor: Sdvida motortillver-
karen icke foreskrivit annorlunda, bér mo-
torn, innan den kupérats, ha stannats genom
stiingning av brinslekranen. Hirvid t6mmes
forgasaren, vilket som férut nimnts, ir av
vike nir motorn fére niista flygning skall
uppvirmas,

Avtappning av olja: Om ytterlufttempe-
raturen ir, eller vintas komma atwr under-
stiga 0° C, skall motorns smirjolja, dd flyg-
planet férvaras utomhus eller i kallhangar,
aviappas, medan den dnnu ir varm, Tillse
ate kirler, vari oljan tappas, ir vil rengjorr.

Flygplanets skyddande: Flygplan skall vin-
tertid em mojligt férvaras i hangar, Upp-
stilles flygplan tillfilligevis i der fria, skall
motor, propeller, vingar och stjirtparti skyd-
das med vil dtsndrda kapell mot snd eller is.
Skidutrustat flygplan bor parkeras pd en bidd
av ris eller brider, fdr atr hindra atv skidor-
na fryser fast.

Instrumentflygning under
vinterférhallanden

Anvind varje méjligher till Svning i [lyg-
ning enligt IFR-bestimmelserna. Trina in-
strumentflygning sd snart tillfille finnes och
komplettera utbildningen med regelbundna
dvningar i link-trainer,

Var forsikiig vid flygning dver higlint
terring, sdrskile under isbildningsforhillan-
den. Tink pd arc tryckhdjdmirarens hjdan-
givelse vid extremt liga temperaturer kan
vara upp till 15 % stérre dn den verkliga
hijden. Vid flygning pd indikerad hiéjd un-
der rtrafikreglering, kontrollera marginalen
till underliggande terring si ate flygningen
inte utféres under den for strickan gillande
sikerhershjden.

Var noggrann med att behdlla rice hojd.
Minsta dsidosittande av hajdhillningen kan
i samverkan med normala héjdmitarfel or-
saka kollisionsrisk.

Faststill s3 exakt som mijlige flygplancts
lige innan nedging genom moln eller under
marker pdbdrjas. Anvind mer in ett hjilp-
medel fér ate kontrollera flygplanets lige
och kurs. Kontrollera noga igenkinningssig-
nalen pd de radiohjilpmedel, som anvindas.

Anvind flygplanets *’checklist” och filj
for respektive flygplats fastsedlle inflygnings-
forfarande, Klargor i god tid fére inflygning
att varje besdttningsmedlem kinner sin upp-
gift och nir och hur han skall utféra den.

Pibirja inte en inflygning om rapporte-
rade molnhéjds- och siktvirden underskrider
faststillda minimivirden. Kom ihdg att in-
strumentflygningen skall vara avbruten vid
faststilld kritisk hojd, om inflygningen icke
kan fullféljas med sike av markytan eller
ljus pd denna. Undantag hirifrdn fir ske
endast i fall av nid eller di befilhavaren
anser, att vaderleksforhdllandena ir lika
ogynnsamma fir landning pd alternativflyg-
platsen,

Var uppmirksam mot riskerna for miss-
forstind vid anvindning av radiotelefoni.
Gissa aldrig, utan friga igen si act full
klarher rider berriffande alla meddelanden
fran marken.

Kom ihdg att efrer den 1 september 1955
samtliga flygplantyper, som anvindas fiir
transport av tidningar, skall vara forsedda
med avisningsanordningar. (jfr INFO 7/1955).
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t Terslag till tillfallig distrikts-
| lirdelning for segelflyget

NYTT FRAN

Livligt vid KSAK:s drsmote

De tvé huvudfrigorna vid det vil-

beskta Arsmoter blev som vintat pri-
vatflygarkiren = och  materielliget
inom segelflyget.
« Generalsckreteraren gav en'uttém-
mande orientering om hur man tinkt
sig privatflygkdren, en orientering
som Aven varit publicerad i foregi-
ende nummer av Flygrevyn. Brand-
chefen i Givle och tillika ordféran-
den i Givlebygdens Flygklubb, Sven
Rohlén, orienterade om den brand-
Svervakning som hans klubb utfért
under sommaren, och ordféranden i
Ostersunds Flygklubb, Sven Dahl,
gav en liknande orientering om vad
man gjort inom Jimtlands lin och
de framtidsplaner man har dir. Os-
tersundarna tinker arrangera ett mo-
torflygarliger 1 kombination med
segelflygligret 1 Are nista pisk med
spaningsévningar, tivlingar i fjill-
terring. ‘m. m.

Man var enig om att privatflyg-
kiren bér komma till, men diremot
ridde tveksamhet om hur organisa-
tionen borde se ut. Frigan ir ju inte
heller helt utredd innu, utan avsikten
med diskussionen var att f3 reda pd
om ett verkligt intresse fanns och fi
fram synpunkter pid organisationen
och arbetsformerna. Intresset var inte
att missta sig pa och nu kommer

KSAK att utreda organisationsfrigan
narmare.

Materielliget pd segelflygfronten
kan komma att bli prekirt. En stor
del av materielen borjar bli gammal,
och frimst dr det bestindet av Kra-
nich och Grunau Baby, som bérjar
lida av 4lderdomskrimpor. Luftfarts-
styrelsen har tills vidare ansett det
nodvindigt att infora flygforbud pd
Kranich tills man fitt ett begrepp
om i vilket skick flygplanen befinner
sig. En specialgrupp hiller pd med
besiktningar.

Man kan vinta att en stor del av
typ Kranich har flugit for sista gng-
en. Betriffande Grunau Baby ir det
mojligt att situationen dr ndgot bitt-
re. Forsokscentralen pd Malmslitt
skall inom kort gora ett brottprov
pd ett flygplan av denna typ. Med
ledning av resultatet frin detta prov
kommer Luftfartsstyrelsen att fatta
sina beslut om sivil denna typ som
Kranich.

Aven om det ur sikerhetsskil blir
méjligt atc flyga med dtminstone en
del av denna materiel innu nigot ir,
sa blir situationen prekir — omedel-
bart eller lingre fram.

Dirfor hade generalsekreteraren
lagt fram ett exempel pd hur utbild-
ningsverksamheten skulle kunna hal-
las iging dven med mindre materiel.
Exemplet bygger pd en indelning av
klubbarna 1 distrikt och en gemensam
planliggning av utbildningsverksam-
heten inom dessa distrikr.

Exemplet upptar ett alternativ att
— om antalet DK-flygplan reduceras
till 8—10 — forstirka med motor-
flygutbildning. Detta innebdr att
KSAK skall organisera en grupp
instruktérer som med motorflygplan
(av typ Cub) ambulerar mellan de
olika utbildningsstillena och utfér en
del av férskolningen till segelflygare
pa motorflygplan (cirka tre timmars
motorflygskolning innan eleverna
slipps pi DK-segelflvgplan). Dirige-
nom riknar man med att kunna spa-
ra savil tid som materiel.

Forslaget accepterades sd gott som
enhilligt sedan man fitc klare for
sig att klubbarna inom distrikten
sjalva fir klara ut arbetsgingen dven
om man ansdg att samarbetet skulle
komma att stota pd praktiska sva-
righeter i vissa fall.

Diskussionen var mycket livlig och
starka roster hojdes for art sitta
iging en kampanj fér att fornya
materielbestinder. En hel rad klub-
bar forsikrade att de vore villiga att
satsa 50 %o av kostnaderna fér inkop
av DK-plan, om bara KSAK kunde
skaffa resten.

KSAK - Dec.

1955

Det var frimst ingenjor J. Vigre
frdin. Malmé som ivrade fér nyan-
skaffning och fick de andra klubbar-
na med sig. Det dr ingen tvekan om
att nyanskaffning ir nodvindig. Fri-
gan ir nu dels om klubbarna verk-
ligen kan skaffa fram de ndédvindiga
pengarna, om KSAK kan skaffa sin
del, och om férnyelsen blir s kraf-
tig att det ursprungliga forslaget att
hilla verksamheten uppe inte beho-
ver tillgripas. En fornyelse kriver
emellertid inte bara en insats under
ett ar utan under en féljd av dr. Vad
man kan orka med i vdr dr pd sin
héjd inkép av 10—15 flygplan. Myec-
ket mera beh&vs. Troligen fir man
gbra en kompromiss och bide an-
skaffa ny materiel och rationalisera
utbildningsverksamheten i enlighet
med generalsekreterarens intentioner.
KSAK skall nu underséka saken nir-
mare och se vad som gir atc gora

it den.

Tva motioner om Rikssegelflygtiv-
lingen behandlades ocksi. Stockholms
Segelflygklubb hade foreslagit en del
forenklingar av rapporteringssyste-
met och platsangivelserna m. m. For-
slaget bifGlls. Frin Malmé hade fore-
slagits en framflyttning av tivlings-
tiden med en minad frin 1/4 till
30/9. Resultatet blev en kompromiss
med tivlingstiden 1/3 till 15/9.

I styrelsen blev det en del smirre
forindringar. De forutvarande supp-
leanterna major I. Iacobi, Linképing,
och trafikledare Jan-Olov Obhlsson,
Stockholm, flyttades upp pa ordina-
ric platser. Overste A. Ahmansson,
Géteborg nyvaldes. Som suppleanter
nyvaldes dir. Engellau, Eskilstuna,
och fanjunkare Olle Haglund, Vis-
teris, medan byridirektér Walter
Persson, Stockholm, omvaldes for ett
ar. Ny revisionssuppleant blev férut-
varande inendenten hos KSAK, Tore
Bjorklund.

Major Hans Neij och filtflygare
B. Eriksson fick klubbens silverme-
dalj med vingar fér deras virldsre-
kord pid 1.000 km shiten bana i som-
ras med J 29. Intendent Tore Bjork-
lund, ingenjor R. Lagarp och kom-
menddr K. G. Rudberg, Stockholm
samt arkitekt Olle Hikansson, Karl-
stad, fick klubbens guldplakett, och
kapten J. Bratt, Nykoping, silverpla-
ketten.

Vidare utdelades priserna i drets

- Riksmotor- och Rikssegelflygtivling

och avslutningen av det livliga irs-
motet skedde vid en subskriberad
middag pd Teknologféreningen, dir
diskussionerna om sport- och privat-
flygets problem fortsatte till lingt
fram pd smdtimmarna.

Ordfrande vid &rsmétet var di-
rektér P. Eg. Gummesson, Hoganis.

Yen
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KANDE NI IGEN

MARKNADENS FORNAMSTA MOTORER?

ED

Mcssor av svar i var pristdavling visar att Sveriges modellbyggare vél kdnde Segraren valde F
igen “"marknadens férndmsta motorer”. Webra PICCOLO

Ménga visste dock inte att E.D.RACER innehar svenskt rekord i s&vél bil

Julp

1 3 et A Ett gott val ty PICCOLO
(124 km/tim) som bdat (48 knop). Att Webra MACH 1 &r “vdrldens snabbaste Gr gveri;u %
3 - g gset stark och
och har svenskt rekord i flyg (184 km/tim) visste de flesta e {
Segrare blev: Stig Hakansson, Munkfors, som &nskade en Webra PICCOLO i
pris, han motiverade dieselmotorernas férdelar sélunda: “Starka och taliga Kr. 45: —
for all vdderlek. Billigt bréansle och latistartade utan krangel med batterier.”
Nedanstdende motiveringar har vi ansett I
vara vil vidrda var sitt extrapris. En MUL- Loop
TICRAFT -kniv kommer med posten. g&“(:]
c
"Inget batterikringel  Vinterstart lite e
Inget sladdkringel Tj barrerier WEBRA MACH I fl:):l[
Inget stiftkringel Briinslet skonsammare Vérldens snabbaste Y
+ Inget lackkringel mot lack diesel Fé
——————————— ‘Ragkecsnabb stare 1 det ¢
= DIESEL” Alla nybbrjares motor™ Effekt 0,31 hk vid 15.000 daga
Insint av: Sten Fryk  Insint av: Inge Ahlin v/m. Effekt per | cyl.-vol, v ik
Viisterds Sala hk/1/125! S
Léngd: 88 mm ::j):j
“Dieseln erdvrar allumera mark, \B{r:fd]s‘;o hiky p:i 5
Den dir bide ldttstartad och stark, it g verst
Batterier och dylikt behovs icke. Kr fabri
Idealisk fér nybdrjare tycker % o fram
Nicke.” 72: — anta
Insédnt av G. Anderson, Teg etrr r
n A D I o K 0 “ -I- n o I.I. EN TREVLIG UTVECKLING e
= FUOR ALLA MODELLBYGGARE lith
En radiostyrd modell ger det storsta utbytet av er hobby. Noggrannhet och en med
bﬁprovad utrustning ger resultat. Som representanter for ledande specialfirmor den
pa R/C erbjuder vi er den bista sortering. ett
glidi
Enkanals: —d N
E. D. Boomerang (1 rér) Kr. 190: — "”/ is‘litp
o Klerdm: (2 ¥88) ~ Lovovs s 195: — ¢
BATAR Bygg nu| ED. MLII (3 rr) .. . 250:—
for sjosdittning till véren OMU (5 16r) ...... s S P BT
A e Flerkanals: TR R P
praymaster Veron Marlin E.D. Mk IV (3-kanaler) , 340:— i
HMM Fischerman Veron River E.D. Mk IV Everest (6-
HMM Wawemaster  Police Launch kanaler) endast mot be- ‘.A\W ol
stillning. o

B B E c K MAN & co A B har allt i branschen — :epresenterar

i Sverige nedanstdende Sirmor:
JAKOBSGATAN 24 — STOCKHOLM C — TEL, 211234 - 2013 66

2 i En ‘R'pma" L=l VERORS
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Julpristavlingen. Tavlingsuppgift nr 5

FOLKHEMSMOTORN

har premidr for forsta gangen

I Arets majnummer presenterade
Looping sextio modellmotorer frin
den lilla Allbon Bambi pi 0,15 cc till
McCoy 60 pi 10 cc. Det blev en im-
ponerande samling — och kollossalt
skrymmande,

For att rida bot — dtminstone for
det senare — i dessa bostadsbristens
dagar gick red. hem och uppfann
Folkhemsmotorn. Det blev en revolu-
tionerande uppfinning! En sagolik
succé som kom alla anstringningar
pi skam. Med diverse delar frin di-
verse motorer av olika storlekar och
fabrikat har det lyckats' red. atc
frambringa en motor som nedbringar
antalet klasser inom modellflyget till
ett minimum. P34 sd sitt blir det inte
si anstringande att modellflyga —
en betydande framging bara det.

Folkhemsmotorn dr  littstartad,
littrimmad och palitlig. En motor
med KRUT i. Det ir inte klokt vad
den smiller. (Nir den gir.) Den har
ett liskigt varvtal och ett utmirkt
glidtal.

Naturligtvis hiller vi striingt hem-
ligt vilka modellmotorer som férte
slippa till delar till vir konstruktion,

men 1 reklamsyfte har vi beslutat de-
la ut en hacka till dem som kan lista
ut frin vilka fyra kinda modellmo-
torer delarna kommer. Ja, vi gor det
s latr for er, kira lisare, att vi kan
tala om att det ir fyra av foljande
itra motorer:

Allbon  Javehin ouuie oo 1.5¢e
BT Ry e i faa il e v o 2,5 cc
Erog 30 | oeibliiet ol niah GDIee
Taitan: Hobby e vayias o Lice
Webra Mach I o.i. db e 2.5 cc
Mills 757 fcz sveindomasains 0,75 cc
Anmice BR el dmges Crass 35cc
(1 i I L G TR e L 1,5 cc

Nu blev det emellertid s& enkelt
att vi nojer oss med att dela ur 25
kronor till den férst 6ppnade ritta
I8sningen, 10 kronor till den andra
och en femma wvar till den tredje,
fjirde och femte.

Tivlingen ingir som en del i Flyg-
revyns stora julpristivling, om vilken
lises utférlige pd sid. 24—25 och pa
sid. 56. Dir finns svarskupong.

RIVAROSSI

MODELLTAGSATS

e 0 o

M ODELLTAG

VAXELANGLOK

RIVAROSSI

Exakt modell av 6-kopplat vixelanglok
PRIS KR 46: —

med massor av finesser.

omfattar ett fyrkopplat tanklok med kraftig permanentmagnetmotor, kraftéver-
foring med snickdrev, en godsboggievagn med fjidrande boggier och nillagrade
hjul, en tdghetjiningsvagn (caboose) med nillagrade hjul samt 12 spir som bildar
en cirkel med 80 ¢m diam. Spdren bestr ay massiv, fornicklad rilsprofil (tvd-
rilsdrift. Rilsen dr fist vid varje sliper med en nitt klammer. For atr ytterligare
stirka konstruktionen léper en merallskena urmed bida rilerna

under den kraftiga fiberslipersmavtan, 1 satsen ingdr ett'strimin- K' 49._

. H

tag som kan placeras vid villen spdrskarv som helst.

HOBBY-TEKNIK

Upplandsg. 41, Sthim Va, Tel. 324473

Rekvirera #rets specialkataloger
frin Mirklin och Fleischmann.
Pris per st kr 1: —,
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HAR KOMMER NAGOT NYTT!

Det finns médnga som &r intres-
serade av modellflyg och har
héallit p& ldnge utan att nd nd-
gon framgdng, och det finns de
som just har borjat eller tanker
borja med modellflyg. Det ar
naturligtvis litet svart att fran
borjan hénga med | de — visser-
ligen intressanta och fina — men
for en nybérjare svarbegripliga
artiklar som presenteras. Darfor
inleder Modellflygrevyn i detta
nummer -ett uppslag just fér de
yngre modellflygarna. Har kom-
mer varje géng att finnas en li-
ten ruta som innehdaller enkel un-
dervisning i flygtermer och aero-
dynamik, det kommer att finnas

Flgps

Lon a’ﬁ’yg/a/a'n

byggtips, radd fér klubbverksam-
het, stérre artiklar om modeller-
nas flygegenskaper samt referat
frdn modellflygevenemang just
for de yngre.

Om Ni sparar varje nummer s&
kommer Ni att f& en fin modell-
flyghandbok s& smé&ningom.

Om

du ir intresserad av modellflyg eller
flyg i allminhet och vill triffa lika-
sinnade, d& skall du gi med i en mo-
dellflygklubb. Det ir det bista sittet
att snabbt lira sig modellflyg. D3
slipper du i frin en mingd onddiga
misslyckanden med dina modeller,
kvaddar och annat trikigt.

Finns det ingen modellflygklubb
dir du bor...

... sd bilda

en modellflygklubb sjilv! Samla ihop
nigra kamrater och kom &verens om
vad klubben skall heta, si kan klub-
ben anses bildad. Triffas pa sonda-
garna och flyg! Nigon utses till
klubbledare och han hiller ihop
klubben. Skriv ndgra rader till
KSAK si fir du uppgift om hur du
skall gora vidare.

Skriv girna till Flygrevyn och be-
ritta hur det gir, om tivlingar och
sa vidare. Vi kanske kan hjilpa med
rid om det ir nigot som hakar upp
sig. Lycka till!

VAD AR VADPAETT FLYGPLAN?

Hir kommer den forsta instruktionsrutan, med uppgift om vad de
olika delarna pd ett flygplan kallas. Vad de anvinds till kan du sjilv
fundera pd, forklaringen kommer férr eller senare i den hir rutan.

Nista gidng talas om flygplanets axlar och hur flygplanet rér sig

kring dem.
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: Ho) e oder
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Borja med balsaflak/

Bérja modellflyga med balsaflak! Det finns visserligen mdnga fina bygg-
satser till ypperliga modellflygplan, men de dr inte alltid lika littbyggda som
de dr vackra att se pd nir en van modellflygare bar byggt dem. Ett misstag
Som den unge modellflygaren ofta gor, dr att képa enb[in, dyr och svdrbyggd

1l

modell som aldrig blir firdig, och blir den firdig

r den inte snygg och

oftast kvaddas den wvid forsta flygningen.

En typ av modeller som haller
bra och, om de gir sonder, dar lita
att laga, ir de modeller som bygges
helt av balsaflak. Stavmodellen ir
den tiligaste och flyger bist, men det
finns dven littbyggda modeller av

Stavmodell

riktiga flygplan som bygges av balsa-
flak. Fordelen med balsaflak ir ate
modellerna dr litta atc sitta ihop,
(hur en vinge byggs ses pd figur 1),
och de hiller. Ofta kan balsan spric-
ka om det blir en hdrd térn, men di
ir det bara att limma ihop och fort-
sitta ate flyga. Det finns inte ndgot
papper som spricker, inga ribbor som
bryts och det lilla formatet gér dem
litta att handskas med. Drivmedlet
ar en vanlig gummisnodd och propel-
lern gores littast som fig. 2 visar.

Det finns dock ndgra viktiga saker
att komma ihig frin bérjan. Propel-
leraxeln mdste riktas ndgot nedit, (se

Fig. 1

%or%' bl o
e llotoid cfee

e
Srwrallea

Rpellerarel M{gm
w,amo&'a/

Fig. 2

fig. 3) annars dr det svirt att f3 mo-
dellen att flyga bra under motor-
flykten. Nir propellern drar model-
len fir vingarna stor lyftkraft pi
grund av hastigheten. Detta medfor
att modellen stiger allt brantare tills

Bforen 193 ¥l /

Rikta ren
1 /orgoe//eraxe/e

Balsaflaksmodell

dess gummimotorn inte orkar lingre,
da blir modellen hingande i propel-
lern och viker sig sedan gummimo-
torn “gdtt ut”. Pi god hojd hinner
planet kanske rdtta upp sig, annars
gir den i backen. Med nigot neddt-
riktad propeller motverkas den bran-
ta stigningen. Derta giller alla slags
propellerdrivna flygplansmodeller.
Modellerna skall stiga i en jimn ba-
na och &vergingen frin motorflykt
till glidflyké skall vara sd jinin som
majligt,

Etc par andra saker: En liten bit
ventilgummi pi propelleraxelns krok
forhindrar ate -gummimotorn alltfor
fort gir av (se fig. 2). Glém inte
att surra fast landstillet ordentligt
med sytrdd och anvind riklige med
lim under sytrdden. (Se fig. 4.)

Spinnvidden — avstindet mellan
vingspetsarna — bdr pd stavmodel-
len vara 50—60 cm fér ate de skall
flyga sikert utomhus. Man kan med
sddana modeller gora markstarter och
tivla om vem som flyger hogst eller
lingst eller kommer ner sist. D3 star-
tar naturligtvis alla pid en ging. Ef-
tersom de ir odmma kan man flyga
pi ganska smd platser. Skolgirdar ir
bra, men var ridd om grannarnas
fénsterrutor.

Fig. 4
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STADSMATCH MALMO-KOPENHAMN

Fyra svenskar pé stodsmatchen Malmé—Képenhamn: Rolf Hagel, Anders
Hakansson, Stellan Knéds och Hjalmar Fries

2xy5 max av Fries-Hagel i F-klassen

Séndagen den 6 november utkim-
pades stadsmatchen Malmé—Ké&pen-
hamn, denna ‘gdng pa dansk bortten.
Det var ett utmirkt vider, termik-
fritt, lugnt, nigot disigt och stundtals
duggregn.

Det lyckades oss ej heller denna
ging att besegra danskarna i deras
specialklass S-int. Det ir under drens
lopp endast T. Larsson och G. Pers-
son gitt i land med denna uppgift.
Nu vann Berge Hansen fére Sven
Pedersen. Hagel blev tredje man, se-
dan han slarvat med kopplingen i
fjirde perioden; han dr dock férliten
eftersom han dven flég férbrinnings-
motormodell, dir han hade en hird
dust med Hjalmar Fries. Dessa bida
hade bestimt sig redan fore tivling-
en att nu skulle det dntligen flygas
total max 1 F-klassen. Det lyckades

ocksd fér bida. Fries-Hagel har pi
sista tiden lagt sig till med en ny
trimningsteknik. Fries vann omflyg-
ningen med 4 min. 2 sek.

1 Wakefieldklassen blev det ock-
si omflygning mellan Anders Hi-
kansson och Stellan Knods. Anders
vann med sin VM-modell, 246 sek.
medan Stellan fick néja sig med 200
sek. Knudsen, Sportflyveklubben som
nyligen flég 5 max blev tredje man,
sedan han missat 3 sek.

I klass S1 holl Malmés ungdomar
sig vil framme och belade de tre
forsta platserna med Lars Pettersson
som segrare.

I lilla G-klassen wvann Lars An-
dersson, Limhamn fére klubbkamra-
ten Helge Larsson,

I lagtivlingen noterade Malmd ef-

HANGARDACKSFLYGNING
WYVERN byggsats (2,5 cc) Kr 23: —

Hos B. Beckman & Co AB
Jakobsgat. 24, Stockholm C
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ter danska bestimmelser 2.700 sek.
efter svenska dito 2.533 sek. d.v.s.

S-int Rolf Hagel ........ 733 sek.
G-int Anders Hikansson 900 ,,
F-int Hjalmar Fries .... 900 ,,

2.533 sek.

Rolf Hagel erhill priset fér dagens
bista prestation: 2 pl. i F och 3. pl.
1 S-int. 4 i
RESULT AT :

S-int.
Borge Hansen, Kopenhamn 780 sek.
Sven Pedersen, Képenhamn 751

»

Rolf Hagel, Malmé 733 - 2
Hans Hansen, Képenhamn 731 ,,
Ejnar Hakansson, Malmd 7175
G-int.

Anders Hikansson, Malmt 900 sek.
Stellan Knéos, Malmé 900 ,,

E. Knudsen, Képenhamn 897 .,
E. Nienstedt, Képenhamn 878
K. E. Widell, Képenhamn 875

F-int.

3

)

Hjalmar Fries, Malmé 900 sck.
Rolf Hagel, Malmé 900 ,,
G. Nielsen, Képenhamn 452 ,,

K. Caspersen, Kopenhamn 317
S

Lars Pettersson, Malmé 524 sck.
Lars Nyman, Malmo 498 ,,
Carl-Erik Akerman, Malmo 475 ,,
K. Skovgaard, Képenhamn 441
J. Bjérn, Kopenhamn 433

2

3

3

G 1
Lars Andersson, Limhamn 402 sek.
Helge Larsson, Limhamn 320

FRANK ZAIC, alltfér valkand fér =att
behéva ndgon presentation, har pé& sin
vag tillbaka till USA efter en ménads
vistelse i Europa gjort en avstickare till
Malms, déar han gistade sina vénner inom
Aeroklubben. Han héll just péd att avslu-
ta arbetet p& sin senaste darsbok, som
inte kommer att ldta vénta p& sig sa
lange till.
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JULKLAPPSTIPS

MONOGRAMS skalamodeller MONOGRAMS SUPER KITS

av balsa med plastdetaljer

Byggsatsen till B 24 Liberator gor
det mbjligt fér diven mindre vana
modellbyggare att bygga en ele-
gant autentisk modell av en fyr-
motorig bombare. Byggsatsen inne-
haller allt fér bygger,
t. ex. forarberade balsa-
delar, realistiska detal-
jer-i plast — motorka-
por, kabiner, propellrar,
besdttningsmin, kul-
sprutetorn m. m. Vidare
ingdr autentiska farger
och dekalkomanier samt
lim, sandpapper etc.

B 24 LIBERATOR
Spinnvidd 560 mm Thunderjet
Pris kr 36: —

Corsair

Férarbetade balsa-
delar med plast-
detaljer

Pris kr é: 60 per st

B26 Invader — ett av andra
Bl virldskrigets mest kinda bomb- @ @
5 plan kommer hir i en strilande
B lyxbyggsats. Likso;ln till ]]:24 Li- &= & =5
go berator ingdr i denna byggsats
p forarbetade detaljer i plast. Dock e | /A @
ingir e¢j firg eller lim.
{ sek. - :
B 26 INVADER F4U-5 Corsair = Mig 15 :
2 ’ Spinnvidd 470 mm F 51 Mustang  F 84 Thunderjet 6: 60 n' S'I.
P Pris kr 27: — P 40 Warhawk F 86 Sabre
3
iy COMET PLASTFARGER
finns i foljande 12 kulSrer + thinner:
1 sek. p Guld, silver, réd, gul, grén, orange, ljusbli, mérkbli, brun,
e grd, svart, vit och thinner. , Pris per flaska kr 0: 85
LINDBERG LINE PLASTFLYGPLAN iio:  piastmobtiier
JERADE PLASTMODELLER
Piper Cub Special ...... Kol 3:00s “Boring \FEI7 Al e Kr 6:
Paper’ BHNSOR, e taans s et L0 s o) Bl LT S e SRR e 301
EO4C Starfire. . ninnss o RRCERE RIS Curldes: sl b, o 61
Spitit of Sit Louis ... 5 6580 F6-F Helleat .- ioso i Tl
Sex Bee oot itinien s oAt FRET) Sabe i h i s Fpe
1 1 LIS AR T o T Rl 10 R S S B ol
F 80C Shooting Star .... , 6:50 P47 Thunderbolt ...... B0 e &—

LINDBERG LINE PLASTLIM. SPECIALLIM FOR PLAST KR 0:85

TILL HOBBY-TEKNIK

LINDBERG LINE PLASTFARTYG
Skalenliga och ytterst detaljerade

MOtortlor]:!e.dbﬁt .................. Kr 15:50 Upplandsgatan 41 — Stockholm Va. — Sdnd mot postférskott - porte:
LandstiphinEsE sty sy vvaine as 5y A3EE0 ;
Fiitigattatenaer Wash: ove . vonrsons ” 15:50 MONOGRAMS SKALAMODELLER LINDBERG LINE PLASTFLYGPLAN
; Chris Craft Cruiser fér el-motor .... , 6:90 ] B24 LIBERATOR & kr 36: — SRS T W 1R 2 1) 2 SRS
O B e O B26 INVADER & kr 27: — CEVEBE s ves )

MONOGRAMS SUPER KITS

* att

! B R R T e e S R SRS airi e a kr 6: 60
I n
i S s @R EADT 10 Wi ke e ks a kr 6:60
s till
e LINDBERG LINE PLASTFARTYG
vslu- S R O P o i - R Gyl B A e Kitller o7 sl

HOBBY-TEKNIK

COMET PLASTFARG

0]
l Upplandsgatan 41 — Stockhalm Va — Tel. 324473 AR TN e SUPUOHER sl B, il e & kr 0: 85
4 e ] O REAORIEET, s o e B e e s o e & kr 0: B85
¢!V o8 MR e R Rl 3 e s e L, (et e T8 E S e e e ) S e R



WeENTZELS
9 “"MASTERVERK
cvells I MINIATYR”

(1 ful

Duell
Derrn
Peppt
Colt

Frag

M
B I lA n 9 "OLDTIMERS" m. fl. 7 |

19350 UE=Rordc ) SR pr sats 4: 60
1909 Stanley Steamer ...... w ay o $560
1914 Stutz Beareat ......... s oy 6D
F lvs plA “ 1953 MG ' BpOre &l s S iae | 4260
(inkl. kulledstativ) 1953 Jaguar Sport ........ LYIET R A
1932 Ford Hot Rod ...... o g 4300
BDouglas. DET | o s s s e e e pr sats 6: 60 TB93, DGyt i o o nobe e 2t G 60
B2 BomhBPIRR o b v ettt s es s e i Yo v B0 190 Cadillact r. oV L NI B Lk b a0
ARG e e L e R 2 1911 Rolls Royce ........ 0
B-29, e O o s 626D 1904 Nash Rambler ...... o ey D00
B-36, R T e w6360 1910 Pierce Arrow ........ o By
T S s Sl B N S e 60 1907 Renault ............ s 5 5:90
Starhre.” Lol o T e e e Bl Rl (o) 1913 Mercedes Benz ...... e RO
CRlE Vol e e e DT s Bi%D 1915 Biat - .o s s » w 5:90
T o T s i a0 1910 Int. Auto Wagon ... |5 'y, 5:90
b T R B O L L S St a0 1929 Duesenberg .......... T R T et
L S T S R 0 T T SRS 1929 Bentley:  ..lviesaive 55 (s - B2 00
Thranderserealee = o oo i Ut e s e e s e A e T 1936 'Cotd ' s seis e 55 e 3290 o
o7 S T i o e S sty S T iR 51 Ly DT 90 1952 Beryarh e vcardais s 5390 P
vi
Slagskept MBESHE Lo it s e s pr sats 13:20 BIlAn arets modell
5 o (o 17 AL SRR st IR M AN » i rAEE20
Crie \Craft, metsrbar 10y i i e MG, oo sl BYE0 1955, Cadillae " vi s o vonin pr sats 6: 60
B Eeie et e o Lo S R S e S o $O8E Papd -~ @i, U
Jagare Sullivans ...........oooiiiiil 35 w460 OS5 Ruick it b B ot BB
Kiyeeare Balbmanine el o oh oo rboE bl Dl thvs tolh s 1120 1955 Chrysler ............ & B0 e
Hangarfarty® ROOSEVEIL:  ivhss o asiiie ds sisisisinieiisie o s 16340
Arom-~T0-hde NRatills . 00 i xaass Sos sidlid ap gy o 1RG0 S "
sls Yndted: Statestas bl RIS D80 L et ik et e 13720 Ange girna reservnummer, en artikel Till
siklavrninn Piot o vitih vin cae s vty o 11220 kan vara tillfillige slucsild! &
Bogferbat Long Beanh «oive s s ags s iibie vatbi sistis AER R o -
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PLASTLIM
Stor tub for BADE acetat- och polystyrenplast .... pr tub 1: —

SATSER MED PLASTFARGER

Nr 93, 'Stor ‘all ‘roundiats .00l aREe s, pr sats 6:60
w69, Minhdre all?roundsars). ...ttt ak 2 -4 50
- A9VA,, For bilar: & flwenlan nalulanSaiile. R Tl
v 495y Fir fareye ol CLite e Sl eai e et e o
ANTIKA VAPENREPLIKER 9 .
(1 full skala) - % II VARLDSBEROMDA
Bigellpistol ol sivie s pr st. 6:60 c s PlASTM“BEllEB

Hlerernpop s D lEol e » 3 4160
P RRThOR “0c iy 4 i s 8

» 6:60
e e Rl s B6O Generalagent for Sverige: “EN TZELS

FLYGVAPNETS l ANSE“
ATTACKPLAN A 32
E. D. Baby (D) 0.46 cc. Kr 45: —

Super Tigre G-28 (D) 0.46 ,, ,, 49: — Byggsats, 3 storlekar

Super Tigre G-29 (D) 0.8 ,, , 49: — Skala 1:25 spinnv. 376 mm. Kr 6:50
Webra Piccolo(D) 08! ol ani e AR = A T o BRI o 250
Allbon Darrt (D) 0.55 ;5 5 49: — w1100 o Doty o e 20
Allbon Spitfire (D) Q08 ay sy 49—
E.D. Bee (Nya) (D) 098 ,, ,, 47:50
*WAF-1 (D) 098 ., ' 150
D. A. (D) 099 o g =
Webra Record (D) 148 5 45 49:50
Super Tigre G-26 (D) 1.49 ,, ,, 49:50
E. D. Racer (D) 246 . 5 73—
Webra Winner (D) 246 5 ' 83:80
s Webra Mach 1 (D) 2AT s o T2

Super Tigre G-23 (D) 2.47 ,, ,  53:50 MODEI'I" Anlnc
Portoavgiften tillkommer E. D. Hunter (D) 346 5 » 73 RACERBATEN

Super Tigre G-21(G) 5 ., . B86:

vid all leverans! Super Tigre G-24 (G) 9.81 ,, ,, 144: —
D=Dieselmotor G=Gladstiftsmotor Lingd 460 mm. Byggsats kr' ll= 50

A
%

Om nagon vecka kommer var stralande
modell av “ AWKE ﬂ “ “ “TEH

I 34 i byggsats skala 1: 25
Spinnvidd 400 mm., lingd 530 mm.

Byggsatsen innehiller bl. a. firdig plasthuv,
balsa till klidseln, firdigt landningsstdll ete:
Byggsats ] 34, skala 1:25, 9:85 pr sats

- s S e S S SIS SN B B SIS REES G G GRS RS S G G G SRR SRS B GRS G e B B s e O .

Til WENTZELS, Apelbergsgatan 48, Stockholm C
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hemland Tyskland som wtomlands.

MAX HACKLINGER,

férndmsta modellaecrodynamiker. Han dtnjuter som sddan det stérsta anseende sdvil i site

Den tyska tidningen *’Der Flugmodellban"

som skrivit denna artikel om intrimning
av modellflygplan, dr en av vdr tids

skriver om Max Hacklinger:

. Hacklinger visade sig vara hégstartvirtuos, Han startade modellen med den vinstra
banden, hill vinschen i den bigra och slippte ut lina efter behag, I makligt tempo —
hans modell hade en flyghastighet av knappt mer dn 4 mls — spatserade han omkring,
dndrade riktning efter bebag och stindigt stod bans modell lodvitt Gver bonom, filjde
honom som en bimmelshund i band, villig att lyda sin herres minsta vink. Nir den
kopplat nosade den upp termiken och héll sig diri, Mdnga forsikte félja Hacklingers
exempel, men hans artistiska fdrdighet uppndddes icke. Inget under — hans modell med
knappt 170 g ballast omedelbart framfér vingens [ramkant, superlitt byged (stabilisatorn
uppgavs viga 5 g) var forutbestimd just for en sddan himmelsk balansakt .. .”

k
:

INTRIMNING AV MODELLFLYGPLAN

Inflygning eller trimning av en nykonstruktion dr av stor betydelse
for ett. modellflygplans fortsatta flygférmdga, Manga tivlingssegrar
bar uppndtts — inte darfér att konstruktionen var éverligsen de andra
— utan pd grund av det enkla skilet, att modellen var per-
fektinflugen. I de flesta fall néjer sig modellflygarna med att
genom trimning fd fram en stabil flykt och dr beldtna om de endast
bebéver gora ndgon smirre dndring pd den firdiga modellen. Genom
en tillfallighet kan en sidan modell som flyger med den ursprungliga
trimningen ocksd flyga med minsta sjunkbastighet, men det tillhér

undantagen.

Som regel uppnis den gynnsam-
maste instillningen inte bara genom
nigra fi flygningar utan genom se-
rier av forsok. Dylika trimningar ir
ett allvarligt och intensivt experi-
mentarbete, och genom férindringar-
na framkallas verkningar som ir for-
bundna med varandra. Ju bredare
dessa forsok ir, desto sikrare ir man
senare vid pldtsligt uppkomna flyg-
dverraskningar. Den som har trimmat
med tyngdpunkten i alla tinkbara li-
gen, vet, hur hans modell reagerar,
om det beror pd yttre omstindigheter
eller pd dndringar av modellens in-
stillning,

Inflygning av en modell idr ett
skolexempel pd, att det som sker
inom en bestimd grins endast kan
klart &verblickas av den som kinner
till dennas rickvidd, nigot som inte
bara giller modellflyg utan ocksd ir
allmingiltigt.

De modellflygare som inte ingden-
de sysselsitter sig med inflygningen,
allts? det som innefattas i en stirre
anfallsvinkels- och tyngdpunktsbe-
rikning, arbetar utan ndgot medvetet
system.

Det ir nu syftet med denna ar-
tikel att limna ert bidrag till pro-
blemet "fulltrimmad”, alltsd den in-
flygningsmetod som mdjliggor den

80

bista instillningen pd modellen. F&l-
jande regler har framkommit dels
av enbart flygteori (avsnitt A), dels
av iakttagelser av ert storre antal
segelmodeller som &verensstimmer
med teorin (avsnitt B) och till en li-
ten del av enbart flygbetraktelser
(sarskilt det i teorin svdrt pivisbara
inflygandet av stabilisatorprofilens
nosradie).

Till att bérja med framstdr inflyg-
ningens principiella syfte av: Vid
flygning rake fram skall den mini-
mala sjunkhastigheten uppnis genom
bista mdjliga lingdstabilitet.

For att fi ert exakt resultat fir
man limna kurvflygningen utan be-
aktande (genom uttalad kurvtnmnmg
ir det nimligen mojligt art dven pa
mycket instabila modeller uppnd sta-
bil flygning).

De tvd huvudfaktorerna, sjunk-
hastighet och lingdstabilitet, kommer
vi att uppehdlla oss vid i det falian-
de. Sambandet mellan de bida ir
inte alltid tydligt men vanligtvis ver-
kar de mot varandra, d.v.s. en for-
bittring av lingdstabiliteten foror-

Fotnot:

Ca=lyftkraftskoefficienten. Cw=motstinds-
koefficienten.

sakar en bkning av sjunkhastigheten
och omvint.

De vid inflygningen forinderliga
storheterna ir:

Tyngdpunktsliger och anfallsvin-
kel pd stabilisatorn, i sirskilda fall
iven turbulatorn och nosradien pi
stabilisatorprofilen.

A) Som bekant ir modellens mins-
ta sjunkhasrighe; lika med maximala

ca ,
virdet av —— = bista stigral.
cws

(Fig. 1.) Denna i det féljande beteck-

nad Idealpunkten” max pi

cwz
polaren ligger for modellflygplan vid
ganska hoga vinklar, i flertalet fall
t.o.m. i omedelbar nirhet av ca
max (diri ligger en visentlig skill-
nad melan en modells och ett stort
flygplans stabilitet).

For att finna Idealpunkten ir det
nédvindigt med flera forsok. Med

R

Ca= OMRRDE
FER SYANGNINGAR
WRING TVARAXELN

vio I (IDEAI.PIJNK\':N)

HM( “) SITT MAXIMUM

o 9L

Fig. 1
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ofrindrad tyngdpunkt trimmas vin-
kelskillnaden vinge—styrverk stegvis
och genom upprepade starter i lugnt
vider faststilles hur mycket sjunk-
hastigheten férindrar sig. S3 uppnis
slutligen ett omridde inom vilket smi
instillningsindringar ej framkallar
nigra mirkbara resultat (Fig. 2).
Sikrast uppnis Idealpunkten diri-
genom att man fortsitter att ldta
modellen flyga med &verdrivet hég
anfallsvinkel (den streckade sidan av
polaret) vid vilken ' flyghastigheten
*Vx wvisserligen blir mindre men
sjunkhastigheten Vy vixer (Fig. 2).
Hur lingt man ytterligare kan trim-
ma en modell ver Idealpunkten till
den lingsamma sidan beror pd ving-

%

Q= ANFALLSVINKEL

= STABILISATORNS INSTALLMINGS-
VINKEL

1"%“%%

Fig. 2

ens maximala lyftkraft och p2 lingd-
stabiliteten. Ju nirmare den maxi-
mala lyftkraften en modell flyger
desto mindre ir ocksd det fér "sun-
da” svingningar kring tviraxeln dis-
ponibla ca-omrddet. (Fig. 1). Vid
flygning med ca max ir det slutligen
tillrickligt med det minsta vindkast
fér att avbryta den stabila flygning-
en.
Minga modellplanvingar har ett
sa litet lyftkraftsmaximum att Ideal-
punkten inte alls kan uppnis, vid
minga tillfillen har strdmningen
dessforinnan  avldsts. Turbulenstrdd
dstadkommer pi en sidan vinge en
prestandahdjning av denna hojer den
maximala lyftkraften och méjliggor
dirvid flygning med den till Ideal-
punkten horande hdga anfallsvinkeln.

B) Hittills har visats hur man vid
ett tyngdpunktslige kan finna den
gynnsammaste instillningen. Men
bara av en tillfillighet kommer
tyngdpunkten pd en ny modell att
ligga dir den uppfyller de ovan still-
da wvillkoren: minsta sjunkhastighet
vid bista mojliga lingdstabilitet.
Tyngdpunktsliget miste alltsi varie-
ras under manga forsok, varvid dock
alltid den till Idealpunkten hérande
totalanfallsvinkeln @ genom férind-
ring av stabilisatorinstillningsvinkeln
B miste drersrillas.

Under denna forutsittning med
konstant anfallsvinkel (eller i det
nirmaste konstant flyghastighet) be-
handlar nu féljande del de olika
tyngdpunktsligenas verkan.

Genom att flytta tyngdpunkten
baldt minskas modellens sjunkhastig-
het, darfér att stabilisatorns anfalls-
vinkel &kas och nirmar sig Ideal-
punkten. Det bista dr en modell pd
vilken vid normalt flygtillstind vinge
och stabilisator arbetar med max
stigtal,

Det inflytande p3 lingdstabilite-
ten som en tillbakaflyttning av
tyngdpunkten utdvar, ir inte enty-
dig. Den statiska stabiliteten blir i
varje fall minskad dirigenom. Mot
detta stir mojligheten atc genom flytt-
ning av tyngdpunkten bakit stabili-
sera en dynamiskt instabil modell.
(Dynamiskt stabil ir en modell, som
dven efter extrema flygligen — hog-
start med ryck, molnflygning, etc.
atertar ett normalt flyglige.)

Genom att flycta tillbaka tyngd-
punkten blir modellen 3 ena sidan
kinsligare i férhillande till vertikala
byar (termik) 4 andra sidan okins-
ligare i foérhillande till horisontala
hastighetsindringar, fel handkast,
vind av vixlande styrka utan termik
etc.

Genom att flytra tillbaka tyngd-
punkten férstoras den didmpade
svingning kring tviraxeln som dter-
for modellen till normalt flyglige
efter en storning (Fig. 3). Ju mindre
denna svingningsperiod dr desto
mindre férlorar modellen i héjd efter
en storning — ett faktum som vid
flygning i stilla luft med knappt tre
strningar per flygning ej brukar be-
aktas, men som vid termikflyg, dir
den ena vertikalbyn efter den andra
foljer och hojdférlusten hastigr okas,
kan vara av utpriglad betydelse for
resultatet.

Slutligen finns det ett tyngdpunkts-
lige extremt langt bak vid vilket det
aperiodiska forhdllandet med en
odndlig svingningsperiod intrider,
d. v.s. modellen trycker utan att ta
upp. (Fig. 3). Med 58 instillda mo-
deller kan de mest forbluffande
handstarter gbras, men for lingre
flygning 1 rorlig luft dr de fullstin-
digt olimpliga, eftersom de efter en
storning inte dtertar normalflyglige
(Fig. 3).

I intimt samband med det f&re-
glende stir en annan effekt: flyrtas

tyngdpunkten fér mycket tillbaka
forminskas modellens kruvradie. En
snivt kurvande modell har i regel en
stor instillningsvinkeldifferens mel-
lan vinge och styrverk, en modell
diremot som vid flygning rakt fram
redan dr nira att skira ner gir ge-
nom en mindre kurvinstillning &ver
i stortspiral.

P4 modeller med l&ng svingnings-
period och med en styrverksnosradie
pi mer in 0,5 % kan man genom att
gbra denna mindre forminska sving-
ningsperioden och férhindra att mo-
dellen skir. En turbulenstrid fram-
for stabilisatorn har samma verkan,
men for med sig nigot mindre lingd-
stabiliter, dirfoér att den i motsats
till den spetsiga profilen inte hdjer
lyftkraftsgradienten.  (Lyftkraftens
okning med anfallsvinkeln.)

Slutligen skall nimnas en av de
mest visentliga, men trots allt myc-
ket ofta férsummad synpunkt, som
vid sidan om det aerodynamiska ock-
si innesluter bygget och konstruktio-
nen: genom att flytra tillbaka tyngd-
punkten piverkar en bestimd ind-
ring av styrverksinstillvinkeln en
storre dndring av hela anfallsvinkeln.
Allmidnt blir modellen kiinsligare for
indringar av enstaka byggdelar, nir
tyngdpunkten flyttas tillbaka (flyte-
ning av stabilisatorbryggorna, vinge,
dverkan pd klidselns ovansida o.s.v.).
Hir ett exempel: en A/2-modell med
tyngdpunkten otillitet [3ngt tillbaka-
flyttad kan genom en pallning om
0,3 mm vid héjdrodret reagera med
en anfallsvinkelindring p8 4° och
kommer dirigenom att flyga med ca
6 cm/sek okad sjunkhastighet. En
knappt férnimbar forflyuning av
stabilisatorn férorsakar alltsi en
prestandasinkning, som ir stérre dn
den mellan klasserna A/2 och A/1.

Av sammanstillningen av sirskilda
i awsnitt B behandlade faktorer
framstar nu en grins for det prak-
tiskt anvindbara tyngdpunktsliget.
Man bor ligga tyngdpunkten vid
modellens inflygning si imndamilsen-
ligt att:

1. dynamisk lingdstabilitet finns,
d.v.s. att modellen iven efter

Forts. pd sid. 84
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EXTRA BRANSLE-
TAMK (SE spec

MOTOR:
EN AlLiSon T-40-A6
TURBINMOTOR.
DENNA BESTAR Av TV
T-38 -MOTORER MON-
TERABE SIDA-VID=
SIDA, DRIVANDE
VAR SIN PROPELLER

FRAMRE PROPELLERN
VANSTER ROTERANDE,
BAKRE HOGER- Dio,

ELAPS

urBLRsMING

SPORRHJUL

LUFTINTAG

TILL TURBSIN-
MOTORAM

DOUGLAS A2D-1 SKYSHARK. |

SKALA: | =ioo |RITAD AV: Biben Hamisteilm,

Douglas A2D-1 Skyshark, Ritning av Bjérn Karlstrém
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HANGARKRYSSARFLYG MED DOUGLAS A2D-1 SKYSHARK

I foérra numret publicerades en
ritning till det engelska ubdtsspa-
ningsplanet Short XA-109 Sea-
mew avsett for hangarkryssar-
flygning. Till denna ritning hade
Bjorn Karlstrdm bifogat forslag
till arrangemang av bromskroks-
utlésning och motorkontrollan-
ordning pd styrhandtaget, Dessa
6sningar kan givetvis tillimpas
iven pi minadens modell av det
amerikanska marinplanet Douglas
A2D-1 Skyshark.

S3vil Skyshark som Seamew
bér kunna limpa sig utmirke for
hangardicksflygning och ritning-
arna ger samtidigt skalamodell-
entusiasterna tva intressanta pryd-
nadsmodeller att knipa med.

- *

Flygrevyns “hangarfartyg” bor-
jar nu nirma sig sin fullbordan
och vidstiende bilder ger en upp-

fattning om storleken. Fartygs-
dicket som dr uppbyggt i 12 sek-
tioner ir 13 meter lingt och 1,5
meter brett, vikten dr ca 300 kg.

T.v.: Douglas A2D-1 Skyshark.
Nedan: Tvé bilder av Flygre-
vyns hangarfartyg. Flygplanet
pd& décket &r ett teamracerplan

TYSKLANDS FORNAMSTA MODELLBYGGSATSER

FOKKER DR |

Spv 600 mm. En vac-
ker linkontroll-skalamo-
dell av Richthofens be-

Me 109

Byggsats med ritning,
tryckta balsaflak, hjul,

lim, spinnlack m. m. hjul, lim, spinnlack m. m.

Kr 18: 50

MESSERSCHMITT

Spy 650 mm. Exakt modell
3 - av det berémda ctyska jake-
romda tredickare frin  plaper frin andra virlds-

forsta virldskriget: kriger. Byggsats m
delar utsigade, ritning, cel-
lonhuv, firdiga metalidelar,

EN KALASBYGGSATS!

med alla

MOTORER TII.I.BEHUR!

Kr 23: 50

HANGARKRYSSARFLYG MED
HAWKER SEA FURY |
En strilande engelsk linkontroll-skalamodell med
fina flygegenskaper. Byggsats helt i balsa. Minga |
fina detaljer, ritning.

Kr 23: —

KATALOG
erhiller Ni GRATIS!

Bver tyska,
eng. och am.
byggsatser och
motorer

Till FIRMA ERIK LINDGREN
Ostanvégen 43, Malms

Sénd mot postférskott 4 porto:
[0 Fokker DR | & kr 18: 50
Me 109 & kr 23: 50

O Messerschmitt
[0 Hawker Sea Fury &

kr 23: — [] Eder katalog GRATIS
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B [ e s e ik Fab e e e R e
e (T ) ST e e T R SIS Tl A )



Intrimning.... Forts. fr. sid. 81

extrema flygligen dtergir till nor-

malt flyglige.

2. modellens kinslighet for vindkast
overensstimmer med dess syfte
(en modell bestimd for stilla luft
til en storre tillbakaflyttning av
tyngdpunktsliget #n en termik-
modell.)

3. att den onskade kurvradien kan
uppnds utan fara fér storespiral
och att

4. tillfilliga férindringar pi en nog-
grant byggd modell ej fir ha till
folid ndgra visentliga avvikelser
frin polarens Idealpunkt.

Ur sammanfattningen av avsnitt
A och B framgir slutligen metoden
fér den fullindade intrimningen.

Vid de f&rsta forsoken vid en
konstant tyngdpunkt blir héjdrodrets
anfallsvinkel s linge forindrad tills
modellens maximala stigtal uppnis
eller s3 nira som vingens maximala
lyftkrafe tilldter. Vid kommande for-
s6k blir genom eftertrimning tyngd-
punktsliger for hdjdrodrets konstant
hillna anfallsvinkel bestimt och upp-
fyller villkoren 1 till 4.

Om denna instillnings lingdstabi-
litet dnnu inte uppndr de stillda
fordringarna, kan slutligen modellens
kurvradie férminskas si linge aut
stabil flygning erhilles.

De hir beskrivna foreteelserna som
upptrider vid inflygning av modell-
flygplan visar sig sirskilt pd segel-
modeller. Redan frin forsta forséks-
modellen finns dessa problem, men
blir efter hand mer intressanta.
Minga ' byggare av motormodeller
har redan haft stor nytta av att till
en brjan behandla sina modeller
som segelmodeller.

Det dr inte alltid méijligt att ge-
nomféra det hir uppstillda program-
met, vilket bara tjinar tivlingssyfrer,
det dr ej heller nédvindigt vid alla
tillfillen. Men det dr nodvindige ace
skaffa sig klarhet om inflygningspro-
blemen for att kunna gi systematiskt
till viga. Forst nir man dr klar 8ver
problemet i sin helhet, vet man hur
de enskilda faktorerna verkar och di
forst kan man utan risk bérja fér-
enkla. Max Hacklinger
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Ny el-motor

"TAPLIN" heter en micromotor frin
Birchington Enginecering Co. Ltd. Den har
fidderbelastade kolborstar och svarvad kol-
lektor samt inbyggd vixellida 12: 1. Motorn
ir i férsta hand gjord fér industriellt bruk.
Den dr mycker stark, har ringa vikt och
liten strémforbrukning, Den gir 500 timmar
utan &versyn samr gir are koppla fram och
back, en precisionsmotor som tillfredsstiller
de higsta ansprik. Dara: Volt 4!/2—6. Strom-
forbrukning ca 0.3 A under belastning, Varv-
tal motoraxel 8.000 v/m. Varveal urgiende
vixellida 60 v/m, Utvixling 12: 1. Siljes
genom generalagenten B. Beckman & Co AB,
Jakobsgatan 24, Stockholm,

Ny byggsats till Hunter

Om nigon vecka kommer Wentzels med
en ny byggsats i skala 1: 25 av flygvapnets
nya jakeplan | 34 Hawker Hunter. Modellen
har en spinnvidd av 400 mm och lingden dr
530 mm. I byggsatsen ingdr bl.a. Firdig
plasthuv, firdigt landningsscill, balsaklidsel,
fullskalaritning och arbetsbeskrivning. Bygg-
satsen kommer att kosta 9: 85,

Monograms Super-Kits

heter en ny serie modellflygplan som pre-
senteras av Hobby-Teknik, Upplandsgatan
41, Stockholm, Serien omfattar sex modeller,
nimligen F4U-5 Corsair, F51 Mustang, P40
Warhawk, Mig 15, F34 Thunderjer och
F86 Sabre. Samtliga modeller kostar 6: 60
per st. Modellerna ir forarberade i balsa
med plastdetaljer.

Comets plastfirg

finns nu hos Hobby-Teknik i Stockholm.
Firgen, som levereras i glasflaskor, finns i
foliande 12 kulorer: guld, silver, réd, gul,
gron, orange, ljusbli, mérkbli, brun, gri,
svart och vit samt thinner. Priset ir 85 ore
per flaska,

MonEllBﬁTsul"BB Den 22 november bildades Stockholms Mo-
dellbdtsklubb. Styrelsen utgtrs av Sven Sa-
muelsson, Willy Johansson och Géran Hellstrom — alla kinda namn inom

modellbdtssporten. Upplysningar om medlemsskap m.m. kan erhillas frin
Sven Samuelsson, tel. 25 45 31 eller Willy Johansson, tel. 48 84 30.

FLYGREVYN onskar sina lisare, medarbetare
och annonsérer

Ern God Jul och Ett Gott Nytt Ar/

MODELLBYGGSATSER

Meccano-byggsatser - X-acto-verktyg

Olika slage diesel- o. gladstifee- MODELLMOTORER
Fleischmann-jirnvigar - Allt i hobby so'““ H°bb‘l"cemrum Tel. 82 26 90, Solna

Risundavigen 144

% THACO:s flygkatalog nr

omfartar allt om modellflyg, modellmotorer,
material och tillbehdr,

Sind oss Edert namn och adress samt 75 bre i
@ frimirken och Ni fir katalogen omgdende.

TORE HAGLUND & Co AB, Avd. 11, Hofors
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Spirit of St. Louis och Thunderjet ir se-
naste nyheterna i vir jittepopuldra serie
av Superskala modeller, som omfartar
tjugosex hogintressanta flygplantyper.
SUPER-SERIEN dr Sveriges mest pd-
Perfekt skalamodell ay Charles Lindberghs RYAN ",:"“;“"-’ ";” f;;”“.m{jd" ’fﬁ“f“.mod;”g
N. Y. P. Ett av historiens mest omtalade flygplan. Mo- !\?: rmem EOCE G e Gt EEY RHIE Bv s
dellen har en spv. av 550 mm, lingden dr 335 mm. Lt iy )
. Strilande rolig och intressant att bygga. Pris Kr 5: 50
WL
e :
med Ly
pnets
lellen 4_‘ :
en dr Spv. 408 mm Spv. 416 mm Spy. 428 mm
iy Kr 5:50 Kr 4:75 Kr 6: 50 o
;y:;lj Helt ny “Super-modell av USA:s moderna jakt-
Y : plan *Thunderjet”. Spy. 434 mm. Lgd 463 mm.
Stilig modell av “Hunter". Pris Kr 6: 95
Flygvapnets nya jaktplan. Spv. Fis R e
420 mm, Lgd. 568 mm.
pre- Pris Kr 6: 95
oom Tre stétliga jéittemodeller for finsmakare
P40
och
6: 60
balsa
10lm.
ans i Douglas DC3 ir en av de populi-
gul, raste stora modellerna i Super-Serien.
gré, Spv. 1.140 mm. Pris Kr 12: 50
5 ore CATALINA PBY-5A
Anvand Semo-hobby][m berémt amerikanskt amfibieplan, &r
-5 SCANDIA en mycker populir och uppskattad
Mo Plast odall 2% till allt mode‘[bygge e rlnséi;;l! Sticlig och deraljrik. Spv.
= : il 4 e ' 267 mm. Pris Kr 14: 50
Sa- f;';ﬁfpﬁ‘n“e‘“tfi‘gpi‘*_‘ iy ‘rg:‘nl“e"s““ battre lim finnes inte.
nom Pris Kr 12: 50
frin
2,47 cc
3 Fma R Spv. 450 mm
Lh Ly . Kr 6: 50
SPEED e o Led. 516 ,,
Lgd. 455 ,, Kr 6:50
IIIIIIII!I]IIIII||IIIIIIIIHIIIIlIIlIlIlIIIHIlIlIlIlIIlIIIIIIIIlIIIIIIllllIlllllllllllllllllllIIIII||IIIlIIIIII.IIIHIIIlIlIIlIIIIIIIIIllIlII?
PLASTMODELLER FRAN USA - LATTBYGGDA FOR YNGRE
e Jattesortiment Bilar - Flygplan - Bétar - Tag
B VARLDSREKORDMOTORN
o Glodstife: Vike 108 g Fabrikat: AURORA, COMET, MONOGRAM och REVELLS
na IY:':VK?-E;ZTE %]ffpoged piston) PLASTEARGER: Komplett sats om 12 fl inkl. lim och pensel. Kr 6: 60
Pris Kr 69: — (Med kannringar) Beed 8 4 = i — i sinder de t
| e egiir wdrt nya stora supplement over n heterna vi sdnader det gratis.
SUPER TIGRE ¥ 4 28 o4
G-28 Diesel 0,5 cc Kr 49: —
G.29 Diesel 0.8 e I mE S NN N Im DEN R Em mm .
G-25 Diese! 0,95 cc 59 451 —
G-26 Diesel 1,49 cc I 49:50 SVY-ENSE LR U EDS 5"0 N
G-23 Diesel 2,47 cc iy B350 Modellflygindustri — Malmé
8:3; g}gx :’gg z‘: Ek?:::é‘)g) :: gg: Sind mot postférskott + porto:
G-24 Glow 9,81 cc (kannring) ,, 144: — . st. Bypgsats ..ceceean eiss St. BYZESALE sveovesns
Himta Super-Tigre-Broschyren hos mo- vve 58 BYBRSATS soeciinen cva v 55 MOt hi. gooedes
d%]'gai}flllaren. eller skrigl;;!fgesl:rgenﬁ{o ... st. SEMO BALSALIM & —:75
“TORNADO? USA:s - :
L 2 ... st. KATALOG Nr 11 4 —: 90
LR PELLRAN S . st. *Super-Tigre-broschyr® och USA-nyheter GRATIS
MNAMOT ooionsnivasminsinsssiass sassnimyreiresssssssssss
Ty N T S AR DL A By e
a/y POStAdTesst «ouauenrurnsnnnsssnsissssssssssninnssnss FR
“ MODELLFLYGCINDUSTRI MALNO



Det var... Forts. fr. sid. 33

onddan utan landade direkt efter
passagen av mallinjen.

Medan han och jag stod och
pratade, kom en delegation frin
danska Aeroklubben och G&ver-
rickte en plakert at Kjellgren som
forste man. Jag anade ordd och
gick bort till tidskontrollen.
Mycket riktigt, han hade fitt min
tid och jag hans. En minut och 20
sek. hade jag forlorat pd bytet.

Nigon dndring gick inte att f&
i en hast. Jag skulle siledes bli
ivigslippt 1 min och 20 sek efrer
min tidtabelltid. Det var bist att
slippa tanken pi 4.000-kronors-
priset och sikta pi ankomst till
Goteborg kl. 16.01,20 istdllet for
16.00. Det var den kortaste stric-
kan och 80 sek kortare tid skulle
medféra alltfér stor prickbelast-
ning pd de tvd férsta strickorna.

Vidret hade blivit simre. Liga
moln, regndis och ritt hird nord-
vistan. Vi l3mnade danskt land
pa tridtoppshéjd vid Marienlyst
och sen sdg vi inte annat dn var-
ten under en timmes tid.

Det var en ling timme.

Om man bara haft en kompass,
men sin lyx bestod man sig inte
med pa den tiden. Atminstone inte
jag.

Men kirarnas riktning pi vatt-
net var tydlig. Fast man dras nis-
tan obetvingligt in mot land. Mot
sin vilja. Man rikar ut for
en personlighetsklyvning. Den ena
parten, representerad av hoger
ben, tycker det ir vansinnigt att
dka omkring till sjoss och vill in
mot land till varje pris och tryc-
ker sidorodret 4t hoger. Den and-
ra parten vill inte veta av nigra
krumbukter utan befaller vinster
ben att hilla emot. Trycket pi
fotspaken 8kar pd bida sidor och
till slut sitter man dir och upp-
bjuder alla sina krafter for att
halla de kimpande i jimnvike.

Det friskar i. Jag okar forsik-
tigt varvet, mycket lingsamt si
inte Louis ska mirka nigot. Men
plotsligt far jag ett slag pi axeln.
Louis stir upp i baksitsen och lua-
tar sig over mig. Jag forsoker hil-
la handen for varvriknaren s3
han inte skall se hur fort den gir.

86

Vad dr det han skriker. Jo, nu
hor jag. "Det gir at helvete, 15jt-
nant”, skriker han.

Men det gjorde det inte.

Pltsligt har vi halkat in &ver
en strandkant. Jag har suttit och
lingtat efter land, gor det samma
var och vilket. Nu kommer en li-
ten panikunge. Var ir vi?

Men vi har haft verklig tur. Vi
ir precis dir vi borde wvara; pi
Gotuskir.

Nu idr det bara att fortsiitta art
folja milstolparna runt det for-
bjudna fistningsomridet,

Tdnk om jag inte hittar Tors-
landal! Det giller i alla fall 10.000
kr plus de 4.000. Dir framme lig-
ger det. Nu gick raketen och 11/
min senare skir jag mallinjen —
idealtid s nir som pa 6 sck.

Ingen annan syns i luften. Tdnk
om... Nir jag landar syns det
pa uppstindelsen att jag klarat
bide de 10.000 och de 4.000.

Bréguen hade slagit sina yngre
medtivlare med sin sista kraftan:
stringning och fick nu vila ut i
hangaren pa Torslanda & 125 kr i
manaden.

Red. ber fd tilligga att det dir
med 125 kr i mdnaden blev alldeles
fér dyrt for lojtnant Séderberg. Till
hans smala lycka rdkade Roda Kor-
sets ambulansplan i Boden bebéva
en annan motor — just en sddan som
fanns i Bréguen pd Malmslitt. Séder-
berg sdlde sin motor till Boden for
4.000 kr — och planet folide med
pa képet...

FLYGREVYNS
RADANNONSER

Annonspriset wnder denna rubrik ar netto
kr. 2: — per rad (ca 33 typer). Férskotts-
likvid kontant, i frimarken eller pd postgiro
50 85 65.

SKLIES

McCoy 19 R. H. med tillbehér o. modeller.
Rolf Dahlgren, Sthim, Tel. 53 69 99.

Webra 0.8 m. tillbeh. 20: — G. Petters-
son, SJ, Asarna.

GV 38 med skidor, hjul samt Edo-flottérer.
Fpl i utm, skick. Ev. byten disk., gérna
Piper Cub. Brevsvar till S. Norlin, Tésja,

KGPES
CUB kdpes. Behlo, Box 19, Falképing.

Motor till' GV 38 | fdrstklassigt skick.
Lennart Persson, Hoting.

Flygutbildning

LINKOPINGS FLYGKLUBB
Motorflygutbildning. Flygplan: Silvaire, Cub.
Adr.: Saab, Linkping. Tel. XKlubbhuset
29000 eller Saab 290 20.

STOCKHOLMS FLYGSKOLA

Motorflygutb. Bromma, Ské& Edeby.
Avancerad  flygn.  Instrumentflygn.
Link-Trainer, Fpl:  Safir, Silvaire,
Cessna, Ercoupe.

Adr.: Box 1, Ské&. Tel. 0756/243 25.

Flygplan

och flygmateriel av
olika slag siljes

FIGGE BERGMAN

Kirralundsgatan 63 a
GUTEBORG Tel. 2561 10

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behorighetsbevis

SVENSK FLYGTJANST AB .

Tekniska avdelningen

Bulltofta Flygplats - Malm8 8 - Tel. viixel 38 835

OVERSYN AV FLYGPLAN OCH MOTORER

AB GODYVIL, STHLM 184

TU
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DEN ENDA OLJA SOM GODKANTS
FOR SMORINING AV VICKERS
VISCOUNT GASTURBINER

Nagot som endast Esso kunnat astadkomma. ..
Esso Aviation Turbo oil 35 dr en synletisk smorj-
olja. Det dr den enda smdirjolja for gasturbiner

tillverkarna av

som godkinls av Rolls-Royee,
"Dart”-gasturbinerna i de fyrmotoriga propeller-

-8
drivna Viscountplanen, modell 77007,

SVENSKA ESSO AB

Bilaga medfdljer

& i

TURBO OIL

Endasl en syntetisk olja kan besitta alla de egen-
skaper, som oundgingligen kriives fOor smorjning
av dessa gasturbiner. En mineralolja kan inte gira

det, ej ens om den iir av allra hogsta kvalitet.

Detta dr ettt nytt exempel pd att Esso “kommil
forst”, Essos specialister pa smirjning av flygmo-

torer har genom teknisk forskning och forutse-

ende vannit detta resultat. De har déirvid intiml
samarbetat med brittiska och amerikanska kon-

struktorer och tillverkare av [lygmotorer.

Foljande flygholag anviander Esso Aviation Turbo
0il 35 for smorjningen av gasturhinerna i sina
Vickers Viscount-plan, de férsta och fortfarande enda
propellerdrivna  gas-turbinplanen i reguljar trafik:
British European Airways — Air France — Aer
Lingus — Trans-Australia Airlines — Trans-Canada
Air Lines — Capital Airlines — British West Indian
Airways.




