


P. 0. Edén som varit anstilld
hos KLM sedan den 1 september
1947 och varit bolagets Sverige-
chef sedan i maj 1950, har i au-
gusti tilltrdtt befattningen som
platschef fér KLM i New York
City. Ny chef fér KLM i Sverige
blir hollindaren A. Dijkstra, som
sedan 1949 varit chef for KLM-
kontoret i London.
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Comet, det engelska reatrafik-
planet, har insatts i reguljir tra-
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fik mellan London och Colombo,
Ceylon. Tills vidare flyges linjen
med en dubbeltur i veckan over
Rom, Beirut, Karachi och Bombay.
Flygtiden pA stréickan #r 16
tim 35 min, en avsevird tidsvinst
om man jAmfér med de tider som
hittills g#llt pa distansen, 29 tim
35 min. Totala restiden med
BOAC:s Comet blir 21 tim 35 min
mot 33,45 med »normala» flyg-
plan. Flygstrickan ér 9560 km.

X

Sabena har bestillt tvd Doug-
las DC-6A Liftmasters transport-
plan for leverans i augusti 1954.
Tidigare har Sabena bestdllt &tta
DC-6B som skall levereras efter
hand. DC-6A ér en fraktversion av
DC-6.

X

Douglas Aireraft Co meddelar
att bolaget fatt amerikanska flyg-
vapnets bestiillning pa ett tvamo-
torigt 1itt reabombplan med typ-
beteckningen RB-66 som skall an-
viindas framst av Tactical Air
Command. RB-66 fir tre mans be-
sittning och kommer enligt Doug-
las att ligga i hastighetsklassen
+600—700 MPH», d v s bortat
1100 km/t.

X

Forsta atlantflygningen med he-
likopter har fullbordats. Den 31
juli landade tva amerikanska Si-
korsky H-19 pa Prestwick i Skott-
land efter en flygning frin West-
over i Massachusetts, en stricka
pA cirka 6.500 km. Tre av de fyra
begiittningsmiinnen var veteraner
fran Korea som utfért hundratals
unds#ittningsflygningar under ope-
rationerna dir. Flygningen Over
Atlanten var for Svrigt en leve-
ransflygning till »9th Air Rescue
Unity i Wieshaden. Den ena heli-
koptern flégs av kapten Vincent
H. McGovers med kapten Harry
C. Jeffers som copilot. I den and-
ra helikoptern var 16jtnant Harold
W. Moore beffilhavare och kapten
George D, Habrick copilot.

Hela flygningen tog 42 tim 45
min i lIuften, men till f&ljd av da-
ligt viider tog hela fiirden 16 da-
gar, Det hér dock till historien
att det i de flesta fall niir det
giillde forseningarna berodde pa
att de eskorterande flygplanen in-
te »kunde stilla upp» till foljd av
viidret. Helikoptrarna dr timligen
oberoende av viider som bekant.

T sammandrag gick den histo-
riska flygningen till s hir: 15
juli: Start frAn Westover och flyg-
ning till Prescue Isle, 610 km, bra
viider. 17 juli: Flygning Prescue
Tsle till Goose Bay p& Labrador,
917 km. 18—19 juli: DAligt viider
Sver Gronland omdjliggjorde es-
kort av flygplan pA néira 1000 km
lAng 8verhavsflygning till Grin-

land, varfor start var utesluten.
Under tiden 20—26 juli intrdffade
{re remarkabla héndelser till £51jd
av daligt vdder. 1) Helikoptrarna
motte valdsam motvind pd halva
viigen mot Grénland och aterviin-
de. 2) Aterigen stark storm med
regn och dalig sikt efter 80 minu-
ters flygning varefter Aterflyg-
ning bestimdes och verkstélldes.
27 juli: Aterigen start for oOver-
havsflygning till - Grénland. Till
foljd av plotsligt videromslag
tvingades koptrarna landa pa en
liten 6 cirka 70 km hitom mdlet,
Blue West 1. 28 juli: Flygning till
Blue West 1. Aterigen daligt vé-
der med forsening. 31 juli: Flyg-
ning till Prestwick via Hebreider-
na cirka 1500 km.

X

MiG-15 I#r nu finnas dven i en
tvasitsig Gvningsversion, enligt
vad »Joint Services Recognition
Journal» tror sig veta.

|nstrument

av olika slag

Linneband

Diverse flygmateriel

FIGGE BERGMAN.

Kirralundsg. 63 A, Goteborg.
Tel. 25 61 10.

LODGE

FLYGTANDSTIFT

det mest anviinda i Sverige
i kolv- och reamotorer,

AB AERO-BEHUR
Kungsgatan 27, Stockholm
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Snabbt och elegant skjuter Hawker Sea Hawk upp frian hangarfartygets
déck och susar blixtsnabbt mot den fjirran horisonten. Sea Hawk &r det
sista ordet i friga om fartygsbaserat jaktflyg. Den Hr ren i linjerna och
snabb med ovanligt stor rdckvidd. Den #r dessutom ldtt att starta och
landa, och dess verkligt starka bestyckning ger den en Overligsen eld-
kraft. Sea Hawk &Ar virldens forndmsta hangarfartygsbaserade jaktplan
av i dag.

Flygplan av overligsen konstruktion och prestanda byggda for hangar-
fartyg har alltid varit en tradition fér Hawker Aircraft, tillverkare av
Sea Hawk — innu en medlem av Hawker Siddeley-gruppen. Detta indu-
striella samvilde, det stérsta i sitt slag i viirlden, anviinder sina vildiga
resurser, dygnet om, till uppbyggandet av den fria virldens forsvar.

% | L
Hawker Siddeley Group

PIONJARER . . . .. OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET

"Group'-huvudkontor: 18 St. James’s Square, London S. W. 1
A. V. ROE, GLOSTER, ARMSTRONG WHITWORTH, HAWKER, AVRO CANADA, ARMSTRONG SIDDELEY,
HAWKSLEY, BROCKWORTH ENGINEERING, AIR SERVICE TRAINING AND HIGH DUTY ALLOYS.
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Britannia trafikflygplan... Typ 171 och 173
helikopters ... Proteus gasturbiner och
Olympus reamotorer ... tillsammans med de
Gver hela virlden anvénda »Bristols Her-
cules och Centaurus slidmotorer, utgér bety-
delsefulla skapelser i Bristol Aeroplane
Company's aktuella produktionsprogram ...
ett mangsidigt program redo att méta nu-
varande och framtida behov inom flyget 6ver

THE M AEROPLANE COMPANY LIMITED
Repr. A. Reichel, Synalsvigen 14, Bromma, Stockholm,

ENGLAND

Schiphol, den stora flygplatsen
vid Amsterdam, har alltid varit
ett omtyckt mal for Askadare och
turister. Nu har publikfrekvensen
ddr slagit alla rekord, ty under
férsta halvaret 1952 passerade in-
te mindre #n 500.000 bestkare in
genom flygplatsens grindar. Anta-
let bestkare pa Schiphol sedan i
juli 1946 #r nu uppe i 4,5 miljo-
ner. Det kan némnas att niira
10.000 personer &r anstidllda wvid
Schiphol som utgdr en hel liten
stad for sig sjdlv och frimst Ar
utghngspunkt for en stor del av
KLM:s linjer.

X

Venezuela (Linea Aeropostal
Venezolana) har gjort upp med de
Hayvilland om inkép av tva Comet
2 med Rolls Royce Avon motorer.
Bolaget &mnar anvinda planen pa
en direkt expresslinje mellan New
York och Caracas, en distans pa
drygt 3.400 km. Leveransen lar
dock inte kunna ske forrén i mit-
ten av ar 1955.

%

450 miljoner yen har japanska
handels- och industriministeriet
anslagit for innevarande ar till ve-
tenskaplig och teknisk forskning.
Bl a. har medel anslagits fér ut-
veckling av reamotorer.

*

ARBOGA

Borrmaskin

— frdn Staden vid A-kroken —
kdnd och omtyckt i hela virlden
Den tillverkas i flera storle-

kar for borr fran 1 till 85
mm.

Enda borrmaskinen med
inbyggd borrjagare, patent
Sdljes direkt av oss eller ge-

nom flertalet av landets le-
dande maskinaffdirer.

ARBOGA

SWEDEN




SAS-flyg 6éver Nordpolen

Ta]et om att SAS skall starta reguljir trafik pa i

frimsta rummet Nordamerika och Kalifornien
via Nordpolen (eller i varje fall Thule i norra Gron-
land) har pagatt linge. Det #r heller inte omdjligt
att denna trafik kommer till stand, men fragan ndr
detta kan ske &ér fortfarande obesvarad. Det hela dr
myecket ovisst.

SAS hoppas att till en bérjan fa gora atminstone
ett par provflygningar pa routen Stockholm—Bodo
—Thule—Edmonton —ILos Angeles eller v. v. och
hoppas att inom en inte alltfér avligsen framtid fa
84 manga tillstdnd som behdvs for dessa provilyg-
ningar, Det giller i forsta hand tillatelse att anvinda
den amerikanska militarflygplatsen Thule for tek-
nisk mellanlandning och att fa flyga Gver kanaden-
siskt territorium. Sedan tillkommer en mingd andra
papper som skall vara klara innan det kan bli fraga
om nagon flygning. Och fram till reguljir trafik &r
det tyvirr finnu ganska langt.

Det dr en ganska invecklad sak att starta reguljir
trafik pa sa langa router som det hir giller, allra
helst niir de gar over — ur flygsynpunkt — tédmligen
outforskade trakter. Med tanke pa de stora vinster-
ng i tid, pengar, brinsle osv, som reguljira linjer
over Ishavet skulle innebira, far man hoppas att
planerna inte stoppas. Nagot annat dn politiska ris-
ker torde heller inte finnag fér ett sadant stop, dven
om det som sagt kan ta tid innan arrangemangen
blir klara.

Dessa planer pa flygningar via Nordpolen har en
mycket intressant forhistoria, som borjade med att
Amundsen fullbordade gin gegling genom Nordviist-
passagen. Nir han 1926 flog med luftskeppet »Nor-
ge» fran Spetsbergen dver Ishavet till Alaska vickte
detta betydligt mindre uppmirksamhet in nir seg-
lingen gjordes, trots att denna knappast kunde siigas
innebdra nigon direkt revolution pa sjofartens om-
rade.

Det visades dock redan genom denna forsta flyg-
ning att det var mdjligt att sammanbinda Europa
och Nordamerika med en flyglinje tver Nordpolen.

Ar 1928 flog Wilkins med ett flygplan den &ver
3.500 km ladnga strickan frin Point Barrow via
Grant Land till Spetsbergen, vilket ytterligare bevi-
sade mojligheten till flygforbindelse mellan nya och
gamla vérlden over nordkalotten.

Sedan hiinde just ingenting forrdn 1937 da rys-
sarna forvdnade virlden med att flyga direkt frin
Moskva, till amerikanska vistkusten via Nordpolen.
I juli samma 4ir slog ryssen Gromow virldsrekordet
i lingdistansflygning genom en flygning Moskva—
San Jacinto i Kalifornien via Nordpolen, 10.148 km
pé 63 timmar. Bigge dessa ryska flygningar utfor-
des med enmotoriga flygplan.

Ett tredje ryskt forstk att flyga frin Moskva till
Fairbanks i Alaska slutade med haveri. Levanesky
och hans besédttning férsvann med sitt 4-motoriga
flygplan strax efter att de passerat dver Nordpolen.
De avhérdes aldrig mera.

En hel rad spaningsflygningar gjordes &ver Is-
havet, och under hésten och vintern 1937/38 flog
Wilkins éver stora dittills outforskade omriden av
Ishavet, Dessa flygningar gav inte det asyftade re-
sultatet att finna de ryska flygarna, men dédremot
kom Wilkins underfund med att vintern var den bis-
ta drstiden for arktisk flygning till £51jd av stabilare
viderlek och bittre navigeringsférhallanden,

LOS ANGELES

Under kriget utvecklades polarflygningen oerhort
genom amerikanska och ryska initiativ, och mot
slutet av kriget gjorde engelsminnen betydelsefulla
insatser p4 omradet. Nya navigeringsmetoder samt
en forbiattrad viderleksservice gjorde det mojligt att
uppné stor sdkerhet vid flygning i dessa omraden,
och nér Bernt Balchen 1949 gjorde sin berdmda. flyg-
ning nonstop Fairbanks—Oslo och Charles Blair ut-
férde sin soloflygning i en Mustang motsatta vigen,
stod det klart att flygningar éver dessa omraden inte
bara var mojliga utan ocksi kunde bli i hogsta grad
ekonomiska och sikra, under férutsittning att en
mellanlandningsstation pd Gronland blev disponibel.
Nu ser det ut som om tiden skulle vara mogen fér
en radikal omliiggning av en del av flygférbindel-
serna mellan Europa och Amerika, och det #r en
sidan omliggning som bl. a. SAS har i tankarna.
Denna omléggning kan ske i samma 6gonblick som
flygplatsen Thule i nordviistra Grénland Gppnas for
civil trafik. Bodo i Nordnorge spelar ocksi en viktig
roll i sammanhanget .

Den nu ifragasatta SAS-linjen dver Thule giiller
striickan Stockholm—Seattle via Bodd, Thule och
Edmonton med forlingning till San Francisco och
Los Angeles.

Om man réknar med en marschfart av 460 km/t
PA 6.000 m med en motvind av ca 85 km/t skulle en
flygning Stockholm—Bodé ta 2 tim, Bodt—Thule
6,30, Thule-Edmonton 7,30, Edmonton—Seattle 1,55.
Totala flygtiden skulle siledes bli cirka 18 timmar,
vilket betyder en tidsvinst av 10 flygtimmar jimfort
med en >»konventionell» route Stockholm—Seattle
via. New York,

Om linjen Stockholm—Tokio lades &ver Thule och
man ridknar med samma marschhastigheter och
samma, vindférhallanden (pessimistiskt) skulle tid-
schemat sluta pd en flygtid av drygt 30 timmar,
Flygtiden pad den nuvarande linjen Stockholm—To-
kio via Rom och Bangkok Hr 40 timmar. Aven pa
denna route gkulle man sAledes spara minst 10 tim-
mar, vilket kanske inte betyder s& mycket fér pas-
sagerarna som for bolagen, som didrmed gbtr avse-

Forts. pa sid. 23.
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SAAB-210

I december forra aret meddelades att ett svenskt
deltaflygplan gjort sin forsta provilygning vid
Saab i Linkoping. Nu har planet gjort dver hundra
lyckade flygningar och kommit sd langt att fabriken
och flygvapnet ansett sig kunna ldtta nigot p4 hem-
ligheterna kring »Draken», som konstruerats och
tillverkats pA den extremt korta tiden av 18 ména-
der.

For svenska forhallanden representerar Saab-210
en helt ny princip i friAga om flygplan men innebir
Aven ur internationell synpunkt vissa nyheter. Jim-
fort med de deltavingade flygplan som provats i
England och Amerika ir »Draken» originell sétill-
vida att vingen i flygriktningen #r avsevirt lingre
#n spannvidden, dvs. det s. k. sidofdrhéllandet &r
extremt litet. Av vissa konstruktiva skél har vingen
ocksa fitt en planform sammansatt av tvd trianglar,
en »knickt» deltaform.

“Draken”

Flygplanet #r uteslutande byggt for att prova
denna utformning vid relativt 1Aga hastigheter (dven
om dess hogsta fart &r av samma storleksordning
som jaktplanens under senaste kriget). Visserligen
syftar man med deltaformen i allminhet mot hastig-
heter omkring och &ver ljudets, men ett villkor for
att lyckade flygplan av sddan typ skall kunna kon-
struerag dr bl. a. att start och landning samt man-
tveregenskaper i underljudsomridet #r vil utpro-
vade. I speciellt detta avseende 14r flygningarna med
»Draken» ha givit goda erfarenheter.

s»Draken» saknar Xkonventionella stabiliserings-
organ — stabilisator -— och stabiliteten har Astad-
kommits med andra medel. Vingrodren #r kombine-
rade hojd- och skevroder som mandvreras med en
servostyrning av Saab’s konstruktion. Som exempel
pa en del tekniska finesser som flygplanet forsetts
med fér provningsindamil kan ndmnas, att det in-

Ett extremt utseende har »Drakens, men effektivi. Chefsprovflygaren Bengt Olow kliver just ombord. De
svarta prickarna pd higra sidan dr trdder som visar luftstromningen. De fotograferas kontinuerligt under
provflygningarna.

6



»Draken» har nu gjort ett 100-tal lyckade flygningar. Ligg mirke till den skndcltas deltaformen, som
framgdr tydligt av bildernao.

féllbara landstéllet kan flyttas framéat eller bakat
efter nskan genom att man byter ut nigra smi
detaljer. Flygplanets tyngdpunktslige kan flyttas
under pdgéende flygning genom att vitska pumpas
mellan trimtankar i nos och stjirt. Ytterligare in-
tressanta konstruktionsdetaljer #r en bromsfall-
skiirm, som kan fillas ut under landning och som
nedbringar den i och for sig mycket méattliga land-
ningsstriickan ytterligare, samt katapultstolen av
Saab's numera beprévade typ.

Alla huvuddelar 1 planet &r av svensk konstruk-
tion och tillverkning med undantag av motorn, som
ir engelsk och av typ Armstrong Siddeley »Adders.
Denna har endast c:a 500 kg statisk dragkraft, men
trots den liga motorstyrkan har flygplanet en gan-

ska normal startstricka och, som nimnts, férhal-
landevis hog fart,

Draken har konstruerats, byggts och utprovats
inom Saab’s Konstruktionsavdelning, som star under
ledning av &veringenjoér Lars Brising. Projektingen-
jor fér Saab-210 har varit civilingenjor Erik Bratt.
Provflygningarna har utférts av flygprovchefen vid
Saab, civilingenjér Bengt Olow samt av civilingenjor
Olle Klinker,

Det bér kanske pipekas att »Draken» sikerligen
inte kommer att byggas 1 serie. Det torde heller inte
rada négot tvivel om att vl inom en relativt snar
framtid fir se nya svenska deltatyper byggda pa
vissa erfarenheter av projekt »Drakeny,




Bild frdn svenska sidan av dansk sky-
writing. Fruntimret i forgrunden har
Lommit med pd platen av en TeR tillfdl-
lighet . ..

Agna er i stdllet dt att soka wtfundera
vad képenhamnarna kan lisa pd him-

Den osynliga hand som fort pen-
nan Ar ett litet sportflygplan,
som genom en hel del finurliga
manovrer pa 4 kilometers hajd och
med hjilp av en rokbildare for-
mar bokstdverna och fir fram ett
ord. BEtt ord fér nagon firma, Som
pa detta slaende sitt gor reklam.
Det maste vara en effektiv metod,
ty i alla tider har minniskor haft

_en sirskild blick for det som sker

i skyn.

Bakom detta star ett litet
danskt flygforetag som speciali-
cerat sig pa reklam fran luften

och np dven tagit upp »skywri-
ting» p4 sitt program. Att med

ett flygplan »rita bokstdvers i luf-
ten ir dock ingen nyhet. Redan
1923 tog en engelsman ut virlds-
patent pd metoden och den har
sedan tillimpats som ett mycket
effektivt medel i reklamens tjinst
bade i Amerika och Europa.

Men efter kriget har man inte
sett mycket av denna reklamform
och det har rent av sett ut som
den blivit helt bortglémd &nda till
denna sommar da J. Mortensen,
chef for firma Aero Reklame i
Kopenhamn (och inom partentes
sagt #ven flygstyrman i SAS)
biérjade intressera sig f6r saken,
skaffade sig en rokbildningsut-
rustning, monterade in den i sin

8
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Dansk flygare ldrde
sig skriva pé himlen
genom att Gka cykel

och flyga link

N

P
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L wulting

Ett mirkligt himmelsfenomen har nigra ganger under som-
marens fataliga solskensdagar lkunnat iakttagas over
panmark. Enligt sansade observatirer pa Skanekusten har
det varken varit friga om »flygande tefaty eller kondensa-

tionsslingor fran hogtflygande flygplan. Frin Kipenhamns
nnat konstatera vad det varit

ligen kunnat se hur stora vita

horisont har man tydligt ku
friga om. Dir har man nam

bokstiver laingsamt mélats upp pa den bl himmelstavian som
av en osynlig jittehand. Ett ord har bildats och medan tu-
sentals blickar foljt det, har def langsamt glidit bortat, sa
sméaningom blivit suddigt i konturerna och sakta upplosts.

Proctor och borjade experimente-
ra sig fram. Det tog dtskillig mo-
da och tid innan han var klar att
bjuda reklamen sina tjanster.
Det #r nidmligen inte bara att
flyga och slippa ut lite rok hir
och dir. Det fordrar en Vil ge-
nomarbetad teknik och en hel del
skicklighet fran pilotens sida.
Mortensen horjade helt enkelt med
en cykel hemma pa gérden, ddr
han cyklade runt i cirklar och
krumelurer s& att folk till slut
bérjade undra om det stod riktigt
riitt till med de mortensenska
sjilsformégenheterna. Nista sta-
dium i sjalvutbildningen var en
intensiv trining i en linktrainer,
dir han exakt kunde kontrollera
resultaten av sina forstk att »fly-
ga hokstiivers. I linktrainern ldr-
de han sig utféra varje bokstav
precis som den sedan skulle utfo-

ras i luften. Det blev att rdkna
med kurser, distanser och nog-
granna instrumentsvingar och
flyga efter instrument och tidta-
garur.

Nﬁr det hela sedan skulle pro-
vas ut i luften, holl Morten-
sen till ovanfér molnen eller pa
nagon undanskymd plats, helst
langt ut Sver sjon, flog en bok-
stav i taget och dok sedan ned pa
liigre hojd for att studera resul-
tatet. PA det sittet lirde han sig
den svara tekniken att f& boksté-
verna riktiga och ldsliga, vilket
kan vara nog si knivigt, helst
som de maste yskrivas» bakviant
for att de skall synas riittvinda
fran marken. Varje bokstav ir
cirka tva kilometer »hog» och det
giller att fi dem lika stora. For

Forts pd sid. 23.
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Stjirna i osterled leder vAr

fird
higt ovan moln och viirldslig
flird
mot frihetens land i stalvingad
orn
med Israels soner fran Viirl-
dens horn.

De kommo frin Kina och
Indialand.
Fran Afrika och Persiska
vikens strand
utan saknad de sade farviil
och gladdes vid tanken pd
Israel.
Flerhundradetusen nu nitt sitt
urgamla hem
och lovsanger sjungas i Gideon
och Betlehem.

*

Stjarna |

Skymaaterna fyra motorer danar
entonigt och sdvande. P4 den
kolmdrka himlen ovanfor oss stré-
lar i oster Orions stjdrnbild och
nere i sydvist ser vi sista skym-
ten av Sodra Korset forsvinna un-
der synranden. Under oss ligger
ett svart djup som nagon enstaka
ghng brytes av ett ensamt ljus-
sken frin en lagereld. Vi firdas
fram Over Saudi-Arabiska oknen
med attio judiska immigranter
fran Kina och maélet dr Lydda,
Israels internationella flygplats
och den stora inkérsporten for
operationerna »Magic Carpet, Taj
Mahal, Ali Baba, Peacock Throne
och Lotus», under vars klingan-

Kingsford-Smith Airport i Sidney.
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Osterled

de orientaliska namn ddljer sig
den virldsomspinnande flykting-
transport, som pagick med flyg
till den nya staten Israel under
aren 1949 -50.

Av Arne Leibing

Jag reser mig fran navigations-
bordet och gér bak i maskinen for
att fa en kopp kaffe hos vilrdin-
nan. Vi har flugit 1 ett strick i
trettiosex timmar med korta uppe-
hall i Bangkok, Calcutta, Bombay
och Sharja for tankning och en
mathit for passagerarna och o0ss

dver Rida Havet med Sinai i bak-
runden.

o

sjiilva. Sjdlvfallet ganska tritta
ser vi med vilbehag fram mot en
gkon och sval bidd.

Med undantag for de allra yng-
sta barnen sover inte vira passa-
gerare, spénning och forvintan
haller dem vakna. Det #r ju en-
dst nagra fi timmar kvar péa den
mangtusendriga exil som dessa
minniskor genomlidit pa grund
av att de rakat fodas med elt ras-
miirke som av olika anledningar
hatats och foraktats Over hela
varlden.

Men plikten kallar och jag &ter-
viinder till flygdiick. Nagra stjirn-
skott ger oss positionen, som vi-
darebefordras till Lydda. I utbyte

Kontrolltornet i Manilla som klarat sig for bomb-

ningarne under hela kriget.

==
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Kai-Tak Airport i Hongkong.

erhilles en viderleksprognos, som
dverlimnas till Scholte, var befl-
havare, den 52-Arige veteranen,
vilken var en av de forsta KLM-
piloterna p4 Bataviarouten for 25
ar sedan. Rutinen fortsitter och
efter ytterligare nfgra timmar
skymtar ljusen fran Lydda och
Tel Aviv och efter vederborliga
instruktioner fran tornet landar
vi och taxar fram till urlastnings-
platsen. Motorerna kuperas. Desti-
naitonen — Israel — &r nédd.

[dr Near East Air Transport i
april 1949 kom &ver fran
USA till Israel rdkade underteck-
nad héndelsevis befinna sig pa
platsen och di min ddvarande an-
stéllning vid Panama Airlines
témts pi sensationer, s4& kontak-
tade jag chefen Jim Wooten. Fem
minuters samtal och anstillningen
vid hans organisation var klar.
Den anstdllningen, som skulle
vara mer dn tvi ar, blev biAde in-
tensiv och spinnande och skinkte
forutom guld och intressanta er-
farenheter ur yrkessynpunkt, rik-
liga tillfdllen att pA nédra hall fa
studera ett av var tids storsta
problem. Flyktingproblemet.

Bolagets ankomst betydde upp-
takten till »Operation Magic Car-
pet». Den skulle snart bli legen-
darisk och inmebar att mer &n
attiotusen yemenitiska judar fran
det medeltida och feodala arab-
riket Yemen i sydvistra hérnet pa
den Saudi-Arabiska halvin skulle
atervidnda till Israel efter en fler-
tusenirig exil.

I den brittiska kronkolonien
Aden upprittades en sekundir
bas och genom tillmotesgaende
fran de brittiska myndigheterna
och RAF fick vi anvinda det ut-
mirkta flygfiltet vid Kohrmaksar
alldeles utanfor staden. Den judis-
ka organisationen American Je-
wish Joint Distribution upprétta-

de ett genomgangsliger strax in-
till och snart var trafiken i full
gang.

[)ersonalbrist och ménga andra

svarigheter gjorde att vi fick
flyga ldngt utéver vad som anses
normalt. Var administrativa av-
delning bestod av tre personer,
mekanikerstyrkan av elva plus
teknisk chef och den flygande
personalen av knappt en och en
halv beséttning per plan och vi
hade &tta Skymasters flygande
dygnet runt. Nattsomnen blev det
daligt med och likasd med friti-
den. Men denna nya livsforing
medférde inga storre svirigheter
sedan man vil vant sig. Persona-
len bestod fran bérjan. uteslutan-
de av amerikaner samt underteck-
nad men allt eftersom trafiken
okade i omfing och utstricktes
till andra delar av klotet blev
blandningen storre. S& sméning-
om kom vi att utgidra ett FN i
miniatyr. Dédr fanns amerikaner,
canadensare, hollindare, belgare,
en portugis, en grek, nagra ita-
lienare och gydafrikaner samt un-
dertecknad. Iférda firgglada ame-
rikanska sportskjortor och kaki i
stdllet for uniformer flog denna
gamling av »Jack of all Trades»
omkring storre delen av planeten
Tellus och hdmtade ivrigt viintan-
de judiska immigranter.

Dygnet runt pagick trafiken
och den brittiska kolonialpersona-
len som brukade intaga frukost
pi Cresent hotel i Aden rynkade
vanligtvis p4 nisan nir ett flertal
beséttningar fran Near BEast efter
en natts flygning stévlade in och
bestéllde stek med fAgg och pota-
tis samt kallt hollindskt ©1 vid
frukostdags. Dirtill bidrog natur-
ligtvis att vi var mdattligt rena,
rodogda, skiggiga och svettiga,
for yttertemperaturen holl sig
konstant omkring 40° C.

For att kunna ta fler passage-
rare byggdes maskinerna om och

Lastning av yemeniter i Aden.

all onddig inredning togs ur. Re-
sultatet blev dver forvidntan. Den
nya typ av specialbyggda ply-
woodséten, vilka godkints gjorde
att vi kunde ta ombord etthundra-
Jyrtio personer varav cirka trettio
procent utgjordes av barn, Det la-
ter otroligt men &r sant. Flykting-
arna var s utmérglade att om
utrymme funnits hade vi kunnat
ta ombord tvahundra plug full
bensinlast utan att éverskrida pla-
nets maximalt tillitna startvikt.
P4 detta sitt transporterades i
genomsnitt tolvhundra passagera-
re per dygn till Israel. Men beho-
vet borjade nu att gora sig gil-
lande Aven pi andra hall ute i
virlden och under det att tran-
sporterna fran Aden oavbrutet pa-
gick planerades vara kommande
uppgifter. Nya varldsmedborgare
sag dagens ljus och gamlingar
dog ombord och ménvarv lades till
méanvarv.

En dag i januari 1950 fick bola-

get i uppdrag av Israels rege-
ring att ta hand om transporier-
na frin Teheran, Bagdad, Basra,
Bombay, Kabul, Hongkong och
Australien. Operationerna fick de
villjudande namn som omndmn-
des i bérjan. Problemen for opera-
tionsavdelningen syntes otverstig-
liga. Maskiner och besittningar
tycktes aldrig vilja récka till for
det enorma behovet. Det blev for
oss att flyga #innu mera och for
vara mekaniker att arbeta har-
dare dn nigonsin for att halla tra-
fiken igang. En flygtid av tva-
hundra timmar per manad eller
mer blev normalt under denna tid
och jag sfg nistan aldrig en ledig
mekaniker. Men det gick det ock-
g8, Méinad efter manad hordes da-
net fran vara motorer Gver den
solflimrande sanden i Aden, Gver
Iranska bergen och Eufrat och
Tigris floddalar. Sceneriet under
vira vingar vixlade fran téplan-
tager p4 Ceylon till kaffeplanta-
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Till B-certifikat

pa 10 manader

srfattaren till »Stjiirna i Oster-

leds, Arne Leibing, har inte
bara varit med om att gora flye-
historia i dsterled. F. n. haller den
29.-arige goteborgaren pid att gira
flyghistorin hir hemma ocksi. El-
ler vad sigs om att genomgad full-
stindig civil flygutbildning frin att
vara fullstindigt novis vid spaken
till att ha B-certifikat med instru-
mentbevis pa 10 manader?

Arne Leibings flygarbana &r i
korta drag foljande. Ar 1940 kom
han till flygvapnet som staman-
stilld. Han blev furir 1944 och fick
samma Aar sin flygsignalistutbild-
ning klar, I februari 1946 slutade
han hos FV och horiade som tele-
grafist hos Skandinaviska Aero, dir
han stannade till den 20 mars
1948, d4 bolaget upphorde med sin
flygverksamhet. I maj samma Ar
tog han tiinst hos Panama Airlines
diir han arbetade ett ar som tele-
grafist och navigatér, varpi han
Gvergick till Near Bast Air Tran-
sport och stannade dir till i slu-
tet av december 1949, Direfter
&kte han hem och tog jobb som
navigatér och telegrafist hos Os-
termans och var bl. a. med om de
ganska enastiende leveransflygnin-
garna Over Atlanten av de Lok-
heed Lodestar som Ostermans sal-
de till USA.

Hittills hade Leibing #Hgnat sig
helt och hillet &t telegrafering och
navigering i luften och hade 5400
flygtimmar i alla fem virldsdelarna
plus Grénland bakom sig utan att
sjily ha hallit i en spak. Den 1
oktober i fjol stegade Leibing in
till Stockholm Flygklubb och gjor=-
de upp om flygutbildning fér nu
ville han flyga sjilv. Redan i bor-
jan av november var han klar med
sitt A-certifikat.

I januari i ar borjade han jobba
hos Airtaco pi Bromma, mest tid-
ningsflygning, och fick flyga in sig
pa tvAimotorigt flygplan. I mitten
pa februari hade han sammanlagt
50 flygtimmar pd sitt A-certifikat,
dir han di fick infort behbrighet
att som privatflygare fora Z-moto-
riga landflygplan upp till 5000 kg
vikt (Avro Anson).

Fér att £4 mera EK-tid hyrde
Leibing nu en Luscomb Silvaire och
flég pa den 95 timmar EK vid si-
dan om sin skolning i Anson, som
han klarade under tidningsflygning-
arna

I mitten pa maj var han mogen
att flyga in sig pd Avro 19, som
dels ir tyngre #n Anson I, dels har
atillbara propellrar och andra trev-
liga saker. Samtidigt avslutade han
en 15 timmars linktrainer-kurs si-
som forberedelse pa instrument-
flygutbildning i luften.

For gitt B-certifikat flog Leibing
upp den 11 juli och hade di sam-
manlagt 208 timmar som fdrare
varav 183 i EK. Redan den 26 i
samma méanad flég han upp fir
instrumentbeviset, d. v. 8. knappt
tio manader efter den férsta lek-
tionen som forare.

Detta torde vara ett fullstindigt
enastiende fall inom svensk flyg-
kutbildn'mg. Over huvud taget ir det

inte minga svenskar som gir fram
till yrkesflygarcertifikat utan att
forst ha skaffat sig en férsvarlig
del av utbildningen inom flygvap-
net. Och vad snabbheten betridffar
dr »fallet Leibing» fullstindigt ena-
stiende. Naturligtvis har han haft
det lyckosamt som kunnat — at-
minstone delvis — kombinera sin
tjiinst som navigatir med sin férar-
utbildning, men det vittnar ocksa
om en sillsynt portion energi och
envishet att klara denna ritt pa-
frestande uthildning pd sd kort tid.

Leibing riknar med att hans
flygutbildning hittills kostat honom
drygt 10.000 kronor, vilket ér myc-
ket billigt. Han ténker inte néja
sig med B-certifikat. Nu gir det
liksom av sig sjilv, ty genom att
han har B, fir han automatiskt en
hel del flygtid, som han »far betalt
fory i stillet f6r att tidigare ha
mhst betala for att fi flyga. S4 nu
fir det si sminingom aktuellt med

Arne Leibing.

C-certifikat, och Arne Leibing ger
sig inte forrdn han ocksa fatt sitt
D. Sina kunskaper i navigation &r
honom givetvis till stor nytta i
fortsittningen. Hittills har de dock
knappast underlittat hans utbild-
ning.

Niir vi frigar Leibing vad som
ajort det majligt att nh si snabba
resultat — eivil yrkesflygarutbild-
ning Hr .som bekant ett mycket
krangligt kapitel i vért land — sh
svarar han naturligtvis att det mest
beror pa envishet. OcH, siger han,
dessutom giller det att inte félja
alla, de vilvilliga rid man fér fran
hoéger och vinster. Hade jag gjort
det, s4 hade det tagit Atminstone
dubbelt s& ling tid att fi ett B...
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ger pa Java, frin ckentrakterna 1
mellersta Australien till hajspic-
kade kuster vid Celebes och Bor-
neo. Fran soluppging dver Sunda-
sundet till manens snabbdykning
i Persiska viken. Fran brinnande
gulréd arabisk ckensand till dun-
kelgrén siamesisk djungel till
isigt diamantgnistrande bergstop-
par i Afganistan. Genom snostor-
mar och runt om jéttelika cumu-
lunimbusmoln spickade med ovi-
der gick vAra firder. Monsunreg-

‘nen 6ver Indien avldstes av tyfon-

varningar Over Kinesiska sjon
men trots alla vidrigheter fort-
gick trafiken utan alltfor storan-
de intermezzon.

En av de svarigheter som vanli-
gast upptridde och stillde till
krangel var dumheten och miss-
tinksamheten hog de orientaliska
passpoliserna. Sa fort det visade
sig att ett kollektivvisum, som
fanns for passagerarna, giillde
personer av judisk hidrkomst upp-
stod tusen och en svarigheter in-
nan ett starttillstdnd erhallits.
Det var ytterligt pafrestande for
besiittningarnas talamod. Det &ar
inte alltid s& ldtt att upptriida be-
hiirskat efter flera dygns natt-
vak och  flygning med svetten
gvidande i ogonen och Kkldderna
klibbande pa kroppen i 40—350
graders varme.

Men om besittningarna hade
det lite svettigt ibland s& hade
vira beklagansvirda passagerare
det knappast bittre dédr de satt
sammantringda i kabinen under
dessa langa firder. Efter en SA-
dan tripp gjorde kabinen ett foga
gmakligt intryck och stanken ef-
ter dem gar ej att beskriva. Fler-
talet frin Yemen, exempelvis,
hade aldrig tidigare sett en vit
man och dnnu mindre ett modernt
transportplan. Skrick blandad
med gléddje, hopp med fortvivlan,
danet fran motorerna, den tunna
luften och illamaende, allt i for-
ening kimpade en fruktansvird
kamp om deras hjidrtan och sinnen
och det dr inte att undra pa om
de It avféring och urin gé dir de
satt. De tjdnstemiin, som hade
hand om hiilsokontrollen pa Lydda
och efter varje landning fick gora
rent efter immigranterna hade ett
allt annat An behagligt uppdrag.

Att man samlar upplevelser un-
der en anstillning som denna lig-
ger i saken natur men av dem alla
har dock en fastnat starkare pa
nithinnan in andra, kanske bero-
ende pa att den aterkom s4 ofta.
Den utgjordes av den outsigliga
jublande blicken i tiotusentals
dgonpar nir de for forsta gangen
skadade upp mot den israelitiska
stjirnhimlen och insdp den heta
nattluften som fria minniskor.
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Id t Fallskiirmstrupp utgor en betydelsefull del av stormakternas krigs-
So a e r makt och vildiga summor anslis till detta »vapenslag». HAr nagra
pilder frin en ovning med amerikanernas »82nd Airborne Division»,
som bl a. anviinder Fairchild C-82 Packet for transport. Varje C-82

-]
fr a n s ky n kan ta 42 fallskiirmsjigare. Massuthoppen pa den stora bilden gors pi

350 meters hojd. |
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Fairchild C-119 ir en forbittrad och nagot stirre version av C-82 och anviindes numera i stor utstrick-
ning bl. a. i Korea. Pi den dvre bilden har fyra man redan hunnit Eimna planet medan den femte star i
begrepp att gbra utspranget. Tack vare minutios triining samt synnerligen goda anordningar kan samtliga
42 hoppare i en C-119 limna planet inom 15 sekunder. Liigg miirke till uthoppsdorrens vil skyddade pla-
cering.

Nedan: Fillning av vapen frin C-82 A (och C-119B) med bakkroppen avmonterad. For att mojlig-
gira snabb och kontinuerlig fillning rullas materielen ut pia en glidbana.

e i,




Nytt fran
KANADA

Canadair 21

for kortdistans

Canada.ir haller for nirvaran-

de pd med konstruktionen
av ett nytt passagerar- och
fraktplan, Canadair 21, avsett
for korta och medellanga distan-
ser med plats for 32 passagera-
re och 3 mans beséiittning. Planet
#r hogvingat och utrustas med
tryckkabin. Prototypen utrus-

R

Fn artist impression av Conadair
21.

b (RADIO (GARGO AND BAGGAGE MERGENCY EMERGEN WASHROOM;
95 CUBIC FEET HATCH AND SER;)’ICE
T

i T o
] S Sy fm =, L
5 UWZ-W\}C 6 & Py el 2 i
O O e e A B e~ 7 rowpant aurrer e cuﬁfﬁﬂ Till vinster en skiss av det invin-

diga arrangemanget i Canadair 21.

Nedan en treplansskiss av
Canadair 21.

INTERIOR ARRANGEMENT- CL 2/

tas med tva Wright Cyclone Foljande prelimindra data-
OHE motorer. Man forutsitter och prestandauppgifter har
emellertid att i fortsittningen ldmnats:

installera Pratt & Whitney eller

brittiska motorer. Canadair far Spimnvidd 2743 m.

vidare inféllbart noshjulstéll Liingd 20,57 m.

och reversibla propellrar. Pri- Vingyta 89,613 m2.

set berdknas till cirka 450.000 Startvike 15.500 kg. s

dollar. Forsiktigtvis séger fir- : :
man att man tinker undersoka Landningsvikt 14.500 kg.
marknaden innan man fortsit- Vikningshastighet med flaps
ter konstruktionen fram till se- 120 kmftim.

riestadiet. Betalande last 3.214 kg.

gegs D : o (e

i —

18




Lockheed Super Constellation

omtalas i alla mdjliga sam-
manhang. Planet finns i ett fler-
tal versioner och det kan vara pa
tiden att nirmare redodgbra for
dess data och prestanda. Ta-
bellen avser de tre versio-
nerna L-1049, 1-1049C+E och
L-1249B.

Modell L-1049 har bestillts
av Eastern Air Lines och TWA
och ir redan i tjinst hos EAL.

" Modell L-1049A ir en militdr
version av L-1049C.

Modell 1-1049B &ir en frakt-
version av L-1049C, bl. a. be-
stélld av tvad amerikanska bolag.

Modell L-1049C #Ar det forsta
transportplan som utrustats
med compoundmotorer. Versio-
nen har bestillts av bl, a. EAL,
KLM, Air France m. fl. och be-
riknas vara i tjinst 1953 hos
KLM.

Modell L-1049E &ir avsedd for
senare utrustning med gasturbi-
ner (turboprop) men har t. v.
samma motorer (compound)

"Super Constellation”

[
L-1049 L-1M9C+E L-1249B

Passagerare 66—68 63—99 63—99
Besiittning 5—11 5—11 5—11
Motorer 4 kolvm, 4 comp. 4 turb.
Starteffekt hk/motor 2.700 3.250 —
Brinslelast L 24.870 24.870 29.4107)
- Spinnvidd m. 37,5 31,5 35,1
Liangd m. 84,6 34,6 34,6
Vingyta m2 153,83 153,3 150,0
Lastutrymme m3 20,2 20,6 —
Golvyta m?2 69,1 69,1 69,1
Max startvikt kg 54.430 58.9701) 68.040
Max landn-vikt kg 44.680 47.6302) 49.895
Max marschfart km/t 526 5463) 673

m.max landn-vikt pa

héjd m.) 6550 6890 6.100
Maxfart km/t 558 6104) 23

(m.max land-vikt pi

hijd m.) 5.330 6.100 6.100
Flygstricka km 8.580 8.0805) 5.930

pi héjd m, 3.050 3.050 71.620
Startstriicka (vid 0 m.

dver 15 m, hinder) m. 1.585 1.3106) 1.150

med startvikt kg 54.430 58.970 68.040

som 1049C. Versionen har he-
stdllts av bl a. KLM, Braa-
thens, Iberia m. fl.
Modell L.-1249B avser en kom-
mande version med turboprops.
Sammanlagt har 90 civila Su-
per Constellations bestillts.

1) 60.330 kg for L-1049E. 2)
49.895 for L-1049E. 3) 539 km/t
pé 6.890 m. fior L-1049E. 4) 604
Em/t pa 6.100 m for L-1049E. 5)
7.970 km p# 3.050 m for L-1049E.
6) 1.400 m, vid 0 m. och 60.330 kg
for L-1049E. 7) Normal briinsleka~
pacitet for L-1249B endast 24.870
1. Den higre siffran giiller med
tiptankar. Med tiptankar plus na-
celletankar tkar briinslelasten till
33.200 L
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Det svenska jaktflygets torstarkning

Av Loopings flygmilitdire medarbetare

Chefen for flygvapnet foreslar i flygvapnets an-
slagsiiskande for budgetaret 1953/54 en forstark-
ning med 50 % av Aterstiende fyra dagjaktflottiljer.
De sex ovriga dagjaktflottiljerna forstérktes enligt
beslut av 1948 Arg riksdag, forst tre och senare
ytterligare tre efter beslut av 1949 Ars riksdag. 1
vilken takt den fortsatta forstdrkningen skulle ske
ville inte 1951 &rs riksdag fatta stdllning till. Det
fick bli beroende av vAra ekonomiska och materiella
resurser. Flygvapnets krav pa fortsatt forstarkning
framfordes dven i fjol. P4 grund av erfarenheterna
vid den svenska flygindustrien forklarade denna sig
vid arsskiftet i stdnd att leverera ytterligare flyg-
plan av typ 29. Detta foranledde flygvapnet att gora
en dndring av tidigare dskande: Man foredrog att i
forsta hand utnyttja denna kapacitet inom landet
for att bygga ersittningsflygplan for attackflottil-
jernas 18 B. Behovet att férnya denna flygmateriel
innan den f6ll for Alderstrecket ansigs just da vara
viktigare #in den fortsatta forstirkningen, Chefen
fér flygvapnet har dock aldrig principiellt avstatt
fran denna, blott skjutit den péd framtiden. Nu har
salunda Ater kraven pa ett genomftrande av 1948
ars riksdagsbeslut framforts.

Det militdrpolitiska ldget inger inte nigra ljusare
forhoppningar for framtiden. Rustningsindustri-
erna virlden runt arbetar for hogtryck och skatte-
bordorna dkar: Det kostar att férsvara det man anser
vara viirt att forsvara. Alla stker overtyga omvirl-
den om att det &r for att bevara freden som man
tvingas att rusta. Och vad dr naturligare én att sitta
las for sin egen lada! Styrkeftrhillandena till lands
i Europa #r innu si linge mycket ogynnsamma for
vistdemokratierna: C:a 18 atlantpaktsdivisioner star
mot 25 ryska. Bakom dessa har &stblocket och dess
satelliter Annu mera. Vad det taktiska flyget betrif-
far dr liget inte mycket biittre. Siffror har varit syn-
liga, som séger att Ostblocket kan stédlla upp om-
kring 7.000 flygplan i ostra Europa mot vistmakter-
nas drygt 1.000, om ett ar det dubbla. Inom atlant-
paktsledningen arbetar man febrilt fér att forstirka
flygstridskrafterna med moderna reaflygplan. Det
Ar speciellt jaktflygplan man vill ha fram, flygplan
som kan anvidndas bade for taktiskt understéd av

Ll %

, g
— Jasd, du har ocksd varit uppe och nosat pd
Liudvallen . . .
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markstridskrafterna och for att i forsta hand halla
luftrummet 8ver de egna trupperna rent frin fient-
ligt flyg.

Andra virldskrigets tes om »luftdverligsenhets,
vare sig den nu #r total, temporir eller lokal, star
sig fortfarande. Utan luftoverligsenhet kan inga
framgéngsrika operationer utféras, utan ett effek-
tivt och uthalligt jaktflyg kan inte ett land forsva-
ras. Utan en riktig balans mellan markstridskrafter
och flygstridskrafter kan inte de forra fora en fram-
gangsrik strid, En sidan balans innebér t. ex. enligt
ryska normer ett taktiskt flyg pa c:a 2.000 flygplan
for en armé pa en halv miljon man, Vistmakternas
onskemal striicker sig avseviirt léngre: Man vill
helst ha 2.000 & 5.000 flygplan fér en halvmiljonarmé.

Vad skampen mellan flygplantyperna» betriffar
sS4 dr nu bombflygplanen p4 god vig att hinna upp
jaktplanen i friga om flyghtjd och hastighet. Rea-
bombplan borjar att i allt stérre serier tillféras for-
banden i savil st som vist. Detta medfor att det
inte lingre duger att komma med #ldre jaktflygplan-
typer, de har mycket liten chans att gora sig gil-
lande. Det ir nu en ging ett ofrinkomligt faktum
att de militdra flygplantyperna har en beniigenhet
att fort bli omoderna. Det &r en ganska vanlig fore-
teelse att ett flygplan, som bestillts i ett antal prov-
exemplar, hinner att bli si pass omodernt jamfort
med de typer som under konstruktionstiden kom-
mit fram pé ritborden att det aldrig kommer i serie-
produktion.

Ett eventuellt kommande anfallskrig kommer med
sikerhet att inledas med luftangrepp i storre
eller mindre omfattning. Mot en sidan anfallstyp
kan inte armén och marinen ingripa effektivt. Det
blir luftférsvaret och civilférsvaret som far ta forsta
stoten. Flygstridskrafternas senaste vapen, atom-
bomben, utgbr i hinderna pa en anfallande stormakt
ett sa kraftigt patryckningsmedel att en statsled-
ning kan komma att tvingas ge upp utan kamp infor
hot om hinsynslog luftkrigforing. Ett starkt luftfor-
svar vinder situationen i ett annat lige. Jaktflyget
ir kdrnan i.luftférsvaret. Anfallarens bombflyg
méaste métag med jaktflyg. VaAr armé maste skyddas
vid viktiga operationer. Var flotta kridver skydd for
att kunna genomfdra vissa av sina operationer och
vAr hemort maéaste skyddas om landet skall kunna
halla ut och den for ett krig nédviandiga produktio-
nen skall kunna fortgd. Vi méaste ha ett effektivt och
uthalligt jaktflyg, Uthalligheten skapas genom att
flottiljerna gores sd stora att en viss reserv av forare
och flygplan alltid finneg till hands att sétta in nir
delar av férbanden tvingas landa for att tanka och
ladda. Férluster av forare och flygplan maste kunna
ersittas pa kort tid. I ett tringt lige méaste si stora
styrkor som mojligt séttas in mot anfallaren. »De
fis stora insats for de manga». RAF:s heroiska
kamp under Slaget om Storbrittannien kan komma
att upprepas dnnu en gang. Vir neufralitetspolitik
gbr att vi stdr ensamma att forsvara vart land. Vi
kan inte lita p& nigon omedelbar hjdlp, vi har bara
vad vi under fredstid varit villiga att offra for att
bygga upp ett effektivt forsvar.

Det dr mycket stora fordringar som stilles pa vart

jaktférsvar, fordringar som alla kanske inte all-

tid kan efterkommas i kritiska skeden. Ett litet land
Forts. pa sid. 23,



Mera av Spanien-kakan

Femtontusen turistvisa for Spanien utfirdades i
Skandinavien forra Aret. Av dessa 15.000 Spa-
nien-turister flog SAS samma ar 493 stycken. ..

Detta pastaende ger en vid forsta anblicken anled-
ning tro att SAS:s Spanien-trafik gar uruselt och
att folk 6ver huvud taget inte flyger nir de turistar.

Detta &r nu inte sant. Det finns en hel miingd fakta
att peka pa i sammanhanget som gor bilden atskil-
ligt ljusare dn vad de 493 turisterna antyder.

For det forsta gar SAS:s Spanien-trafik mycket
bra, sa bra att trafikfrekvensen fdérdubblats fran
1950 da SAS i april startade sin flygtrafik pa Spa-
nien. Beldggningen &r vidare sa bra att bolagets folk
i Madrid innerligt hoppas att det for nagon tid givna
16ftet att de nuvarande tva DC-4-turerna i veckan
skall kunna bytas ut mot tvad DC-8:or i stillet, verk-
ligen skall uppfyllas.

Detta hindrar emellertid inte att det aterstar mye-
ket att gora pa Spanien for SAS, vilket bolagets
platschef i Madrid Fred Ludvigsen ocksa girna vill
framhalla nér vi pratar med honom.

I april 1952 startade SAS med sina tva DC-4:or i
veckan pd linjen Stockholm-—Madrid—Stockholm
och inledde samtidigt ett intimt samarbete med KLM
och det spanska bolaget Iberia. Detta samarbete
innebér att forbindelse Spanien—Skandinavien finns
fem dagar i veckan &ver Frankfurt. Om Paris in-
kopplas finns det daglig forbindelse mellan Madrid
och Skandinavien.

Nu tar ju framforallt bussarna hand om turister-
na, vilket bland annat framgir av siffrorna som
namndes i borjan av denna artikel. Det Ar emeller-
tid ingenting som man sgkall vara si ledsen over,
anser herr Ludvigsen. Turistbussarna »mjukar upp
marknaden». Nista steg torde vara for flygbolagen
att stka fA ner biljettpriserna till en sidan niva att
den vanliga turisten - d. v. s. en arbetare eller
tjinsteman pA semester — verkligen har ridd att
spara in pi restiden...

En sidan sénkning av biljettpriserna torde inte
vara omdjlig att Astadkomma, och fragan dr om det
inte blir nddvindigt med tanke pid den kommande

affirsutvecklingen inom detta omride. Frian Spanien
kommer inga turister utan endast affirsmiin. Span-
jorerna varken far eller kan géra nigra turistresor
utomlands genom valutarestriktionerna. Fran Tysk-
land (Frankfurt och Hamburg) kommer heller inga
turister, och nir tyskarna inom en ganska snar
framtid sitter ighng sitt eget trafikflyg kan man
vara tdmligen séker pa att sdvil SAS som de Gvriga
bolagen, som nu har en vildig trafik pa Tyskland,
far borja se sig om efter delvis andra marknader och
skaffa nytt klientel. I detta fall &r Spanien ett myec-
ket viktigt omrade.

Det spanska trafikflyget, frimst representerat av
Iberia, har genomgatt en kraftig utveckling, vilken
fortsétter i snabbt tempo. S& linge spanjorerna sjil-
va inte —— frimst genom tillfillig materielbrist —
kan bjuda de ovriga bolagen full konkurrens, dr det
begripligt att de &r en smula Aterhdllsamma med
koncessioner och tillstand, men det bir erinras om
att BEA, som utgdr det storsta utlindska flyghola-
get i Spanien, har ett 25-tal veckoturer pA Spanien.

Det forefaller som om nésta steg i utvecklingen
vore inforandet av turistservice med lédgre biljett-
priser dven Skandinavien—Spanien samt en utok-
ning av linjenédtet att omfatta atminstone Barcelona
och Kanariebarna. Vidare kanske dven en utvidgning
i samband didrmed av trafiken pa Portugal.

Det dr sgikerligen en svar nit att kniicka for fly-
gets trafikexperter, men nog forefaller det rimligt
att kunna héja turistsiffran fran 1951 — 493 styc-
ken —— hogst avseviirt, allrahelst som antalet turist-
visa till Spanien fran Skandinavien under 1952 an-
tagligen kommer att bli &nnu hogre dn de 15.000
som utfirdades i fjol. Det hor dock till saken att
SAS under de forsta sex ménaderna i &r hade 300
skandinaviska turister som passagerare till Spanien,
vilket betyder en avsevidrd Okning redan det, Men
som sagt innu ligger bussarna beslag pa en forkros-
sande majoritet av Spanienturisterna, Det vore till
alla parters nytta om flyget kunde ta it sig en litet
storre del av kakan #n vad som hittills varit fallet.

¥, N

Mer in 3 miljoner dollar tinker
United Air Lines i USA ligga. ned
‘pa nya flygtrédningsapparater in-
om den ndrmaste tiden. Firman
har nu bestdllt fyra Curtiss-
Wright »flight simulators», som
lar vara adnnu ett strd vassare #dn
de  linktrainers som hittills an-
viants. Dessa simulators kan go-
ra allt vad ett flygplan kan —
utom att komma upp i luften. De
arbetar si realistiskt att besitt-
ningen »ombord» pa ljudet kan
folja motorernas arbete, man hor
propellerljudet, och till och med
dunsen nir hjulen tar mark vid
»landningarnas.

Tv& av apparaterna blir av typ
DC-6 och tva av typ Convair 340.
Apparaterna utfores i full skala
av nospartiet pA respektiveiflyg-
plantyper och tillverkas av Elec-
tronic Division of Curtiss-Wright
Corp., New Jersey. Bilden visar
den simulator som Redifon byggt
for trining av BOAC:s Comet-be-
stittningar.
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Flygpojkarna j
I Vasterled

En av deltagarna i
USA-resan berdttar

Den 26 juli avreste fem lyckliga

flygpojkar frin Bromma med

destination USA. Resan ingick
som ett led i det stora utbytespro-
gram gom den amerikanska orga-
nisationen Civil Air Patrol varje
Ar anordnar. De fem svenskarna,
Bengt Mattsson, Uppsala, John
Bryggman fran Luled samt Jan-
Ake Berg, Sten Oberg och Uno
Hagelberg fran Stockholm, him-
tades av en C-82 Packet ur ame-
rikanska flygvapnet och flég till-
sammans med sina ledare kapten
Sten Dalborg och lgjtnant Len-
nart Bergstrom over Oslo till
Frankfurt i Tyskland. Dir bytte
man flygplan och bordade en Con-
stellation som via Azorerna forde
resendrerna till Washington.

Mottagandet dédr blev storartat
med bade television, radio och an-
nat. Tre dagar #dgnades &t sight-
seeing och utfdard till Fairchild-
fabrikrna. En verklig upplevelse
var en fdrd i rasande fart med
tjutande sirener tvirs igenom
Washington med poliseskort.

Femton olika nationer deltog i
utbytesresorna, si det blev mdoj-
lighet till tankeutbyte pa alla
tdnkbara sprak.

Huvuddelen av de tre veckorna
som resan varade tillbringade poj-
karna i Minnesota, dir de inloge-
rades i amerikanska hem dir det
fanns ungdomar i deras egen al-
der och visades omkring i hela
staten. Det var bestk vid Missis-
sippis kéllor, jittehamnen i Duluth
vid sjin Superior, gruvorna i Hib-
bing och Gustavus Adolphus Col-
lege i St. Peter. Pojkarna fick
dven tillfédlle att stifta bekantskap
med baseball och amerikansk fot-
foll.

Tio dagar i ett nytt land gir
fort och dagarna i Minnesota ut-
gjorde intet undantag hérifran.
Fyllda av intryck som det vil tar
veckor att sortera upp flég poj-
karna till New York och till-
bringade tvd dagar mitt i storsta-
den. Man bodde pA Hotel Astor i
hérnet av Broadway och 45:e ga-
tan och hade alltsd det brusande
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New York-livet alldeles inpa sig.
Ljusreklamer i fantastiska for-
mat, affiirer Oppna s& gott som
dygnet runt, utsikten fran Empire
State Building samt bestket i Na-
tionernas Férbunds nya hus torde
vdl ha givit de starkaste intryc-

ken under tvAdagarsvistelsen i
viirldens storsta stad.

Exakt tre veckor efter avresan
landade den amerikanska C-82:an
ater pA Bromma och fem svenska
flygpojkar var ater hemma efter

Uthalligt

’ nte mandre dn 400 timmar och 30 minuter har eit amerikansict

reaplan, Lockheed T-33 Trainer, varit i luften under en mdnad,
vilket torde vara ett absolut virldsrekord. Tidigare har en ame-
rikanslkc Shooting Star { Korea loggat 307 timmar pd en mdnad.

Det var tvd T-33 som deltog i det senaste rent ut sagt grymma
uthdllighetsprovet i Vichita i Kansas. Bigge tva passerade det
tidigare rekordet, segraren med 400,5 timmar och den andra med
364 timmar, 45 minuter. Normalt brukar ett reaplan kunna hillas
i luften 80—90 timmar i mdnaden.

Tvd nya T-33 hade utvalts for provet, som startade den 1 juli
och pdgick till midnatt den 31 juli. Varje dag fran ki 0400 till
1000 upptog programmet ovningsflygning med elever, varefter
flugningarna skiltes av andra forare.

Under ett av dygnen holl sig det ena planet i luften i 28 tim-
mar och 22 minuter. Tva lag pd vardera 13 personer arbetade pa
marken i 12-limmarsskift med tankning, déversyner ete. Normalt
utférdes sju olika flygningar per dygn med varje plan. Genom-
snittstiden for tankningarna holl sig omkring sex minuler frim
det planet landat tills det dter var i luften.

Med tanke ph att det anses vara utomordentligt bra att kunna
halla ett trafileflygplan i luften 10—12 timmar per dygn, mdaste
det anses som nira nog fantastiskt att under en period pd 31
dagar hdlla ett reaplan i luften genomsnittligt 13 timmar pr dygn.

Chef for dessa prov, som visar vilken oerhird utveckling som
skett nir det gdller reaplanen, har varit dverste H. B. Spring,

Ksom emellertid ger hela dran for swceén &t markpersonalen.

en fantastisk fird i visterled.
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Skywriting . . .
Forts, fr. sid. 8.

varje ord méaste utarbetas ett siir-
skilt system att flyga efter och
s skall flygningen utféras si
snabbt som mojligt for att inte
den forsta bokstaven skall bérja
forsvinna innan den sista #r skri-
ven. I allménhet star dock skrif-
ten kvar, tydlig och klar, #inda
upp till en halvtimme. Under ut-
forandet kan flygaren inte sjilv
se resultatet. For honom ser det
ut endast som korvformiga rok-
slingor i en allskéns oordning.
De meteorologiska forhallande-
na inverkar givetvis i hig grad.
Stabil Iuft och jimn vind — och
naturligtvis klart viider — &r be-
tingelser for ett gott resultat. Me-
teorologens adiabatdiagram #r
dérfér av sirskilt intresse for den
som skall flyga sskywritings,
Riokbildningsutrustningen bestar
av en i kabinen inmonterad
100-literstank innehAllande r&k-
bildningsviitskan, wvars samman-
sidttning #r firmans egen lilla
hemlighet. PA denna tank #r i all
enkelhet monterad en elektrisk
pump och en tryckregulator. Fran
tanken trycks viitskan ned i ett
rér och genom en ventilanordning
in i motorns avgasrér, som ir for-
lingt och avslutas med en vid

tratt ute vid flygplanets stjirt.
Vitskan forgasas genom avgaser-
nas virme och drivs ut genom av-
gasroret och bildar vid blandning-
en med ytterluften en tjock wvit
rok. Sedan Hr det bara att anviin-
da sin flygskicklighet och férma-
ga att stava ritt for att fram-
gangsrikt kunna upptrida pA den
storsta av alla reklamplatser.

AkeLiljeberg.

X
Firsta startbanan i betong har
amerikanerna nu firdigstdllt i
Korea sedan kriget utbrét. Det dr
en 2.700 m ling bana som framst
skall anvidndas av reajakten.

%
Ljudbarridren (»The Sound Bar-
rier») #r namnet pi en engelsk
film som nyligen haft premiir i
London och fitt mycket god kri-
tik. Regissér har varit David
Lean, som bl. a. samarbetat med
Vickers och haft tillgdng till plan
av bl. a. den nya typen Swift. Vi
motser filmen med stort intresse
hir i Sverige.

. X

Japanska trafikflyget har be-
stdllt tvA Comet 2 frin De Ha-
villand, tre stycken fyrmotoriga
Heron for kortdistanstrafik och
fyra tvamotoriga Dove till ett
sammanlagt véirde av en halv mil-
jon pund, enligt vad De Havil-
land meddelar,

DH 110, det nya brittiska rea-
jaktplanet som hittills omgetts
med mycket stor sekretess, har
enligt nu féreliggande upgifter
frin SBAC redan den 9 april det-
ta &r natt Gverljudshastighet. De
Havillands provflygare John Der-
ry och John Cunningham sigs
bidda ha natt en hastighet &ver
1200 km/t med prototypen, som
dr utrustad med tvd Rolls Royce
Avon-motorer. DH 110 kommer
att visas p4 Farnborough-utstill-
ningen i september om allt gar ef-
ter berdkningarna.

X

En miljon miles vardera har nu
en tredjedel av BOAC:s besitt-
ningar flugit enligt vad bolaget
meddelar. TrettiotvA av bolagets
kaptener har flugit &ver 2 miljo-
ner miles och en av dem &ver 8
miljoner. Elva piloter har gjort
mer &n 300 Atlantflygningar och
elva andra dver 200.

X

Comet for militirtransporter?
Enligt forljudande ér man i Eng-
land sysselsatt med att studera
mdojligheterna att anvinda det
readrivna trafikflygplanet Comet

for militira transporter — fall-
skiirmsjigare, commandos etc.
%

Sabena oppnar i september yt-
terligare en helikopterpostlinje.

Jaktens

Forts. fr. sid. 2

har nu en ging begrinsade resurser. Men vi bér se
till att de resurser vi har utnyttjas effektivt. Vi
méste lira oss att inse att vi lever i flygaldern och
forstd att vart forsvar kriver moderna medel att
fora kampen med. Det dr héig tid att ett beslut fat-
tas. Moderna krigsflygplan iir si pass komplicerade
att bygga och har en sid omfattande teknisk utrust-
ning att man inte »skakar fram dem ur rockiirmens.
Vi har de tekniska resurserna. Var flygindustris hoga
standard &r allmiint erkénd och var J 29 star p4 top-
pen av vad som nu finnes utomlands. »Drakeny vitt-
nar om att vara tekniker inte lagt sig att vila pa
sina lagrar. De ekonomiska resurserna finns ocksd
siikert. Tnom Atlantpaktslinderna &r man beredd
avstd upp till 15 % av nationalinkomsten fér att
skapa ett effektivt forsvar. Vi offrar for nidrvarande
cia 4 %, vilket synes vara i minsta laget. Var med-
fodda frihetsldngtan hjdlper oss sidkert att bidra de
skatter som behévs for att i tid fa ett effektivt for-
var — och det behdvs i dag — i morgon blir det dy-
rare — eller kanske for sent!

SAS-Hyg - aw f Rords frsid. 5.

vérda besparingar i friga om bade briinsle, slitage,
Oversyner- etc. P4 den norra routen Stockholm—
Tokio blir det ocksd firre mellanlandningar #n pa
den stdra, varfir vinsten i restid blir #nnu stérre.

Troligen kommer det att ta atskillig tid #innu innan

det kan bli frdga om reguljir trafik pi dessa
linjen, men SAS hoppas som sagt att kunna gora. ett
par provilygningar till Nordamerikas viistkust Sver
Thule redan i vinter.

AHLEN & HOLM AB

STOCKHOLM 20
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Ny Arboga-seger 1 Riksmotor

Arboga flygklubb upprepade fjolirets bravad att ta hem
finalen i Riksmotorflygtiavlingens final, och gjorde det denna
gang grundligt med dubbelseger individuellt och lagseger.
Nils Mattson blev etta med 121 prickar och klubbkamraten
Sven Olov Holmstrom tvia med 139 prickar. Darmed gjorde
Arboga-pojkarna nirapi rent hus pa prisbordet och limnade
inte virst mycket kvar for de ovriga att himta. Sven Olov
Holmstrim teg nidmligen Aven grensegrarna i biade navige-

ringen (0 prickar) och landningen (36 prickar)

medan

Mattson gjorde mera jimnt ifrian sig och delade andra plats
i navigeringen med Karl Oskar Oskarsson, Eskilstuna, och
Folke Berndtsson, Jonkdoping, blev trea i spaningen och tvaa

i landningsmomentet.

Arboga—pojkarnas suverdna se-
ger kan belraktas uteslutande
som ett resultat av rationellt och
malmedvetet bedriven trining.
Man har nog tyvidrr den uppfatt-
ningen att tréiningen nonchaleras
ritt eftertryeckligt av flertalet del-
tagare i denna numera sa trevliga
tidvling, som faktiskt Hr vird be-
tydligt storre uppslutning fran de
svenska sportflygarnas sida én
vad som hittills varit fallet. Inte
minst dérfor att finalen den hir
gingen ocksad utgjorde uttag-
ningstévling till den internordiska

[t RRIBENS )
FV-BETECKNINGAR

Storbritannien

£l pé siotlyaplan
VINGAR & FLYGKROPP

Grekland

thvlingen om Nordiska Flygarpo-
kalen. I denna tédvling, som gar i
Norge 31 augusti om viddret till-
later, d&r nu Mattson och Holm-
strom sjalvskrivna, medan tredje
man nér detta skrives dnnu inte
Ar utsedd.

Tavlingsledaren Nils Lundgren
hade som vanligt lagt upp en bade
trevlig och lagom svar bana. Start
och mal var Arboga-filtet. Forsta
vindpunkten var Esplunda herr-
gard NO Orebro (35 km), andra
viandpunliten Skinnskattebergs
kyrka (62,5 km). Tredje triangel-
benet  Skinnskatteberg—Arboga
var exakt 50 km, varfor hela ba-
nan mitte 147,56 km. P& banan
fanns 10 spaningsmal; ett dukmél
pa varje ben, ett fotomal pa fors-
ta benet, tva pa andra och tva pa
tredje. De s. k. terrdngmélen
fanns vid vindpunkterna.

Banan flogs i hogervarv, vinden
var vid tédvlingens borjan 45% 5
mfsek men svidngde efter hand
mot syd, vilket bl. a. gjorde att de
som startade mot slutet fick gbéra
sina landningar i sidvind.

Paren fran Arboga och Eskil-
stuna samt Bo Tuvesson, Linkdo-
ping (som deltog individuellt efter
seger 1 distriktstivling) stillde
upp pa Cub medan Jonkdping flog
gamla palitliga KZ och Stockhol-
marna Auster. Idealtiden var ut-
rdknad efter 110 km/t fiér Cub
och 135 km/t for de bAda andra
typerna.

Betraffande idealtiderna skedde
ett beklagligt missforstind. »Cag-
ge» Rydeliug, Jonkoping, Bjérn
Sjogren, Stockholm, och Bo Tu-
vesson, Linkdping, fick for sig att
de tvad minuter som angavs for
stigning till ldmplig utgangshdéjd
efter starten, skulle ldggas till
idealtiden, vilket resulterade i att
de kom ungefér tva minuter for
sent dverallt och dirmed fick hog
prickbelastning pa navigeringen.

De tre forarna lAmnade in en ge-
mensam protest, som dock ogilla-
des av juryn. Hade protesten god-
kints, skulle Tuvesson ha blivit 4
med 303 prickar sammanlagt i
slutprotokollet, Sjogren 6 med 456
och Rydelius 8 med 713,

For var del anser vi nog att
ogillandet av protesten var rik-
tigt, d&ven om missuppfattningen
var ytterst beklaglig och atminsto-
ne delvis fay anses bero pa en na-
got oklar formulering fran en
funktionirs sida vid starten.

Resultatlistan for navigeringen fick
foljande utseende: 1) Holmstrom, Ar-
boga, 0 prickar; 2)Matison, Arboga,
Oskarsson, Eskilstuna, och Berndisson,
Jonkoping, wvardera 25 prickar; 3)
Lonnqvist, Stockholm, 75 prickar; 4)
Eklind, Eskilstuna, 100; 5) S8jdgren,
Stockholm, 650; 6) Tuvesson, Linkd-
ping, 700; 7) Rydelius, Jinkiping,
T26.

I spaningsmomentet blev resultatet:
1) Tuvesson 4 prickar; 2) Eklind 5;
3) Mattson 31; 4) Lonnqvist 70; 5)
Oskarsson 101; 6) Holmstrém 103; T)
Sjogren 221; 8) Rydelius 404; 9)
Berndtsson 457.

Landningen {(en bedimningslandning
utan motor 2 x 90 &t viénster och en ft
héger) vanns av Holmstrom, Arboga,
med 36 prickar; 2) Mattsen, Arboga,
65; 3) Berndtsson, Jénképing, 126; 4)
Lonnqgvist, Stockholm, 135; 5) Oskars-
son, Eskilstuna, 192; 6) Rydelius, Jin-
kbping, 209; 7) Sjbgren, Stockholm,
210; 8) Tuvesson, Linkoping, 249; 9)
Eklind, Eskilstuna, 670,

Det kan forresten omtalas att
Eklind, som startade forst, vid sin
andra landning (at hoger) preste-
rade tdvlingarnas enda minus-
séttning, vilket renderade honom
den mycket hoga prickbelastning-
€.

Den slutliga resultatlistan fick
foéljande utseende:

1. Nils Mattson, Arboga, 121

2. Sven Olov Holmstrém, Ar-
boga, 139

3. Bengt Lonnqvist, Stockholm,
280

4. Karl Oskar Ogkarsson, Bskil-
stuna, 318

. Folke Berndtsson, Jonkoping,
608

. Folke Eklind, Eskilstuna, 775

. Bo Tuvesson, Linkoping, 953

. Bjorn Sjogren, Sthim, 1081

. »Caggey Rydelius, Jonko-
ping, 1338,

o

Li=ie SIS Ror)

Lagtivlingen och KSAK:s stora
prisg, 1000 kr, vanns som sagt av
Arboga med 260 prickar. Tvéaa
blev HEskilstuna 1093, trea Stock-
holm 1361 och fyra Jonképing
med 1946.

Och niista gang giiller det som
sagt Nordiska Flygarpokalen 1
Norge.

Ikaros.




SKYRAY

rande pAgar.

heter denna extrema skapelse, ett nytt amerikanskt reajaktplan av deltatyp. Det
iar Douglas som stir fior konstruktionen vars fullstiindiga beteckning Ar Douglas
F4D »Skyray». Planet dr avsett for hangarfartygsbasering och har redan bestiillts
i serie av amerikanska flottan, trots att provilygningarna med prototypen forifa-

Tage L&f:
“Inte sa ddliga. ..

Mn.n skulle kunna forestilla sig, att
de svenska VM-piloterna tog fy-
sisk skada av att skakas pi lastbils-
flak de 350 milen mellan Alleberg—
Madrid. Eller att varmen i Spanien,
med normal temperatur vid 30—40° C
i skuggan oech ibland #nnu mer, tog
gadden ur oss nordbor. Eller att ma-
ten, som den spanska aeroklubben hjod
pa, var av sadan beskaffenhet att vira
magar opponerade sig. Nu wvar dock
bide Billys och min egen kondition sa
fortriafflie under tivlingarna att man
tyvirr inte kan skylla pad ovanstaende
fakta. Visst var det en anstridngande
resa for dem som fAkte lasthil och tro-
ligt 4r att de flesta vid ankomsten till
Madrid hade inre kroppsdelar, som satt
lésare #n fore avresan. Och visst var
det en ny erfarenhet att sitta sig i
flygplanet med en temperatur i nirhe-
ten av 60° O i kabinen. Och nog var
den mat och ceremonierna i samband
ddrmed, som véra spanska vidrdar bjéd
pid, inte gdllan sfdan att aptiten hos
kulturfolken frin morr fdrsvann och
inte dtervinde forrdn framit skymning-
en. Men da klimdes den medhavda kas-
séren och firdledaren Gidde Karlsson
sa4 mycket hdrdare mellan skdéldarna,
med resultat att nigra av KSAK:s pe-
setas omvandlades {till biff eller lik-
nande.

Men, som sagt, varken Billy eller jag
tror allvarligt pd att detta var orsaken
till vira medeldaliga slutplaceringar.

"Navil”’, anser nog en och annan

ganska logiskt, da Ar saken klar. De
svenska piloterna var underligsna sina
konkurrenter i flygskicklighet och &v-
rigt, som tillhor en tiivling av detta
format'’.

Fullt s& enkelt ir det nog inte. I
varje fall var skillnaden i kunnande
inte si stor som platssiffrorna anger.
Det ir ju dock s4, att uléver den per-
sonliga férmigan hos deltagarna, si
spelar iiven materielens kondition en
végentlig roll i en segelflygtivling. Min
egen slutplacering blev visserligen bhe-
roende av en dags frinvaro p. g. a. ha-
veri och detta kan inte skyllas pa flyg-
planet. Men under tréningen och tiiv-
lingen {férekom talrika tillfillen till
jdmfiorelser av flygplanens prestanda.
Denna jimforelse blev alltfér ofta ned-
sldende f6r de svenske. Billy och jag
var medvetna om, efter triningen i
Spanien, att vara chanser att férsvara
det goda intryck svenskt eegelflyg gjort
under tidigare VM wvar sma. Trots en
fortraffliec svensk markorganisation.
Men lat oss se framiit. Vad har vi for
changer i kommande VM ? Med fortsatt
spackling pa4 de gamla trotjinarna
inom Weihe-familjen Hr vi férsatta i
ett mycket ogynnsamt utglngslige for
bittre platssiffror. En Weihe med
prestanda enligt de teoretiska
viirdena didremot har med all sikerhet
fortfarande atskilligt att siga till om i
internationell konkurrens. Kan vi bara
fA fram ndgorlunda fabriksnya Weihe
sa klarar vi oss siikert ganska gotll un-
der VM 1954. Diirmed inte sagt att
man inte dven skulle behdva fi fram
fabriksnya piloter. Denna méjlighet lir
komma redan nista ar, da SM i segel-
flygning skall dga rum, enligt allt liv-
ligare rykten.

G2
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Brave new world...!

Eskilstuna leder
Guldvingen

esultaten i1 Rikssegelflygtiv-

" lingen #dr fortfarande knappt
medelmattiga om man ser pi sa-
ken i stort. I tivlingen om Guld-
vingen leder nu Eskilstuna med
platssiffra 91 fére Malmo 96, Vis-
terfis 177 och Stockholm 197. Det
dr endast dessa fyra som lyckats
né upp till de 10 placeringar som
fordras. Linkdping har nio och
Halle-Hunneberg 8.

1 lagtivling héjd leder Eskilstuna
med 21.440, pd andra plats ligger

Stockholms Segelflygklubb 17.940 och
ph tredje Visterds 17.290.

I lagtivling distans leder Malmd
med 457,81 knappt fore Halle-Hunne-
berg som har 442,80. Pi tredje plats
ligger Virmlands Flygklubb med en-
dast 134,16.

De b#sta individuella resultaten ir:

Héjd klass 1: 1) L. Fredriksson,
Visteras, 8745; 2) A. Andersson, Es-

kilstuna, 8275; 3) C. Eklind, Eskil-
stuna, 7610; 4) E. Staaf, Stockholm,
7325; 5) T. Gummesson, {Ostersund,
6750,

Hiéjd klass 2: 1) O. Carlsson, Bor-
linge, 6730; 2) I. Ehrenstréom, Eskil-
stuna, 5555; 3) T. Sarniis, Stockholm,
5370; 4) B. Johansson, Linképing,
4495; 5) K. Borjesson, Viisteris, 4485.

Distans klass 1: 1) V. Larsson, Hal-
le-Hunneberg, 280,80; 2) I. Mathias-
son, Malmé, 262,60; 3) S. Larsson, Es-
kilstuna, 117,37; 4) 8. Gustavsson,
Halle-Hunneberg, 94,00; 5) I. Silesmo,
drebro, 91,00,

Distans klass 2: 1) B. Johansson,
Malmd, 110,97; 2) K. Uller, Malma,
76,60; 3 S. Blomberg, Virmland,
72,60; 4) A. Jonsson, Ostersund,

72,16; 5) L. Douren, Halle-Hunneherg,
68,00,
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Svenska beskickningen i Madrid
visade stort intresse for tavlingar-
na och mottog svenskarna med
stor gdstfrihet. Frin vinster: At-
tachén wvid svenska legationen
Sven Hedin, Billy Nilsson, svenske
ministern i Spanien, W, Winther,
och Tage Lof pda tdvlingsplatsen.

Bilden nedam wvisar fransmannen

Pierres plan av typ CM 8—15.

b

Vadret vid segelflygs-VM

q om framgick av reportaget i firegiende nummer av denna
L/ tidning blev inte segelflyg-VM 1952 i Spanien nigon fram-
ging for de svenska fiirgerna. Orsaken skall inte diskuteras
hiir. Diiremot kan det méjligen ha sitt intresse att nirmare
skiirskiida de viderleksforhallanden som ridde under tivling-
arna.

Det iir sjilvklart att det spanska viidret i viss grad kan ha
paverkat minga av utliinningarnas insatser. Att det diremot
skulle ha haft utslagsgivande betydelse tror vi inte, friimst
av den orsaken att sjilva tivlingsperioden pi nigot undantag
niar bjod pa ett relativt »mattligt» viider. Hade det blivit fra-
ga om typiskt spanskt juliviider, hade formodligen de snab-
bare och tyngre plamen kommit mera till sin ritt. Bortsett
frin ett par ganska hiiftiga frontdagar blev det nu ett rela-
tivt snilt viider, diir segelflygkunnandet fick en chans att gi-
ra sig gillande men diir fortfarande materielens fullgodhet
kom till sin ritt.

Vi har gjort en sammanstillning av viiderlekssituationerna
under de fem tivlingsdagarna pi grundval av observationer
som den svenska meteorologen Gosta Hikansson gjorde un-

der VM.

3/%:

Prognos: En kallfront &ver
NW Spanien rér sig mot SH.
Framfor fronten uppdrag av cir-
rus och altocumulus. Kallfronten
kommer att delvis upplosas vid
passagen over Pyrenéerna. Vin-

26

darna bakom kallfronten nordli-
ga, framfér fronten SE i ldgre
skikt, SW pa hojden.

Vid 4-30° bildas cumulus med
bas pad 25003000 m och toppar
pi 4000—4500 m. Temperaturen
-+30° berdknas intréiffa omkr ki

12. Enstaka cumulonimbustoppar
kommer att nd upp &ver 4500 m,
sannolikt till omkring 10.000 m,
stirskilt i samband med kallfron-
ten.

Vindarna: 1000 m 170° 25
—30 km/t; 2000 m 180° 2530
km/t; 3000 m 200° 35 km/t; 5000
m 220° 35 km/t.

Utvecklingen under
da gen: Cumulushildningen star-
tade programenligt vid 12—13-ti-
den. I NW sfigs kraftiga cumulo-
nimbus, vilket tydde pi att kall-
fronten var mycket aktiv. Det
mulnade mer och mer frin NW
och kallfronten kom vid 17-tiden
in &ver Madrid-omradet med myec-
ket kraftiga stormbyar, senare
regn och 4ska. Segelflygarna pé-
tréiffade kallfronten cirka 100 km
SE Zaragoza. Termiken tog slut
under moln p4 grund av den tka-
de molnigheten (10/10) &ver ber-
gen. Det visade sig 1 stort sett
omdjligt att komma Hver bergen,
P4 vars andra sida vidret Ater
var bra for segelflygning.

De svenska segelflygarnas er-
farenheter stimde i stort med me-
teorologens. Vindarna lig dock
négot mera sydliga &n prognosen
forutsatte. Flygning pi négot
sydligare kurs ut mot spanska
ostkusten hade mdjligen kunnat
goras. Svenskarna liksom en stor
del av de &vriga tHvlande landa-
de framfor bergen 1 omradet kring
Alama de Aragon, knappt 200 km
NE Madrid. Fransmannen Pierre
landade 300 km bort. Han liksom
ett halvdussin andra Iyckades
komma Bver bergen, férmodligen
tack vare bittre material (snab-
bare) och mindre respekt fiir de
daliga wvigférhallandena.

5/7:

Prognos: Vid temperatur -+
25° borjar cumulus att bildas med
bas omkring 2500 m och toppar




pad 3000—3500 m. Temperaturen
berdknas till +425° vid 12-tiden.
I norra Spanien befinner sig tva
kallfronter som medfér mulet vi-
der med moln savil i skikt som
cumulonimbus. Inom ett triangel-
format omride Santander i NW
och fransk-spanska gridnsen i NE
samt med spetsen strax norr om
Madrid helmulet med regnskurar,
delvis med Aaska.

Vindarna: 1000 m 220° 15
km/t; 2000 m 220° 35 km/t; 3000
m 180° 60 km/t; 5000 m 180° 60
km/t, I vistra och norra delarna
av halvén &r vindarna NW. Vin-
darna viantas vrida mot W och
NW.

Utvecklingen under
dagen: Termiken startade en-
ligt prognosen med platta cumu-
Ius med bas omkring 2500 m. I
norr och NE syntes kraftiga cu-
mulonimbus samt &ven skiktmoln.
Bedtmdes att det inte var mdj-
ligt att flyga sé langt nordost ut
varfor foreslogs flygning (maél)
till Albacete, 225 km SE Madrid i
sidvinden. Vid tidpunkten fb&r
start syntes emellertid inga cu-
mulus i SE och dessutom syntes
cirrus dra upp fran soder.

Svenskarna ville inte gédrna fly-
ga mot den kraftiga vinden mot
detta omride utan wvalde Vitoria
i norra Spanien som mél (293

km),

Valet visade sig riktigt. En stor
del som valt Albacete vinde, gick
tillbaka och landade och valde
andra mal., Argentinaren Cuadra-
do och hollindaren Ordelmann
nidde dock bigge sitt mal Alba-
cete trots kraftig motvind. Pierre
som valt ett mal ndgot lingre mot
norr #n svenskarna, Leon, gick
fram dit. NAagra thivlande, dir-
ibland slutsegraren Wills, nadde
sitt mil i Zaragoza, 274 km NE
Madrid. Svenskarna stoppades
framfor en bergkedja cirka 190
km norr om Madrid.

/7

Prognos: P& morgonen rid-
de klart vider och vindstilla eller
svaga ostliga vindar &Gver hela
Spanien. Luften var mycket sta-
bil och torr upp till cirka 3000 m.

Vid temperatur 30—32° (kl. 12
—13) god torrtermik upp till 2500
m., For att cumulus skall bildas
fordras en marktemperatur av
35°. Denna temperatur kommer
sannolikt inte att uppnfs. Endast
tver bergstrakter kan enstaka
cumulus med bas omkring 3500 m
bildas. I ovrigt forutspis klart vé-
der.

Vindarna: 1000 m 130° 10
—20 km/t; 2000 m 230° 25—30
km/t; 3000 m 230° 35—40 km/t;
4000 m 230° 60 km/t.

Utvecklingen under
dagen: Klart och varmt med
marktemp pa 35° hela dagen. Re-
lativt god torrtermik.

Tévlingsledningen valde hastig-
hetsflygning till Torresavinan, 123
km oster om Madrid. 42 av 49
startande nfdde malet. Biista has-
tigheten nadde Wills med 87,41
km/t.

9/1:

Prognos: PA morgonen fire-
kom 3—6/10 cirrus och altocu-
mulus, sirskilt i sodra och syd-
odstra Spanien. I dvrigt klart. Luf-
ten stabil och mycket torr.

Vid temperatur +28° (omkring
ki 12) torrtermik till omkring
2000 m. P4 denna hijd en inver-
sion som genombrytes vid tempe-
ratur omkring -+432°. Denna tem-
peratur vintas flerstides under
eftermiddagen, varvid torrtermi-

. ken fortsiitter upp till omkring

3000 m. Endast vid bergstrakter
kan enstaka cumulus med bas pa
3500—4000 m bildas.

Vinden dr under 2000 m ostlig.
dver 2000 m vistlig. I samband
med att inversionen genombrytes
viintas den vistliga vinden bli ri-
dande dven i skiktet 0—2000 m.

Utvecklingen under
dagen: Under férmiddagen 5—
8/10 cirrus och altocumulus, vilka
moln emellertid uppléstes vid 13-
tiden men &terkom efter kl. 16.

j
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Farn-
borough

Niir detta lises har den arli-
gen aterkommande brittiska
flygutstillningen pa Farnbo-
rough Oppnats, denna utstill-
ning som besiks av flygexper-
ter fran hela virlden och som
atgér den kanske viktigaste
indikatorn pa flygets enormt
snabba utveckling.

W

Enligt ett férhandmeddelande
frdn SBAC (Society of British
Aircraft Constructors) som arran-
gerar utstillningen, visas bland
mycket annat de sex super-prio-
rity-plane” som England nu hygger
upp hela sin luftmakt pé.

Vidare wvisas for forsta gingen
den mycket diskuterade De Havil-
Jand 110, ett reajaktplan i higsta
hastighetsklassen.

flera av ‘de nykonstruktioner som
hittills sthtt pad hemliga listan
skall visas — i den utstrickning
de hunnit gira sin debutflygning
fore utstiillningens Gppnande.

Tva mycket intressanta typer pa
den kommersiella flygsidan visas
ocksfi, mAmligen Bristol Britannia,
det nya turbopropplanet fér 60—
100 passagerare samt jatteflyghba-
ten Saunders-Roe Princess med tio
gasturbiner och en flygvikt av 140
ton.

Allt om drets
Farnborough

kommer 1 ett stort
och hyperintressant

specialreportage
av

HANS G. ANDERSSON

1

Ljfy//?g

oktobernumret
som utkommer 8 okt.
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Dessutom rdknar man med att |

Temperaturen -+-28° omkring kl.
12. Vid k1 1330, di de bAda svens-
karna startade, var vidret over
fiiltet helt klart och marktempe-
raturen 31°.

Tévlingsledningen valde fri di-
stansflygning. Bésta distansen
kom att lyda pa 244 km, De tév-
lande lag pa& eftermiddagen och
kvéllen spridde stringt taget i al-
la vdderstreck.

11/7%:

Prognos: Pa morgonen 3—
6/10 cirrus, i 6vrigt klart och sva-
ga vindar. Vid temperatur -}-31°
(omkring k1 13) torrtermik till
2000 m, vid temperatur --34°
(omkring kl 15) torrtermik till
omkring 3000 m och cumulusbild-
ning. Bas 3000—3200 m. &ver
bergstrakterna kan betydligt hog-
re temperatur vid tidigare klock-
slag vAntas, varvid cumulonim-
bus med &ska utbildas.

Vindarna upp till 1000 m svaga
omkring ost, didrdéver svaga vist-
liga.

Utvecklingen under
dagen: Temperaturen steg has-
tigare dn berdknat. Redan vid 11-
tiden var temperaturen -30°.
Vid 12-tiden sdgs kraftiga cumu-
loniumbus Gver bergen norr om
Madrid. Aven dver filtet borjade
cumulus att bildas vid 13-tiden.
Pa grund av den kraftiga virmen
var termiken ypperlig (tempera-
tur vid 14-tiden --36°).

Tévlingsledningen valde hastig-
hetsflygning till samma méal som
tidigare, Torresavinan, 123 km.

De flesta kom under sin flyg-
ning i kontakt med kraftiga cu-
mulonimbus. Svenskarna rappor-
terade stighastigheter pa 15 my/
sek, Lof fortsatte till 5000 m,
Wills till drygt 6000 m. Nilsson
avbriot pa 4000 varifrAn han be-
riknade nd malet som di lAg en-
dast drygt 40 km bort. Kraftiga
fall drog ned honom (och flera
andra) hitom malet. Engelsman-
nen Forbes avbrot till foljd av fel
pa syrgasen p& cirka 7000 m.

Till foljd av den kraftiga moln-
bildningen tilltog vinden kraftigt
frain NW och nidde vid marken
néira orkanstyrka. Bilarna med
slipvagnar tvingades stanna fér
att inte blasa av vigen.

Askvidret nadde pd eftermid-
dagen dven Madrid och det sig ut
som om det varit friga om en
mycket kraftig kallfront, etft in-
tryck som Hven flygarna fick. Det
torde emellertid endast ha varit
fraga om ovanligt kraftiga vir-
meiskvider. -

Norrmannen Haydn i Kranch 2
formidde inte ta sig ur Askviid-
ret med 6msom 15 m/sek stig och
Oomsom lika kraftigt fall utan
fortsatte till Albacete, drygt 200
km stderut.

I samband med askvidret upp-
stod tromber. Vid landningen pa
malfdltet greps tysken Ziegler av
en tromb under sjdlva inflygning-
en och gick i backen. Han skada-
des svart och avled senare.

P4 startfiltet 1 Madrid var vin-
den stundtals s& kraftig att det
var omojligt att vistas utomhus.
Flera bilar kom i rullning.

HUR VI
ARBETADE :

Den svenske meteorologen vid
VM, Gista Haikansson, har ordet

samband med ovanstiende arti-

kel om viderleksforhdllandena
i Spanien kan det synas lampligt
att dven nidmna nigra ord om me-
teorologernas arbete och den span-
ska viderlekstjinsten,

Vid tdvlingsflygplatsen fanns en
véderlekstjinst bestdende av 2—3
meteorologer samt viss bitrddes-
personal organiserad. Alla vider-
leksuppgifter erhdlls frin det ci-
vila flygfiiltet Barajas per tfn el-
ler flyg. Avstandet till Barajas
var cirka 1 1/2 mil, och detta flyg-
falt motsvarar i Sverige ndrmast
Bromma.

Viderleksforedragning dgde
vanligen rum kl. 1000—1100 pa
tavlingsflygplatsen, wvarvid min
schweiziske kollega dr Eichenber-
ger Oversatte till franska, tyska
och engelska. Varje land hade i
regel med sig en egen meteorolog,
nagot land tom 2 stycken. De
franska meteorologerna hade tom
eget motorflygplan och gjorde
varje morgon viderflygning med
meteorografsondering. Efter vi-
derforedragningen stingde vider-
lekstjinsten igen och det wvar
omdojligt att med hjdlp av vider-
lekskartor folja upp prognosen.
Sista vilderleksobservationerna
som inritades var aeroobsar kl
0900. Detta anser jag fér min del
kanske var det besvirligaste.
Starterna dgde ndmligen inte rum
forrdn kl 1230—1400 och vid des-
sa tillfdllen fick man saledes fort-
farande lita pa sin morgonprog-
nos utan mdéjlighet att kontrollera
hur vidret utvecklat sig under fm.
Det enda man kunde f4 del av var
temperaturen vilken man kunde
avlisa i en termometerbur, I&st
och vaktad av en soldat. Detta
dock endast i det fall man lycka-
des spara upp nyckeln till buren . .

For att slippa sliss med mina
méanga kolleger om viderlekskar-
tor och tempar vid viaderlekstjans-
ten pa tdvlingsflygplatsen Aakte
jag varje morgon kl 0600 ut till
det civila flygfiltet Barajas, var-
ifran alla viderleksuppgifter kom,

o
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for att i lugn och ro kunna orien-
tera mig om viderleksliget och
mdojligheterna for segelflygning.
Det var tack vare SAS represen-
tanter i Madrid som detta blev
mojligt f6r mig. Detta visade sig
vara av stor nytta eniir jag da
kunde orientera wvara pojkar om
vidret redan kl 0800 och sedan
hos viderlekstjinsten vid tivlings-
platsen endast behdvde taga del
av eventuella nya rapporter och
finjustera prognosen.

Det kan kanske vara av intres-
se att hidr ndmna att viderleks-
tjinsten vid Barajas motsvarade
ungefir hilften av en viderleks-
avdelning vid nigon av vara flyg-
flottiljer.

Meteorologerna skrev vanligen
dr pi vina visitkort men jag trif-
fade endast en som kunde fler
sprék #n spanska. Déremot vill
jag girna framhdalla mina spanska,
kollegers stora viénlighet och
hjédlpsamhet samt naturligtvis
dven deras gistfrihet. Jag skall
sent glémma den middag som che-
fen for den spanska viderleks-
tjiinsten bjod samtliga meteorolo-
ger pi.

Jag skulle kanske inte hir ytt-
ra mig om resultatet av mitt eget
arbete. Jag anser emellertid att
med hiingyn till det underlag man

hade att tillga, var resultatet for-
vanansvirt gott. Som exempel kan
ndmnas den tévling da ett miss-
lyckande kan ha stora foéljder,
nédmligen vid flygning till angivet

BRITANNIA, det nya engel-
ska turbindrivna trafikplanet,
har gjort sin forsta provflyg-
ning frin Bristol-fabrikens filt
vid Filton. Forsta flygningen
gjordes den 16 augusti och va-
rade 30 minuter. Chef ombord
var Bristols chefsprovflygare
»Bill» Pegg med 5 mans be-
siittning. Flygningen gick fullt
tillfredsstiillande. Om  intet
oforutsett intriffar kommer
Britannia att flygas de stipu-
lerade 5 timmarna for att pla-
net skall kunna visas pi Farn-
borough i birjan av september.

I det sammanhanget kan
nimnas att Canberra med
Olympusmotorer redan natt
sina 5 timmar med Walter
Gibb som provflygare och sile-
des ocksi med storsta siikerhet
kommer att visas pi Farn-
borough, frin vilket jitteeve-
nemang Looping kommer med

ett stort reportage i niista nr.

\ »

mél. D4 vi hade en sidan tivling,
nidmligen den 5/7, var det pa
grund av viderleksférhallandena
mycket svart att vilja mal. Vi
fastnade slutligen for ett mal cir-
ka 300 km i nordlig riktning, Vis-
serligen nadde de vAra inte mélet
men de framholl att om de vintat
en timme eller varit en timme se-
nare, hade de kunnat né fram till
malet. Fransmannen Pierre visade
ockséi med sin flygning ungefir 4t
samma hall att det gick att flyga
300 km den dagen. I motsats hiir-
till valde amerikanerna sina mal i
néistan motsat triktning nimligen
cirka 300 km mot SV. De misslyc-
kades totalt och pi den kuppen
forlorade nog den gode Mac Crea-
dy den topplacering som alla rik-
nat med att han skulle ni. Hade
de didremot valt mal i likhet med
svenskarna och fransmannen #r
det troligt att de med sina goda
och snabba flygplan natt sina mal
och di hade slutresultaten blivit
annorlunda .

G. Hakansson.
X
Oskar Ursinus, den kiinde tyske
segelflygentusiasten, har avlidit i

sitt hem i Frankfurt, 74 &r gam-
mal.
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nytt frén

KSAK

Red.: G. H. Dérantz

ARSMOTET kommer i ar att
Aga rum den 15 november kl. 1300
pa . Gillet. Som vanligt blir det
styrelsesammantride fore Arsmo-
tet kl 1000 pA KSAK och efter
arsmétet pi Gillet.

KSAK:s DIREKTANSLUTNA
medlemmar sammantrider pé
klubben, Malmskillnadsgatan 27.
Stockholm, den 22 oktober kl 1600,
bl a for att utse representanter
vid det foresthende Arsmotet.

VALKOMMITTEN sammantri-
der pa KSAK den 15 november kl
0900. Féljande styrelseledamiter
stir i tur att avga:
Vice ordforande:

Konsul B. Mansson,

Vald Omv.

Norrkoping 19471) 1950
Direktor P. A. Norlin
Stockholm 1949 1950

Ovriga ledamoter:
Vigingenjor P. M.

Bengtsson, Visby 1944 1950
Direktor P, E. Gum-

meson, Hoganis 1950 _
Teknolog S. A. Haralds-

son, Stockholm 1950 —
Civilingenjor A. Hjert-

strand, Stockholm 1950 -
Overste C. O. Hugosson

Ostersund 1940 1950
Trafikdirektor T. Jone-

berg, Stockholm 1949 1950
Slojdldrare G. Lind

Goteborg 1947 1950
Konsul B. Nystrom

Karlstad 1950 —
Generalmajor P, R,

af Uhr 19372) 1950

Suppleanter:
Overste H. Kring

Boden 1950 —
Kapten H. Tenshult
Lule& 1949 1950

1) Tillhér styrelsen sedan 1937.
2) Ordf. i Verkstillande Utskottet.

ANTALET DIPLOM OCH CER-
TIFIKAT som erovrats inom klub-
barna skall redovisas till KSAK
fore den 1 oktober, dels for att bi-
dragen till flygklubbarna ur stats-
anslaget skall utgéd efter antalet
redovisade diplom, dels f6r att 1&-
rararvodena fréan Studieforbundet
Medborgarskolan skall berdknas
efter diplomantalet. Att stélla
uppgifterna i ordning &r alltsa ett
mycket lonande arbete — om det
blir klart i rétt tid,

KLUBBARNA ERINRAS

pm att en medlemsavgift av
2 kronor for varje medlem
som tillhor klubben den 30
september skall inséindas till
KSAK fire oktober minads
utging. Sadan avgift skall
utgé oberoende av huruvida
medlem #r Arshetalande el-
ler stiindig medlem eller fy-
sisk eller juridisk person. I
medlemsantalet skall fiven
ingf elever som under aret
utbildats vid av klubben an-
oprdnade kurser. Medlemsan-
talet den 30 september skall
bestyrkas genom ett av
klubbens revisorer utfirdat
intyg, vilket insindes till
KSAK samtidigt med avgif-
terna.

QL o

MODELLFLYGSINSTRUK-
TORSKURS. FEn modellflygin-
struktorskurs kommer #aven i ar
att anordnas av KSAK i samarbe-
te med KFUM. Kursverksam-
heten startar omkring ménads-
skiftet september—oktober. Nir-
mare upplysningar kan erhéillas
hos KFUM:s centralférening, te-
lefon Stockholm 1015 95.

MODELLFLYGKURS I SUND-
BYBERG. KFUM i Sundbyberg
anordnar en nybérjarkurs f6r mo-
dellflygare 1 samarbete med
KSAK. Kursen borjar 1 oktober
och pagir dédrefter varje onsdag
under 10 veckor. Anmélan kan ske
hos fru Hjelm, telefon Stockholm
28 56 90, som ocksi ldmnar alla
férhandsupplysningar om kursen.

SEGELFLYGDIPLOM 15 augusti
A-diplom: 6.147
B-diplom: 3.693
C-diplom: 2.278

TEL. 209856, 209876 - KUNGS(;ATAN 56, STOCKHOLM
GARDINSPECIALISTEN SOM SKAPAR TRIVSEL
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SWEDISH CUP

ater till
JUGOSLAVIEN

ugoslavien tog en ny inteck-

ning i Swedish Glider Cup
vid VM for segelmodeller i Os-
terrike och har ddrmed tva
»pinnars i den vackra bucklan.
Svenskarnas modeller hade inte
tillrickliga prestanda for att
kunna h#vda sig i den hérda
tdvlingen, meddelar Rune An-
dersson, som var en av de tre
svenska representanterna vid
tdvlingen. Ragnar Odenman
blev bhsta svensk med 8:e
plats, Sandberg kom pa 1T7:e
plats och Rune Andersson pé
26:e.

»Enda trosten for oss svens-
kar var att den vinnande jugo-
slavens modell var dopad med
svenskt Zaponlack», skriver
Rune Andersson lakoniskt till
Looping och tilligger: »Dess-
utom var hidr olidligt varmt!»

Jugoslaven Gunic, vann, bés-
ta Osterrikare séasom titelfor-
svarare kom pa 5:e plats. Att
notera i sammanhanget dr att
dansken Hansen kom in pi 4:e
plats.

1. Gunic, Jugoslavien

2. Hacklinger, Tyskland

. Saman, Tyskland
Hansen, Danmark
Stelzmiiller, Osterrike

. Fresl, Jugoslavien

. Templier, Frankrike

. Odenman, Sverige

17. Sandberg, Sverige

26. Andersson, Sverige )

00 =@ ;R

GYROHORISONT

gidrna trasig, kiopes omg. till
experiment. Aven andra instru-
ment sdsom héjdmitare, radio-
kompasser, radioanliggningar
0. 8..v., savil helt som trasigt.
Anbud lamnas dven & hela in-
strumentbrédden, vilka genom
haveri #ro felaktiga, likasi &
radioanldggningar m. m,

Svar med priser till ¥':a Swe-
dish Aero Instrument and Ra-
dioservice, Fack 590, Ormn-
skildsvik.

|



~ |RVIN-
FALLSKARMEN

har rdddat c:a 60.000 liv varav 116 svenska

Tillverkas och forsiljes av

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Banérgatan 29 — Stockholm.

BREVLADAN

Fréga: Jag vore mycket tack- ‘

sam for att f4 svar p& fdljande
frigor i Looping:

1. Vid vilka flottiljer tjinst-
gjorde pa sin tid féljande flygplan
och om mdojligt mellan vilka A&r.
J8, 39 J11, J2006ch J 22, B4,
B 5, B 16 (S 16) och B 17.

2. Vilka flottiljer har eller har
haft J 21 (A 21) och mellan vilka
ir.

3. Vilka flygplan ér tjinstety-
per vid de olika flottiljerna just
nu.

Ovanstiende ganska arbet-
samma, frigor har besvarats i
brev men for att forhindra
fortsatta fragor av samma slag
anser vi det b#st att Aterge
svaret dven i tidningen.

Svar:

1) J 8 (Gloster Gladiator) gjor-
de s. k. linjetjdnst vid F 8, F 10
och F 19 (frivilligflottiljen i Fin-
land 1939—40) Aren 1937—41;
J 9 (Republic EP-1) vid F 8 &ren
1940—45; J 11 (Fiat CR42) vid
F 19 1940—43; J 20 (Reggiane Re
2000) vid F 10 1941—44; J 22 vid
F 9 (1943—45), F 10 (1945—49),
F 13 (1944—46); F 18 (1946—49);

3 (1948—51); B 4 (Svensk-
byggd Hawker Hart) vid F 1 och
F 4 1934—39; B 5 (Svenskbyggd
Northrop 8A-1) vid F 4 och F 6
1939—42; B 16 (S 16) Caproni Ca
313 vid F 7 och F 11 1941—44
samt B 17 (Saab) vid F 4, F 6,
F 7, F 12 och i spaningsversion
(S 17) vid F 2 och F' 3 Aren 1942
—47.

2) J21A (A21A) dr eller har va-
rit i tjinst vid foljande flottiljer:
F 9 1946—49), F 12 (1946—), F 15
(1946—), F 6 (1947—) och F 7
(1947—49).

3) De olika flottiljernas stan-
dardutrustning &r f. n.: ¥ 1 (J 30
Mosquito), F 3 (J 28), F 4 (J 26
Mustang), ¥ 6 (A21A), F 7
(A21R), FF 8 (J 28), F 9 (J 28),

. F 10 (J 28), F 11 (8 31 Spitfire,

S 18), F 12 (J21A), F 13 (J 29),
F 14 (B18B), F 15 (J21A), F 16
(J 26), F 17 (T18B), F 18 (J 28),
F 21 (S 26 Mustang, S 18). De
propellerdrivna typerna, Hiven at-
tackplanen, ersitts emellertid ef-
ter hand med reaflygplan bl a.
av typ J 29 och J 28.

Betriiffande friga 1) kan till-
liggas att fpl B 3 kom 1 tjénst vid
F 1 1937 men gjorde senare tjinst
#dven vid F' 11 och F 17 som spa-
nings- resp. torpedfpl. Som trans-
portfpl dr det fortfarande i tjtinst.

-
NYHET! HELIKOPTERMODELLEN

AERO-SWING

En verkliz schlager! Modellen Hr
synnerligen Il#ttbyggd, alla delar
dro fidrdiga for montering! Aero-
Swing #dr en utmirkt flygare. Pri-
ma engelsk gummisnodd samt ut-
forlig ritning och anvisning medfol-
jer. Lingd 3456 mm. Rotordiameter
285 mm.
Pris kr. 8:85 + porto.

Omg#ende leverans!

JATTEKATALOGEN

omfattar 106 sidor i format 220X
800 mm. samt har dver 1.000 illu-
strationer,

KATALOGEN ERHALLES MOT INS.
AV KR, 1:25 1 FRIMARKEN.

WenTZELS

Apelbergsgatan 48 - Stockholms C.
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arldens
forsta
reaktionsdrivna
passagerareplan
b‘ i reguljar
7‘ trafik
| anlitar
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