


Bristols enmotoriga helikopter
171, som visades i Stockholm i
maj, kommer i fortséittningen att
f4 hogre landstdll for att hija
rotorn och undvika olycksfall vid
korning p4 marken. Helikoptern
far i fortsdttningen &ven bar- och
vinschinstallation sAsom standard.

%
Andra exemplaret av Gloster
GA.5, det nya brittiska tvamo-

toriga deltaplanet, tros bli klart i

mitten av augusti, lagom for vis-

ning p& Farnborough-utstédllning-
en.
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Ett tjugotal rea- och turbin-
motorer dr nu under tillverkning i
Storbritannien, férutom en hel del
som endast natt forsdks- eller
forskningsstadiet, Fidljande lista
har publicerats av SBAC:

Reamotorer:

1) Armstrong-Siddeley

PAATELD cara s e wiabaara a it 475 kg
1) Armstrong-Siddeley
RNVARETR i vl e war 680 kg

1)de Havilland »Goblin 3» 1520 kg
1)Rolls-Royce »Der-

WRNEL R e wdv e wauwies 1590 kg
1)de Havilland »Ghost
OB ohire s s sty 2200 kg

1)Rolls-Royce »Nene 3» 2270 kg
2)Rolls-Royce »Tay 1» .. 2835 kg
1)Rolls-Royce »Avon 1» 2950 kg3)
1) Armstrong-Siddeley

Sapphire»
1)Bristol »Olympus» . ...

Turbiner:
Armstrong-Siddeley

3765 kg
4420 kg

»Mamba» .. 1320 hk 4 184 kg
Rolls-Royce
»Dart» .... 1400 hk + 134 kg

1) Armstrong-Siddeley »Double

Mamba» . 2640 hk 4 368 kg
Armstrong-Siddeley
»Pythony ... 3650 hk 4 522 kg

Bristol »Proteus 3»
3320 hk 4+ 544 kgt)
(Proteus» finns ocksé i en tvil-
lingversion med den dubbla
effekten.)

Compound-motorer:
Napier »Nomad» 3000 hk { 145 kg

Raketmotorer:
Armstrong-Siddeley

SERHTIeTRR I o s o
de Havilland »Sprites. .
RAE/Fairey »Betay . ...

910 kg
2270 kg

Tillverkas iiven pi licens | utlandet.

Produceras endast i USA sfisom

J-48,

3) Dragkraften pid den
“Avon'’ éinnu hemlig.

4) Har vid prov gjort 4100 hk +

450 kg.

1)
2)

kraftigare

pos

En ny ram-jet-motor avsedd for
robotprojektiler och helikopters
haller pA att framstiillas i USA
enligt US Navy. Nigra data har
inte meddelats men den nya mo-
torn lir ha en géngtid (livslingd)
pa 200 timmar.

=

Comet 1 med D. H. »Chost»-
motorer med vatteninsprutning
har fatt startvikten okad till
52160 kg mot tidigare 49985 kg.
Enligt forljudande haller de Ha-
villand redan p4 med produktions-
forberedelser for Comet 3 och
Comet 4.

X

Den nya Bristol Freighter 31
har godkiints for en startvikt pa
19960 kg mot tidigare 19050 kg.

Flygplan till salu
1 st. Stinson Voyager 150 med
UKradio.

2 st. Piper Cub L4, diirav ett
med nollstdlld motor och
flygplan.

1 st. Hornet Moth.

1 st. Klemm 35

AEROBOLAGET
Box 1617, Boras.

Ytbehandling av
Flygdetaljer

Forstklassigt utférande i
moderna anldggningar.

A. B. FINTLINGS

Roslagsg. 33, Stockholm,
Tel. vx 23 02 80.

PASSAGERARE-
GODS over hela vérlden

Blidberg, Metcalfe & Co, AB

Flygavd.

Stockholm, Skeppsbron 24
Tel. 20 32 41, 200620

Giteborg, Skeppsbron 5—6
Tel. 13 49 60, 1102 24

Telegram: »BLIDBERGAIR»
e e e
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NUMMER 7 1 EN SERIE

Hégsta prioritet i
Englands férsvar

Behovet dr trdngande, tiden #r kort,

Gloster GA 5 erbjuder den linge emotsedda
losningen. Ty detta, virldens férsta och kraf-
tigaste Delta-jaktplan fér ortsférsvar med
sina tvd Armstrong Siddeley »Sapphires-
motorer, kan upphinna och férstéra varje
bombplan, som flyger i dag... eller i mor-
gon. Det dr Englands férsvar mot
atombombplan och har erhillit extra
prioritet fér omedelbar produktion fér
det engelska flygvapnet.

Detta #r den tredje prioritets-
order inom ett ar, som Hawker
Siddeley-gruppen erhallit. Ty GAB,
tillsammans med den »pilformades
Hawker Hunter och de kraftiga
Armstrong Siddeley Sapphire-
motorerna, skall byggas fore

allt annat for Visteuropas

férsvar, Hir &r patagliga

bevis pd att Hawker Siddeley-
gruppen och dess medlemsféretag
verkligen ar foregidngare inom
forskning, konstruktion och
flygplansproduktion.

Hawker Siddeley Group

PIONJARER ... OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET

HAWKSLEY, BROCKWORTH ENGINEERING, AIR SERVICE TRAINING AND HIGH DUTY ALLOYS.

\\ "Group”-huvudkontor: 18 St. James’s Square, London 5. W. 1
\ﬁj A. V. ROE, GLOSTER, ARMSTRONG WHITWORTH, HAWKER, AVRO CANADA, ARMSTRONG SIDDELEY,

il



BRITTISKA
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ROLLS-ROYCE

MOTORER

FOR CIVILT OCH MILITART FLYG

ROLLS-ROYCE LTD » DERBY » ENGLAND
Londonkontor ¢ Conduit Street = W, 1

Repr.: SALEN & WICANDER AB, Flygavdelningen, Styrmansgatan 4, Stockholm

Tel. 67 9340 (véxel)




Flyg, moster Malin!

‘/’ eterligen har #&nnu ingen flygpassagerare »kom-
mit bort» vid planbyte eller uppehall pa trafik-

flygets stora stationer, men man frigar sig ménga

ghnger hur det d4r mdjligt att sa inte varit fallet.

Det kan ndmligen inte hjdlpas att trafikflyget
dnnu har en hel del att ldra av exempelvis jirn-
vigarna (liksom foralldel dessa har mycket att lira
av det moderna trafikflyget).

Fér den som #dr en smula resvan gir det relativt
hyggligt att leta sig fram i labyrinterna pa de storre
flygstationerna, men det skall i sanningens namn
sdgas att det manga ginger giller att ha 6ron, 6gon
och alla sinnen pa helspadnn for att inte trassla till
det bade for sig sjélv och andra.

Framst &dr det naturligtvis spriksvirigheterna
som utgor problem i detta fall. Man kan inte fordra
att informationer och anvisningar skall babblas om
pé alla de sprik som passagerarna pa en stor flyg-
station kan tdnkas ha som modersmal. Det skulle
sikert stdlla till &nnu stérre villervalla, men vad
man skulle énska — for att inte séiga fordra — &r
att de informationer som ges om avgéngstider, ut-
gangar osv ges i higtalaranliggningar som det gick
att uppfatta och inte som nu oftast ldter som illa
stimda harskramlor. Det dr nédmligen forhallandet
nédstan Gverallt.

ogtalarna rasslar och pratar i ett. Det strémmar

informationer ur dem pé tyska, engelska, franska,
skandinaviska, spanska... men det #ir sdllan nAgon
hor vad som ségs. Och har man suttit och vintat
exempelvis i Frankfurt, pd Kastrup eller for att inte
siga Idlewild i ndgon timme, ir man s vimmelkan-
tig av allt prat, informationer, order och kontra-
order i higtalarna att man inte gitter att reagera.
Vore ljudet rent och tydligt vore det sdkert en an-
nan sak, men allra helst skulle man naturligtvis se
att de mesta av horselinformationerna togs bort. Det
borde gi att organisera det hela mera ssynvigens.
Sdkert dr det svart, men det hindrar inte att det dr
onskvirt och kanske till och med nddvindigt.

Jag har ganska svart att fatta hur en #ldre och
mindre resvan méinniska — som dessutom kanske
inte besitter nagra som helst sprakkunskaper — kan
klara sig pa en flygresa med ombyten eller vinte-
perioder i gyttriga och stimmiga transithallar,

[ngen har hittills skommit borts stigt det. Det &r
sant. Likavil som det dr sant att detta inte &r
organisationens fortjiinst. Ty varje ging en passa-
gerare ser gammal, resovan, osdker och nervis ut, sa
kommer det en leende och snill virdinna, tar veder-
borande under armen, talar trostens ord och ger alla
de forhillningsorder som behdvs for att ingjuta nytt
mod i det stackars kollit.

Men hur dr det for oss andra problembarn, som &r
alldeles for hogfirdiga for att med en enda blink-
ning vilja visa att vi sitter med hjartat i halsgropen
och inte vet hur &ventyret skall sluta. Vi som viirlds-
vant sveper vAra drinkar i transithallarnas barer
och ser forstridda ut nar hogtalarna dundrar och
stankar fram sina order pi spriak som vi borde for-
sth men som vi inte forstdr — men som vi dnda 1at-
sas forsta...

Oss dr det inga leende virdinnor som tar under
armen, Virdinnorna ser ju att vi kan klara oss sjil-
va och de har annat att gora. De skulle bara ana hur
vi kiinner det nir vi tror att planet gatt ifrén oss i

London och familjen redan dr pa vig till det férut-
bestimda motet pd Torslanda eller Bromma.

U ppriktigt sagt; manga génger dr det riktigt obe-
hagligt att sitta i en transithall eller pa en flyg-
station 6ver huvud taget och inte veta riktigt vad
som héinder, eller vad som skall hinda. Man sitter pi
helspénn, och varken det goda o&let eller de prima
amerikanska cigarretterna smakar som de borde.

Inte forrin man sjunkit ner i sin fAtolj igen i pla-
net och starten har gitt drar man en littnadens suck
och kinner sig till freds. En tillfredskénsla som dock
grumlas nédr man tédnker pA den férestiende nerv-
persen pa nista station, i nésta transithall.

Visst wvégar vi skicka gamla moster Malin till
Bryssel, s4 snélla som de rara vidrdinnorna Hr mot
gamla mostrar. Vi sakforstdndiga och erfarna rese-
ndrer med B+ i engelska och B? i tyska har det be-
tydligt svArare. Enda séttet for oss att komma ifran
nervkriget i hégtalarinfernot torde vara att spela
stendtva... Men tink om alla gjorde det...?

Vi skulle nog foredra litet mera skyltar och litet
mindre hogtalardan — #dven med risk att g4 miste
om &synen av en hel rad sma s6ta virdinneinglar
med mostrar under armen.

Vi erbjuda Eder

Engelsk flygplansvav
Tandade band
Téndstift

RESERVDELAR TILL
Auster V
Cirrus Minor IT
Gipsy Six
Gipsy Major

SKOL-, RUNE-
TAXI-, FRAKT-,
REKLAM-, FOTO-,
samt
CHARTERFLYG,

AMBULANSFLYG
med
2- och 8-gitsiga flygplan

Flyg med

TORSLANDA — GOTEBORG
Tel. 620218
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De fyra stora civil-
Jlygplatserna inom
New York-omrdadet.
Fran Idlewild till
Manhatians centrum
dr avstindet ungefar
40 Em.

New Yorks flygplatsproblem

Den 11 februari i &r stlingdes

den stora flygplatsen Newark
i New Jersey sedan en serie av
svira haverier intréffat dir. New-
ark tppnades ater den 14 april pa
amerikanska flygvapnets begéran
fOr militéir trafik i begréinsad om-
fattning (molnh&jd minst 300 m,
sikt minst fyra miles samt land-
ning endast over icke tidttbebygg-
da omraden kring flygplatsen).
Newark ér fortfarande stingd for
civil trafik i vintan p& resultatet
av den undersokning som omedel-
bart sattes igang efter det senaste
haveriet. Ndr denna understkning
dr klar vet man inte.

Newark utgdr en av New York-
omrédets tre mycket stora flyg-
platser och stingningen av den
innebar kolossala problem att
losa. Man behover endast kasta en

blick p& statistiken for flygtrafi-
ken inom New York-omradet 1951
for att forstd vad stingningen
innebmurit.

Den reguljdra flygtrafiken inom
New York-omridet (innefattande
New York samt stora omraden av
stadsbebyggelsen i New Jersey
mitt &ver floden) gar tver La
Guardia, New York International
Airport (Idlewild) och Newark,
medan den icke reguljira trafi-
ken, charterflygningar, skol- och
sportflygning - ete. frimst sker
over Teterboro.

Forvaltningen av dessa flyg-
platser skits av ett mer eller min-
dre privat bolag »Port of New
York Authoritys, som #ven finan-
sierar och foérvaltar storre delen
av de stora broarna, tunnlarna
och highways inom omréidet.

La Guardia som ligger mycket
nira Manhattan och i ett mycket
titbebyggt omréde, dr den ojim-
forligt livligaste flygplatsen, som
sedan Idlewild dppnats huvudsak-
ligen ombesorjer den mycket om-
fattande inrikestrafiken pi New
York. Idlewild (New York Inter-
national Airport) dr &nnu inte pa
langt n#dr firdig men har redan
nu en mycket omfattande trafik
och blir vil s& sméningom virl-
dens livligast trafikerade flyg-
plats. For nirvarande géir si gott
som hela wutrikestrafiken &ver
Idlewild.

Newark ligger i staten New Jer-
sey och har frimst inomameri-
kansk gods- och passagerartrafil
(néira 44.000 ton gods i inrikes-

trafik 1951).

New Yorks reguligra flygtrafik
Inrikes trafik: Idlewild La Guardia | Newark Totalt 1951 Totalt 1950
Start o. landn, ...... 8.320 146.649 73.088 228.057 196.903
Passagerare ....... A 284417 | 4113466 |  1.189.612 |  5.537.495 4.294.060
Bagt o R 608,576 13.108.663 2.795.508 16.512.747 14.810.335
GodS KE .......... 4.070.685 34.793.716 43.830.245 | 82.703.646 | 82.882.522
Utrikes trafik:
Start o, landn. ...... 19.036 4573 1.655 25.264 19.710
Passagerare ........ 481.246 164.529 33.213 678.988 515.154
PO Ee ok 3.859.490 665.025 |  168.628 4.693.143 4.050.236
R S T ) 8.566.790 1.412.796 2.718.344 12.697.930 |  8.717.564

-]



Stationsbyggnaden pa
Newark. Flygplatsen
oppnades 1928 och
overtogs av Port of
New York Authority
i mars 19}8.

Teterboro slutligen #r den #ld-
sta av New Yorks flygplatser.
Den oppnades fér trafik redan
1917. Teterboro har ingen regul-
Jjar flygirafik men en mycket liv-
lig »sméflygverksamhety. Ar 1951
gjordes dar 199.759 starter och
landningar, varav 177.259 var ren
privat- o:h skolflygning. Gods-
trafiken i charter var samma Ar
cirka 4.000 ton.

Diskussionen om Newark har
alltsedan det senaste haveriet
i februari paghtt med stor inten-
sitet. Port of New York Autho-
rity, som har mycket stora kapi-
tal bakom sig, arbetar frenetiskt
pa att f& flygplatsen oppnad pa
nytt och bombarderar sikerhets-
myndigheterna med forslag .
Flygplatsen ligger onekligen
illa till ur slikerhetssynpunkt med

New York
haltar

starter och inflygningar sver myc-

innebir,
e

Detta iir ett forsok till jim-
forelse av flygtrafiken mellan

Jiamforelsen som avser A4r 1951
sitillvida att for New
York endast medtagits den re-
guljira trafiken,
Stockholm' (Bromma) iiven den
icke reguljira (skolflygning,
charterflygning ete.) medta-
gits. Med tanke pi att trafiken
pi Bromma faktiskt dr ganska
intensiv, fir man en viss upp-
fattning av vilka problemm New
York-trafiken i luften numera

s N ket tdt bebyggelse. Det finns
New York Bromma emellertid stora mojligheter att,

Start o. visserligen till vildiga kostnader,
landn, 253.321 37.780 komma ifrin dessa problem, och
Pass. 6.266.483  277.169 bolaget pastar sig ocksa vara vil-
Post kg  21.205.890 805.500 ligt att satsa de pengar som be-
Gods kg 95401576 5.366.400 | h5ys for att trafiken skall kunna

laggas Over andra omraden men
med bibehillande av flygplatsen
dir den nu ligger. Kartskissen vi-
sar i stora drag hur man tdnkt
sig att med tva nya banor fi bort
trafiken frén i frimsta rummet
staden Elisabeth.

Kostnaderna blir ofantliga. Bl
a. kan nimnas att man den 11 maj
i 4r beslét bygga en ny stations-
byggnad pi Newark till en kost-
nad av 8 miljoner doller...

Affirsméinnen inom Newark-
omridet Hr nirmast fortvivlade
dver stdngningen av flygplatsen,
och allt tyder pa att den Ater
kommer att Gppnas, sedan man

och Stockholm.

medan for

Forts pa sid. 38.

-

0051/
fLJqugg%_ / .
"/ CNEN 75008 DOLLAR TAXIWAY |
Forslag till utbygg- r/
nad av Newark. Flyg-
platsen har nuw foljon-
de banor 1480 X45 m, o
1850 X 46, 20003X 45, TERMINAL
samt en bana under VA g L LXH“NG‘
byggnad 2130X60 m. AW T B e L ITERMINAL
Omrddet dr ca 930 ”E“’ = B :
hektar.«(Idlewild om- W0 ARTHUR KILL ’M - e
fattar ca 2000 hek- A [ NEW CRUNWAY A e Kl J
ke i —NJ TURNPIRE = S g
-—NJ CRR— T,




En glad engelsk segrare, Philip
Wills, och en ndrapd lika glad
engelsk lagledare, Anm Douglas.

I huvudklassen ensitsiga segel-

flygplan som vi i fortséittning-
en foér enkelhetens skull kallar
klass 1, stdllde 41 man upp, me-
dan i klass 2 (tvasitsiga plan med
passagerare) 17 ekipage stod pa
startlinjen.

Antalet haverier blev betydligt
mindre &n man frin boérjan trod-
de. Terringen och vigforhallande-
na verkade si pass respektingi-
vande pd de flesta utlinningarna
att man nistan dverlag valde den
stora forsiktighetens vég och und-

vek allt fér vidlyftiga dventyrlig-

heter. I klass 1 var det stringt
taget bara schweizaren Schachen-
mann och engelsmannen Foster
som kom bort helt till f8ljd av
stnderslagning och detta skedde
redan forsta dagen. Sedan hir det
visserligen till historien att ame-
rikanen Johnson forlorade hela
tvl tdvlingsdagar efter en ritt
enkel kvadd férsta dagen samt att
Tage Lof gick miste om en tdv-
lingsdag till £61jd av en synnerli-
gen otursam sOnderslagning i
landningen andra tdvlingsdagen. I
klass tva var det egentligen bara
tysken Ziegler som var allvarliga-
re ute. Vid landningen pd mal-
flygplatsen i sista dagens hastig-
hetstivling greps han av en tromb
i anslutning till en valdsam kall-
front frédn norr. Planet gick pa
nosen i backen och totalhaverera-

Stark engelsk VM-comeback

Arets segelflyg-VM — det
tredje i hisforien om man
bortriknar Wasserkuppe-tiv-
lingarna fore kriget — resul-
terade i en dundrande suceés
for England och en storsla-
gen uppriittelse for svaga
engelska insatser bade i
Schweiz 1948 och i Sverige
1950. Philip Wills vann hu-
vudklassen efter en rafflande
strid med den 20-irige frans-
ke friskusen Pierre. Forbes
England, placerade sig pi
tredje plats och landsmiinnen
Welch och Stephenson pi 9
resp. 11 platserna.

Billy Nilsson férmidde inte for-
svara sin titel frin 1950 (eller

8

45-arige Philip Wills segrade i hérd strid mot 20-érige
fransmannen Pierre. Engelsmdnnen tog platserna 1-3-
9-11. Svenskarna pé& 20 och 23 plats efter medelmatti-
ga insatser med foréldrad materiel.

Av YNGVE NORRYVI

Pelle Perssons frin 1948) utan
hamnade pi 20 plats efter delvis
ganska haglosa insatser, som dock
fir ses mot bakgrunden av i firs-
ta hand dalig svensk materiel,
ovana klimat- och terringforhal-
landen men ocksi en ovanlig se-
gervilja och rutin hos konkurren-
terna. Sveriges andra deltagare
Tage Lof gjorde biittre ifrin sig
an slutplaceringen 23 visar. Om
han inte haft svir ofur andra tiv-
lingsdagen borde han ha kunnat
placera sig bland de tio biista, ett
synnerligen gott resultat i den
hirda konkurrensen.

de. Ziegler fick ta emot hela smil-
len och &r mycket illa diran. Big-
ge benen forlamade och ovisst om
utgingen. Passageraren klarade
sig som vanlig bra i baksits,

Som framgir av deltagarlistan

var dven denna ging Weihe
den forhéirskande typen med hela
14 exemplar i klass 1. Som god
tvia kom emellertid den relativt
nya engelska typen Slingsbys
»8kys med Atta exemplar, varav
engelsménnen sjidlva represente-
rade med fem. Att Weihe deltog 1
c4 stort antal berodde inte minst



DELTAGARE:
Klass 1, ensitsiga plan: Pierre CM 8 Klass 2, tvisitsiga plan:
ARGENTINA: Landi Breguet 900 CANADA ::
Dick Bazet Horten XV ge Lfsage% ﬁh‘ i10101 C. B. Jeffery Kranich
José Cuadrado Sky asnler T. :
José Ortner Sky HOLLAND: Ilzf;iMlgllzusen Kranich
AUSTRALIEN: G. J. Ordelmann  Sky H. W. Jensen Kranich
M. Waghorn Weihe ITALIEN: : EGYPTEN:
F. Hoinville Kranich Lrigiason Finoecio Hassan Kamil  Condor IV
BELGIEN: i“clhi l‘ ".E;z= M. 3 FINLAND:
Henri Gildem Sohaj ahrlander oswey 3 i -
George Mr.mchyn Wei.h':a A. Gehriger Weihe g[ln,tt_x }l{( ahvla. ey
C. Rodriguez  Kranich Kuhn Air 100 Ay Baeh
CANADA: Schachenmann Air 100 HOLLAND:
Boudreault Weihe SVERIGE: kg ALty
Albert Pow Weihe T:}ge Lof Weihe ITALIEN:
DANMARK : Billy Nilsson Weihe Mantelli Canguro
Aksel Feddersen Weihe SYDAFRIKA: Guerrini Canguro
ENGLAND: Helli Lasch Weihe NORGE:
Forbes Sky SPANIEN: C. J. Haydn Kranich
G. Stephenson Sky Augusto Nunez  Weihe SPANIEN:
Lorne Welch Sky Antonio Salinas Weihe Luis Juez Kranich
Philip Wills Sky Miguel Ara Weihe Fernando Vicent HKranich
J. Foster Sky TYSKLAND: TYSKLAND:
FINLAND: E. Haase Condor IV Hanna Reitsch Kranich 3
Antti Koskinen Pik-3 USA: Heinz Kensche Condor IV
Harald Tandefeldt Weihe Dick Johnson RJ-5 Ernst Frohwein = Kranich 8
Paavo Saari Weihe Stanley Smith 1-21 Rudolf Ziegler Mii-17
FRANKRIKE: Paul Mac Cready 1-23B USA:
Marbleu Air 100 Paul Schweizer 1-238B W. Beuby Kranich

Wi A

»1:a Samaden 1948, 1:a Orebro 1950» stdr det pé Gerard Pierre, en 20-arig fransk friskus av ungefar
Billy Nilssons Weihe. Billys bekymrade uppsyn profe-

samma typ som Billy Nilsson, var nira segerns 8ot~

=R

terar om att det demna gdng inte blir ndgon tredje rad
pd gamla SE-SCN.

ma ‘men distanserades av en oldboy . ..
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pa att spanska aeroklubben léana-
de ut en hel rad av sina helt fab-
riksfiirska. Weihes. I annat fall dr
det troligt att Weihe inte wvarit
stort bittre representerad dn Sky,
samt att antalet deltagare blivit
betydligt mindre.

I klass tvA flog de flesta den
gamla beprovade Kranich 2, me-
dan tyskarna hade ett par Con-
dor samt den nya intressanta ty-
pen Kranich 3, som vi kanske far
hora vidare av i fortsédttningen.
Den tycks ha vissa forutsdttning-
ar i »tunga klassen, d&ven om den
dldre typbrodern lade beslag pa
klass-segern i h#inderna pi den
duktige spanjoren Luis Juez.

Naturligtvis kan man inte utan
vidare utdéma Weihe sisom tdv-
lingsplan efter Madrid-tdvlingar-
na. Det kan vi bl. a. inte awv
den enkla anledningen att vi héj-
de typen till skyarna efter VM i
Orebro for tvd Ar sedan. Men vi
vill framhalla, att Madrid-tivling-
arna bjod pa ett betydligt storre
urval av typer #&n Orebro och vi
fick i Madrid@ bl. a. for forsta
gingen se den engelska Sky och
den franska CM 8 i tivlingssam-
manhang.

Weihe #r fortfarande ett myc-
ket bra allround-plan, bést under
mindre goda termikférhillanden.
Sky &r pa papperet nagot snabba-
re #dn Weihe men i praktiken
mycket snabbare. CM-8 é&Er
snabbare och tydligen mera »va-
riabel» inte minst tack vare sina
flaps for langsam flygning under
stigning och med mdjlighet till
mycket htg ekonomisk fart mel-
lan uppvindsomridena.

Dilig svensk materiel

n sak #dr helt klar och det &r

att de bida Weihe som Tage
Lo6f och Billy Nilsson anvinde i
Madrid har sett sina b#sta dagar
och ndrmast kan betraktas som
ett par gamla »hickar» nir det
giéller VM-sammanhang. De &r
dock &ver tio A&r gamla och har
anvints fér skolning och tavling
omvixlande under denna tid. De
har havererat ett otal ginger, re-

X

Overst: Tdvlingsledaren, gemytli-
ge José Ordovas, i liwligt och
geslfyllt samsprak med svenske
lagleduren »Gidde> Karlsson.

I wmilten: Startkommitlién pd fdl-
tet som med bravur skotte star-
terna, vilka gick pd signal. Sami-
liga plan i luften pd trekvart!

Nederst: Tage Lof, Billy Nilsson
och den svenske wmeteorologen
Gdsta Hdakansson -— sedermera
dépt till »Front-Johan» — disku-~
terar en invecklad sponsk vdder-
situation,
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parerats och byggts om, och det
torde inte vara stora bitar av dem
kvar frin ursprunget.

Denna daliga materielutrust-
ning &4r frimsta orsaken till Ta-
ges och Billys medelmattiga in-
satser. I Orebro 1950 mirktes in-
te den daliga kvaliteten s& mye-
ket dirfér att viderférhallandena
var annorlunda, materielkonkur-
rensen inte pad lingt nidr si stor
— och dessutom var de bada
svenska planen tvd Ar yngre
ol

Den amerikanska utrustningen
var man naturligtvis ytterst in-
tresserad av. Nu fick vi inte se
vad Richard Johnsons virldsbe-
romda RJ-5 gick for mer #n sista
dagen da han pa hastighetsflyg-
ningen till det 123 km bort beldg-

na Torresavinan »aktes» med en

medelhastighet av 107,51 km/tim
medan andre man, hastighetsspe-
cialisten Paul Mac Cready gjorde
89,39 km/tim! Paul Mac Cready
och Paul Schweizer flig bigge
den nya amerikanska Schweizer
1-23B med forléingda vingar. Den-
na typ hade sikerligen givit be-

tydligt béttre utbyte om vidret :

under tdvlingarna blivit det man
berdknade, ndmligen »hArdviders
med kraftiga blisor. Dir hade
1-23B stkerligen haft stora chan-
ser till seger. Nu blev vidret ni-
rapd typiskt svenskt snalvider
och hjidlpte till att bevisa att den
amerikanska typen inte duger
som allround-plan.

Vidret blev som sagt inte det
man riknat med. Detta var tur
bl. a. av den anledningen att det
nu inte blev den rena transport-
tivling som det annars sikerligen
hade blivit om vidret varit lika-
dant som veckan fére tivlings-
starten med kraftiga stig och
molnbas bortit 4000 meter. Det
var i #nnu hégre grad tur for
svenskarna att vidret blev mind-

re bra, ty nu fick de méjlighet *

att ta fram sitt snalviderkunnan-
de och dessutom fick inte hastig-
hetsplanen s méanga tillfillen att
visa sin Overldgsenhet.

Den spanska terrfingen vore
vird sitt eget kapitel. Den som
inte tidigare varit i Spanien blev
till en bérjan ytterst nedtryckt av
den oglstviinliga bergsterriingen
och det glesa vignitet. At vilket
hill man Hn téinkte flyga stillde
sig higa bergskedjor i viigen som
méste forceras. I flertalet av des-
so (ofta mycket héga) bergsom-
riden fanns mycket fA fér att in-
te siiga inga landningsplatser alls,
Man méste med andra ord folja
huvudviigarna och tinka sig for
bade en och tva ginger innan man
gav sig i kast med bergen.

Efter ett par flygningar gav
emellertid respekten med sig en

Overst: Richard Johnson, URSA,
med sin  berimda RJ-5 »Miss
State». I mitten: Hollindaren
Gerrit Jan Ordelmamn. Nederst:
Tédvlingarnas enda kvinnliga del-
tagare, tyskan Hanna Reitsch.
X

aning. Det kan i det hir samman-
hanget vara skiil att pipeka, att
segraren Wills vistades i Spanien
forra dret och Hven flég dir, och
tvian Pierre hade ocksa haft till-
fille att nirmare bekanta sig med
den spanska terriingen.

Suverin svensk mark-
organisation

venskarnas markorganisation

klaffade som vanligt perfekt.
Radioforbindelserna, fungerade ut-
mirkt, och det dr knappast éver-
ord att séiga att den svenska or-
ganisationen var den bista vid
1952 ar VM. Engelsmiinnen hade
dven de god organisation, likasai
fransméinnen och schweizarna,
samt givetvis tyskarna, men fra-
gan dr dock om inte svenskarna
tog priset. Det hiinde némligen
ging pA ging att de svenska
hiimtningsbilarna var p& land-
ningsplatsen bara halvtimmen ef-
ter landningen. Att sedan &kning-
en i de fjdderstyva lastbilarna
blev mycket péfrestande bade fy-
siskt och psykiskt &r en annan
historia. ..

Tivlingarna dag for dag

F orsta tdvlingsdagen blev fri

distansflygning i ett relativt
hyggligt vdder som dock nagot
oroades av en kallfront frin nord-
vist. Pierre, Frankrike, tog se-
gern med en flygning pad jimnt
300 km. Gildemyn, Belgien blev
sensationellt tvAa p& 296 km och
Gehringer, Schweiz trea med 294,
Paul Mac Cready flég 238 km me-
dan Wills gjorde sin simsta flyg-
ning under hela VM och hamnade
PA 17 plats med 202 km. Tage Lt
och Billy Nilsson fick 187 resp.
186 km och placerade sig pA 24
och 25 plats. De landade tillsam-
mans med en rad andra tivlande
framfér en bergskedja som de in-
te lyckades forcera.

1:a dagen (8/7) distansflygning

EKm Poiing

1) Pierre 300 1000
2) Gildemyn 296 986
3) Gehriger 294 979
4) Forbes 259 862
6) EKuhn 255 849
6) Cuadrado 247 823
7) Mac Cready 238 793
8) Ara 233 778
9) Schweizer 229 763
10) Ortner 227 756
17) Wills 202 673
24) L&f 187 623
25) Nilsson 186 619
11
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Ovan: Paul Mac
Cready junior och
senior.

T. v.: Segraren i
klass 2, Luis Juez
(till héger) och
passageraren Ber-
mudez de Castro.

Nedan t. v.: Dans-
ken Aksel Fedder-
sen och {1ill hoger
Gildemyn, Belgien

Telefonkontakterna med tév-
lingsplatsen gick relativt bra tack
vare att arrangtrerna fatt en spe-
ciallinje fran Madrid med ett sir-
skilt namnanrop som alla Spa-
niens telefonister fatt sérskilt be-
sked om. Svérigheten for de tdv-
lande bestod i att fa fatt i en te-
lefonapparat. I de glest bebyggda
trakterna &r telefonen ritt sill-
synt och det blev bade Asneritter
och fotvandringar Atskilliga mil
innan tadvlingsledningen och de
hemmavarande landsménnen fick
besked om landningsplatsen.

I klass 2 segrade Beuby, USA,
med 267 km, Frohwein, Tyskland
kom tvAa med 221, Ziegler, Tysk-
land, trea 208, och Rasmussen,
Danmark, fyra med 204 km. Fin-
narna Kahva och Rautio kom pa
5:e och 6:e plats, dansken Jensen
pad 8:e. Slutsegraren Juez kom
nr 7 i forsta dagens tivling.

Pierre idter etta

Efter en dags vilbehovlig vila
for en del och arbetsam Ater-
transport for andra bjéds pA ny
tivling ph lordagen. Tdvlingsled-
ningen beslét malflygning. Vidret
var ytterst svarberiikneligt med
ett helt frontsystem i norr och
sydvidst och sténdigt kantrande
vindar. MAlflygplatser valdes
stringt taget i alla fyra vider-
strecken. Tage Lof valde Vitoria,
203 km mot NNO, ett mycket
klokt val som Billy Nilsson ocks3,
gjorde samt engelsmannen Welch
och sydafrikanen Lasch. Ingen av
dem gick visserligen fram, men
Pierre, som valt Leon, ett mal na-
got litet lingre mot viister och pa
ett avstdnd pa 290 km frian Mad-
rid, lyckades med konststycket att
na sitt mél och blev déirmed etapp-
segrare dven andra dagen. Stérre
delen valde forsiktigtvis Torres-
avinan endast 123 km fran Mad-
rid. Flera forare valde Zaragoza,
274 km mot NO, och dit gick
Stepenhson och Wills, England,
medan Forbes och Ortner inte
nidde fram dit. Cuadrado och Or-
delmann valde Albacete, en plats
niistan i sydlig riktning, 225 km
fran Madrid och lyckades dven na
dit i motvinden. En stor del av de
tavlande hade valt detta mal,
bland annat ménga av tvasitsar-
na, men de flesta vinde, landade
och valde nya mil. Mac Cready
och hans landsman Paul Schwei-
zer valde ett méil i sydost, Badajoz
313 km frin Madrid, ett mal som
svenskarna linge funderat pi,
men som de forkastade till f61jd
av de osikra vindférhallandena
och det faktum att tre bergsked-
jor méste forceras pad vigen dit.
Badajoz lag annars 1 ett omrade
med den biésta termiken i hela




Spanien den dagen. Bigge ameri-
kanerna misslyckades. Mac Crea-
dy gick lingst, 186 km, Schwei-
zer endast 67.

Pierre sidkrade ytterligare sin
ledning totalt. Wills gick upp pia
andra plats, Quadrado pd tredje,
Ordelmann pa fjarde och Forbes
pi femte. Gildemyn gick upp till
6:e plats och Gehriger till 7:e
medan Mac Cready sjonk till 13:e
plats. Lof och Nilsson avancera-
de ett pinnhal till 22 resp. 23
plats.

2:a dagen, 5/7, m:’ﬂflygm’ng-

+ anger landning pd mal. Siffror-
na mom parentes ( ) anger total-
placering efter tvd tdvlingsdagar.

Km Poing

1) Pierre 2804+ 1000 (1)
2) Stephenson 274 943 (10)
3) Wills 2744 93 (2)

4) Cuadrado 225+ 776 (3)
5) Ordelmann 2251 776 (4)

6) Forbes 256 637 (5)
7) Ortner 252 615 (9)
8) Ara 1744 599 (8)

9) Hoinville 1234 424 (15)

Samma podng som Hoinville
fick dven 10 ovriga forare i klass
1, som gick till ett mal 123 km
fran startféltet ndmligen: Gehri-
ger (7), Gildemyn (8), Fahrlin-
der (28), Saari (12), Feddersen
(24), Haase (14), Waghorn (18),
Tandefeldt (11), Koskinen (25)
och Brigliadori (27).

Welch kom pa 20 plats (20)
med 200 km och 360 poiing, L&f
22 (22) med 188 km och 321 po-
ang, Nilsson 23 (23) med 188 km
och 318 podng, Maec Cready 25
(13) med 186 km och 294 poling
och Kuhn 30 (18) med 98 km och
159 poéng.

I klass 2 vann Juez, Spanien,
genom att gé till sitt m4al i Zara-
goza, 274 km. P4 andra plats kom
sju tédvlande som samtliga valt
Torresavinan, 123 km, diribland
finnarna Kahva och Rautio samt
dansken Rasmussen.

Totalstillningen i denna klass
efter tvd tdvlingsdagar var att
Juez gatt upp i ledningen med
1700 poéng. Pa andra plats lag
dansken Rasmussen med 1212,
Finnarna Kahva och Rautio lag
Pa 3:e och 4:e med 1197 resp. 1160
poiing medan Beuby, USA, dalat
till 5:e plats med 1149 poéng.

Wills jagar Pierre

Det var onekligen ett mycket

bra hastighetsviider pA man-
dagen. Svag vind men ocksi svag
termik utan tillstymmelse till
moln. Det blev ocksa torrtermik-
jakt for hela slanten. Johnson,
som fatt en kvadd férsta dagen
och reparerat under malflygnings-

Ovan: Schweizis-
ke lagledaren Lau-
ber, generalsekre-
teraren i schwei-
ziska aeroklubben
»Piraty Gehriger,
och vdr egen Billy
Nilsson pratar
teknik.

Till hoger: De bd-
da danskarna Ha-
rald Jensen och K.
A. Rasmussen
gjorde goda insat-
ser 1 tunga klas-
sen.

Nedan:  Argenti-
naren Dick Bazet
flog denna wvinge,
dock wutan storre
framgdng.
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Amerikanen William Beuby.

momentet fick inte reparationen
godkiind och fick std over Hven
denna ging. Beklagligtvis, d4 han
hir tydligen hade serverat for en
seger med sin snabba RJ-5. Av-
standet till maAlplatsen var 123
km. En stor del av de tdvlande
kom bra ivig, men bland andra
landade bidde Mac Cready och Bil-
ly pa startfiltet ndistan omedel-
bart efter forsta starten, da de in-
te fick anslutning snabbt nog.

Wills vann sensationellt nog
etappen med 87,41 km/tim och
slog Mac Cready som blev tvéa
pA 86,13. Forbes blev trea med
82,2. Nilsson kom p& en hedersam
10:e plats med 69,37 medan L&f
fick g4 pa backen och filosofera
under det att 30 man arbeta-
de for higtryck pa hans plan som
han genom ren otur kvaddat i
landningen under ldrdagens tiv-
ling.

Pierre placerade sig inte bittre
in pa 15:e plats, och stillningen
efter tre tévlingsdagar var nu
den att Pierre visserligen fortfa-
rande ledde men med endast 6 po-
ing fére Wills som gitt upp pa
andra plats. PA tredje 1&g den
hollindske sensationsmanmen Or-
delmann. Forbes hade avancerat
ytterligare till fjiirde plats. Cua-

14

Helli Lasch, Sydafrika, tyckte solen var vil varm 4
Spanien och wutrustade sig déirfor med ett priktigt

parasoll.

drado sjonk till 5 plats, Gehriger
steg ett pinnhal till 6 och Nilsson
rasade upp fran 23 till 16 plats.

3:e dagen, 7/7, hastighet
123 km

Siffrorna inom parentes () an-
ger totalplaceringen efter 3 lav-
lingsdagar.

Hast. Poiing
1) Wills 87,41 1000 (2)
2) Mac Cready 86,13 974 (8)
3) Forbes 82,2 893 (4)
4) Ordelmann 82,05 890 (3)
5) Kuhn 80,7 860 (11)
6) Welch 79,89 851 (13)
7) Gehriger 72,26 T11 (6)
8) Haase 71,69 699 (14)
9) Cuadrado 69,61 666 (5)
10) Nilsson 69,37 660 (16)

Feddersen kom p& plats 11 (19)
med 69,0 km/tim och 654 poing,
Stephenson 14 (9) 67,4 — 630 p,
Pierre 15 (1) 67,03 — 624 p, Ara
18 (7) 64,77 — 588 p, och Gilde-
myn 29 (10) 57,15 — 478 polng.
Lof kunde inte starta till £61jd av
reparation och sjink totalt till 34
plats.

I klass 2 segrade tysken Frbh-
wein med 69,1 km/tim, 2) Beuby,
USA 67,88, 3) Juez, Spanien, 64,83,

4) Rasmussen, Danmark, 63,33..

Stdllningen i denna klass efter 3
tivlingsdagar var: 1) Juez 2617
podng, 2) Beuby 2124, 3) Ras-
mussen 2101, 4) Hanna Reitsch
2024, 5) Mantelli, 2019, 6) Froh-
wein 2013, 7) Kahva 2013. Finnen
Rautio 14g p& 11:e plats med 1279
poéng och dansken Jensen pa 14:e
med 1115,

Dansk-finsk etappseger

T dvlingsledningen forsékte ord-

na tévling redan pi tisdagen
den 8 juli men méste ge kontra-
order p4 grund av det sndla vid-
ret. P4 onsdagen blev det emel-

lertid tdvling av. Vidret var fort-.

farande mycket snilt men fullt
acceptabelt. Lof fick sitt plan
klart pa férmiddagen efter ett
synnerligen gott arbete p& arran-
gorernas verkstad och man hade
pa kinn att sndlflygarna nu verk-
ligen skulle fA sin chans. Det vi-
sade sig ocksi i stort sett riktigt.

Dansken Feddersen vann med
244 km, Gehriger kom tvaa med
238, Wills trea med 233 och Lof
fyra med 229. Pierre misslycka-
des i nistan lika hdg grad som
Billy Nilsson och placerade sig
som nr 22 med 174 km medan Bil-



ly kom pi 21 plats med 187 km.
Han landade for dvrigt p4 samma
stédlle som forsta dagen. Pierre
forlorade ddrmed ledningen till
Wills, och stédllningen i toppen var
nu efter fyra tivlingsdagar: 1)
Wills 3579 podng, 2) Pierre 3337,
3) Forbes 3318, 4) Ordelmann
3194, 5) Cuadrado 3191, 6) Geh-
riger 3115, 7) Stephenson 2819, 8)
Mac Cready 2767. Nilsson behgll
sin 16 plats medan Lof steg fran
34:e till 26 plats totalt.

4:e dagen, 9/7, distansflygning

Siffrorna inom parentes () an-
ger tolalplaceringen efter § téiv-
lingsdagar.

Km Poiing
1) Feddersen 244 1000 (12)
2) Gehriger 238 975 (6)
3) Wills 235 983 (1)
4) Lof 229 038 (26)
5) Forbes 226 926 (3)
6) Stephenson 226 926 (7)
7) Cuadrado 226 926 (5)
8) Haase 220 902 (10)
9) Lasageas 216 885 (20)
10) Waghorn 215 870 (14)
11) Mac Cready 211 865 (8)
13) Kuhn 198 811 (9)
14) Ordelmann 180 779 (4)
20) Welch 187 766 (11)
21) Nilsson 187 766 (16)
22) Pierre 174 . 713 (2)
32) Ara 116 475 (15)
37) Gildemyn 40 164 (21)

Olie Berg, svensk radiotekniker och alltiallo, hyfsar
till svenska flaggan fire officiella Gppnandet.

I klass 2 blev det finsk etapp-
seger genom Kahva, 245 km. Tvéa
kom Hanna Reitsch 235, trea
Beuby 217, fyra Koek, Holland,
201. Juez kom pa 8:e plats, Jen-
sen pa 12:e, Rasmussen pi 13:e
och Rautio pa 16:e plats. Still-
ningen i denna klass var efter 4
tédvlingsdagen:

1) Juez 3182, 2) Kahva 3013, 3)
Beuby 2994, 4) Reitsch 2960, 5)
Mantelli, Italien, 2771, 6) Froh-
wein, Tyskland, 2762, 7) Rasmus-
sen 2522, 8) Koek, Holland, 2219.

Avgirandet

& morgonen fredagen den 11

juli meddelade tdvlingsled-
ningen att det skulle bli hastig-
hetsflygning med samma mal som
i den foregdende, Torresavinan
123 km, samt att detta var sista
tivlingsdagen! Ingen protestera-
de, trots att tivlingsreglerna ut-
tryckligen séger att det om méj-
ligt skall tévlas i sex dagar. Ar-
rangoérerna skyllde pd att de inte
skulle hinna fA resultaten klara
till avslutningen stndag kvill, och
det skiilet accepterades — kanske
beroende p& dels att man var
overtygad om att arrangérerna
hade rédtt dels att de harda tév-
lingarna i den presande virmen
tagit musten ur bAde forare,
markpersonal och ledare.

Alltnog, fredagens tdvling skul-
le bli den avgtrande, Viddret var
s4 ddr tAmligen bra med enbart
torrtermik men en kallfront i norr
var p& vig med kraftiga stérning-
ar, och det gillde att avverka tiv-
lingen innan den nidde fram i om-
radet. Tyvarr hann inte alla un-
dan. Engelsménnen Wills och For-
bes stgs upp i fronten. Wills pas-
sade pa att ta sin diamanthsjd
och avbrét inte forrdn pa 7.500
meter varifrdn han dék pad huvu-
det till milet och fick trots den
oproportionerligt stora hdjden en
medelhastighet pa 84,38 km/tim,
vilket gav honom tredje plats i
dagstdvlingen och segern sam-
manlagt. Forbes var uppe i sam-
ma front pa n#ra 7000 meter.
Han holl hela tiden radiokontakt
med marken, dir man snart
miérkte att det var nagot fel pa
Forbes. Han talade som om han
druckit vidl mycket av de spanska
vinerna och marken beordrade
bums ner honom pa ldgre hojd.
Syrgasapparaturen fungerade in-
te, men det tog en bra stund in-
nan Forbes begrep vad det var
friga om och lade kérran i spin
och kom ner pa tryggare hijd
och snyktrade» till. Han gick
fram till mil med den goda farten
av 81,08 km/tim och blev ddrmed

Forts. pd sid. 23.

Tage Lof skrattar gott at sin slutplacering och lovar
koemma igen. Han gor det ocksd,




Mig-15 - Sabre - Tunnan

Den amerikanska flygindustrin med sina vildiga
resurser och den stimulerande fria konkurrensen
har hittills frambringat virldens basta krigsflygplan
med overligsna prestanda. Koreakonflikten . har
emellertid medfért att viisterlandet nu fatt upp égo-
nen for att ett annat land héller pa att kimpa sig
fram till ledande stdllning n#r det giiller masspro-
duktion av moderna reaflygplan av hogsta klass. Den
ryska insatsen av reajaktplanet Mig-15 i Korea har
blivit nagot av en kalldusch for amerikanarna. Man
har tidigare varit benfigen att aviiirda de ryska flyg-
stridskrafterna med en axelryckning. Det har varit
erfarenheterna av de ryska flygstridskrafternas in-
satser under andra virldskriget som legat till grund
f6r denna instidllning. Den amerikanske flygvapen-
chefen general Vandenberg och flera andra higre
flygofficerare som varit i Korea gor nu vad de kan
for att hela virlden skall revidera denna tidigare fel-
aktiga uppfattning. Som ett led hiiri far man betrak-
ta den publicitet som nyligen givits i amerikansk
flygfackpress At mycket ingdende studier av
Mig-15:s prestanda. Tidskriften »Aviation Age» har
i sitt sista nummer en mycket ingéende analys av
vad amerikanska flygvapenexperter fatt fram vid
undersokningen av en Mig-15. En Mig-15 som have-
rerat i Korea och i relativt oskadat skick forts dver
till Amerika har varit féremdal for mycket noggran-
na understkningar av civila och militira experter
och det #r dessa resultat som nu publicerats utan
hemligstdmpel.

Man har kommit underfund med att ryssarna lyc-

kats utvinna storre dragkraft ur den engelska Rolls.

Royce »Nener-motorn genom att utféra vissa modi-
fieringar som tyder pa hogt tekniskt kunnande. Den-
na motor levererades till ryssarna 1947 under lend-
lease-avtalet som dé gillde. Allt tyder pa att ryssar-
na har mojligheter att komma med ytterligare fram-
steg i fraga om reamotor. Harvid spelar de tyska
forskare som nu arbetar i Ryssland med sdkerhet
stor roll. Materialet i den ryska motorn dr av sam-
ma kvalitet som i engelska och amerikanska moto-
rer. Ryssarna har emellertid lyckats 16sa vissa kon-
struktionsproblem betrédffande brinnkamrarna som
varken engelsmidn eller amerikaner hittills kunnat
klara av. Den ryska svetsningstekniken har dven
visat sig vara av hogsta klass.

\,T ad storlek och vikt betriiffar &r Mig-15 nagot min-

dre och ldttare &n den amerikanska F-86. Detta
beror bland annat pA att den amerikanska typen &r
firsedd med mera utrustning £or att underlitta fora-
rens arbete samt pansar for hans skydd. I praktiken
innebdr detta att Mig-15 har stérre topphdjd och
storre stighastighet samt béattre manbtverférmaga.
Men utrustningen i det amerikanska planet medfor
att nedskjutningsresultaten i Korea avgjorts till
amerikanarnas fordel. Formodligen spelar dven den
amerikanska utbildningen in, man méste nog anse
att denna Ar bittre din den ryska — #nnu si linge.
Man har emellertid fatt en tankestillare i Amerika.
Man undrar om man inte utrustar flygplanen med sa
mycket utrustning att man »dédar foraren». Pansa-
ret spelar inte lingre sA stor roll i luftstrid. Det ar
viktigare med hog hastighet och god mandvrer-
barhet.

Mig-15:s aktionsradie har varit en av dess svag-
heter. Den har varit si liten att man inte kunnat in-
gripa mot den amerikanska bekdmpningen av kom-
munikationerna i Nordkorea fran baserna vid Jalu-
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floden. De senaste versionerna &r emellertid forsedda
med extratankar och man far formoda att ryssarnas
erfarenheter medfor att en #dndring kommer till
stand s att aktionsradien kommer att 6ka pi senare
versioner. Flygplanet &r frin borjan avsett som ett
jaktplan for ortsforsvar. Didrfér dr stighastighet och
hog planflyktshastighet viktigare #n stor aktions-
radie, nagot som visat sig vara en black om foten i
Korea didr typen maste anvindas for andra dndamél.
Den stérsta svagheten hos Mig-15 ligger enligt
amerikanska jaktflygare i dess bevipning: 1 st 37
mm akan och 2 st 23 mm akan. Eldhastigheten hos
de ryska vapnen Ar ganska lag, ungefdr hilften mot
de amerikanska 12,7 mm akan. Detta blir av avgo-
rande betydelse vid Iluftstrid mellan moderna rea-
flygplan didr stora flyghastigheter och skjuttider pa
c:a 3 sekunder medfor att antalet skott som hinner
att avfyras under skjuttiden blir firre ju ligre eld-
hastigheten dr. Diirmed minskas ju ocksd mijlig-
heterna till att fi verkan i mélet. Dock 4r man ense
om att verkan frin en enda 37 mm traff dr avsevirt
mycket storre dn ett stort antal traff fran en 20 mm
akan. Forhallandet torde bli ett annat om Mig-15 in-
sattes mot stora, langsammare bombflygplan med
storre mélyta.
Som sammanfattning kan man i stort sett sdga fol-
jande om en jamférelse mellan F-86 och Mig-15:
Mig-15 dr nagot snabbare, c:a 1.100—1.125 km/tim
mot F-86 1.080 km/tim. Aktionsradien &r avsevirt
mindre for Mig-15. Stighastigheten dr storre och
dven topphéjden fior Mig-15. Den stiger med-&ver
55 m/sek pi l4g hojd och har en topphdjd pi c:a

Forts. pd sid. 20
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Berdmda
flygtecknare:

[olk som inte kiénner Bjorn
Karlstrom, tror att han ir en
napolitansk spéarrballongsforsilja-
re som kommit pa drift och av
oki#ind anledning punkterat i
Stockholm. Trots sitt sydlindska
utseende dr emellertid Ivar Tor-
bjérn Karlstrom helsvensk, fodd 1
Boden 1921 — exakt var kan han
inte minnas, det &r ju dver trettio
Ar sedan. I de tidigaste barnaéren
fick han smak for mjolk, och han
ar, den dag som idag &r, ivrig
motsténdare till starkare drycker.
Till arbete &r han dock langt
ifrin motstindare. F4 personer i

Bjorn

detta land torde ha sS4 lang ar-
betstid som vénnen Bjorn. Han
giitter sig vid sitt ritbord 9.30 och
héller pa till framat 2 pa natten,
vardag som sondag. Semester ar
ett okiint begrepp. Hir kan man
sannerligen tala om flit. Men den
har l6nat sig. Trots sin ungdom
har han internationell ryktbarhet
som flygtecknare, och det finns
méinga som menar att han med
sina karikatyrer t. o. m. dvertraf-
far Chris Wren. Ett resultat av
fliten dr givetvis goda inkomster
och vackra bilar. Hans sinne f0r
ekonomi tar sig méanga uttryck,
bl. a. begédr han, underlig nog, att
f& utlinade pengar ater.

Men 14t oss vara en smula kro-
nologiska. Familjen hamnade i
Stockholm, Bjorn bestkte (om in
motvilligt) flera skolor, bl. a.
Norra Real. Tidigt uppmérksam-
mades hans konstnirliga anlag,
och familjen satte honom dérfor i
Konstindustriella skolan (nuv.
Konstfackskolan) dédr han skulle
utbildas till teckningsldrare. Det
blev han nu aldrig, men han upp-
nédde stor skicklighet i att kasta
prick med lerklumpar. Hans kon-
struktiva liggning férde honom
emellertid over till skolans ingen-
jorslinje och sé skulle han ut pa
praktik.

Flygintresset var for linge se-
dan vickt, manga lickra modell-
plan hade han byggt, och si blev
det flygjobb hos flygplanmistare
Wettergren pa Lindarédngen, Bjorn
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Sijdlvportrdtt av Bjérn
Karlstrom och en 1y-

pisk  Karlstrom-karika-
tyr; A-21 som Hacke
Haclespett.

blev snart en mistare i att k14 om
flygplan och han blev specialist
pd Mothar. Nér det gillde att
mala nagot extra snyggt pé pla-
nen fick Karlstrom rycka in med
penseln, antingen det nu géllde en
Wacco, Stinson eller Cub. Hur
man bygger batar och installerar
motorer fick han ocksé lira sig.
Som tack for extra gott arbete
fick han gora atskilliga flygning-
ar och lidrde sig snabbt att spaka
itskilliga. typer pa ett fullt fly-
garmissigt satt.

En gang i kvartalet blev han
arg pa Wettergren och drog sig

Tvd Karlstrom-karikatyrer: Yak-
18 och Supermarine »Swifts.

"Agaton” Karlstrom

tillbaka fran tjinsten, men hur
det nu var s blev praktikveckor-
na shart nog 2 ar och ingenjors-
examen glémdes bort.

Nu var Karlstrom en fullfjadrad

flygfantast, men det var som
seriefabrikor han trodde sig fa
fast fot som tidningstecknare. Ef-
ter flera bleklagda nej-svar fran
ledande tidningsredaktorer, dgma-
de han sig at modellplanbygge.
Vid en utstédllning rakade Gverste
Willy Kleen, d& chefredaktor for
Tidskriften Flygning, fi Ogonen
pi en karlstrommodell som var
ett verkligt misterverk. Modellen
fotograferades och Karlstrém om-
bads komma upp pé redaktionen
och berdtta nfégot om hur han
byggde kérran.

Vil pA redaktionen fragade han
blygt om han inte kunde fa gora
en ritning for skalamodellbyggare.
Det fick han visst det, och s&
drojde det inte linge forrin den
forsta skala 1:100 ritningen inflst.
Det var en S b Hansa och hono-
raret blev 15 kromor. Ritningen
blev populdr, flera bestdllningar
kom och nigon ging vid Arsskif-
tet 1939—40, skapades tuschfigu-
ren Agaton. Figuren var egent-
ligen en smula sjilvironisk — som
skalamodeliflygare fick Karlstrom
ofta utstd spott och spe frén de
sriktiga» modellflygarna, de pé-
stod att skalamodellerna inte kun-
de flyga. Och det kunde inte en
pingvin heller. Med otrolig ener-
gi byggde och trimmade Xarl-
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strom jéatteskalamodeller tillsam-
mang med kompisen Stig Hoff-
strom och deras 1,56 meters kirror
uppnidde.sd smaningom tider som
inte ldg langt efter Wakefieldfly-
garnas.

Frian Agaton till Agatons hirna
var steget inte lang. Nar Flyg-
biten, Flygnings ungdomsavdel-
ning startades 1941, blev Karl-
strom medarbetaren nr 1, och han
uppniadde en ométtlig popularitet
genom Agatons horna. En del
unga min ville givetvig triaffa
Agaton personligen och kom ny-
fikna upp till redaktionen, men
gick besvikna didrifrdn eftersom
varken Agaton eller hérnan gick
att uppleta.

P& kort tid uppnadde Karlstrom

stor skicklighet som flygplan-
tecknare och hans kunskaper om
vérldens flygplan var synnerligen
omfattande. Tidigt uppenbarades
for hans omgivning att han hade
en rent visionir férmaga nir det
géllde att fanga de riktiga dragen
av ett flygplan som han bara sett
péd ett suddigt foto.

S4 wvar det lumpardags. Man
kunde nu tro att hans specialkun-
skaper och begivning skulle tas i
ansprak pa ett fornuftigt sitt,
men sé blev ej fallet. Efter nigra
ménaders klackvindning pA F 8,
skickades han som markstridare
till Luled. Han var inte alls for-
tjust i att komma i nirheten av
fodelseorten. Han gillade inte ky-
lan, gillade inte karbinen och kpis-
ten, gillade inte befdlet, gillade
inte maten. Efter négra dagars
fortvivlade forsok att ldra Karl-
strém hantera kpisten rétt — han
var rent farlig for omgivningen —
gav man upp och gjorde honom
till ritare. Detta passade honom
bittre, och han kunde ater skicka
bidrag till tidningarna. Harvning
slapp han dock inte, men snart
brit han foten och gick pa sjukan

i ett halvar, ett i sitt slag mycket
unikt rekord.

I Stockholm hinde under tiden
stora ting. En flygutstillning pla-
nerades pa Skansen, man skulle
fa se B 17 och andra modernite-
ter. Nagon vinlig sjdl kom i det
sammanhanget ihag Karlstrom,
som plotsligt transporterades ner
till de tama och vilda djuren. Han
utrustades med penslar och fir-
ger och borjade snabbt att gora
jétteillustrationer av hdg klass.
Mycket ofta blev han emellertid
avbruten av nigon nitisk, argsint
korpral, som skrimde den kins-
lige Bjorn med order som: Ni dar,
som malar viaggar, kom hit och
hall i stegen At mig. Karlstrom
klagade for utstidllningens deko-
rationschef, och slapp snart uni-
formen. Hilften av alla storre il-
lustrationer pa utstillningen sva-
rade Karlstrom for, och-han upp-
bar i avloning den stora summan
av kr. 1: 50 om dagen, Nagon dra
kom inte Karlstrom till del, en
virnpliktig kan vidl f6r sjutton
inte f4 skylta med sitt namn pa
en kunglig flygvapenutstillning!

Det blev muckardags, Flygning
hade blivit Flyg, och Karl-
strom hade blivit ett namn. Néar
tidskriften Teknik och Hobby
startades blev Karlstrom hovleve-
rantér av sivil omslag som Gv-
riga illustrationer (till 90 9%).
Uppdragen hopades. Tidningen
Motor bestillde rontgenteckning-
ar av bilar, Levande Livet drama-
tiska flygteckningar, Veckorevyn
serier. Serier ja! Hitintills har
Karlstrom gjort flygserierna Jan
Winther, Ornungen och Johnny
Wiking, vidare Dotty Virvelvind,
Resan i ménniskokroppen, och Leo
Falk. Och'sd har det blivit Atskil-
liga, bokomslag.
Ehuru icke vin av »lumpeny
har Karlstrom dock blivit en av
Flygvapnets trognaste tjdnare.

Figuren »Agaton» foddes sjdlvironiskt 1939-40 dd modellflygarna
skrattade och pdastod att skalamodeller inte kunde flyga. Pingviner
kan heller inte flyga — men tillsammans forskrickte Pingvinen och
skalamodellerna (jiattar pd 1,5 meter) de datide Wakefieldflygarna
med ndstan jimngoda flygtider. Och glidflykten é&vertriffade ofta

tavlingsmodellernas. . .

NYTT
TEL.-NR!

Samtidigt som Looping flyttat

in i lokaler hos Kungl. Svenska

Aeroklubben har tidningen fatt
nytt telefonnummer

21 83 06

@® Postadressen dr densamma
som tidigare, Box 3063,
Stockholm 3.

S o

Méanga av arets ménader dgnar
han sig it att rita silhuetter och
karikatyrer for FIB-en (FLYG-
IGENKANNINGSBOKEN). Ofta
har han ett mycket daligt under-
lag, det giller siirskilt ryska flyg-
plan. Men har han bara ett aldrig
s daligt foto, dir f. o. m. kontu-
rer #r ytterst osikra, si ricker
det. Ndar man si smaningom far
originalritningar pa planen, visar
det sig att hans tolkningar varit
nira nog korrekta. Karlstrom &r
den enda i Sverige som kan klara
detta flygvapenjobb, men hans
krigsplacering tyder pa att veder-
borande pa personaldetaljen &r
djupt okunniga om hang verkliga
vérde.

For resten vet man inte hur
linge han stannar i Sverige. Han
f3r ménga ganger biittre betalt
for arbeten som han gor &t utlan-
det. Nyligen gjorde han ett mam-
mutarbete &t amerikanska Air
Trails — 100 treplansritningar for
julnumret. Flera ritningar har
ocksd, influtit i Model Airplane
News, Flying och Aviation Age.
Som expert pa ryska flygplanty-
per har han anviints av New York
Herald Tribune och flera uppdrag
vintar honom.

Bjorn Karlstrom &r en ovanligt
diskret man for att vara teck-
nare, Forsynt dr kanske ett bidttre
ord i sammanhanget. Som kamrat
dr han strilande, man kan verk-
ligen lita pA honom i alla vider.
Hang hjilpsamhet &r stor och han
pratar garna bort ett par timmar
i telefon om det handlar om flyg
eller — méanraketer. Att flyga till
méanen har Karlstrom alls ingen-
ting emot. Manga minraketer har
han for resten byggt — fast i mo-
dell forstds. Den snyggaste min-
raketen gjorde han av ett dgg —
d. v. 8. bara nosen. Innehéllet hade
han klokt nog tagit ur och &tit
upp. Néigon slésare dr han san-
nerligen inte.

Wingstrom.
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Det ser ut att bli ett ganska da-
ligt Ar for Rikssegelflygtiv-
lingen Guldvingen. De resultat
som rapporterats &r varken
ménga eller speciellt lysande —
pa nigra undantag nir. Sdrskilt
daligt &r det i distanstdvlingarna
— for att nu inte tala om hastig-
hetstidvlingen, didr endast tva re-
sultat hittills kommit in. Bégge

w

VARLDENS
FV-BETECKNINCGAR
Finland

RODER

VINGAR & FLYGKROPP

Frankrike

RODER

AT

. VINGAR & FLYGKROFP
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BLATT vITl ROTT
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Slott 1 Guldvingen

dessa. hastighetsresultat har rap-
porterats fran Aeroklubben i
Malmb och #r satta pa en tur- och
returbana Eslov—Soévdeborg—Es-
16v. Rolf Algotson har med en
Olympia natt 46 km/tim och
klubbkamraten Jan Hallbdck 29,1
km/tim med en Weihe. Dessa re-
sultat liksom alla ovriga hir ne-
dan nidmnda &r endast prelimi-
nara.

I hojdmomentet klass 1 dr de 10
hittills bista resultaten: 1) Ake
Andersson, Eskilstuna, 7810; 2) E.
Staaf, Stockholm, 7325; 3) T.
Gummesson, Ostersund, 6750; 4)
K.-G. Klevstigh, Ostra Sérmlands
Flygklubb, 6505; 5) P. A. Lind-
gren, Ostersund, 6250; 6) Jan
Hallbiick, Aeroklubben i Malmd,
5775; T7) Vincent Larsson, Halle-
Hunnebergs Flygklubb, 5460; 8)
L. J. Soderstrom, Eskilstuna, 5385;
9) Sigurd Larsson, Stockholms
Segelflygklubb, 5245; 10) Hans
Scherlund, Stockholms Segelflyg-
klubb, 4495.

I hijdmomentet klass 2 dr de
10 hittills bésta resultaten: 1)

Olof Carlsson, Borlinge-Dom-
narvets Flygklubb, 6725; 2) T.
Sarnis, Stockholms Segelflyg-

klubb, 5370; 3) Bengt Johansson,
Linkoping, 4495; 4) Lennart Dou-
rén, Halle-Hunnebergs Flygklubb,
4355; b) Lars Larsson, Ostra
Sormlands Flygklubb, 3585; 6)
Einar Ek, Visteris, 3330; 7) Lars
Erik FEriksson, Ostra Sérmlands

Flygklubb, 2660; 8) Ake Jonsson,
Ostersund, 2610; 9) Jan Ahlstrém,
Norrkoping, 2565; 10) Georg
Stark, Uppsala, 2485.

I distansmomentet klass 1 har
féljande resultat rapporterats: 1)
Vincent Larsson, Halle-Hunne-
bergs Flygklubb, 280; 2) Ingvar
Mathiasson, Aeroklubben i Malma,
262; 3) Stig Larsson, Eskilstuna,
117; 4) Sixten Gustavsson, Halle-
Hunnebergs Flygklubb, 94; 5)
Hugo Hassel, Virmlands Flyg-
klubb, 61; 6) Jan Hallbédck, Aero-
klubben i Malmo, 51.

I distansmomentet klass 2 har
ftljande resultat rapporterats: 1)
Bertil Johansson, Aeroklubben i
Malmo, 111; 2) Olof Carlsson,
Borlinge-Domnarvets Flygklubb,
91: 3) Knut Uller, Aeroklubben i
Malms, 76; 4) Stig Blomberg,
Virmlands Flygklubb, 73; 5) Ake
Jonsson, Ostersund, 72; 6) Lennart
Dourén, Halle-Hunnebergs Flyg-
klubb, 68.

X

Pan American planerar en tu-
ristservice dver Stilla Havet nésta
ar, frimst som ett resultat av de
gynnsamma siffror som turisttra-
fiken over Atlanten hittills visat.

x

Douglas meddelar att bestill-
ningarna p4 DC-T nu &r uppe i 58
exemplar; United Airlines 25,
American Airlines 25, Delta Air-
lines 4 och National Airlines 4.

Mig 15 . . . Forts. fr. sid. 16.

15.000 m mot F-86 c:a 14.000 m. Det amerikanska
jaktsiktet #r effektivare men det ryska fullt anvénd-
bart for skjutning mot langsammare mél, Man torde
dock kunna vinta sig att ryssarna snart far fram
ett bittre sikte. En amerikansk F-84 Thunderjet som
nédlandat i Prag har med all sikerhet »plundrats pa
alla hemligheters, bl. a. ven det amerikanska siktet.

Man far emellertid inte glomma bort att Korea
i viss mén utgdr ett forsoksfdlt for att man skall fa
erfarenheter betrdffande sina flygplantyper och att
#ven ryssarna med ledning hiirav modifierar sin
Mig-15. S4lunda har det redan visat sig att de senare
versionerna har forsetts med en forstarkt stjirt.
Aven beviipningen har varit foremél for vissa dnd-
ringar. I vissa versioner férekommer akan med min-
dre kaliber och storre eldhastighet under det att
andra har akan med 45 mm kaliber. Pa senaste tiden
har dven en nattjaktversion av Mig-15 upptritt i
Korea, nigot som visar att man &r pa vig att losa
detta problem, som hittills varit en av ryssarnas
svagheter.

| Ar man nu ldser om dessa jdmforelser mellan
4N F-86 och Mig-15 dr det ganska naturligt att vi

20

i Sverige fragar oss hur var egen J 29 skulle sta sig
i en jimforelse mellan dessa bdgge. Av flera skil
kan man inte géra nigon jimforelse som ger nigot
riktigt utslag. Av de Oppna siffrorna att doma &r
dock var J 29 fullt i klass med dessa biigge flygplan-
typer. Det faktum att vi i Sverige har en sddan flyg-
plantyp i tjinst vid vAra forband och att allt flera
flottiljer i rask takt tilliféres detta jaktflygplan inger
fortroende. De enskilda férarnas och jaktférbandens
stridsduglighet spelar en stor roll i en kamp mellan
likvdrdiga flygplantyper. Den svenska utbildningen
torde inte ligga den amerikanska efter i nagot avse-
ende. I Korea framhélles alltid den amerikanska ut-
bildningen som en avgorande faktor i nedskjutnings-
resultaten mellan F-86 och Mig-15. Detfa resultat
kan man for nirvarande bedéma som att pa varje
nedskjuten F-86 gAr det 7 nedskjutna Mig-15. Men
man vet nu inte med full sikerhet vem som sitter
bakom spakarna i de kommunistiska Mig-15 i Korea.
Virldsldget kridver dock att man inte slar sig till ro
med en bra flygplantyp utan att man fortsiitter med
flygteknisk forskning och arbetar vidare pa att fa
fram #n bittre typer. VAr moderna tid &r nu en ging
sadan, vi méaste acceptera detta och fortsdtta att
bygga ut ett effektivt flygvapen med fullt moderna
flygplantyper.
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Segelflyg-VM

Forts. fr. sid. 15.

femma 1 dagstdvlingen och trea
totalt.

Billy Nilsson var ocksé uppe i
fronten men avbrét pad 4500 me-
ter. Han berdknade di att han
var endast 40 km fran mal och
satte kurs didrit med bista moj-
liga fart. Han praktiskt taget
stgs ner och tvingades landa ett
par mil hitom maélet. Han wvar
dock inte ensam om maldren.

Dick Johnson, USA, visade sin
och RJ:5:s hioga hastighetsklass
genom att vinna etappen med den
niranog vansinniga genomsnitts-
farten 107,51 km/tim. Paul Mac
Cready blev tvAa med 89,39 och
lyckades didrmed komma pa 6:e
plats totalt. Pierre blev 6:a med
79,55 km/tim, vilket rdckte att
halla undan s mycket for Forbes
att han med knapp marginal kom
tvaa i hela tdvlingen. Det skilde
dock endast 5 podng for att det
skulle ha blivit engelsk dubbeltri-
umf. Tage Lof gick in p4 11 plats
med genomsnittsfarten 75,04 var-
med han gick upp till 23 plats to-
talt. Billy Nilsson sjonk ned till
20 plats i slutprislistan.

5:e dagen, 11/7, hastighet

Siffrorna inom parentes () an-
ger totlalplacering (och slulplace-
ring) efter 5 tivlingsdagar.

Km/tim Poing

1) Johnson 107,51 1000 (24)
2) Mac Cready 89,39 802 (6)

3) Wills 84,38 54 (1)
4) Landi 82,77 739 (21)
5) Forbes 81,08 726 (3)
6) Pierre 79,55 711 (2)
7) Smith 79,09 707 (31)
8) Schweizer 78,94 704 (18)
9) Salinas 77,16 689 (17)
10) Ara 76,25 682 (10)
11) Lof 75,04 672 (23)
12) Kuhn 74,59 668 (8)

13) Cuadrado
14) Gehriger

73,78 662 (4)
T0,TT -~ 88T/(b)
19) Gildemyn 65,98 601 (19)
21) Welch 57,31 542 (9)
30) Nilsson —- 260 (20)

I klass 2 segrade sista dagen
spanjoren Vicent med landsman-
nen Juez pa andra plats. Jensen,
Danmark, kom pa sjunde, finnen
Rautio pa 10:e, dansken Rasmus-
sen pa 11:e medan finnen Kahva
hamnade pid 14:e och amerikanen
Beuby pa 15:e plats.

Juez blev alltsi slutsegrare i
denna klass med tyskarna Froh-
wein och Reitsch pa 2:a och 3:e
och italienaren Mantelli p4 4:e.
Finnen Kahva nidde en hedersam
5:e-placering, dansken Rasmussen
blev 8. Vil fluget!

Vi héinvisar i ovrigt till general-
protokollet pa sid. 24.

Forbes flog jaimnast

Bortsett fran forsta dagen gjor-
de Wills mycket jimna flygningar
med placeringssiffrorna 17-3-1-3-
3, vilket tillsammans gotr plats-
siffran 27, I friga om platssiffror
slas han emellertid av landsman-
nen Forbes som aldrig kom sémre
dn 6:a och fick den fenomenalt
jimna serien 4-6-3-5-5 eller till-
sammans endast 23, en otroligt
stark prestation. Resultatet visar
dock att det inte ricker med en
jimngod serie om denna inte
»kryddasy med en ordentlig full-
traff.

Schweizaren Gehriger gjorde nu
som i Orebro. ocksi en synnerli-
gen jimn placeringsserie med
siffrorna 3-10-7-2-16 — 38. P4i
sdtt och vis jimnare var Cuadra-
do med 6-4-9-7-14 — 40, didr sista
dagen »férstorde» en annars verk-
ligt grann prestation.

Storfavoriten Paul Mac Cready
flog mycket ojimnt med platssiff-
rorna 7-25-2-11-2 — 65. T stor ut-
striickning torde detta ha berott
pa den typiska Mac Creadyska in-
stidlningen att det endast Hr en
forstaplacering som #r vird né-
gonting och att man dérfor mas-
te ta rovarchanser hela tiden.
Gar det sd ghr det!

Om Tage Lof inte forlorat en
tivlingsdag till f61jd av haveriet
andra tdvlingsdagen — vilket ab-
solut méste skrivas pa oturens
konto — och under tredje dagens
hastighetsflygning gjort lika bra
ifran sig som Billy Nilsson (d. v.
s, tagit 660 podng som &r troligt
att han gjort) s& hade hans total-
poingsumma kommit upp &ver
3200. Didrmed hade han placerat
sig som nr 9 totalt, d. v. s. mel-
lan Kuhn och Welch. Detta ger
oss anledning pasta att Tage Lof
presterade gott och vidl vad man
hade anledning fordra med tanke
pé den underligsenhet i materiel
som kunde konstateras. Det ger
ocksa anledning till den reflektio-
nen att man i framtiden bér infs-

‘ra regeln om ett fixt antal tdv-

lingsdagar, exempelvis 5, varav
varje tdvlandes simsta dagsresul-
tat bortriknades. Dirmed skulle
en otursam kvadd inte f& sa stor
betydelse. Inte heller skulle ett
tillfélligt misslyckande f& s stor
inverkan pi slutresultatet.

Organisationen

var mycket pikostad. Spanska
aeroklubben hade sannerligen in-
te skytt nigra anstringningar el-
ler medel, men i sanningens namn
miste dock séigas att man sakna-
de en sammanhéllande kraft. Det
blev nagot ganska splittrat Gver

det hela, ven om man inte kan
papeka négra egentliga brister —
utom i friga om pressinformatio-
nen. Det var ganska gott om ut-
lindska journalister i Madrid
men de fick inte mycket av fak-
tiska uppgifter att ge sina ld-
sare. NAagon pressinformations-
tjédnst var inte alls ordnad och det
hade sina sidor att komma &ver
resultatlistorna nér de omsider
blev klara. Nu kan man visserli-
gen siga att journalisterna kan
klara sig fndé, och det gjorde de
ocksé, men intrycken av en s& pé-
kostad tévling hade sikerligen
blivit gynnsammare om man vi-
sal en smula tillmotesgdende mot
dem som hade till uppgift att vi-
darebefordra resultaten tver viirl-
den,

Betinkligare var att inte hel-
ler de t{dvlande visste si viirst
mycket om poéing och placeringar
forrin  langt efter den aktuella
tidpunkten. Detta fértog sikert en
del av spidnningen i tAvlingen.

Startorganisationen fungerade
perfekt tack vare god tillgdng pa
hogserplan, ett jdttestort filt och
en uppsjo pad funktiondrer. Dir
firade spansk massregi triumfer.

De tiviande beriittade ging pa
ging om den niira nog fantastis-
ka viinlighet och hjélpsamhet som
visades dem vid landningarna ute
i landet, och #ven vi journalister
blev da och da féremal for den be-
romda spanska viinligheten och
hjidlpsamheten — dock inte nir vi
»var i tjdnsty.

Klimatet i Madrid-omradet &r
ganska pressande under hégsom-
maren, vilket kanske fortog en del
av ndjet. Arrangirerna stillde
dock en magnifik anliggning till
forfogande med en flott svim-
mingpool, restauranger, barer och
klubbrum och det sparades san-
nerligen inte pid nagonting i ma-
teriellt hiinseende for att gora det
hela trivsamt. Massuppbédet av
folk samt det forhallandet att
spanskan, som endast ett litet fa-
tal av utlinningarna behiirskade,
envist brukades som enda offici-
ella spriak utom vid viddergenom-
gangarna, gjorde att det familji-
ra gemyt som exempelvis priigla-
de Orebro-VM vigrade infinna sig.

Trots detta ser vi med storsta
intresse fram mot nista VM 1954,
vilket redan i Madrid stktes av
bidde USA och Argentina. Vem
FAT ger uppdraget star i vida fil-
tet, men det Ar kanske fér mycket
begirt att Europa skall f4 dessa
stora tAvlingar &nnu en ging.
#Nya virldeny Hr faktiskt i tur,
dven om nog bAde engelsmin och
fransmén (och kanske flera) vill
st som arrangbrer om tva Ar —
de vildiga kostnaderna till trots.

Generalprotokollet frén VM dterfinnes pé sid. 24 23
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Focke-Wulf bygger segelflygplan

En stor del av omradet #r fort- Den danske segelflygaren och civilingen joren K. A. Ras-
farande ddelagt och man mar- mussen, kind i Sverige bl. a. for sina remarkabla presta-

k arighetern: att Ateruppbyg- £ i 5 5 5
g;r dS: S?(ﬁ.; Ifan:rna gcﬁr;f; I:n?{,ge_ tioner 1 segelflyg-VM i Orebro 1951, har varit pa besok

tet igang pa nytt. N&r man emel- hos Focke-Wulf i Bremen och berittar hir om sina in-
lertid vil _kommit in i fabrikeln tryck, bl. a. av det nya segelflygplanet Kranich 3, som
visar det sig snart att man redan byggs dir. Sedan denna artikel skrevs har Rasmussen —

jort st framsteg. Har rheta i+ . B -
ﬁflrl tsui) riegkstﬁdzg, vai a(:c_: es och aven Kranich 3 — deltagit i segelflygs-VM 1 Madrid.

stor som en normal hangar.

De egentliga och betydligt stor- L 3 2
re verkstadshallarna och hanga- Med dessa utgangspunkier be

: ’ 5 stimde si Focke-Wulf att konst-
rerna ligger fortfarande till storre  ————=== h— - ———  ruera ett & vasitsigt segelflygplan
delen i spillror eller hyrs ut till For att nu g‘.dr‘a det & anvin d.
andra industriféretag. Det fram- "} ) o ke
halls emellertid att hyresavtalen < ﬂ-?,.),_r-—’-""' girti;?%az}ghg“i b.hil ;na.?i fgészﬁ
1 formulerats_ i “att flygi"ndustrin 0 skaper for att dl:tg skally 'kfnna
Mot fllyfc_ta._m sh snart forhallan- anviandas inte para till skolning
dena i ovrigt medger ateruppta-

i . utan #dven fOr hogvirdig segel-
{ E‘?(I)lrdi&{ ai: ﬂygplanspmduktlon i flygning och tavlingar.

Bendmningen Kranich 3 A&r

For iigonblicket bygger man se- ‘f egentligen misgvisande, enir pla-
gelﬂylgplan _hos _Focke-Wu]f. som b Bt net stringt taget inte har nagon-
har o_vcrtaglt licensen for Weihe . “:";’ ting gemensamt med den gamila
och i samarbete med ingenjor Kranich 2. Detta iy man ocksd
Hans Jacobs (den kinde tyske se- klar over hos Focke-Wulf, Man
gelflygkonstrul_{tﬁren! konstrue- valde namnet egentligen para for
rat det tvéasitsiga segelﬂygplanet att f&4 en fortsittning till den be-
Kranich 3, tidigare omnamnt i — = I romda dldre Kranich 2.
Looping. Kranich' vinge ir byggd av tré
Det #r sikert en god idé av @;ﬁb och man har valt den vil utpro-
Focke-Wulf att tillverka Weihe, vade Weihe-profilen for att vara

Hven om konstruktionen soml sé-
dan borjar bli gammal.

siker pA goda egenskaper. Vving-
ytan &r dock storre in pa Weihe,
20,2 m2, och hela konstruktionen
Hr forenklad. Vingen har svag V-
form och &r negativt pilformad.
Kroppen &r av gtalror. Konst-
ruktoren menar dirmed att ge
planet langre 1ivstid och att for-
billiga reparationerna (nAdgonting
som vi i Sverige stiller oss nagot
skeptiska till. Reds anm.) Man

Typen bYyggs oftrindrad och
provflygn’mgama av det forsta
exemplaret som tillverkats efter
kriget utfordes av den kinde tys-
ka flygerskan Hanna Reitsch,
som nyligen fyllde 40 ar, Det for-
tjanar for svrigt att nimnas att
bogseringarna vid dessa flygning- Treplansskisser U Kranich 3

ar utfordes med ett danskt bog- (overst) och Weihe. Se dven den
4 serplan och med danskt manskap j('imft'imnde tabellen nedan. Forts. pa sid. 36
da tyskarna annu inte har tillé-
telse att motorflyga. /,_
Priset for en Focke-Wulf-byggd
Weihe dr i dag 94000 danska kro-
N, nor vid fabriken. Weihe Kranich 3
‘l ik ket S y gpannvidd . .eoeeeeecs 18,00 m 18,30 m
id projekteringen av et nya in- 2
vV tressanta segelflygplanet Kras i O R A 8,30 9,08
l nich 3, var avsikten att skapa ett AREYERL (o« v o v e sieliiale s 18,34 m? 20,20 m*
A gegelflygplan som i alla avseenden tiartplansy 995 25
var lampligt for anvindning 1 S_Ja U Rl ; 2
klubbarna. Det &r intet tvivel om Sidroderyta ....---cet 1,27 1,40
att DK-skolningen i oOverligsen TOPOVIKE . oo reosemet 230,0 kg ca 230,0 kg
den gamla skolningsmetoden ien- : I
Sitsiga plan, dven om manga tye- millsatsvikt . ..ce0e0ne 105,0 200,0
ker att segelflygskolningen dir- TIyevikt ... es s 335,0 430,0
med mister mycket av sin span- Vingbelastning «...-- - 18,25 kg/m?® 20,0 kg/m?2
ning ... Den direkta kontakten alidtal 1:29 1:27
mellan lirare och elev i ett tvé- et e U e i 1
sitsigt plan gor det ju mojligt att Sjunkha.stighet ........ 0,58 mfsek 3,64 m/sek
lira eleven att behirska sitt plan
och inte bara att klara en land-
ning utan haveri. N\, )
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BOCKER:

Fb‘rcningen Sveriges Flotta &r
uppenbarligen en mycket liv-
aktig organisation. Det visar inte
minst det ytterst lovviirda initia-
tiv foreningen tagit med utgivan-
det av »Flygkalender 19523, vil-
ken tydligen &dr avsedd att bli ar-
ligen Aterkommande pA samma
sitt som foreningens vilkdnda
och erkinda »Marinkalenders.
Just med tanke hirpa vill sign.
gora den kommande kritiken si
uttdmmande som mojligt. T all-
mén upplidggning &ar den nya ka-
lendern foredomlig, s#rskilt bra
om ock ej ny &dr idén att i upp-
stidllningarna over de olika flyg-
plantyperna och deras prestanda
m. m. &dven anvinda engelsk
nomenklatur.

Tyvdrr dr inte kalendern i &v-
rigt lika bra, d.v.s. vad sakupp-
gifterna betriffar. Speciellt an-
méarkningsvirda ter sig darvid
de till synes mycket »detaljerades»
prestanda- och andra, uppgifter,
vilka aterges utan nagra som
helst reservationer ifriga om de-
ras tillforlitlighet. En ndrmare

granskning av vissa uppgifter ty-
der niémligen p& att det ibland
dr fraga om rena fantasisiffror.
Att fa fram tillforlitliga prestan-
dauppgifter om moderna krigs-
flygplan #dr forvisso ingalunda na-
gon latt uppgift och en reserva-
tion for i boken férekommande
vérden hade absolut varit pa sin
plats. Hirtill kommer att brist-
fillig | korrekturlisning av den
svenska sektionen av boken rikat
bhegdva vira readrivna attackplan
av typ A 21R med den propeller-
drivna A 21A:s data och prestan-
da, men bibehallit Goblinmotorn.
Dessutom férekominer eff annat
vasentligt fel i den svenska sek-
tionen. Klygvapnet anvinder som
bekant tvA versioner av det eng-
elska reajaktplanet D.H. Vampire,
nidmligen Mk 1 oeh Mk 50. Den
huvudsakliga skillnaden mellan
planen #dr att Mk 50 ar forsedd
med en i Sverige licenshyzgd D.H.
Goblin 3 motor med en stalisk
dragkraft av 1.500 kp, medan
Vampire Mk 1 har en engelsk-
byggd Goblin 2 med 1.36C kp

lForsta Sk

Saab i Linkiping har fitt det forsta exemplaret av den
serie ovningsplan av typ Saab-91 B Safir (Sk 50) som bestiillts
av Flygvapnet, och som pa Saabs uppdrag nu tillverkas av
den holldndska flygplanfabriken De Schelde i Dordrecht nira
Rotterdam. Samtidigt meddelade Flygvapnet att det avdelat
80 forare for att succesivt flyga hem det 75-tal Sk 50 som
bestiillts som ersittning for dess nuvarande licensbyggda
Sk 25:0or. I motsats till Sk 25 éir den nya Sk 50 (som f. 6. Aven
tillverkas for utlindska flygskolor) ett modernt helmetallplan
med infillbart noshjulslandstill och en 190 hk Lycoming-
motor, vilken ger planet en toppfart pa 275 km/tim. Propellern
ir av stillbar Harfzell-typ och av metall.

50 Safir
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Marin kalender om flyg

dragkraft. Tack vare dragkraft-
okningen har Mk 50 bl.a. hogre
toppfart (883 mot 855 km/h enl.
tillverkaren) samt béttre stig-
forméaga. Enligt Flygkalendern ar
den endae skillnaden mellan J 28A
och J 28B (Vampire Mk 1 och
50) att den senare fullastad vi-
ger 5.562 kg mot foregingarens
3.890 kg! En annan iakttagelse
dr att jaktplanen av den ameri-
kanska typen F-51 Mustang i
nastan alla flygvapen utom vart
eget, utmirker sig for en topp-
fart av hela 785 km/h medan den
svenska versionen inte orkar med
mer &n 685 km/h. Och detta trots
att det hela tiden &r fraga om
precis samma version av detta
utmérkta plan, ndmligen F-51D,

vilken enligt fabriken har en
toppfart av 4256 mph (= 685
km/h). Versionen F-51H, som

borjade levereras wvid sluftet awv
kriget, torde vara den enda som
kommit &ver 750 km/h, men den-
na  version forekommer endast
sparsamt inom USA-flyget. Att
den nya Sk 50 har en topphojd
pé endast 500 m har vi ocksa li-
tet svart att tro (&ven om det
»barax dr ett tryckfel).

Som stickprov pad ovriga miss-
tag kan mndmnas att i boken
Australien (det forsta land som
behandlas) péstds ha reajaktplan
av typ F-86D Sabre utrustade
med meotorer, vars statiska drag-
kraft anges till 2.360 kp. Bevip-
ningen anges till sex 12,7 mm
akan. Sagom litt kan konstateras
blir emellertid de australiska F-
86:orna ingalunda av versionen
F-86D, dnnu mindre kommer de
att utrustas med motorer av ovan
angiven dragkraft, och inte heller
blir bevidpningen sex 12,77 mm
akan. I sjidlva verket haller
Australien nu pid att foérbereda
serietillverkningen av en modifi-
erad upplaga av F-86K utrustad
med en australiskbyged Rolls-
Royce Avon reamotor med en sta-
tisk dragkraft pi minst 3.000 kp.
Beviipningen blir fyra 20 mm
akan! For ovrigt kan tilliggas att
inte ens den amerikanska F-86D
(den ensitsiga allvidder-varianten
med radarnidsa) dr forsedd med
'sex 12,7:or, dess bevipning bestir
enligt uppgift av enbart 7,5 cm
jaktraketer.

Liknande misstag forekommer
emellertid &ven i andra samman-
hang. Bl. a. talas det i den rys-
ka sektionen om tva olika typer
av ldtta reabombare, den ena bhe-
ndmnd Tu-10 och den andra I1-26.
Enligt boken har flygplanen over-




raskande mycket gemensamt ifra-
ga om data och prestanda, un-
dantagandes att I1-26 siigs ha en
fart av 965 km/h och Tu-10 »en-
dast» 890 km/h. Oavsett typhe-
teckningarna (vilka sannolikt ba-
da &r fel — enl. senaste uppgif-
ter &r TI1-28 den riitta beteck-
ningen pa de tvAmotoriga ldtta
reabombare Sovjel f.n. har base-
rade bla. i Osttyskland), rader i
deta fall numera ingen tvekan om
att de bada flygplan som omvix-
lande kallats Tu-10 och I11-26 #r
exakt samma flygplantyp. Detta
hindrar dock ej hokens forf. att
relativt »noggrant> ange métt-
och andra uppgifte om badae flyg-
plantyperna.

Dylika fantasibetonade uppgif-
ter patriffas emellertid éven in-
om sektioner av kalendern dir
stérre krav borde kunna stiilas
P4 uppgifternas riktighet &n
ifriga om Sovjet. Salunda med-
delas i den engelska sektionen
att det tvamotoriga litte bomb-
planet Canberra har en max. flyg-
vikt pa 29.600 kg (USA-upgifter
anger 20.900 kg for den licens-
byggda TUSA-Canberran, vilken
har storre motorer och kanonbe-
vépning) medan det i varje fall
ur brittisk synpunkt funge fyrmo-
toriga hombplanet Vickers Va-
liant uppges ha en flygvikt pa
31.750 kg. Konklusionerna drar
sig sjdlva. Hur stor Valiants
verkliga vikt dr, kan f.n. endast
uppskattas eftersom uppgiften ir
stringt hemlig (som sA ménga
andra uppgifter om utlindska
krigsflygplan, men sannolikt lig-
ger den pa mellan 50 och 60 ton.
Valiant skall ju for évrigt ersitta
Boeing B-29 (inom RAF), vilken
enligt kalendern har en max.
flygvikt pd 63.650 kg.

Ett fortsatt studium avsléjar
t.ex, att engelsminnens D.H.
Venom skulle ha en toppfart pa
hela 1.045 km/h (ingen skulle tro-
ligen bli gladare éin D.H. om det-
ta vore sant); att det i boken ge-
nomgéende talas om F-86D Sabre
(och inte som borde géras om
F-86A och F-86E); att grannlan-
det Norge sigs anviinda Vampire
Mk 3 (och inte Mk B52/identisk
med var Mk 50) som dr standard-
typen i Norge); att Schweiz an-
vinder Vampire Mk 1 (vilket #r
rdatt satillvida att fyra plan av
denna typ inkoptes pA prov 1947)
och inte Mk 6 (med Goblin 3-
motor) som landet dels anskaffat
i 75 ex,, dels dicensbygger i ytter-
ligare 100 ex.

Mycket mer kan naturligtvis
sédgas, men det anfiirda ma ricka
som bevis pi att ndsta arging av
Flygkalendern behéver en viss
korrigering. Att Xkalendern be-
hévs dr vi alla ense om.

»Argusy,

Percival Prince

Percival Aircraft Ltd i England har bl. a. levererat ett mindre antal
flygplan av typ »Prince» till Australiens Air Force. Versionen tar i

standard 8—10 passagerare och skall

huvudsakligen anvindas fér

sjuktransporter ' (6 bdrar) frakt och fotodndamdal.

Med Biggles 1 hangmattan

Biggles-litteraturen  fangar
inte utan orsak de yngre ge-
nom gin spanning. For att fa
en uppfattning om wvad det
unga Sverige tycker om Bigg-
les, har vi latit en verkligt ung
medarbetare Hans Norrvi (12
dar i november 1952) sdga sin
asikt om nigra Biggles-bicker,
Hdr de tva forsta,

BIGGLES I ARABIEN

Biggles har fatt order att flyga
till Arabien och forstéra en ny-
upptickt vdxt som endast finns
Pa en viss plats i knen dir. Av
den kan géras ett gift med sam-
ma verkningar som nikotin, men
mycket starkare. Detta gift
smugglas ur landet och blandas
med tobak, Sedan siljes det for
mycket héga priser. Den. som star
for det hela tdnker erdvra hela
Europa genom att sprida detta
gift i linderna och férstora deras
krafter, och didrefter inta landet
med endast en liten armé,

Flygningarna till och fridn Ara-
bien klaras utan misstden, men
under vistelsen i Arabien intriffar
en del. Biggles har férstds sina
kamrater Ginger och Bertie med
sig. Biggles och Ginger infangas
av den som star for giftaffiren,
men de riaddas i sista stund av
Bertie.

Biggles i Arabien dr en spin-
nande och lédttlist bok, inte alltfér
fantastisk, som brukar vara fallet
med de flesta Bigglesbéckerna.

BIGGLES LANDAR I KINA.

Fyra engelska atomforskare
kidnappas, och Biggles med sina
kamrater Ginger, Bertie och Algy
samt en annan man vid namn
Mayne har Aadragit sig att leta
ritt pa dem. Varfor de tar med
sig Mayne beror pa att man tror
att de forsvunna vetenskapsmin-
nen finns i Kina, och Mayne &ar
bland de fi européer som har va-
rit i de omraden didr man skall
soka efter dem.

De tar med sig ett litet flygplan
for spaning efter kidnapparna och
deras ldger, ett stort transport-
flygplan for hemforsling av de
kidnappade, bada sjéflygplan. Un-
der den forsta spaningsturen blir
Biggles och Ginger angripna av
ett kinesiskt stridsflygplan och
stortar. Bada klarar sig emeller-
tid. Kidnapparna tar ocksd slavar
och liter skdra fungan av dem for
att de inte ska avsléja nAgot.

Biggles och Ginger lyckas kom-
ma in i ldgret, och finner di att
Biggles vérsta fiende, von Stal-
hein leder det hela. De lyckas ef-
ter méanga besvirligheter befria
bade vetenskapsminnen och sla-
varna.

Biggles landar i Kina &r ndstan
lite for fantastisk, men man liser
den #ndd med intresse, for den Ar
mycket spinnande.

Hans Norrvi
Bigge bockerna iir utgivna fran

B. Wahlstroms forlag och kostar
3: 85.
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ORDET
FRITT:

lLooping nr 1/62 fragade signa-
turen »Tens, hur det egentligen
stod till med det (svenska) mili-
tdra transportflyget. Han gav
sjdlv ett nog sa uttdmmande svar
pa& fragan, varav framgick, att
det praktiskt taget inte fanns né-
got transportflyg alls i detta land.
Av allt att doma var detta ocksa
dverensstimmande med verklig-
heten, eftersom det inte kommit
nagot beriktigande genmiile.

Vad undertecknad mest fiste
sig vid var att artikelférfattaren
tycktes forutsitta, att vart flyg-
vapen skulle ha hand om trans-
portflygmaterielen. Ar det verk-
ligen sidkert, att det ar det limp-
ligaste? Ar det inte vésentliga
skillnader mellan ett flygvapen
och ett transportflyg? For
den omstédndigheten att bada be-
gagnar luftfarkoster kan vil inte
vara tillrickligt motiv for en ge-
mensam organisation?

DA skulle man ju lika girna
kunna hivda, att marinen skall
svara for de batar med dirtill ho-
rande personal, som armén behd-
ver for dvergidng av vattendrag,
sa snart broar inte kan utnyttjas.
Och man skulle ockséd kunna siga,
att armén borde bade materiellt
och organiSatoriskt svara for ex-
empelvis flygvapnets alla mark-
transporter,

FLYGTANDSTIFT

det mest anvidnda i Sverige
i kolv- och reamotorer.

AB AERO-BEHDUOR
Kungsgatan 27, Stockholm

i
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Var och en inser givetvis, att en
sAdan ordning som de bada ex-
emplen antyder, skulle medfora
stora och alldeles onddiga svirig-
heter inte minst ifraga om an-
svarsfordelningen. Och fraga &r
vill, om inte detta ocksa &dr trans-
portflygproblemets kirnpunkt.
Flygvapnet &dr en direkt aktiv del
av det totala forsvaret; transport-
flyget ett hjilpmedel for en an-
nen del — armén — av samma
forsvar. Chefen for armén har an-
svaret for arméns dndamalsenliga
utbildning och utrustning. Borde
han da inte ocksi ha det direkta
ansvaret for sitt transportflyg?
Har inte Atminstone amerikaner-
na, betritt den vigen?

Om nu armén behtver — och i
praktiken ocksd kan utnyttja —
r»storre» flygplan (DC-3 eller lik-
nande) for insédttning av exempel-
vis fallskdrmsjigare och under-
hall luftledes av vissa forband
samt helikoptrar for sambands-
flygning, eldledning, transport av
svart sélrade o. 8. v, s4 r det
uppenbart, att krigsbehovet av sé-
dan materiel &r avsevirt stérre dn
fredsbehovet. Skulle man di inte
kunna tédnka sig, att alla de storre
transportplanen i fred fick utnytt-
jas av négot civilt féretag for in-
rikes lufttransporter mot att fore-
taget ifraga skotte materielen
och pa limpliga villkor svarade
for arméns behov av transport-
flygning under utbildning och re-
petitionsévningar? Vid mobilise-
ring kunde hela foretaget »milita-
riseras» och vid behov komplette-
ras med ytterligare personal. Pa
samma sdtt kunde helikoptrarna

~utnyttjas av ett utvidgat »Oster-

mansy for alla de behov av flyg-
ning, som méste utféras med heli-
kopter, men som nu inte kan téc-
kas pA grund av materielbrist och
alltfér hoga kostnader.

Givetvis forutsitter en sidan
ordning lésning av ett flertal
praktiska problem. Men i princip
innebdr den ingenting nytt. Vi har
ju eller har Atminstone haft s, k.
ackordshistar inom armén; dgda
av kronan men i fred utnyttjade
av lantbrukarna. Jimforelsen kan-
ske inte tilltalar en flygare, men
den #r inte principiellt omdjlig.
Ett visst samarbete med flygvap-
net — framfor allt ifraga om ba-
seringen — kommer arméchefen
naturligtvis inte ifrdn, &ven om
han fér ett eget transportflyg,
men han far sjdlv det ansvar och
den handlingsfrihet i &vrigt, som
han i detta hiinseende bor ha.

Militdra transportflyget

* Ar den nye forsvarsministern
beredd att medverka till en okon-
ventionell — och snabb — lésning
av det militira transportflygpro-
blemet? Eller har han eft ben
kvar i sitt gamla departement och
tvekar att Astadkomma négot som
mojligen kan innebédra konkurrens
med Statens Jarnvigar? Till stor
skada for vart land och folk i s&-
védl fred som krig.
Airborn

Looping har tillstillt Flygvap-
net ovanstiende inligg och bett
om en kommentar, vilken lyder:

De flygtransportforband som
under krig och i fred skola utféra
transporter uteslutande a4t armén
och marinen béra bekostas av
dessa forsvarsgrenars anslag.

Det mest rationella. och ddarmed
ekonomiska handhavandet av flyg-
transportférband erhélles emeller-
tid om de skotas av flygvap-
net.

Flygvapnets ordinarie andel i
forsvarsbudgeten dr nidmligen av-
sedd att skapa stridande forband.

Att det forutom dnskan att hus-
hélla med statsmedel finnas
méanga skil som tala for att even-
tuella transportforband skola stil-
las under flygvapnets ledning in-
ses ldtt om man analyserar beho-
vet av beséittningar och markper-
sonal och utbildning av dessa. Vi-
dare méste man tillgodose beho-
vet av tillsynstjéinst, reservdelar,
verkstider, underhéall, basering,
basférsvar, luftbevakning och
flygsikerhetstjanst, vilket sker
enklast genom att forbanden in-
lemmas i flygvapnets redan be-
fintliga organisation, vars dérfor
erforderliga utvidgning blir billi-
gare for de andra forsvarsgrenar-
na in direst de skulle starta egna
organisationer vid sidan av.

Detta utesluter naturligtvis ej
att i krig den civila luftfarten och
flygklubbarnas resurser kunna ta-
gas i anspriak, for vilket redan
planer finnas.

E. Carleson.
Tjf. Pressofficer i F'S.

Detta saklige och Koncentrerade
svar ger Flygvapnets synpunkter
pi organisationen av flyg-
transportforband men wlgor sam-
tidigt ett indirekt nekande svar pa
en tidigare stdlld fraga om vi dver
huvud har ndgot militéirt trans-
portflyg. Utom for Flygvapnets
eget behov.

Red.
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Flygpojkarna

A ntalet sommarliger for sven-
ska flygpojkar har wvarit
méanga och lyckade. Fran F1
i Viisterds har vi fatt en upp-
sats om denna flottiljs Liger,
skriven av Goran Lindgren,
Tollarp. Den ir trevlig och ger
en god bild av forhillandena pa
ett siadant liger. Det ingick
namligen i forutsittningarna
att pojkarna skulle skriva en
liten stump efter ligrets slut
och beriitta om sina intryck.
En av ledarna for Ligret skri-
ver bl. a.: »Det var friska och
trevliga pojkar och sjilv tyck-
te jag deft var emn frivsam av-
koppling frin den normala
tjinsten.» Och sa Goran Lind-
grens beskrivning av Fl-Ligret
1952:

B ussen skumpade ivig pa Bjorno-

vigen medan serganten dir
framme visade och berittade om
CVV, FCS osv. Jag var mycket
trott efter resan och brydde mig
inte om att hoéra pa. I stillet bor-
jade jag tdnka Over hur jag egent-
ligen kom hit.

Det borjade med en annons i
ortstidningen. Det wvar min far
som upptéickte forslaget. Men vil-
ken flottilj skulle jag ta? F1i
Visterids naturligtvis, dar hade
jag ju hela »tjocka sldkten» som
jag aldrig sett. Ja, si blev jag
antagen vid F'1 och si reste jag.
»Och hiér har vi kanslihuset». Jag
vaknade upp ur mina drommar.
Vi var ju redan pa flottiljen. Vid
3:e div. kasern tog vi in. Det sag
riktigt trevligt ut pa logementet
didr jag skulle tillbringa niétterna
tre veckor framat, S& smaningom
anldnde tre andra grabbar till
»8:an» och sa var vi fullt giing. Pa
eftermiddagen gick vi en rundtur
pa flottiljen och hade d& bl a. tu-
ren att fi se en J 21 R starta.

Finrik Hedman, sergant Dani-
elsson och tva tekniker var ledare
och ldrare, fick wvi ocksid veta.
Trott men ndjd somnade jag pa
kvillen i den nagot harda loge-
mentsbadden.

Nista dag borjade lektionerna,
Forst lite aerodynamik. Summan
av det dynamiska och statiska
trycket &r alltid lika stor fick jag
lira mej. Sedan blev det modell-
bygge. En flygande modell av

Deltagarna i F 1:3 sommarldger i grandios posé.

Spitfire skulle vi géra, men de
flesta har den inte fardig dn. De
roligaste lektionerna var nog
flygstationstjéinst, Atminstone de
forsta gangerna da man fick gora
sig riktigt hemmastadd i Mos-
quito eller J 30 som det kallas.

Idrotten upptog en ganska stor
del av programmet (tycker A&t-
minstone jag). Fastidn Milarens
vatten kunde ha varit renare var
det dndé hérligt att doppa sig da
termometern visade 30 grader i
skuggan.

Hojdpunkten av hela ldgerlivet
var forstidss flygningen i Sk 16.
Att se landskapet »von oben» Ar
en upplevelse som aldrig glé
Lektionerna om motorlédra @
ocksd intressanta. Att ldra sig
reaktionsaggregatets enkla prin-
cip, vad som menas med dverlapp-
ning, kompressortrycket i en mo-
tor osv. ar imnen som intresse-
rar varje svensk pojke. Att (for-
stka) flyga linktrainer hérde ock-
gh till glddjepunkterna pa ldgret.

Att det dr s& svart att halla ett
flygplan vagritt i luften kunde
jag aldrig tdnka mej.

Tre dagar fick wvi tillbringa i
tdlt. Filttdvlingar (mycket skoj),
matlagning (mindre skoj), bad
och annan idrott upptog program-
met. Det viirsta var nog vakthall-
ningen. Att sitta uppe mellan fyra
och fem p& morgonen da det Ar
kallt som i ett kylskidp och det
daggvita griset gjorde sitt bista
att viita ner fotterna, hor inte till
det roligaste. i

Stndagarna hade alltid ett pro-
gram for sig. Forsta stndagen var
det ett par utflykter med buss
och bat, andra stndagen likasa,
medan den tredje var helt fri.

Vad jag mest kommer att min-
nag fran mitt sommarliger 1952
ar tre saker: for det forsta har
jag aldrig haft si trevligt under
tre veckor, for det andra de
stronga ledarna och for det tredje
de fina kamraterna.

Faltflygarskolan

Grabbarna i arets
faltflygarskola péa
F 2 har levt en
veckas kul Egerliv
pa Viddo. Den hiir
gangen var det
volontir 44 Finn
som fick prova
FV:s prima riadd-
ningsmetoder. Hir
halas han ombord
pa en Catalina.

o
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Segelflyginstruktorskurs anord-
nas i augusti: Arets SIK gir pa
Alleberg 3—23 augusti. Lennart
Stahlfors ér chef och Karl-Giran
Klevstigh bitrddande ldrare. Fol-
jande tolv elever har uttagits:
Einar Ek, Visteras FK, Clas Ek-
lind, Eskilstuna FK, Lennart Dou-
rén, Kalmar FK, Rolf Hossinger,
Kristianstads FK, Stellan Karls-
son, Lidktpings FK, Stig Larsson,
Eskilstuna FK, Per Albin Lind-
gren, Ostersunds FK, Martin Lind-
strom, Sundsvalls F'S, John Pers-
son, Visterds FK, Yngve Syrén,
Tekniska Hogskolans FEK, Bengt
Siderholm, Linkopings FK, Ro-
land Thornblad, Kalmar FK.

En av deltagarna har pé forsok
antagits utan att ha genomgétt
GIE, glidflyginstruktorsutbildning.
Om forstket slar vil ut avser
KESAK att i fortsittningen soka
ge segelflygare som har gillande
S-certifikat och minst 40 segel-
flygtimmar tillfdlle att genomgéa
utbildning till segelflyginstruktor.

Den planerade DE-instruktirs-
kursen har instdllts p4 grund av
otillréickligt antal anmélningar.

Diplomskotrden: T. o. m. 9 juli
har KSAK utfdrdat 6078 A-
diplom, 3642 B-diplom och 2219
C-diplom.

Swedish Glider Cup: VM i mo-
dellflyg, segelmodeller, arrangeras
i Osterrike 13—17 augusti. Hir
tavlas om The Swedish Glider
Cup, den pampiga silverpokal som
direktér Osvald Arnulf-Olsson
uppsatte 1950. Sverige har an-
méalt tre man till drets tdvling,
Rune Andersson, Stockholm, Kurt
Sandberg, Boris, och Ragnar
Odenman, Enskede. Den starka re-
presentationen har méjliggjorts
genom att deltagarna delvis reser
PA egen bekostnad.

Ungdomsledarkursen 5—6 juli:
Samtliga segelflygklubbar i lan-
det med undantag av tre var ge-
nom sina gruppchefer eller deras
stallforetridare representerade
vid Allebergs-kursen. Huvuddelen
av programmet upptog presenta-
tion av det program for studie-
verksamheten som KSAK lagt
upp i samarbete med Studiefor-
bundet Medborgarskolan. Genom
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Pengar till flygutbildning

Bestammelser for statsunderstédd utbildnings-
verksamhet inom KSAK

Inom riksorganisationen KSAK kommer fran den 1 juli 1952

tills vidare att bedrivas utbildningsverksamhet i samarbete
med Studieférbundet Medborgarskolan, som genom KSAK be-
kostar viss del av erlagda ldrare- och ledarearvoden, studie-
planer och kursbocker enligt hir nedan angiven plan.

Den statsunderstédda utbildningsverksamheten omfattar i
huvudsak de grundkurser som angivits hiir nedan! Specialkur-
ser av olika slag kan dven godkiinnas, om kursplan i god tid
fore kursens biérjan tillstdlles KSAK fér godkédnnande, Dylikt
godkéinnande sker efter KSAK:s samrad med Studieférbundet
Medborgarskolan. Statsbidraget utgar endast pid gruppernas
verkliga kostnader for ldrare och teoretiskt kursmateriel.
A, MOTORFLYG

1. Uthildning till privatflygarcertifikat (A-certifikat).
B. SEGELFLYG
. Utbildning till glidflygdiplom A (A-diplom).
. Uthbildning till glidflygdiplom B (B-diplom).
. Utbildning till segelflygdiplom C (C-diplom).
. Uthildning till segelflygcertifikat (S-certifikat).
. Uthildning i byggteknik till A-diplom.
. Uthildning i byggteknik till B-diplom.
. Utbildning i byggteknik till C-diplom.

C. MODELLFLYG
1. Grundliggande modellflygutbildning. (14 —18 ar.)

=1 O i 00 b0 =

Utdrag ur Bestimmelserna om statsbidrag
till studiecirklar m. m.

Studiecirkeln ia'.g,.&nligt forfattningen § 22 508/1947 Svensk
Forfattningssamling, som reglerar statens bidrag till studie-
cirkelverksamheten, »En kamratkrets for gemensamma teore-
tiska eller praktiska studier dver ett angivet d@mne efter en
pa forhand uppgjord plan.s

Detta innebiér, att inte alla studiecirklar utan vidare er-
héaller statsbidrag till sin verksamhet.

»Statsbidrag utgir foér anordnande av allminna studie-
cirklar och ungdomscirklar.

Med allmin studiecirkel forstds studiecirkel, som hehandlar
elementira &mnen av grundliggande karaktir eller &mnen av
allmént bildande karalktir.

Med ungdomscirkel forstas studiecirkel, som till tvervigan-
de del, dock minst fem, har medlemmar i Aldern 14—18 ar och
behandlar studiecirkelns dmmnen pa ett fér ungdomen sirskilt
tillrattalagt sitt.»

»3tatsbidrag for anordnande av studiecirklar utgir enligt
féljande grunder. Fér allmén studiecirkel utgér bidrag med
hogst hdlften av kostnaden for lirararvode, dock hogst 3 kro-
nor for studietimme, med hogst hdlften av kostnaden for
ledararvode, dock hogst 1 krona foér studietimme samt med
higst hilften av kostnaderna for studieplaner och grundbée-
ker dock hogst 5 kronor for varje medlem i cirkeln.

For ungdomsecirkel utgér bidrag med hégst tre fjirdedelar
av kostnaden for lirararvode, dock hogst 4 kronor 50 ére for
studietimme, med hogst tre fjirdedelar av kostnaden fér
ledararvode, dock hogst 1 krona 50 ore for studietimme, samt
med hogst hilften av kostnaderna for studieplaner med grund-
bécker, dock hogst 5 kronor fér varje medlem i cirkeln.»

For att en studiecirkel, allméin savil som ungdomscirkel,
skall kunna erhilla statsbidrag maéaste antalet deltagare wvid
varje sammantride utgtra minst fem. Studietiden skall om-
fatta minst 20 studietimmar férdelade pd 10 sammankomster.
En studietimme kan omfatta 45—60 minuter.

All rapportering skall ske pad av KSAK faststdllda blan-
ketter.




detta program har klubbarna fatt
ett av sina gamla problem 13st,
ndmligen frigan om arvode it in-
struktorspersonalen., (Se annan
artikel om bestdmmelserna.)

Vidare limnade Lennart Stéhl-
fors en redogtrelse for Rikssegel-
flygtdvlingen och Ivar Jansson
redogjorde for de besiktningar
som under a&ret dgt rum hos klub-
barna. Han fick igdng en ingden-
de diskussion om den nya automa-
tiska kopplingsanordningen.

Det var ett allmédnt ©nskemal,
att segelflygare med giltigt S-
certifikat och minst 40 timmar
segelflygtid skulle fa genomgé en
segelflyginstruktérskurs utan att
dessférinnan ha genomgitt en
glidflyginstruktorskurs. Bengt
Bergman lovade att snarast kon-
takta myndigheterna med begi-
ran om en dndring av tidigare till-
limpad princip.

Slutligen blev det gemensam
middag pa& Allebergslrestauran-
ten, studium av DEK-skolningen,
demonstration av nya plasthuvar
fér Grunau Baby och Olympia
samt flygfilmer och féredrag om
drets flygningar i Are med ljus-
bilder. Bengt Bergmans medryec-
kande skildring kom méanga av de
nidrvarande att pi& stiende fot
planera 1953 Ars pasksemester.

Svenska
Pilotféreningen

Postfack 6045, Stockholm &7

Nya medlemmar: Herman Hen-
riksson, Sven-Erik Glommé,
Karlsborg; Thomas Johansson,
Nykoping; Tage Wiklund, Inge
Forslund, Kalmar; Hans-Ake
Carlsson, Rolf Lindqvist, Norrko-
ping; Sune Wisling, John MA4r-
tensson, Visteris; Sverre Lars-
son, Ture Graaf, Rune Stromberg,
Brage Nilsson, Sten Soderqgvist,
Bengt Dahlgren, Ostersund. Samt-
liga &r fdltflygare.

143 medlemmar rapporterar
kasstren Ebert att SPF hade den
1 juli. Dartill kommer ett 20-tal
som vunnit intridde i vAr men som
dannu inte betalt sin Arsavgift,
Du som kdnner Dig skyldig: Ga
till posten — Tack!

Ovgard-fonden 6000 kr

Totalbeloppet i Karl-Erik Ov-
géirds minnesfond dr nu uppe i
nirheten av 6 000 kronor. Under

sommarmanaderna har det gatt
litet daligt med bidragsgivningen
men vi will dock sdrgkilt fista
uppmirksamheten pa de fortsatta
bidragen frin Schweiz, frin Ae-
roklubben i Géteborg (genom Lil-
ly Ericson) det maéanatliga bidra-
get frin Einar Kjellgvist, Spanga
m, fl,

S84 hir ser manadsredovisning-
en ut:

Akad. Fluggruppe, Ziirich 23:58;
Okdnd givare, Ziirich 70:25; Dr
W. Dollfus, Ziirich 93:67; K. Kjell-
kvist, Spdnga 10; T. Fridlizius,
Skara 10; F 10 faltflygare, Angel-
holm. 25; Vincent Larsson, Troll-
hattan 25: Valdemar Thomsson,
Ektorp 10; Jdgm. E. Stridsberg,
Roslags-Ndasby 15; A. H., Anders-
son, Norrviken 5; Lennart Palwm,
Stockholm 25; H. Hérvik, Brom-
ma 10; Gustaf Gustafsson, Nolby
10; Nils Lindskog, Goteborg 5;
Linkopings Flygklubb 138; L.
Ericson, Aeroklubben i Giteborg
75; (Gosta Fraenckel 50; Nils
Olofsson 10; Nils Rydelius 10; M.
Hinnerson 5).

Vi tackar och paminner innu en

- ghng om fondens postgiro:

Karl-Erik Ovgirds Minnesfond,
Stockholm, postgiro 45 72 56.

Sverige pd efterkalken i nordiska modellhygkompen

Norddska. landskampen i modellflyg gick den hir gang-

en i1 Danmark och det var faktiskt mycket linge
sedan NL gick separat, alltsi utan att ingd i nigon
annan tivling.

Sverige klarade sig mindre bra. Om det berodde pa
att svenskarna blivit simre eller om vara nordiska
grannar blivit béttre later vi vara osagt. Vir danske
rapportor framhéller emellertid att tévlingen i stort vi-
sade goda resultat fér segelmodellerna med god jim-
bérdighet mellan linderna, medan F-klassen, som nu
for férsta gangen ingick i NL, gav mindre lyckade och
framférallt ojdimna resultat.

Resultatet av lagtivlingen i A2 blev: 1) Danmark
1111 sek; 2) Finland 1071; 3) Sverige 1007; 4) Norge
933. I F-klassen segrade Finland med 623 sek, Norge
kom tvia med 551, Danmark pa tredje med 504 och
Sverige pa fjdrde plats med 272 sek.

I segelmodellklassen segrade individuellt Huthinen,
Finland, 684 sek, med Arne Hansen, Danmark, pa and-
ra, 615 sek, och svensken Lernegren pa tredje plats med
532 sek. Ragnar Odenman kom sexa med 475 sek. I F-
klassen blev det ocksi finsk individuell segér genom
Louko Jidrvi, 370 sek., Norrmannen Per Hoff blev tvia,
279 sek, och hans landsman Knut Hagen trea, 272 sek.
Svenskarna Bo Sterner och Rolf Hagel placerade sig i
denna klass pd sjiitte resp. attonde platserna med ti-
derna 240 resp. 32 (!) sek,

Overst: Pentti Huhlinen, Finland, segrare i S-klussen.
Ddrunder: Det segronde danska laget; Berge Hamsen,

Knud Flensted-Jense (lagledare) och Arne Hansen.




Arne Blomgren har
slagits limge for
sin triumf och ing-
en wmissunnar ho-
nom segergesten
efter fullbordad
Eamp.

nog s& svart att f4 Wakefield-
cupen fran Norden nér den en
ging har kommit hit. Det &r nu
faktiskt pA fjdrde Aret som den
tronar hidr. Allvarliga forsok
gjordes emellertid bade av de se-
gersugna amerikanerna och and-
ra, inte minst italienarna. Deras
bdsta man var {. §. den gamle
wakefieldkdmpen Lustrati, vilken
nu kom pa 4:e plats foljd av Jo-
seph Bilgri, USA.

h dnga kvaddar blev det tyvérr
- ocksd p& denna tivling pa
grund av den harda och ganska
kyttiga vinden. Oturen med vid-
ret, vilket wvarit det bista hela
veckan fore, gjorde ocksa att den
del av tidvlingen, som skulle ha
gatt pa lordagskvillen maéste
uppskjutas si att tidvlingarna i
sin helhet kom att ga tidigt pa
séndagsmorgonen.

Otur hade man ocksé med vind-
riktningen som gick tvidrs det
stora men ganska smala Kungs-
angsfaltet.

17 nationer deltog i tévlingar-
na, och 66 man stdllde upp till

Ny svensk Wakefieldseger

Ame Blomgren hade en lyckad
LA dag, eller kanske rittare sagt
en lyckad natt, ty innan de flesta
Norrkopingsbor dnnu hade krupit
ur sina singar var hans virlds-
méistartitel ett faktum. Hans se-
ger var vilfortjint. I 6ver 15 ar
har han sysslat med modellflyg
och redan fore kriget tillhérde han
wakefieldflygarnas absoluta topp
hér i landet.

Hans seger berodde inte heller
P4 tur, &ven om han nu fick ter-
mik, ty det &r inte otroligt att
han vunnit &ven om det hade va-
rit det lugna och termikfria vé-
der man hade hoppats pi. Klubb-
kamraterna i Vingarna hade sina
foraningar att han skulle vinna
redan forrva aret, till vilken tédv-
ling han byggde den modell han
nu anvinde. Pa grund av ett miss-
ode missade han sin chans da.

Nu sdkrades emellertid den
svenska segern med dubbel mar-
ginal i och med att unge Jan Nil-
born fran Malmé sensationellt
kom pad andra plats fore hela
vérldseliten. Han har modellflugit
i fem &r och dok upp i de storre
sammanhangen genom att vinna
Tempotéavlingen forra Aaret. Det
var en mycket god prestation den
lugne, sympatiske Malmépagen
nu gjorde p4& Wakefield, och man
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far hoppas att hans framgang
skall sporra andra unga modell-
flygare att ge sig i kast med de
gamla ridvarna som tydligen inte
alls dr oslaghbara.

Den svenska dubbelsegern ver-
kade sa gott som sdkrad re-
dan efter andra periodens slut.
Den ende som da lag fore svens-
karna var tysken Maibaum men
han hade kvaddat sin ordinarie
modell och flugit bort reservmo-
dellen, varfor han ej kunde stélla
upp i tredje omgéngen.

Som trea i slutprotokollet kom
dubble Wakefieldvinnaren Aarne
Ellild, vilket visar att det kan bli

. =
RUNE ANDERSSON

berattar sakkunnigt och
initierat om ndr Sverige
fick sin andra Wakefield-

seger i foljd.

S s

start. Den mest langviga gésten
var en australier som flég proxy
for en landsman, Lang resvig ha-
de ocksd de bhida amerikanerna
Bilgri och Montplaisir som kom
flygandes dnda fran Californien.

Tekniskt sett var de deltagande
modellerna som vanligt varann
ganska olika. Svenskarna hade
dock alla en sak gemensam, nim-
ligen att samtliga modeller ha-
de snodden forlingd med skraxs
dvs. kugghjulstverforing i ak-
tern. Arne Blomgrens mycket vil-
byggda modell hade exempelvis
ett sammanlagt hakavstdnd pa
145 cm och han rdknade med att
kunna dra snodden c:a 1100 varv.
Pi tdvlingen drog han emellertid
ingen gé&ng mer &n 1000 varv.
F. 6. har hans modell i stort sett
samma konstruktion som den mo-
dell som vilken Sune Stark vann
férra aret. Se Looping nr 14/51.
Kroppen ir av fyrkantig s. k. 1ad-
typ. Vingarna har enkel V-form
och har i plan sett ganska tvirt
avrundade vingspetsar. Stabilisa-
tor och fena &r av den wvanliga
enkla typen. Modellens vikt utan
gummisnodd dr endast 100 gr, och
snodden vdger drygt 130 gr.
Vingprofilen #r dven den samma,
som Sune anviinde pi sin seger-
modell, och har konstruerats av
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civ.iing. Dillner vid KTH. Aven
Nilborn anviinde denna profil pa
sin k#rra, som f. 6. Aven den var
av ungefiir samma typ som Arne
Elomgrens. Detsamma kan sigas
dven om Anders Hékanssons mo-
dell. De bada andra svenskarna
Bérje Borjesons och Roald Ols-
sons modeller var litet annorlun-
da. De hade ldngre kroppar och
var forsedda med stabilisator med
dubbelfenor. Hakavstidndet var
dock ej stérre &n de dvriga svens-

ka modellernas utan kraxen satt -

istillet 25-——30 cm fran bakiinden.
Tyvédrr var dessa modeller fir
klent dimensionerade for att tala
den kyttiga vinden, och pa Bér-
jesons. modell bréts exempelvis
vingen strax efter starten trots
att modellen just da faktiskt lag
i planflykt.

AV de utléindska tilldrog sig kan-

ske amerikanerna Bilgris och
Montplaisirs modeller huvudin-
tresset. De var enkeldrivna och
hade fyrkantiga 1,5 langa krop-
par, vilka var mycket fint bygg-
da i zig-zag-fackverk. Vingarna
hade ett ganska stort sidoforhal-
lande dad kordan endast var 11
c¢cm, och de var dven de byggda
med verklig precision. Varje
sprygel har t. ex. urskurna litt-
hal. I absolut lugnt vider hade
dessa, herrar sikerligen natt en
biittre placering 4n vad som nu
blev fallet.

En modell av samma typ flogs
ocksd av thvlingens mérkhyade
exotiske gist mr. Bland fran
Trinidad, som fldg proxy for en
landsman. Sin egen modell hade
han fatt kvaddad under transpor-
ten till Sverige.

Engelsménnen, italienarna och
de ovriga hade i allminhet mo-
deller av mera konventionell typ.

Birje Borjeson demonstrerar med viltaligt ‘minspel sina kinslor infor
forddelsens styggelse. Gateborgarens modeller var for klent dimensio-

nerade i det harda vidret.

Ménga modeller, ddribland samt-
liga amerikanska hade enbent in-
fallbart landningsstidll,. En del
hade ocksd snodden férlingd ge-
nom krax medan andra anvinde
tvinnad snodd. Féllbara propell-
rar forekom ocksi pi en del hill,

Organisationen pa tévlingsplat-
sen var god och det hela flot
bra. Mycket bra var idén med ett
géng motorcyklister, med vilka
de tévlande fick aka vid jakten
efter sina bortilygande plan. In-
formationstjinsten fére och efter
tdvlingen var det emellertid lite
skralt med och man borde kan-
ske #dven ha hedrat de deltagan-
de utldnningarma med att ha de-
ras resp. flaggor hissade pa flyg-
platsen dér tdvlingen gick.
Prisutdelningen hélls pi sén-

dagskvillen i Norrképings Stads-
hus i samband med en festlig
bankett, som Norrképings stad
bjod tdvlande och funktiondrer
PA. Som tecken pa sin virdighet
fick Arne Blomgren ddr emottaga
Wallefield Cup ur generalskan af
Uhrs hand.

Fn kvart efter forsta periodens
- borjan startade forste man,
hollindaren Dijkstra, och sedan
kom starterna slag i slag. Dér
sigs bl. a. engelsmannen Royle,
som noterade 3,11, och amerika-
nen Lidgard, vilken under de mest
otroliga grimaser drog upp mo-
dellen minst 1100 varv men som
dndé inte fick mer &n 2,33.

54 smaningom kom ocksa
svenskarna igang. I borjan sag
det dock allt annat #n ljust ut

T. v: Engelske favoriten Evans startar. Startmetoden med medhjilpare var ett alktwellt diskussionsobjekt,
Pd bilden till higer ses tyskarna i aktion. Mannen med solskdrmen dr Maibawm.
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for dem. Anders Hakanssons mo-
dell tryckte i backen si vingen
bréts. Sune Starks k#rra orkade
inte upp fran den vil korta start-
banan med paféljd att snurran
briots och Roald Olssons modell
steg s& kraftigt att den gick runt
i looping och ner i backen med
totalkvadd som foljd. Aven Bor-
jeson misslyckades totalt, si det
var bara Arne Blomgren och Nil-
born som till att boérja med lyc-
kades fi4 sina modeller i luften.
Vid sina omstarter lyckades dock
Stark och HaAkansson ganska bra
de ocksd, medan goteborgarnas
reservmodeller, dven de av litt-
vindstyp, kvaddade.

En annan som lyckades bra i
bbrjan var ocksd svensken Sture

Fighting face of M.
Bland, Trinided. Pd
den hdgra bilden in-
tervjuas Blomgren
och Nilborn efter
dubbeltriumfen av
Lennart Dansk

i Radiotjdnst.
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Sandberg som flég proxy foér Nya
Zeecldindaren Wilson. Tiden blev
hela 4,10 och han lag vid forsta
periodens slut tvia efter ameri-
kanen Bilgri, som hade 4,53. Tred-
je man var nu Warring, England,
och 4:a var Ellild, Sune var bhis-
te svensk och ldg nu péd T:e plats.

I andra perioden bérjade termi-
ken gora sig gillande lite smaitt.
Ett annat problem, som ocksa
kom upp samtidigt med solen, var
att modellerna tack vare vind-
riktningen drev rakt mot solen,
varfor det i manga fall blev yt-
terst = svart for tidtagarna att
kunna félja dem. Nilborn fick ef-
ter en flygning pa 4,46 nojet att
toppa listan. Detta varade dock
inte s& léinge. Tysken Maibaum,

Amerikanen Joseph Bilgri startar.
Han slutade pd 5:e plats.

som redan forut lag bra till, fick
en maxflygning och gick upp i
ledningen. EIllili gjorde Ater en
fin flygning och dven han krdp
nagra sek. fére Nilborn. Mot slu-
tet ay perioden startade emeller-
tid Blomgren och han fick max-
tid, vilket resulterade i att han
gick upp pa andra plats endast
3 sek. efter Maibaum. Bilgri,
USA, hade nu fallit tillbaka till
6:e plats. Stdllningen vid andra
periodens slut var alltsi féljande:

1. G. Maibaum, Tyskland; 2. A.
Blomgren, Sverige; 3. A. Ellili,
Finland; 4. J. Nilborn, Sverige;
5. E. Gerland, Frankrike; 6. J.
Bilgri, USA; 7. C. Montplaisir,
USA; 8. J. Morisset, Frankrike;
9. B, Evans, England; 10. R. War-
tfig, England.

Efter en halvtimmes paus borja-
de tredje och avgorande perio-
den, Eftersom tysken Maibaum
inte hade nigon modell att stilla
upp med, skulle slutstriden huvud-
sakligen komma att std mellan
finnen Ellild och svenskarna Nil-
born och Blomgren. Nilborn fick
maxtid och det fick ocksid Blom-
gren efter en start som var nagot
av det mest hirresande som ské-
dats i den vigen. Modellen skar
omedelbart efter starten i tvér
hiogersving och det sig ett ogon-
blick ut som om det skulle bar-
ka rakt i backen. Modellen rita-
de emellertid upp sig pa nagra
meters hijd och steg sedan fint,
varefter termiken gav den yiter-




RESULTATLISTAN FRAN WAKEFIELD 34 Nicole, England 182 — 242 424
1 Blomgren, Sverige 210 300 300 810 | 35 Evh’ffe‘;n'Bfl'giﬁmnd i e e
2 Nilborn, Sverige 208 286 300 789 | 37 Tangeny, USA 199 158 05 (o8
A il 208 190 %9 I8 33 Hakansson, Sverige 187 195 9 391
5 Bilgri, USA 203 180 222 695 | 39 . Dunkley, England 145 112 127 384
6 Kanneworff, Italien 229 168 289 ege | 40 Jorgensen, Danmark AR LIS LH0 0 85
7 Gerlaud, Frankrike 188 300 180 eeg | 41 Dijkstra, Holland 125 125 117 367
8 Morisse'E Fr 5 183 274 175 632 42 Kennedy, N. Zealand (p.) 159 120 80 359
B Hhste & lana‘ﬂ“d 230 227 164 g21 | 43 Loates, Kanada (p.) 103 120 97 320
10 Sicten . 44 Lippens, Belgien 141 137 ' T 285
plaisir, USA =00 28153 BIT N Hehtinen: Findand 175 105 — - 280
11 Gilg, Frankrike 138 171 300 609 o ZUILT Belgien 157 - 108 pas
T e, Begieha oy A DR Gt B, Avstentton () 136 13 101 250
aslach, Schweiz 232 214 140 586 48 | Bichl Schweiz 97 143 1 244
el S Rt s e Wil Sydatita (o) 93 141 - 234
onnell, England 190 230 162 582 50 Berge, Norge 61 88 175 294
I G P, AR G e ) SRR i o) d o L
18 Mar ? 52 Prhavo, Jugoslavien 45 137 — 182
arsh, N. Zealand (p.) 90 170 296 556 53 Pelogi, Italien 181 ERi e
19 Jossien, Frankrike 13a-mo4. 91 Bap | Ly o SEeh g 100 e e S
20 Wood, Kanada (p.) 112 192 209 513, 55 OIsson’ Sverige T e S
21 Maibaum, Tyskland 213800 =" 513 56 Piccini’ Ttalion 198 46 - — i58
22 de Vries, Italien 196 128 186 B10 | o; oS Ml er b SR
23 Jérvi, Finland 160 154 101 505 | g0 A0S GRAeD L e ioE 1o8
24 Deschepper, Belgien 1656 176 149 490 59 Hopkins Australien (p.) 46 85 _— 131
25 Aribaud, Frankrike 168 204 113 485 | & I l?m-ski' Fectiana p. o O
26 Simann, Tyskland 125 9 200, 434 | L PoRE AR Foslnnd By T
27 Figueira, Trinidad (p.) 144 87 238 469 | o ACGU ,31’, o PP T
28 Lidgard, USA 153 212 103 468 | 1o Au;;r srpmig b e A s -
29 Royle, England 191 163 105 459 | o Al AW i B s
30 Dijkstra, Holland 154 191 107 452 | oo SAChte Dinm?rk( ) 15 WA
31 Spring, Finland 180 125 145 450 SEEcth : Zi
32 Knudsen, Danmark 155 124 167 446 | 66 Connor, N. Zealand (p.) Byl 9
33 Ferber, Belgien 188 124 116 428 | 67 Borjeson, Sverige . 9 — - 9
ligare ett handtag ailt under de 314.000 passagerare och 66.000 Bristol 173 helikopter Mk 3

forsamlade svenskarnas stora ju-
bel.

Ellild missade inte heller sin

ton post och gods har MATS
(Military Air Transport Service)
fraktat mellan Californien och Ja-
pan under de tvad forsta aren un-

kommer att utrustas med stubb-
vingar, som framférallt beriknas
ge mellan 15 och 20 km/tim hégre
fart. Forsta exemplaret beriknas

?a}z-gﬁ?gt’illogzt ﬁCkhot'lgi,n ;'ﬂ]c{i?: der Koreakriget. Dessutom har bli flygfardigt redan i host. Mk 3
sStafis fter Ngg 0. En ey 47.000 sjuka och sdrade flugits kan i standard ta 1520 passage-
PSR et il AA0AR  fran  krigsomradet till USA. rare.

som fick maxtid var italienaren
Lustrati, som hidrmed kom 4:a i
slutprotokellet,

X

Flygpojkar fran 15 linder bhesd-
ker USA i sommar, dirav fem

X

Vid modellflyg-VM i Bryssel for
linstyrda modeller nadde italiena-

Bananen fran Sverige. USA 4 sin sida skic- ren Battistella enligt en pressupp-
kar ut 110 flygpojkar till 14 olika gift 233,7 km/tim i stora klassen.
ldnder. Diarav bestéker fem stycken Det officiella virldsrekordet inne-
Sverige under tiden 27 juli—14 has sedan oktober 1951 av frans-

( ﬁ augusti, mannen Geérard Laniot med
. 231,270 km/tim.
g En Bell-47 helikopter, samma x
SEGELMODELL-VM: som Ostermans anviinder hir i Viirldsrekordet i uthAllighets-

Till Arets tévlingar i Os-
terrike om »Swedish Glider
Cup>», segelmodellernas VM-

man och Kurt Sandberg.
Tivlingarna gAr pa fiiltet
Thalerfof utanfér Graz 15
och 16 augusti.

Rune Andersson ger en
skildring av tivlingarna i

Sverige, har gjort en smula flyg-
historia igen genom att tjinstgora
sdsom trafikledarstation pa Mels-
broek-flygfiltet i Bryssel under

med polisen pa marken. Vid ett
tilifille ndr publiken hotade att
»invadera» startbanorna kérde he-
likoptern helt enkelt bort folket
genom att g ner pa ligsta hojd
och »blasa bort» publiken med ro-
torn.

X
Convair XP5Y-1, den amerikan-

flygning med segelflygplan (kate-
gori 1, ensitsiga) lyder nu pa 56
tim. 15 min. sedan FAI godkint
fransmannen Charles Atgers flyg-

trofé, reser i borjan av NATO:s uppvisning dir nyligen. I ning 3—b5 april i 4r sAsom vHrlds-
augusti svenskarna Rune helikoptern befann sig en trafik- rekord. Atger flog en Air 100. Det
Andersson, Ra Oden- ledare som stod i sténdig kontakt tidigare officiella virldsrekordet i

denna klass innehades ocksa av
en fransman, Guy Marchand. Det
lydde p& 40 tim, 51 min. och sat-
tes 16—18 mars 1949. I tvasitsiga
klassen innehas véirldsrekordet
ocksd av fransmannen genom Al-
bert Carraz och Jean Branswick,
som den 4—6 februari i &r hijde

septembernumret av Loo- rekordsiffran till 53 tim. 04 min,
ping ska 4-motoriga flygbiten, utrus- Det tidigare viirldsrekordet i den-
? tad med Allison-T-40 gasturbiner, na klass innehades sedan i decem-
har ater biérjat provilygas efter ber 1938 av tyskarna Bédecker
k etk uppehdll pd atta méanader. och Zander.
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DUNLOP

Flygplansdéck
Hjul

Bromsar
Pneumatisk och
Hydraulisk

ufrustning

DUNLOP RUBBER Co AB
Tel. 365 30

Avd. Aero -

NORRKOPING

Focke-Wolf . . .

Forts. fr. sid. 25

menar vidare att besittningen sit-
ter mer skyddad i hindelse av ha-
veri. I motsats till forhallandet i
gamla Kranich har den nya konst-
ruktionen god sikt frin bigge
sitsarna enir vingen sitter lingre
bak. Bédgge platserna #r beligna
framfor huvudspanten och den
bakre s& gott som i tyngdpunkten.
Vid soloflygning flygs dock planet
fran frimre platsen.

Planet &r forsett med ett in-
byggt hjul. Bromsarna &r av sy-
stem Schempp-Hirth. Sid- och
héjdrodren &r av normal konst-
ruktion. Ho&jdrodret &r forsett
med viktbalans och trim.

En jimorelse mellan Weihe och
Kranich 3 (se tabellen) visar att
Kranich 3 inte &r mycket storre
dn Weihe och att flygegenskaper-
na #r i det ndrmaste lika bra som
dennas. Detta 4r ganska mérkligt
med tanke pa att Kranich 3 &r ett
skolflygplan. Det skall emellertid
observeras aftt virdena fér Kra-
nich 3 &nnu inte Ar-provade i luf-
ten utan endast ir beriknade.

(Det kan slutligen tilliggas atl
Kranich 3 deltog i segelflyg-VM
i Madrid (se referat om VM) dér
typen flogs av Hanna Reitsch och
Ernst Trohwein, De placerade sig
pd 3:e resp. 2:a plats men gamla
Kranich 2 segrade.)
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BOAC har frin den 1 maj, da
turisttrafiken &ver Atlanten tog
sin borjan, och till den 30 juni
transporterat 13.567 passagerare
dver Atlanten. Detta betyder en
okning av inte mindre &n 37 %
jimfért med samma tid forra aret.

Den storsta 6kningen fér BOAC
— nira 64 9% — noterades i siff-
ran for passagerare fran New
York till London. Sammanlagt
gjorde 6.175 personer denna resa
med BOAC under maj och juni.
Motsvarande siffra i fjol var 3.767.
Statistiken visar ocksi en betyd-
lig 6kning av kanadensiska bestk
per flyg i England. Fran Montreal
till London flog med BOAC under
maj—juni i &r 1,781 kanadensare
medan samma siffra i fjol lydde
pa 1.198. Det betyder en okning
av cirka 48 %.

X

Bromma har haft verkligt fint
besbk — en Comet har gjort
Stockholm den &dran under en resa
till Helsingfors for att himta hem
hertigen av Edinburgh fran olym-
piabestket. Det vackra reaplanet
flogs av captain Majendie och
vickte givetvis stor uppmirksam-
het. Mycket folk hade samlats for
att bara titta och beundra — och
mycket flygfolk passade ocksi pa
att stifta n&rmare bekantskap
med Comet under det korta uppe-
héllet pA Bromma.

United Airlines meddelar att
dess verksamhet i Mexiko som
drivits under namnet Lineas
Aereas Mexicanas har salts till ett
nytt mexikanskt bolag med nam-
net Lineas Asociadas Mexicanas.

X

Alleberg har haft sin sedvanliga
flygdag — den 3 augusti. En smu-
la otur med vidret ingick som
vanligt i forutsdttningarna, men
annars lopte det hela fint. Det var
visserligen inget »knock-out-pro-
gram» som den nye skolchefen
Lennart Stadhlfors komponerat,
men det var ett trivsamt och vil-
oljat program som flot fint fram
med de givna hojdpunkterna i en
uppvisning av J 29 och fallskdrms-
hopp av en finsk hoppare. Nir far
vi forresten anviinda oss av sven-
ska hoppare for saddana hir upp-
visningar? Den finska hopparen
péi Alleberg fick tillstdndet sdsom
professionell hoppare men hade i
praktiken gjort endast tva hopp
tidigare. Detta var alltsd hans
tredje. Nu gjorde han ett bra
hopp, berdknade vil och hade tur
i landningen. Sa allt gick vil.

SVENSKA RODA KORSET+ POSTGIRQTsZACKS
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Repr. for Sverige och Finland:
AKE FORSMARK
Kummelviigen 9, Alsten
Stockholm

Ingenting
ar
viktigare dn

manniskoliv!

Ténk pa detta! Du har hoppat fran ectt flygplan
eller du har tvingats landa ditt havererade plan
i havet. Ditt liv, och kanske dina kamraters liv,
befinner sig i yttersta fara.

Men pldtsligt kommer ett riddningsplan, en A-3
livbat*) dalar lugnt och sikert ner i en vildig
fallskdrm. Du tycker det #r ett under som sker.
Och det dr ett under!

Saddana under Hr numera ganska vanliga. En liv-
bat hamnar dir den f6r Sgonblicket &r nadvindig
= Vvapen, proviant, ldikemedel levereras pa ratt
plats | rdtt gonblick. ""Undren’” har blivit sdker-
hetsdtgirder tack wvare flygets tekniker och
Pioneer Company's vildiga resurser.

Pioneer Parachute Company dr med riitta stolt
dver den viktiga roll de stora Pioneer-tillverkade

lastfallskdrmarna spelar nir det géller riddningen
av minniskoliv!

* Tillverkad av Edo Corporation.

Virldens frimsta resurser
PIONEER PARACHUTE COMPANY, INC. for

MANCHESTER, CONNECTICUT, U. S. A. ! ] y
CABLE ADDRESS: PIPAR, Manchester, Conn., U. S, A. fa"skarmsh"verknmg
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——Smra—

New Ybrks LN

Forts fr. sid. 7,

hunnit komma &verens med myn-
digheterna om behandlingen av
trafiken ur sikerhetssynpunkt.
Aven myndigheterna har sina sva-
righeter, inte minst dirfor att tra-
fiken pa de tva d&vriga flygplat-
serna La Guardia och Idlewild nu
fatt overtaga en stor del av den
trafik som tidigare gick &ver
Newark, vilket givetvis inte bi-
drar till att Oka sikerheten pa
dessa platser. ‘

Utbyggnaden av Idlewild pAgar
med mycket stor intensitet. Flyg-
platsen omfattar ett jhatteomrade
av helt sldtt marskland och torde
ha forutsittningar att sluka en
flygtrafik maéanga ganger storre
dn den nuvarande. I USA ridknar
man emellertid med att utbyggna-
den av Idlewild inte kan ske i
snabbare takt &n den allménna
utvecklingen av flygtrafiken, var-

Sportflygplan siljes

ELLER BYTES MOT EIL.

ARNE HOLMQVIST & Co.
Tavastg. 26 A.
Stockholm S6.

Tel. 40 34 21 el. 44 89 45.

CAUDRON PELIGAN

4-sitsigt flygplan med g#llande
luftvéirdighet till salu, eller by-
te mot Piper Cub.

FIGGE BERGMAN

Kirralundsgat. 63 a
Goteborg.

Tel. 256110, 18 27 50.

Fedbely £

TEL. 209856, 209876

fér det siledes knappast dr moj-
ligt att pd Idlewild och La Guar-
dia (vilken senare flygplats i stort
sett saknar majligheter till vidare
utbyggnad) &#ven ta den trafik
som borde ga dver Newark,

Att stinga Newark har varit
detsamma som att sld igen en av
vara stambanor. Ddr mer dn an-
norstddes har man handgripligen
fatt besked om flygtrafikens oer-
horda betydelse i det moderna
samhéllet.

; ¥. N.

BREVLADAN

1) Vilka flygplanstyper anvinds
i Korea av amerikanarna resp.
kommunisterna,? 2) Hur stor
bomblast kan B18 ta? 3) Hur
méanga ‘moderna readri¥na bomb-
plan har Sovjet och vilka beteck-
ningar har dessa? 4) Vilka sor-
ters bomber finns det, vad viger
de och hur stora #r de? §) Hur
kan man fa kopa det engelska
hiftet »Military Aircraft of the
USSR» 7

Svar

1) USA anvinder i Korea hu-
vudsakligen féljande typer av
krigsflygplan: Lockheed
F-80 Shooting Star, North Ame-
rican F-51D Mustang, Douglas
B-26 Invader, Republic F' 84 Thun-
derjet, North American F-86 Sah-
re, Boeing B-29 och B-50 Super-
fortress, Chanse Vought F4U
Corsair, Grumman F9F Panther,
MecDonnell F2H Banshee, Douglas
AD Skyraider. Dessutom férekom-
mer forband av Lockheed P2V
Neptune, Martin PBM Mariner
samt enstaka Lockheed F-94
nattjaktplan. Dessutom férekom-
mer engelskt hangarfartygsbase-
rat flyg utrustat med Hawker
Sea Fury och Fairey Firefly jakt-

KUNGSGATAN 56, STOCKHOLM

GARDINSPECIALISTEN SOM SKAPAR TRIVSEL

och attackplan. Kommunisterna &
sin sida opererar med vilkinda
MiG-15 i ett par-tre olika versio-
ner (med olika motorutrustning-
ar) samt propellerdrivna jakt-
plan av typerna La-9, La-11 och
Jak-9 (Jak-3). Dessutom anvin-
des atfackplan av typerna Tu-2
och IL-10. 2) Denna uppgift &r
faktiskt fortfarande hemlig. 3)
En ytterligt svar fraga att besva-
ra. Ként ér emellertid att ryssar-
na fran baser bl. a. i Osttyskland
opererar med avsevérda méngder
tvimotoriga reabombplan av den
typ som omvixlande kallats bade
Tu-10, IL-26 och annat. Enligt all-
ra senaste uppgifter lir den rik-
tiga beteckningen vara IL-28. Hur
ménga dylika plan ryssarna har
ar givetvis svirt att siga. Sa
mycket &Hr emellertid klart att
Sovjet har flera readrivna bomb-
plan &n England och USA till-
sammans, d4ven om de ryska bom-
barna knappast torde vara avsed-
da for langdistansoperationer. 4)
Flygbomber har under Arens lopp
tillverkats i snart sagt alla di-
mensioner, i varje fall inom stor-
makterna. I Sverige har vi i stort
sett hallit oss till foljande storle-
kar: 12 kg, 50 kg, 250 kg och 500
kg samt brandbomber (och Na-
palm). Aven inom stormakterna
standardiseras det emellertid &ven
pé detta omrade for att man skall
slippa ifrdn alla de 10- eller 20-
tals olika bombtyper som anvén-
des under sista kriget i storlekar
alltifrAn 10 och 12 kg till 1000,
1800, 2000, 4000, 6000, 10 000 och
18000 (!) kg. For eft par Aar
sedan ingicks mellan USA, Kana-
da. och Storbritannien ett avtal
om bombstandardisering. Enligt
retta avtal skulle de tre linderna
gh in f6r féljande fyra bombtyper:
en pd 4,5 ton, en pid 1,38 ton, en
pd 450 kg speciellt avsedd att
medfdras utvindigt p& reaplan
och darfor utformad for ligsta
Iuftmotstdnd samt, slutligen, en
340 kg bomb for varjehanda fnda-
mal. Vad bombstorlekarna betriif-
far varierar dessa higst betydligt
de olika bombtyperna emellan. En
50 kg bomb Hr dock i allménhet
75—80 cm ling och en 500 kg un-
gefiir dubbelt si ling. De extre-
ma_jdttebomberna torde kunna
mita 4—6 meter i lingd. 5) Bo-
ken sAircraft of the USSR» kan
bestéllas i ndrmaste bokhandel.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjors-, verkmistare. och firmansexamen,
Maskinteknik m, verkstadsteknik., Teleteknik m. radio- o, radartelknik,
Liga levnadskostnader: ¢:a 100 kr ligre pr mfinad #in i Stockholm och
Goteborg. Moderna kursplaner, Histterminen birjar den 1 september.
Beglir var studlehandbok, — Angiv facklinje, praktik, flder m, m.
Aftonskoleelever erhfilla arbete, — Aberopa denna tidning,

Murmiistaregatan 8 A, — Kiping, Tel. 118 16,

Rekior,

LOOPING HAR
FATT NYTT
TELEFONNR:

218306

38




Visste Ni att

plastror

kan anvandas till

en mangfald industriella indamal. Med plastriér kan
kombinationer med foljande egenskaper er-
hillas: lig vikt, god korrosionsbestiindig-
het, genomskinlighet, vackra firger med
obegriinsat firgval, god bearbetbarhet,
goda méjligheter for formning (boj- y

flera hundra me-
ter. Metallverken har
nyligen pa ‘sitt tillverk-
ningsprogram tagit upp rir av
cellulosaacetat, cellulosaacetathu-
tyrat, polyeten, polystyren och polyvinyl-
klorid. Typiska anviindningsomraden  r:
kestandsrir for hydroforer, oljehehillare, bryg-
gerikirl m. m, — rorledningar for mejerier, brygge-
rier, livsmedels-, kemiska- och galvaniska industrier —
valtenledningar inom jordbruket, bevattningsanligg-
ningar o. dyl., for tridgirdar, viixthus o0.s.v. — elektrisk
industri, radioindustri samt for medicinskt bruk.

ning ete.), virmebestindighet
upp till 100° C, god bestiindig-
het i kyla, hég hallfasthet,
dimensioner fran 1 till 100
mm med varierande gods-
tjocklekar. Leverans kan
ske i oskarvad lingd upp till

AB SVENSHA METALLVERKEN

PLASTFORSALININGEN: i ﬂ” ™ STOCKHOLM - GOTEBORG - MALMO
UPPLANDS-VASBY ”\ ”J JONKOPING - ESKILSTUNA

TEL. 330 " SUNDSVALL







