KSAK:gs hitintills trevli-
gaste tivliing har modell-
flygarns kallat Tempo-fi-
nalen 1951, Fullsténdiga
resultat och annat om den
trivsamma triffen borjar
pd sid, 3.
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Flygvapnets grandiosa uppvisning pé
Cérdet den 3 juni ©blev en stor fram-
zing Hven for KS5AK:s modellflygavdel=-
ning som inledde programmet med uppvi-
sandet av friflygande och 1linstyrda
modeller, lkodellflygarna lyckades gira
succé trots den hirda vinden som i hig
grad begrinsade deras program,

Chefen for flygvapnet har tillstsllt
EEAK f@ljande tack:

"F'ér Eder medverkan med modellflyga-
re vid flyguppvisningen pd Girdet den
3 juni i samband med hogtidlighdllan-
det av flygvapnets 25 - frsjubileum
framfor jag mitt varma tack. —— Jag &r
forvissad om att publiken farm modell-
flygningen bide intressant och roande,
-= Aeroklubbens férbundne B,G, Norden—
skiold,"
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Chefen fér flygvapnet har begirt att'

tidpunkten for antagning av fEltflyga-
reelever bland dem som endast har
folkskoleunderbyggnad skall framflyt—
tas tills vidare, Detta betyder att
modellflygare som har gétt nt folksko-
lan och som i &r fyller l#gst 18 och
hogst 21 4r Hnnu har en chans att kom-
ma in vid flygvapnet,

" Du som #r intresserad bir rekvirers
flygvapnets "faltflygarebroschyr" frin

Flygstabens personalavdelning, Stock-
heolm 80,

2

—#ODELLFLYGSPORT ~—| 7’1”'8550”’” ﬁe{

Elkontroll
av speed”

ESAK:s nya elektriska tidtagningsap-
parat &r en perfekt, hypermodern an-
ordning som hiddanefter iommer ati “la-
ra tidiagning pd ett absolut ritt. .
sdtt vid storre XKSiK-tivlingar i has-
tighet med 1linstyrda racermodeller.
Under forutsdttning att kronometern i
den 1illa kontrollapparaten gdr ritt
visar den +tiden pAd dnskat antal varv
mellan 4 och 14 varv med en exakthet
av en hundradels sekund, Enligt FAl:s
bestédmmelser ridlmar den ocksd upp tre
"anflygningsvarv" sedan den tdvlande
lagt sin hand i pylonens vinkelklyka,
Den registrerar ocksd om den tidvlande
regelstridigt lyfter handen wr klykan,

Ldt oss titta pi denna "fartomrobot"
frén insidan:

Vid forsta betraktandet sonderfaller
den i tre delar: den kraftiga pélen
med klyksn och de i foten dolda kon-
taktanordningarna, en 45 meter 1ling
gummikabel som innehdller 4 ledningar
samt kontrollapparaten med batteri,

Pdlens klyka #r justerbar i h&jd och
dessutom fjddrande, sd att den sjunker
ned c:a 10 mm nir man ligger handen 7
klykan, Tre skilda elektriska anord-
ningar finns inuti foten, en kontakt-
fjdder som sluter strommen i ledningen
nr 4 (Se ritningen.) under 30 av var-

‘vet nér klykan vridés runt, en annan

kontaktf jider som hiller strommen bru-
ten s& lénge klykan. hilles nedtryck?
av den tdvlandes hand (ledning mr 2,
samt en ringklocka (ledning nr 3). For
alla de elektriska organen pd pdlen &r
ledning nr 1 gemensam ("jordledning"),
Kabeln innehdller som ndmntg fyra
ledare, relativt grova, 1 mm~, f&r
undvikande av onddiga spinningsfall,
De fyra ledningarna gir in i den
1illa eleganta kontrollapparaten, diér
Forts., pd sid. 11.
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et var imponerande att
Dse Tempo-finalen starta
i Tekniska Musdets minnes-
hall 1lérdagen den 26 maj
klockan tretton - noll och
noll, 28 man - alla pd en
géng - prasslade upp sina
materialsatser och sedan
hirdes inte ett knyst frén
de tdivlande pid hela 5 tim-
mar, som snabbyggnads-mo-
mentet varade.

Forts. pd sid, 6,

iverst: Snabbygegnads-
momentet, T,h,: Fabri-
kér Stark Gverlémnar
Tempo-pokalen till Jan
Nilborn frin Malmo,
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m8trickt bergds,

Har f6ljer sista artikeln i
meteorolog Gunnar Rystedts
intressanta serie, som bor-
1.\ jade i marsnumret (nr 3/51)

/

INLAND

HAV

Fz'j;.Z Obekheter ¢ molmtermik Over land och hav.

Redan i de firegdende artiklarna ta-
lade vi 1 flera sammanhang om uppit-
riktade luftstrommar, t.ex. i nirheten
av kallfronter, Denma ging skall vi
mera inglende sysselsdtta oss med upp-
vindarna i atmosféren, vilks borde in-
tressera modellflygarna alldeles sdr-
skilt, En forutsittning fér att ett
flygplan utan motor skall kunna hilla
sig svivande ndgon lingre tid &r just
att det finns uppvindar i atmosféren,

S&dans uppvindar kan uppstd pd flera
oliks sdtt., De luftstrimmar som upp-
kommer i atmosféiren rér sig ju i regel
parallellt med marken, men om vinden
tréaffar pld ett hinder, t.ex. en léng-
tvingas den att stiga
uppdt for att komma &ver hindret, De
dvre luftlagren glider didrvid pd de
ldgre, som befinner sig nirmare marken
och dirfdr kommer luften &ven pd en
viss héjd Over hindret att rira sig
nigot uppdt, Se fig. 1, Man kallar sd-

lzfy Z ifJfZ‘ som  Strdmurnar over
en t,’.@r‘yﬁs.

dana uppvindar fér hang-uppvindar. P&
hangets ld#sida kommer luften att sjum-
ka,

Uppvindar kan dven uppkomma genom O-
likformig uppvirmning, Om luften inom
ett visst omrdde virms upp, sd att den
blir varmare, och ddrmed &ven léttare,
in omgivande luft pi& samma hdjd Sver
marken, stiger den uppit. Demna typ av
uppvindar kallass termisgks wuppvindar
eller kort och gott termik (med ton-
vikten pd sista stavelsen). Ett varmt
underlag dr sdledes gynnsanmt fir kraf-
tig termik, En torr merkyta uppvirms
pd dagen lraftigt genom virmestrél-
ningen frén solen, medan temperaturen
hos en vattenyta blir praktiskt taget
ofgréndrad, Dirfor bildas oftast ym-
nigt med stackmoln O&ver inlandet en
vacker sommardag och i stackmoln fér
vi s.k., molntermik, Uver en stérre in-
8j6 eller over havet déremot, dér um-
derlaget oftast ér kallt i forhfllande
ti11 luften nirmest ovanfér och nedit-
ghende luftrdrelser (fallvind) domine-
rar, bildas inga stackmoln, Se fig. 2.

Under stackmolnen foérekommer ocksd
termik, den kallas torrtermik, Vissa
sommardagar &r temperaturavtagandet
med héjden fér litet eller luften for
torr foér att stackmoln skall kunna
bildas, d& har vi enbart torrtermik, I
den senare Sverstiger uppvindens styr-
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Forts. frin sid. 3.

Medan snebbyggnadstivlingen som bést
pAgick i ena halvan av minneshallen,
h6ll juryn, Rune Andersson, Arne Blom-
gren och Ragnar Odenman, pid med beddm-
ningen av de modeller som stdllts ut i
vilbyggnadstédvlingen, Juryn hade ett
hért arbete. Det blev minga som hamna-
de pA 1ika podngtal, men tack vare att
juryn infért en del + och = lyckades
man skilja de tévlande &t,

Vdlbygegnadstivlingen vanns av Roald
Olsson frin Aercklubben i Géteborg, en

ka i regel inte 4-6 meter per eekund.
Molntermiken kan vara betydligt kraf-
tigare och uppvindar pd 15-20 meter
per sekund inne i miktiga stackmoln &r
inte ovanliga, I de allra kraftigaste
4skmolnen torde undantagsvis uppvindar
pA nirmare 40 meter per sekund kunna
férekomma,

Framfér vissa kallfronter finns, som
férut némmts, uppvindsomriden, Paral-
lellt med fronten och nigra kilometer
framfor demma ligger ett omrdde med
ganska goda uppvindar, Sddan termik
kallas lampligen fronttermik, Eftersom
fronten ror sig och &ven #r gsanska
langstrickt, #r fronttermiken sHrskilt
ldmplig for distansflygningar. Det &r
i allm#&nhet 1Ett att lokalisera upp-
vindarna, eftersom i sjdlva fronten
ligger miktiga bymoln, framfér vilka
uppvindsomrddet Hr beldget.

Utom just d& det &r fréga om fronter
stiger luften aldrig samtidigt uppdt
Sver ett stérre omrdde, utan d& och d4i
lésgor sig termikblisor av varmluft
frédn marken., Dessa stiger uppit unge-
fér som de rdkmoln en rékare sakta
slépper ut ur munnen, Nirmast marken
Hr rorelsen relativt lidngsam men till-
tar med stigande h&jd. Vid start av
segelmodeller t,ex, Hr det av vikt att
man léter modellen f& s& stor urkopp-
lingshtjd som linan tilléter., Chanser=
na att fA kontakt med kraftigt biéran-
de uppvindar Skar oftast med varje me-
ters hojdvinst,

De flesta modellflygare torde ha ob-
serverat att man wvid thvling pd ett
flygfdlt med permanentade startbanor
ofta fér en god termikanslutning just
tver banorna, medan modellerna ohjélp-
ligt sjunker &ver grismattorna strax
intill,

é

liten trevlig grabb som nog f&r nomi-
neras som den populéiraste tivlingsdel—
tagaren, Det 4r dérfiér han (med Borje
Bérjeson som supporter) fAtt #ran att
pryda tidningens forsta sida,

N&r snabbyggnadstédvlingen var &ver
fick red, en pratstund med Roald och
frigade: "Kan Du flyga ocks&?" Svaret
kom p& blygsam géteborgska: "Inte ja’,
men)mbdellen kan!" (Det kunde den ock-
gd!

Snabbyggnadstévlingen gav juryn nytt
arbete, som tog vid nir vilbyggnadsmo-
mentet klarats ut klockan fem, Hiér wvar
det #nnmu svérare att skilja deltagarna
8t., Alla hade nitt ungefér samma kva-
1itét pd sina byggen och det blev fér-
dighetsgraden som avgjorde placering-
en,

Flygtéivlingen blev det moment som
var l#dttast att avgira. Bland delta-
garna visade det sig att det fanns en
mycket bra topp. Det var sdmre be-
std11lt med jémnheten, Nio av de 28 mo-
dellflygarna fick inga tider alls., Av
de Aterstdende nitton mannarna gjorde
sex man bara tvd starter var och tvd
inte mer #n en start, Ett par av dem
hade fullgoda skil att hoppa Gver en
start, men i de flesta falle.. berodde
misslyckandet pd d&lig rutin, en av de
"nationella" brister p4 G-modellfron-
ten som Tempo-tdvlingen just velat bi-
draga till att f& avhjdlpta.

Det var mAnga vackra modeller som
spridngdes av "explodernade" gummimoto-
rer, och det var tydligen en nyhet for
midnga av deltagarna att en gummimotor
mdste trimmas omsorgsfullt innan den
dras upp for start,

Man hyllade ocksd vimmaren av 1951

frs Tempo-tdvling, Jan Nilborn frau

lMalmd Folkskolors Modellflygklubb, ett
okint namn for de flesta av deltagarna
dven om han redan lAdtit tala om sig en
del hemma i Skfine, Hans kollega frin
Aeroklubben i lalmd, Rolf Hagel, blev
trea i huvudtédvlingen efter att 1
flygmomentets fiérsta period ha preste-
rat en flygning p& 18 min 32 sek, Ean
gick dérigenom miste om sin andra
start men Aterfann modellem i tid till
den tredje. Vad som kunde hint om han
fitt gbra sina tre starter dr latt att
rdkna ut. De bdda malmSklubbarna gra-
tuleras]l Det torde ocksi wvara pi sin
plats att gratulera "feskeliget" Gote-
borg, som hade vi#lfértjént framging.

Tempo-finalen blev s&lunda en mycket
lérorik tdvling, Fér ménga blev erfa-
renheterna ganska dyrképta (Je bilden
hér nedan!) men ingen tappade humiret.
Alle deltagarna var pAfallande ndjda,
man till och med hurrade for arrangs-
rerna och fér KSAK, vilket sannmerligen
inte #r nigon vanlig hedersbetygelse,

Tévlingen blev lérorik #Hven for ar-

T,%ngéjrerna. Det stdr s& hdr efterdt

art att en eventuell upprepning av
tdvlingen i framtiden ©bor ske efter i
huvudsak samma principer som A&rets
tivling. MOjligen bor man kanske ge
snabbyggnadsmomentet en annan form el-
ler byta ut det mot nigot helt annst,
let visade sig ndmligen, att mings av

m som lyckats bidst i vdlbygsnadsmo-
mentet sprack i snabbyggnadstiviingen,
Att bygga en kropp pé fem timmar i
strick blev nistan sll1tfor pAfrestande

for flertalet, Nu miste de=t nog fram-
h&llas att de bdda byggmomenten till-
sammans inte betydde sd mycket fir re-
s 1tatet i huvudtdvliingen som flygmo-
mi ‘et ensamt, Medelpodngen “or de 28
deltagarna blev:

V#lbyggnadamom,,.. 77 polng =ller 21 %
Snabbygenadsmom... 98 pokng sller 27 %
Flygmomentet,.....187 poéng ~ller 52 %

Att Tempo-tdvlingen blev en sfdan o-
bestridlig framgdng dr givetvis friamst
direktsr GCosta Ahléns fortjinst, som
14tit Tempo AB svara fér finansie-
ringen,

Tack vare dessa utomordentliga fér-
utsittningar kunde deltagarma Dbjudas
bidde pd resan och pd uppehdllet under
stockholmsvistelsen, Just detta anség
mings av deltagarna varas arrangemang-
ets allra storsta fortjinst, efi: som
man vid vanliga tdvlingar inte slltid
fAr med dem som Hr mest fértjinta utan
dem som har b#st réd,

En annan ssk som i mycket hig grad
inverkade pi trivseln var de utmirkts
lokalerna i Teknisks Muséet som muséi-

Forts, pd sid. 14.

En misterligz prestation gjorde Ta-
ge Andersson frén Vedersltv, I sin
férata start &stadkom han en kvadd
som verkade hopplds, Han plockade
emellertid fram den kropp han da-
gen irman byggt pd tdvliingen,repe-
rerade, genomfirde tdvlingen - och
blev femma i huvudtiévlingen, Era!!l




-resultatet i siffror

i - e e e e e
1 Henry Borg Vingarna, Stockholm a‘l 00 78 - 198 46 244 422 11
2 Sten Jacquét Mfk Cumulus Enskede 80 143 86 136 45 267 490 9
3 Erik Ekberg Iifk Guldvingen Stockholm 105 86 — i — —-_— 191 18
4 Berndt Eriksson Hlvsjo Mfk lvs jo 85 75 —— —-— -— —_— 160 21
5 Astor Blomstrom Mfk Albatross Huddinge 85 90 34 188 44 266 441 10
6 Bo Eriksson Norrtél je Mfk Falkarna Norrtdl je 30 64 — —-— 14 14 108 28
7 | Lennart Johansson | Katrineholms Liroverks lifk Eatrineholm 65 64 - e - —— 129 25
8 Kai Mustonen Eskilstuna Fk Mfsekt Eskilstuna 80 T - -— -— -— 151 23
9 Hans Elm Jénképings Fk Mfsekt Jénképing 60 (Al 35 35 29 99 230 16
10 Lars Lindvall Eksjé Fk Mfsekt Eksjo 85 1 45 e o 45 201 17
11 Tage Andersson Vides Mfk Vederslov 75 143 60 166 191 417 635 5
12 | Rolf Hagel fercklubben i Malmb Ufsekt alms 90 113 “;;g)} i 128 468 691 4
13 Jan Nilborn Malmé Folkskolors lMfk Malmé 90 145 147 (;gg)} 154 658 861 1
14 Lars Andersson Limhamns Mfk Limhamn 95 113 146 129 47 322 530 8
15 Hugo Malmgvist Mfk Orneskadern Limhamn 60 105 i - S = 165 50
16 | Charles loberg KA11torps-Eskadern Gateborg o 85 147 95 o | 332} | 55 787 2
17 Sture Svantesson Gdtabergsskolans IMfk Goteborg 20 90 —— e — - 110 27
18 Hoald Olsson Aeroklubben i Goteborg lifsekt | Goteborg 110 143 115 254 107 476 729 3
19 Nils-Erik Hollander | Karlstads Mfk Karlstad 30 143 106 126 136 368 601 7
20 | Gdran Karlsson Mfk Nimbus Kumla 5 90 150 141 107 129 377 617 6
21 Sven-Ake Sjbgren ¥k Ornen Norberg — = S IR sl - el T
22 Bengt Trygg Orsa Mfk MAsarna Orsa 105 68 31 67 — 98 271 14
23 Bengt Andersson Borliéinge Mfk Borlinge 5 68 107 73 22 202 345 13
24 Sigurd Persson Utomhertens Mfk Sprygeln H& 65 101 166 85 — 251 417 12
25 Tord Lindstrém Mk Aero Gédvle 55 64 — — —— et 119 26
26 | ike Hagblom Hirntsands Fk Mfsekt Hirndsand 85 49 24 19 — 43 177 19
27 Lennart Flodstrém Sundsvalls Fs Mfsekt Sundsvall 60 75 -— — — S 135 24
28 Ulf Hilsson {Ostersunds Fk Mfsekt Ostersund 60 95 - % e | . 155 22
29 Ejell Sjostrom Umed Fk Mfsekt Umed 75 150 - %4 5 39 264 15
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Forts., fr. siq, 2,

en mdngd olika anordningar grupperar
sig kring 100-delsstoppuret., Den vik-
tigaste detaljen vid sidan om stopp-
uret Br varvrdknaren, som ir en origi-
nalviljare frin Li, Denna #r fjéder-
driven och miste fore varje start
stillas i nolldge (00 pd figuren). Ett
reld och ettt tandhjul matar fram en
visare och tvA kontaktarmar pd samma
axel ett halvt steg vid birjen av var=-
je dimpuls frén centrumpdlen och ett
halvt steg vid slutet av impulsen, Vi-
saren visar pd siffran endas} di flyg-
planet befinner sig inom 30 -zonen di
impulsen varar, annars mitt emellan
tvd siffror, Tidkontrollanterna kan
sdledes exakt f5lja flygplanet pd kon-
trollapparatens tavlia och se, var det
befinner sig.

Rikneverket innehdller en massa kon-
takter, over vilkas en kontaktarm sve-
per fram fér att sluta strdmmen i de
rétta Oogonblicken i stoppurets reld,
Av de foérsta kontakterna #Hr de tre
forsta kontaktparen icke anslutna -
det #r de tre "anflygningsvarven" som
markeras av ridkmeverket, Forst kontak-
ten 03 sluter strdmmen i stoppurets
reld och slir igdng klockan, Starten
har gétt. Den stdrsta tilldtna radien
péd kontrollinorna vid flygning &r om-
kring 40 meter och det betyder 4 varv
p& 1000-metersbana, Foljaktligen &r
kontakterna 1, 2 och 3 blinda och
férst nummer 4 ansluter till stoppurs-
reldet via en varvviljare (overst till
héger pd fig.). Sedan gir det att vil-
ja alla kombinationer upp till 14 varw
Fér tydlighetens skull &r endast kon-
takterna 4 och 14 sammenbundna med
ledningar, Varvvidljaren dr utritad in-
stdlld fér 4-varvsbana,

Nér vi mu gjort klart for oss rékne-
verkets och varvviljarens funktioner
#r resten av robotens anordningar 1lHt-
ta att forklara, Ledming nr 1 #r jord—
ledning och férbunden med 6-voltsbat-
teriet och de bdda relderna vid stopp-
uret och varvridkmaren, Ledning nr 2
glr Over en r&d signallampa direkt
ti11 strombrytaren. D& strombrytaren
glds pd, 1lyser denna alltid ré&tt om
pAlens klyka inte &r nedtryckt. Om den
tivlande regelsiridigt 1lyfter handen
tinds alltsé lampan! Ledningen nr 3
har en tryckimapp, en vanlig ring-
klockknapp, och den bringar centrumpi-

lens ringklocka att avge en etirig
signal. Enligt &verenskommelse betyder
en 1ing signal diskvalifikation (till
exempel pi grund av att den tévlande
1lyft pd handen - den rdda lampan har
avsléjat fusket), flera korta signaler
"avbryt flygningen snarast", Ledningen
nr 4 gir till ett kontaktreld. ZIEfter-
som strommen har att passera den 45
meter ldnga ledningen tva génger - 90
meter - har konsiruktdren valt att la-
ta impulsen frén centrumpilen endast
pverka detta kinsliga reld, som i sin
tur sluter de kraftigare strommarna
genom de andra bida relderna och genom
den grtna signallampan, som alltsd ly-
ser =& linge kontakten frin centrum
varar,

S48 hir &r instruktionen for tév-
lingsdomaren - kontrollanten:

1, 0O-st#ll stoppur och varvrikmare,

2. S1& pd apparaten med strombrytaren
strax innan den tdvlande s&dtter ned
handen i klykan.

3, Den roda lampan ténds automatiskt,
4, Den tdvlande ldgger handen i klykan
varvid den rdda lempan slocknar.

5. Under tre anflygningsverv blinkar
den gréna lampan och rékneverkets vi-
sare flyttas ryckvis till 03,

6. D& visaren nir 03 ("Start"), slar
stoppuret i gdng. Vakta noga pé att
r&da lampan inte ténds - di Hr starten
ogiltig.

7. Stoppuret stannar vid det antal
varv, som varvviljarem instHllts pi,
S14 frin strombrytaren cch ge upprepa=
de korta signaler +ill den tEvlande
med ringklockan, Betyder: avbryt flyg- -
ningen,

8, Lis av klockan och 18t en extra
kontrollant undersdka att avldsningen
#r riktig.

9., O-gtdll stoppur och ridkneverk,

VARNING: O-stdll aldrig rdkneverket
innan avldsning gjorts, ty 44 slis
stoppuret igéing, nir visaren passerar
punkten 03,

Tidtagningsapparaturen som i alla
avseenden uppfyller internationella
fordringar berdknas f& sin verkliga
premifir pAd linstyrnings-SM i Géteborg,.
Den har konstruerats av Folke Stehager
efter av KSAK angivna onskemil,

I ndsta rummer Aterkommer vi med ett
fotografi dver den intressanta appara-
turen och med prisuppgifter for dem
som 8jédlva vill bestdlla anléggningen,
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De Havilland Mosquito Mk 19

Engelskt jfpl

Finns dven i Sverige. J 30

Rakt framifran:

med w
hropp med iig tiirscktion. Enkelt
higt stjiiri=idplan

Ralit underifrin:

2amotorigt. Shnk spolf

nig (lyghropp

medd trublig nosspets. Starkt avsmalnande

med avrundade

maotorgondolerna

juten Framhant. Motorgondalerna
. Nosspelsen

framlir propellrirma,

Hiptisht stjicthojdplan. Utskjotan-
tle =tjiirispets

Rakt fran sidan:

kant, Langa. bokiga wnderliggande motor-

somloler

B o e

Data:

Spinnyidd 165 m
Limgzd . 128 m
Besintning 2 man

Prestanda;

HO03900 ( 166)
SHRGID0 (152)
9150 m

Bomblast:

Flygstriacka:
1000 ke
2160 ke m exiea brinsletankar

Beviipuing
120 o ok 1
 Ralar )

n modellflygare fér aldrig tveka om

det giller att snabbt identifiera
ett flygplan som kanske bara syns nig-
ra f4 sekunder i taget mellan ett par
molntappar. For att Modellflygsports
lésare skall f& lédra sig att kdnna i-
gen i férsta hand virt eget flygva-
pens aktuella typer i olika synvinklar
presenterar vi med bdrjan hir nedan en

12

serie identifieringsplaner

som sikert

kan gora varje modellflygare till més—
tare i flygplanigenkimning, en sport i

fredstid som i orostider

till att spara ocersdttliga

Vi bérjar med Mosquiton,

anvinds som nattjaktplan
sprungligen byggdes som

kan hjdlpa
véirden.
som hos oss

men SOm ur-
14ttt preci-

sionstombare, om ettt exempel [
skickliga brittiska piloter kunde ma-
névrera Mosquiton ken framhillas bomb-
ningen av Shell-huset i Képenhamn, som
besattes av tyskarna under xriget och
som anvindes gzom bas for den tyska
cckupationsmakten, For att skydda sig
mot angrepp fridn luften hade tyskarna
inrett fiingelse for danska krigsfdngar

i Gverviningen, Med Mosquito-plan kun-
de emellertid engelsminnen en vacker
dag Astadkomma en verkligt mésterlig
precisionsbombning, inflygningen sked-
de pd ligsta héjd och Shellhusets und-—
re viningar bldstes bokstavligen ur av
de horisontellt fiéllda bomberma, medan
tverviningen med de fingna danskarna
endast utsattes for mindre skador,
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Inte mindre Hn 7 svenskar, anstéllda
hos SiAS, har flugit Sver 10,000 tirmar
vardera, nimligen navigatiren Alf Ter=-
rander 13.690 timmar, flygkapten G,
Lindow 13,157 timmar, telegrafist T,
Forsberg 12,918 timmar, mnavigatdr S,
Rantzén 12.4T4 timmar, flygkapten Hj,
Bosson 11,819 timmar, navigatdr A, Ry-
dell 11.447 timmasr och slutligen chef-
telegrafisten S, Rosén, som nyligen
haft tillfHdlle att konstatera att han
tillbringat 14 mAnader av sitt liv med
24 timmar pd dygnet i luften ombord pd
5AS’ flygplan, Undra pd att SAS &r vi-
da beromt f&r sin flygsidkerhet,

kostnad féreta den 1&nga resan och
KSAK kommer med ndje att acceptera ho-
nom som ordinerie lagmedlem,

Fér att fortsdtia med flygpassage-
rerna, si kommer &.H, Ddrantz att fly-
ga med SAS +$ill Fryssel 4 bérjan pd
juli fér att delta i TFAI:s 44 general-
kongress, dir bl.s. de internationella
modellflygreglerna ken vintas bli de-
finitivt klara,.
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Frin redaktdr Ingve lorrvi har sami-

liga modellflygklubbar fAtt ett erbju- ¢

dande att for sina registrerade med-
lemmar prenumererz pd Jovlna ‘under
andra halviret 1951 £0r y
BT

SesSsesEssassisNREERSEERTLYL nor, &,V.s. med 25
+ v RAGNAR ODENMAN FLYGER
eesisssussusmEamasamszass PR T
= NYA SIFFROR I REKCHDTABELLEN 3+
Ragnar Odenman kommer att f& préva b 1 Sy 1$+
pd wvad SAS-komfort vill siga, nir han AEESREEEN U AEUSUSRRES RN ERN

i augusti reser ner till Jugoslavien
for att forstka himta hem "The Swedish
Glider Cup", som direktér O.Airnulf-
Clsson satte upp 1950.

Det ser ut som om &nnu en svensk
skulle komma med, Rune "Iansnen" Ane-
dersson tinker nimligen p& egen be-

Forts. frin sid, 7.
chefer intendent Torsten Althin kunde
st#1la till XSiK:s férfogande, Dit
kommer vi girns tillbaka!
Tempo-modellen har vumnnit en berét-
tigad popularitet och kommer sdkerli-
gen att byggas i stora serier ute hos
klubbarna. Och nu har man bett att fé
Tempo-tavlingen tillbaka, Négra 1loften
kan KSAK tyvirr inte ge, eftersom det
kostar ganska mycket pengar att genom-
fora en sddan tivliing, Hur det #n glr
i fortsdttningen kommer vi att minnas
Tempo-téAvlingsn 1951 som den kanske
trivsammaste av alla modellflygtiav—
lingar som nigonsin arrangerats i virt
land,

PEMPO-resultaten Aterfinmes i ta—
bellen pd tidningens mittuppslag -
sidorna 8 - 9.
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I februarimumret av lodellflygsport
fanns en aktuell forteckning Sver gél-
lande rekord inom det svensk. mcdell-
flyget.

Sedan dess har virdena hdjts pd tre
stdllen i forteckningen:

Gosta Obergs distansrekord i 3 int
pd 33.100 meter har slagits av Bengt
Térne frin Karlstads Modellflygklubb,
Den 2T april htjde han noteringen till
56.000 meter.

S48 har vi ett intressant linstyr-
ningsrekord, eller rittare sagt tvd
stycken, eftersom Lars Howing fridn Ra-
keterna i Lidingd med sitt nya hastig-
hetsrekord 1 Gasmotormodeller klass A
inte bara slog Lennart Forsbergs re-—
kord pd 98,6 km/tim utan ocksd Anders
Hikanssons rekord fér Gasmotormodeller
pd 119,2 km/tim, Lars Howings nya no-
tering lyder pd 123,3 km/tim,

Hiwings rekord har satts med en van-
lig byggsatsmodell, nimligen 5,0, Rid-
ders "AMIGO", som sedan i héstas till-
verkas av modellflygartrion Arme Widén
3,0, Ridder och B, Thelander.

En bild av "AMIGO" fanns publicerad
i janvarinumret av Modellflygsport pd
sid, 9, HéAr intill &terger vi en rit-
ning Sver modellen,
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AT €N KAND PORSUINSTILLVERKARE mom
LANDET UNDER INFLYTANDE AV DET ALLMANNA
TEFATSHYSTERIET TANKER BERIRA MOPELLFUIE-
MARKNADEN MED €N SEEIE SPECIALMODELLER
UTVALDA BLAND, OCH LA™ BESLAKTADE MED
”SEFiN'I'LiﬁA STANDARD~
TILLVERKNINGAR -

DEN GAMLA PALITLIGA L

MODELLEN SOM FLY&EER MED'
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