VINGAR

50 ore
| Danmark 80 @re




&

VINGAR
Fosr ﬂyg&innat fo”c
NR 7 15/7—15/8 _ 1946
UR INNEHALLET:
sid.
Stockholms Privatflygfilt .... 4
SHEVINOAT - . oois o 0SNG T 6
60 ar — Calle Flor voveoveg s 12
Teleran for privatflyg ....... 13
Brev till Carl Florman ...... 14
20 4r Aeromateriel .......... 15
Luftens kejsare ............ 16
e rhadien oL G e S 20
Weowehild. 50 S g 22
Hnob e o2 e DAL e 23
I S St oo sl ate alasellaants 24
Lgr EBrflyga .. coonivs P
Eratakflyonutt ol clnssihie 32
Militarflygnytt = ... eetciianad
Redaktdr och ansvarig utgivare:
Bengt Lingmark. Bitr. redaktir
Giran Lingmark. Redaktion och expe-
dition: TRoslagsgatan 62, Stockholm,
tel. 3250 34. England: Philip Andrews
Publishing Company 143, Fleet Street,
London B, C. 4. Norge: Sverre Thore-
sen, Boks 71, Oslo. Amerika: Philip
Andrews, Publishing Company B45,
Fifth Avenue, New York City.
Eftertryck forbjudes.
TRYCKERI A.-B. FYLGIA, STHLM 1948

' re sitt.

REDAKTIONELLT:

Bromma till staten

Vi noterade med glidje att Hgande-
riattsfragan till Bromma antligen av-
gjorts och losningen kom genom att sta-
ten och staden bytte med Bromma och
Ladugardsgédrde. Nu nidr saken #r klar
planerar staten att omedelbart sitta
igédng med anldggandet av en bibana till
den stora "atlant”banan som déarigenom
kan utnyttjas pa ett betydligt effektiva-
Bertil Florman &r hur glad som
Lelst att arbetena #ntligen kan siittas
igang och i ovrigt fir wvidl personalen
overgd frin att vara stadstjansemin till
att bli statens tjdanare.

Virldsflygkonferens
i Stockholm

Den forsta stora tekniska trafikflyg-
Lkonferensen efter kriget kommer att
héllas i Stockholm med bérjan 15 juli.
Ett 80-tal experter frin si gott som alla
viarldens flygholag deltar i konferensen,
som sammankallats av IATA, den stora
internationella sammanslutningen av
lufttrafikbolag.

Att man foérlagt konférensen till
Stockholm beror bl. a, pa att man velat
ge deltagarna tillfdalle att studera
ABA s tekniska organisation. Konferen-
sen skall bl. a. syssla med trafiksiker-
hetstjinst, linjefragor, flygplatser och
marktjinst, meteorologi, navigation, li-
censgivningar, standardisering av flyg-
kartor samt riaddningstjinst. Man kom-
mer dven att soka dra upp gemensamma
riktlinjer for hela den flygtekniska verk-
samheten. Konferensen pégdr till och
med 4 augusti.

Trafik premierar varsam
kérning. Utbver avtalsmissig rabatt
efter 4 skadefria 4r (509,) limnar Trafik
som vinstdterbiring ytterligare 109}, rabatt 4
vagnskade-, stold- och brandférsikringspremien
vid fullstindig forsikring fr. 0. m. den 1'febr. 1946.
Trafik fullféljer hirmed sin liberala premiepolitik.

TRAFIR

Flygdagen i Orebro

Aven om flera privatflygare motte upp
i Eskilstuna under idealiska forhallan-
den, kan man siga att Orebro stndagen
den T juli organiserat monstret for en
flygdag. Luftfartsstyrelsens utmirkta
falt alldeles intill staden 4r bland lan-
dets bidsta for uppvisningar och organi-
sationen var perfekt. Lojtnant Snell gav
med Vampire en uppvisning vars make
aldrig skddats. En hépen, begeistrad —
och skramd publik appliderade véld-
samt. Gosta Karlsosn deklarerade med
en strilande Klemmflygning sin kirlek
till rygglige i allminhet och sviangar i
synnerhet. Bland sensationerna marktes
en tévling mellan en skicklig och dods-
foraktande motorcyklist och en Sk 12:a
som hemfdrde en knapp seger. Safiren
fick mot slutet konkurrens om publikens
bevagenhet genom att Claes Philip lyc-
kades hinna ned med sensationella Er-
coupe som genast omringades av en be-
undrande askadarskara. Det ldr fran
ett konkurrerande flygholags sida vidta-
gits atgArder som inte #r riktigt sven-
ska for att forhindra denna extra upp-
levelse for flygdagspubliken, Det ar
metoder, som hittills varit friammande
for svenska flygare, och det finns ingen
anledning att importera dem. Det lin-
der ing. Philip till heder att han inte 1a-
tit trixa sig efter att pi rekordtid ha
utfért monteringen av planet som dagen
férut packades upp ur sin lida. Aero-
transport gjorde en sidkert fruktbarande
propaganda genom att inbjuda pampar
och potentiella flygpassagerare pa rund-
flygning med DC-3:a, flygvirdinna och -
allt vad dirtill hérer. Man bor s innan
man skordar men ABA har alltsedan
Orebro valdes for mellanlandning Stock-
holm—Oslo, gjort forstklassig flygpro-
paganda si att linjeplanets mellanland-
ning dr allmint folknéje i skostaden.
Naturligtvis var bade Shell och INTA-
VA representerade. Det fortjinar upp-
mérksammas hur bensinbolagen med sin
service foljer svensk flygning till varje
plats i landet, dir flygning kan komma
ifraga. Hur skulle det se ut med stats-

monopol?

\/

Var wvinst
- Er vinst
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| Att frakta bilar luftvégen. ..

Man kan frakta bilar och andra fordon luftvigen till en férvinans-
virt ldg kostnad. Emballeringen, som betyder utgifter for material
och arbetskraft, bortfaller helt. Detta och andra férdelar gor denna
befraktningsmetod till en god affir. I dag finns inget flygplan mera
lampligt for fordonstransport @n “Bristol” Freighter. En stor fordel
ar lastrummets utrymme — minimih6jden 2,29 m och bredde 2,44 m
utefter lastrummets hela lingd. Aven den ldtthet, varmed bilar kunna
lastas och lossas genom de pi vid gavel stillda nosdorrarna, formagan
att "landa var som helst” samt flygplanets ekonomiska drift bidrager
till att gora “Bristol” Freighter till det férmanligaste transpormedlet
for detta speciella Andamal,
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THE BRISTOL AEROPLANE COMPANY LIMITED, ENGLAND
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"BRISTOL" FREIGHTER

-

kan lasta drygt 415 ton. ..

eller efter behov inrittas for
last och passagerare . . .

WP A

genom mojligheten att snabbt

omgruppera  sittplatserna.
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Sensationell

Ar det inte ganska fantastiskt, att Stockholm salnar séir-
skilda flygplatser for taxi- och privatflyget, di flera lands-
ortsstider redan ha sddana firdiga och dtskilliga andra lan-
det runt hdlla pé att anliggas eller dtminstone ha beslutals?
Jo, det dr fantastisict och dnnu mera fantastiskt, att huvud-
staden i detta avseende hdller pd att distanseras av rena
landsbygdskommuner.

Men Bromma dd, blir i regel motfrdgan, dd ndgon dristar
sig att peka pd Stockholms efterblivenhet i berorda hiinse-
ende. Ja, den fragan besvaras eftertryekligt av de allt oftare
forekommande nodropsartiklerna i dagspressen om trdngseln
diir. En tringsel, som frimst gdr ut dver privatflyget, efter-
som trafikflyget har foretridesritt vid start och landning!

Det blir bittre mojligheter for taxi- och privatflyget pd
Bromma, déa Atlantflygfiltet kanske redan 1947 stdr fardigt,
lyder nasta invindning. Den torde dock wura féga verklig-
hetsbetonad. Aven med oerhérd forcering lir en sddan jatte-
flygplats ej kunna bliva klar sa snart, icke minst pd grund
av de stringa kvalitetskrav, som i vart klimat mdste stillas
pi en sidan anliggning. Vartill kommer att det dr olyekligt
wr flera synpunkter, att taxi- och privatflyget d ena sidan,
trafikflyget & den andra nédgas halle till pd samma plats.

Utvecklingen pa taxi- och prwatflygets omrdde lkommer
ocksd att rusa ivdg med en sidan fart, att det dr hog tid att
snart sikra alle mojligheter ifriga om limplige flygplatser.
Man behiver icke ga dnda till USA for att konstatera, vad
utvecklingen i detta hinseende bir i sitt skote, Aven hir
hemma ir den i full ging. Det torde vara tillrickligt talande,
att den forsta uppsittningen av Linképingsfabrilien SAAB s
nye trepersonplan "Safir” slutsildes pd mindre dn en vecka,
att Aeroklubben far hela hiogar av brev med forfragningar
om olika typer. Osv.

Under sidana omstindigheter forefaller det en smula egen-
domligt, att stadskollegiet i bihang 9, 1945, till sina utldtanden
och, memorial betecknar utvecklingen pa detta omrdde sdsom
"ganska oviss”. Pa intet ‘annat omrdde torde wutveecklingen i
sjilva verket vara sd given. Att den blir en tiodubbling av
antalet privat- och taxiplan inom loppet av fd dr synes sparast
yara en berdkning i underkant.

I en den 18 december i fiol frdn sdvil borgerlig som social-
demokartiskt hall @ Stockholms stadsfullmiktige avgiven mo-
tion heter det bl. a.: "Vederborande kommunala myndigheter
i Stockholm ha ddagalagt, att de hysa forstaelse och intresse
for privat- och taxiflyget. Det finns dock tecken, som tyda
pd, att man pd dessa hall onskar avvakta utvecklingen”. Det
{ir icke minst denna avvakiun, som motionen reagerur emot.
Ty en sidan kommer att sdtta Stockholm dnnu mera i efter-
hand 1 forhallande till utvecklingen dn som redan dr fallet!
Huvudstaden befinmer sig redan langt efter utvecklingen.

Stadskollegiet anser, att det t. v. bor ricka med tvad flyg-
platser for taxi -och trafikflyget, medan motiondrerna finnu
ett sddant antal vara mintmum. Med tillfredsstillelse tar man
emellertid fasta pd kollegiets oreserverade uttalande, att "kra-
vet pd nérhet till och goda firbindelser med stadens centrum
mdst uppratthallas”. Fragan dr endast, om det icke ganska
smart blir synnerligen svart, fir att ej siga omaojligt, att upp-
fylla detta krav for mera dn ett flygfdlt.

Redan den kuperade teirdngen kring Stockholm begrinsar
synnerligen starkt mojligheterna att anligga nya flygfalt i
stenstadens mera omedelbara nirhet. Och dessa symnerligen
fataliga mojligheter reduceras oavbrutet genom den snabbt
vizande forstadsbebyggelsen. Det forhaller sig ju sd, att det
icke ricker blott och bart med limplig mark for start och
landning samt diverse anliggningaor. Anflygningen krdver be-
tydande "maskfria” ytor vunt omkring.

Det dr alltsd framst tva faktorer, som framivingar en for-
cerad losning av fragan om flygplatser dt taxi- och privat-
flyget. For det forsta, att detta saknar erforderliga "livs-
rum”, for det andra, att chanserna att trygga detta stindigl
forminskas. Och dessa bdda faktorer utgira val dndd tillrick-
lig grundval fér motiondrernas krav pd s kyndsam hand-
laggning av drendet?

4

av

N
O

i i
Redaktdr Gésta Lindskog, som i Stockholms stads-
fullméktige motionerat om stadens flygfaltsfraga
ger hdr en uttémmande bild av hur langt saken
avancerat och hur stadens myndigheter tdnker
sig I6sningen. Det ser ut som om vart privat- och
taxiflygfélt blir verklighet inom en ndra framtid.

DET BLIR SKARPNACK!
Ry et

VINGAR




Hur langt har dd utredningen i fragon fortskridit? Ja, den
tyeks faktiskt pd sistone ha avancerat ganska raskt. Pd stads-
planekontoret hyser man sdilunda forhoppningar om att den,
direst inga komplikationer intriffa, skall vara avslutad till
hosten. :

Det dr nira mog revolutionerande forslag, som bebaduas.
Annu har kontoret visserligen icke tagit definitiv standpunict
till de tinkbara alternativen, men det forefaller, som om trots
allt Skarpniicksfiltet skulle komma att forordas som flygplats
dt taxi- och privatflyget, medan segelflyget férmodligen hin-
visas till Skd-Edeby. Kruxet med en sadan omlaggning ir
givetvis framforallt Skarpndeksfiltets lige invid skogskyrko-
gdrden, men stadsplanekontoret tinker sig en forskjutning av
filtet ned mot Altasjon, varigenom kyrkogdrden endast i
mindre grad skulle beréras av flygtrafiken. Och det finns
majlighet, forsikras det, att skapa en fullt modern anldggning
vid Skarpndick,

Detta anser man diremot knappast vara tankbart betrif-
fande Arstafiltet, dir den hinderlige kraftledningen visser-
ligen — ehuru ingalunde utan besvirligheter — kan flyttas
men. faltet Likvdl icke utbyggaes sd, att det medger start och
landning pd samma banor. D divtill kommer att Arsta ligger
viil méira Bromma sdsom filt for privat- och taxiplan, anses
det icke ldngre vara sdrskilt limpligt for detta dndamdl.
Stadsplanekontoret vill dock icke dirmed slippa Arstafiltet
for flygets rikning men onskar uppenbarligen reservera det
for skruvflygets behov. Diremot ir det mycket samnolikt, att
kontoret Gverger sin férut intagna standpunkt, att skruvflyg-
platser skulle kunna anliggas © ndrheten av Hisselby slott.
De skulle antagligen komma for nira Bromma,

Vad betriffar en flygplats dt taxi- och privatflyget norr
om staden har stadsplanekontoret icke kunnat finne ndgon i
och for sig limplig plats ndrmare én trakten soder om Val-
lentunasjon. Onskemdlet om nirhet till stadens centrum kan i
sd fall ieke beaktas, men hellre ndgon flygplats dn ingen
norr om Stockholm resonera sikerligen de mdrmast intres-
serade. -

Ja, si ungefir ligger den hir avhandlade fragan till for
nérvarande. Ur de berdrda parternas synpunkt torde det wvil
vara virdefullt, att de fa tillfille att 1 ett sa tidigt skede som
mojligt berika diskussionen med allehanda inligg.

Det talet har numera tystnat, som tidigare ofta hordes,
att privatflyget frimst skulle representera ett lyxintresse.
Férstielsen for deltq flyg dr sdilunda i stigande ehuru tyvirr
alltfor sakta. Vad det kan komma att betyda icke minst for
affirslivet och niringslivet dver huvud lir oss den utveckling,
som redan skett 1 USA. Snabbare forbindelser, snabbare per-
sonlig kontakt, snabbare avgoranden betyda oerhort myecket
for sirskilt handelns och industriens blomstring och ddrmed
for alla medborgare. De velativt blygsamma belopp, som in-
vesterats i de flygfdlt, som det hir dr fraga om — genom-
snittskostnaden torde rora sig omkring en miljon kronor 1 jém-
firelse med emkring 150 miljoner for Atlantflygfiltet — kom-
ma i framtiden mdngfaldigt att forvinta sig.
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dar inget segelflygplan wutan Kartverkets tvimotoriga Focke
Wulf-plan staende kuggfrdge vid indentifieringsuppgifter. De
ha beteckningen KAB, KAC och KAD.

FOKKER Xl

For det rundflygande Stockholm dr ”Virmland” det mest och
bist kinda flygplanet. ACZ gir dagligen passagerareuppstig-
ningar fran Bromma och det tremotoriga planet dr Svensk
Flygtjinst flaggskepp och stolthet. Skdneflygs enmotoriga
taxi- och rundflygplan Fokker F VII, APR, kan nimnas i sam-
ma sammanhang,

DC-4 SKYMASTER

ABA-SILAS nyfiorvire dr nu satta i trafik., Serien omfattar
BBA (Nordan), BBC (Passad), BBD (Monsun), BBE (Ostan),
BEF (Vistan), BBG (Sunnan).

VINGAR



FELIX

kallas de ombyggda flygande fdstningarna for vilka Kungl.
Maj:t och Kronan std som dgare. BAH Sam, BAK Jim, BAN

Ted och BAO Bob var vara pionjirer pd provflygningarna
dver Nord- och Sydatlanten och ryktet fortiljer att de mu
skola insittas for fraktflyg.

SAFIR

I dtskilliga spaltmeter har dags- och fackpress presenterat och
beromt SAAB:s lickra sportplan, vicker stindigt uppmdrk-
samhet var det visas och fértjinar uppmirksamheten. APN
fortjinar varje lovord som getts och kommer troligen att bli
en rikt foretridd typ bland svenska sportplan.

GRUMMAN WIDGEON

finns 1 tvd exemplar, ARZ, Stockholmstidningens och Afton-
bladets riksbekanta Viking II (rodvit) och APO, igare Aero-
service, som ninyttjor planet for tamiflygningar. Trots att
amfibietypen utan tvekan dr den limpligaste for Sverige, kom-
mer det troligen att dréja ett tag innan flera plan av denna typ
fdr svenska beteckmingar dd den ligger i hog prisklass.




MILES FALCON -

I sin, talrika flygplanpark riknar Svensk Flygtjamst dven en
Miles Falcon, AFN, som med sina vackra linjer blev en fore-
gangare till dagens och morgondagens engelska sportplan.

TIPSY

finng i tvd exemplar, tvdsitsige AGP | Lidkiping, dgare T. Aui-
dersson och ensitsiga AFT ¢ Skelleftehamn, dgare E. Nilsson.
Karakteristisht for planet dir vindrutans form och landstillet.

FIAT CR 42,

f. d. jaktplanet J 11 hayr i tolv ex. dverlatits. till Svensk Flyg-
tjinst under beteckningarna AQH, AOI, AOK, AOL, AOM,
AON, AOO, AOR, AOS, AOP, AOW, av vilka ndgra dock
definitivt tagits ur tjdnst.

JU 52

Annu lever fem av ABA :g hedervirda JU 52 :0r, ADR (Sider-
manland), AFA (Svealand), AFB (Gdétaland), AFC (Norr-
land), AFD (Vikingaland).

DC-3

Nu gir vi en bit utanfor registret for att fa en fullstindig
uppstillning over ABA :g "faglar” inalles 17 st. BAA (Or-
nen), BAB (Hdéken), BAC (Falken), BAS (Storken), BAT
(Tranan), BAU (Uven), BAW (Svanen), BAL (Svanen),
BAY (Lommen), BAZ (Labben), BBH (Riken), BBI (Gju-
sen), BBK (Tjdidern), BBL (Orren), BBM (Ripan), BBN
(Jirpen), BBO (Duvan). Skandinaviske Aero har dessutom
APW och ytterligare tvd fardiga att sdtta i trafik.
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PROCTOR

Det vackra bld skirgdrdspostplanet fran
Aeroservice med beteckningen API dr
lika Iiint som rundflygplan kan mojligen
fd efterféljare hir i landet, trots att det
ligger i en prisklass, som lingt ifrdn
passar alle,

CUB,

Ditt och mitt plan dr prisbilliga Cub, som
forutom de 45 plan som Ahrenberg i dag
salt och som nimnes pd annanm plals 1
detta nr, finns 7 ex. i landet. AEP dg.
J. S. Eriksson, Gbg, A, Widman, Sthlm,
har AGL och RAF, Hall- och Hunne-
bergs flygklubb AGO, Hansson och Lilje-
gren, Haommerdal, AGX, S. Hidén, Vise,
AIB och Nordaero AIC.

AUSTER

Farteckningen upptar bara sex Auster,
ARA, ARB, ARC, ARD, ARG, ARH.
Aeroservice star som dgare till fem, men
i dag har firman sju 1 egen tjdnst, for-
utom de plan som sdlts till Eskilstuna-
flyg, Jonkopingsflyg, Aero-FRABH, Ore-
bro, och Smdlandsflyg, Jonkiping.

KZ 1l SPORT och KUPE

av den férsta finns twvd, Aereservice
AKA oeh J. E, Berglunds ALQO, hemort
Gnesta. Berglund dger ocksd "kupén”
AIO liksom Aeroservice har ANER.
Sthlms flygklubb dger ANN,

KLEMM

det populiraste skolplanet oech klubbar-
nag speciella typ; Sthims flygkl. leder
med fyra plan, AHI, AIW, AKK, AKO,
NAFK, Norrkoping, Hans Peterson,
Orsa, Linkopings och Aeroklubben Mal-
mo ha vardera tvd, AEO och ANE, AIG
od AKD, AIX o. ANB, AIY o. AKM.
Jonkoping AIM, Eskilstuna AIN, KSAK
AIP, Visby AKF, Orsa AKH, Givle-
bygden AKL, Norrkipings flkl AKN,
Luled AKP, Halle- o. Hunneberg ANA,
Gaoteborg ANL, Ostersund ANF.. Dir.
Schefving, Sthlm, dger AND, ... ... ..
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GV-38 och REARWIN,

som strdingt taget dr samma plan dar
Gqtaverkens omdiskuterade licensbyggge.
12 ex. dr registrerade i landet, AHC dyg.
T. Andersson, Lidképing, AHD N. K.
Olofsson, Gioteborg, AHE, AHS, AHT
Viisterdis Flygklubb (som har wmycket
gott att siga om planet), AHG och ALX.
General Aero, Sthim, AHH, Aeroklubben,
Gbg, AHU Ostersunds Flyghlubb, AHX
Hang Peterson, Orsa, AHY Geflebygdens
Flygklubb, samt Gétaverkens egen ALY,
V. Ranch, Gbg, diger Rearwin AGB,.

DH MOTH

en gdng virldens bista sportplan finns
dnnu 13 ex, av varierande typer kvar i
reqistret. General Aero:s ABS, Nord-
aeros ABY (sdld), och ANL (sdld), Lin-
kapingsklubbens ADN, gotlinningarnas
ADZ, AEL, Hang Peterson, Orsa. Flyg-
tjdinst stir for AEK, AGE, ALM, ALP,
Norrlandsflyg AEO. Gosta Andrée, Vis-
by, har ALD och G. Fraenckel, Gbg, AGF
och Halmstads Flygklubb ANK,

AVRO AVIAN

tillhér de historiska kirrorna, som en-
vist hdller sig kvar. Det finns dtskilliga
ex. kvar men endast A. Widman, Sthim,
och Hans Peterson, Orsa, ha sina ADT
och AEM registrerade. Det dr ritt ena-
staende att en modifierad "virldskrigs-
typ” kunnat hdlla sig flygduglig ung stt
kvartsekel.

BUCKER JUNGMAN,

enligt mangas dsikt det bdsta biplan som
byggts dr valkint frdan uppvisningar 1
avancerad flygning lever dverraskande
nog kvar endast i tre ex., Nils Thorings
AHZ, Sthlm, och Ostra Sérmlands AIL
hemort Gnesta. Vdr bild visar Flyg-
tjinst AGU, som fullbordar treklovern.

RWD 13 -

Hiir bredvid enda existerande flygbilden
av den polska miniatyrstorken som tidi-
gare omnimnts i Vingar. Det dr Skan-
dinaviska Aeros AOF, ett utmirkt litet
plan som tyvirr inte kommer att bli van-
ligare.

Ingenting ar s& skiftande som ett
lands flygplanpark. Vingar har hir sokt
ge lisarna en redovisning over de civila
motorflygplantyper som ar foretridda
just nu och vi dr fullt medvetna om att
en sidan aldrig kan bli fullt aktuell. Sa-
ledes vet vi manga plan, som bytt dgare
och nya typer som introducerats men
trots detta hoppas vi att lisarna skall
ha nytta och noje av var uppstillning.
En del kinda typer har vi inte tagit in
bilder pd, men lat oss nimna de flesta.

Arado har Flygtjanst som bekant en
dubbeldickare, som stir pa pontoner och
Ahrenbergsflyg har fitt tag pi en, Ara-
do 96, lagvingat monoplan, som med en
motor, trimmad till 1000 hkr #r "Sve-
riges bista sjoflygplan”. Som kuriositet
kan nidmnas att det varit i landet forr,
d4 med Skandinaviska Aero som #gare.

Junkers W-34 har nu definitivt utzétt
ur var flygplanpark genom att Flyg-
tjansts bada plan, ABZ och AKI avforts.

Puss Moth Nils Thiiring, Stockholm,
har AFH och Nils Olofsson, Goteborg
AHO. Langt ner i Skane star ett tvasit-
sigt biplan, en Spartan Arrow, AFR och
forutom den Fairehild, som omnamnts
p& annan plats i detta nummer finns en
tresitsig Fairchild 24, AIR, dgare Norr-
landsflyg.

Trafikflygare Birgit Thiiring, Stock-
holm, star for en Percival Vega Gull
ALA, ett ligvingat (vackert) fyrsitsigt
monoplan, Den (minsta) tvamotoriga
Momospar, missrikningarnas flygplan,
hemmahérande hos Toénseth & Co, om vi
nu skall vara roliga, hamnade hos en
flygklubb och kommer ev. att registre-
ras som ADS,

P4 Bromma undergir ALB Gversyn
och Agaren, Aeroservice #r ensam i lan-
det om VEF J 12, ett tvasitsigt lettiskt
flygplan, padminnande om Klemri. Fir
speciella uppgifter opererar Svensk
Flygtjansts tre stora, tvasitsiga Fokker
CVE, ALS och ALT pé hjul och ALW
pa flottérer. Norrlandsflyg som forut
dger tvAd enmotoriga fyrsitsiga Cessna,
ANO, ANP har inkopt ett tvamotorigt
plan av samma marke.

SE-ANU ir ett vilbekant plan, typ
Taylor Craft som anvidndes i Aeroser-
vicé flygskola pi Bromma tillsammans
med APF samma mirke. For fullstin-
dighetens skull bér man nimna sexsit-
siga, tvimotoriga APD, utan kommen-
tarer.

Till de senaste ryktena hor Johnson-
igda Nordaeros inkop av 20 surplus Da~
kota och Swift som definitivt och slutli-
gen befinner sig i landet, importerad av
Arosflyg. 3

Svensk Flygtjanst har blivit fgare till
en Lockheed Hudson och funderar pa att
inképa ytterligare en. Dessutom har fo-
retaget sitt populdra rundflaxplan Dra-
gon Rapid APH, tidigare presenterad i
Vingar, liksom Léirkan KZ I1I som finns
i tre ex, ANY #gare Aeroservice och
APE, Virmlandsflyg samt APT, Smai-
landsflyg.

SE-AGP

2-gitsigt sportplan Tipsy med gillan-
de luftvirdighetbevis till salu. Svar
till ”Side by Side”, Vingars red.

VINGAR



BUCKER STUDENT,

det tvdsitsiga, ldgvingade sportflygplanet finns i sverige i tvd
exemplar, Kuylenstiernas AHJ, ig Halmstads Flygklubb och
Aeroklubbens ¢ Skine AHK,

WACO

var ett tag populiraste rundflygningsplanet finns bara kvar i
tvd ewemplar, Nordueros AED och Skandinaviske Aeros AKX.

CAUDRON

finns i dtta ex. av olika typer, 2-sitsiga Aiglon, AFK, dgare
V. Hansson, Stockholmn, tresitsiga Simoun har Skandinaviska
Aero 4 st, AKY, ALF, ALH, ALI och Nordaero AIS samt
fyrsitsiga Phaléne AGN. Svensk flygtjinst dger fyrsitsiga Pi-
lican AGA.

BHT

Det ensitsiga supersportplanet, som Skandinaviska Aero bygg-
de, finns tyvirr endast i prototypen ANX och kommer troli-
gen inte att byggas vidare, sdvida inte ndgon amerikansk
firma intresserar sig for tillverkning i storre skala.

AUTOGIRO

dr Rolf von Bahrs specialité och privilegium. Agare till sex
plan, star han som ledare av AB Helikopterflyg som vdrldens
giroflygare nwr 1 med 7 000 timmar. AEA, AFI, AKW heter de
tre plan som hittills upptagits i registret,

NORSEMAN

eller Noiseman, som den populira bendimningen lyder, finns i
17 ex, av vilka inget humnit in i forteckningen dn. Ahrenbergs-
flyg har 3, Norrlandsflyg 4, T-flyg 4, Arosflyg 2. Ovriga
dgare dr obekanta.
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Calle

Tro det den som vill, men faktiskt
fyller in kapten Carl Florman de sextio
den 12 juli och med anledning av den
stora dagen ha vi varit i kontakt med
svenska flygets toppman genom tider-
na, oforbrinnelige levnadskonstniren
Calle Flor: "Jag ser framfér mig
Stockholm som norra Europas flygmet-
ropol, under forutsdttning att fragan
om Atlantflygfiltet far en snar lésning.
Jag forstar att Wigforss vill ha besked
om lufttrafiken delvis kan forrinta det
nedlagda kapitalet och jag #r med pa
att fragan 16ses affarsmissigt. Men be-
slutet maste komma senast till hésten
om vi skall lyekas i vart arbete att byg-
ga upp en viarldsomfattande svensk
lufttrafik.

Alla kénner Calle Florman, men vi
kinner ingen som kunnat karakterisera
honom med ett par ord. Det finns inga
jamforelseobjekt. Han #r en svensk som
syns — — — sillan ensam. Han &r en
man som det talas om — de flesta av
tusentals historier har sikerligen ndgot
med sanningen att géra. Han dr en man
med vida vyer — och férmaga att rea-
lisera dem. Han #r en man, som forstar
sig pad folk och histar, Han viiljer sina
medarbetare si att varje man i hans
foretag dr en kapacitet. Han rider dag-
ligen en timme pa Djurgarden och som
gammal officer vet han vad fysisk
spinst betyder for en toppman modell
1946 inom affarslivet. Varfor just mo-
dell 1946. Calle Florman #r exakt sam-
me fantasifulle, energiske och febrilt
verksamme man som di han tillsam-
mans med brodern, ryttmistare Adrian
Florman sinde ivig det forsta regulji-
ra trafikplanet Stockholm—Helsingfors
frdn Lindaringen en junidag 1924,
Mellan detta historiska datum och Arets
jubileum ligger en fantastisk epok i
svensk flygning, Med ett ord FLYG vif-
tade Carl Florman bort tjugotalets #nd-
losa diskussioner och satte i ging,
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— Forsta femton aren var egentligen
de littaste, s linge vi sjidlva var her-
rar over utvecklingen. Ndr den odesdig-
ra 9 april kom, befann vi oss i blomst-
rande utveckling. Vi stod i flygforbin-
delse med nistan hela virlden, och ha-
de ett svenskt linjenat, som uppgick till
sammanlagt 12 475 km. Dessutom hade
vi planerna klara for Atlanttrafiken,
som vi definitivt kan sitta i gang med
forst i mitten av augusti i ir, siledes
Sex ar senare. 4

— Men efter vapenstillestindet har
vi forstékt ta skadorna igen, forklarar
kapten Florman och tar ett samtal fran
London fér att ordna upp formaliteter-
na for en ay de allra fdarskaste projek-
ten. Vi arbetar nu pd att bygga upp ett
svenskt flygndt over hela virlden, och
att vi till den &ndan lingtar och tring-
tar efter en storflygplats i Stockholms
nérhet, behéver jag kanske inte poiang-
tera.

Vi flygets mén #r emellertid i det av-
seendet sikra pa lufttrafikens stora ut-
vecklingsmijligheter och hoppas alltsa,

att storflygplatsen skall kunna beslutas
redan i host. Stockholm kommer att bli
norra Europas viktigaste luftfartsmet-
ropol — jag tvivlar

Det &ar utlandstrafiken vi nu i forsta
hand maéste inrikta oss pA — den inri-
kes méste komma i andra hand si linge
virldens kommunikationer befinner sig
i olag och har behov av svenskt bistind.
Slagnumret i sommar blir Douglas-pla-
net till Paris, som jag hoppas skall bli
verkligt populdrt, Sméningom skall vi
ga ner i Kopenhamn for att himta upp
gasterna fran sodra Sverige, tyvarr ar
namligen flygfiltet i Malmé for litet
for att vi skall kunna g& ner med Doug-
las-planen ddr. S4 kommer Atlant-tra-
fikens Qefinitiva premiir i mitten av
augusti, och sa, var det lider, Douglas-
trafik dven pad London med avsevirt
nerkortad restid.

Det ror sig med andra ord pi alla
hall, och rort sig framit och uppit har
det ju ocksi alltid gjort hos ABA sa
linge kapten Florman suttit i chefssto-
len vid Kungsholmstorg med en av
Stockholms kanske allra vackraste di-
rektorsrums-utsikter att vila blicken vid

.mellan telegram och nya routeprojekt.

Som chef har ocksi Carl Florman dri-
vit en myeket ovanlig konst till virtuo-
sitet, nimligen det ddr att hinna med
allt och intressera sig for allt och #nda
inte verka jaktad. Hur bir man sig at?7

— Jo, man rider. Varje morgon tar
jag bilen ut till Djurgarden och instdl-
ler mig i stallet vid Skansen klockan
halv atta, S& en timmes ridtur till haly
nio, och si till kontoret. Jag har hallit
absolut obrottsligt p4d den dir timmens
motion dagligen, i ur och skur och un-
der vilka forhallanden som helst. Kne-
pet och svérigheten #r vil egentligen
att inte under nagra férhallanden rucka
pé principen. Det har jag heller aldrig
gjort, under de nu snart 25 &r, som
morgonritten varit mitt livselixir.

VINGAR




TELERAN for privatflyg

En televisionerad karta over marken
under er — det #r framtidens flyg-
navigering.

Teleran ligger inte g4 langt frén idea-
let for ett fullkomnat navigationssys-
tem, som utgjort en utopisk drom prak-
tiskt taget sd linge det funnits flyg-
plan i luften,

Mannen som fick idén &r Loren F.
Jones, privatflygare med tvdhundra
timmar och dessutom radioamator. Han
horjade kombinera sina hobbies 1941,
men arbetet avbrots av krigstjanst, men
RCA, Radio Corporation of America
fattade sddant intresse for hans utkast,
sd ett helt koppel tekniker och veten-
skapsmén sattes pa sparet for att sna-
rast mojligt f& fram en utrustning som
forhindrar nastan all kollisionsrisk och
revolutionerar blindflygningen.

Experterna anser att den forsta kom-
pletta utrustningen skall kunna demon-

streras pA marken — monterad i en
Link Trainer — inom ett &r. En full-

stindig demonstration med flygplan i
Juften skall kunna félja inom tva ar.
Forst om fem 4r kan man rdkna att
Teleran blir tillgdngliz i marknaden;
till ett pris av c:a 500 dollar, kanske
lagre.

Fran televisionssindare pia marken
mottager man pd en skidrm sténdigt en
karta over det omridet, som overflyges.
Men for att man dven under blindflyg-
ning Gver starkt trafikerade filt skall
kunna illuminera all kollisionsrisk, ar
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televisionssdndaren pa marken synkro-
niserad med en radaranliggning, si att
man "ser” sitt eget och andra plan i
trafiken som en droppformad prick pa
skdrmen. P4 kartan Hr inritade namn,
vindstyrka och riktning, anlaggningar
pa flygfilt, sikférhallanden, hojdsiffror
med mera. Lika snabbt som fordndring-
ar intrdffa i luften, registreras de pa
skéirmen, Visserligen far en tjdnsteman
rita in fardriktningar och kinda man-
ovrer som d& automatiskt registreras
pa bilden pa instrumentbridan.

Aven plan utan teleran-anliggning
registreras naturligtvis av radaranlagg-
ningen. Man funderar emellertid pa att
skilja siddana plan fran andra och en-
dast sinda deras position om de kan
tinkas komma i vdgen for ett teleran-
forsett plan.

Ordet Teleran har bildats av TELE-
vision och Radar Air Navigation. I sin
enklaste form omfattar en teleran-an-
laggning en radarsokaranliaggning, som
regigtrerar plan i luftrummet och av-
siatter bilder av dem pé ett katodstral-
ror. Den bild man d& far pa katodstrile-
roret fotograferas med televisionska-
mera och en karta over omradet inkom-
poneras och radieras via en televisions-
sandare, Foraren ser da sitt, och ovriga
plan éver omradet, som prickar, forflyt-
tande sig i den verkliga flygriktningen.
Men teleran kan gi lingre #n =4, ge-
nom att olika bilder kan sdndas for oli-
ka hojder och piloten far di endast en

W1y

bild av laget pa den hojd han befinner
sig. Det enda foraren har att gora ar
att stilla in sin anliggning — som di
jamvial omfattar sdndare for vissa im-
pulser, av vilka markpersonalen kan
avlisa flyghtjden — pa sin egen flyg-
héjd for att hitta sitt eget plan och
andra trafikanter éver omridet p4d sam-
ma hiojd. Om han #ndrar hojd blir bil-
den dimmig och ny instidllning gores till
skirpan kommer for den nya hdjden.
Teleransindarna pi marken overlappa
varandra, si att man aldrig behover
flyga blint ldngs flygvigen.

Aven om det dr mojligt att flyga en
kurs enbart med ledning av kartan och
radartecknen, har man god anvindning
for kompass eller kursgyro for att und-
vika zig-zag-flygning. For att man inte
skall behova titta fram och (tillbaka
mellan kompassen och teleranskirmen,
har man meridianerna inritade pa en
genomskinlig skiva over teleranskdrmen
och skivan stdr i forbindelse med kom-
passen.

Det #ar viktigt att piloten kan se vil-
ken prick som representerar hans eget
plan och det sker genom att sinda en
gignal varvid den “egna” pricken ut-
mirkes genom en (radial) linje.

Det finns flera metoder for kompo-
nerandet av bilden radar-karta, som se-
dan televisioneras. Antingen kan en ge-
nomskinlig skiva med inritade karttec-
ken och mirken liggas over radarroret.

(Forts. pd sid. 22.)
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~ Nic Morane:

Oppet brev till

-

Flyggeneraldirektiren och Jubilaren m. m.
Carl Florman

nir ban ﬂlldé sextio dr

S

Jasd, Carl, har det gatt sa langt for
Dig nu? Naja, det a&r ju inte mer &n
vad som maéste ske, enligt naturens ord-
ning, att man dd och da passerar en
8. k. milstolpe p& livsstigen och i luft-
havet. Fast for Dig ha jubileerna pa
sistone duggat titt: ABA 15 &r, Carl
Florman 50 &r, ABA 20 ar, Carl Flor-
man 60 ar o, s. v. Vad skall vi fira hir-
nast? Kanske minnet av en snart 40-
arig vinskap med arbete i flygets olika
branscher, Du pad Din bemirkta, jag pa
min, kanske mera undanskymda. Da-
gens jubileum rittfardigar dock en li-
ten aterblick pa en del episoder av ge-
mensamt intresse.

Minns Du t. ex. nar Du i Din egen

och flygningens romantiska ungdomstid
bérjade pa gamla trevliga Malmen anno
1914? Som spanare, vilket pd den tiden
kanske inte avsdgs fullt s& exklusivt
som att tillhora piloternas di synnerli-
gen fornamliga, om ocksd rédtt s& cir-
kusartist- och “dare-devil”-betonade
skrd. N4ija, det fanns kanske spanare,
som hévdade, att det egentligen var
spanarens fortjanst, om allt gick som
det skulle, niar det flégs, och till de spa-
nare, som absolut skilde sig frdn ming-
den horde forvisso Du!

Minns Du t. ex, nir vi skulle prova
"Esse” Nordquists omindsa kimroks-
bomber frin ”Ulla” Winblads Nieu-
port? Den celebra papersremsa, som
med hjdlp av en aning kontorsklister
héll ihop ”bombens” — en papphylsas
— béda halvor lossade under flygning-
en inuti planet, dir Du och Ulla satt
titt sammanpressade pad den gemensam-
ma “sittbridan”, och inte ute i luften,
som ju egentligen varit avsikten. Nigot
svartare #n den flygplansbesidttningen
har man sillan sett efter en landning,
ni gjorde nistan skdl for beteckningen:
"Colored gentlemen”.
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Ditt geni visades dock snart i Din
metod att losa frigan om bista sitt att
"kasta krakor” — d. v, s. att slippa ut
brevduvor under flygning. Metoden stér
sig visst dn. I stillet for att ha besvir
med att losa “krakorna” ur sina pap-
persforpackningar — da& vanliga spe-
ceributikspasar — och slippa ut pippi
over kanten, hivde Du resolut ut alla
krakorna, frdn nr 3 ridknat, liggande
kvar i sina pasar. Nagra 100 meter fran
planet trittnade ju pippi pa att vara
instdngd, tog sig ut och kunde direfter
med obrutna vingar ta sig hem med
Yyiktiga depescher”. Hur det gick for
nr 1 och 2 #r osidkert, nir Du tippade
dem over kanten i 110 km/tim fart.
Planen gick ju fort som hin pa den ti-
den, sirskilt Nieuport! :

Nagon spanarhdvding av stirre matt
blev Du dock aldrig — redan hésten
1915 hade Du givit Dig pilotyrket i
vald. PA Enoch Thulins flygskola & den
gamla minnesrika husardragon- och fot-
soldatheden Ljungbyhed i Skéne klara-
de Du “graden”, d. v. s. datidens "inter-
nationella aviatérdiplom” — som nr 85
i Sverige. Nigon ging i det samman-
hanget intriffade det bertmda ”"bord-
dansintermezzot” i Hilsingborg, d4 Du
for att snabbare kunna infinga en
atradd, skén danspartner — det skona
har alltid varit Din stora specialitet,
Calle! — raskt steg dver ett (cller var
det kanske flera?é bord, och direfter
fick:

pro primo stadgat namn som en ovan-
ligt flygduglig flygare, och

pro secundo genomlida en over c:a 2
ménader uttinjd krigsritt med som fi-
nal 2 dagars “gallerskakning” i sinka-
birum utan uppmuntrande, skont sill-
skap.

Efter detta "utdrag ur straffregist-
ret” blir Du nog gladare till sinnes, om

jag se’n paminner Dig om, att du 1916
—1917 var obestridd och ende inneha-
vare av titeln: "Kung av Lappland”,
som chef for datidens enda arktiska
flygeskader, den av Dig med sidan brio
och "econ amore” ledda flygavdelning
med svenskbyggda Thulinplan och SW-
Albatrossar, som da tryggade vir neu-
tralitet i ”renlandet”. Dina ménga och
langa féarder till lufts ddruppe, i mid-
nattssol och norrsken och Dina kapotte-
ringar i meterdjup Pajala-sno skall jag
inte uppehdlla mig vid, ty utrymmet #r
begriansat och var vin "Beli” haller
styft pa, att “vackra visor #ar aldrig

langa”.

Nar kriget slutade 1918 emigrerade
Du frin Malmen till Stockholm och
dgnade Dig (minst) at s. k. "skrotkas-
teri” (artilleri) vid A 1 och (mest) at
att bygga upp planer for Sveriges (och
Din egen) ecivila framtid i luften. Du
och (i ndgon mén) jag #gnade oss da,
under en tid av gemensamt “dublett-
boende” &t att forfatta bolagsordning-
ar for kommande flygbolag, kirleks-
brev till utvalda och kapitalstarka bli-
vande "tillkommande” (Dina — inte
mina), samt flygforedrag, flygartiklar
och annat av di mera ideellt #n in-
komstbringande art.

Din kidnda n#sa for affirer nosade
snart ut, att Din kéttslige broder Ad-
rian, ?Lill-Macke” kallad, var mera #g-
nad som kommersiell medarbetare #n en
icke frinde som jag, Du och han bor-
jade darfor nagon tid senare — sedan
startkapitalet sdkrats i Storkyrkan
och i bankirhus dar i ndrheten — Er
lysande bana som "Griinders” — av AB
Brioder, AB Broderna Flormans for-
sakringsbyra (dar man forsdkrade allt)
och sist men inte minst — AB Aero-
transport 1924, AB Aero-Materiel, AB
XYZ, AB X.0.V.V.5.0.P. 0.5 V., 0. 8. V.
dnda tills nu pa sistone, d& AB SILA
luftkameler inte, mygg) — med s&
glinsande resultat och stralande fram-
tidsutsikter sett dagen.

Du har Calle, bokstavligen flugit med
ABA till stjarnorna! Och stjarnorna
sjialva har utgjort-en betydande del av
Ditt passagerarklientel! Garbo, Zarah,
Hasso — for att nu bara ta ett par, tre
exempel frédn den sida Du gillar bést,
Spinnsidan! (Spinnsékra plan héller
Du dock styvt pa!).

Forklarligt nog sitter Du vid 60 ar
fortfarande kvar som chefspilot i Nord-
europas — kanske snart Europas? —
storsta flygkoncern, med bibehéllen
spanst, osviklig vitalitet, initiativ och
obegriinsad uppslagsrikedom #nnu vid
60 &r. Skulle Din gamle flygkamrat
fridn flygets urtid uttala nagon for-

Forts. d sid. 38.
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Eva Dickson-Blicen-Finecke tog spaken for férsta gdngen i
Aero Materials flygskola pa Vértan.

Den forsta civila flugskolan introducerade mothen och gjorde
det med den dran.

Tre kinda flyglirare, Roll, Spetsbergs-Nilsson och Marshail
Lindholm.
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ar aero-materiel

Anno 1926 grundades Aero Materie] AB i Stockholm av di-
rektor Gustaf Hedengran och snart intrddde ryttmistare
Adrian Florman och kapten Carl Florman i den framatgiende
firman. Emellertid togo de vaxande uppgifterna i det tva ar
tidigare bildade Aerotransport alltmer Calle Flormans krafter
i ansprak, varfor han tidigt limnade bolaget.

Tjugo ar ar ingen overvildigande lang tid for en firma
vilken som helst, men tvd decennier i flygets tjinst under
pionjéraren ar nagonting annat, och Aeromateriels insatser
har satt djupa spér i svensk flyghistoria, Ménga av flygvap-
nets berémda typer ha introducerats av Aeromateriel och vad
vore civilflygningen utan de svidrmar av Mothar som firman
formedlat. A

Som ett led i kampanjen for Motharna startade och drev
Aeromateriel landets forsta organiserade flygskola som p&
Virtans is och Ares sno utexaminerade 758 privatflygare. Elev-
forteckningen upptar méanga kinda namn diribland Kurt
Bjorkvall, Abessinienflygaren, ABA-kaptenen Karl Gustav
von Rosen, numera majoren von Schinkel, kapten Lambert
Meuller m. fl. P4 den tiden behtvdes inga faststillda timmar
for utbildningen utan eleven fick ldra sig klara kdrran och
certifikatproven och sedan var saken klar, Utbildningen kos-
tade forsta dren 2.500 kr och sedan 1.500 kr, dvs. ungefir som
nu. Alla tiders rekord slog guldflygaren K. G. Lindners brox
Harald Lindner, som klarade certifikatet pa tva timmar —
inklusive proven! Hade han tjuvtrénat?

Som flygfotografer stdr Aeromateriel ocksd framst bland
pionjdarerna och firmans bildarkiv dar med dess 30.000 bilder
det utan jiémforelse storsta i landet. Aven lodbildsupptagning
har statt pad programmet och ett av de forsta uppdragen ut-
fordes for Kartverkets rakning.

Vidare tog Aeromateriel ett fruktbdrande initiativ, d& man
anordnade den férsta Ciervauppvisningen i Stoekholm, liksom
man vid funkisutstdllningen i Stockholm svarade for lilleput-
zeppelinaren, som tragiskt slutade i Ostersjons vagor.

Huvudverksamheten har emellertid hela tiden varit agen-
turverksamhet och Aeromateriel har under aren fortjinstfullt
representerat de Havilland, Hawker, Gloster och Handley
Page. 1 tillbehor och utrustning for Aeromateriel kvalitets-
mirkena Smiths Aircraft Instruments, Bendix inkl, Eclipse,
Williamsons, Dowty, m. fl. Under kriget tillverkade firman
Eclipse-starter, landstéllsmotorer, kulsprutekameror m. m.

Foretagets nytilltridde chef, direktér Evik W. K. Jiger-
blom, som eftertritt dir. Sven Blomberg, ser ljust pa fram-
tiden och kommer att hiavda foretagets sdrstiallning pad mark-
naden,



Constitution utklassar ledigt Constel-
lation ifrdga om storlek och tar 128
passagerare. Tecknaren ger oss en
god uppfatining om det vackra pla-
net och wvisar dessutom att man be-
hdllit Constellations vaelra linjer.

Luftjattarnas tid Hr kommen, men
inga gigantiska luftkryssare, med
hundratals passagerare svarmande over
flera dack och hangande vid barer och
skonhetssalonger. Driftsekonomin har
dragit en grans och det narmaste de-
cenniets utveckling ligger ratt klar
framfor oss.

Det ar sant att man haller pa att
bygga prototypen till ett plan, som
skall ta tvdhundra passagerare och teo-
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retiskt sett skulle Hughes Hercules kun-
na bédra 700 passagerare, men langdi-
stansplanen kommer att hélla sig under
200-passagerarestrecket och pa kortare
strickor med dagliga turer blir det plan
for 100 eller firre passagerare, Det dr
mojligt for dagens konstruktérer att
bygga praktiskt taget hur stora flyg-
plan som helst, men det skulle vara lika
obetdankt, som att bygga tre ginger si
stora jarnviagar och angbatar. Det gial-

ler att f4 fram en storlek, som blir eko-
nomisk i drift och som kan utnyttjas
fullt.

Under kriget uppmuntrades fabrikan-
terna att konstruera storre och snabba-
re flygplan av regeringarna, som beta-
lade kostnaderna for prototypen, Det ar
darfor som s& ménga typer nu kommit
fram.

Lockheed Constellation har tills dags
dato i konstruktionskostnader dragit tio
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miljoner dollars, delvis beroende pa att
den férst avsigs som ecivilt transport-
plan och #ndrades fér militira behov
for att sedan omkonstrueras till komer-
giellt passagerarplan. Beromda DC-3
kostade atta miljoner dollars innan ett
enda plan silts. Hittills har Consolida-
ted Vultee Model 37 kostat fem miljo-
ner och den #r inte fardig an, Samma
summa kostade DC-7 Globemaster, och
efter provflygningarna ha &ndringar
beslutats, som hijer kostnaderna higst
avsevart.

Hercules, det storsta flygplan, som
négonsin konstruerats, se Vingar nr 5/45
ar ett #ndd mera sldende exempel. Det
har gitt 4t 20 miljoner dollars till detta
enorma bygge, helt av trd, och det ar
innu inte flygklart. Tva av dessa mil-
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joner ar bolagets egna pengar, resten
har tillskjutits av allminna medel. Det
kommer bara att byggas i ett exemplar
och arbetet paborjades 1942, di det
stod klart att kriget fordrade jatteflyg-

plan for transporter., Nu har det visat.

sig att mindre och snabbare plan gir
jobbet bittre och bolagsledningen med-
ger girna att Hercules vickt litet eller
inget intresse fran flygbolagens sida.

Det finns namligen inget flygholag i
virlden som har behov av ett sidant
flygplan som Hercules, och endast ett
fatal kan anvinda sadana som Model
37, DC-7 och Tonstitution. Det &r kost-
naderna, som avskricker.

Aven i serieproduktion kommer ett
flygplan for 200 passagerare att kosta

mellan 2 1/2 och 3 miljoner dollars (c:a
12 miljoner sv. kronor), DC-T7 som tar
96 passagerare har hojt priset fran
1 1/4 miljon till 2 milj. beroende pa att
militira leveranskontrakt annulerats.

Den forsta Constellation, som levere-
rades ®ill TWA i november forra aret
kostade med reservdelar 833 000 dollars
och DC-6 for 70 passagerare gir pa
600 000 dollars utan reservdelar, Tva-
motoriga plan for 30—40 passagerare
kommer att kosta 400000 dollars.

Model 37 som kommer att flyga i da-
garna dr det enda plan f6r 200 passa-
gerare som for nirvarande #r under
konstruktion. Pan American har begirt
option pa "upp till 15 plan”, bercende
pa pris och prestanda.

Storst av olla linjejdttar blir den dnnu odopta
Condated Model 37. Med 5000 hkr gasturbiner
tar igganten 204 passagerare med 550 km/tim.

17



Om man utgar fran dessa siffror kan
man fa en uppfattning av vad #“nda

storre plan kommer att kosta, Ett
"dromplan” for 400 passagerare skulle
kosta c:a 25 miljoner sv. kronor efter
att prototypen och forarbetet gatt pa 1
miljard, Vem skulle betala detta? Flyg-
bolagen vill inte investera miljoner i
prototypkostnader, for att efter prov-
flygningarna konstatera att planet inte
motsvarar forvintningarna. Fabrikan-
terna loper samma risk och har inte
mojligheter att ligga ner dessa sum-
mor utan hjilp.

Varfor kan di inte alla storre flyg-
bolag enas om en enhetstyp, och hjilpas
4t med konstruktionskostnaderna, for
att efter provflygningarna placera si-
dana order, att ett vettigt pris kan nis.
Felet dr att endast en producent kan
dra nytta av foretaget och idén Gvervi-
ges knappast allvarligt.

Hir ar nagra exempel pd luftens kej-
sare, som inom kort skall ta sitt rike i
besittning:

Hughes H-j Hercules, varldens stor-
sta plan, med en spinnvidd pid 96 m
och en langd av 66 m. Flygkroppen ho-
jer sig 9 m och bredden ir 6,5 m. Flyg-
biten drives av atta Pratt och Whitney
Wasp Major som vardera ger over
3000 hkr. De fyrbladiga propellrarna
miater 5,1 m i diameter. Marschfarten
ar blygsam, 280 km/tim och landnings-
hastigheten 125 km/tim. Det medfor
53 000 1 bensin i 14 tankar och konstrue-
rades for 350 liggande (sirade) passa-
gerare, men sittplatser kan om si ons-
kas beredas for 700 personer, eller en
betalande last av 3b ton. Planet far i
sommar sitt lufddop vid Long Beach i
Kalifornien, dit det transporterats fran
Culver City. Enbart transporten gir pi
2 miljoner dollars. Vad man skall gira
med planet sedan det provflugits kan
inte ens Hughes svara pA. ;

Consolidated Vultees Model 37 over-
triffas i storlek endast av H-4, och #Hr
det storsta plan som avsetts for regel-
bunden trafik, S¢x gasturbiner om var-
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dera 5 000 hkr driver skjutande propell-
rar i vingens bakkant. Spdnnvidden &r
70 m, langden 56 m och hdjden over 17
meter. Forutom sex mang besittning
tar planet 204 passagerare och gér 545
km/tim vid marschvarv over en ak-
tionsstricka av 6400 km med nira 30
ton belastande last. Model 37 byggdes
pa tva platser. Den kolossala vingen vix-
er fram i Consolidateds anldggning vid
Downey, Kalifornien och flygkroppen i
San Diego, Sikerligen tar det atskilliga
4r innan serieproduktionen av Model
37 kommer i gang och det #r flera pro-
blem som maste lésas i samband med
skjutande propellrar pa si stora plan.
Den forsta 37:an blir forsékskanin.

Loclkheed Constitution C-89, Med 11
mans besdttning kommer detta jatte-
plan for 128 passagerare att flyga for
forsta gangen i sommar. Prototypen
bygges for amerikanska flottans rdk-
ning och dimensionerna ha inte frigi-
vits for publicering. Flygvikten haller
sig omkring 85,5 ton och motorerna &ar
fyra Pratt och Whitney Wasp Major.
Marschfarten beriknas till 380 km/tim
och aktionsstrdckan blir ndra 3 600 km.
Liksom Model 37 och Stratoeruiser for
Constitution tvd didck och inredes med
9 hytter med vardera tvd baddar, 12
enkelhytter och stidllbara stolar fér res-
ten av passagerarna. Inget pris har
nimnts, di planet #nnu befinner sig pd
konstruktionsstadiet.

Douglas Globemaster (DC-7) ett plan
for 96 passagerare, marschfart 280
km/tim och aktionsstriacka 6400 km.
Spannvidden dr 52 m, lingden 47 m och
hojden 13 m. Den dr forsedd med fyra
Pratt och Whitney Wasp Major och
flog for forsta gingen i september for-
ra Aaret. Passagerarreservationen fir
tryckkabin for flygning p4 6 000 m un-
der samma konditioner som pa 2500 m
utan tryekkabin. Planet skulle ur-
sprungligen kosta 1 1/4 miljon dollars,
men sedan skurit ned sin ursprungliga
order, hsjdes priset till tvA miljoner,
varvid ett flygbolag annulerade sin or-

der pad upp till 26 plan”. Det medfor
att seriens storlek minskats.

Martin Mars. De stora landflygpla-
nen ha under kriget utkonkurrerat flyg-
batarna pi de transoceana linjerna,
men trots detta har Mars under kriget
visat sig vara ett idealiskt plan i flera
avseenden. Darfor planerar Martinbola-
get en version for kommersiella dnda-
mal, som skall kunna ta 106 passagera-
re. Det ser emellertid ut som flyghola-
gens intresse skulle vara alltfor svagt
for att planerna skulle bli verklighet.
Planet som vdger 80 ton har en spiann-
vidd p4d 60 meter och en lingd av 36 m.

Boeing Stratocruiser (C-97). Planet,
som kontrakterats av SILA for leverans
nésta &r, kan inredas for T0—100 pas-
sagerare och har en marschfart av 480
km/tim, Liksom de flesta plan i klassen
tung tungvikt far Stratocruisern fyra
Pratt och Whitney Wasp Major. Ak-
tionsradien 5600 km, spiannvidden
42 1/2 m, lingden 33 m och héjden nira
tio meter, Passagerarna fir tva dick i
tryckkabin. Prototypen har redan prov-
flugits, bl. a. av ABA:s piloter,

Douglas DC-6 var det forsta Doug-
las-planet med tryckkabin. Tva prototy-
per byggdes och en av dem har redan
flugit; 447 B med fyra Pratt och Whit-
ney R-2800 motorer pa vardera 2100
hkr samt 496 B som far fyra Allison
V-1710 radmotorer. Bida tar 52 passa-
gerare, med en version av 477 B kan in-
redas for T0 passagerare, 477 B har
spannvidden 35 m, lingden 30 och hdj-
den 8 1/2 m. Experiment ha gjorts med
reaktionsaggregat monterade pd en tri-
modell ay 447 B, men projektet har
Gvergivits. De flesta flygbolag har visat
sig foredra 477 B.

Raden av luftens Kejsare avslutas
med Constellation, Skymastern och
Rainbow, vilka alla tidigare presente-
ratg i Vingar. For narvarande umgis
man med planer pd jattelika Iuftskepp,
som kommer att vara enklare att bygga
an flygplan, Men #nnu har inget hun-
nit over projektstadiet.

VINGAR




Ett mingsidigt
anvindbart plan,
som #ven under
ygynnsamma for-
hiillanden kan ut-
nyttjas till 100 %
ir ett fynd for
varje flygfiretag,
s0m viirdesiitter
ling gingtid, stor
aktionsradie, god
skonomi och goda
prestanda dven
med skidor och
pontoner.

Privatflygarna
finner i FAIR-
CHILD ett sta-
bilt, littfluget
plan gom tar fyra
personer plug ba-
rage, Underhflls-
costnaderna iro
liga dd& 165 hkr-
motorn spinner
600 timmear innan
bversyn. Ett plan
som bringar varje
plats pi konti-
nenten inom rick-
hill.

Fir klubbarna #r
FATRCHILD alla
tiders. Ypperligt
bvergingsplan

som rekommende-
rag av pilotfér-
eningen fior in-
strumentflygning.
Liimpligt for

rundflygningar

och uthyrning till
medlemmar med
pretentioner och
fir aspiranter pa
radiecertifikat.

Fairchild

Det stora planet i det lilla formatet

Som uthildningsplan vid militirflygskolan i Kanada lik-
som f6r patrullflygning under svaraste forhallande valdes
FAIRCHILD.

Déir de storsta fordringarna pa tillforlitlighet, sidkerhet,
aktionsradie stilles och bortom flygfiltens stindiga service
kommer FAIRCHILD till sin ritt.

Firma SPORTFLYG inbjuder till demonstration av det fyr-
sitsiga allroundflygplanet med den fullstindigaste ulrust-
ning, omfattande komplett radioutrustning, komplett blind-
flyginstrumentering, elektrisk sjilvstart, hydrauliska brom-
sar, infillbara strilkastare, och god ljudisolering.

Ett begrinsat antal helt éversedda plan med tolal gingtid
av mellan 40—140 timmar erbjudes for omgaende leverans
till endast 31.000: —, :

Offerter limnas och forfragningar besvaras av

FIRMA

SPORTFLYG

DANDERYDSVAGEN 1 — STOCKSUND — TELEFON 554213



FRANKRIKE FAR ENGELSK FLYG-
MATERIEL.

En Gverenskommelse har nyligen trif-
fats mellan engelska och franska rege-
ringarna om engelsk leverans av flyg-
materiel till Frankrike. Den franska
flygindustrien slogs sonder under kri-
get, och den kimpar med stora svarig-
heter for att komma pa fotter igen. Det
kommer salunda att taga avsevird tid,
innan produktionsférmigan blir tillrick-
lig f6r att kunna firse det franska flyg-
vaprnet med modern materiel. Frans-
mannen liarde sig. sdger forf., att under
kriget bedéma den engelska flygmate-
riclen. - De kunde med egna bdgon be-
vittna “Luftwaffe’s” nedkidmpande, och
— fortsétter han — vid bombningarna,
som blevo nddviindiga i Frankrike, be-
gransades skadorna pa grund av engel-
ska bombflygets triffstikerhet.

Den nyligen ingangna éverenskommel-
sen hilsas vilkommen #Aven i Frankrike,
men siger forf., vissa linder torde icke
uppskatta den.

DE HAVILLAND VAMPIRE
INTRESSERAR AUSTRALIEN
OCH SCHWEIZ,

De Havilland Vampire skall byggas
for det australiska flygvapnets rakning
vid De Havillands verkstdder i Sidney.
Motorerna skola tillverkas i de statliga
flygmotorverkstiderna i Melbourne.

En schweizisk kommission har bestkt
De Havillands verkstidder for att stu-
dera Vampire. Tvid Vampire ha be-
stillts for schweiziska flygvapnet.

SHOOTING STAR FOR KRIGSFLYG-
FORBANDEN,

Officiellt meddelas att 300 P-80
Shooting Star skola tilldelas ett antal
av USA arméflygs forband sivial vid
Stilla Havet som i Europa. Leveran-
serna borjade i april och pagéd under

TYSKA VETENSKAPSMAN TILL
FARNBOROUGH.,

Tidskr. meddelar, att ett antal fram-
stdende tyska vetenskapsmén inom kort
skola anlinda till forstksanstalten i
Farnborough for att bitrida vid losan-
det av problem i samband med ultra-
hog flyghastighet. Dessa vetenskaps-
min ha enligt tidskr tnskat komma av
fri vilja. Ett antal andra tyskar skola
Aven pa samma grund ha anmilt sig
villiga att resa till USA och Sovjet.

ELLEHAMMER DGD.

Den danske flygpionidren Elleham-
mer, som 1906 gjorde den forsta flyg-
ningen i Europa i ett av honom byggt
flygplan, har avlidit, (IFlight).

ENGLAND FRAMST I FLYGBAT-
BYGGE.

F. n. bygges 3 st. 100-tons flygbatar,
avsedda for British Overseag Airways
rikning. De dro vardera utrustade med
6 st. gasturbiner, drivande 6-bladiga,
motroterande propellrar. Flyghojden
under ekonomisk flygning &r 10,5 km och
marschhastigheten cirka 560 km/tim.
Flygkroppen ar férsedd med tryekkabin.
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DE HAVILLAND 108, STJARTLOST
REAKTIONSFLYGPLAN.

Officiellt meddelas, att det stjirtlosa
reaktionsdrivna  forsoksflygplanet De
Havilland D. H. 108 nyligen utfort ett
antal provflygningar. Avsikten med pla-
net har icke varit att frambringa ett
plan med extra hog hastighet utan en-
dast att undersika luftens kompressibi-
litet i ett plan med pilformad vinge.

Flygplanet konstruerades pa si sitt,
att flygkroppen till en redan fardig
Vampire forsags med en pilformad vinge
samt en fena a flygkroppens bakre Gver-
sida. Flygplanet har darigenom erhéallit
ett utseende snarlikt Messerschmitt Me
163. Projektet beslots i okt. 1945, och
planet flogs for forsta gingen redan den
15/5 1946. Resultat, som natts med
detta forsoksflygplan, komma att ligga
till grund fior nya flygande vingar. Ett
exempel p4 dessa blir D. H. 106 Brabo-
zon 4, ett snabbt trafikplan, som avses
insittas pa strickan over Nordatlanten.

Det beriknas f4 en flyghastighet av 800

km/tim.
FORALDRADE TYPER.

Filjande engelska typer, som ha
varit i1 tjanst under kriget 1940—1945,
ha nu officiellt forklarats omoderna:
Albemarle, Battle, Blenheim, Botha, De-
fiant, Gladiator, Hampden, Havoe, Hud-
son, Kittyhawk, Lerwick, London, Ly-
sander, Lancaster, Maryland, Stanraer,
Tomohawk, Vildebeeste, Whirlwind och
Whitley.

AMERIKANSKA FORSOKSTYPER.

Om pagéende forsok med nya fpl inom
USA armé- och flottflyg finnas endast
fa upplysningar tillgingliga. Fjl be-
namningar och tillverkarna #ro emeller-
tid kénda:

Douglas B-43, en reaktionsdriven un-
dertyp av @B-42 Mixmaster, Mth-attack-
fpl, 2/General Electric TG 180 med driv-
kraft 1775 kg. (Data och foto Itav 25/5
1/6 46),

North American XB-45 med 4 st. re-
aktionsmotorer i tva kapor.

Consolidated Vultee XB-46,
konstruktion.

Boeing XB-i7, Martin XB-/8 bada
med 2 st. reaktionsmotorer. Avsedda for
taktisk bombning.

Northrop XB-49» en flygande vinge
med 4 st. reaktionsmotorer. Total driv-
kraft 4540 kg. Flygstracka 19 300 km
(Aviation mars 1946). Det storsta av
alla planerade reaktionsflygplan.

Curtiss XA-/3, troligen sista attack-
plan av tvamotorig typ, med 1 reaktions-
motor i vardera vingen och en hjialpmo-
tor i flygkroppen.

NYA FRANSKA FLYGPLAN.

Den franska flygindustrin borjar allt
mera att komma iging, och bland nykon-
struktioner mirkas féljande:

SE 1300,

Mycket stor flygbit med en flygvikt
pa 180 ton och plats for 167 passagerare.

Se 2400.

Reaktionsdrivet jaktplan p&d 14 tons
flygvikt.

SE 580,

Jaktplan med en 2500 hk Hispano-
Suiza motor,

Ytterligare uppgives eskortjaktplan
SO 8000 vara under konstruktion.

liknande

REPUBLIC XP-84, THUNDERJET.

Detta nya flygplan, avsett for USA
arméflyg, #r utrustat med en General
Electric TG-180 reaktionsmotor, och man
forvantar, att det skall komma upp i en
hastighet av corka 970 km/tim. Flyg-
planet foresléas av bolaget erhalla nam-
net Thunderjet, i egenskap av eftertra.-
dare till Thunderbolt.

NYTT RAKETAGGREGAT I USA,

Ett amerikanskt bolag, Reaction Mo-
tors Inc., har nyligen for myndigheterna
demonstrerat ett raketaggregat for for-
brinning av viatesuperoxid och alkohol.
Det uppgives ha en dragkraft av 2 750
kg, och totala wvikten uppgar till endast
9b kg. Agpregatet uppgives vara effek-
tivare #n Walteraggregatet i Messer-
schmitt Me 163.

BOENING SUPERFORTRESS SLAR
LASTHOJDREKORD.

B-29 Superfortress slog den 7/5 1946
hojdrekordet for landflygplan med 10
tons myttig last vid en flygning Oover
Guam, Flygplanet nddde en hojd av dver
12 km. Rekordet hills tidigare av Tysk-
land genom en flygning den 8/6 1938
med en Junkers uJ 90 till nigot over 7
km hajd.

USA ARMEFLYG FORBEREDER
ATTACK MOT HASTIGHETS.-
REKORDET.

Det talas om att USA arméflyz for
nirvarande forbereder hastighetsprov
med Lockhead P-80 Shooting Star. Enir
man inte tror att P-80 i standardutfs-
rande #r i stind att sli rekordet, har
man forsett forsoksplanet med en star-
kare reaktionsmotor, General Elictric
TG-180. Pressen kommer att inbjudas
vid forsoket, om de hemliga, forbere-
dande forstken ge goda resultat.

PRIVAT LUFTFLOTTA I USA.

En privatman i Kalifornien har nyli-
gen inkopt 475 bomb- och jaktplan, tidi-
gare tillhtrande amerikanska flygvap-
nen. Han disponerar dven 22 st. gamla
fpl fran forra virldskriget. Fpl avses
for filminspelningar.

VINGAR
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De grina planen skall ni inte bry
er om, det dr dom andra grabbarna

som dvar sig.
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Samtidigt sido- och skevroder och
spaken nagot bakat. Du gar in i
svéng. Ndr skevningen récker —
tillbaks och nagot motskevning,
latta pé bottenrodret, Héll reda
pé ndr du har svéngt 90° och gé
rakt ut.

Tag rodren...

Repetitionskurs

N

180° sviing

el

Ingéng i svéng, &ja skeva lagom, 30°
racker, fappa inte nosen. Avpassa svéng-

ande roder efter skevningen.
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Nu skall- vi starta, Har du
rutinmdssigt kontrollerat all-
ting, s& se fér sista géngen
till att du kér pé huvudtan-
ken, rikta in planet pa start-
banan. Dra pé fullgas, FULL-
GAS.

Fram med spaken, nér pla-
net bérjar rulla, s& stjarten
gar upp. Héll kursen med
sidorodret, Farten gdér up|
och du efter pa skapen Htill
neutralt ldge nér planet
kdnns som om det vill upp.

Skulle det behévas sa hijdlp
det upp med en mijuk, jag
sa MJUK rérelse. Plana ut
och flyg efter banan ett tag
sa aft du far Sverskottsfart
innan stigningen sker u n«
d e r basta stigvinkel,
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Efter en i allo lyckad flygdag landade
i Orebro ett silverglinsande plan, som
inte dterfinnes i var samling SE-vingar.
Det var Sportflygs nya Fairchild som
presenterades av firmans unga direkto-
TEE.,

Planet — eller planen, ty det finns

flera, tilldrog sig stort intresse, sirskilt
fran yrkesflygarnas sida. Det ser ut som
en Norseman i miniatyr och Vingars ut-
sinde gav sig ingen ro forrin han fatt
Ykinna pa kidrran”,

Jag dntrade det smickra planet och
fann, mycket forvanad, rymlig plats
for fyra passagerare, tvid ordentligt
stoppade stolar, fallbara framéat for att
ge tilltrade till en bekvim tvAmanssof-
fa. Jag har suttit i manga plan och
brukar fista mig vid de forsta intrye-
ken, som jag skall forsoka aterge. Har
satt jag i en Waco, det var den forsta
reaktion, och i fortsittningen vill jag
giarna jamfora det lilla plan, som en-
ligt uppgift kommer att sidljas for strax
over 30000, med Waco, trots att detta
ligger Aatskilliga prisklasser hégre. In-
redningen var av biltyp, handtag och
fonstervevar elegant utférda och fram-
for mig en instrumentbrida som man
inte vantar att finna ens i betydligt
storre plan, Forst en fullstdndig, ut-
mirkt radioanldggning, komplett blind-
flygutrustning (de flesta av planen har
dessutom gyrohorisont) och en farlig
massa kontakter, prydligt uppradade.
Direfter sag jag den hittills fornufti-
gaste roderldsanordningen och en vet-
tig lasanordning pa sikerhetsbiltet.

Det var tid for en check-up innan
starten. Overst pé4 instrumentbridan
sitter en vridkontakt fér fluoricerande
instrumentbelysning, dirunder en rad
kontakter, fran vinster stjdrtljus, land-
ningsstrilkastare, navigations (ving)
ljus, instrumentbelysning. Till vins-
ter ligger flyginstrumenten samlade;
hastighet, - turn and bank, stighastig-
het, (plats for) gyrohorisont, klockhdjd-
mitare. Darunder motorinstrumenten;
varvriknare, oljetemp. lufttemp., olje-
tryck. Mitt p4d briddan finns amp.-mi-
tare, forgasarforvirmare, huvudstréom-
brytare, stjartljusstromkretsbrytare, ma-
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FAIRCHILD |

Vingars ved, forilskar sig i eit
7 Zygplm och presenterar det hir-

med fb’r Lisekretsen

noverkontakt for landstralkastarnas in-
och utfdllning (i vihgen), stromkrets-
brytare for amp.-mitaren, manoverkon-
takter, bl, a. for stralkastarnas in- och
utfillning i vingen. Under instrument-
bradan sitter handtag for parkerings-
bromsar.

1 vanstra forarplatsen finns tdbrom-
sar och flapsen manovrerag med en spak
mellan forarplatserna. I taket sitter
kompass, huvudkontakt for radion samt
vev for trimroder och visare, indikeran-
de flapsens stdllning. P4 sidorna ben-
sinmitare,

Klart for start. Sikten vid taxning
pA marken dr varken bittre eller siam-
re @n for andra plan av liknande typ.
Motorljudet #r liangt svagare &in van-
tat. Lattningen gir mjukt och fint. Det
ar lite kyttigt i luften men kdrran gar
lugnt och stadigt pad ekonomisk marsch-
fart 100 miles/tim. Hon kiénns ungefar
som en Klemm pa rodren och harmo-
nien dvertrdaffas endast av stallegenska-
perna som dr fantastiska, Vid full gver-
stegring kommer en néstan omiarklig
skakning men man har fortfarande ro-
derverken pa skevrodren. S& gir mosen
mjukt ner en bit — och det var det
hela,

Landning med flaps dr ett hogt och
rent noje, D4 man féller flapsen fullt
far man sldppa ner nosen en aning och
sd gar den ner som en hiss. Lika for-
bluffande #r den goda ljudisoleringen.
Man sitter och pratar i samtalston och
det hérs bra. Om man vevar ner en ru-
ta far man hoja rosten en aning, men
behover inte luta sig mot den tilltala-
de. Luftventilerna #r placerade, en i
golvet och tva i ovre hérnen av vind-
rutan. Sneglandc pa priset maste jag
konstatera att jag aldrig trivts bittre
i ett fyrsitsigt flygplan av denna typ.

Det dr forresten en lang och spidnnan-
de berittelse om hur planen kommit
hit fran surpuslagren pa kontinenten.
Den borjar pi Bromma, nir Gosta
O’Konor, som gar i faderns fotspar,
traffar Henrik Arild, en solbrind norsk
flygargutt, som en ménad innan freds-
slutet, av samma skil som s& ménga
andra goda norrmin kint marken brin-
na under fotterna i hemlandet och ta-
git sig oOver till Sverige. Det pratas
overallt om supluscubbarna som finns
att hamta for rampris for den som ger
sig over till Paris. Som s& manga andra
beslutar man sig for att tiden #r inne
for handling. En slikting till Gosta sat-
sar kapital och Arild tar Gud i hagen
och aker, Det blir en lang tripp och en
brysk kontakt med amerikanska meto-
der, I UFLC, som vimlar av amerika-
nare, alla besatta av tanken att komma
hem snarast mojligt och medfiérande sé
manga dollars som maojligt fir den hip-

gutten lara sig hur man gor affi-
reI i bésta chlcagostll Nagra cubbar
blir det inte, men nir han ser forsta
alrchlldkarlan forsvinner sorgen. Den
typen &r en flygares plan och han vil-
jer ut de bista planen, med en gangtid
pa mellan 40—140 timmar totalt. Han
sldr sig i backen pi att han skall ha
dem och genomdriver kopet, trots att
ett par ay planen samtidigt kontrakte-
rats till tre olika kopare i lika - méanga
linder! Belysande fér metoderna ar att
ABA som fbrsta kopare av Dakota be-
talade sextiotusen dollar och polackerna
fjorton dagar senare tjugutusen.
I och med att planen stod pi Brom-
ma var emellertid inte svarigheterna
_over, och man motte frin ett nybildat
servicebolags sida metoder som inte
stod de amerikanska efter, men nu ar
forsta planet klart och ett par pa god
vig och de unga direktorerna kan glad-
jas at att planen visas stort intresse.

Spannvidd 36" 4”
Lingd 23’ 10”7
Hijd gl B
Sparvidd 9’ 8”
Sjueyl. stjirnmotor, kompr. 6, 4:1.

Brianslemingd 60 U. S. gallon i tva
vingtankar. Oljetank 4,1 U, 8. gallon.
Warner 500-7 motor, 165 hkr,
Dukklidd, svetsad stélrors flygkropp.

TELERAN oo o (Forts, fr, sid. 13.)

Skivan belyses frén sidan da tecknen
bli klart lysande utan att kontrasterna
pa radarskdrmen suddas ut genom be-
lysning, eller kan man ha tvd seperata
televisionskameror, en for radarbilden
och en for kartan, varvid bilden sam-
man sdttes pa elektrisk vdg., Vidare
kan man f4 fram en speciell radarsig-
nal, s& att man far kartan direkt pa ra-
darskdrmen.

Teleran kan i en sirskild variation
bli till utomordentligt stor nytta wvid
landningar utan sikt, di en sarskild an-
laggning har till uppgift att lokalisera
alla plan pd inflygningsvigen och till
dessa exakta bilder av deras position,
avstind och riktning frin tornet, en
vertikal linje pa skidrmen betecknar
startbanans forlingning och visar om
plinet befinner sig till hoger eller till
vianster om densamma. En horisontal
linje visar om planet befinner sig un-
der eller over den idealiska hojden i
varje Ggomnblick under anflygning och
landning. Under korrekt landning skall
den prick, som betecknar planet héalla
mitt i korsningen av dessa linjer.

Genom teleran har ocksa trafikleda-
ren en fullstindig och korrekt bild av
luftrummet &ver kontrollzonen,

~ Den allvarligaste anmirkningen, som

riktats mot teleran dr de betydande an-
laggningskostnaderna samt kostnaderna
for underhall och tjinst., Det #r bara
frigan om det finns tillrdckligt med
plan i luften for att den okade siker-
heten skall betala dessa kostnader.
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ERCOUPE — lur kommt for ant sianna

Ett litet silvergldansande flygplan har
vickt nagot av en sensation pa Brom-
ma. Det dr det omdiskuterade Ercoupe
-— flygplanet som var och en kan flyga
— det forsta med kopplade sido- och
skevroder.

Darigenom blir det omdjligt att ge
spinroder eller bringa planet i onormalt
eller farligt lige. Planet #r IDIOTSA-
KERT och landningshastigheten kan
utan oldgenhet variera mellan 70 och
130 km/tim. Genom helmetallkonstruk-
tionen — s& nir som pa vingklddseln —
blir det oomt och billigt 1 underhall.
Bensinatgdngen blir per mil e:a 0,8 1,
det vill sdga samma som en DKW drar
pa landsviagskérning. Trots helmetall
och pikostad utstyrsel ar Ercoupe ett
billigt  plan, i hemlandet 3000 dollar
med manaders vintetid — pa svarta
borsen 2 000 extra, Fabriken har niam-
ligen 10 000 plan beordrade och det tar
en stund innan man kan klara leveran-
serna. Till Sverige kan man alltsd un-
der Aret endast vinta ett fatal plan,
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och den som lyckas kopa ett av dem
kommer att fa betala 25 000: —. Sena-
re ridknar generalrepresentanten for
Skandinavien, AB Ingenjorsfirma Axel
FPhilip med att sdlja Ercoupe for under
tjugotusen kronor.

Pjattplan eller inte? Med sina elegan-
ta linjer och lyxkabin for tvi personer
gor Ercoupe ett ldckert intryek och
mandversystemet som gdr att uthild-
ningstiden pa Ercoupe kan reduceras
1ill en tredjedel har tagits som grund
for pastdendet att Ercoupe dr ett plan
for pjattar och epaflygare. Liksom seg-
larna av gamla skolan rynkade pa né-
san &t ljungstromsriggen, sneglar
manga “gamla flygare” smatt forakt-
fullt at ett plan som reducerar flyg-
ningen fran "konst” till "vardagsvara”.
TMlygningen har flyttats fran “herrar
piloter” till “oss privatmén”,

Erecoupe ar helt enkelt svaret pa ut-
vecklingens krav; flygplanet som latt-
skott, effektivt och billigt fortskaff-
ningsmedel i stdllet for sportredskap.

Lat dem som trivs i spin, looping och
rygglige fortsitta att flyga “vanliga”
plan men lat dem, som star med bada
fotterna pad marken och ser praktiskt
pa flyget vilja Ercoupe.

I nasta nr Aterkommer Vingar med
en ingadende beskrivning av Ercoupe.
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American Aviation Ine tappade inga-
lunda sina kérror i geografin, utan hir

Nir de regelbundna pickup-flygning-
arna satte i ging i Amerika nagon gang
1939, var expertisen enig om att man
stod for ett fullstindigt vansinnigt fo-
retag, som inte hade ménga veckor att
leva. Men tradtoppflygarlinjen All
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ir vad som hinde: Experimentlinjen,
som tills vidare endast flyger post, vax-
te ut och ervvrade nigra av de otill-
gingligaste omriden som kan tidnkas

for postflygning. Man flog i alla vider
och trots detta var linjen en av de sik-
raste i varlden. Pickuputrustningen ut-
vecklades och fick en inte ovisentlig
betydelse i kriget.

* Med dessa exempel for Ggonen &ar det
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inte underligt om anbudsgivarna pa den
svenska skidrgardspostflygningen lekte
med tanke pad Pickup for att ocksid kun-
na himta posten utifrdn Garna, Forsok
gjordes hiar i landet, men myndigheter-
na ville vil tinka pa saken och gor vil
s& #@n. Under tiden kan vi titta pd den
utrustning som anvindes i dag.

Pa marken behévs tva flytthara mas-
ter, nylonrep och — postsidcken. Gre-
jorna kan sdttas upp pa ett par minu-
ter av den som postmistaren utsett for
tjinsten. I USA betjinar linjen stdder
och samhillen p4d 4—5 tusen invanare

Kroken glider wr ett spdr i spoet ndr en sick tas upp.
Fore nasta pickup dras kroken ner lings spdret genom
tyngden av den sdck, som skall kastas.

En elektrisk vinch i kabinen halar in och slapper ner
sdclkarna. Det dr samma system som anvindes for att
hiimta upp glidplan frdn marken under kriget.
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och de ligger pé sex till femton minu-
ters avstind flygvigen. Hela flygning-
en genomfores darfor pd ldgsta hojd
och vilken férare som helst kan med li-
tet tréaning bli en acceptabel pickup-fly-
gare. Planet #r forsett med ett langt
sp6 med krok och piloten rattar in pla-
net si att spoet kommer att glida efter
den striackta nylonlinan tills kroken ha-
kar i varpd en elektrisk vinch drar in
fangsten. Skulle han missa vénder han
och gor om forsoket.

Niér linan ar strickt kdnns en obetyd-
lig ryckning i planet, langt mindre

mérkbar @n vinchens surrande, nar den
satter i gang.

Skulle. pickup-flygningarna komma
i gang hir i landet, skulle alla mindre
stider och samhillen f& 50 % battre
postforbindelser, utan att stora pengar
maste investeras i flygfiltsanldggning-
ar, Det ridcker med en oppen plats eller
till och med ett hustak sa det ar bist
att ni dr forsiktig di& ni i framtiden
h@nger upp tvittlinan. Det kan hinda
att alla vara flygholag far anvindning
for sina Norsemanplan, Chaudron och
vilka som kan komma'ifriga.

Sé hitr halas pocksicken i kroken, Storste pickup dr dn
sa linge 22,5 kg och for nedkastning 83 kg, men dessua

: grinser kan vidgas wndr utrustningen forbattrais.

Knivblad skir ov repen, om dessa skulle trdffa hjul
eller landstall under pickupfirsoket. Tjinsten hittills har
visat utmirkt sikerhetsmarginal.







KAP. 10.

Sédrskilda bestimmelser,
§ 37.

Konungen hestammer, 1 vilken omfatt-
ning foreskrifterna i denna forordning
skola tillimpas i fraga om svenskt luft-
fartyg under luftfird utanfor svenskt
omrade.

I den utstrickning av tal med frim-
mande stater dartill foranleda utfardar
Konungen foreskrifter for att siker-
stalla, att, om svenskt luftfartyg be-
finner sig inom annan stats omrade,
{forsikring foreligger for ersittning av
skada, som sker inom nidmnda stats om-
rade som £foljd av luftfarten. S. F. S.
1928: 83.

§ 33.

Konungen dger bestimma, att staten
tillhoriga eller uteslutande for dess rak-
ning anvianda luftfartyg, som dro mili-
tira eller tull-, post- eller polisfartyg,
ma brukas utan att vara registrerade.
Sadant fartyg har svensk nationalitet.

Konungen #ger ock bestimma, om och
huru sadant fartyg skall mirkas, samt
i vilken omfattning foreskrifterna i
denna forordning skola tillampas & sé-
dant fartyg.

Om frimmande militdra luftfartygs
tilltréide till svenskt omride bestdmmer
Konungen. S, F. S. 1928: 83.

§ 39.

Mom, 1. Luftfartyg, som befinner sig
inom svenskt omrade, skall félja alla
anvisningar, som for iakttagande av la-
ga foreskrifter och allmin sikerhet gi-
vas av behorig offentlig myndighet.

Vid luftfartygs ankomst och avging
dr sadan myndighet beréttigad att visi-
tera luftfartyget och att granska de
handlingar, med vilka det skall vara
forsett,

Mom. 2. Inkommer Iluftfartyg over
for luftfart forbjudet omrade, skall det,
s& snart det far kdannedom hdarom, giva
nagon av de nodsignaler, som &Aro fore-
skrivna i § 22 av kungorelsen den 12
maj 1933 (nr 233): om Aatgdrder for
undvikande av sammanstotning mellan
luftfartyg m. m., samt verkstilla ned-

1 Senaste lydelse, se S. F'. S. 1935: 27.
stigning utanfior det férbjudna omradet
s4 snart och si ndra detta omrade som
mojligt pa en till allmént bruk upplaten
flygplats inom riket. S. F. 8. 1935: 70.

Mom, 3. Luftfartyg, som firdas éver
svenskt omrade, ddrunder inbegripet av
forhallandena nddvandiggjorda nedstig-
ningar oeh uppehall, mi kunna befrias
frin beslag pa grund av intrang i ritt
till patent, ritning eller modell genom
stallande av sdkerhet, vars storlek i
saknad av godvillig dverenskommelse
snarast mojligt skall bestdmmas av
overexekutor & den ort, dir beslaget dgt
ramy S B, 8. 1926 88,
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KUNGL. MAJ:ts KUNGORELSE DEN
20 APRIL 1928 MED VISSA
BESTAMMELSER RORANDE TILL-
LAMPNINGEN AV FORORDNINGEN
DEN 26 MAJ 1922 (NR 383) OM
LUFTFART. .

Kungl. Maj:t har rorande tilldmp-
ningen av férordningen den 26 maj 1922
om luftfart funmit gott forordna som
foljer:

Inledande bestimmelser.

51

Med luftfartyg forstds i denna kun-
gorelse ballonger, vare sig fasta eller
fria, luftskepp eller motorballonger
samt flygplan.

Med ballong forstds luftfartyg, an-
tingen fast eller fritt, som héalles uppe
med gas, ldttare #n luften, och som
saknar framdrivningsanordning,

Med luftskepp forstas luftfartyg, som
hélles uppe med gas, littare &n luften,
och som #r férsett med framdrivnings-
anordning,

Med flygplan forstas luftfartyg,
tyngre #n luften, som &dr forsett med
framdrivningsanordning,

Med yrkesmissig luftfart frostis be-
fordran av personer eller gods i luft-
fartyg mot avgift,

Luftfartyg, som stdr under befdl av
dartill befordrad militdr person, anses
sfisom militidrt,

Nationalitets och registreringsmirken.

§ 5.

Nationalitetsmirket for Sveriges ut-
gores av bokstiverna SE.

Registreringsmirket utgores av en
grupp om tre hokstaver,

Nirmare  bestimmelser angdende
mirkenas inbordes storlek och avstdnd,
matt och bokstavstyp samt deras an-
bringande och bevarande #vensom an-
gaende deras anvindning som stations-
signaler vid radiotelegrafering, radio-
telefonering eller annan signalering ut-
fardas av luftfartsmyndigheten, S, F. S.
19292 26.

Om luftfartygs luftvirdighet.

§ 7.

Vid besiktning av luftfartye dor till-
syn av dess luftvirdighet skall iaktta-
gas, att luftfartyg for att’ anses som
luftviardigt, skall uppfylla nedanndmn-
da allminna villkor:

1) Luftfartygets konstruktion gkall
med h@nsyn till sdkerheten uppfylla vis-
sa minimikrav.

2) Luftfartygets byggnad skall vara
godkiind med avseende pa arbetets utfo-
rande och materialets beskaffenhet.
Kontroll av tillverkningen samt materi-
alprov skola adagaligga, att vissa mini-
mikray uppfyllas,

8) TFlygegenskaperna hos forsta luft-
fartyget av en ny typ (typfartyg) skola
pa ett tillfredsstillande sidtt adagaldg-
gas genom praktiska flygforsdk., Luft-
fartyg av forut godkind typ behiver ej

underkastas samma prov som ett typ-
fartyg. Proven skola visa att vissa mi-
nimikrav uppfyllas.

4) Luftfartyget skall wvara forsett
med for siker manovrering och navige-
ring erforderliga instrument samt med
nodig utrustning.

Besiktning skall, d& fraga dr om
flygplan, omfatta dels kontrollberiknin,
av flygplanets hallfasthet, (typgranslg
ning), som dock skall féretagas endast
med flygplan av ny typ, och dels be-
siktning jamte kontrollering av flygpla-
nets olika delar med motor och utrust-
nmg.

Over verkstidlld besiktning utfdrdar
besiktningsman besiktningsbevis, vilket
jimte ansokan om luftviardighetshevis
enligt av luftfartsmyndigheten fast-
stillt formuldr skall av Iuftfartygets
aAgare insdndas till ndmnda myndighet.

Bestdmmelser rérande de minimikrav,
som enligt denna paragraf skola stillas
a luftfartyg for godkinnande av dess
luftvardighet, samt angfende de in-
strument och den utrustning, varmed
det skall vara friosett, utfirdas av luft-
fartsmyndigheten.

Om citifikat for bemanningen m, m.

§ 10.

Cirtifikat eller .tillstdnd, varom for-
miles i § 24 i forordningen om luftfart,
erfordras endast for den, som tjanstgor
ombord & luftfartyg i egenskap av fo-
rare, navigator, mekaniker eller radio-
telegrafist (radiotelefonist): dock att
luftfartsmyndigheten ma foreskriva, att
certifikat eller tillstind skall enligt
grunder, som bestimmas av luftfarts-
myndigheten, utfirdas dven fér annan
person, som forratar tjanst &4 luftfar-
tyg.

§ 14,

A luftfartyg skall alltid finnas en be-
falhavare. Dérest icke sdrskild befidlha-
vare blivit anstilld, skall férarven eller,
om flera forare finnas, den fridmste av
dem vara befidlhavare, Befilhavaren
ager hogsta myndighet ombord & Iluft-
fartyg:

Med undantag for de fall, varom for-
miles i § 24 ¢) och § 25 i férordningen
om luftfart, ma luftfartyg ej foretaga
luftfird, sdvida det icke fores av per-
Son, som innehar certifikat, innefatan-
de behorighet att foretaga luftfirden i
fraga,

§ 13.

Ior att erhalla certifikat eller for-
lingning eller forneyse av certifikat sa-
som forare, nacigator, radiotelegrafist,
radiotelefonist eller mekaniker ombord
a luftfartyg fordras:

1) att hava nojaktigt avlagt de prak-
tiska eller teoretiska prov eller fullgjort
den tjdnstgoring ombord 4 luftfartyg el-
ler annorstides, som faststallts av luft-
fartsmyndigheten, samt, vad angar ra-
diopersonal, dessutom innehava av te-
legrafstyrelsen utfirdat certifikat; sko-
lande de praktiska proven fir forare i
yvrkesmissig luftfart hava utfirts under
de anstkningsdagen nirmast foregiende
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sex manaderna och for ovriga forare
under de anstkningsdagen narmast fo—
regéende tolv ménaderna;

2) att i den ordning medicinalstyrel-
sen efter samrad med luftfartsmyndig-
heten bestimmer hava befunnits upp-
fylla de krav betrdffande fysisk och
psykisk lamplighet, som uppstillts av
medicinalstyrelsen;

3) att hava gjort sig kidnd £6r nykber-
het och ordentlighet samt, d& fraga ar
om forlingning eller fornyelse av cer-
tifikat, befunnits hava pd ett tillfreds-
stdllande sitt iaktagit de radd och anvis-
ningar betriffande levnadssattet m. m.,
som utfirdats av medicinalstyrelsen;
samt

4) att hava uppnatt en alder ayv minst
18 4ar, dock att betrdffande vissa slag
av certifikat skola g#lla de sdrskilda be-
stammelser 1 fraga om &alder, som i an-
slutning till ddrom i internationell luft-
fart gillande foreskrifter av luftfarts-
myndigheten utfardas. .

Foreskrifter om ersittning for utfs-
rande av undersékningar, som omfor-
milas i denna paragraf, samt forord-
nanden fér sakkunniga personer att
verkstdlla specialunderstkningar med-
delas av medicinalstyrelsen,

Ytterligare erforderliga bestammelser
rorande wutfidrdande, forlingning eller
fornyelse av certifikat meddelas av luft-
fartsmyndigheten. SF'S 1935:87. 1938:
486,

§ 14.

Mom. 1. Befinnes innehavare av certi-
fikat hava vid utovande av den verksam-
het, certifikatet avser, gjort sig skyldig
till grov vardsloshet eller varit berusad
eller foreligga eljest sddana forhallan-
den, att han maste anses oldmplig ut-
ova berorda verksamhet, skall luftfarts-
myndigheten &terkalla certifikatet. Har
sadan aterkallelse skett, aligger det in-
nehavare av certifikatet att efter an-
maning overlimna detsamma till luft-
fartsmyndigheten.

Mom. 2. Darest person, vilken innehar
gallande certifikat, foreter symptom av
allvarligare sjukdom eller lidit svarare
kropsskada, vare han, till dess legitime-
rad likare, efter foretagen undersdkning
anser hinder darfor icke foreligga, for-
bjuden ¢érritta den tjanst ombord &
luftfartyg, som certifikatet avser. Fore
fullbordandet av pabdrjad luftfird er-
fordras dock icke sddan undersokning
for navigator, mekaniker eller radiote-
legrafist (radiotelefonist) oech ej heller
for forare, om denne icke lidit fysisk el-
ler psykisk skada av sadan art, att den
kan #ventyra utovandet, av tjansten s&-
som forare, och medféljande besdttning
och passagerare medgiva, att foraren
mé fullborda farden. Finner legitimerad
ldkare, att undersokning av sakkunnig,
som omforméles i § 13, 4r onskvird be-
triffande forare eller navigator i yrkes-
massig luftfart, skall dylik undersokning
verkstdllas.

Anteckning om undersokning enligt £6-
reskrifterna i detta moment skall av den,
som verkstidllt undersokningen, géras &
vederborande certifikat, varjimte anma-
lan om anteckningen skall ingivas till
luftfartsmyndigheten. SFS 1935: 249,
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§ 19.

A ort, dir godkidnd flygplats till all-
mint bruk finnes, skall den anvindas
vid luftfartygs upp- och nedstigning.
Flygplan, avsett for befordran av per-
soner mot avgift, fir for upp- och ned-
stigning endast anvinda godkind flyg-
plats eller militdr flygplats utom i fall
ay nod eller da upp- eller nedstigningen
dger rum pa vatten, is eller sng., Fran
vad i denna paragraf stadgas, md un-
gantag' medgivas v luftfartsmyndighe-
en.

Upp- och nedstigning a militdra flyg-
platser och & arméns ovningsfilt.

§ 20.

Militéra flygplatser oech Tingstide
trask 4 Gotland samt arméns Gvnings-
falt, med undantag sivil av dem, vilka
dro beldgna inom fidstnings skyddsom-
rade eller vid eller i ndrheten av militdr
eller civil flygplats, som av artilleriets
skjutfalt & Skillingaryd mé, under ne-
dan angivna villkor, begagnas séhsom
tillfalliga flygplatser for luftfartyg.
Diiret nedstlgmng tillamnas, skall till-
stand dadrtill i forvig inhimtas, betrif-
fande arméns ovningsfilt av Vederb-
rande truppforbandschef (platshefal-
havare), betriffande militir flygplats
av chefen for flygvapnet samt betraf-
fande Tingstidde triask av militdirbefil-
havaren pid Gotland. I hndelse av nod
ma dock luftfartyg utan foregaende dy-
likt tillstdnd verkstilla nedstigning pa
ovanstdende filt eller platser dvensom &
skjutfaltet a4 Skillngaryd och & Tind-
stidde trask.

Ytterligare bestammesler, som mé er-
fordras betriffande luftfartygs upp- och
nedstigning 4 militira flygplatser och
arméns ovningsfilt, utfirdas betrif-
fande de f6rra av chefen for flygvapnet
och betridffande de senare av arméfor-
valtningens fortifikationsstyrelse. Mot-
svarande bestdmmelser f6r upp- och ned-
stigning & Tingstdde trdsk utfirdas av
militarbefdlhavaren pad Gotland. SFS
1937 : 835,

Foreskrifter att iakttaga fore och
under luftfard.

§22.

Befilhavare & luftfartyg &aligger att
fore pabérjandet av luftfird overtyga
sig om:

1) att luftfartyget icke foreter bris-
ter av beskaffenhet att medfora uppen-
bar livsfara for dem, som &dro ombord;

2) att luftfartyget dr forsett med fo-
regkrivna instrument och faststdlld ut-
rustning, samt att instrument och ut-
rustning Aro fullt brukbara for avsett
andamal;

3) att luftfartyget dr bemannat enligt
gillande foreskrifter;

4) att luftfartyget icke medfor storre
antal bemanning och passagerare eller
storre last, an som medgivits i luftvir-

dighetsheviset, att i detta bevis medde- -

lade bestdmmelser angfende lasten och
dss fordelning iaktagits, samt att lasten
ar 84 anbragt, att den icke kan for-
skjuta sig under luftfiarden;

5) att luftfartyget icke ar forsett med
nigra i dess konstruktion ej ingiende
anordningar, vilka kunna hava menlig
inverkan pa mandvreringen, svida icke
anordningarna blivit av besiktningsman
godkiinda;

6) att ombord &4 luftfartyget medfd-
res for den avsedda luftfirden tillrick-
ligt forrdd av driv- och smor]medel och
vatten; samt

7) att fotografiapparat, vars brukan-
de ombord & luftfartyg icke medgivits,
dr forvarad enligt stadgandet i § 26.

Befidlhavare & Iuftfartyg i yrkesmés-
seig luftfart skall fore luftfird genom
anteckning i resedagboken underteckna
forklaring, att vad salunda foreskrivits
blivit iakttaget.

Angéende tillsyn fore luftfard & luft-
fartyg 1 yrkesmissig luftfart meddelas
ytterligare erforderliga bestammelser av
luftfartsmyndigheten.

Om vad fére och under luftfird ar
att i tullhdnseende iakttaga, foreskrives
i tullstadgan och andra tullférfatt-
ningr,

§ 24.

Luftfartyg mé icke framforas:

1) Gver titt bebyged plats pa lagre
hojd an att normal nedstlgmng, dven
med flygplan, vars drivkraft ej verkar,
med sikerhet kan berdknas iga rum an-
tingen utanfior den bebyggda platsen el-
ler ock inom denna & sidant omrade, att
skada icke villas 4 person eller egen-
dom utanfor luftfartyget; dock att luft-
fartyg i intet fall ma framféras over
titt bebyged palts pa ligre hojd dn 300
meter eller over tatt bebyggda delar av
stad med mer #n 30.000 invénare pa
lagre hiéjd dn 600 meter;

2) over storre folksamling pa ldgre
h&éjd dn 300 meter;

3) over varje annat omrade, som icke
utgores av flygplats eller 6ppet hav, pa
ligre hojd in 150 meter; samt

4) over oppet hav pa ligre hijd eller
pa mindre avstand fran sjogiende far-
tyg dn 150 meter.

Undantag fran vad salunda stadgats
ma dga rum, nir si oundgingligen er-
fordras antingen vid upp- eller nedstig-
ning eller pa grund av vaderleksforhél-
landen eller for undvikande av omedel-
bar fara eller nar luftiartsmyndlgheten
dartill limnat medgivande; dock mé
luftfartyg ej framféras pa si lag hojd
over eller pd s kort avstidnd fran per-
son eller egendom, att skada didrav kan
vallas.

Luftfartyg skall framféras pa sidant
sitt, att stérningar genom motorbuller
sd vitt mojligt undvikas., SFS 1937:
835.

§ 26.

Fotografiapparat ma icke brukas om-
bord & luftfartyg, savida ej tillstand
dirtill lamnats av chefen for forsvars-
staben, vilken dirvid Hger foreskriva
sirskilda villkor, som nyss sagts, med-
delats, ma fotografiapparat ej medfs-
ras 4 luftfartyg, dock med undantag
for luftfartyg i regeljiar luftfart, direst
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fotografiapparaten Ar sia forvarad, att
den icke kan brukas under luftfirden.

Fotografering fran luftfartyg mé icke
ske av de i § 27 angivna omradena.

Det aligger befilhavare & luftfartyg
att fore avfiard overtyga sig om att de
i denna paragraf meddelade bestidmmel-
serna efterféljas samt under luftfdrd
shvitt mdajligt overvaka efterlevnaden
av givna foreskrifter.

Betraffande fotografering fran mili-
tart luftfartyg och den fotografering
fran luftfartyg, som Adger rum for rikets
allmidnna kartverk, giller vad darom
girskilt ar stadgat. SFS 1939: 675.

For luftfart forbjudna omraden.

§ 27.

Utan dartill, pa vederbirlig fram-
stdllning, av chefen for forsvarsstaben
i samrad med luftfartsmyndigheten med-
delat personligt tillstand ma luftfdrd ej
iga rum over nedanangivna omraden,
namligen:

1) Ett omrgde i Norrbottens lén, be-
griansat ay en linje frin riksréset nr
272 1till Torne trask, utefter Torne
trasks och Torne ilvs nordostra strand-
linjer till Jukkasjarvi kyrka, utefter
landsvigen mot Gillivare till Mourje-
vaara gistgivargard, till Sakajarvi gér-
dar och till Nattavaara by, till och ut-
efter Rane #lvs ostra strandilnje till
Storidholms gérd, till och utefter Holms-
vattnets 6stra strandlinje, till och utefter
Degervattnets dstra strandlinje, dir-
ifran till Ljusd jarnvigsstation, utefter
jarnvigen fran Ljusi till Gammelstads
jarnvagsstation, darifrin en rit linje
till Tére kyrka, déarifrdn en rdt linje
over Baverbicks jarnvigsstation till
riksgrinsen samt utefter denna till riks-
roset nr 272.

2) Ett omride omkring Bodens fast-
ning, begrinsat av jarnviagen frén
Ljusa till Lulea station i oster och i ov-
rigt av réta linjer, som sammanbinda
foljande punkter: Nederluled kyrka,
Krokvattnets norra &nda, Brannbergs
jarnvigsstation, Langsjons norra #nda,
Inre Holsvattnets viastra #nda samt
Ljusa jarnvigsstation.

3) Ett omrade omkring Hemst fést-
ning, begriansat av riata linjer, som sam-
manbinda foljande punkter: Storidns
nordostligaste udde, Lungo sydostra
udde (fyren), Harnéns nordligaste udde,
Alandsbro jarnvagsstation, Sprangvikens
jarnviagsstation samt Nora kyrka; dock
ma vid dager, direst luftfartyget fram-
fores pa hogst 400 meters hojd, luft-
fird #ga rum inom den del av omradet,
som inneslutes inom rita linjer, som
sammanbinda Lungt sydostra udde (fy-
ren), Harnons norligaste udde samt
Alandsbro jarnvagsstation,

4) Ett omrade i Stockholms skédrgard,
begrinsat at sjosidan av territorialvat-
tengrdnsen och i ovrigt av rita linjer
mellan: Bogesunds slott, innersta delen
av viken, beligen omedelbart sydost om
Bergshamra by, dver Lidé nordostra ud-
de till territorialvattengrinsen samt Bo-
gesunds slott, Ingarélandets vistligaste
udde (Hogklevsudden), sydostra udden
av 6n Langholmen i Erstaviken, Drevvi-
kens station, Kaftudden vister om Askd,
over Perso sydvist om Aské till territo-
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rialvattengrinsen; dock ma vid dager,
didrest luftfartyget framfores pi hogst
400 meters hojd, luftfird dga rum inom
den del av omradet, som inneslutes inom
rata linjer fran Hogklevsudden over
Kastons sodra udde till territorialvat-
tengriansen samt fran Drevvikens station
till Huvudskir samt hirifran i sydlig
riktning till territorialvattengréinsen,
skolande vid sidan luftfird Dalars all-
tid overflygas.

5) Ett omrade i Blekinge skdrgard,
begrinsat av rata linjer, som samman-
binda féljande punkter: Jdamjé kyrka,
en punkt 4 lat. 56° 4 30" N och long.
15° 59’ O (beligen omkring 8.000 meter
i rattvisande ostlig riktning fran Tor-
hamns uddes sydligaste punkt), en punkt
4 lat, 55° 57 10" N och long. 15° 50’
O (belagen omkring 8.000 meter i ritt-
visande ostlig riktning fran Utklippans
fyr), Tarno sydligaste udde (fyren),
Hallaryds kyrka, Brikne Hoby kyrka
samt Rideby kyrka.

6) Ett omride i Goteborgs skirgird,
begrinsat at sjosidan av territorialvat-
tengrinsen och i ovrigt av rdta linjer
mellan: Greveskidr, Donso ostligaste ud-
de, Varo ostligaste udde, over Tistlar-
nas fyr till territorialvattengrdnsen
samt Greveskdr, Groto ostligaste udde,
Méagholmens ostligaste udde, Rérons nor-
ra udde samt hdrifrdn i riattvisande
vistlig riktning till territorialvatten-
griansen; dock mé vid dager, darest luft-
fartyget framfores pa hogst 400 meters
hojd och 1.500 meters vagriatt avstand
fran en rit linje, forenande Vinga fyr
och stationsbyggnaden 4 Torslanda flyg-
falt, luftfird dga rum inom omradet

7) Ett omrade omkring Karlsborg, in-
neslutet av féljande linjer: Vitterns
viastra strandlinje frin Hjo stad till en
punkt 700 meter séder om Bredviks kyr-
ka, hdrifran rita linjer, som samman-
binda denna punkt. Bredviks kyrka,
Beatebergs kyrka, skdrningspunkten
mellan Vitterns vistra strandlinje och
lat. 58° 40 N, Gopéns sAddra udde, ud-
den 11.500 meter nordvist Motala kyrka
och udden 4.500 meter nordvist Vadste-
na slott, hirifran utefter Vitterns ostra
strandilnje till Ombergs sydspets samt
darifrin en rit linje till Hjo stad.

8) Ett omride omkring norra Gotland
med Faro, begrinsat av territorialvat-
tengransen samt en rdt linje genom
Svanas udd och Snipklint.

Utan hinder av bestimmelserna i den-
na paragraf mi luftfartyg vid morker,
imma regn- eller snotjocka eller mye-
ket liga moln framféras i s. k. instru-
mentflygning éver jamlikt mom, 3—8 el-
jest for luftfart forbjudet omrade, dir-
est s4 pa grund av berdrda atmosfiariska
forhallanden oundgingligen erfordras
for Iuftfartygets sikra framférande;
dock att ddrest dylik instrumentflygning
gver forbjudet omride verkstilles av
luftfartyg, som icke anvidndes i yrkes-
méssig, med vederborligt tillstind bedri-
ven luftfart, luftfartyget skall giva na-
gon av de nodsignaler, som angives i
§ 22 kungorelsen den 12 maj 1933 (nr
233)! om atgidrder for undvikande av
sammanstotning mellan luftfartyg m.
m, samt verkstidlla nedstigning utanfor

1) Senaste lydelse, se 1935:27.

det forbjudna omrédet, sa snart och sa
nira detta omrade som mojligt pa en
till allmént bruk upplaten flygplats in-
om riket, SF'S 1935: 87, 1937 : 835, 1939:
675,

Avgivande av vissa uppgifter.

§ 28.

Agare eller brukare av eller befdlha-
vare § luftfartyg ar skyldig att pi an-
fordran till luftfartsmyndigheten och till
forestindare for flygplats, upplaten till
allmént bruk, avgiva erforderliga sta-
tistiska uppgifter angiende luftfarty-
get, dess resor, bemanning, passagerare
och last.

Har genom olyckshindelse nigon &
luftfartyg ombordvarande person ljutit
ddden eller lidit svdrare kroppsskada el-
ler har svarare skada villats & luftfar-
tyg eller last eller har i f6ljd av luft-
fartygs begagnande skada, som nyss
sagts, tillfogats person eller egendom,
som icke befordras med luftfartyget,
skall anmilan hirom av luftfartygets
befilhavare eller, om denne &r dartill
oformégen, av nagon av besittningen el-
ler av luftfartygets dgare eller brukare
snarast mojligt medelst telegraf eller te-
lefon goras hos luftfartsmyndigheten.

§ 30.

1) Konstflygning med flygplan ma ie-
ke dga rum, sivida ej flygplanet enligt
luftvirdighetsbeviset ar godkant for si-
dan flygning,

Med flygplan, som gér i linjefart och
vara passagerare medfoljer, far konst-
flygning icke foretagas. Medfoljer pas-
sagerare 4 annat flygplan, mi med det-
samma icke utforas konstflygning, si-
vida icke sdrskilt tillstdnd dartill med-
delats av luftfartsmyndigheten.

2) Konstflygning med flygplan ma ej
ske over tdtt bebyggd plats eller, utan
sdrskilt tillstand av luftfartsmyndighe-
ten, over storre folksamling,

Utan dylikt tillstind ma konstflyg-
ning ej heller dga rum Gver flygplats,
gsom upplatits till allmént bruk, eller pa
mindre avstind @n 4.000 meter fran nar-
maste punkt & flygplatsens grins, savi-
da icke flygplanet haller sig pa storre
hojd over marken #@n 2.000 meter.

3) Over militar flygplats ma konst-
flygning icke dga rum utan sirskilt till-
stand av chefen for flygvapnet.

4) Med konstflygning férstds i denna
paragraf sadana avsiktliga mandvrar,
som icke #ro erforderliga for flygpla-
nets normala framfiorande, sisom hjul-
ning, looping, roll, rygegflygning, spin
och stortflygning. SF'S 1935: 519.

Om daghicker och journaler.

§ 32.

Betraffande luftfartyg skola foras
foljande dagbtcker och journaler:

for luftfartyg i yrkesmissig luftfart
resedaghok, fartygsjournal, motorjour-
nal och signaldagbhok samt for ovriga
luftfartyg resedagbok.

Daghbocker och journaler foras av be-
fialhavaren eller under dennes tillsyn och
ansvar av annan kompetent person.

_ Forts. 4 sid. 36.
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20 &r rédknas ju i allminhet inte som
nagon sirskilt betydande alder — utom
forstés av dem, som #nnu inte kommit
s langt pa livets stig. 20 ar #r dock i
alla fall en tidrymd som inte bor fa
passera helt i tysthet — om det ror sig
om nigot si ungt och livsdugligt som det
svenska sjalvstdndiga flygvapnet.

Den 1 juli i &r var det ocksid jimnt 20
ar sedan Sveriges militdra flyg fick sin
sjalvstdndiga stillning, och den av 1925
ars riksdag den 30 maj sistndmnda &r
beslutade sammanslagningen till en en-
het av arméns och marinens tidigare exi-
sterande, di icke fullt 13-ariga flygvi-
senden blev verklighet. Det egentliga fo-
delsedret for svenskt militart flyg lig-
ger dock langre tillbaka, och kan anses
vara 1911 eller 1912.

1925 &rs beslut om ett sjdlvstindigt
fritt svenskt flyg f. o, m. den I juli 1926
var dock nigot nytt och mirkligt — det

ker m. fl.) samt ett 500-tal pd en géing
tjanstgorande varnpliktiga.

1 juli 1926.

bley alltsd den stora milstolpen, da det
sjalvstindiga flyget verkligen foddes.
Dagens lyckosamma och framgéngsrika
flygvapenledning misstycker sdkert inte,
om vi hiar hedrar dem som brot vigen
genom att ndmna atminstone ndgra av
de mest verksamma krafterna fran det
sjilvstindiga svenska flygets fodelsetid.

De var: Hugo Jungstedt, Karl Amund-
son, Ernst Fogman, Carl Florman och
Gdosta von Porat, ‘

Den framsynte, numera bortgingne,
sallsynt kunnigt och skicklige generalen
Hugo Jungstedt fortjinar darvid att
niamnas allra forst. Han kan t. o. m.
stillas vid sidan av andra flygets "pro-
feter”, exempelvis USA:s Mitchell, Eng-
lands Trenchard och Italiens Douhet —
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aven vapnet fyller 20 ar
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var de obegrinsade flygmdjligheternas
fodelsear, Beslutet hade sina brister, i
form av mycket ofullstindiga flygmate-
rielplaner och helt otillrickliga anslag
for flygplansbestandets tillkomst och ut-
veckling — endast omkring 2% miljoner
per budgetdr, — eller foga mer dn vad
ett enda modernt krigsflygplan av nu-
tida typ betingar. Men det var likafullt
ett jittesteg framit pa utvecklingens
vig, frimst genom de mdjligheter till
starkt effektivitet och till kommande
framsteg for var styrka till lufts, som
det innebar.

Beslutet var hdr som i andra liander
en direkt foljd av det forsta virldskri-
get och dess ron — eller, for att tala
med Churchill — "av den hirdaste skola
miinskligheten nigonsin genomgétt”. Dit-
tills, &r det kanske bast att vi tillagger.
Dessutom var beslutet ocksd i hog grad
en foljd av det langvariga och striv-
samma, men till sist fruktbdrande upp-
lysningsarbete, som svenska flygets
framsyntaste pionjdrer och mest ener-
giska féresprikare utévat dnda sedan
langt fore Sarajevo-skottet 1914, och som
1918 pa sin tid bl. a. resulterade i 1917
ars flygkommissions férslag av om ett
adtminstone 1 viss mén sjdlvstindig
svenskt militarflyg. :

Det fr. 0. m. 1 juli 1926 bildade sjilv-
stdndiga svenska flygvapnet, likstillt
med armé och marin, skulle bestd — be-
raknade man — av omkring 200 krigs-
flygplan, eirka 400 man stam — office-
rare, reservofficerare, underofficerare,
flygingenjorer, stammanskap (mekani-
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om han ocksi inte som dessa natt varlds-
rykte. Jungstedts bok "Flygvapnet, dess
uppkomst och wutveckling” gav under
brytningsaren pa 1920-talet en koncis
och klar bild av vad flyget varit och
blivit t. 0. m. dren ndrmast efter det
forsta varldskriget. Den gav ocksid an-
tydningar om flygets framtida, avgo-
rande betydelse — for seger i krig och
for snabb samfdrdsel mellan lander och
kontinenter. I ett land med stérre verk-
lighetssinne och klarare framtidsblick #n
det datida Sverige hade den boken blivit
en “bestseller” si god som nigon. Om
den ocksd inte blev en bestseller hir,
fyllde den dock sitt #ndamal, att for
icke fackm#n och parlamentariker pavisa
flygets mojligheter — den brot vig for
flygintresse, flygsinne och sjdlvstandigt
flyg med utvecklingsmojligheter,

Kar] Amundsen — populirt KABA
kallad — var — sasom dittillsvarande
chef for arméflyget — det. storsta av
de tvd for sammanslagning avsedda
"flygvisendena” — sjidlvskriven flygge-
neral och chef for vart forsta sjalvstén-
diga flygvapen. Kaba var en av dem,
som utgjort den sammanhéllande linken
och den padrivande kraften i det 1900
bildade Svenska Aeronautiska Sallska-
pet — svensk flygnings ofta verkande
men icke alltid skonjbara kraftkilla —
i dag kind som Kungl. Svenska Aero--
klubben. KABA:s praktiska kiénnedom
om luftsegling med friballong och hans
erfarenheter av franskt militarflyg,
fran hans tid som militdrattaché i Pa-
ris, i forening med andra “meriter forde

fram honom till den chefspost fér fly-
get, vi nyss talat om. KABA:s chefstid
blev dock fér honom ingen dans pé ro-
sor — tvirtom. Hans lott blev en stin-
dig kamp mot otillrdckliga anslag, bris-
tande svensk forstaelse for flygets virde
och — pA de senare i4r en — mot en
kanske i manga avseenden uppkonstrue-
rad opinion. Det sista brot hans héilsa
och den 21 februari 1938 slutade hans
levnad. KABA:s och det sjélvstandiga
svenska flygets motto: "Har finnes inge
omijligheter” lever dock dnnu — det &r
fortfarande ledstjarnan for allt modernt,
svenskt flyg.

Ernst Fogman bir nimnas som nista
man i raden av banbrytare for ett fritt
och starkt, svenskt flyg. Han ogillar i
hig grad att skylta offentligt men far i
dag forlata oss, om vi nu bryter mot
forbudet. Ty utan den trygge oversten —
?Massa Ernesto” — hade flyget av i dag
helt sikert varit betydligt anspraksls-
sare till formatet och betydligt mindre
valrustat dn vad det i dagens reaktions-
flygtider &r — bade med flygplan, flyg-
fédlt och etablissement. For att nu bara
namna tre av de tusen ting, Ernst Fog-
man fiore och efter det sjdlvstindiga,
svenska flygvapnets tillkomst forhjalpt
det till.

Det har sagts om "Ernesto”, att han
alltid kunnat Gvertyga den mest skep-
tiske yrkespolitiker om nddvandigheten
att ge flyget pengar — till plan, moto-
rer, beviipning, hus och annat, som be-
hiovts. Det var ocksa till storsta delen
Fogmans fortjanst, att Sverige — trots
forsta wHrldskrigets avspdarrning fran
flyetillforsel utifrén — pa den tiden i
alla fall fick en rédtt betydande méngd
flygplan — bade utifran och genom
svensk tillverkning hdr hemma. Det har
ocksd sagts om Ernst Fogman, att om
nigon av statskassans viktare inte ville
ge flyget de anslag det behdvde — sé
satsade "farbror Ernst” sjilv det felan-
*de beloppet, ur sin egen pung.

Det ma ha varit hur som helst med
den saken, ett faktum #r, att orikneliga
rader Phonix’ar, Dront'ar, S 21 :or, Fiat,
Fokker, "Junkers” och andra plan i tiit
foljd fyllt flyggets hangarer — tack va-
re "Massa Ernesto’s” trigna knog, Samt
att flygetablissement, flygfilt och flyg-
verkstider wuxit upp snart sagt som
svampar ur jorden just genom hans ar-
bete.

Bland pionjdarerna for det sjdlvstédn-
diga svenska flyget nimnde vi ocksa
Carl Florman. Omkring 1925 var han
mest kand som framgéngsrik flygchef
for en flygavdelning i Lappland under
forsta virldskrigsiren — kanske ocksd
som "bordsdansér” en glad balkvall i

Forts. pa sid. 37.
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BAROMETERN STIGER

Vackert vider 1 sikte [or svenskt
privatflyg konstatera Joliande
kbpﬂﬂ? av Piper Cub

Orebro flygklubb

AB Vistkustflyg, dir. G. Frinkel,
Goteborg (3 st.)

AB Virmlandsflyg, dir. Linder, Karl-
stad (2 st.)

AB AERO-FRABH, Orebro, dir. Carls-
son, Falkoping

Teknolog Lenn, Gustafsson, Lindvigen
12, Storangen. Tel, 16 11 98

Ing. Rolf Giilich, Flygvillan, Boden

Disponent Burstrom, AB Norrlandsflyg,
Luled

Eskilstuna Flygklubb, Bilfirma Egnell,
Eskilstuna

Landskrona Flygklubb

Herr Jons Rydén, Lillhirdal

Angelholmg Tidning, Hilsingborgs Flyg-
klubb

Arboga Flygklubb, Ing. Backman

Avesta Flygklubb, Avesta

Herr Theodor Eld, Ornis

AB Skéneflyg, Malms (2 st.)

AB Arosflyg, Visterds

Kamrer Arne Casselberg, Hultsfred

AB Smalandsflyg, dir. T. Gustafsson,
Jonképing

Dir. 0. Hermelin, Kungsgat. 39, Stock-
holm

Herr Elis Boja, Njurunda

Godsiigare Hugo Larsson, Brommastran-
den 9, Smedslitten

Herr Rune Nordemalm, Storgatan 14,

Orebro
Furir Gunnar Andersson, F 4, Ostersund
AB Ahrenbergsflyg
Major Y. Ligner & fabr. Gullberg
AB Aerotransport (4 st.)
AB Smalandsflyg ,dir. T. Gustafsson,
Jonkoping
Vister-Dalarnas flygklubb, Dala-Jdrna
M. Larsson, Kristinehamn
Hiégg, Kristinehamn
Johansson, Kristinehamn
H%rr Meuritz Sandberg, Sofielund, Ore-
10
Herr A. I. Hansson, Skidrvangen
Léjtn. T. Akrell, Militirstaberna
Furir G. Rahm, F 9 flygklubb, Save
Orsa flygklubb, hr Lundin, Orsa 302
Hrr Sten Pohlstrand & Kurt Bjirestig
Herr Hans Aman, Boris
Umeé Flygklubb, herr B. Andersson,
Umed

e TN

PIPER CUB

Det #r inga nya plan som utbju-
des men efter den grundéversyn
de fi genomgé efter att ha flygits
till Sverige, kunna de betraktas

som nya.

Data och prestanda

Spannvidd . .i... 11,46 m
Enngds T Sl 7,96 ,,
Tomvikt ot . 340 kg
Nyttig last ...... S,
Total vikt ....... 530 %
Maximalhastighet 134 km/tim
Marschhastighet 121 v
Landningshastighet 58 +
Stighastighet .... 137 m/min
Startstricka 8. Tm

Landningsstracka 88 5

Aktionsradie 322 km
Topphojd ...i.oos 4270 m
Ghdtal ...l s 1:10
Briansleforbrukning 16,56 1/tim
Brinsleutrymme 45,5 1

D80~

Fio AKTIEBOLAGET

AHRENBERGSFLYG

STOCKHOLM

Flyghamnen, ~—=—H5i . i=—— Lindardngen
Tel. 675812, 111995, 622811, 622812
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TRAFIKFLYGNYTT

Flygcity

ABA-—SILA och Calle Florman har
passat pd att inviga Europas storsta
flygresebyra i1 Citypalatset wvid Norr-
malmstorg i Stockholm, med ett cock-
tailparty. Samtidigt talade man om att
det blir ROKNING TILLATEN i sven-
ska trafikplan i fortsiittningen. Dess-
utom kommer maten att ingd i biljett-
priset, och det blir bara vin oeh sprit,
som debiteras flygpassagerarna extra.

Forutom allt flygfolk sidg man wvid
invigningen representanter for det
Stockholm man talar om, med Hasse
Ekman och Jules Berman i spetsen. Det
trakterades de ldckraste persikor,
plommon och kérsbir, direkt hitflygna
frén sodern, som smakprov pd vad som
kommer att bjudas flygpassagerarna i
ABA:s faglar och man hurrade for lo-
kalen, for ABA och for kapten Florman
som i sitt tal berdttade att forra Aret
sammanlagt 3.354.000 flygkilometer av-

verkats och att fér i &r berdknas
7.300.000. Under 1945 hade ABA 78.000
passagerare, och far om allt gir vil i
las 166.000 i Ar. Den totala biljettsum-
man varvid sista bokslutet 7.900.000 och
blir vid nista 18.000.000,

For Flygeitys smakfulla inredning
svarar Atvidabergs, och anmirkas kan
att Zolas trevliga brommagardin gar
igen Overallt. Ett inre helt ljudisolerat
rum tar emot flygbestillningar — tel.
23 37 20, wvarifrdn Lkopplas Flygeity,
Flygcentralen pa Kungsgatan samt
flygpaviljongen vid Nybroplan — och
man antar att mot forra Arets 40.000
samtal stdlls i 4r 200.000. Kunden som
kommer direkt in i lokalen viljer den
disk dar man specialiserat sig pa den
linje han 6nskar begagna. Som vanligt
finns det en hel mingd séta ABA-flic-
kor som vet allt och som hjidlper till
ritta. De dr klidda i morkt blasippsbla
och mycket smakfulla tvitisidenklan-
ningar med ABA-mirket pa fickan.
Mellan telefonledningen och disken

finng dessutom kontrollbord, som ser till
att allt blir riktigt. Forestindare for
Flygeity ar hr Stig Hellskog, men che-
fen for alla ABA:s byrder, Sven Eke-
bergh, kommer ocksd att ha sitt rum
hdr hadanefter,

Polska LOT

representerades av trafikchefen Miec-
zyslaw Wegrzecki (uttalas som det sta-
vas), som talade om att Polen i dag har
sju inlandslinjer och regelbunden tra-
fik p& Stockholm, Berlin, Paris och
snart tdnker oppna till Prag och Bel-
grad. Trafiken uppratthidlles med om-
byggda Dakota och ryskbyggda DC-3:0r,
inalles 20 plan. Flyget arbetar under
svara forhallanden, di alla flygplatser
forstordes vid den tyska retritten och
ombyggnads- och inredningsarbetet med
de nya (surplus) maskinerna stiller sig
mygcket dyrbart —.

4711 Tapper (Originalserie av "Kille”,)
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MILITARFLYGNYTT—

Hir wintar bombplan av alla typer pd skrotningsmanskapet vid Walnut Ridge, Arkansas. Fdastningar, Liberators, Mitechell
och Marauderplan har kommit med pd bilden.

USA SKROTAR SITT FLYG

Efter krigets slut har USA krossat virldens starkaste
flygvapen, sitt eget. Det har gatt tre ganger si snabbt som
expedieringen av tyska och japanska luftmakterna och fire-
taget har kostat amerikanska skattebetalarna sex och en haly
miljard dollars.

Under kriget forstérde amerikanerna 30000 fiendeplan i
Europa och 10000 i Stilla havsomridet, dvs. genomsnittligen
890 plan under krigets 45 ménader. Fran januari 1945 till
juni manad 1946 har man skrotat omkring 47 000 flygplan,
det blir gver 2 630 pr minad. Om man berdknar att en brak-
del av virdet kan Atervinnas, innebir det i alla fall att vir-
den f6r 6 och en halv miljard dollar forstorts. Dessa siffror
innefattar inte flottflygvapnets plan, som skall skrotas fran
och med juli 1946, fér da skulle siffran stiga till omkring
71 000 plan.

Detta forstorelseverk dr oundvikligt och sker for att bere-
da viig f6r nya plan, di vapnets krigsstyrka pi tva och en
halv milj. man skérs ned till 400 000. Av 101 000 radiosigna-
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lister star 961 kvar i tjanst och av 130 000 mekaniker stannar
6 000. Darmed ar USA langt ifran virldens starkaste luft-
makt. Betriffande produktion av nya plan har England gétt
forbi och engelsminnen skrotar endast 500 plan pr méanad.

Atgarderna har aterverkat pd personalens moral, di man
ser hur styrkan krymper ihop till den ungefirliga styrkan vid
tidpunkten for Pearl Harbor och indi skall flyget vara det
hdsta medlet att bevara freden,

Ett omfattande flygvapen, som inte stir pa toppen av ut-
vecklingen ger emellertid folket en falsk sikerhetskinsla och
dr ddrmed siamre #n ingenting alls. Den organisation, som
atergavs i en artikel i forra numret av Vingar, far till sitt
forfogande 70 flottiljer, 25 supertunga bombare, Flygande
Slagskepp och stérre, 25 jakt, inkl. lingdistans eskort- och
nattjaktplan, 5 medeltung bomb, och 10 transport och 5 spa-
ningsflottiljer. Flygplanbestdndet kommer att helt igenom
fornyas varje femarsperiod.

VINGAR
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Etl enormt bokverk, fullpackat med strdlande flyghilder, wwvalda och redigerade av virldens fornimsta
bildflygtidning, AIR NEW'S, dtskilliga pd helsidor eller uppslag, som oppna sig fulla sex decimeter, jimte stor
textavdelning med data och omdimen, general Arnolds rapport pd dver 25000 ord —

Det dr AIR NEWS YEARBOOK del I kronor 19: —.

Den exposionsartade succén framtvingade en ny upplaga, liksom den foregdende skildrande luftstridskrafter och pri-
vatflyg frin USA, ENGLAND, USSR, ITALIEN och JAPAN i text och uteslutande nya bilder tryckta
pd samma tunga kvalitetspapper i samma dyrbara djuptrycksgravyr —

Det ir AIR NEWS YEARBOOK del Il Eronor 24: —.

Som representant for AIR NEWS ir VINGAR i stind att bjuda Eder dessa bokverk fir enastdende fér-
manspriser, som endast galla for den begrinsade upplaga vi lyckats ridda over fran pappersbristens och bok-
hungerns USA. Posta Eder order nu genom att betala in beloppet pé postgirokonto 19 64 65 med angivande av namn
och adress. Fri returritt inom tre dagar mot portokostnad. Upplagan kommer inte atl ricka till och orderna expe-
dieras i den ordning de inkomma.

ROSLAGSGATAN 62 STOCKHOLM
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(Forts fran sid. 29).

Dagbicker och journaler skola foras
med ordning och tydlinghet. Vad- diri
blivit infort, m& icke utplénas, over-
strykas eller pd annat sitt goras olis-
ligt, utan skall, i hindelse oriktig an-
teckning skett, rittelse inforas & veder-
horligt stille i dagboken eller journalen,

Dagbocker och journaler skola forva-
ras under en tid av minst tva ar efter
deras avslutning,

Nirmare bestimmelser angiende de
olika dagbbekernas och journalernas in-
nehéll och férande dvensom erforderliga
foreskrifter angéende s#rskild dagbok
for forare utfirdas av luftfartsmyndig-
heten.

Angaende upprétthallande. av ordning
och sidkerhet 4 flygplats.

§ 40.

Personal, anstilld vid flygplats, som
dr upplaten till allmint bruk, aligger
att sorja for uppratthéllande av ord-
ning och sakerhet inom flygplatsens om-
riade, For sadant &ndamil Adger ifraga-
varande personal att frin flygplatsen
avligsna den, som upptrider berusad
eller stor ordningen eller genom sitt
uppforande dventyrar sikerheten i luft-
fartens utovande, si ock att i tringande
fall taga sddan person i forvar, intill
dess behov darav upphér; doek bor po-
lismyndigheten oférdréjligen diarom un-
derrdttas. Vad silunda stadgats skall
betraffande sjoflygplats blott a wse
flygplatsens omrade a4 land.

Auktoriserad Generalmotors Forsaljare i Norrkoping
med omnejd

ADOLF SODERBERGS EFTR.

Harald Lewenhagen

Stockholmsvigen 28—30 HARALD LEWENHAGEN  Tel. 29420 (vixel)
MODERN VERKSTAD — BILLACKERING

& S S

Cyklar, reservdelar o. reparationer .
Bra varor och gediget arbete till billigt pris

CYKELTJANST — Vixjo tel. 3962
Kvarnhagsgatan 2

R e e e

Gynna Vingars annonsirer!
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K. J. KARLSSON

SMIDES & MEK VERKSTAD

Ryttern Stromsholm
Tel. Ryttern 34

BERGSHUD

satter

sToPP

for skoslitning!
BERGSHUD

ar vir nyaste produkt och ett succélider. Det
garvas av utvalt kraftiga och kirnfulla hudar
frdn hoglandsboskap och ger ett slitstarkt
men dock smidigt 1ader.

Eder skomakare vet, att det ir idealiskt for
halvsulningsdndamal.

Halvsula med BERGSHUD om Ni sliter skor
och vill vara ekonomisk.

Efterfrigo BERGSHUD

Tillverkas av:

AB. Wilh Gronvalls Laderfabrik

ANGELHOLM

VINGAR




Forts fran sid. 30.

Hilsingborg. Nu kinner nog alla "Calle
Flor” som styrande méistare och andlig
Pchefpilot” i storforetaget ABA-SILA.
Redan 1923 skrev “Calle Flor” en vida
spridd, dn i dag hogaktuell broschyr om
Flygvapnet och Sveriges forsvar” wil-
ken broschyr med kraft, logik och skir-
pa hidvdade vad utlandsflyget betytt pa
krigsfronterna och vad Sverige med stéd
av erfarenheterna déarifran ovillkorligen
behovde — ett starkt, sjilvstindigt flyg-
vapen, med mdjligheter till utveckling.
Den broschyren omvinde méngen tviv-
lande Tomas. For 19256 ars flygbeslut
kom den att betyda mycket. Calle Flors
formaga att i skrift och tal intressera
och entusiasmera folk for flygsaken blev
till storsta gagn for det sjdlvstiandiga
svenska flygvapnet, dess tillblivelse och
vidareutveckling — bade fore och efter
den 1 juli 1926.

Vi nimnde ocksi Sveriges f. n. dldste
aktive flygare, Giosta von Porat, som en
av banbrytarna och vidgridjarna. Hans
mera tystlatna, smalindska kynne bidrog
kanske till att dilja hans insats utat,
men insatsen fanns didr. Det var framst
for de tekniska frégorna, och framst av-
gtrandena om den ena eller andra flyg-
planstypens beskaffenhet o. s. v., som
"Po” togs i ansprdk av datidens flyg-
ledning, Men dessutom var han tillbli-
velsetidens stora namn i allt som gillde
praktisk flygning, flygorganisation och
flygverkstadstjanst.

Den 1 juli 1926 blev det sjilvstdndiga
flygvapnets forsta dag. Atskilligt har
hdant se’n dess. Hir Ar dock inte frigan
om nagon utférlig levnadsskildring for
jubilaren. Négra f4 data fortjanar dock
att ndmnas:

1928 wvar Spetsbergsexpeditionen, da
flygvapnets flygare rdddade Nobile,
luftskeppet Italia’s nodstdllde chef m. fl.
och dimmed gjorde en internationellt
kdnd och uppskattad insats.

1936 {foljdes det forsta beslutet .om
sjalvstandigt svenskt flygvapen av be-
slut om ett utokat och stirkt sddant,
det andra sjilvsténdiga flygvapnet, mer
in tre ganger storre a&n det forsta, med
battre ordnade grunder for materielan-
skaffning, egen officersrekrytering och
manga andra forbattringar.

1942 tillkom det tredje sjdlvstdndiga
flygvapnet, med ytterligare starkt orga-
nisation — och med platsen som den
andra av vara forsvarsgrenar, anslags-
missigt sett. :

1989—1945 — under de linga och pé-
frestande beredskapsiren — deltog vart
flygvapen med heder i neutralitetsvak-
ten. Dess styrka var ju sdrskilt i be-

Forts pa niista sida.
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SUNDBERGS MASKINAFFAR

FROK NYLAND
TEL. FROK 36

Géaller det en férstklassig renovering av Edra klider

bor Ni i Edert eget intresse vinda Eder till

AMERIKANSKA KLADPRESSEN

HEDVAGEN 4

Sandviken Tel.36 96

Kemisk tviitt och pressning

OVERKALIX MOBELFABRIK

Edvin Andersson - Telefon 125 Overkalix

MOBLER, alla slag av furu och bjork — Koks-, Butiks-
och andra inredningar

INFORDRA OFFERT!

Ndr vi képer cyklar eller reparerar dem.
Ja, dd gdr vi naturligtvis till

GUNNAR LARSSONS
Cykelaffar

S. Kopparslagaregatan 37 — GAVLE — Tel. 825

Férstklassiga Cykelmdrken i lager.

Kan Ni flyga!

OTORSKOLAN | ORSA

star till Eder ftjanst! Elever
mottagas fér erhdllande av
certifikat samt &vningsflyg-
ning och férnyande av for-
fallna certifikat. Forstklassiga
téirare. Prospekt sdndes pd
begdran.

Hans Peterson Orsa Tel. 242




Oppet brev . ..
£ SChermgssons EHI’. Forts. fr. sid. 14. AE Ro

DAMFRISERING hoppning en dag som denna ar det val MATERIEI- AB

e L SR narmast den, att vi om ytterligare 60

) 4r — nej ldngt tidigare — Aterfinner _
Fyristorg 8, UPPSALA Dig som Generaldirektér fér AR IPF, A
Tel. 328 94 d. v. s, Aktiebolaget Interplanetirt Flyg.

Skulle Du genom négon dos extra
Elekirisk och kemisk permanent

RIS hirvard, A;mikmhehan d“'n‘. atomenergi e. d, lyckas halla Dig kvar STOCKHOLM

Manicure, i den hir tillvaron i ytterligare 60 &r,
har Du d4 med sikerhet forvirvat

namn, heder och virdighet som Univer- E
sumflygets Skyddspatron Nr 1, med Ar- y
keiingels och Atomiserat Lufthelgons

s upphdjda stdllning over alla futuliteter
M]ﬂ hﬂjjﬂﬂj Eﬁf’: p4 den hir planeten.

Du har Carl, for att nu sluta det hir

brevet kort, i dag i sanning gjort Dig

fortjint att dras, hedras och hyllas!

Sven Lindstrom eller en familjeroman. Ni

finner alltid god sortering

UPPSALA Jag kom dock inte pa din 60-arsbankett
pé Bellmansro dagen fore fodelsedagen, Farésunds Bok- &
REKOMMENDERAS 25 riksdaler dr en stor summa for en arosunds Doik-

Pappershandel

”bladneger” som jag, under det att 25
Farosund — Telefon 144

miljoner riksdaler fér Dig #r som en

droppe i det lufthay, dir Dina metall-

faglar nu for statsmin, képmén och
NYA dyrbara handelsvaror mellan kontinen-
ter och virldsdelar P4 Sikra Vingar”.

GUMMIVERKSTADEN Din unge tillgivne vin

Innehavare M. NYSTROM Nic Morane. Segraren &r val vird sitt 1:a pris
— en glasskal fran

Triadgdrdsgatan 9 - Kiping - Te'. 96 I
Aven vapnet . ..

Rekommenderas FI f GI b k
for noggrant utférande av alla (forts. frin sid. 37) yg ors as ru
slags reparatu?ner samt gynnelsen inte si sirskilt imponerande,
REEUIE I rEnT men efterhand som @rbetet pa flygets
stirkande och uttkande bar frukt blev
flygvapnet efterhand en viktig och
omistlig faktor, som bidrog att halla
Spara i kriget utanfor Sverige och utfiorde
manga, kriavande, ibland forlustbringan-
de uppdrag. =

MADESJ6 & 6RSJO I juli 1946, den unga 20-aringens i all
KOMMUNERS SPARBANK tysthet och utan nigra som helst cere-

monier firade jubileumsmaénad, finns det

Nybro alltsd manga skil att ihdgkomma bade
Tel. Nybro 57. sjdlva jubileet — och dem, som arbetat
i for vart lands forsta fria, sjdlvstiindiga EKLO VS RAD'O
flygvapen. TEL. 303 66 NORRKUPING
A 2 OMBUD!/ R
.Tyrséns Fotoateljé e _@
Hjalp till att sprida en bra flyg- - 354 y;,.. 9-,-,\«(‘.‘: Tﬂ' o |
= 0 YA i
”ﬂ‘-‘fﬁ.fm

Atelié-
M‘uole- FOTO tidning och fortjina en slant pa
Amatir-

kuppen. Rekv. ombudsvillkor fran

s‘\\,"r'

: Allt inom byggnadsbranschen utféres
Visborgs sliitt - Stenkumlavig - Tel. 562 v I N G A R B e vilgjort Arhata

Visby - Filinl: Wallérs Plats - Tel. 1062 Byggncdsﬁrman

SVEN HILLMAN

ESKILSTUNA

Roslagsgatan 62.

i : ial, 1 2 .
Firdsund: Filial. Tel, 144 S B Rl

VINGAR
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RENGORINGSMEDEL

Diskpulver - Skurpulver - Frisipa

Handpasta - Flytande tval m. m.

Leverantor till kommunala inrittningar, sjukbus, skolor,
industrier m. fl.

Parf. Morena Kem. Tekn. Fabrik

Stockholm, Riddargatan 38, Tel. 60 09 06.
R T e T e e T T T T e e
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"VINGAR" ar ER nyckel

till flygningens vdirld 1946

F_-_"_"—_""____—___"-'

Anteckna mig som prenumerant Heldr — Halvar, Av- |

giften insatt pa postziro 19 64 656 — bifogas. |
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