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P4 Svenska flaggans dag, den 6 juni
vigades J 28 for en representativ sam-
ling {flygsakkunniga och journalister.
Ett ord var pa allas lappar: IMPONE-
RANDE. P4i "faltherrehojden” stod for-
svarsministern, generalerna  Norden-
skjold och Ljungdahl i spetsen for en
galontyngd forsamling flygofficerare och
pa aktningsfullt avstand representanter
for allt vad flygfackpress heter i lan-
det.

D& kom Vampiren i en tryckning i
medvind och zoomar forbi med l5jtnant
Otterdal vid spakarna. Den stiger
enormt och avslutar med topproll. Det
dar inget kusligt experimentvapen av v-
typ. Det Hr ett firdigt supereffektivt
vapen hundraprocentigt i handen pa en
skicklig jaktflygare. Det kommer afer-
igen svepande i 850-kilometersfart som
kommer en gistande DC-4 att sta still
i luften. Ljudet av Vampire kan inte
jimforas med mdgonting annat, Det &r
ett mellanting mellan bladslampa och lok-
vigsla. T dykningen skiftar det som dun-
ket mot skenskarvar. Det ar kytten som
kastar och tar emot.

Det svenska flygvapnet har okat i
slagkraft pd ett sitt som saknar mot-
stycke i dess historia genom inférlivan-
det av 70 Vampire i sitt jaktflyz. Den
svenska flygarungdomen #r avundsvird.
De som nu gar in vid vapnet kan rdkna
med att fi utbildning pi4 Vampire som
forsta jaktplan, di det ir mera ldtt-
skott #n varje modernt propellerdrivet
jaktplan. Vingar fick svar pd sin fraga
i forra numret, angiende upplatande av
militdra falt for civilflygning: Ur sé-
kerhetssynpunkt #r det dnnu inte rdd-
ligt att blanda wmilitdr och eivil flyg-
ning pa samma filt. Tink er, kidre pri-
vatflygare, hur det skulle kiinnas att
ligga i trafikvarvet tillsammang med en
division Vampire. S talade flygvapen-
chefen, och efter att ha sett J-28 mdste
var och en héilla med honom. Samma
dag genomfordes den
Forsta Atlantflygningen. New York—
Stockholm mon stop.

Det blev ABA-Skymastern Sunnan
forunnat att forverkliga vad Xurt
Bjorkvall och ménga andra dromt om
och forsokt, Den sjdtte och sista DC-
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4:an med Sven Gibson vid spaken ge-
nomforde pid 18 tim. och 20 min. den
6500 km langa flygningen La Guardia
—Bromma och landade med 3000 1 ben-
sin kvar i reservtanken, dvs. tillriick-
ligt for ytterligare 1000 km flygning.

— Vidret var det bista tiankbara for
att non-stop-planen skulle kunna ge-
nomforas, sade kapten Gibson. Vi hade
stark medvind hela tiden. Det blaste
mellan 50—60 km/tim. och det gjorde
att bensinidtgangen inte blev sd stor.
Forst hade vi tinkt gi ned i Gander pa
New Foundland, men d& det hela artade
gig si bra fortsatte vi. Vi flog med en
genomsnittshastighet av 360 km i tim-
men pa 9.000 fots hojd och redan efter
5 timmar och 20 min. var vi framme
vid Gander. Frin La Guardia startade
vi pd onsdagen kl. 16,68 mellaneuropeisk
tid och nir ”Sunnans” hjul tog mark
pd Bromma var min klocka 12.22 pa
torsdagen.

Redan 8 timmar fére landningen pa
Bromma fick den svenske radiotelegra-
fisten Picullell forsta kontakten med
Bromma. Man befann sig dd mitt ute
pd Atlanten — nagonstans mellan New
Foundland och  Skottland, och kunde
mycket vdl uppfatta meddelanden fran
Stockholmsstationen.

Besittningen pd planet var:; Chefpi-
loten kapten Sven Gibson som berittade
att han inte sovit en blund pa de drygt
18 timmarna over Atlanten. Som andre
pilot tjinstgjorde Uno Stremo och som
navigator Henry Meisel, *Nordans” na-
vigatéor, Han fick sdledes vara med om
att flyga hem bade den forsta och den
sista av de sex nya svenska DC-4:orna.
Telegrafisten heter Picullell och mekani-
kern Ernstgard. Dessutom kom ABA:s
flyeplansverkstadschef, ingenjor Sven
Pettersson, hem med planet tillsammans
med passageraren nr 2, Los Angeles-
mekanikern Lloyd Poe, som aldrig varit
i Europa, men nu skall stanna hos ABA-
Sila 6 manader.

Sunnans besdttning togs emot av en
kompakt méngd ABA- och SILA-spet-
sar och byrachefen och flygplansutreda-
ren Ake Wirséen overlimnade blommor
och utbringade levet fér besittningen
och dess rekordflygning.
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HOUJDMATARE, vpp fill 20.000
fot. Varje grad motsvarar 200 fot-
Ett visarvary &r 10.000 fot.

FORKOMPRESSORMANOMETER

varv/m'n.

PRECISIONSHOJDMATARE, upp till
20.000 fot. Ett precisionsinstrument
som motsvarar de stérsta fodringar.

VARVRAKNARE for 500 — 3.500

HASTIGHETSMATARE | tre mo-
deller for 160, 200 eller 250 eng.
mil pr timme.

STIGHASTIGHETSMATARE, 0 —
2.000 fot.

KOMPASS

De varldsberomda Kollsmanfabrikerna presenterar
nu Scout flyginstrument foér sportplan. Scoutinstru-
menten ar konstruerade efter samma principer som
Kollsmans flyginstrument for trafikplan och militdra
flygplan, men sdrskilt avpassade for de fordringar
sporiflygare stdller pd enkelhet och 1&g anskaff-
ningskostnad. Scoutinstrumenten &r férvanansvart
billiga i inkdp i férhéllande till sin effektivitet. Alla
Scoutinstrument ar byggda efter AN standard 3 1/8"

och har sjdlvlysande skalor och visare. Skriv fill
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verkligt formanliga priser!

System Paulin AB for vidare upplysningar om Kolls-
man Scout — de idealiska instrumenten for sport-

flygplan.

SYSTEM PAULIN AB

KUNGSGATAN 3 — STOCKHOLM
TELEFON 214303 — 119545

specialister pa flyginstrument




ANTLIGEN

Just i skymningen, nar det vintade
Norrkoping redan gett upp hoppet och
generalen stuckit hem i sitt jaktplan,
kom de tre forsta Vampyrerna. De
svepte in Oyer staden pé lig hojd med
ett dinande, visslande, nej sjungande
ljud, som inte liknade nigonting an-
nat, svingde runt tvd varv och lan-
dade i Bravallafiltets saftiga gras,
som kom det liga hjulstillet att for-
svinna och gav intrycket att Vampy-
ren gled fram pi buken over
gronskan.

—- Det kdndes kusligt att flyga 1
borjan, men di man blivit van vid
"Vampires” vill man inte flyga nagot
annat, sade Brévallas flottiljchef,
overstelojtnant Lage Thunberg, da
han klev ur det forsta planet. Han
var lika leende och siker som for 2o
ar sedan, di han tvd ganger blev nor-
disk mastare 1 s. k. ankomsttivling,
och anda var det bara en timme sedan
en officer hillit 5o mot 1 pi att han
inte skulle komma fram pa dagen.

Hela eftermiddagen hade Norrko-
ping och flygvapnets hogsta ledning
vintat forgives. Det verkade under-
ligt att planen ej kommit tidigare,
och de sparsamma rapporterna tyck-

tes 5 ange, att flygningen avbruhta

planen i luften pa vig till Brivalla™

4

— Det var tankningen som fo61-
drojde oss, forklarade dverstelojtnant
Thunberg. Personalen kinde inte till
planen, och man fick instruera den 1
detalj. Vi fick inte i tankarna mer dn
15 liter i minuten, och det dr inte

mycket, di reaktionsmotorn forbru-
kar 5o liter vid hogsta fart. Vi lam-
nade Hatfield vid g¢-tiden och flog
over till Manston, dir vi tankade fullt.
Nista etapp till Litheck gick pid drygt
en timme, men sedan méste vi stanna
dir fran halv 14 till bortat kl. zo. An-
di hann inte alla plan bli fulltankade,
och enda mdjligheten var att flyga
hit med de tre som var klara.

Planen ar storartat bra och av
senaste modell. Ett engelskt férband
av precis samma typ flog sist i ra-
den, alltsi pd hedersplatsen, i den
stora segerparaden, som nyligen hélls
i London. Men det var underligt att
ni inte hérde oss béttre pi radion. Vi
lig och lyssnade pia Brivalla dnda
frin Skine,

Vi fir tid tll en stunds J

r denne, och vs‘
avancerad flygns

mest utanfor, och skakningen dr all-

VAMPIRE

deles borta. Sjilv sitter man i en luft-
tit tryckkabin, dir man har det gan-
ska bra. Vi flog hit pa 6.000 meters
hojd. Fran England till Libeck gick
vi over molnen, men darifrdn och hit
hade vi klart och sig marken hela
vagen,

Det tredje planet fordes av lojtnant
Jan Oterdahl, som skall bli divisions-
chef for Sveriges forsta Vampyrdivi-
sion. I Liibeck kvarligger flygingen-
jor Nils Ekstam och den berémde en-
gelske jaktflygaren kapten Cunning-
ham, "Kattogat” kallad, som hjilpt
till att instruera de svenska piloterna

" pa det nya planet.

Inalles blir det 70 plan, som skall
komma, och dirmed fiar Sverige ett
av virldens slaﬁkraftigaste jaktplans-
forband. M&d sina goo km.[tim. och
-millimeters automatkano-
¢h sin vandbarhet i luften dr
igen Vampyren en fruktansvird

fotstandare. Dess svaghet ar den
korta flygtiden: ty brinslet — som
liknar fotogen — tar slut pa en och
en halv timme.

P4 hitflygningen hade extratankar
av pressad papp monterats under
vingarna, varigenom aktionstiden kan
hojas till tvi och en halv timme pd
6.000 meters hojd. Pi lig hojd ar
brinsleatgingen dubbelt s& stor och
flygstrickan alltsd bara hilften.

St. T. Don Carlos.
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Resultatel

av
“Rita
Vampire”

Vér tivling om vem som ritar
den biista Vampiren blev inte vad
den kunnat bli och det dr inte vért
fel och inte deltagarnas. De nya
jaktplanen drojde och dréjde och
resultatet blev att det bildmaterial
som fanns alt ga efter blev i fat-
tigaste laget. Niagra kalkeringar
skulle enligt reglerna inte upptas
till bedémning och drligt sagt fick
overvigande delen av bidragen sor-
teras ut av denna anledning.

Juryn som bestod av konstnéren
Einar Norelius, teknaren Ake
Ljunggren och redaktér Bengt
Lingmark hade en svar uppgift
trots att inte s4 ménga bidrag upp-
togs till bedémning, ty genomgaen-
de visade bidragen goda insikter i
planets konstruktion och minga
voro konstnirligt utforda.

I seniorklassen segrade Sven Sjo-
holms fartfyllda komposition Over
sex nistan jimngoda konkurrenter,
av vilka sirskilt Jonas Nauclér for-
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F?"r'ste pristagarens frasande ooh sikra bild av vdrt nyaste jaktplan ut-
mirker sig sirskilt for en overligsen teknilk och en siker linjeféring, som
gor att bedémaren gdrna forbiser ett perspektivfel betriffande stjdrt-

stjdrthommarna.

Juniorpristagarens forslag visar en siker stil och konstndrlig uppliggning.
Lite slarv med mnationalitetsmirkena dr onddigt, men originalet dver-

glinser vdr reproduktion,

tjinade hedersomnamnande. Alltsé
75 kronor till Sven Sjéholm, Skdne-
gatan 111, Stockholm.

Bland juniorerna kimpade 8 man
om tédtplaceringen men Hasse Ols-
son var klart biittre in medtivlar-
na. Hedersomnimnande till Tor
Karlsén, Ulvsunda. Alltsd 25 kro-
nor fortjinade Hasse Olsson, Blom-
stergatan 5, Karlstad.

Vi gratulera pristagarna som fi
sina priser tillsinda per post och
uppmuntra alla deltagarna att fort-
siitta med en trevlig och givande
hobby, att teckna flygplan.




Ahrenbergsflyg debuterar

Paul
Olsson

Mauritz
Hamrin

Kapten
Ahrenberg

Karl
Nilsson

Adolf
| Gerdnell

Alf
Linder

Felix
Hamrin

Albin Ahrenberg dr en institution i svensk flygning. Han #r kiind av varje svensk,
oberoende av alder och kén, och var tjugonde svensk har flugit med honom eller
hans plan. Att berétta vad han #r och vad han gjort skulle fylla en arging av
Vingar, Han kidnner vartenda hérn av landet frin sina rundflygningar och nu
har han satt igng igen efter uppehillet under kriget.

Till en borjan &dr det tvd nyoversedda Norseman i blatt och silver, som han
stiller till de flygsugnas forfogande. Det fr samma sikra flygarging som han
alltid haft som nu i splitter nya uniformer, bl4 kavaj och gra byxor, svarar for
flygverksamheten, Sméningom kommer han att sitta in nyférvirvade Ju-52:an
PSormland” samt ytterligare Norsemanplan.

Fordringarna pad rundflaxmaskiner ar bestimda. Det maste vara ett tillforlitligt
plan, som kan starta och landa var som helst, pA4 hjul, flottdrer och skidor. Det
miste ha ett fortroendeingivande yttre och lugna, jaimna rorelser i luften. Det méiste
vara bekvdmt och ha ljudisolerad kabin, Norseman #r en typ, som vil fyller alla
dessa krav och det har p4 ett sétt, som saknar motstycke slagit igenom som taxi-
och rundflygningsplan i Sverige. Norrlandsflyg, Skandinaviska Aero, Arosflyg och
nybildade T-flyg, som kommer att lita tala om sig i fortsittningen ha alla forsikrat
sig om Norsemanplan, samtliga frn de amerikanska avvecklingsférraden och i mye-
ket gott skick efter de plan att déma, som hittills presenterats i landet.

I strilande sol blev debuten pa flygdagen i Eskilstuna en jittesuccé med massor
av Eskilstunabor i luften och kéer vid biljettférsiljningsstAnden, Ocksa Aeroservice’s
postproctor hade strdlande tider. Alhin Ahrenberg sken som en sol och stridde flyg-
historier omkring sig. Alla rundflygare, inklusive Vingars utflygne medarbetare
kunde ge planen ett hiogt betyg och rekommendera dem till kommande flygpassa-
gerare.

VINGAR



KUNGL. MAJ:ts FORORDNING DEN
26 MAJ 1922 OM LUFTFART.

Kungl. Maj:t har, efter riksdagens
horande, funnit gott férordna som fol-

jer:
RKAP, 1,

Inledande bestimmelser.

e

Som luftfartyg anses i denna forord-
ning flygplan (lant- och vattenflyg-
plan), motorballonger och fria bal-

longer.
§ 2.

Luftfart inom svenskt omréde mi dga
rum endast i overensstimmelse med £6-
reskrifterna i denna forordning.

KAP. 2.

Om luftfartyg, som méd brukas inom
svenskt omrade.

§ 3.

Luftfart inom svenskt omride mé dga
rum endast med fartyg, som antingen
har svenskt nationalitet enligt § 4 eller
38 eller uppfyller villkoren i § 14 eller

15
§ 4.

Luftfartyg har svensk nationalitet,
nir det ar infort i offentligt, svenskt
luftfartygsregister och forsetts med
mirke, som ar foreskrivet for sadant

fartyg.
§ 5.

Luftfartygsregister for riket fores
hos luftfartsmyndigheten. Narmare fo-
reskrifter om detta registers fiorande
meddelas av Konungen.

§ 6.

Luftfartyg kan registreras hir i riket
endast om det har svenskt dgare. Som
svensk dgare anses svenska staten samt
svenska medborgare, bolag, foreningar,
andra samfilligheter och stiftelser,

Ar #garen aktiebolag, skola ledamd-
terna av styrelsen vara hir i riket bo-
satta svenska medborgare, som aro ak-
tieigare i bolaget. Konungen, dger att
for sarskilt fall medgiva undantag fran
vad silunda stadgats, dock ej for mera
#in en tredjedel av styrelsens ledaméter.

Luftfartyg ma icke registreras hir i
riket, om det har en annan stats natio-

nalitet.
§ 7.

Luftfartyg ma ej registreras hir i
riket, med mindre det till regelmissig
utgéngspunkt (hemort) har en flyg-
plats, som innehaves av staten eller bli-
vit godkdnd jamlik § 26, samt tillika
har luftvirdighetsbevis i Overenstim-
melse med § 18.

§ 9.

Beviljas registrering, skall i registret
inforas:

a) luftfartygets
mer;

registreringsnum-
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b) dag for registreringen;

¢) uppgift om fartygets art och typ
jimte nodvindiga uppgifter foér farty-
gets indentifiering;

d) uppgift om Hgaren och hans for-
virv av fartyget;

e) fartygets hemort;

f) hinvisning till bevis om fartygets
luftvardighet; samt

g) det fartyget  tilldelade registre-
ringsmirket.

§ 10.

Sker efter registreringen forindring i
forhéllande, varom inskrivning skett i
registret, skall foriindringen av luft-
fartygets #gare ofordrojligen anmilas
till registret; och skall fordndringen
diri anmirkas.

Overgar registrerat luftfartyg helt
eller delvis till ny #gare, skall anmilan
hirom ofordrijligen goras av sivil den
forre som den nye dgaren.

Likaledes skall, saframt fartyget dges
av akticbolag och forandring sker i
sammansattningen av dess styrelse, an-
milan ddrom goras av styrelsen.

§ 11.

Luftfartyg skall avforas ur registret:

a) nir det visas, att forutsittningar-
na for dess registrering icke forelago
vid registreringen och ej heller senare
intritt;

b) nir fartyget ej lingre har svensk
dgare enligt § 6 forsta stycket eller an-
stkan om dess avférande ur registret
gores med stod av § 38;

¢) nir beviset for fartygets luftvir-
dighet blivit indraget; eller

d) nir fartyget forsvunnit.

§ 13.

Luftfartyg skall, s snart det registre-
rats, forses med och, si lédnge det ar
registrerat, féra svenskt nationalitets-
marke och det tilldelade registrerings-
miérket.

Nirmare bestimmelser om berdrda
mirkens utseende samt huru desamma
skola anbringas och bevaras meddelas
av Konungen.

Nir fartyg avfores ur registret, men
dnnu dr i behall, skall dess dgare eller,
om det overgatt till utlindsk #gare, dess
forre Hgare, sirja for att nationalitets-
och registreringsmirkena oftordrdjligen
utplinas fran fartyget.

§ 14.

Luftfart inom svenskt omrade med
fartyg, som ej har svensk nationalitet,
och & vilket ej heller § 15 #r tillimplig,
ma dga rum:

a) nar fartyget har nationalitets- och
registreringsbevis eller daremot svaran-
de bevis, utfdrdat av offentlig myndig-
het i frammande stat, med vilken Ko-
nungen slutit avtal, varigenom luftfart
inom svenskt omrade medgivits for far-
tyg fradn den stat, eller

b) nér luftfartsmyndigheten pa an-
sdkan av den, for vars rikning luft-
farten forsiggar, givit sirskilt luftfarts-
tillstand,

Tillstdnd, som under b) sagts, medde-
las for hogst en manad, kan fornyas for
hogst en méanad i séinder samt kan, nar
skal dartill foreligger, aterkallas.

Tillstindet kan meddelas endast, nar

s>

fartyget med hinsyn till luftviardighet
uppfyller krav motsvarande vad av
svenska fartyg fordras.

Fartyg, som pa grund av stadgandet
i denna § foretager luftfird inom
svenskt omrade, skall i fall, som avses
under a), hava nationalitets- och regi-
streringsmirke i odverenstimmelse med
regler, som Konungen efter avtal med
frammande stat godkint, och i fall, som
avses under b), vara forsett med igen-
kinningsmirke enligt de n#rmare be-
stimmelser, som utfirdas ay luftfarts-
myndigheten.

§ 15.

Luftfartsmyndigheten Ager medgiva,
att luftfartyg, dven om det icke har
svensk nationalitet och ej heller ford-
ringarna i § 14 #ro uppfyllda, ma bru-
kas for luftfart inom svenskt omrade,
nidr syftet dr att prova fartygets luft-
vardighet eller andra egenskaper. Sadan
luftfart kan #Aga rum blott med ut-
gangspunkt fran flyg- eller ovnings-
plats, som innehaves av staten eller som
blivit godkind jimlikt § 26. Fartyget
skall vara forsett med igenkénnings-
méarke enligt bestimmelser, som utfar-
das av luftfartsmyndigheten.

KAP. 3.
Om Iuftvardighet.

§ 16.

Luftfartyg, som brukas inom svenskt
omréde, skall vara luftvirdigt. De, som
gora tjinst & fartyget, skola envar 1
sin tjinst sérja for att fartyget halles
i luftvirdigt skick.

807,

Tillsyn over att luftfartyg, som bru-
kas inom svenskt omride, stddse &ar
luftvirdigt utévas av besiktningsman,
som forordnas av Konungen,

Tillsyn skall ske genom besiktning
dels fore fartygets tagande i bruk och
déarefter & de p& forhand bestdamda ti-
der, som kunna varda stadgade, och dels
da fartyget undergétt sidan fordndring
eller lidit sddan skada, som kan hava
betydelse for dess luftvirdighet. Nar-
mare bestimmelser om tillsynen medde-
las av Konungen.

(Forts. & sid. 24.)

Mr Loo Ping:




U.S. A BJUDER

Privatflyget som marknad ir nu ett
ritt oprovat falt. Fabrikerna ir dver-
hopade med order och alla investerar
for en uppreklamerad hausse. Anta-
potensiella flygplansigare &r stor-
re dn nagonsin 6ver hela virlden, men
kommer intresset att kunna hillas vid
liv? Finns det filt och mojligheter
for hundratusentals privatflygare ?
Det ar en friga som faller utom ra-
men for denna exposé. Faktum ir
att marknaden aldrig forut sett si
ménga typer och projekt som nu. Dir-

for kan en oversikt vara av virde,

Det drbjer ett 4r minst innan en
prototyp, som provflyges i dag blir
godkind och hinner ut i marknaden.
Dirfor har vi begrinsat oss till si-
dana plan som wu dr till salu eller
som beriknas komma innan drets slut.
Vi har forsokt gora forteckningen si
fullstindig som méjligt, men tva ty-
per saknas: 3

REPURBLIC SEABEE cia
35:000:—, en fyrsitsig helmetallam-
fibie med 215 hkr Franklin-motor, ti-
digare presenterat i Vingar.

GLOBE SWIFT c:a 30.000:—.

Utforligt presenterad i detta nummer,
samt 150 hkr Franklinmotor, marsch-
fart 215 km/tim och 8 mils aktions-
stracka, samt stigformiga av 315
m/min, konventionellt fast landstall.
Prisberikningen har skett pa basis
av 9 kronor per dollar fér mindre och
8 kronor for storre plan. Dollarn har
i USA ungefir samma képkraft som
tvikronan hir, men kursen ir Gver 4
kronor per dollar och dartill kommer
frakt, tull, forsikringar m, m., var-
for affirsvinsten efter vira berik-
ningsgrunder ej blir stor.

Bade i pris och prestanda finns det
vitt skilda typer av privatflygplan men
dessbiittre kan man i stort sett sarskilja
fem olika grupper:

A. Det vanliga, lattflugna forkrigs-
planet med svag motor; Cub-typen, som
omfattar Piper Cub, Tayloreraft, Aeron-
ca, Silvaire m. fl.

B, Vad som hittills kallats “okonven-
tionella” plan, typen Ercoupe och Sky-
farer, som efter allt att déma kommer
att bli rdtt vanliga och dirmed helt
konventionella,

C. En flygares plan. Det dr kanske
inte riktigt just att si klassificera plan
av typen Culver V, Globe Swift, (SAAB

safir) m. fl. lagvingade tva eller tre-
sitsiga plan med stor motorstyrka och
goda prestanda, for nybérjaren kan lika
latt lira sig flyga dessa plan, men i
stort sett ar de avsedda for erfarna fly-
gare, som vill ha ut det mesta av sina
plan,

D. Det dyrare familjeflygplanet for
resor over kontinenter ete. av typen
Stinson Voyager, Bellanca Crusair Se-
nior.

E. De dyra specialtyperna, fyrsitsiga
och stérre taxiplan som omfattar Grum-
man Widgeon, en- och tvamotoriga
Beecheraft, Waco och Spartan Executi-
ve, plan med god prestanda och lang
aktionsradie.

Har man inte en ansenlig formogen-
het, mycket goda inkomster eller &t-
skillig flygtid i logghoken, bor man in-
skrinka valet till de forsta tre kate-
gorierna,

Sarskilt for den som aldrig gt ett
flygplan férut eller den som inte ens
ar fardig med utbildningen #nnu dr det
svart att bestimma sig for en viss typ
av plan. En hel del saker, som syns ny-
borjaren livsviktiga har kanske inte alls
nagon stirre betydelse och tvirt om.

Ta som exempel frigan om farten.
Bland det forsta ni gor ndr ni ser en
annons liser ni marschfarten, men det
kan hiinda att ni blir imponerad av topp-
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REVY

farten, utan att veta att ni aldrig kom-
mer att flyga i planflykt med fullt pa-
drag.

Men andra faktorer dr i flera avseen-
den #nda betydelsefullare #n farten.
Stigférmagan och stigvinkeln #r vikti-
ga. Man far heller inte forbise utrymme
och kapacitet for bagage. Spinnvidden
spelar stor roll betrdffande hangarut-
rymmet o, 8. V.

Det ar vissa grundfriagor som ni forst
méaste ta stillning till innan ni képer
ett plan. For det forsta naturligtvis om
ni har rad att halla flygplan. Man bor
BELLANCA CRUSAIR SENIOR 44 300: — flyga c:a 200 timmar Aarligen for att
kalkylerna skall f& ett vettigt utseende.
Med en marschfart pa 100 km/tim. blir
det 2.000 mil och det dr ritt mycket re-
sor pa ett a4r. En privat bil gar som
regel endast 1.000 mil om aret och kos-
tar 20 ore milen.-Ett flygplan kostar
om det flyges minst 200 tim. c:a 30 Ore
milen. Flyger man bara 100 tim. kostar
milen omkring 50 ore.

Nu flyter milen snabbt undan nir
man sitter i ett flygplan, si 1at oss for-
moda att ni glider er at 200 flygtim-
mar fér det kommande aret, eller att ni
genom goda hangarmdjligheter och liga
start- och landningsavgifter kan fa en
trevligare Lkalkyl.

Innan kriget rddde ritt mycket miss-
noje bland privatflygare, framst ddrfor
att de inte ansdg sig ha tillrdcklig nyttae
av ett flygplan. Marschfarten var for
lag och langa resor foretogs pa annat
sdtt. Det kommer nu att indra sig en
hel del under den narmaste tiden. Nir

Ett fyrsitsigt, ldgvingat monoplan med 150 hkr Franklinmotor och
som standardutrustning ljus- och ljudindikator for landstdllet, vir-
meelement och navigationsljus men ej radio. Marschfart 235 km/tim,
toppfart 255 km/tim, stighastighet 240 m/min, topphéjd 5000 m,
Brimslemingd 150 1, aktionsstricka 96 wmil. :

il ¢ vi har tagit stillning till dessa tva hu-
vudfrigor kommer vi till kiirnpunkten.

JARVIS VJ-21 18 000: — Vilket flygplan skulle Ni kopa?
En anmirkningsvird nyhet, som ndrmast bor klassificeras som Om Ni #r nybérjare ar det klokast
segelflygplan med (hjilp-)motor. Det bildar med sitt en-hjuls- att képa i Cub-klassen, med dubbelkom-
landstill plus tvd i vingen infillbara stodhjul ett sikert och Litt- mando, négonting robust och driftsbil-
fluget plan. Den skjutande motorn ger 65 hdsthrafter och dirmed ligt, som dessutom férliter alla nybor-
planet en marschfart pa 175 km/tim. Beriknas komma i mark- jarsynder. Planet ir anvindbart for re-
naden under 1946, sor, men huvudsakligen avsett att ge ny-

borjaren erfarenhet. Det #r bittre att
investera mindre pengar i ett littfluget,
Milligare plan och efter ett ar eller sa
byta det mot en mera praktisk och snab-
bare maskin, som tar flera passagerare
och har langre aktionsradie. Man bor
ldra sig krypa innan man kan ga.

Ar Ni redan privatflygare och ar si-
ker pa att under de flesta forhallanden
kunna klara de flesta plan som finng att

(Forts. pa sid. 22.)

PIPER CUB SUPER CRUISER 26 145: —

I dag U. S. A:s billigaste tresitsiga flygplan. En
Lyeoming ger en marschfart pda 165 km/tim. Altions-
strdcka 18 mil och*last utom tre persomer 40 kg. Det
dr ett litet, sikert och litthanterligt familjeflygplan.
Plats finnes for blindflyginstrument och radiosindare
och mottagare. Kan litt monteras pd flottérer.

JUNI 1946 9
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CULVER V 33750: —

Den nya Culvern har tidigare presenterats i Vingar. Den
har en anordming for automatisk samverkan mellan
hijdroder och flaps, kallad "Simpli-fly” och styrbart
noshjul for start och landning i sidvind. Med en 85 hlr
Continental blir den “snabbare dn gamla Culvern”,
d. v. 8. 215 km tim och fdr en aktionsstricka pd 112
mil. Bagage kan medfioras upp till 35 kg.

FAIRCHILD F-24 55 000: —

En ny modell av det vilkinda lyxplanet for fyra per-
soner drivs av en 175 hkr Ranger radmotor. Med 75 %
effektutiag blir marschfarten 190 km tim. Aktions-
striickan dr 115 km/tim, Fullt lastad tar den 25 kg
bagage. Utrustningen omfattar alla navigationsinstru-
ment och plats for fullstindig radio. Prestanda wmed
165 hkr Warner stjirnmotor iro praktiskt taget de-
samma. :

AERONCA CHIEF. Pris obekant

Ett higvingat monoplan, med tvd platser sida vid sida
och rymligt bagagerum. Ett bra reseflygplan med marsch-
fart pa 145 km/tim och tankar rymmande 90 liter. Mo-
torn dr Continental 65 hkr. Startstviclkan 175 m och
landningsstrickan 145 m. Planet har dubbelkommando
(ratt) oech dr limpligt for flottérer samt har plats pd
instrumentbridan for fullstindig radio.

AERONCA CHUM. Pris obekant.

Den nyaste modellen frian Aeronca dr ett ldgvingat, tvd-
sitsigt, spinnsikert plan med dubbelkommando och nos-
landstall. Det dr huvudsakligen samma plan som Ercoupe
och bygges pd licens fran Engineering & Researe Corp.
En experimentmodell har enkel fena och hig dubbelhuv.
En Continental C-75 ger marschfarten 170 km tim, ak-
tionsstriackan 85 mil.

VINGAR
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BEECHCRAFT G178 232 000: —

Aven den mya modellen av detla kreftiga biplan
har samma karakteristiska drag som forkrigsmo-
dellen. Den omwiinda strafflingen riter automatiskt
upp planet fran stall och utesluter praktiskt taget
spin. En 450-histars Pratt & Whitney 9-cyl. stjirn-
motor ger en marschfart pd 280 km tim.

BEECHCRAFT D188 450 000: —

Ett helmetallplan for forste och andre pilot och fem
passagerare. Tva Wasp Junior pd vardera 450 hkr
ger med 60 Y% effektuttag en marschfart av 31}
Em/tim pd en aktionsstricke av 180 mil. Full last
inkluderar 270 kg bagage. Planet har utmdrkta stall-
egenskaper och kan flygas pd en motor varmed full
sikerhet garanteras, dven om en motor skulle stoppa
i starten. Det dr avsett som trafikplan pd bilinjer
eller som privatplan for industrichefer.

PIPER CUB SPECIAL 18 000: —

Det iir en ny modell av Cub Trainer, det vanligaste
amerikanska privatplanet. Det dr litifluget, sikert
och ekonomiskt och har dubbelkommando (tandem).
Piper Cub dr vil limpat for flygskelor, flygfirmor
och privatmin. Med 65 hkr motor har det en marsch-
fw.:t pd c:a 115 km/tim och aktionsstrickan 32 mil.
35 I briinsle medfires och planet drar c:a 15 1 i
timmen.

JUNI 1946
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USA

COMMONWEALTH TRIMMER 48 000: —

Detta tvdmotoriga amfibieplan viger med 85 hicr
Continentalmotorer endast 967 kg, vilket dar mojligt
genom en litt men kraftig fanérkonstrukiion. Det
tar tre persomer med 180 km tim marsch over en
aktionsstricka av 65 mil. 40 kg bagage kan medfiras.

AV. BOOSTER SKYHOPPER 18 500: —

Ett ensitsigt plan, byggt © fanér, viger Skyhopper
endast 450 kg med 65 hlr Continentalmotor som ger
marschfarten 170 km tim. Aktionsstrackan dr 62 mil
och 20 kg bagage kan medtagas, Brimsledtgingen dr
15 U/tim.

ERCOUPE 21 000;: —

Ett lagvingat helmetallplan med forenklat rodersy-
stem dr tvdsitsiga Ercoupe forsett med 75 hkr Com-
tinentalmotor som ger en marschfart av 175 lm/tim.
Aktionsstrickan dr 80 mil och landningshastigheten
77 km tim. 80 kg bagage kan mediagas.

FUNK BEE 2700: —

Det ér en ny modell av det bekanta forkrigsplanet
Funk "75”. Motoreffeliten har hiojts till 85 hkr och
marschfarten 165 km tim. Aktionsstricken dr 100
mil med 18 kg bagage. Det dr praktiskt taget spin-
siikert och landar med 60 km/tim.

VINGAR




LUSCOMBE SILVAIRE 27 000: —

Den nya modellen av det populira
helmetallplanet dr forsedd med 65
hlor motor, har en marschfart av 165
km/tim, Med full tank, 53 I, och 22
kg bagage hdller det sig i luften un-
der tre timmar, och fdr dirmed en
aktionsstricka pd 58 wmil. Planet dr
limpat for flottérer och skidor.

WINGLET c:a 27000: —

Ett tvdsitsigt ldgvingat monoplan,
som tilldragit sig stort intresse. Kon-
struktor dr Cheston L. FEshelman,
som valt en 100 hkr Franklin-motor,
varmed planet fdr en marschfart pd
185 km tim. Med 45 kg bagage ir
aktionsstrickan 80 wmil. Landnings-
hastighet med flaps 78 Fm tim.

CESSNA 140 c:a 27000: —

Ett hégvingat, tvdsitsigt helmetall-
plan med 85 hkr Continental-motor,
som ger en garanterad max.fort over-
stigande 200 km/tim. Tvd vingtankar
rymmer 95 [. Standerdutrustning dar
handmanovrerade  flaps, styrbart
sporrhjul, startmotor, ljudisolerad
kabin samt patenterad landstdll som
hindrar groundlopp. Mindre lyxig dr
modell 120 fir 22 500: —. Vidare har
Cessna fywrsitsiga 170 och lyxversio-
nen 190,

AERONCA CHAMPION 20700: —

Ett higvingat, tvdsitsigt (tandem)
skolplan. med utmérkt sikt fran ka-
binen. Dubbelkommando av vanlig
typ. Efter en startstricka pd 160 me-
ter stiger planet med anmirknings-
virda 150 m/tim. Tanken rymmer
50 liter och ger med 145 km tim
marsehfart en aktionsstricka pa 43
mil. Vdrmelement och mekaniska
hjulbromsar, (hdl-) dr standardut-
rustning. 17 kg bagage kan medféras.
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APPLEGATE DART c:a 30000: —

Ett tvasitsigt, ldgvingat monoplan (side by side) med 100 hkr
sevcylindrig Continental stjarnmotor. Marschfart 192 km tim.
Landningshastighet 67 km/tim, Tank rymmande 95 l. ger en ak-
tionsstricka pa 72 mil.

CALL CALLAIR c:a 35000: —

Nytt tvd- eller tresitsigt allroundplan for smd fdilt. En 125 hkr
Lycoming-motor ger marseh 175 km tim, aktionsstrickan 56 mil
med 22 kg bagage. Landningshastigheten dr 67 km/tim, start-
stricka 128 m och stigformdgan 285 m/min.

GRUMMAN WIDGEON 240 000: —

Ett ¢ Sverige vilkint femsitsigt amfibieplan, med tvd 200 hkr
Ranger-motorer. Marschfarten dr 208 km tim och aktionsstrickan
med 70 kg bagage dr 115 mil.

14

COMMONWEALTH SKYRANGER 26 100: —

Hégvingat monoplan med vanligt landstill och 85 hler Continental
motor och marsehfart 170 lkem/tim. Med 90 1 brinsle och 45 ki
bagage blir aktionsstriclkan 96 mil.

SPARTAN EXECUTIVE, Pris obekant.

Nu upplaga av vilkinda Fxecutiv de Luxe med nosland
stall, reaktionseffekt frin avgaserna, luftkonditionering och ka
binvdrme. 450 hlor 9-cyl stjdrnmotor ger 312 km/tim och aktions
strickan med fem passagerare och 65 kg bagage dr 176 mil.

NORTH AMERICAN NAVION 40 000: —

Mustangens arvtagare vdintas jamte Swift bli SAAB-91:3 kon
kurrenter. 4-sitsigt monoplan med indragbart noslandstdll ocl
185 hkr Continental. Marschfart 243 km/tim. Landning med flap
83 km/tim. Aktionsstricka 92 mil med 4 pers, och 45 kg bagage

st
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TENESSE SKYFARER. Pris obekant.

Spinnsikert helmetallmonoplan med dubbelkommando och nos-
landstill. Med 75 hlr motor 145 km/tim marschfart och 65 mil
aktionsstricka. Bitire prestanda med 100 hlr motor.

ALL AMERICAN ENSIGN 28 500: —

Tva typer finnes. 10 A med vanliga roderorgan och 10 B forenk-
lad, stall- och spinnsdiker. 85 hkr Continentalmotor ger marsch
185 km/tim och aktionsstrdcka 80 mil med tvd persomer och 20
kg bagage. Bubbelhuven ger enastdende sik

STINSON VOYAGER 150 c:a 40 000: —

Ett tvdsitsigt reseplan med 150 hlr Franklin-motor, marschfart
200 km/tim och landningshastighet 77 km/tim med flaps. Start-
motor, generator, nevigationsljus, fullstindig radio och kabin-
virme dr standard.

i
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SKYLARK SKYCRAFT 246 33 000: —

En tvdsitsig framtidsmodell, som snart kommer © marknaden med
125 hkr motor och ma’r‘sckfar 190 km tim, Akti [
20 kg bagage blir 71 mil. En fyrsitsig typ med 185 hlkr

Y1467, kommer for 48 000:—.

TAYLORCRAFT BC-12D 25 200: —

Twosome, som standardmodellen hédrovan kallas har 65 hkr Con-
tinental-motor, marschfart 150 km tim och aktionsst

(5 tim flygtid) med 20 kg bagage. En likaledes tv as:tsag Ty
version kommer.

ROCKET 185 c:a 40000: — _

Med 185 hkr motor dr detta tresitsiga plan ett av de snabbaste
prwa,tplanen med marschfart over 295 km tim. Akt

dr 160 mil och landningshastigheten med flaps 80 km tim. In-
dragbart landstill, automatiskt stillbar propeller, ti- och parke-
ringsbromsar, fullstindiga radio ete. dr standard,




b Nu har vi Immmit en ménad nir-

mare sommaren. Runt om i landet

finns det flygskolor och massor av

flygplan som vintar pa flygare och
&gare. Koerna utanfor flygskolornaj_;,,
ér éinnu inte orovickande linga, sé.

det ir riitta tiden att passa pa.

Flyga ir harligt. Jag har n;utlt‘
av varenda flygtur anda tills jag
- gar ner till ratt ogonmarke for
planflykt. Kontrollera varvet. Taa;_

sjily skulle lira mig flyga. Nija

missforstd mig ratt. Flygmng ar

fortfarande en enastaende tJusnmg
men man har sh mycket att halla i

huvudet, Atminstone de forsta tre,
fyra hmmama, s4 man hinner mte :

hinge sig at flygningen.

Redan forra gangen hade jag pro-
vat pa planflykt och rodrens sekun-

dira verkan. Tag rodren och kiinn

s;alv. Du varken stiger eller s_mn-.
ker i planflykt. Du har ditt dgon-
miirke pa horisonten och vindrutan.
 hastighet, séink nosen. Hall kursen.
~ Ligg ritt pa vingarna. Overglr vi

Passa det och kursen och ligg ratt
pa vingarna. Striangt taget iir det

inte si besynnerligt. Bara lugna,.‘
kirleksfulla tryckmngar sﬁ hlll'"",

éet bra.
Om man i planflykt ger enbar

der horisonten. Ger man skevning

intriiffar samma sak. Nosen gar at

hidaﬂ pa grund av skevmderbrom_'
sen och ner under horison

‘toder och skevning maste 'allts&‘.

16

'_.’samverka det ir A oeh 01 flygnmg -
84 langt hade vi komrmt fbr
',__g&ngen. .
Stigning. Dra pi gas och ta spa— --
ken mjukt bakat. Lar dig att kiin-
 na igen bista stigvinkeln genom ett
_ nytt 6gonmarke pa vindrutan. Sa

hir. Planflykt igen. Dra av gasen.

Spaken mjukt framat sa att nosen

rodren och gor om det. Ryck inte i

- spaken. Dra pé gasen JAMNT. Kur-
‘sen. Ligg ritt pa vingarna. KUR-

SEN. Planflykt igen. Det g1ck skap-

ligt omigen.
Glidflykt. Dra av gasen. H.all nu-_

sen uppe lills farten har gitt ner.

~ Man mirker att planet kianns mye-
- ket losare i
~vindens tryck p# roderytorna hort-

rodren niir propeller-

faller, Nar farten har nitt ratt glid-

till planflykt igen, drar vi pa gas

Varfor tJatas dct om kurshﬁll-

ningen i sligning och glidflykt? Ar
~ det inte sjalvklart att planet ligger
i kurs om man inte rér sidorodret?
Nej si fort man ror gasen gar no-
sen &t sidan, beroende pa propel-
‘lerns vridningsmoment. Planet ar

1l marschvarv och lar upp nosen
att ogonmirket for planflykt"-
: ..stammer. :

m.doroder hinder tvd saker; nosen
gér at sidan och smnker sakta un-

trimmat att hélla kurs vid marsch-
parv och diirfér maste man parera
_s4 snart man drar pﬁ eller drar av
'E:gasen. -

Nu bor;ar man bh g4 varm i kli-
derna att man inte lingre behdver
tinka sig for innan man ror spa-
ken. Gar nosén ner — och man
_miirker det — sé trycker man auto-
matiskt spaken at sig och tvirt om.
Tro inte dirfor att liraren i fram-
sitsen faller i beundran for ens
framsteg. Nejda, det finns s& manga
mdojligheter att gora fe! och sé liten
chans att gora ritt.

S4 kommer vi till hdllande i sving.
Nér man skevar ikull ett plan, far
rodren i viss mén en annan verkan
_&n i planflykt. Sidrodret verkar
- delvis som hdjdroder och tviirt om.
Det betyder att om man skevar
- viinster och ger vénster sidoroder,
si gir nosen At vinster och nedét
snabbare ju mera man skevar. Lig-
ger planet niira nitliogradersstrec-
ket, gir nosen ritt ner. Ger man
hojdroder under skevning, gir no-
~ sen uppét och at det hall man ske-
var. Dessutom VCrkar skevroder-
'hromsen‘

I sviingar tréffar vi pa en helt ny
 benédmning, svingande roder, det dr
_samverkan av. mdoroder och hon-
‘roder. Sl i
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1 en sving skevar man omkull planet
och ger svingande roder, d. v. 8. sam-
tidigt sidoroder och héjdroder. Ju mer
planet skevas, ju mer svingande roder
méste ges och dess snabbare rior sig
nosen runt horisonten. Nir de sving-
ande rodren #Ar korrekta i forhallande
till skevningen, varken kanar (utit) el-
ler glider (init) planet. Nér planet ka-
nar kinner man det i stussen, man vill
tryckas utdt och vinddraget kommer
fran samma sida. I glidning vill kroppen
hasa indt och draget kommer inifran.
Att kinna om planet glider eller kanar
kallas flygkiinsla och den sitter foljakt
ligen i stussen.

Var forsta uppgift som elev, blir att
hilla planet i sving. Ldraren i fram-
sitsen lagger planet i sving och Vi far
ta rodren och se till att nosen ror sig
med jamn fart runt horisonten (&t det
hall své.nge\n gores), ndgot hojdroder
(bakit) och négon motskevning for att
halla jamn lutning.

Nu ligger vi i vianstersving och har
nagot vinster sidoroder ansatt, botten-
roder, Ger vi nu hoger sidoroder heter
det att man ger topproder.

D& planet glider maste man cka de
svingande rodren, d. v. s. ge mera bot-
tenroder och spaken mera bakat. Om
vi kanar méste vi ldtta pd bottenrodret
och spaken nigot framéat. Gar nosen for
hogt over horisonten, for vi framspaken
och okar bottenroder. Gar nosen under
horisonten, rar vi spaken bakat och lit-
tar pa bottenrodret.

Ja, det later inte si besynnerligt och
det #r det stringt taget inte heller, men
det tar en bra stund innan man fatt na-
got sa nir hygglig kinsla for vilka ro-
der man skall pilla p4 om planet borjar
uppféra sig underligt och istillet kan
dgna sig at ingdng 1 sving:

Planet ligger i planflykt och vi skall
gora en vinstersving., Vi ger vinster
skevning och vinster sidoroder for att
motverka skevroderbromsen och sitta
igang svangen. Nér planet bérjar luta,
tar vi spaken mjukt bakat for att halla
svidngen igaing och nosen uppe, Nu ar
lutningen lagom (c:a 30°) oech vi ger
nagon motskevning och — eftersom
skevroderbromsen da flyttat sig, ldttar
vi pabottenrodret. Direfter rior det sig
om héllande i sviing och det &r ju gam-
malt och vant eller hur. Nu ligger vi i
sving och dér kan vi ligga tills nista
nr, da vi kommer till urtagningen!
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I planflykt har vi égonmirke ndgon-
stans ldngt framme i terrdngen for lurs-
hallningen och i vindurutan och horison-
ten for mosens ratta lige.

I stigning har vi full gas och nytt
mirke for nosens lige i bista stigvinkel.
Hall kursen och ligg ritt pa vingarna.

I glidflykt har vi ett déga pd kursen
och nosen och ett pd hastighetsmditaren.

I wiinstersviing skall nosen rjra sig
med jimn fart efter horisonten. Planet
far inte kana eller glida.
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USA:s flygvapen har som bekant pé
grund av kinda amerikanska geogra-
fiska och politiska forhallanden sedan
sin uppkomst 1908 varit uppdelat pa
arméflyg och marinflyg. Aven under det
andra varldskriget har denna ordning
— trots Atskilligt gnissel — wvarit gil-
lande. Av flera tecken att doma star
man dock nu i begrepp att dven i USA
infora en bittre ordning, ett enda, €n-
hetligt och sjilvstindigt flygvapen, i
alla avseenden jammstdllt med armé och
marin. Frigan sammanhinger med, att
man — av USA-pressen att doma —
imnar inféra ett gemensamt forsvars-
departement och en gemensam, militdr
chef for alla stridskrafter redan i fred.
Dessutom, siger man, ar tiden nu inne
att tillgodogiora sig det andra virlds-
krigets ron pa olika omraden.

Enligt en amerikansk korrespondent
har den for lidsaren sikert vilbekanta
flyggeneralen Spaatz, den nuvarande
chefen for arméns flygvapen (”Army
Air Forces”) haft en hel del att siga
hirom i fragan, di han for den ameri-
kanska pressen redogjort for arméfly-
gets i USA nu inférda, rationaliserade
och konsoliderade organisation.

Den nya ordningen har lagts upp sa,
siger S., att man inte skall behdva gora
nigra #ndringar, om och nir flyget far
hel och full sjalvstdndighet eller om ett
gemensamt och enhetligt forsvarsdepar-
tement beslutas. Dess organisation man
nu bestimt for den nirmaste fredsperio-
den #r i det mesta densamma, som gall-
de under Europakrigets senare skeden.

Tor att verka med full kraft och pa
biasta sitt fordras det emellertid, fram-
haller 8., att flygvapnet dven hos Onkel
Sam far full likstilldhet med och sam-
ma stillning i forsvaret som de aldre
forsvarsgrenarna armé och marin, D&
och endast d& kan man fi ut full valu-
ta for de nedlagda kostnaderna. 8.
framhéller, att hela hans flygvapen dr
ense med honom om, att flyget méste
ges plats som sjilystindig forsvarsgren,
likstilld med armén och marinen och att
alla de tre spetsarna i forsvaret “tre-
udd” — flyg, armé och marin — ocksé
méaste std under enhetlig ledning,

Med stod av krigserfarenheterna har
man emellertid nu ingdende studerat de
hithtérande frigorna. Man har dérefter
gitt in for en ny organisation i stort,
som visat sig dndamalsenlig under kri-
get, och skall, efter fortsatta studier,
infora liknande foérbittringar i de ldgre
flygférbandens indelning m. m.

"Reaplan” (— reaktionsplan) och nya
typer av propellerjaktplan skall ersiitta
de nuvarande jaktplantyperna., B-29 Su-
perfortress kommer att ersittas med
den nya 6-motoriga B-36 — ”lilleputt”-
planen B-17 (den vanliga Fortress) och
B-24 (Liberator) ir under utrangering,
enligt S.
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Efter Japankrigets slut, dia Onkel
Sam birjade demobilisera sitt flyg, in-
tridde en snabb nedging i dess effek-
tivitet — frimst beroende pi de upp-
komna vakanserna bland markpersona-
len, T friga om flygande personal och
flygplan fapns dnnu i mars i ar till-
ricklig tillgdng for att ndr som helst
lata “firman” sviilla ut till full krigs-
storlek. Enligt de planer, som nu gjorts
upp skall den beslutade omorganisatio-
nen vara slutford till 1 januari 1947.

Den birande tanken i den nya organi-
sationen #r, att de hittillsvarande luft-
flottorna eller ”flygvapnen” — allt som
allt fanns ett 20-tal sidana vid krigs-
slutet — fortfarande skall bestd, men
att de sammanfores och delvis omorga-
niserade ingd i och nybilda tre #nnu
hogre och storre stridande enheter, kal-
lade “kommandon” (Commands).

Dessa blir det strategiska flygkom-
mandot (for langviaga anfallsoperatio-
ner), jakifirsvarskommandot (for jakt-
forsvar over amerikanska hemlandet)
samt det faktiska flygkemmandot (for
direkt stridsunderstod under mark-
stridskrafternas operationer — de sena-
re endast méjliga i flygets skydd).

Dessutom skall finnas fem stédjande
Yspeciallkommandon”, aven de vart och
ett for sig direkt understillt flygvapen-
chefen, Denne har silunda i allt § ho-
nom direkt underlydande chefer till
hjalp for att leda det jitteflyg, som
Onkel Sam nu innehar och som inte
utan skdl kan betecknas som "biggest
in the vorld”. Genom att antalet "under-
chefer” ej dr mer #n 8 blir hela order-
apparaten enkel, smidig och lattskott.

Om vi se’n ser litet narmare pa orga-
nisationen blir enskildheterna féljande:

Strategiska kommandot kommer att
bestd av en méangfald stridseskadrar
Combat Groups), sammansatta av fjarr-
bombflyg (méngmotorigt) och fjirr-
jaktflyg (frimst reajakt), for foretag
mot avldgsna mal, beligna var som
helst pa jordklotet.

Jaktforsvarskommandot fir ansvarel
for amerikanska kontinentens (véstra

halvklotets) forsvar i luften och frén

luften mot varje slag av anfallande
flyg. Kommandots chef skall dessutom
se till, att allt ddr baserat flyg — de
7kontinentala flygstyrkorna’” — samver-
kar for uppgiftens lgsande — och att
ddrvid #ven reserverna, flygvapnets
Jandstorm (Air National Guard) och re-
servflyget (Air Reserve) gor sitt,

Taktiska kommandot fir hand om
direkt samverkan och understod at de
stridskrafter (trupper, fartyg), som
operera pa klotets yta — ”The Surface
Forees”, som det talande nog heter pa
originalspraket — i skydd och i kraft
av flygets samlade operationer.

Under cheferna for vart och ett av de

USA:s nya FLYG

ovan namnda, hogre stridande komman-
dona kommer att ingd ett antal luft-
flottor (Air Forces), fiorsedda med
nummer. "Varje existerande, nummer-
fb‘rsedd luftflotta”, siger S., "skall ga
in i ndgon av de nya, hogsta enheterna,
och alltsd bilda en stark kugg i vart
flygvapen”,

‘Vi nimnde nyss, att det ocksi skall
finnas 5 "specialkommandon” bakom de
3 stora stridande kommandona. Special-
kommandona #r foljande:

1) Flygmaterielkommandot — som
har hand om anskaffning av all teknisk
utrustning — flygplan, motorer, vapen,
i'lygu'trustning m. m., materielens under-
hall och den flygtekniska forsoks- och
forskningsverksamheten,

2) Utbildningskommandot — dir per-
gsonalens grundliggande och fortsatta
utbildning dger rum, dock inte den hog-
sta stabsutbildningen (flygkrigshig-
skola) — denna sker i det s. k. "flyg-
universitetet”, som #r ett av "special-
kommandona” — och inte heller flyg-
fdnbs;.ndens sammansvetsning till krigs-
dugliga enheter, som sker inom de forut
nimnda "stridande” kommandona.

3) Flygtransportkommandot — eller
det dven hir i Norden kinda "A. T. C.”
— bekant bl. a. fran Kallax—Kirkenis-
flygningarna 1944—1945. Det skall som
hittills svara for stjirnbanérets viarlds-
omspiannande flyglinjenidt och dessutom
ha hand om signalforbindelser, bas-
tjanst, vadertjanst, flygraddningstjinst,
g]ygsﬁkerhetatjﬁnst och flygkartevisen-

e.

4) Flyguniversitetet — nyss namnt
pa tal om utbildningskommandot — fér
hand om flygofficerarnas hogre stabs-
utbildning och motsvarar ndrmast var
flygkrigshégskola,

Och s till sist — efter vilkind fore-
bild, har Onkel Sam ocksai skaffat sig:

b) Flygets taktiska forsokskommando
— dédr praktisk utprovning och avslip-
ning av de teoretiska luftkrigslirorna
skall ske — for den kalla verkligheten.

Cheferna for de ovannidmnda kom-
mandona och deras staber dr forlagda
till for respektive verksamhet lampligt
beligna flygfialt eller orter, som nar-
mare framgir av viart diagram nr 1
(sid. 00).

Den hogsta militira ledningen av de
stridande flygkommandonas strategiska,
luftforsvarande och taktiska verksamhet
kommer att under presidenten utovas
av USA-forsvarets hogste militdre chef.
Chefen for flygvapnet skall i krig tills-
vidare dels leda flygférvaltningen (ad-
ministrationen) och dels utdva inspek-
terande wverksamhet ifriga om uthild-
ning och talktisk militdr anvindning av
det flyg, som insatts pi det ena eller

(Forts. pd sid. 38.)
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Férvianande prestanda och laga drifts-
kostnader, kinneteckna Globe’s nya hel-
metallsportplan, made in Texas — deep
in the heart of.

Vill man vara spirituell, kan man si-
ga att planet tillkommit genom en
slump — en Gdets sdregna, men lycko-
samma lek. En flygningens oldtimer,
Bill Fuller rikade ut fér en ldtt olycks-
hiindelse utanfior en ranch, som tilthorde
en viss mr John Kennedy, en formogen
finansman som just satt pa sin veranda
och langleddes vid enformigheten och
lingtade efter ett nytt objekt att sitta
in pengar i. Resultatet blev att mr Ken-
nedy debuterade i flygbranschen och
Bill Fuller fick tillfille att bygga upp
sin dromfabrik, och det gjorde han just
dir han hamnat — p4 Kennedyranchen.
Resultatet blev en hogeffektiv industri-
anliggning i en solig och vinlig miljo
— och Swift, ett hogeffektivt vanligt
och intimt privatflygplan for tvd per-
soner. Nu &r vi klara att beskriva hur
det ser ut — och varfér,

Den Swift som hir ritats och fotogra-
ferats dr en 85 histars De Luxe modell.
Det dr ett tvasitsigt, ldgvingat mono-
plan i helmetallkonstruktion med dub-
belhuv. Det har tva-viagsradio och om-
stillbar Bech-Roby propeller. I nosen

sitter en Continental C85—12 motor med .

sjalvstart och generator samt tva bréans-
lepumpar. Senare kommer en modell
med 125 hkr Continentalmotor, GC—1B.

For nirvarande #r endast GC—1A i
serieproduktion och beskrivningen gil-
ler endast detta plan, som konstruerats
mot ett fran borjan faststillt pris. Sam-
ma produktionsmetoder som introduce-
rades under kriget tillimpas nu for
fredsprogrammet och storsta vikt ligges
vid verktyg, jiggar och rak montering
p4 lépande band. I Globeanliggningen
har samlats sakkunskap med erfarenhe-
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ter frin viirldens ledande flygplansfa-
briker, Curtiss-Wright, North American,
Concolidated Vultee m. fl. och darfér &ar
1946 Ars Swift helt igenom ett annat
plan #n Swift GC-1, som byggdes 1940
i konsthartslimmad plywood och pa vil-
ken Globe hade milliondollar order in-
ne, da driften lades om till krigspro-
duktion.

1A konstruerades for att bli ett uni-
versalplan i mindre klassen for privat-
flyget. For nijes- och skolflygning (side
by side) savil som for langflygningar,
for klubbar som fér privatmén. Vi vill
forsoka ge en bild av hur man lyckats
genom att bit for bit ga igenom planet.

Vingen har konstruerats i sju delar
— en mittsektion, tvad ”"ytter”-vingar,
tvd vingspetsar och slots. P4 sa sitt
har man natt storsta enkelhet och bista
ekonomi, d& delarna #r litt utbytbara
i hiindelse av skada. En kvaddad ving-
spets t. ex. kan bytas med hjilp av en
skruvmejsel. Det dr nédstan lika ldtt att
byta hela vingen.

Vingen #4r av vanlig konstruktion,
som framgér av ritningen. Huvudbalken
upptar hela belastningen och bakre bal-
ken, som #r fidst vid vingroten, motver-
kar huvudsakligen endast vingens tor-
sion och tjinar som fiste for skevroder
och flaps. Mellan balkarna i mittsektio-

nen ligger brinsletankarna, en pa var
sida flygkroppen. Skevrodren dr av duk-
klidd metallkonstruktion, statiskt och
dynamiskt utbalanserade. Flapsen dr av
metall och kunna fdllas 45°.

Flygkroppen bygges i tva sektioner
och &r av vanlig konstruktion, med
spant och longeronger. Vindrutan av
konstharts dr klarvit, men den fasta hu-
ven oOver och bakom sidtena ar svagt
firgad som skydd mot solen. Rakt dver
satena ar huven delad i tva rutor som ar
skjutbara 4t sidan. Vill han ha fri sikt
rakt uppét, drar man ner sidorutan och
darefter den morka takrutan.

Stjdrtpartiet. Den svagt V-formade sta-
bilisatorn med héjdrodren och fenan med
sidoroder #ar konstruerade, stabilisatorn
och fenan i “korrugerad” plat odver tva
balkar, medan rodren dr tygklidda. Alla
roder dr kullagrade. Den vanstra forar-
platsen #r utrustad med tdbromsar.
Hojdroderkablarna géir pa insidan av
flygkroppen till en platta akterut, som
med ror férbindes till hornet. Genom en
kuggkedja férenas ratten med kablarna
till skevrodrens hiavarmssystem.

Flapsen manivreras hydrauliskt ge-
nom en kontakt till viinster pa instru-
mentbradan,

Motorn Hr upphingd i gummibuss-
ningar i en motorbock av svetsad stél-
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rorskonstruktion, fast vid flygkroppen
med fyra bultar. En skyddsplat bil-
dar samtidigt brandsadkert skott mot
flygkroppen. Maskeringen #r delad i en
dvre och en undre halva, den Gvre hal-
les av klimmor, den undre av en se-
rie gkruvar.

Landstiillet fdlles helt in i vingens
mittsektion framom huvudbalken genom
en hydraulisk manéveranordning och
hivarmssystemet bildar lasning i sidled
i nedfillt lige. En skvallerlampa till
vianster pd instrumentbriddan visar rott
ljus ndr stédllet d4r uppe och last, gront
nar det &r nedfdllt och list, samt matt-
ljus ndr det #r i rorelse eller ej last.

Hidr kan vi sticka emellan med en
episod, som den flygande forsédljaren
Bob Belfry rakade ut for en dag. Sik-
ten forsvann snabbare #n som var ge-
mytligt. Bob var inte road av att flyga
blint i moln och dimma bland bergs-
kedjorna och under honom fanns bara
ett val, en regnvat, nyplojd aker. Han
landade ldngs farorna med indraget
landstdll och efter fullbordad géarning
aAntrade han ur och inspekterade "ska-
dorna” som lyste med sin franvaro. Nar
viadret klarnat upp togs kirran darifran
— det kan vara att han var en god fly-
gare eller att det var ett gott plan —
eller kanske en kombination av badade-
ra.

Kabinen kan #ntras fran bada sidor.
Roderpedalerna sitter lingt fram och
limnar god plats fér benen. Det dr bara
ett kort steg frin marken till vingen
och dirifran till sittrummet. Sittplat-
serna ar rymligt anordnade sida vid si-
da med sittdynor och stoppade ryggstod.
Platserna ha separata sidkerhetsbdlten
och brinsletankviljaren dr placerad mel-
lan platserna,

Fiargschemat dr for de forsta serierna
blatt gratt och vitt. De skuggade delar-
na av huven dr klarbla, dynorna bla lik-
som den ljudisolerade kabinklddseln i
liderimitation. Stilren ornamentering i
vit konsthartz Gver instrumentbriadan,
ryggstod och fistanordningar for huven
fullbordar den smakfulla utstyrseln.

Instrumentens placering blir nidvin-
digtvis en kompromiss mellan komplett
utrustning foér flygning fran vanstra
platsen och dubbelkommando. D. v. s.
instrumenten och kontrollerna fullt till-
fredsstdllande atkomliga fran vanster
och acceptabelt placerade for flygning
fran - hogerplatsen, som dock saknar
bromsar. Radioinstrumenten, landstélls-
och flapskontakterna med skvallerlam-
por sitter ratt framfor vanstra platsen.
En grupp mitt pa briadan omfattar
Gverst hastighet, varv, och héjd samt
dir under bridnsle- och oljetryck, olje-
temperatur och amp.-mitare. Langst

<ned sitter forgasarforvirmare, kabin- .

virme, huvudkontakt av biltyp, bland-

ning och startknapp. Alla elektriska
knappar sitter till hoger, dar det ock-
s& finns plats for klocka och ev. blind-
flyginstrument. Kompassen sitter ovan-
pa instrumentbradan. Radiohogtalaren
gitter bakom sittplatserna, i oronhdjd,
men kopplingsjack for hortelefoner
finns., Trimrodret i hojdrodret stélles
medelst en vev i kabintaket l&ngt bak.

Markkorning med Swift #ven pa
ojimn mark erbjuder inga problem
andra #n den begrinsade sikten, som
man vant sig vid betridffande varje flyg-
plan med konventionellt landstidll, en
oldgenhet, som Swiftens laga nos dock
reducerar till ett minimum. Det breda
landstillet dr mjukt men inte gungande
och ger utmirkt mandverformaga med
bromsarna.

Man startar ledigt pad mindre dn 200
m vid 2500 varv och stiger med 128
km/tim. 200 m. i minuten. Swift dr latt
och snabb i rodren men lugn och sta-
dig pad kurs. Landning med och utan
flaps i ett litt plan som Swift dr en
sensation, som maste upplevas.

Vad #ven den mest krisne gillar hos
Swift, ar den stabila konstruktionen god
trim, utfirkt sikt, utmirkta prestanda,
och den kinsla av fortroende som den
forsta landningen ger. Driftskostnader-
na skall vara liga, men hur liga &r en
sak som tiden far utvisa. I varje fall
4r det ett bra flygplan och ordertill-
stromningen visar att Globe Swift blir
mer #n en linjeskén pinuppa i privat-
flygplanens rikhaltiga galleri. Provilyg-
ningarna ge fioljande prestanda!

Max.-hastighet lagsta hojd 225 km/tim
Marsch- ” 7 ” ”
Landningshast. med flaps 67 L

5 utan = b 3
Stighastighet ligsta héjd 200 m/min.

RoOpDIBIE - ciesie s v s o 4 800 m.

Langsta flygstricka (113 1) 120 mil
Data:

SpaamRd s . e c:a 10 m

e Tor o m, s, S s N T

T I N SR e kg

Vingprofil roten ........ NACA 23016
A spetsen ...... » 20009

Infiirgad plastic-huv.
Vindruta av bubbel-typ.
Wire fir landstiillsldsning,
Metallkiidsel (Refflad),

Slots, metall,

Utbytbara vingspetsar,
Omstiillbar propeller.

85-hkr Continental-motor.

9, Skyddsplitar f6r cylinder.
10. Avgasrir,

11, Varmluftledning fér kabinviirme.
12, Hydrauleentral.

13. Dukkliidd metallkonstruktion.

bl o

14. Trimroder, justeras pd marken,

15, Trimroder, justeras under flygning.
16. Sporrhjul, Castor.

17. Helmetall.

18, Flygkropp, helmetall monocogue,
19, Trimroderreglage (hijd).

20, Radiohtgtalare.

21, Vingens (biirande) huvudballk.

22, Manivereylinder £6r landstill.

23. Briinsletank; en pi varje sida.

24, Hydrauliskt mandvrerade helmetallflaps,
25, Navigationsljus.

USA bjuder « oo (Forts. fr. sid. 9.)

tillgd, d& kan ni vilja ett férndmligare
plan. Men till och med di &r det inte
utan vidare sjilvklart att det snabbaste
planet #ir det bista,

Om Ni ar resande till professionen och
har ett stort distrikt, passar sikerligen
ett snabbt, tvésitsigt plan. Har Ni fa-
milj och vill anvinda planet framst for
nojesflygning, viljer Ni sikerligen ett
langsammare plan, med storre kapacitet.

Det dr svart att gira en rattvis jim-
forelse mellan olika plan. Demonstra-
tionsflygningar, som utféres av forsil-
jaren eller en representant for fabriken
lir Er en del. Men om ni inte 4r en er-
faren flygare fir ni genom demonstra-
tionsflygning knappast reda pa mer én
att planet verkligen flyger. I hinderna
p4 erfarna demonstrationsflygare har
alla plan utmirkta stall- egenskaper och
?flyger for sig sjilv” o. 5. v.

Hir dr vad ni bor ga efter:

1. Start- och landningsegenskaper,
stigvinkel — sirskilt om planet kommer
att anvindas pad smi och diliga falt.

2. Prestanda d& planet ar fullt lastat.
Ménga plan uppfora sig olika vid olika
last,

3. Marschfart. Lita inte endast pa
mitaren, Flyg i med- och motvind Gver
en bestamd stricka och anteckna tiden.

4. Sikten maste vara god. Okad trafik
pad marken stiller tkade krav.

5. Komfort. Man skall ha det bekvim{
och det skall vara latt att ta sig i och
ur planet,

6. Bagageutrymme. Det maste finnas
plats for bagage och kapacitet fér att
ta extra last, dven med fulla tankar.

7. Flygegenskarena. Ar ni nyborjare
si friga flera erfarna flygare,

8. Priset skall vara skiligt i forhal-
lande till byggnadssitt, kvalitet och ut-
rustning.

9, Kvaliteten. Luftfartsmyndigheten
svarar for luftvirdigheten, men se upp
med kvaliteten i detaljer.

10. Planet skall vara littskott. Det
blir billigare i underhall om delarna ar
utbytbara och inspektionsluckorna for-
nuftigt placerade.

11. Forsdljarens palitlighet. Forsakra
Er om att det finns reservdelar och méj-
ligheter till service,

Ni far inte allt ni onskar i samma
plan, om ni inte #r beredd att hetala
hundratusentals kronor for det. Ert
plan blir en kompromiss mellan Edra
onskemal,

Men sommaren #r hir och det finns
massor av bra flygplan till salu. Andra-
handsmarknaden i Sverige har aldrig
varit si vil tillgodosedd, Besluta Er och
bliv flygare 1946,
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AR HELIKOPTERN OVERREKLAMERAD

Som varje revolutionerande uppfin-
ning har helikoptern blivit gverreklame-
rad redan lidngt innan den var firdig.
De forsta flygningar som gjordes med
denna geniala flygmaskin vackte en or-
kan av vildaste entusiasm och folk fick
uppfattningen att bilen seft sina sista

dagar inom kort. Fantasterna sig i en”

vision luften fylld av miljontals helikop-
ter. De hade forts bakom Ijuset genom
lost prat om det nya planets strilande
driftsekonomi och visste bestamt att det
var rena barnleken att flyga en helikop-
ter.

lidag #ar instdllningen till helikoptern
en annan och nyktrare. Sannolikt kom-
mer det att ta mycket lang tid, innan
plantypen fordelar effektivt kan tillva-
ratas. Annu vintar alltfor manga svira
problem p4 sin losning, innan helikoptern
bler en vardaglig syn pa varje bakgérd,

P4 sommaren 1944 hade 62 % av alla
potentiella flygplanskopare bestimt sig
for en helikopter. Nu, efter tvd ars
framgingsrik forskning och konstruk-
tionsarbete, har tjugofem olika helikop-
termodeller provflugits. Anda har #nnu
inte ndgon helikopter for privatbruk &n-
nu utbjudits till ndgot pris. S-51, civil-
vergionen av YR-5E, Sikorskys tvasitsi-
ga plan, har utannonserats, men det ar
ett plan som fordrar de skickligaste och
mest trinade piloter med specialutbild-
ning for helikoptern, Det kan anvindas
for div, civila dndaméil med sin 450 hkr
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motor och rymliga flygkropp, men det
ir inget plan for privatmannen.

Annu idag dr alltsd koptern uteslutan-
de #gnad fér militédra, komersiella och
allmiinna #indamal och det berdknas drs-
ja flera &r innan privathelikoptern debu-
terar. Trots att kopterns mandovrering
undan fér undan forenklas, fordrar den
alltjimt en hiog grad av skicklighet och
tekniskt kunnande. Smaningom vidntas
kontrollorganen forenklas darhdn att
varje bilférare skall kunna skota en kop-
ter — men #nnu Ar det langt dit.

Under kriget visade 400 helikopters
vad typen formér, genom fantastiska
riddningar under hasardartade forhall-
landen, d& varje annat flygplan var
otdnkbart., Man flég serum, blodplasma
och viktig utrustning till Labrador, Bur-
ma och Kina, levererade lasten exakt dar
den behovdes och gjorde det otaliga
génger,

Koptern har fortfarande sin givna
plats i den militira fredsorganisationen.
och innan privatmannen fir sin kopter,
far han sikerligen tillfille att studera
den i &tskilliga allmiinna och komersiella
uppgifter, for vilka den redan bevisat
sin limplighet. Vanligast kdnd ar dess
formaga att landa och starta fran vilken
plats som helst, blott rotorerna ha fritt
spelrum. En tysk Flettnerkonstruktion
landade till och med p4 dicket pa en un-
dervattensbat i svar sjo.

S-51 beriknas komma i marknaden

redan pi eftersommaren 1946 och med
dess hastighet, frdn 0 till 175 km/tim
berdknas t. ex. insektsbekdmpning genom
flygpudring per helikopter bli mera ef-
fektiv, dd pulvret av rotorstrommen
pressas mot marken,

For bevakningstjinst over skogar och
odemarker #r helikoptern speciellt vil
limpad och vid, katastrofer effektiva
hjdlpatgarder igingsittas direkt fran
planet. Likaledes kommer den sikerligen
att anviindas for inspektion och repara-
tionstjinst for telefonledningar m, m.

Helikoptern konkurrerar inte med van-
liga flygplan, Den infér en ny dimension
i flygningen. Lokal flygtrafik med heli-
kopterplan, som tar 8—12 passagerare
kan snart bli verklighet, men kommer att
bli ett rdtt dyrbart trafikmedel. Den be-
kanta, ofta avbildade PV-3 for pilot och
tio passagerare pi korta strickor kan
levereras redan om sex méanader.

I ambulanstjanst, kan helikoptern
utan hinsyn till trafik och markhinder
fora den sjuke fran den mest oldndiga
terring direkt till det sjukhus, ddr 1i-
karna star beredda. Det har gjorts hund-
ratals ginger under kriget och det kom-
mer att goras dven under fredliga for-
hallanden,

Taxitrafik med 4—5-siitsiga plan kan
bli verklighet under de nirmaste &ren,
men allminare bruk kan inte beréknas,
forrin mera lattflugna modeller kommit
i marknaden.
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KAP. 4.

Om bemanningen.

§ 22.

Konungen meddelar, i den mén si an-
ses nodigt, ndrmare foreskrifter réran-
de luftfartygs bemanning.

§ 23.

Certifikat om behorighet att gora
tjinst & luftfartyg i den egenskap, cer-
tifikatet avser, utfdrdas av luftfarts-
myndigheten. Villkoren £or -erhallande
av certifikat bestimmas av Konungen.
Konungen bestammer dirvid jamvil, i
vilken utstrickning svenskt medborgar-
skap eller hemvist i Sverige skall vara
villkor for erhallande av certifikat till
viss tjanst, Certifikat utfardas for viss
tid. Dess giltighet forlinges, om det vi-
sas, att forutsdttningarna for att inne-
havaren kan géra tjinst fortfarande
féreligpa. S4i snart dessa forutsittning-
ar ej langre dro for handen, skall cer-
tifikatet for dess aterstidende giltighets-
tid eller tills vidare Aterkallas.

Den, for vilken certifikat utfirdas, ar
pliktig att sjdlv ofordréjligen goéra an-
milan om varje omstindighet av bety-
delse for avgorande av om certifikatet
bor aterkallas, samt att, nir si krives,
underkasta sig den understkning och
de prov, som finnas nodiga for utrd-
nande ddrav,

§ 24.

Den, som gor tjanst & luftfartyg, som
brukas inom svenskt omrade, skall hava:

a) certifikat utfirdat pad grund av
stadgandet i § 23, eller,

b) i den man sddant medgivits i av-
tal med frammande stat, certifikat ut-
firdat eller godkant av offentlig myn-
dighet i den stat, eller

c) sdrskilt av luftfartsmyndigheten
utfiardat tillstdnd att gora tjanst & far-
tyget i den egenskap, tillstandet avser.

Tillstdnd, som under ¢) sagts, med-
delas for hogst en manad, kan fornyas
for hogst en méanad i sinder och kan,
ndr skdl dartill foreligger, aterkallas.
Det mé meddelas endast for den, som
visas uppfylla kompetenskrav motsva-
rande vad enligt de i § 23 omformailda
bestimmelserna fordras for att innehava
svenskt certifikat for motsvarande
tjanst.

Konungen #ger med hinsyn till far-
tygets eller tjinstens beskaffenhet for-
ordna, att den i forsta stycket uppstill-
da fordran ej skall vara tillimplig i
friga om vissa delar av besdttningen.

§ 25.

Luftfart i syfte att utbilda eller prova
person, som siker certifikat eller till-
stind enligt § 24 a) eller ¢), ma, efter
sdrskilt medgivande av luftfartsmyn-
digheten, #ga rum dven om luftfartyget
ej ar bemannat i dverensstimmelse med
de foreskrifter, som utfardats enligt §
22, eller de, som gora tjanst ombord, ej
uppfylla de i § 24 uppstillda villkoren.
Luftfart, som nu sagts, ma dock ske
endast frin sddan utgingspunkt, som
i § 15 sdgs.
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KAP. 5.
Om flygplatser.

§ 28.

Mom, 1. Plats, som inrattas eller re-
gelméssigt brukas till flygplats for ett
eller flera luftfartyg och som ej inne-
haveg av staten, &vensom, i den omfatt-
ning Konungen bestdmmer, annan for
luftfarten avsedd anliggning skall god-
kidinnas i den ordningen Konungen be-
stammer,

Godkannande giller, si linge anligg-
ningen uppfyller de villkor, som mé fo-
resqrivas for dess brukande, Den ar
underkastad tillsyn av behorig offentlig
myndighet. Envar, som har den i sin
besittning, dr pliktig lata denna myn-
dighet f4 tilltrade till densamma.

Mom. 2. Varje flygplats, som mot er-
ldggande av avgift a4r oppen for svenska
luftfartyg, skall pid enahanda villkor
vara gppen for luftfartyg, hemmavaran-
de i fraimmanstat, med vilken Konungen
sh;tit avtal om beviljande av sadan for-
man.

For sidan flygplats skall taxa for
upp- och nedstigning samt for uppehall
vara faststdlld, vilken utan &atskillnad
skall tillampas 4 svenska och framman-
de luftfartyg. S. F. S. 1928: 83.

KAP, 6.

Foreskrifter att iakttaga under luftfard.
§ 27.

Luftfird inom svenskt omrade skall
dga rum enligt de foreskrifter, som
Konungen, i den mén si finnes nédigt,
utfirdar angdende atgérder till undvi-
kande av sammanstotning mellan luft-
fartyg eller andra olyckshindelser eller
eljest till allmédnhetens betryggande mot
faror eller obehag. >

De, som gora tjainst ombord, hava
envar i sin tjidnst att tillse, att dessa
foreskrifter iakttagas.

§ 28.

A luftfartyg ma ej utan Konungens
tillstind under luftfird foras sprang-
dmnen, militdra skjutvapen eller dartill
horande ammunition.

Konungen bestammer om och under
vilka fotografiapparat ma medféras och
brukas ombord & luftfartyg.

KAP. 7.
Om luftfart till och fran uvtrikes ort.

§ 31.

Konungen bestdmmer, huruvida luft-
fartyp vid fard till eller fran utrikes
ort skall passera grinsen mellan vissa
punkter, samt om sidant fartyg vid an-
komst skall nedstiga & och vid avfiard
skall avgd fridn vissa bestidmda land-
ningsplatser eller huruvida i dvrigt sér-
skilda froeskrifter betrdffande fartyget
skola iakttagas.

Konungen bestimmer #ven, huruvida
luftfartyg, som passerar svenskt omré-
de utan att didr froetaga nedstigning,
skall under firden félja vissa bestdmda
leder, Sidant fartyg ar, i fall det kri-

ves av hdnsyn till allmdn sdkerhet,
skyldigt wverkstidlla nedstigning, darest
det erhaller befallning dirom pa sitt,
som foreskrives i § 24 i kungorelsen den
20 april 1928 (nr 86)2 angaende atgér-
der for undvikande av sammanstétning
mellan luftfartyg m. m. S. F. S. 1928:33.

S 32

Luftfartyg, som kommer fran eller
avgar till utrikes ort, gods, som inféres
eller utfores med sidant fartyg, samt
ofortullat utlindskt gods och restitu-
tionsgods, som befordras &4 fartyg mel-
lan inrikes orter, skola vara underkas-
tade allmidnna tull-, hdlsovards- och an-
dra tillampliga foreskrifter, savida ej
annorlunda #r stadgat. Betrdffande
personer, som -anldnda frin eller resa
till utlandet med luftfartyg, skola, i den

man dirom ej annat dr foreskrivet, all-

ménna hilsovards-, pass- och andra till-
lampliga foreskrifter gilla.

KAP. 9,

Om fartygshandlingar m. m.

§ 36.

Fartyg, som brukas till luftfart inom
svenskt omride, skall, nar det &r i bruk,
medfora:

a) svenskt eller frimmande nationali-
tets- och registreringsbevis eller dir-
emot svarande bevis enligt § 14 a) eller
bevis om sidant tillstdnd eller medgi-
gande, som omformiles i § 14 b) eller
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b) svenskt eller frammande luftvir-
dighetsbevis, dir ej sddant fall forelig-
ger, som avses 1 § 14 b) eller § 15;

¢) om fartyget har sddan anliggning,
som namnes i § 29, bevis om dir omfor-

milt tillstand;

d) om fartyget i linjefart befordrar
passagerare mot betalning, lista Gver
passagerarna med deras namn;

e) om fartyget befordrar gods mellan
inlandet och utlandet, de handlingar,
som foranledes av de i § 32 omformalda
foreskrifterna;

f) daghbok i enlighet med de ndrmare
bestimmelser, som utfiardas av Ko-
nungen;

g) ett exemplar av de om luftfarten
utfirdade forfattningar och andra fore-
skrifter.

De, som gora tjinst ombord, skola
medféra certifikat eller bevis om till-
stand enligt § 24. I fall, som avses i §
25, skall den, som for befdlet ombord,
medfora bevis om sddant medgivande,
som i sistnimnda § omformiles.

Konungen bestimmer, om fartyget
eller av dem, som gora tjinst ombord,
skola medftras jamval andra handling-
ar in nu sagts,

I enlighet med de nirmare foreskrif-
ter, som Konungen utfirdar, skall &
fartyget & synlig plats finnas anbragt
luftviardighetsbeviset eller ldmpligt ut-
drag dirav eller diremot svarande
handling tillika med uppgift & fartygets
#dgare och 4 den, som for befdlet om-
bord, jimte de Gvriga anslag, som Ko-
nungen hestammer.

Foraren eller den, som for befélet
ombord, skall tillse, att denna § Atlydes.

VINGAR



Vdr flygskola ér nu forndmligt rus-
tad att ge en effektiv och lidsenlig
flygutbildning. Den disponerar tvd Pi-
per Cub och en Swift. Eleverna fdr na-
vigeringsutbildning i elt av bolagets

Noorduyn Norsemanplan.

Skriv efter vdrt prospekt éver flyg-
skolan.

S
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Givetvis 4r det en stor glidje for oss, att kunna
meddela, att den forsta ”Swiften” nu ir pa vig
till Sverige.

Det betyder ju, att vi redan inom kort kunna
demonstrera den for alla som #dro intresserade
av att vara de forsta i Sverige att liga det drift-
billiga, snabba och siikra helmetallkonstruerade
planet *Swift”.

Det betyder ocksa att vara flygelever i sommar
fa lira flygning med ett si modernt och litt-
mandévrerat plan.

AB. AROS-FLYG

VASTERAS Tel. 34530
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AB
Sormlandsflyg

Flygskola
Reklamflyg

Alla énskade upplysningar ldmnas vid
bestk eller pr tel, 3647576

Drottninggatan 13 — Eskilstuna

BIL A.-B.
HERRMAN EGNELL

Drottninggat. 13. Visterdsv. 16
Tel. vixel 36475—76
ESKILSTUNA

Aukt. férsdljare for:

PLYMOUTH - DE-SOTO
FARGO - STANDARD
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Du gér Dina vinner en Ljinst
genom att visa dem och tala
om Vingar!

Du hjélper till att sla fram

en bra flygtidning!

FLYGANDE TIGRARNA
FRAKTFLYGER

Som si méinga andra militira flygare
drémde Robert W. Prestcott om att en
dag fa #dga ett eget flygholag., Det var
ndstan det enda han tinkte pi och lade
om ndr han flyg sin Warhawk med de
flygande tigrarna i Kina., Men till skill-
nad fréan de flesta drommare, fick Prest-
cott sitt eget flygforetag och tillsam-
mans med honom arbetar de flesta av
hans forra flygkamrater frin Kina, Fo-
retaget heter officiellt Nationa 1 Skyway
Freight Corporation men kallas aldrig
annat @n “The Flying Tiger Linde”.

Med sina stora Conestoga-plan, bygg-
da i rostfritt stdl, flyger de vad som
helst vart som helst inom Forenta Sta-
terna. Det var ingen som trodde pé
trampflyg av dem som Prescott talade
med. Det skulle aldrig ga ihop ekono-
miskt menade man. Prescott hade siker-
ligen sjalv sina tvivelsmil nidr foretaget
de forsta minaderna noterade stora for-
luster, men tredje ménaden kunde man
bokfiora en liten vinst och sedan dess har
man inte gott ifrdn den vanan. Men vi
skall borja fran borjan.

Niar Prestcott kom hem till USA, sat-
te han igang att skriva till sina forna
kamrater fran Flygande Tigrarna,

"CNAC och himalayalinjen. Han ville for-

siakra sig om kvalificerat folk for frakt-
flygliije. Han hade hort att fabriken
som byggde de tvamotoriga Conestoga-
planen specialkonstruerat dem for tro-
piska forhallanden, dir startbanorna ar
de simsta tankbara och god stigfirméaga
det forsta kravet. Ett gummibolag hade
bestillt dem for att anviindas i Central-
och Sydamerika, men flottan kom emel-
lan, overtog bestidllningen och héjde kon-
traktet till 900 plan. Nir 17 plan var
firdigbygeda, dvergav man det hela och
planen saldes tillsammans med 22 vagns-
laster reservdelar frin krigsmaterielver-
ket.

Robert F. Hedman som liksom Prest-
cott hade skjutit ned sex japanska plan,
satsade 10.000 dollars och tva andra pi-
loter med vardera sex luftsegrar satte
in sina besparingar tills Prestcott for-
fogade Gver 87.000 dollar.

D4 kom han i kontakt med Samuel
Mosher, chef for ett oljebolag och in-
tresserad i ett mindre flyghbolag, och
denne blev eld och ligor och satsade en
ansenlig summa, som tillsammans med
andra investeringar fordubblade Prest-
cotts 87.000 dollars,

Prestcott reste hals over huvud till
Washington och fick prioritet som ve-
teran och kopte 14 Conestoga och de 22
vagnslasterna delar for 400.000 dollar.
Han betalade 90.000 kontant och fick 14-
na resten av Bank of America.

Fyra av planen séldes till Shell Oil for
anviandning i Central- och Sydamerika
och tvéa till Moshers flygbolag. Det blev

alltsa 7 plan kvar eftersom det ena var
en prototyp, som maste byggas om. Tva
av planen har sedan foérolyckats. Men
Prestcott hade fortjinat 80.000 pid de
silda planen och kopte nyligen fem Sky-
trains.

En marknadsundersékning hade visat
att enbart frakt av frukt och grinsaker
arligen skulle tinkas kunna omfatta Gver
7 miljarder tonkilometer och om endast
tredjedelen hdrav i verkligheten blev
flygfrakt, skulle det fordra en flotta pa
380 Skymasters eller 830 Skytrains.

Det 14t ju bra och det visade sig att
pa en cirkuldrskrivelse till 1.400 firmor
i Detroit, svarade 93 procent att de an-
tagligen skulle sinda i medeltal 300 kg
frakt per flyg till vistkusten. Mekaniska
verkstider, bilfabriker och mekaniska
industrier stillde sig ocksd forstiende.
Frakter erbjod sig redan langt innan
man kommit igang.

De splitternya Conestoga-planen visa-
de sig vara mycket anvindbara. Tom-
vikten var kg och flygvikten
kg medgav en betalande last av
kg eller 24 passagerare,

Den férsta manaden opererade det
nya bolaget fran flygfiltet i Long Beach
Kalifornien, och transporterade penicil-
lin, 34 ton frukt och grionsaker, 17 ton
husgerad, fyra ton modevaror, tre ton
magkiner, fyra ton vin, 8.000 kycklingar,
Atskilliga bilar, flygplandelar ete. och
hyrde dessutom ut plan fér transport av
hundratals atervindande militarer.

Hundratjugo officerare och manskap
fran kryssaren Astoria hade kommit i
hamn med permissionssedel pd 30 dagar
men ingen prioritet for flygbiljetter. De
stegade in pa kontoret och talade om
hur saken lig till och att de flesta bod-
de pa kontinenten. Resultatet blev att
fem Conestoga startade och lade sig i
V-formering och borjade flygningen till
New York, Washington och andra sti-
der. Var och en av sjom#nnen betalade
96 dollar for trippen. Efter svenska for-
hallanden skulle det bli under 300 kr.

Vidare har man flygit hollindska tul-
panlékar — de férsta som exporterats
sedan Holland invaderades, kapplop-
ningshéstar, filmfolk, fotbollslag och
militarer.

De kunde naturligivis ha flugit med
de reguljdra flyglinjerna, men nu fick
vi med hela deras utrustning, som vigde
mer #n 600 kg.

Enligt ett kontrakt, som tillforsiakrar
bolaget 250.000 dollar om Aret, skall man
flyga 12 ton blommor varje vecka, och
hir har man natt samma fraktsatser
som expresstidgen och tre av Conestoga-
planen ha temperaturisolerats for dessa
transporter som ger kunderna blommor
ett par dagar tidigare #n forut for sam-
ma pris.

VINGAR



K. J. KARLSSON

SMIDES & MEK VERKSTAD

Ryttern Strémsholm
Tel. Ryttern 34

satter

sTOPP

for skoslitning!
BERGSHUD

ir vir nyaste produkt och ett succélider. Det
garvas av utvalt kraftiga och kiirnfulla hudar
frin hoglandsboskap och ger ett slitstarkt
men dock smidigt 1dder.

Eder skomakare vet, att det ar idealiskt for
halvsulningsindamél.

Halvsula med BERGSHUD om Ni sliter skor
och vill vara ekonomisk.

Efterfrdiga BE RGS H [J D

Tillverkas av:

AB. Wilh Gronvalls Liderfabrik

ANGELHOLM

471] TGppel' (Originalserie av "Kille”.)

Nej, TﬂP er har blivit sd fértjust ialt Flyga
¢, han har sjdlv bys;* ett Flygplan, och med
sinnriKa uppfinningar sKalfhan ad gd hill vaders!! ¢
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TRAFIKFLYGARE pratar PRIVATFLYG

Sld er mer for en pratstund bland
sju av luftens veteraner, trafikflygare,
som flyger sméplan for ro skull pa £ri-
tid. Ha gérna anteckningsboken klar for
det kommer ett och annat som kan vara
vart att veta for en gron privatflygare.

Lee H. Cameron, flygkapten i United
Air Lines med 7000 timmar i linjetra-
fik och ytterligare 2 000 i privatplan ar
typen for de flygare vi vinder oss till.
Det tog honom tolv ord att summera
thop sina rad till genomsnittseivilflyga-
ren: "Hdall ogonem oppna 1 fdrdrilt-
ningen. Skall wmi tdnka, sdé for fram
spaken.”’

Hdll den gamla goda farten uppe —
ingen har klarat sig utan  den. Flyg
hogt och hdll er ifran titbebyggdae
trakter.. Det ar det radd ni far av flyg-
kapten Larry W, Ulrich, ocksi i United
med 4800 timmar férutom 1600 i pri-
vatplan,

Al T. Gmoser, flygkapten i United
kommer med tre huvudpunkter. Kinn
ditt plan och dess begrimsning. Fresia
inte planet for hdrt och var alltid klar
att mota varje mera betydande olycks-
tillbud. Luftfartsstyrelsens regler och
foreskrifter dr regler for sikerhet i
flygning. De dr vad som kan liras av
andra olyekor. Lir er dem och filj dem
alltid sd noga som mdjligt.

En annan 5 000-timmars veteran fran
United, Frank Swaim anser att "privat-
flygarna bor inte stora varandra under
flygning. Mater ni ett plan ni kinner
flyg inte for nira. Vanta inte heller
att ett mdtande plan alltid foljer reg-
lerna till punkt och pricka — wvar be-
redd pa det ovintade.

Tre andra piloter frin samma flyg-
bolag, som forutom 12 000 timmar i lin-
jetrafik tillsammans ha nira 5 000 tim-
mar i sportplan anser det betydelseful-
laste #r rigords sjilwdieiplin, strikt
efterlevnad av foreskrifter, sunt for-
nuft och gott omdome.”

Flygbolagens trafikflygare &ar vil de
som vet mest om flyginstrument av alla
piloter. De litar pid dem under alla foz=
hallanden, och sitter dem over sitt eget
omdome, Med detta i minnet var det ro-
ligt att hora deras svar pa fragorna:
"Vilka instrument vill ni ha i ett sport-
plan och vilka kan ni inte vara utan?”

"Jag vill ha hojdmiatare, kompass,
hastighetsmitare och oljetemperaturmi-
tare”, sager kapten Swaim, och jag in-
sisterar pa hojdméatare och oljetempera-
tur. "

Fem av flygarna insisterade pa upp-
sattning av kompass, hastighet-, kins-
lig hdjd-, stighastighet- och girindika-
tor. Kapten G. Tontsch ville ocksa ha
blindflyginstrument emedan han lirt
sig anvanda dem och njot betydligt mer
av flygningen om han hade dem till
hands — om de skulle behévas,

Samtliga wille ha radioutrustning,
mottagare och sidndare. Kapten CIliff
Chaney, som mestadels flyger med fru
och feméarig son tyckte att tio mils
riackvidd forslog, men Larry Ulrich
rostade for 30 mil,
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Alla sju flygarna medgav att de,
iven i sportplan foljde en faststilld
procedur vid start och landnig och ett
par sade att de hade skrivna listor over
avlasningar och handgrepp fore och un-
der start och landning. Samtliga anvin-
de sddana listor di de flog frammande
plan och obekanta typer, Sirskilt beto-
nades nddvindigheten av en inspektion
av planet som siikerhetsitgird innan
start. Larry Ulrich forde ordet; "se
alltid over planet innan starten. Lir er
se revor i klddseln utmattningssprickor
i roderhorn och stéttor och ev. skador
pa propellern. Se upp for hjulens gum-
miutrustning., Vidare prova roder och
kontrollera bensin och olja. Alla ansag
att privatflygaren sjilv skulle verk-
stdlla samma kontroll fore flygningen
som trafikflygaren fAr genom mark-
personalen, fast i mindre skala,

Att byta om frin forarrummet pi ett
jatteplan som t. ex. DC-4 till ett ynkligt
litet sportplan #r inte s& svéirt som man
forestiller sig. "Det dr inte allt for stor
skillnad”, siger kapten Chaney. ”"Det ar
naturligtvis littare att komma fran ett
stort plan till ett litet &n tvirtom.
Bland piloter pa stora civila och militéd-
ra plan brukar man siga att man far
ta av sig skorna’ nar man flyger sma-
plan, De &dr s3 mycket lattare pa rodren
och det fordras s3 mycket mindre kraft
f6r en mandver dn pa stora plan.” Kap-
ten Ulrich framhaller att "den storsta
skillnaden mellan ett sportplan och en
trafikplan #@r wvikten. Sportplanet fr
mycket mera mandvrerbart och roder-
trycket si mycket lattare, N&r man
kommer over pa ett litet plan har man
en tendens att dverdriva roderutslagen.
Ibland blir denna tendens besvirlig vid
landningar, men efter ett par timmar
ar den borta. Antingen man flyger ett
litet eller ett stort plan s dr det hu-
vudsaken att man inte sitter och sover”.

Allihopa voro de eniga om att planen
ar for dyra (i USA, vad skall da vi
siga?) De ansig att ett plan som kos-
tar tre- fyra tusen kremor vore lagom
for de flesta planbicker och skulle gora
flygningen intressantare. Betrdffande
sportplanet konstruktion och nodvindi-
ga utveckling, ansig kapten Ulrich att
"man intresserar folk for flygning ge-
nom att underlidtta flygningen fér dem
som redan utéva sporten. Tillverkarna
maste striva efter mera littskotta och
oomma plan, Som det nu #r #r det pa
tok for krangligt med t. ex. Gversyn av
landstill, roderupphingningar  och
sporrhjul. Det méste finnas bittre an-
ordning for att lyfta plan. Utbytbara
framkanter pa stjdartplanen, ljudisole-
rade och uppvirmda kabiner Hr onske-
mal, som inte borde forbises. Vindruta,
fonster och doérrar maste passa bittre
och instrumentbridan bér ha plats for
ytterligare instrument, utan att hela pa-
nelen méaste byggas om. Radioutrust-
ning, ljus och sjilvstart skall vara
standard i varje plan, liksom hjulbrom-
sar., Fjiddringen av sporrhjulet bir ge-
nomgaende forbattras.”

Hela sillskapet instimde med kapten

Ulrich betriffande kabinuppviarmning,
som #r nodviandigt for flygning &ret
runt. .

Tre ay dem har egna plan, men de
andra, som hyr sina plan, tinker képa
egna "mycket snart”, Al Gmoser vill
gora om sin forra semestertripp per
flygplan, ”Vi limnade Chikago klockan
itta pd morgonen och pa eftermiddagen
hade vi kommit i ging med det verkliga
fisket pa Rainy Lake i Kapada. "Nar
Cliff Chaney hade sin flygskola i Sac-
ramente, Kalifornien, kom han under-
fund med att ett flygplan var lika néd-
vindigt som en bil. "Flygturer pa kvil-
larna och stndagarna var ett verkligt
nije, inte bara for mig, utan fér hela
familjen. "Larry Ulrich anvinder sitt
plan for att komma ifrdn alla séndags-
bilisterna pa vigarna”,

Al Gmoser anser att privatflygaren
méiste vara sdrskilt pd sin vakt i tra-
fiken pad en storre flygplats dir den
kontrollerade trafiken &ar betydande.
Privatplanen borde endast i begransad
omfattning tillitas anvdnda de storre
flygplatserna, diar trafikplanen gar in
for landning med betydligt storre fart
an ett sportplans marschfart. Frank
Swaim ansig. att sportplan borde for-
bjudas flyga inom en mil fran storre
trafikplatser. Sarskilt plan utan radio
kan vara livsfarliga.

Niar Bill Tantsch ligger i trafiken
tillsammans med andra sméplan, har
han gjort till en vana att ha ogonen pa
dessa och halla reda pid vad de ha for
sig. Han sade att det var ldtt att ligga
sig till med den vanan och den ger ho-
nom en fullstindig uppfattning av
flygvigen, Larry Ulrich invinde man
kan aldrig veta vad de andra planen
ha for avsikter, Du ser ett plan och se-
kunden efterdt ligger det i stigning,
sving, eller dykning. Cliff Chaney sade
att "han var overtygad om att de flesta
privatflygare gjorde sitt bista for att
flyga sikert, men en kurs i sdkerhets-
atgirder borde uttkas i utbildningen.

Betriaffande en- eller tvimotoriga
plan, var man oeniga, pid grund av
driftsekonomi och likheten med det dag-
liga rutinjobbet. Tre av dem sade sig
lingta efter ett tvamotorigt plan och
en av dem hade méinga ganger dromt
om att flyga miniatyr DC-3. Nagonting
med tvA motorer, pd 1at oss sdga 100
hastar wvar, med fyra sittplatser och
en marschfart pd omkring 225 km—tim,
det vore idealet.

Mot slutet av diskussionen tog Cliff
Chaney till orda: ”Min son Bill kommer
ut och skall flyga med mig i dag. Han
har faktiskt flugit med mig och min
fru sedan han var sex veckor gammal
och for honom ar flygturen lika vanlig
som en biltur for hans kamrater, Han
ir nu fem ar gammal.”

"Du far vara forsiktig, Cliff”, sade
en ay de andra, “det kan hinda att
ungen ger sig i vig pd egen hand en
vacker dag”.

"Det skulle inte forvana mig”, sade
Cliff med ett leende.
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Bestall nu, fér att kunna pardkna leverans

under sommaren.

Firfragningar besvaras och offerter limnas av

"~ AB AHRENBERGSFLYG

Flyghamnen, Lindaringen, Stockholm. — Tel. 675812, 111995, 622811, 622812
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TRAFIKFLYGNYTT

"Speedpak” ger Connie fyra ton extr a last

Snart kommer Constellation att oka sin betalande last med
fyra ton post eller betalande frakt, genom ett lostaghart extra
lastrum under flygkroppen. Prelimindra prov visar att det
lastade ”Speedpak” reducerar marschfarten med endast 16
km/tim och att flygegenskaperna i 6vrigt bli oférdndrade.

Enligt Lockheedpresidenten Robert E. Gross kommer anvan-
dandet av ”Speedpak” att ge flyglinjerna tvd plan, utan
"Speedpak” ett snabbt transportplan for langdistans non-stop
flygningar eller med ”Speedpak” ett hogeffektivt transport-

plan for passagerare, post och frakt som #ven pi kortare di-

stanser kan utnyttja full lastkapacitet,

"Speekpak” Hr en stromlinjeformad behéllare c:a 10 m lang,
2 m bred och 1 m djup, byged, s4 att den exakt passar under-
sidan av flygkroppen. En gummilist runt kanten utestiinger
smuts och damm under flygningen. Behallaren dr forsedd med
hjul, och det tar en minut att hdja eller sinka den medelst en
elektriskt driven hissanordning. Strémmen kan tas, antingen
fran en sarskild batterivagn, eller frin planets elektriska sy-

Flygavtal USA—Grekland

Ett avtal har slutits mellan USA och Grekland, som ger
amerikanarna ratt att flyga p4 Athen och grekerna tillstdnd
till en flyglinje p4 USA, som skall faststillas senare, Vidare
kommer USA att med Indiska regeringen diskutera ett for-

slag om omsesidigt utnyttjande av marktjinst och service i
Indien och USA.

ABA drar folk till Skansen

P4 Svenska Vingar heter den forndmliga flygutstillningen
pé Skansen. Den ger det mesta om flyg och kommer att stude-
ras ingdende i nista nr av Vingar.

Samling i Vindarnas grotta

Efter imponerande resor dver Atlanten borjar nu DC-4:0rna
sattas i trafik av ABA, SILA och DDL, Nordan var det forsta
och foljdes av Passad, Ostan, Véstan och Monsun. Snart dr alla
planen insatta i trafiken och dirmed har svensk flygtrafik
natt en ny standard. Sikerhet, fart och komfort Hr ledstjdr-
Eoma — Skymaster dr svaret pi dagens och morgondagens

rav.
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stem. Dessutom har ”Speedpak” inbyggd luftkonditionerings-
anordning och eldslickare.

Man kom pa idén nir det under provflygningarna visade sig
att planet holl fart och sikerhetsmarginal dven vid flygvikter
overstigande dem, for vilka planet konstruerats. ”Det betydde
alltsd”, siger Gross, "att vi kunde Gka den betalande lasten,
men problemet var att finna utrymme hiarfér. Den linjeskéna
flygkroppen limnade ingen mdéjlighet att klamma in varken
yiterligare passagerare eller lastrum. Under hela kriget hade
vi sett hur man forsett Lockheed Ligtning med utbyggnader
och pahing, som den aldrig beriknats bira, utan att flygegen-
skaperna forsdmrades. Det bar bomber, kastbara bensintankar,
raketer och stora lastbehallare. Vi beslot att gora ett forsck
rrlled tC”onstellation, och fick anledning vara ndjda med det be-
slutet”.

22 sota flygvardinnor

Den forsta av (tappra) 600 sokande sota flygviardinnor har
tritt i tjdinst. De 22 utvalda har genomgitt en tvd méanaders
kurs i ABA:s och Daisy von Schulz flygvirdinneskola dar
sprakkunskaperna finslipats och sjukvard, barnavird, serve-
ring, modern geografi och trafikkunskap sttt pi schemat.
Till fortjusande uniform i morkblatt och guld med champagne-
fargad blus, hade flickorna fatt en japansk inspirerad skirm-
mossa & la champagnekylare, konstruerad av hattkonstniren
Rune. Vem férstar sig pa damhatter?

De nykorade #ro: Stina Adalbert, Margit Ahlberg, Gun
Aleman, Anne-Margret Backman, Ingegird Bergstrom, Gunilla
von der Burg, Eva Fredin, Catharina Hartelius, Birgit Hjerp,
Elsa Landstrom, Anna Lénnquist, Anne Nilsson, Hervor Ny-
man, Anne-Marie Rockstrom, Ebba Selander, Gunilla Sjogren,

Ragnhild Slettergren, Viveka Staél von Holstein, Margareta

Sundstrand, Joan Soderstrom, Wiveka Themmer, Harriet
Astrom.

Martin 303 forsta civila hybrid

Nista ar kommer Glenn L. Martins och virldens forsta tra-
fikplan med kombinerad reaktions- och gasturbindrift i trafik
och ddrmed kortas flygtiden kust—kust éver amerikanska kon-
tinenten till 8 timmar — inklusive tvd mellanlandningar. Den
nya versionen av Martin 303 far tryckkabin och tvd General
Electric TG-100 aggregat som ger den over 750 km/tim.

VINGAR




Nortrops flygande vinge

Northrops flygande jittevinge, XB-35 har avslojats som en
tung, snabb lingdistansbombare, som paborjades 1943. Den
vager c:a 40 ton och tar 32,85 ton last normalt men kan maxi-
malt lastas med 54 ton. Spannvidden dr nira 52 meter.

Ursprungligen var planet avsett som bombplan, men kon-
struktionen kan latt dndrag for fraktandamal. Det drives av 4
"Pratt & Whitney Wasp Majorer med turbokompressorer, som
med skjutande co-axiala Hamiltonpropellrar ge sammalagt
12 000 hkr. Besdttningen far tryckkabin. Detta plan &ar det
forsta i en serie p4 15 st. som kontrakterats av amerikanska
flygvapnet till ett pris av 18 milj dollars,

Planet, som helt saknar flygkropp, styres med “elevoner”,
som ha kombinerad funktion av hdéjdroder och skevroder. Be-

sattningen uppgér normalt till nio man men for ldngflygningar
medfiljer reservpersonal om sex man., Planet #r byggt i en
ny sorts aluminiumlegering, som #r starkare #n hittills pro-
vade material.

Med XB-35 provas sista linken i kedjan av John K. North-
rops experiment med typen flygande vingen, som paborjades
redan 1923. ‘

Nortrop Reporter F:15

Northrop Aviation har paborjat serietillverkningen av ett
nytt plan fior spaning och flygfotografering. F-15 har en ak-
tionsstricka Gverstigande 7.200 km, en topphéjd av 12.000 m
och militdra killor uppger farten som “Gverstigande 800 km
tim”, Tvi Pratt & Whitney R-2800-C ger en starteffekt pa
2.100 hkr och planet utrustas med sex kameror. Typen pémin-
ner om “Black Widow",

Jakt pa flottérer

I bérjan av kriget var Grumman Wildeat det férnimsta
amerikanska jaktplanet i Stilla havet. D4 dok det japanska
ryktbara Zero jaktplanet upp ifort tofflor och for att bekimpa
detta, inférskaffades nigra Edo-flottérer och virlden fick
skida Wild Catfish som man kallade foreteelsen hir ovan.
Det vore intressant att veta nir det sist visades ett jakiplan
pa flottorer. Hittills har det endast varit friga om snabba
sjospaningsplan,

B-50

Hir #r den forsta flygbilden av den nya Boeing KB-44
Superfortress och prototypen for B-50. Planet skiljer sig fran
B-29 framst genom motornacellerna som rymmer utbytbara 28
cyl. Pratt & Whitney Wasp Major med 3.000 hkr stareffekt
vardera, Motsvarande siffra for B-29 var 2.200 hkr.
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HORT och HANT

Arne Lindén,

Diedric : Cronstedt,

Arosflyg

Det flygsinnade Sverige har anledning
att i fortsdttning hdlla AB Arosflyg i
minnet. Drivande kraft i foretaget, som
nu har startat sin verksamhet pd nytt
ar den framstiende civilflygaren greve
Diedric Cronstedt och styrelsens ordfo-
rande, direktor Arne Lindén, framsynt
sjofartsman i Visterds med vidsynt blick
for flygning. Stringt taget dr foretaget
gammalt och wvilkint wunder mamnet
Aerotjinst, som sdlde Cub redan 1936
men nu har flygplanparken utvidgats till
att omfatta Norsemanplan, forutom nya
lickra Swift och myinkipta Piper Cub.

Tre nya helikopter-
modeller snart fardiga

Just nu provflyges tre helikoptertyper,
om vilka tillverkarna slippt ut for-
handsuppgifter.

"T/G Sunbeam” #r av tandemtyp och
tar 5 personer och drives av tva fyrbla-
diga rotorer. Konstruktéren heter R. T.
Tiedje och kan nu se slutet pa ett tre-
arigt konstruktionsarbete.

Sunbeam drives av tvd sexeylindriga
180-héstars, pa gemensam axel, sa att
endera motorn kan driva bada rotorerna
i hindelse av motorfel. Kontrollerna ar
hydrauliska och piloten sitter ldngst
fram i den spolformade flygkroppen
(8,8 m lang) och kabinen for fyra pas-
sagerare ligger midskepps mellan de tva
motorerna Prototypen har byggts i ma-
hognyfaner, och viger med metallroto-
rerna c:a 2.000 kg. Tiedje tror att pla-
net skall kunna siljas for 5.000 dollars
och planerar att for fabrikationen star-
ta T/G Aviation Co.

I sommar berdknas United Helicopters
Ine kunna demonstrera sin ”Commuter”
efter vad Stanley Hiller Jr, firmans
grundare uppger. Det dr plan for tva
personer med kontraroterande tvabladi-
ga rotorer pd samma axel, som drives av
en fyreylindrig 150 hkr motor. Planet
dr avsett for privatflypare och kommer
att halla sig i samma prisklass som mot-
svarande konventionella plan med sam-
ma motorstyrka, Marschfart (max.) blir
160 km/tim och flygvikten 750 kg.

Den civila versionen av flygvapnets
(USA) litta helikopter, ®R-9B ar ockséd
klar enligt tillverkaren, G, & A. Aire-
craft Ine, ett dotterbolag till Firestone
Tire & Rubber Co.
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Stratocruiser Junior

Boeing Stratocruiser har fatt en lillebror, Model 417 som skall ta upp konkurren-
sen med DC-3 och Martin 1-0-1. Det dr ett tvdmotorigt plan med 800 hkr Wright
Cyclone- motorer, avsett for kortare strickor och forbindelselinjer. Serieproduktionen
av detta plan, som tar 20—24 passagerare kommer att paborjas omedelbart. Spinn-
vidden dr ¢:a 25 m och lingden c¢:a 18 m. Det fdar noshjul och dubbla landstillshjul.
Passagerarna fdr bittre sikt in i ndgot annat trafikplan, da Model 417 dr higvingat.

Wheelair IlIA — en civiliserad J-21:a

Prelimindra data betriiffande Wheelair
IITA, bild i Vingar nr 3/46, ha nu pub-
licerats. Det dr ett helmetallplan, som
tillverkas av Pudget Pacific Planes, Ta-
coma, Wash.

Max.farten blir 220 km/tim och
marsch vid 75 X motoreffekt 195 km/
tim, samt landningshastighet 88 km/tim.
Konstruktionen medger en rymlig kabin
med stoppade fatoljer, for pilot och tre

passagerare, Flll last includerar T0 kg
bagage.

En fyreylindrig, luftkyld Lycoming
GO-290-AP, men 170 hkr starteffekt blir
standardutrustning. Ett batteri med mo-
tordriven generator ldmnar -strom for
startmotor, landnings- och navigations-
ljus samt radioutrustning. Brinsletan-
karna ligger i vingarna och rymmer 190
liter,

VINGAR




Eit enormt bokverk, fullpackat med strdlande flygbilder, utvalda och redigerade av wvirldens fornamsta
bildflygtidning, AIR NEWS, dtskilliga pé helsidor eller uppslag, som oppna sig fulla sex decimeter, jimte stor
textavdelning med data och omdimen, general Arnolds rapport pé dver 25000 ord —

Det ir AIR NEWS YEARBOOK del I kronor 19: —.

Den exposionsariade succén framtvingade en ny upplaga, liksom den foregdende skildrande luftstridskrafter och pri-
vatflyg frain USA, ENGLAND, USSR, ITALIEN och JTAPAN i text och wuteslutande nya bilder tryckta
pd samma tunga kvalitetspapper i samma dyrbara djuptrycksgravyr —

Det ir AIR NEWS YEARBOOK del 11 kronor 24: —.

Som representant for AIR NEWS ar VINGAR i stand att bjuda Eder dessa bokverk fir enastdende for-
manspriser, som endast gilla for den begrinsade upplaga vi lyckats ridda ver frin pappersbristens och bok-
hungerns USA. Posta Eder order nu genom att betala in beloppet pd postgirokonto 10 64 65 med angivande av namn
och adress. Fri returriitt inom. tre”dagar mot portokostnad. Upplagan kommer inte att ricka #ill och orderna expe-
dieras 1 den ordning ‘de inkomma.

STOCEROLN.

JUNI 1946 38



DPAJLCOT:

Nl
2 N!L”n‘uilly_:\_n‘ﬂ”

Det har hint stora saker pa Vistkus-
ten sedan sist, och den storsta otvivel-
aktigt nar SILAS forsta ”Skymaster”
den 6 maj landade pd Torslanda efter
att 14 timmar tidigare startat fran ett
amerikanskt flygfalt, Destinationsorten
var Bromma flygplats men nu blev det
i alla fall Torslanda, som pa grund av
sitt ldge pA Sveriges vistkust lag bast
till for bensinpafyllning. Det var den
harda nordostliga vinden som bestamde
att "Nordan” méste landa pa Torslan-
da. Vid flygning i motsatt riktning
Bromma—USA kan det nog i nirheten
av USA wvara bra att ha till godo den

Goreborgs-
glimfar

bensinkvantitet som behdvs emellan
Bromma och Torslanda. De som ombord
ha ansvaret for flygningen sidkra ge-
nomforande resonera som flygare: flyg-
sikerheten 1 forsta hand. I detta fall
satt vid spakarna en flygare som varit
ifrdn sitt hem i tre ménader och sidkert
onskade vara i Stockholm si fort som
mijligt; detsamma gjorde nog de flesta
av besittningen, men detta var en bisak
infor var flygplatsen var beldgen, Fly-
gare forstar att Vastkusten har sin be-
tydelse nir viadret pumpar bensin ur
atlantflygplanen. Landningen pad Tors-
landa den 6 maj 1946 kommer nog att

VINGLAR NI FORTFARANDE PA ER GAMLA CYKEL?

ONODIGT!

Det finns nya cyklar, senaste modeller

hos
ARNE BLOMS CYKELAFFAR & VERKSTAD
Vaksalagatan 77 UPPSALA Telefon: 41141

Lar Er flyga!

Jonkoping. Nya flygplan, forstklassiga ldrare. Sankta utbildningspri-
ser. Flygplanstyp Piper Cub. Begir vara prospekt,

A.'B. SMA I.AN D s F I.Y G JONKUPING, Tel. 5800, 4100, 5850 (Hangaren)

Ay Ni en av dem, som inser fly-
gets framtidsviarde, bade for nytta
och ndje, lir Ni Er flyga?

Forligeg Er flygutbildning till

Auktoriserad Generalmotors Forsaljare i Norrkoping
med omnejd

ADOLF SODERBERGS EFTR.

Harald Lewenhagen

Stockholmsvagen 28—30 HARALD LEWENHAGEN
MODERN VERKSTAD — BILLACKERING

Tel. 29420 (vaxel)
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bli en allvarlig tankestillare for de,
som verkligen vill medverka till flyg-
sikerheten i luften.

Att Goteborg Hr en sjofartsstad
framfor allt fick man beligg for nér
man fick se Svenska Lloyds nya
"SAGA"” kryssa ut ur hamnen pi sin
forsta provtur. Nagot battre betyg har
vdl knappast ett svensktbyggt fartyg
fatt tidigare. Den fotograferades fram-
ifran, fran sidan, ovanifran (efter ve-
derborligt tillstdnd). Insdttande av
”Saga” i trafik mellan Goteborg och
England intriffar vid ett lampligt till-
fille for rederibolaget, nir dess kon-
cessionsansokan om flygtrafik fortfa-
rande ligger och vintar pa ett definitivt
avslag frin myndigheterna, Men det
Lloydska trampflyget gir i alla fall och
vixer allt storre, Enligt forljudande
kommer Svenska Lloyds flygbolag Skan-
dinaviska Aero att flytta sin verksam-
het frin Norrtilje till Goteborg. Kom-
mer si att ske kan man vinta ett nira
samarbete med Goteborgsrederierna och
fornyade forsck att fi till stdnd en egen
flyglinje Goteborg—ILondon,

I slutet av april kom "Drotining-
holm” instivande med nédgra hundra
passagerare ombord frin USA. Den
amerikanske flygattachen i Sverige,
General Kessler, flog ner till Torslanda
med legationens Beechcraft och hamta-
de sin familj, som ndgon timme tidigare
anlint till Goteborg med "Drottning-
holm”., En god reklam for en sjostad
att ha en flygplats i néarheten.

De sista dagarna i april blevo nigot
svarta, for Brommas del regntunga
skyar och fér Torslanda anda upp till
sju stora trafikflygplan pa plattan pa
en ging. Den péapasslige pressfotogra-
fen var ddr genast och forevigade hin-
delsen, ndr flygplan fran New York,
London, Paris, Geneve, Prag och Stock-
holm samlades pi Torslanda. Visserli-
gen finns det ett nybildat sidllskap av
Goteborgare i Stogkholm som kunna
tala om hur det forhdller sig pa Vist-
kusten, men annars dro argumenten for
ett stort filt tillrdckliga. Skaningarna
ha beslutat g& fram med kraftigare
argumentring nir man fi se deras i da-
garna utgivna broschyr "Bulltofta vi-
ger for latt, Skdne méste ha en stor-
flygplats”. I en av punkterna star det:
Flyget kommer i stor utstriackning att
ersitta jarnvigen och batforbindelser.
Landskapet med de bista flygforbindel-
serna kommer att undergd samma ut-
veckling som tidigare de stora jarnvigs-
knutpunkterna och sjofartsstiderna!l

Aeroklubben i Goteborg har avhdllit
sitt Arsmote och till foredragshallare
lyckats forvirva General Nordenskiold,
som under tvd timmar hgll de intresse-
rade lyssnarna uppmirksamma pi de
kommande nyheterna pi flygfronten.

Goteborgsklubben har avverkat tva
motorflygkurser och utexaminerat ett
20-tal privatflygare. Den nya kursen
har fatt tre nya Ahrenbergs-Cubar.
Timpriset har sankts fran 77 till 58
kronor. Till ny skolchef har utsetts
Lojtnant Rolf Wimmergren.

Det svenska flygvapnet gir och vin-
tar pd sin rea-plan, Vampire, fran Eng-
land och Torslanda pd deras forsta
landning pi svensk mark. P4 den stora
flygdagen i Goteborg i augusti hoppas
man sedan se dem mera officiellt visas.

VINGAR
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STOCKHOLM

SUNDBERGS MASKINAFFAR

FROK NYLAND
TEL. FROK 36

Allt inom byggnadsbranschen utféres
— snabbt och vilgjort arbete

Byggnadsfirman
SVEN HILLMAN

ESKILSTUNA

el S
~p 4@/@

Cyklar, reservdelar o. reparationer . .
Bra varor och gediget arbete till billigt pris

CYKELTJANST — Vixjo tel. 3962
Kvarnhagsgatan 2

E. Scheringssons Eftr.

DAMFRISERING

Inneh.: MAJ LARSSON

Fyristorg 8, UPPSALA
Tel. 328 94
FElektrisk och kemisk permanent,

Rationell hiirvird, Ansiktsbehandling,
Manicure.

Ndr vi képer cyklar eller reparerar dem.
Ja, dd gdr vi naturligtvis till

GUNNAR LARSSONS
Cykelaffar

S. Kopparslagaregatan 37 — GAVLE — Tel, 825

Forstklassiga Cykelmirken i lager.

Maya Janssons Eftr.

Sven Lindstrom

OVERKALIX MOBELFABRIK

Edvin Andersson - Telefon 125 Overkalix

MOBLER, alla slag av furu och bjork — Koks-, Butiks-

UPPSALA och andra inredningar
REKOMMENDERAS
E INFORDRA OFFERT!
Sosia d Giller det en forstklassig renovering av Edra kléder

MADESJO & ORSJO
KOMMUNERS SPARBANK
Ny b. ro
Tel. Nybro 57.

bor Ni i Edert eget intresse viinda Eder till

AMERIKANSKA KLADPRESSEN

HEDVAGEN 4

Sandviken Tel.36 96

Kemisk tvitt och pressning
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Kan Ni flyga!
MOTORSKOLAN | ORSA

star till Eder fiénst! Elever
mottagas for erhdllande av
certifikat samt Svningsflyg-
ning och férnyande av for-
fallna certifikat. Forstklassiga
larare. Prospekt sandes pd
begdran.

Hans Peterson Orsa Tel. 242

T R
VILL DU BLI FLYGFORARE?

Ynglingar i dldern 18—21 Ar med genomgéangen folkskola (motsvaran-
de) antagas vid flygvapnet for utbildning till fast anstillda flygforare.
Anstkan insindes till Chefen for Flygvapnet senast den 1, juli.
Uthbildningen bériar omkring den 1. november.
Néarmare up:lysningar vid nmmaste arbetsformedling

eller fréan Flygstabens per‘mnalaﬂfdélnmg,ﬁhoolnhoﬂ.m 80
(namnanrop: “Flygvapnet”).

FORSVARETS ANSTALLNINGSBYRA

quaa&ll-

Helikoptern .

(Forts. fr. sid. 23).

Det ar miojligt att trafikpolisen kom-
mer att patrullera landsvigarna per he-
likopter i 160-kilometersfart och fiskar-
nas organisation kan overviaga om inte
helikopterna vore det bista sittet att
halla kontakt med makrill- och sillstim-
men.

For tidningarna och reporterfotogra-
ferna blir helikoptern idealet.

Men om helikoptern varit kédnd snart
ett artionde, varfor anvidndes den inte
for dessa @ndamél? Dir finns flera svar
pa den frigan men har ar de viktigaste:
Helikoptern dr for dyr. Dess lastkapaci-
tet dr for ldag. Den #r for svdrflugen.
Dessutom maste luftfartsmyndigheterna
komma med speciella regler for helikop-
terflygning och d@nnu har veterligen ing-
en typ blivit godkind for eivilflygning.

Nu kan man invianda att dven de for-
sta bilarna voro dyra och endast ett fa-
tal kunde anvinda dem. Hela flygindu-
strien har koncentrerat sig pad att fa
fram en privat helikopter till ett Gver-
komligt pris. Man kommer forr eller se-
nare att lyckas,

Facit blir att for de ndrmaste fem
aren kan privatmannen i Sverige koppla
av tankarna pé sin egen helikopter. Fir-
mor, sammanslutningar och myndigheter
bor daremot ha uppmirksamheten riktad
mot helikoptern. Den dr mogen att tjina
deras syften och den kan kopas redan nu
for leverans i host. Det finns vid fabri-
kerna skolor for uthildning av piloter och
dessutom militira flygare, som ha ling
erfarenhet av helikopterflygning #ven
under de svaraste forhéllanden.

DC-4 far skraddar-
sydd motor

De nya 9 HD Wright Cyclone-moto-
rerna, som specialkonstruerats for DC-4
har nu provflugits med imponerande re-
sultat. Wrights provflygare Fred Cham-
berlain startade en demonstrationsflyg-
ning med 830 m per min de forsta 60
sekunderna. Sedan “plinade han ut” till
730 m per min under tva minuter planet
lag pa 2.300 m, Darefter flojlade han en
propeller och demonstrerade stigning for
tre motorer. Med starteffekt pa 1.425 hkr
okar de nya motorerna Skymasterns
marschfart med 85 km/tim och lastka-
paciteten med 400 kg. De direkta drifts-
kostnaderna skires ned med 8 % vilket
kan betyda 50.000: — per &r vid normal
flygtjinst. Marschfarten vid 60 % mo-
toreffekt skulle enhgt erght: bli 250
miles per timme,

VINGAR




"VINGAR”

ar

ER nyckel

till flygningens virld 1946

D cfinitiva planer ir utarbetade for att
gora "Vingar” avsevdrt storre, elegantare
och béttre i en ndre framtid. Nar vet vi
annu Inte, men di vi sdtter iging maste
priset tyvirr hojas. Denna hojning drabbar
emellertid inte vira nuvarande prenwme-
ranter. Sinder Ni in kupongen idag kan det
handa att ni kanske redan frin nidsta num-

mer far dubbel valuta for Edra pengar.

JUNI 1946

Som fri flygtidning &r Vingar accepterad,
diskuterad wuppskattad. Vingar har slagit
1genom.
Med nista nummer bérjar ett nytt halvar.
Slut upp med de framsynta flygentusias-
ter, som redan prenumererat. Skaffa Ving-
ar for Er sjilv, for Edra vdnner, fér
klubben. Vi garantera Eder arligen 6ver
500 sidor nyheter, strilande bilder, ut-
forliga ritningar, initierade artiklar
Eder

orientering om skeendet inom flyg-

m. m. Vingar ger standig
ningen och bildar ett owvirderligt
arkiv for flygare och flygintres-
serade. Kom ihag att Fingar
arbetar for Edra syften.

Prenumeration for helir kos-
tar sfem kronor och halvar
3: 7%,
19 64 65 och adressen Ros-

Postgironumret ar

lagsgatan 62.

Anteckna mig som prenumerant Helir — Halvar, Ay-

giften insatt pd postgiro 19 64 66 — bifogas.
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SEIDLITZ
Cykel- & Sportaffar

Orebro

Drotiningg. 61 Tel. 21578

% !th

If

&
EKLOVS RADIO

TEL. 303 66 NORRKOPING

BLOMMOR

ar basta medicinen

kopdem hos

NYA BLOMSTERHANDELN
Skelleftea Tel. 103 26

Niir det giiller transporter!

Vind Eder med fértroende
till
Axelssons Akeri

. KYRKOGATAN 38
VASTERVIK
Tel. 952

GRUS
och

SINGEL
bist och
billigast hos i
FIRMA SVEN KARLSSON

Lindalen Stockholm 20
Tel. Grustaget Alta 266, 466 Bostaden 366
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-USA:s nya flyg

(Forts. fr. sid. 18)

det andra operationsomridet “ndgon-
stans” pa jordklotet. Men — och detta
dr viktigt — han skall ocksa leda det
strategiska kommandots hogre enheter i
stort och far ddarmed ett avgorande in-
flytande pa operationerna. Chefen for
flygvapnt blir realiter den som bestim-
mer uppgifter (mal) for flygforetagen.

Flygchefen bitriddes i sitt dmbete av
flygstaben, vars indelning framgar av
vart diagram nr 2 (sid. 00). Chefen for
flygstaben #Ar tillika chefens for flyg-
vapnet gtédllforetridare. I flygstaben
finns en sidrskild chef for underrittelse-
vidsendet — ett fack som Onkel Sam en-
ligt vad som nyligen meddelats i pres-
sen — liksom kollegan John Bull —
ligger storsta vikt uppd. Vidare finng
tva andra souschefer, en for forvalt-
ningen (administration) och en for
forskning och framsteg (”research and
development”) — ocksd nigot hogst vi-
gentligt i det nutida flygets snabbt
framéatskridande wvarld.

Stabens olika avdelningar ir i &vrigt:

1) Personalavdelning.

2) Underrittelseavdelning,

3) Operations- och uthildningsavdel-
ning.
4) Materielavdelning,

5) Planeringsavdelning.

Slutligen finns en sirskild “kansli-
chef” och en "inspektor”, vilkas &lig-
ganden framgir av respektive titlar.

Det dr tydligt, att USA-flyget i och
med den hir skildrade, nya organisatio-
nen tagit ytterligare ett stort steg pa
vigen till att bli virldens frimsta. An
si linge ligger ju den stora forbunds-
staten geografiskt sett tdmligen tryg-
gad bakom sina tvi diken” — Atlan-
ten och Stora oceanen. Den mysteriosa
forsoksoperationen i morr, kind under
ticknamnet "myskoxen” visar dock, att
man raknar med bade forsvar och an-
fall via den arktiska kalotten.

Flygteknikens dagliga framsteg krym-
per ju ocksi stindigt klotet. Vad som i
gdr — under det andra virldskriget —
var ett sikert och tryggat lige, ar i
dag — eller dtminstone i morgon — ett
ytterst utsatt. Med flygplan, som med
eller tver ljudhastigheten fdardas runt
halva eller hela jordklotet utan mellan-

" landning — och dir #r vi snart — blir
ingen kontinent siker fir flyganfall,
siger de realistiskt instillda amerika-
nerna.

Fér en virldsbehdrskande stormakt
som USA har lésningen darfor blivit
den wvalda. Man har gatt in for att
skapa ett flygvapen, som kan pa en
ging trygega hemlandets himmel och
fora motanfallet — sjdlvklart dven med
atombomber — till vintade angripares
landomriden — redan innan angreppet
utgatt darifran.

Vér kalla ndmner intet om det nya
amerikanska flygets roll inom "Forenta
nationerna”. Det #r ju ocksd onddigt.
Man kan nimligen utgd frin, att Onkel
Sams helg luftmakt — strategiskt flyg,
taktiskt flyg och jaktforsvarsflyey —
skall kastas i vAgskélen den dag "FN”
behover lata sina maktmedel triada i
aktion.

NYA
GUMMIVERKSTADEN

Innehavare M. NYSTROM
Tridgardsgatan 9 - Koping - Te'. 96

Rekommenderas
for noggrant utforande av alla
slags reparationer samt
regummeringar

LINGBLOM & ERIKSSON
SNICKERIFABRIK

Rikstel. 28 KORSNAS

Segraren &r vil vird sitt 1:a pris
— en glasskal fran

Flygfors Glasbruk

eller en familjeroman, Ni
finner alltid god sortering

Farosunds Bok- &
Pappershandel
Farosund — Telefon 144

BR. MAGNUSSONS

Smides- & Reparations-

verkstad
— HOBSMO —
Uttér alla slags smides- och rep.-
arbeten, — Gas- och elsvetsning.
Hovslageri, — Viirmeledn, och sanitiira

installationer,
Postgiro 179424,
Tel. Ljungbyholm 84.

VINGAR



RENGORINGSMEDEL

Diskpulver - Skurpulver - Frisapa

Handpasta - Flytande tval m. m.

Leverantor till kommunala inrattningar, sjukbus, skolor,
industrier m. fl.

Parf. Morena Kem. Tekn. Fabrik

Stockholm, Riddargatan 38, Tel. 60 09 06.

——/
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