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Ni vet inte hur latt det kan vara att flyga, forrén Ni
flugit en Piper Cub!

Piper Cub ir ett utomordentligt ekonomiskt och pa-
litligt plan, speciellt konstruerat for att gora oklan-
derlig tjinst dven under en nybdrjares ofta omilda
behandling.

Foér sport- och skolflygningar dr den nya, tvasitsiga
Piper Cub Special med dubbelkommando det mest
idealiska flygplan, som man kan ténka sig.

For affirsmannen &r Piper
Cub Super Cruiser, ett 3-
sitsigt plan med 100 hkr mo-
tor, det mest ekonomiska.
Flygplan finnas i lager for
omgéende leverans. For nér-
mare upplysningar, viind
Eder till oss.

PIPER CUB
SPECIAL

Er utrustad med

Dubbelkommando
Hydrauliska bromsar

Kompass

D W N =

Vindruta av splitterfritt
material

Fotsteg

Forbéattrat sporrhjul

Forgasare med lufirenare

A.-B. NYKOPINGS AUTOM

OBILFABRIK
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AERO

DE FLYGSINNADES]TIDNING

Nr 6. Arg. 2. November 1946,

Mote med en ilygsinnad

For nagra veckor sedan hade vi néjet samman-
irdaffa med en flygets verklige apostel, en herre som
i sanning forstatt uppfatta och uppskatta flyget just
som det bor uppfattas och uppskattas.

Vi syftar pa kénde amerikanske flygskribenten
Gill Robb Wilson, som nyligen besokte Stockholm
och Sverige under en vittomspinnande reportage-
resa for sin tidning — New York Herald Tribune —
och med vilken vi under négra intensiva dagar dis-
kuterade flyget och dess problem, problem som i
stort sett tycks vara desamma var man dn rikar be-
finna sig pa vart runda klot.

Eftersom Mr. Wilson inte endast &r flygredaktor
vid New York Herald Tribune, utan dven fast knu-
ten till flygtidningen “Skyways” — Amerikas for
narvarande frimsta flygtidskrift i sitt slag — sdsom
dess flygpolitiske medarbetare, var vi inte sena att
knyta Mr. Wilson dven till "Aero”.

Egentligen dr ju "Aero” i forhallande till bade
New York Herald Tribune och "Skyways” en myc-
ket liten och ringa flygtidskrift — trots att tidningen
med stormsteg gdr mot en ledande stillning i Nor-

den! — men detta hindrade inte pd négot sitt Gill
Robb Wilson fran att engagera sig som fast amerika-
korrespondent for "Aero”. I varje fall inte sedan han
lirt kidnna var tidning och dess redaktionsstab rik-
tigt ordentligt! Imponerad éver "Aero” var han se-
dan linge — &n mer imponerad blev han under dessa
intressanta dagar i Stockholm. ..

Det &r med verklig glidje vi i detta nummer kan
annonsera Gill Robb Wilson. Ty med Gill Robb Wil-
son féljer, att vara redan tidigare mycket goda ame-
rikanska kontakter stirks och utvidgas samt att vi i
fortsdttningen blir i stdnd att servera hégintressanta
och viillskrivna artiklar av Mr. Wilson och manga
andra framstdende amerikanska flygskribenter.

Till nidsta nummer — julnumret — kanske vi inte
hinner fa nagon av Gill Robb Wilsons vélskrivna ar-
tiklar, han befinner sig ndmligen fortfarande pé re-
portageresa nigonstans i Europa, men till darpa fol-
jande nummer skall vi sidkert ha den férsta Wilson-
artikeln.

En forfattare och en artikel vil varda att vinta pa!

, ULF HALLVIG



Sjun

FLYGUTSE

Bild- och textreportag

junde engelska flygutstdllningen —- vérldens 1
S sitt slag storsta — holls under september manad
vid Radlett-flygfiltet strax utanfér London. Som ar-
rangor stod the Society of British Aircraft Construc-
tors Litd, och inte mindre #n femtio nationer deltog.

Vid Radlett-filtet ligger det vilkdnda engelska
Handley Page-bolagefs fabriker, innanfér vars grin-
dar ett femtiotal av de modernaste engelska flygplan-
typerna stillts upp, medan utstillningen i ovrigt var
forlagd till en jittestor hangar.

Stora flertalet flygplantyper dr redan kinda for
“Aeros” lisare, varfér vi ndjer oss med att nédmna
nagra av de nyaste och mest intressanta konstruk-
tionerna.

Intressantast var givetvis de olika reaktionsplanen
— allt ifrdn de gamla kinda Meteor och Vampire-
planen till nya och rekordsnabba Vickers Superma-
rine E. 10/44. Det senare sig mest ut som en projektil
— med forarplatsen lagd i fridmre delen av den
skarpa och lingstrickta kroppen. E. 10/44 gjorde
med sitt Nene-aggregat sikerligen sina modiga 1.100
km/tim.

Mest betydelsefull ur trafikflygsynpunkt var vél

Avro I Lancastrian, som fatt tva av sina motorer ut-
bytta mot ett par Nene-aggregat. Sa fort planet star-
tat med hjilp av de tva reaktionsaggregaten och de
bigge Merlin-motorerna, fléjlades i)ropellrarna och
planet flog vidare med enbart reaktionsaggregaten
padragna.

Reaktionsdriven var ocksd de Havillands stjartlosa
och pilsnabba flygplan D. H. Swallow — som kort

Overst pd denna sida syns Blackburn Firebrand. Ddrunder
sméckra och snabba de Hawvilland Dove, gemytliga och padd-
aktiga Avro York samt, lingst ner, Fairey Spearfish.
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jelska

-NINGEN

D" av Alexander Reichel

efterat forolyckades med Geoffrey de Havilland vid
spaken, men som vid Radlett-uppvisningarna preste-
rade hart nar otroliga saker. Det var faktiskt si att
man ibland fick gnugga 6gonen for att se om det var
sant, det som skedde. ..

Enda helikoptern och en av utstdllningens mest in-
tressanta flygplantyper var Ciervas W. 9, konstruerad
av Cierva men tillverkad hos Cunliffe Owen. Aven
om den inte kunde visa upp nagon perfekt flygfor-
maga, visade den dock maénga intressanta finesser
och kan forutspds en god framtid.

Férutom de rent militdra flygplantyperna visades
en hel del trafikflygplan. Skir man dessa 6ver en
kam, maéaste man tyvarr konstatera, att de stir de
militdra flygplanen efter i konstruktivt hinseende —
de tycks vara skapade i den mest typiska konserva-
tiva engelska andan och kan inte alls jamféras med
de plan exempelvis amerikanerna kan visa upp. Enda
undantagen idr vil de Havillands lilla eleganta feeder-
line-plan Dove och Bristol-fabrikernas wvisserligen
tdmligen fula, men effektiva och trevliga "Wayfarer”
(brodern “Freighter” inte att férglomma. ..).

Allt som allt var utstdllningen hoégintressant —
inte minst beroende pa de verkligt vil triffade och
omsorgsfullt utférda arrangemangen kring det hela.
De tva dagarna vid Radlett — utstillningen varade
tyvérr inte ldngre — gav den flygintresserade en god
inblick i de fantastiska saker och ting som kommer
att hinda inom flyget under den niarmaste framtiden.
Flygaldern dr i sanning inne!

Miles Messenger visas overst pd denna sida, ddrunder kommer
Cierva W. 9, fyrmotoriga .och eleganta Handley Page Hastings
samt, slutligen, nya och hypersnabba Vickers Supermarine E.
10/44.
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Stjiirtlijsa flygplan &r ingalunda nagon nyhet.
Faktum ir, att engelsménnen redan 1906 borjade
med konstruerandet av dessa underliga flygplan.
Detta a&r byggde ndmligen major J. W. Dunne sitt
stjirtlésa glidflygplan D-1. Holjd i en tdt kappa av
sekretess fortsatte Dunne sina experiment och 1908
kunde han presentera ett motordrivet stjértlost bi-
Detta tillverkades
Brothers, drevs av en 50 hkr Gnome-motor och fick
beteckningen D-6. Det finns méanga fordelar som ta-
lar for ett stjartlost flygplan men det som mest in-
tresserade Dunne var sjdlvstabiliteten, som han var

plan. i samarbete med Short

siker pa att hans pilformade vinge skulle besitta.

Men sa kom 1914 och vérldskriget och ddrmed ock-
sd ett avbrott i experimenten med stjartlosa flygplan.
Inte forrdn 1922 hérde man av dem igen. Det var
tysken Alexander Lippisch som hade konstruerat ett
glidplan och ddrmed borjade de forskningar som
ledde till vara dagars stjartlosa underverk. Pa tio ar
hade Lippisch gjort atskilliga framsteg och tillverkat
Delta 1 — ett litet monoplan med en 30 hkr skjutan-
de Bristol-motor. Deita plan féljdes av Delta 2 och 3
och Wespe, som hade tva Pobjoy-motorer, av vilka
en var skjutande. Wespe sag ut att dnda serien, men
Lippisch arbetade i tysthet och férenade sig slutligen
med Willi Messerschmitt — ett steg som senare vi-
sade sig vara mycket betydelsefullt.

Emellertid hade en annan engelsman — kapten
G. T. R. Hill — funnit huvudlinjerna for stjartlésa
flygplan. Han konsiruerade och byggde i samarbete
med Westland Aircraft Company ar 1926 ett plan
com han kallade Pterodactyl 1. Det var ett litet tva-
sitsigt monoplan med en Cherub-motor och planets
prestationer var s goda att flygministeriet férmadde

Flygande vingens historia

sig till hjélp med den finansiella sidan av konstru-
erandet. Vingen hade en pilform pé 30°, vilket gjor-
de att tryckcentrum holls stationdrt. Det var uppen-
bart att Hills Pterodactyl verkligen var nagonting.

Ar 1934 presenterades Pterodactyl V, ett tvasitsigt
jaktbiplan, vilket hade en dragande 660 hkr Rolls-
Royce Goshawk-motor och en toppfart pid 320 km/
tim. I det bakre sittrummet hade skytten sin plats,
och eftersom sittrummet lag bakom vingen, hade han
ett halvcirkelformigt, 6ppet skjutfalt. Meningen var
att bygga tva versioner. Den ena lik prototypen och
den andra med skjutande propeller och med skytten
i nosen. En blandad V-formation av dessa plan, med
ett plan med skjutande propeller i spetsen, skulle
sedan ge ett i alla riktningar obehindrat skjutfilt.

Tyvérr var dessa planer lite fore sin tid och Ptero-
dactyl betraktades huvudsakligast som ett ovanligt
flygplan. Men det var i alla fall ett steg pa vidg och
i flera l&nder sattes forskningar igdng med Pterodac-
tyl som utgangspunkt. Och fére 1939 hade flera mer
lyckade konstruktioner sett dagens ljus.

Ryssland var forst med ett stjartlost bombplan —
Kalinin — ar 1937. Kalinin var ett tvamotorigt fyr-
sitsigt monoplan men tillverkades aldrig i storre
skala.

Andra virldskriget brot ut, men denna gang igno-
rerade man inte de stjartlosa konstruktionerna. 1
stéllet intensifierades forskningarna. I Amerika fort-
satte Northrop de experiment de borjat redan 1929
med "Flygande Vingen', som egentligen inte var na-
gon flygande vinge di den hade en smaicker stjirt-
bom. Under krigsiren producerade Northrop flera
intressanta prototyper bl a ett tvdmotorigt plan med
skjutande propellrar och motorerna placerade i vin-

(Forts. d sid. 29)

av J. W. R. Taylor
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Ovan: Pterodactyl Mk IV. (Det dr den till héger. Den till viinster har kommit med tndd.)
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Ake Tollin:

NAVION

North Americans forsta civila

Ovan: NAwvions och Mustangens chefskonstruktirer, t. v. Ed
Schmued och t. h. Ken Bowen. Nedan diskuterar NAvions prov-
flygare George Grebs, t. v., och bolagets chefspilot Ed Virgin
den férsta provflygningen. Nedan t. h.: Under proven “avlises”
instrumenten med en kamera, som just tas bort pd bilden.

an blir nistan forvanad, nir man hor att

NAvion, North American Aviations nya fyrsit-
siga sport- och taxiplan, dr den vilkidnda nu 12-ariga
kaliforniska firmans forsta civila konstruktion. Sa ir
det i alla fall. Mustangernas och Mitchell-bombarnas
berdmmelse gor naturligtvis, att man med sérskilt in-
tresse tar del av en sddan nyhet.

Den yttre likheten med Mustangen ér ju pafallan-
de, men North American forsékrar, att man inte av-
siktligt efterstrivat detta. Aerodynamiska och tek-
niska skil ha varit avgérande. Vare dirmed hur som
helst; likheten med den berdmda jaktkérran har si-
kert sitt sdljande virde.

Men 14t oss 6verga till en kort beskrivning av det
verkligen eleganta planet. NAvion dr ett lagdéckat
fyrsitsigt monoplan helt i metall med trehjulstdll
och luftkyld radmotor av typen liggande cylindrar.
Motorn #r en sexcylindrig Continental pé 185 hkr,
som driver en stallbar triéipropeller.
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skapelse

Kabinen, som &r 1,09 m bred, har de bekviama sitt-
platserna ordnade tva och tva sida vid sida med det
framre paret justerbart i lingdriktningen. Hoger
fram och bada baksitsarna kunna tas bort, om man
vill anviinda planet for frakt, kartliggning, insekts-
bekdmpning eller dylikt. Bakom bakre sittplatserna
finns ett bagagerum, dér upp till 37,2 kg kan stuvas
in. Ovanpa locket till bagagerummet finns sedan plats
for mindre reseffekter. Fyra olika utféranden pa in-
strumentbriddan har man att vélja pa, av vilka den
fullsténdigaste lir innefatta instrument, som hittills
inte forekommit pa sport- och taxiplan. Rétt 1jus an-
vindes till instrumentbelysningen. Amerikanarna ha
nidmligen funnit, att sddant ljus under nattflygning
underlattar ogonens anpassning vid overgang fran
yttre ljuskéllor till instrumenten.

Overbyggnaden, som kan skjutas bakét, dock for-
modligen inte under flygning, har tva stora fonster

(Forts. @ sid. 30)

Owvan t. v.: George Krebs vid spakarna och ovanr en bild fran
en av North Americans monteringshallar, ddr massproduktionen
av NAvion dr i full gding.

Hir ovan frdn vdnster lyssnar Paul Brewer, serviceingenjor,
George Krebs och Roy Ferren, férste flygingenjdr, till en band-
upptagning av ett radiosamial mellan Krebs och Ferren. Nedan
t. ». provas glasets motstindskraft och nedan t. h. klistras garn-
stumpar pd vingarna och kroppen. Dessa stumpars reaktion fo-
tograferas under flygningen och pd sd sdtt experimenterar man
fram den bdsta profilen.
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» orst i det bla med nagonting nytt”

Fsiigcr Culver Aircraft Corp. i rekla-
men om sitt nya plan — Modell V. Och
dnda kan man knappast pastad att kirran
“sviivar i det bld”. Sedan den 19 juni i
ar dr den sd verklig man kan tidnka sig.
D& gjorde nidmligen Modell V sin offi-
ciella debut och sedan dess har ett plan
om dagen levererats fran Culvers fabriker
i Wichita.

Men négonting nytt dr det och svdvar
i det bla gér planet &nda som kanske
inget annat.

S4 tidigt som 1943 hade Culver lovat
den flygintresserade allminheten ett nytt
plan. Naturligtvis kunde man ha fortsatt

10
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tillverkningen av sin gamla konstruktion,
men bolaget hade lovat ett splitter nytt
plan och skulle ocksa halla sitt 16fte. Ti-
den mellan krigsslutet och leveransen
av den forsta "fredsculvern” kan tyckas
vdl lang men anledningen hartill dr till-
verkningen av radiostyrda plan fér ame-
rikanska marinens rikning. Slutleveran-
sen av dessa plan gjordes i maj 1946. Nir
man vet detta, forstdr man ocksd vilket
gott arbete Culver har presterat.

Culver V — ett plan av 1947 irs modell
tillverkat &r 1946 — &r, liksom sina #ldre
syskon, ett ldgvingat monoplan med rena
linjer och med, i férhallande till hist-
krafterna, hog fart. Det tvasitsiga planet
drivs av en B85 hidstars Continentalmotor
och bjuder pd mdanga nyheter, som tidi-
gare inte har provats pi ndgot plan av
denna storleksklass.

Den stora nyheten &r Culvers “enkla
flygkontroll”. Denna kontroll bestir av
en sorts sammanslagning av flaps och
stabilisator och garanterar
trimning av kirran i alla flygliagen. Mel-
lan sitsarna finns ett kontrollhjul och pa
instrumentbridan ett instrument som re-
gistrerar kontrollens instdllning. N&ar pi-
loten exempelvis tinker starta, vrider han
pa hjulet tills instrumentet visar “start”
och planet &r automatiskt i hogsta trim
for start. Han kan ocksa allt efter rad och

automatisk

ligenhet trimma kirran f6r stigning, in-
flygning, landning eller vad han nu &n-
skar. Ar inte detta nigot nytt, s& sag.

Det trebenta landstillet #r elektriskt
indragbart med manuell hjélpanordning
och med styrbart noshjul. Den strémlin-
jeformade motorkapan ger piloten mycket
god sikt over marken och kabinens fén-
ster ar i ovrigt sd ordnade, att sikten &r
mycket god.

Till planets standardutrustning hor si-
dana saker som motor med brénslein-
sprutning samt stdllbar snurra av méir-
ket Sensenich. Systemet med bridnslein-
sprutning ersidtter den gamla vanliga fall-
forgasaren, tkar motoreffekten och redu-
cerar brinsledtgdngen. Till standardut-
rustningen hoér ocksd navigations- och
landningsljus samt indirekt belysning av
instrumentbridan. Instrumenten &r -—
bortsett frdn ”enkla flygkontrollen” —
de wvanliga och planet har dubbelkom-
mando. Sitsarna ar individuellt stdllbara
och den modernt inredda kabinen har
gott om utrymme fér armar och ben bade
for pilot och passagerare.

Den brutna V-formen pd vingspetsarna
beror inte bara pé stabiliteten utan ger
ocksd mojlighet till snabba reparalioner
av denna del av vingarna — den mest
sdrbara delen pa en kirra vid manéver
pa marken. P& Modell V kan vingtippar-
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na av- och pimonteras utan rubbning av
vingarnas balans.

En stor inspektionslucka i flygkroppens
botten dr ett annat led i servicens forenk-
ling. Denna lucka gér det méjligt att rdn
marken inspektera och reparera exempel-
vis mekanism och mandveranordningar till
flaps, landstdll eller kontroller.

Behovet av bagageutrymme &dr vil till-
godosett. Om man si vill, kan man peta
in lite dver 30 kg resgods i kidrran. Och
did har inte vikten pa fallskdrmarna rik-
nats med.

Bagageutrymmet ar ju i och for sig
rift trevligt att ha att tillgd men &r vil
ingalunda det viktigaste pa en kirra.

Landstédllet t ex &r sikert bra mycket
svarare att vara utan. Nu beror det vil
knappast pd denna jamfoérelse, men i vil-
ket fall som helst har Al Money, chefs-
konsiruktéren hos Culver Aircraft, lagt
ner extra arbete just pd den detaljen.

Ett radiostyrt plan landar, av latt for-
klarliga skil, inte alltid pi ett alldeles
perfekt sitt. PA grund hdrav maste givet-
vis ocksd landstidllet vara av sdrdeles god
konstruktion
mairkt fjidring. Dessa fordringar pa land-
stdll har Culver uppiyllt pd sina radio-
styrda flygplan, vilket inom parentes sagt
var en av de bidragande orsakerna till

och framfdrallt ha en ut-

marinens relativt stora bestdllning. Att
sedan i fortsdttningen inte tillvarata des-
sa erfarenheter vore knappast rdtt mot
vare sig flyget eller sig sjdlva. Alltsd har
Modell V landstdll av liknande konstruk-
tion som stidllen pd de radiostyrda kér-
rOrna. !

Men for att planet skall f& anvindning
for sitt fina landstdll maste det. ocksa
flyga och det gér Culver V med sin 85
histars Continentalmotor, med en marsch-
fart p& c:a 200 km/tim.

Kidrrans bensintankar &r av nylon och
nar tillverkats hos Goodyear. Med dessa
tankar och med lagom fart kan kérran
lata bli att anvinda sitt landstdll under
7 timmar, vilket dr ldngsta flygtiden. Ak-
tionsstriackan haller sig omkring 120 mil.

Men det finng &nnu mer data att tala
om. Spannvidden exempelvis dr pa Modell
V 5,84 m. Kérrans langd utgor 6,25 m, hoj-
den 2,07 m och vingylan 11,7 kvm.

Ja, det dar var de viktigaste data och
det viktigaste om Culver V. Vi skulle
kunna hélla pd en stund till och rikna
upp olika detaljer. Men den som kidnner
till Culvers tidigare konstruktioner — och
vem gor inte det — kan rdkna ut en hel
del sjdlv. Forutom vad som hir har sagts

om under kriget gjorda erfarenheter, har
bolaget ndmligen ocksa tillvaratagit en hel
del férnimliga detaljer fran sina privat-
flygplan fran tiden fére kriget, om ocksa
dessa detaljer sedan dess bar genomgitt
ytterligare forbéttringar.

I den amerikanska reklamen kallar Cul-
ver Aircraft sin Modell V for "planet for
flygningar fran kust till kust”. Det ir
som bekant en bra bit fran kust till kust
i Amerika, Om nu #dven reklamen &ver-
driver en smula siger detta slagord dock
en hiel del om kirrans prestationsférmaga.
I alla héndelser ér det rejédla doningar i
karran och farten &r ju relativt skaplig
med en si liten motor.

Med andra ord. Det skall bli synner-
ligen intressant att se Culver V under
svenska forhdllanden. Det finns visser-
ligen en hel uppsjo pd amerikanska sport-
plan och en hel del har redan kommit
eller kommer hit inom den nirmaste ti-
den, men Culver V hor till de mest in-
tressanta.



enna sommar har varit i allra higsta
D grad belydelsefull for det finska se-
gelflyget — det finska segelflyget haller
nidmligen nu pa att med god fart hija sig
ur den végdal, dit det under kriget obon-
horligt drogs. Denna panyttfédelse har i
alla avseenden redan skridit langt. Allt
fler och bitire resultat har uppnitts,
bland dem de fdrsta distansflygningarna
efter kriget, flygplansbestindet har bor-
jat 6kas, d&ven om det skett langsamt, nya
inhemska segelflygplan #r under kon-
struktion och byggnad och — wvilket &r
inte minst viktigt — en ny segelflygar-
generation har kommit fram.

Kastar man en blick tillbaka pd det
finska segelflygets uppkomst och utveck-
ling fréan de forsta stapplande stegen till
dagens stidllning, maste vi tinka oss ige-
nom en period pd tolv ar. For hela tolv
ar sen utférdes ndmligen 1 Helsingfors de
forsta starterna med glidflygplan och kort
direfter borjade segelflygklubbar grundas
runt om i landet. Redan 1935 lade Fin-
lands Flygférbund grunden till flygsko-
lan vid Jamijdrvi, didr en for dndamélet
limplig 14g 4s fanns.

Eleverna vid de forsta kur-
serna blev verkliga pionjérer
—- de réjde egenhindigt upp
marken till den nuvarande
flygplatsen, men fick #ndock
tid att flyga sd mycket att
33 A-, B~ och C-diplom er-
gvrades. De {6ljande aren
fick det finska segelflyget én
mer luft under vingarna sa
att antalet flygningar under aren 1936
—39 blev ungefir 5.000 om &ret med en
flygtid p& 200—300 timmar.
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Sommaren 1939 forberedde man sig
febrilt fér Olympiaden, vid vilken Jdmi
skulle bli centrum f{6r tdvlingarna i segel-
flyg. Samtidigt som de finska flygarna
rustade och utvidgade skolan si att den
uppiyllde de "olympiska” kraven, trinade
de sitt eget tévlingslag, varvid de nadde
en del goda resultat sidsom exempelvis
flygtider pa 6ver sju timmar och distan-
ser over 200 kilometer.

Kriget krossade emellertid alla férhopp-
ningar om en Olympiad.

Det dystra kriget kunde heller inte pas-
seras utan allvarliga féljder for det finska
segelflyget. Klubbverksamheten, t ex, lam-
slogs nistan helt — didremot fortsatte pa
Jimi en begrinsad utbildning av pojkar i
varnpliktsildern. Under dren 1943—44
upplivades emellertid segelflyget i ndgon
man och ungefir 15.000 starter samt 800
olika prov utférdes.

Ja, kriget fick forédande verkan pa det
finska segelflyget — klubbarnas utrust-
ning och materiel var forsliten till brist-
ningsgrinsen och kunde tyvirr varken
kompletteras eller ersittas. Till och med
i skrivande stund #dr varubristen det fin-
ska segelflygets virsta sto-
testen.

Trots svarigheterna kom
det forsta tecknet till nytt liv
redan {oregiende sommar.
Inalles avlades ett fyrtiotal
olika prov och foretogs om-
kring 1.200 starter.

Flygskolan vid Jdmi maste
kiimpa mot samma svarighe-
ter och dirvid anstrédnga sig mangdub-
belt — dess verksamhet hade ju utvidgats

avseviirt. Genom intensivt arbete kunde

man foregdende sommar utféra ungefar
10.000 flygningar, dvs mer in under nd-
gon tidigare sommar. 505 prov avlades,
fordelade pa 264 A-, 188 B- samt 53 C-
diplom.

Foérra sommaren anordnades dven de

forsta finska segelflygmisterskapen pé
Jami och i dem deltog de frimsta finska
segelflygessen — Poppius, Westermark,
héjdrekordsinnehavaren Tarkkonen (4.800
m hojdvinst), distansrekordmannen No-
rola (som 1939 flég 232 km). Tidsrekord-
hallaren Korhonen (10 tim 14 min) deitog
ocksa i tdvlingarna. Mésterskapet gick Lill
chefen for FFF:s flygavdelning, dipl. ing.
K. Temmes.

1 ir hélls i Parola, niira Tavastehus, de
andra finska masterskapen i segelflyg, vid
vilka en hel del utmirkta flygningar ut-
{6rdes, sasom den av Temmes nadda héj-
den 5.270 m och den av nye mistaren och
teknologen L. Norrmén uppnddda 4.320 m
héjdvinsten. "

Liksom KSAK i Sverige dr FFF i Fin-
land centralorganisationen for segelflyg-
verksamheten, under vilken organisation
42 flygklubbar i olika delar av landet ar-
betar med ett medlemsantal pd ungefar
1.500. Inom Flygforbundet handhas segel-
flygidrendena direkt av dipl. ing. Temmes,
under vilken Finlands segelflygchef och
ledaren av Jamis Flygskola, ing. A. Lun-
din, arbetar.

Medlemmarna i de finska segelflygklub-
barna bygger utan undantag sina plan
sjilva p4 de inom klubbarna anordnade
bygegkvillarna. FFF har f6r sina standard-
typer av skol- och Gvningsplan konstru-
erat byggsatser, som levereras mycket bil-

(Forts. 4 sid. 31)
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Gor klart for att lyfta fr&n marken nir For spaken till neutralt lige nir stjir- Fér spaken sakta bakat nér kdrran har
stjirten ligger horisontellt. ten har kommit upp, och kirran behaller fitt upp farten.
sin planflylkt.

Joda, det kan Ni visst. Del iir si enkelt
sii. Liis bara den hiir och dom filjande
fyra sidorna., Kan Ni inte flyga efter en
ging si liis en ging till. Sen ska Ni se

att Ni flyger alldeles utmiirkt.

Planet rullas ut ur hangaren och far Kontrollera alltid brédnslemingden och
en sista Oversyn innan lektionen bdrjar. fyll tankarna vid behov.

Kontrollera ocksid oljemingden. Placera bromsklossar framfér de bada Kliv in i k#rran och spinn pid siker-
hjulen. hetsbiltet.




A e G N

Propellern dras runt ett par varv for S14 om strombrytaren till “kontakt’. Nu kan propellern dra igidng motorn.
hand.

i 3 ; . : 2

Ta bort bromsklossarna frian hjulen. Kontrollera att oljemanometern gor nor- Sting dorrarna och lds dem ordenthigt.
mala utslag.

-

Kontrollera vindriktningen. Starta och Stanna i nédrheten av startbanans bér- Ge motorn full gas, For, efter en rull-
landa alltid mot vinden, Rulla inte ut jan, sl pA bromsarna, stdll om gasregla- ning p& c:a 30 m, spaken framét si aft
fortare &n normal promenadtakt. Hall get sd motorn gor 1400 varv/min och  stjdrten ldttar.

dgonen ¢ppna fér andra plan. kontrollera magneterna med tachometern.
Kontrollera ocksid att ingen annan kirra
14 landar eller startar. Ar det klart si rulla AERO

ut pa& startbanan.



Gor klart for att Iyfta frdn marken nér For spaken till neutralt lige nir stjir- For spaken sakta bakat nér kidrran har
stjirten ligger horisontellt. fen har kommit upp, och k#rran behaller fatt upp farten.
sin planflylkt.

Nu flyger planet! Fér pa c:a 3 m hdjd Se hér! Kirran flyger faktiskt. For spaken bakat till normalt stignings-

spaken till neutralliige sa att kidrran hin- ldge nér kérran har fatt upp tillrdcklig
ner fa upp en sidker flyghastighet. fart.

Hir har planet just borjat en normal Svidng pa 120 m hojd 90° &t vinster, for Nir énskad grad av sidlutning har er-
stigning. med 30° sidlutning samtidigt spaken &t  héallits dra di tillbaka spaken till neutral-

vinster och trampa pé viinster roderpedal. lige och litta pid pedalen.

Och s& hidr ser kidrran ut i wvinster- For att komma ur vinstersviingen, tram- S34 snart kdrran kommit ur svingen
svang. pa samtidigt p& hoger roderpedal som  stidlls kontrollerna pa normallige.
spaken fors &t hoger.
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Limna sen trafikvarvet genom att lig-
ga kiarran i en 45° higersving med 30°
lutningsvinkel genom att samtidigt tram-
pa pa hiéger roderpedal och dra spaken
at héger, Sa snart planet har fatt korrekt
lutningsvinkel stidlls kontrollerna pa nor-
mallédge.

Gor sen en 90° sving till hoger under
stigning med 15° sidlutning genom att
samtidigt trampa pd hiéger roderpedal och
féra spaken at hoger. Behill trycket
bakat.

Stéll spaken pd neutrallige, ldtta pa ga-

sen till marschfart och behdll en rak och
horisontell kurs,

Hiir #ir planet under en normal glid-
flykt.

Trampa samtidigt pa vinstra roderpe-

dalen och [fér spaken &t vinster och
kirran kommer ur svingen. Stdll sedan
kontrollerna pad normalléige.

Ar manévern riktigt ska kirran ligga
si hir.

Ligg sen planet i glidflykt genom att
sla av gasen och trycka spaken litt fram-
at.

Gor en 90° sving till héger under glid-
flykten med 30° lutningsvinkel. Denna ut-
fores pad samma sidtt som foregiende ho-
gersving men spaken skall vara ldtt fram-
skjuten.

Fortsdtt sen att kldaitra med lite mer dn
haly gas pd, 6ka trycket bakit pi spaken.

Fér att komma ur svingen dras spaken
a4t vinster samtidigt som wviénster roder-
pedal pressas ner. Nir &tergdngen ér
gjord si behill trycket bakat pd spaken
men Aterstdll ovriga kontroller till
neutrallige.

&5

HAll alltid forgasarvirmen uppe i glid-
Nykt.

Atergangen sker pa samma sidtt som f6-
regdende hogersving men spaken skall
fortfarande vara ldtt framskjuten.



Dra pa gasen till marschvarv och stdll Om vidgen &r klar, gor en 45° sying in Gor nu en 80° vinstersving som tidi-

spaken i neutralliige. Sld av forgasarvir- mot filtet, gare beskrivits och flyg rakt och horison-
men, gor en 90° hégersving for inflygning tellt parallellt med landningsbanan.

mot fidltet pd 180 m héjd och nosen dop-

pad 45°.

Sl4 av gasen vid slutet av landningsba- Sving sedan 90° 4t vinster med 30° lut- Aterging sker med héger roder och
nan, skjut spaken framat, sl& pa forga- ning genom att trampa pa viénster roder- spaken at hoger. "Mjbdlka” med gasen un-
sarvidrmen och ldgg kérran i normal glid- pedal och dra spaken &t vinster. der glidflykten.
flykt.

Gor dnnu en 90° vinstersviing med 30° Borja, nidr planet &r p4 c:a 5 m héjd, att Fortsitt att dra spaken bakét sa att den
sidlutning sé& att kiirran kommer in mot sakta dra spaken bakat. dr helt bak nidr kiérran #r strax ovan
banan. Aterga till normal glidflykt. marken.

i i * o h

Nir flyghastigheten gatt ner sitter sig Nédr kérran har kommit ner, limna Sla av strombrytaren, dra gasreglaget
kdrran i en trepunkislandning. landningsbanan i normal promenadtakt fullt framat och sting sedan av gasen.
och se upp f6r andra plan. Kliv ur kirran, stridck pd benen och fér-

resten ocksd pd Er sjalv som har klarat
det hela. Stdll till slut in planet i hanga-
ren igen.



et

a tre sidor omgiven av en stor tallskog lag ar
1880 pa Amerikas ostkust en liten oansenlig
hamnstad, vars innevanare da och da oroades av en

nidrboende indianstam. Omkring sekelskiftet upp-
ticktes emellertid guld i trakten, och dessa fyndig-
heter gav den lilla halan ett stort uppsving. Befolk-
ningen i Seattle, stan hette sa och heter s& &n i dag,
var till storsta delen timmerhuggare, men nu dék
dir ocksd upp en hel méangd guldsdokare.

Ja, sd skulle historien kunna bérja om Buffalo Bill
eller "Den siste mohikanen”, men sa kan den ocksa
borja om Boeing Aircraft Company, vars historia
blivit Seattles. Siakert dr, att av varje man eller
kvinna man moter i dagens Seattle, har en av tre
nagonting med Boeing att gora. Detta bolag ar nidm-
ligen det utan jamiorelse storsta foretaget i staden.

Fran boérjan var Boeing Aircraft Company inte
mer planerat &n den stora guldrushen. Foretaget spi-
rade bara upp liksom s#éd gror niir den dr sadd i god
jord. Men till skillnad mot guldrushen, som var dver
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AIRCRAFT COMPANY

En presentation av det flygbolag,
som med sina konstruktioner har
skapat varldshistoria

av Carl-Erik Ravander

pa nagra fa ar, vaxer Boeings anliggningar for
vart ar.

Fér mycket av sin framging har Boeing att tacka
Seattles innevéinare. William Edward Boeing, son till
en rik timmerman, bérjade vid 34 ars alder att flyga
for sitt néjes skull. Hans forsta kontakt med flyg-
ningen skedde som passagerare i en skraltig flygbat,
spakad av Eddie Maroney. Denna for savil William
som flyget viktiga héndelse dgde rum ar 1915 &ver
Lake Washington .utanfor Seattle. Dessa turer gav
Willi blodad tand. Men sitta som passagerare pas-
sade honom inte linge. Nej, han skulle flyga sjélv.
Sagt och gjort. Willi gav sig ivég till Glenn L. Mar-
tins flygskola i Santa Ana inda borta i Kalifornien.

Efter genomgangen flygutbildning képte Boeing
ett hydroplan av Martin och skeppade ivdg det till
Seattle. Han satte sedan sjilv ihop planet, och det
drojde inte linge foérrdn han for omkring i luften
tver Seattle. Men inte heller detta var nog for Willi.
Han tyckte att alla ddvarande kirror var skralt kon-
struerade och daligt tillverkade.

Dessa synpunkter framholl Willi ocksa en dag for
en marinofficer, G. Conrad Westervelt, som var pa
inspektionsresa i Seattle. Boeing och Westervelt slog
sina kloka huvuden ihop och konstaterade, att det
faktiskt inte fanns ett enda existerande plan, som det
var nagot med. Och inte nog med det, de satte iging
och konstruerade ett plan sjdlva — ett plan, som
skulle bli nagot alldeles extra.

Redan vid denna tid hade Boeing kopt en byggnad
vid kusten av Lake Union i hjdrtat av Seattle. I den-

AERO



na kdk férvarade han sitt plan. Nu képte han mate-
riel — négra rullar pianotrdd, lite virke och dukviv
— samt hyrde ndgra snickare och andra hantverkare.
Dessa satte han att bygga planet, som Westervelt
och han hade ritat.

Nar "Sjoflygplanet B & W, sd hette planet, blev
fardigt i borjan av 1916, var det uppenbart att Ame-
rika skulle ga med i det forsta virldskriget. William
Boeing visste vad detta betydde och han visste att
han hade ett bra flygplan, som skulle komma att
betyda mycket for amerikanska armén. Han skydde

heller inga medel for att fi igdng en tillverkning av
sitt plan f6r arméns rikning. Den 15 juli 1916 bil-
dade han Pacific Aero Product Company med ett
startkapital p4 100.000 dollar. Detta bolag #ndrade
senare namnet till Boeing Airplane Company.

(Forts, 4 sid. 32)

Ar 1917 sag Boeings anliggningar ut som bilden i vinjetten vi-
sar. Nederst pd semma sida en bild pd skolflygplanet Kaydet
och hir ovan den stitliga Stralocruiser i luften. Hér nedan dr
De Tre Stora — B-17, B-29 och C-97 prydligt uppstiilda.
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Rcdan i september &r 1944 borjade vi
vid Rotawings planera for var luft-
droska av helikoptertyp — den s k modell
RA-1 for 7 passagerare.

“Rota-bussen” #r foérsedd med tva Ja-
cobs-motorer av typ L-6MB, A. T. C. No.
195 p& vardera 300 hastkrafter. Motorerna
4r luftkylda, direktdrivande och T-cylind-
riga. De har mycket goda data och pres-
tanda.

Malet vid konstruktionsarbetet var for
oss att skapa en helikopter fér befordran
av sdvil passagerare, gods som post. RA-1
4r avsedd fi4 dubbelt si hog fart som de

av Direktsr AGNEW H. LARSEN

vanliga jordbundna droskorna och bus-
sarna, varigenom féirdtiden minskas till
hilften. Tack vare att. helikoptern kan
stiga och sjunka praktiskt taget lodratt
har den inte svart att ta sig ned #ven pé
de minsta flygfalt. Stora flygfilt med
langa start- och landningsbanor och dyr-
bar utrustning dr foljaktligen inte av no-
den. Helikoptern RA-1 hjidlper pa detta
sitt flygbolagen att minska omkostnader-
na, vilka blir 1&ga dven tack vare att RA-1
ir synnerligen ekonomisk i drift. Tack
vare att planet kan nd niistan vilken frakt
som helst, har RA-1 stora chanser att ut-
klassa de vanliga taxiflygplanen.

A-

RA-1 konstruerades for foljande pres-
tanda:

Maximala hastigheten skall ligga mellan
190 och 200 km/tim, medan marschfarten
beridknats till 166 km/tim. Storsta flyg-
strickan kommer att rora sig om 416 km.
Lodrita stighastigheten uppskattas till 135
m i minuten under det den normala stig-
hastigheten berdknas till 270 m i minuten.
Tjanstetopphdjden ligger enligt kalkyler-
na vid 3.000 m.

Helikoptern beriiknas kunna landa med
en hastighet av omkring 12 m i minuten
— under férutsidtining, naturligtvis, att

rotorn &r kopplad till motorn. Ar rotorn

rat1y"




emellertid pa friging, stiger sjunkhastig-
heten till 4—5 m per sekund.

Den trebladiga rotorn har en diameter
pa 16,8 m. Bladprofilen 4r av typ Rotair-
foil No. 10, Bladen kan givetvis fillas bak-
4t langs flygkroppen vid parkering eller
hangarering.

Kroppen kommer att byggas helt i me-
tall och blir av typ semimonocogue. Span~
ten, longerongerna och formgivarna ir
tillverkade av aluminium. De tv4 huvud-
balkarna gir genom hela flygkroppen —
fran nosen #nda till stjirtrotorn. De tvi
motorerna dr genom brandsikra skott av-
skiljda frin passagerarkabinen, varigenom
risken for eld minskats till ett minimum.
Brinsletankarna ir av den elastiska, eld-
fasta typen och tillverkas av U. S. Rub-
ber Company. Sivil passagerarkabinen
som motorrummet dr forsedéa med speci-
ella eldslickningsanordningar, som ma-
novreras frin férarkabinen.

Landstallet &r av den trebenta typen
med tv& huvudhjul och ett noshjul.

Passagerarkabinen, som &r beliigen
framfér de tvd motorerna, dr avsedd fir
T passagerare och har gjorts si bekvim
som mdjligt. Platserna &r ordnade tre och
tr¢ i tvd rader. Till héger om piloten
finns plats for en extra passagerare.

Piloten sitter lingst fram till vinster i
helikoptern — négot framom den extra
passagerarsitsen. DArigenom har man und-
vikit att piloten med sina instrument kom-
mit allt for ndra passagerarna. Piloten
har god sikt bdde framéit och 4t sidorna.

Hela kabinen #r for dvrigt ljudisolerad,
uppvirmd och ventilerad, varfér det ir
vil sorjt for passagerarnas och besitt-
ningens bekvamlighet,

Bagagerummet &r beliget strax bakom
den akire brandviggen, bakom motorrum-
met.

/




AMERIKANSK FORSOKS-
KONSTRUKTION

FLYGANDE LABORATORIET NX-1272

Aeronautical Products helikopter presenteras

eronautical Products flygande labo-
Aratorium, NX-1272, 4r den forsta he-
likopterkonstruktion, som detta bolag har
gett sig i kast med.

Flygkroppen #r fran nos till stjdrt byggd
pa stalkonstruktion. Huvudlandstéllet sit-
ter framfoér kabinen och #r, liksom den
higa stjirtsporren, genom vilken planet
intar horisontallige pAd marken, fjadrande
medelst en av bolaget konstruerad sir-
skild anordning.

Till skillnad mot andra helikoptrar, har
NX-1272 sin 165 hkrs sexcylindriga Frank-
lin-motor monterad framfoér kabinen pre-
cis som pa ett vanligt flygplan. Detta gor
motorn mer ldttatkomlig {or oversyn och
underldttar dessutom kylanordningarna.

e ———

Motorns kraft gar via en kopplingsan-
ordning och en drivaxel till en viixellada,
som ligger i kroppens botten under kabi-
nen. Hirifrdn utgdr tvd drivaxlar, den
ena till huvudrotorn och den andra till
rotorn i stjéarten.

Drivaxeln till huvudrotorn gir upp ge-
nom kabinen i ett metallrér mitt emellan
pilot och passagerare. Den sifter inte i
viagen pa nagot sitt annat &n om man en
vacker ménskenskvill 6nskade ligga ar-
men om sin dlskades hals. For sidana tu-
rer 4r nu NX-1272 ingalunda avsedd. Den
skall i stidllet anvindas som hjdlp for ut-
rénande av helikoptrars konstruktion och
flygegenskaper.
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Planets huvudrotor beskriver en 8 m
cirkel i luften och hjédlper fram heli-
koptern med en marschhastighet pa unge-
far 165 km/tim.

Den tvabladiga stjartrotorn ér stdllbar
och mandvreras genom vanliga roderpe-
daler. Over huvud taget &r kontrollerna
pa NX-1272 av det gamla hederliga sla-
get och helikopiern anses ingalunda vara
svarflugen.

Sikert kommer NX-1272 och Aeronau-
tical Products forsok med planet att ha
stor betydelse for kommande helikopter-
konstruktioner. Milet for forsoken &r ett
séikert, lattfluget och prisbilligt plan.

Ouverst pd sidan en bild av det flygande laboratoriet i luften.
Nedtill till vinster dr planet forevigat i treplansskiss och hir
nedan en schematisk framstidllning av konstruktionen.

vixellida
drivaxsl

AERO



Ovanlig Pick-up:

Byte av dragare bland molnen

Amerikansk uppfinning

Véren 1942, ndr amerikanska flottan in-
nu var mitt uppe i ett stort tillverk-
ningsprogram for glidflygplan och kapten
Ralph S. Barnabys konstruktioner och
prov av glidflygplan holl pd som bist vid
Naval Aircraft Factory i Philadelphia,
kom man pa ett sdtt att uppe i luften
skifia glidflygplanets bogserwire fran ett
bogserplan till ett annat.

Efter négra dygns intensivt arbete hade
kapten Barnaby sina ritningar klara fér
nodvindig utrustning, Dessa delar var
snart tillverkade och installerade och den
6 juni 1942 dgde det forsta forsdket rum.
Kapten Barnaby satt sjdlv vid spakarna i
glidflygplanet — en Schweizer LNS-1 —
och allting lyckades perfekt. De nirmaste
manaderna gjorde man upprepade férsok
och alla utfoll till stérsta beldtenhet.

Sé hir gick det till.

En "pick up”-krok (fig 3) med stoppare
var fastsatt under framkanten av hdégra
vingen (fig 4). Frin krokens &gla till fis-
tet i bogserplanets stjirt gick en wire.
Denna var mycket lost fastsatt och loss-

nade successivt frdn vingen till stjérten,
vilket eliminerade rycket da glidflygpla-
net hakade pé.

Glidflygplanet bogserades upp och be-
friades pa 900 m héjd genom att wiren
avkopplades fran bogserplanet. Pa avtalad
plats lade glidflygaren sitt plan i rak kurs
med avtalad hastighet. Bogserplanet lade
sedan under anflygningen hogra vingen
mot bogserwiren omkring 2/3 lingd bak-
om glidflygplanet och med en litt vick-
ning 4t vénster fingade piloten i bogser-
planet upp wirens dgla. Genom att pilo-
ten sedan lade bogserplanet i en litt vin-
stersving 16pte linan genom kroken tills
den fingades av stopparen, varpi den i
bogserplanet fastsatta wiren successivt
lossnade till fistet i bogserplanets stjiirt.
Och s& var bytet av “dragare” i luften
lyckligen genomifort.

Fig 2. Bogserwiren har plockats upp.

Fig 3, "Pick up”-kroken.

Men till kapten Barnaby och hans
méanga fornimliga konstruktioner har vi
anledning att dterkomma i nésta nummer,
d4 kaptenen sjilv kommer med en artikel
om militért glidflyg.

Fig 5. Bogserwirens 6gla,

Redaktionsdndringar

Det ror sig — och det ror sig at ritt
hall.
blivit tvungna att utdka redaktionsstaben,
Huvudredaktéren Ulf Hallvig har fatt
tyngre arbetsbérda genom vér forlags-

Sen forra numret av Aero har vi

verksamhet och vara Gkade utlandsférbin-
delser. P4 grund hirav har redaktér Carl-
Erik Ravander overtagit redigeringen. An-
dreredakttren Holger Norrhage har kvar
sina gamla arbetsuppgifter, dvs reportage,
redigeringar, layouter och framférallt
teckningar. Som ny redaktionssekreterare
har Stig Sandelin, en ung men #nda gam-
mal journalisirdv, gjort sitt intdg och sist,
men inte minst, har vi fitt annonschef,
Han heter Lennart Ekman och han kom-
mer stikerligen att géra sig pAmind i fort-
séttningen hos alla firmachefer, Som férut
kommer hela redaktionen att inrikta sig
pa att gora tidningen biitire ‘och bitire for
varje nummer.
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Vad &r detta fér plan? — latt pristévling

Har Ni lust att vinna en femma? Ta dd och gissa vilket flygplan, som just
landat hdr ovan och sind in Er ldsning till red. fére den 30 november.
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WAYFARER

vilkommen Brommagdst

en utan tvekan trevligaste gisten pA Bromma hittills i 4r &r Bristols

Wayfarer. Det férsta intrycket war knappast Odvervildigande, men
planet var heller ingalunda sa fult som méingen kanske trott. Och faktum
kvarstir, att ju mer man sdg pd planet ju mer tyckte man om det. Efter
en titt in i kabinen tyckte man Annu mer om kiArran. Inredningen var
enkel men bekvdm och utomeordentligt vidl ldampad for de kortare passa-
gerarflygningar vartill planet har konstruerats. Under en demonstrations-
flygning stoppade piloten den ena motorn och fléjlade samtidigt propellern.
Att planet héll hojden nidstan lika bra for det sidger vil en hel del om flyg-
sikerheten. Bristol har gjort ett lyckokast.

Bristols Sverigerepre-
sentant, direkttren A.
Reichel, har ldmnat
oss dessa bilder. I
vinjetten syns atf
Wayfarer ingalunda
dr ful och inrednin-
gen kan wvdl ingen
klaga pa. Eller hur?
Men tro inte att ld-
dorna hir nedan skall
in i Wayfarer. Nej dad.
Den bilden férestdiler
systerplanet Freighter

— transporfversionen.
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Sen sist

har ABA inlett en flygforbindelse med
Barcelona och Madrid. Den forsta flyg-
ningen #gde rum den 5 oktober och hade
givetvis karaktiren av provflygning. Det
var forsta gingen ABA fl6g pa Barcelona
— i Madrid ddremot har bolaget tidigare
landat med sina plan nigra gdnger i som-
mar.

FLYGIPALT FOR 192 MILJONER
KRONOR

anser Luftfartsstyrelsen boér bli normgi-
vande fér de nidrmaste arens kapitalinves-
teringar i luftfartsfonden. Dessa pengar
skall anvindas fér storflygplatsen wvid
Halmsjon, samt utbyggning av filten vid
Bromma, Torslanda, Malmé, Sundsvall,
Umea, Luled, Kiruna, Norrkdping, Ore-
bro, Karlstad, Falun och Ostersund. Som
synes vilbehdvliga arbeten.

MEN SAG DET GODA SOM INTE HAR
NAGOT ONT MED SIG.

1 Bromma har ndmligen kolonidigarna i
flygfiltets nirhet blivit misslynta over
filtets utbyggning da detta innebér, att de
flesta av dem far flytlta pd sina stugor.
Pa grund hidrav har styrelsen for Stock-
holmskretsen av Sveriges Xolonitrad-
gardsforbund inlimnat en protest mot att
koloniiigarna mdste samla ihop sitt pick
och pack och ta végen ingen vet vart. Men
iroligtvis tar Luftfartsstyrelsen hem se-
gern.

MEDAN VI TALAR OM

Luftfartsstyrelsen si har denna ansett att
den fria konkurrensen utvecklar vart flyg.
Pa grund hirav har styrelsen tillstyrkt,
att Svenska Lloyd far tillstind pA fem é&r
till regelbunden trafik mellan Goéteborg
och London. Luftfartsstyrelsen erinrar
om likheten i princip mellan sjéfart och
luftfart och undrar varfor lufthamnarna,
dvs flygfilten, bara skall upplatas till ett
par bolags fartyg. Det undrar vi ockséa.

FLYGRAKETER GJORDE SIN
PREMIAR

hiér i Sverige vid den stora flygdagen i
Malmé, som hélls som avslutning pa flyg-
vapendvningarna. I uppvisningarna, som
bevistades av c:a 50.000 personer, deltog
omkring 250 plan.

FLERA JAKTPLAN

behtvs i Sverige framholl chefen for flyg-
vapnet, general Nordenskidld, vid den ge-
nomgang och kritik som holls efter flyg-
vapenovningarnas avslutande. F 6 var ge-
neralen storbelaten med resultatet av dv-
ningarna och hans erkinnande till perso-
nalen understroks ocksa av overbefilha-
varen, general Jung.

MEN ANVAND INTE HALSPASTILLER

om Ni skall flyga! Detta resultat har inte
flyggeneralen kommit till, utan det har-
stammar frin den nyligen startade flyg-
medicinska ndmnden., Ndmnden har nim-
ligen funnit, att en flygare, som alltfér
flitigt fortdr halspastiller, nedsétter f61jd-
foreteelserna vid acceleration och hojd-
flygningar. Detta konstaterande &r endast
en liten detalj av vad nimnden hittills har
utrént under ledning av professor G.
Kahlson i Lund.
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'KLM HOJER SINA VINGAR

och léker de sar som kriget satt

Dc—t Hollindska Flygbolaget K. L. M.
har snabbare dn vintat atertagit sin
ledande plats inom det internationella
trafikflyget och man har svart att forstd,
att det bara var for ett 4r sen som
bolaget borjade bygga upp sin omfattande
organisation fran grunden. Och vilken
grund! PA Hollands centrala flygplats,
Schiphol, ndra Amsterdam, var alla bygg-
nader och hangarer i ruiner, de sénder-
bombade rullbanorna l3g i viildiga hégar
medan det éver 17 kilometer linga ror-
ledningssystemet, som haller flygplatsen
fri fran vatten, brutits sénder pad otaliga
stéllen.

Bolagets basta piloter och tekniker hade
skingrats dver hela virlden, de kimpade
med de allierade stridskrafterna i Europa
och i Stilla havet, medan ménga dukade
under i striderna mot japanerna ar 1942.
Nagra lyckades fora plan med sig under
flykten frin ockupationen; stérre delen
av K. L. M:s flotta pAd sammanlagt 50
plan f6ll emellertid i tyskarnas hinder.

Dirfor behovde man i forsta hand efter
Hollands befrielse ny flygmateriel. I
Washington lyckades den hollindska re-
geringen hyra 14 {fyr-motoriga Douglas
C-54 (Skymasters). Undan f6r undan fick
man ytterligare plan och {6r nédrvarande
forfogar K. L. M. dver 18 Skymasters,
sex DC-4:or, tre DC-3:0r, 24 Dakotaplan,
en DC-2, fyra De Havilland Dragon Ra-
pids samt ett Austerplan for flygfotogra-
fering. Héri &dr ej K. L. M:s flygplan i
Vistindien inridknade, For nfgon tid se-
dan levererades dessutom fyra Lockheed
Constellations fréan Amerika.

Sedan i september 1945 har man uppe-
hallit reguljira flygférbindelser med Da-
kotaplan pa bolagets inrikeslinjer, férst
under regeringens kontroll, men efter den
29 april i K. L. M:s egen regi. Samtidigt
overgavs ocksd det besvirliga prioritets-
systemet,

Mindre #@n ett halvir efter befrielsen,
aterupptogs de reguljira flygforbindelser-

(Forts. d sid. 33)

—— Lockheed CONSTELLATION w

De forsta ritningarna till Constellation utarbetades redan ar 1939 hos Lockheed

Aircraft Corporation i Burbank, Kalifornien, Sin férsta provflygning, den 17
april 1944, mellan Burbank och Washington, DC., tillryggalade Constellation pa
6 timmar, 57 minuter och 51 sekunder. Denna storartade prestation betydde att
den vildiga strickan tvdrs 6ver U.S.A. kunde avverkas pa hilften si lang tid
som forut.

Direfter togs planet omedelbart i anspridk for militira transporter i Fjir-
ran Ostern. I sin militira form hade Constellationsplanet plats for 60 soldater
eller 16 ton krigsmateriel, ja, till och med mindre stridsvagnar. Frin och med
den 9 januari 1945 insattes detta plan pA American Air Transport Commands
varldsomspidnnande rutter.

De Constellationsplan, som nu levereras till K. L. M., skiljer sig frin de &v-
riga planen genom att de ej ir utrustade med férgasare utan med ingprutnings-
anordningar for branslet.

De fribdrande vingarna fir helt byggda av aluminiumlegeringar samt bl a for-
sedda med effektiva anordningar mot nedisning och s k Fowler-flaps — luft-
bromsar — vilka skénker Constellation tre karaktiristiska férdelar: snabb flykt,
hastig start och kort startbana samt 14g landningshastighet och dirmed siker
landning, (Forts. & sid. 32)

\.
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Flygande hollandaren

ser sd hdr glad ut — jo, det gér
han faktiskt. Det gemytliga leendet
tillhor ndmligen ingenjéren Willem
Quarles, presschef hir i Sverige for
det holldndska flygbolaget KLM.

Ingenjir Quarles hade samma ge-
mytliga leende ndr han nyligen var
vird vid KLM:s visning av Con-
stellation pdé Bromma. Det hade
han ocksd all anledning till. Vis-
serligen dr Constellation inte byggd
fir magra kortare demonstrations-
tripper, men att det dr ett alldeles
utomordentligt plan fér lingre flyg-
ningar kan inte rdda ndgon tvekan
om. Planet var en mycket ange-
ndm bekantskap liksom ingenjér
Quarles sjdlv. Kdrrans data finns
hir bredvid. Till ingenjor Quarles
datu hoppas vi fd tillfdlle att dter-
komma.
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Flygnovell av Stig Sandelin
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ar mr Kockenlocker lamnade sitt

kontor i City, var han vird en
miljon pund. Innan midnatt skulle tre
grevskaps samlade resurser mobiliseras
for att himta ner honom till jorden igen.
Men d& han steg in i sin bil, hade han
inga som helst foraningar om fruktans-
virda héndelser, utan trampade ned gasen
och kérde ut genom London, hem till sin
pampiga villa ute pa landsbygden.

Ute pa landsviigen korde en motorceyk-
list i kapp honom och vinkade igenkin-
nande. Mr Kockenlocker suckade dovt, ty
det var Archibald, broder till hans blivan-
de sviirson. Kockenlocker uppskattade
varken Archibald eller den blivande svir-
sonen. Bigge var motordarar. Archibald
terroriserade landsvigarna med sitt vral-
4k, och Robin, var flygléjtnant i
RAF, bidrog till att gora luften hilso-
vadlig.

Robin hade nu fatt ett par manaders
tjinstledighet,

som

dd han med ett special-
byggt sportplan tédnkte goéra en attack mot
distansrekordet. Han hade darfér blivit
en farsot. Overallt hittade mr Kocken-
locker Robin i villan, dd4 han beslutat
gora familjen den Aran under ledigheten.
Kockenlocker var inte fortjust.

Han koérde fram till villan och parkera-
de. Archibald var redan dir.
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— Hej, sade han. Robin och Diana har
rest in till stan, Han flég hit med Record-
mastern i morse, och skulle till Black-
pool f6r att ordna en del formaliteter for
rekordforséket. Han startar i morgon.

— Herregud, vralade Xockenlocker.
Flég han hit?

— Daér dr planet, konstaterade Robin.

Pa grédsplanen nedanfér @ villan stod
verkligen Recordmastern, ett rédmalat,
stromlinjeformat flygplan. Mr Kocken-

locker lade ocksd mirke till nigot annat.
Hans omsorgsfullt och
buskar var inte lingre si prydliga. Robin
hade tydligen farit hért fram vid land-
ningen.

— Fo6lj med och titta pa det, inbjod
Archibald.

Kockenlocker var inte entusiastisk. Han
hade aldrig sett flygplan annat &n i luf-
ten, och han hade aldrig kidnt ndgon ons-
kan att se dem pA ndrmare hall heller.
Han ogillade den moderna tidens flird
och framfusighet.

Med tungt hjarta féljde han Archibald
till planet, han ville inte brdka. Han var
en fridens man.

— Prima kirra, sade Archibald. Snabb
som tusan och kan halla sig i luften ett
dygn jimnt med extratankarna. Den &r
{orresten fulltankad nu, da Robin inte

ansade hidckar

‘\“““

vill bli férdrojd pa Blackpoolidltet i mor-
gon. Kliv upp pa vingen och titta in i
kabinen, féreslog han.

Kockenlocker dntrade med mdéda vingen
och tittade in., Han kunde inte begripa
att ndgon kunde tringa ner sig i det lilla
hélet och kunde klara av alla instrument,
spakar och kontakter.

— Det #r inte si
Archibald. Hoppa in,
hur enkelt det &r.

Kockenlocker pressade sig modosamt
ner i hélet, och fann att han faktiskt satt
riktigt bekvamt.

— Forst spanner man fast sig och tar
pa sig flyghuvan, instruerade Archibald.
Kockenlocker lydde. Sedan fattar man tag
i spaken. Skjuter man den framat, dyker
planet, skjuter man den bakat, si piper
det ivig uppit. Dir dr pedalerna. Med
dem styr man till
tidigt skall man dra spaken i sidled, sa
hir, demonstrerade han. Annars blir det
flatsving.

-— Det didr dr ju ritt enkelt, sade Koc-
kenlocker. Men vad &r alla de dir grejor-
na till? Han pekade pa instrumenten.

knepigt, skrattade
sd skall du i se

vinster och higer. Sam-

— Den dir lilla spaken ir utldsningen
till oljetanken, och den andra till bensin-
tanken. En sikerhetsitgird vid nédland-
ning, si att planet inte blir en enda brasa.
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ockenlocker flyger solo

Den drdpliga historien om en engelsk affirsmans forsta flygtur

Kiarran ar forresten fulltrimmad, man be-
hover bara réra vid starten, s& glr mo-
torn iging.

— Det var som tusan, sade Kocken-
locker och rirde vid handtaget, som Ar-
chibald pekade pi.

Motorn vralade igdng, och Kockenloc-
ker sig hur Archibald trillade ned fran
vingen och kabinhuven slog igen av luft-
draget. Samtidigt satte planet iging och
borjade rulla, fortare och fortare. Koc-
kenlockers hjiarna stod still. Det enda
han begrep, var att planet skulle ramma
hans mest #lskade hick. I panik drog
han 4t sig spaken, och blundade.

Nir han tittade upp igen, sdg han villan
och parken lingt under sig. Mr Kocken-
locker kidnde kallsvetten bryta fram. Han
erinrade sig Archibalds férklaringar. Han
passade in fotterna i pedalerna och grab-
bade tag i spaken. Langsamt pressade
han den framét. Det gick faktiskt. Planet
satte nosen mot marken och pep med
fruktansviard fart rakt ned mot villan,
som hastigt blev storre och stérre. Han
kunde tydligt se Archibalds gapande mun.

Sé& drog han 4t sig spaken igen, och
planet for upp mot molnen som en raket.
Han bérjade lista ut knepet, .och fick pla-
net att ligga nigotséniir horisontellt. Han
[6rstokte ocksd svinga, och 4stadkomma
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langa, forsiktigt vida svingar. Det gick
ocksa nagotsanir. Men han ryste, nir han
tdnkte pa att han inte kunde landa. Och
ett dygn hade han pi sig, innan han kom
ned, vare sig han ville eller inte.

Kockenlocker svidvade i lycklig okun-
nighet om vad som hénde nere pd mar-
ken. Diana och Robert hade kommit hem,
och fick till sin fasa se mr Kockenlocker
flaxa omkring som en skadskjuten héna
over dem. De ringde polisen och Black-
poolaerodromen. Polisbilar, brandbilar,
och redskapsbilar kom fran
flygfaltet, grannar, som trodde att elden
var 16s och folk strémmade till nerifran
byn.

Réatt var det var tréttnade Kockenlocker
pa cirklandet, och di han tyckte sig se
en viss aktivitet nere vid villan, knuffade
han fram spaken.

ambulans-

Med ett ohyggligt vral kastade sig Re-
cordmastern dver folkhopen. Mr Kocken-
locker kénde négot haka upp sig i kavaj-
drmen och slet sig 1ds, Nere pa marken
kastade man sig undan i ren panik, Over-
ste Psmith-Psmith beklagade allvarligt,
att han inte ordnat sitt testamente, da
han snavade Gver en tridrot. Plotsligt
kinde han nigot vatt. Han sdg uppAat.
Hela luften var full av olja. Uppe vid
villan var honoratiores driankta av olja —

Kockenlocker hade ofrivilligt lossat olje-
tanksutlésningen.

Han drog &t sig spaken. Folk sig s
konstiga ut, tyckle han. Ater o&vergick
han till det fredliga kringcirklandet.

Ett biplan dék upp. Sl4 pd radion, stod
det mdilat pd vingarna. Tja, det var ju
en vacker tanke, filosoferade Kockenloc-
ker. Men han kunde inte hitta nigot som
ség ut som radio. Biplanet avligsnade sig,
Kockenlocker, som innerligt tréttnat pa
landskapet runt villan, féljde villigt efter.
Det andra planet var ju alltid ett sdll-
skap, tyckte han.

Rétt var det var s var han vid kanal-
kusten. Biplanet, som var forsett med
flottérer gick ned vid ett samhélle. Koc-
kenlocker suckade, och beslét sig fér
att soka sig hemdat igen, d& det borjade
skymma. Han tog ut en vid och varsam
sving over vattnet, d4 motorn plétsligt
bérjade hacka. Den hostade viirre och
véarre och propellern stannade, Nu var
goda rad dyra, tinkie Kockenlocker, och
tittade med en rysning ned mot de kalla
och oinbjudande végorna.

Recordmastern vinde obevekligt nosen
nedat. Kockenlockers glasartade blick
fixerade havsytan. Végorna blev storre
och stérre. Han krép ihop i sittrummet

(Forts. d sid. 34)
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EDO XO0SE-1

Flygnytt fran hela vdrlden

EDO XO0SE-1

XOSE-! ar beteckningen pd planet har
ovan. Kdrran dr konstruerad och tillver-
kad av Edo Aircraft Corp. och ar ett for
katapultstart avsett spaningsplan. Motorn
dr en 550 histars 12-cylindrig luftkyld
Ranger, wvilken ger kirran en marsch-
hastighet p4 c:a 325 km/tim och en flyg-
stracka pa mer én 1.600 km. Edo har ock-
s& en tvasitsig version under tillverkning.
Denna gar under beteckningen XOSE-2.

MARTIN MARINER

Amerikanska flottan har hos Glenn L.
Martin nyligen placerat en bestillning pa
ytterligare tjugo Martin Mariner, den sto-
ra flygbiten.

NY LUSCOMBE SILVAIRE.

1947 ars modell av Luscombe Airplanes
Silvaire har nyligen avslutat sina prov.
Dessa utféll till beldtenhet och tillverk-
ningen ir redan i glng. Till skillnad mot
sina #ldre syskon har 47-an en 85 hkrs
motor. Marschfarten ligger omkring 180
km/tim och flygstrickan omkring 965 km.

RADIOSOND STIGER OVER 28 KM.

Amerikanska flottan héller f n i sam-
arbete med meteorologiska byridn pid med
prov av en radiosondballong. Vid ett ny-
ligen foretaget forstk steg ballengen till
en héjd av nira 28,8 km. Experimentbal-
longen hade dirvid en stigningshastighet
pa 6ver 360 m i minuten. Som en jamifé-

28

relse kan ndmnas, att de véderballonger
som anvinds nu har en genomsnittlig stig-
ningsférmaga pa 225 m i minuten.

PIN-UPPOR GORE SIG EJ BESVAR.

Varje vecka far British European Air-
ways mottaga hundratals ansékningar fran
flickor, som wvill bli stewardesser. Manga
av dem soker jobbet didrfér att de vill ut
och resa, andra dirfér att de far tillfille
mota kinda personer och andra aterigen
dirfor att de anser sig se bra ut. Men ut-
seendet spelar faktiskt mindre roll och till
de andra faktorerna tas ingen som helst
hénsyn. Toserna skall forst och framst
orka med jobbet och dessutom besitta
utmirkta sprikkunskaper. Att de &ven
skall se vilvirdade ut &dr sjilvklart, ser
de sen sota ut ocksd, kanske de blir an-
tagna #nda.

5.000 MOTORER PER DAG.

Continental Motors Corp. meddelar, att
de i slutet av detta &r rdknar med en
produktionssiffra pa 5.000 motorer i mé-
naden. I juni wvar produktionen uppe i
3.000 och i september levererades 4.000
motorer. De amerikanska sportplanen har
till 80 % Continentalmotorer, s&*man foér-
stir att den hodga produktionssiffran &r
timligen noédvindig.

STEWARDESS-SKOLA.

I Tulsa i Amerika har Oppnats en
skola for stewardesser. I den fdrsta kursen
deltar 40 kvinnor. Kursen héller pi i fyra

veckor och innefattar bl a tjinstgéring pé
DC-3:or och DC-4:or, som { n dr i tjinst
hos olika flygbolag.

HASTIGHETSREKORD.

Jack Fitzgerald i Air France flég for
nagon tid sedan frdn New York till Paris
pé 14 timmar och 23 minuter. Firden dgde
rum i en DC-4 och tiden var nytt rekord
pa strdckan. Det gamla rekordet var 15
timmar och 32 minuter.

ARABISKT FLYG.

Arab Airways Association har anstallt
f d RAF-personal, vilka skall tjinstgéra
pa linjen Amman—Damaskus—Beirut—
Haifa—Cairo och Bagdad. Plan av typen
D. H. Rapid skall sittas in pa linjen. Fér
att skola piloterna i Amman, har bola-
get inkdpt tre Tiger Moth.

11263 KM T AUTOCRAT.

1 tvd plan av typen Auster Autocrat
startade for nadgon tid sedan tva engels-
mén — R. A. Sarquason och J. P. Obeye-
sekere — fran England for att flyga till
Colombo. Firden gir via Eastleigh, Le
Bourget 6ver Frankrike till Marseil, till
Nord Afrika, lings attonde arméns vig
till Cairo och sedan via Lydda, Habha-
niya, Sharibah, Bahrein, Sharjah till Ji-
wani. Dirifran skall trippen gd dver Ka-
rachi, Ahmedaba, Bombay, Hyderabad,
Bangalore, Trichinopoli till Colombo. Allt
en liten nitt tripp pa 11.263 km.
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SHORT SANDRINGHAM.

D. N. L. har bestéllt tre plan av typen
Short Sandringham. Planen, som tar 37
passagerare, skall sittas in i kusttrafik
mellan Oslo och Kirkenes.

MERA SHORT.

Vingtor Luftveier, ett annat norskt flyg-
bolag, har bestéllt fyra plan hos Short av
typen Sealand.

INTE SA BRATTOM.

I Amerika har man haft planer p& att
forsoka sld hastighetsrekordet for flyg-
plan med kdrror av typen P-84 Thunderjet
och P-80 Shooting Star. Emellertid har
bada bolagen nu férklarat, att rekordfor-
stken far anstd till nista var.

REGULJAR TRAFIK OVER BURMA.

Indian National Airways har stora pla-
ner. I slutet av september gjorde bolaget
en flygning med en DC-3 frian Indien till
Rangoon over Akyab. Trippen var en
proviur {6r en reguljir flyglinje o&ver
Burma. DA allt utféll till beldtenhet kom-
mer bolaget troligen att fortsidtta trafiken
pa linjen.

FLER PASSAGERARE.

Pan American Airways ingenjorer har
infért direkt brénsleinsprutning pad Con-
stellations motorer. Detta dkar motorer-
nas kapacitet, vilket gor det mdjligt for
planen att ta ytterligare fyra passagerare.
Flera andra fordelar har installationen
ocksd. Bl a blir motorernas buller och
vibrationer mindre.

AERONCA CHAMPION.

Hér nedan en férsk bild p& Aeronca
Champion. Den alltigenom vilkonstruera-
de kirran serietillverkas nu for fullt.
Kanske ndgot demonstrationsexemplar
dyker upp i Gamla Sverige frampa var-
kanten.

FLYGFFORBINDELSE MED KOLONI

Den 1lilla brittiska kolonien Ascension
Island, mitt ute i Atlanten négra grader
sdder om ekvatorn, skall f& flygférbin-
delse. Pan American World Airways har
ndmligen planer pa att géra mellanland-
ningar diér pa sin route New York—Syd
Afrika.

KINGS FLIGHT.

Engelske konungens eget flyg, Xings
Flight, har i dagarna fitt fyra plan av
typen Vickers Viking.

KAJSA LENA MARTANNE.

En svensk journalist var nyligen pa resa
nigonstans i Europa med ett plan fran
K. L. M. di han fick ett telegrafiskt med-
delande om att hans fru hade nedkommit
med ett vidlskapat flickebarn. Han telegra-
ferade genast till sin fru och talade om
att flickan skulle heta Karina Louisa Ma-
ria, Frun tyckte dock inte om namnen,
men av allt att doma hade hon ingenting
emot K. L. M. Innan fadern kom tillbaka
till Sverige wvar flickan dopt till EKajsa
Lena Marianne. Nu véntar vi bara pa att
ungarna hédr i Sverige skall borja heta
nigot pA A. B. A, eller S. I. L. A,

VIKING PA DEMONSTRATION.

Vickers-Armstrong Ltd. har sédnt ivig
ett plan av typ Viking pd en goodwill- och
demonstrationstur till Syd Afrika och
Mellersta Ostern.

STJARTLOSA...
(Forts. fr. sid. 6)

garna. Trots att Northrop hade en hel del
otur med sina konstruktioner av flygande
vingar, avskrickte dem ingenting och de
har nu byggt ett gigantiskt fyrmotorigt
bombplan pd 90 ton. Det faktum att bo-
laget har kontrakt pa bestdllningar av
detta plan wvisar, att USA:s flygvapen
rdknar med denna typ av flygplan. Jit-
ten #dr en riktig flygande vinge, did den
inte har vare sig flygkropp, stjértbom el-

ler ens fena. Motorer, besidttning och
brénsle har allt sin plats i vingen. Proto-
typen XB-35 har fyra 3.000 hkr Pratt &
Whitney-motorer men dessa motorer kom-
mer att utbytas mot reaktions- eller tur-
binmotorer. XB-35 kan ta 60 ton bomber
och flyga omkring 645 km/tim.

Men det &r i Tyskland det storsta ar-
betet har nedlagts pi stjirtlosa flygplan.
Alexander Lippisch konstruerade s tidigt
som 1936 en raketdriven vinge och sa
snart de berémda Walter raket-motorerna
blev fardiga, konstruerade Lippisch ett
litet jaktplan kring en sddan motor. Re-
sultatet blev Messerschmitt 163 Komet
med tvd 30 mm akan och en toppfart pi
c:a 900 km/tim. Serietillverkningen av
detta plan och Lippisch’ fortsatta kon-
struktioner stoppades dock av kriget.

Efter kriget har i stdllet England visat
det siorsta intresset fér stjartlosa flyg-
plan. Ddr har Handley Page tillverkat och
flugit ett litet reaktionsdrivet plan med
namnet Manx och Armstrong-Whitworth
sagt sig hilla pd med konstrukiionen av
ett stjdrtlost passagerareplan. De har ti-
digare tillverkat ett stjdrtlést glidflygplan,
vilket ldr ligga till grund for den nya
konstruktionen. de Havilland haller ock-
s4 pa med ett liknande plan — DH-105 —
som skall férses med turbinmotor och
berdknas fa en hastighet pd omkring 800
km/tim. DH-168 Swallow, som nyligen
forolyckades, var en mindre version av
106 och hann ju mer #n vil visa vad det
dég till innan olyckan kom. de Havilland,
som konstruerade och tillverkade Swallow
pd sju manader, har redan en ny Svala
under tillverkning.

I Frankrike har S. E. 2100 wvisat att
stjartlosa flygplan ocksd lémpar sig for
privat bruk. Och i Amerika haller Ameri-
can NACA Laboraty f n pd med prov av
ett litet reaktionsdrivet stjartlést privat-
flygplan. Om dessa Kkonstruktioner haller
vad de lovar, kanske de “gamla vanliga”
kidrrorna inom kort fir skatta 4t forgin-
gelsen och i stdllet kommer de stjdrtlosa
underverken att gora sitt definitiva intag
i lufthavet.
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Till Brommatornet! Till Brommatornet!!!
Hur hoégt kan en ubit gi???
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Gar de Ra&déb

kaserar om

Andrered och en annan hund

\/i har fatt en hund pa redaktion. Nej,
jag menar inte andrered. nu. Det hir
ir en vanlig hund. Han ir bara fyra ma-
nader och vildigt ouppfostrad, men det
tors inte sjutton forsoka sig pad att upp-
fostra honom. Hunden dr ndmligen en
Grand Danois och dom ldr bli stora som
kalvar nir dom wvuxit till sig. Dérfor ar
det bdst att hilla sig vdn med jycken —
annars kanske han ger igen nir han blir
stor.

Fast egentligen dr det ratt dyrt att hal-
la sig vdn med hunden. Hittills har det
kostat mig en kavaj, tre par byxor och
tretton slipsar. Hans forkirlek for slipsar
iar som syns stor. Ar det sd att ni tinker
titta upp pa redaktion, rdder jag er till
att komma utan slips. Utan byxor kan ni
ju knappast komma, varfér ni kan anse
dom som férlorade. (Detta sagt for att
skramma eventuella bjérnar.)

Det var vildans besvirligt niar vi skulle
dépa hunden. Andrered. kom med en av
sina vanliga billiga vitsar och menade, att
eftersom hunden var en si lustig figur
borde han heta Pontus. Men da blev den
riktiga Pontus férb... och sa’, att i si
fall skulle hela redaktionsstaben heta
Pontus. Ett annat ljushuvud féreslog att
hunden skulle heta Nero eller nigot si-
dant eftersom den skulle bli stor som en
tjurkalv.

Som fur var gjorde en ung skin dam
sin entré pd redaktion just under tvisten.
Hon meddelade med bestimdhet att en
Grand Danois absolut inte kunde heta
nigot annat in Tommy. Har ni hért ni-
got sd dumt? Tommy! Stackars hund! Men
damen var som sagt ung och skdn och
mycket bestidmd.

Huvudred. skulle naturligtvis forritta
dopet. Redsekr., som har legat vid flot-
tan, foreslog att vi skulle inktpa en flaska
champagne eller Atminstone en Loranga
och krossa mot bogen pa jycken. Detta
avstyrdes emellertid och i stillet gick
huvudred. efter en kopp med vatten. Se-
dan forsckte han under hdgtidliga for-
mer att stinka vattnet i huvet pd hun-
den. Denne sag sig dock féranliten att
gd lite At sidan, varfor vattnet kom pi
golvet. Detta gav tydligen hunden en idé.
Han gick bori och stdllde sig i en hiorna
och stinkte vatten sjilv...

Nu heter hunden i alla fall Tommy.

Fast det spelar egentligen ingen roll wad
han heter. Han kommer #ndid inte nér
man ropar pa honom. Jo, en ging. Det
var ndr jag skrek ndgot om j—a bond-
hund.. D& kom han som ett skott — och
bet mig i benet.

Tommy #ir flygsinnad ocksa. Det skulle
vidl se ut annars. Han brukar flyga pa
andra hundar. I gar flég han pd en tax
eller rédttare sagt en taxa. Men se det
skulle han aldrig ha gjort. Hon skillde
ut honom alldeles. Vi hade tdnkt olje-
schamponera Tommy pa kviéllen men det
behévdes inte. Taxan ldste lusen av ho-
nom. H#édanefter kommer Tommy troli-
gen att inte ofreda ensamma damer.

NAVION
(Forts. fr. sid. 9)

pd vardera sidan och backruta. Egendom-
ligt nog finns inget fonster i taket, men
den halvcirkelformiga vindrutan med sin
lutning pa 50° medger sikt rétt uppat, for-
klarar North American. Att inte huven
gjorts helt i plexiglas motiveras med hén-
syn till passagerarnas komfort. Solstral-
ningen kan nimligen gbra det ganska
varmt under en sddan huv.

Vingen och stjidrtytorna &ro ju mycket
Mustangliknande, den utdragna fenan sak-
nas inte heller. Vid vingens konstruktion
har sirskild uppmirksamhet #gnats it att
fA den si stallsiker som mdojligt. Salunda
dr instidllningsvinkeln vid roten 3° stérre

in vid spetsarna — rotpartiet har alltsd
alltid under flygning stiérre anfallsvinkel
an ytterdelarna, — vilket ju medfér att

vingens mittparti Gverstegras forst. Till
yttermera visso anvidnds i vingspetsarna
en kraftigt viilvd profil med god lyftior-
méaga. Tva brinsletankar i vingens mitt
rymma vardera 75,7 1. Vingklaffarna av
typen bakkantklaff och skevrodren &ro.
upphéingda pad armar, som utgd frin vin-
gens undersida. Alla roderytor och klaf-
farna dro platklidda och ha, med undan-
tag for sidorodret, tvidrgiende pressade
forstyrningar i skalet. Trimmroder finns
pé hoger skevroder och bida hdjdrodren,
dtminstone stjirtirimmen kan omstéllas
under flygning.

Klaffarna liksom hjulstéillet och brom-
sarna mandvreras hydrauliskt. Skulle hyd-
raulsystemet for stillet strejka sa finns
nddutlésning. Foraren varnas av bade ré-
da lampor och en sirén, om stillet ej
skulle vara utfdllt, dd gasen dras av. Hu-
vudhjulen fillas indt i vingen och déljas
helt, medan noshjulet, som filles bakit,
sticker ut nagot.

Som pris pd NAvion har nimnts om-
kring 6200 dollars, dvs drygt 22000 kronor,
en ndtt liten summa men knappast dyrt
fér ett sidant plan.

AERO



FINSKT...
(Forts. fr. sid. 12)

avldnad klubbinstruktor, som samtidigt
fungerar som flygplanbesiktningsman. Han
bestker klubbarna titt och tatt for att
granska deras plan och fér att instruera
och ge rad betrdffande sdvidl byggverk-
samheten som klubbverksamheten i &v-
rigt.

Klubbmedlemmarna flyger sa fort de fir
tillfdlle dartill — pa lérdagar och sénda-
gar, vintertid pad sjoarnas isar och om
sommaren pa de méinga flygplatserna.
Klubbarna anvédnder sig utan undantag
av bilbogsering och vinschstart samt den
pa ing. Temmes och teknolog Hikkinens
forskningsresultat baserade laga kopp-
lingsanordningen.

Flygningarna #r helt avgiftsfria for
kKlubbmedlemmarna — p& denna punkt
skiljer sig det finska segelflyget alltsé
markant fran det svenska. For att fa flyg-
timmar férutsdttes givetvis, att en med-
lem utfért ett bestdmt antal arbetstimmar
vid byggandet av klubbens plan. Hirige-
'nom uppstar naturligivis den nackdelen,
att klubbarnas ekonomi férblir svag, och
att klubbarna jémsides med dvrigt arbete
fir offra en del energi pa att féranstalta
speciella uppvisningar for att med hjilp
av dessa anskaffa medel. Inom FFF an-
ser man dock, att uppratthillandet av ett
sadant system lénar sig i lingden, efter-
som segelflyget pa sa siétt kommer att vi-
la pd en betydligt bredare bas. Av denna
anledning vill man inte i Finland p4 nig-
ra villkor d&vergd till systemet med av-
gifter.

De elever som #r bist och #ger de stor-

sta forutsattningarna att bli framstdende,
far varje Aar tillfille att inom sin klubb
utvéljas till vistelse pa Flygskolan vid
Jami, dér utbildningen #r avgiftsfri. Jimi
kan med sk#l kallas Finlands Alleberg,
platserna har ju mycket gemensamt, &ven
om Jami dr betydligt storre.

Skolan ligger i sydvistra Finland, om-
kring 80 kilometer frdn Tammerfors, it
nordvést rdknat. Skolans omgivning, som
dr den bista mdéjliga i sbdra Finland, har
rojts fram ur nagorlunda jamn barrskog
och k#rrmark. Arealen &dr nu 2,5x1 kilo-
meter. Flygfiltet bestir av ljungbevuxen
sand och genomlbpes fran vist till ést av
en omkring 50 meter hog 4s, vilken kan
beflygas endast vid stark sydlig vind. I
allminhet ldmpar sig alltsi hanget pa
J&mi inte f6r hangflygning, men A andra
sidan &#r de termiska férhallandena i nir-
heten av filtet alldeles utomordentliga.

Ibland uppstér vissa svirigheter i sam-

band med strickflygningar, eftersom det
pa 50 kilometers avstind frin skolan en-
dast finns fa platser som ldmpar sig for
landning — for att nu inte tala om de fa
termiskt fordelaktiga platserna.

Skolan #dger {6r nirvarande fyra hanga-
rer, i vilka det finns plats f6r ungefir 50
segelflygplan och 10 motorplan. I den s k
skolbyggnaden finns hirbérgeringsmdjlig-
heter for omkring 200 elever, kok, tre
badstugor, en restaurang och en snickeri-
verkstad i kidllarvidningen. En annan, myc-
ket betydande byggnad &r den tekniska
byggnaden, dir det finns méinga tri- och
metallverkstider — didr Flygforbundets
arbetare dret om bygger segelflygplan fér
skolans egna behov, men #ven samman-
sidtter byggsatser for klubbarna samt byg-

ger prototyper av nya konstruktioner.
Forutom dessa byggnader har skolan na-
turligtvis ett flertal mindre administra~
tionsbyggnader och bostadshus.

Segelflygkurserna i Jimi bérjar vanli-
gen i juni och fortgar till slutet av aug.
Tiden for varje kurs #r tva eller tre vec-
kor, under vilken tid deltagarna kan av-
ligga ett diplom. Kursfordringarna ir de-
samma som i Sverige.

De flygplantyper som hittills anvints i
Finland har mestadels varit av utlindskt
ursprung. Pa senaste tiden har emeller-
tid en helt finsk serie segelflygplantyper
paborjats, en serie som man vintar sig
mycket av, Hittills har de vanligaste
skolplanen varit Grunau 9, Sg 38 och den
finska Harakka. Med den senare typen
har denna sommar flugits ménga timmar
— bl a flég en av ldrarna pa Jami
efter en vinschstart 23 minuter i termik,
Som dvningsplan anvinder man Grunau
Baby II B samt den polska Salamandra.

Som hdégviardiga segelflygplan anvinder
man Rhénbussard, vilken blivit mycket
populir pad Jimi som &vergingsplan till
Olympia, Weihe och Kranich.

Finskt segelflyg stir nu pi en vida
hégre niva dn f6r tio ir sedan — trots att
kriget pad alla sitt hindrat utvecklingen.
De {finska segelflygarna arbetar emeller-
tid energiskt pa att héja det finska segel-
flyget &n mer! 7

sy TRAFE

BLIR NASTA NUMMER AV AERO.
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Grablbarnad

SMUGGLARNAS VITA FARA av Lars

N

dndalkebok

Braw iir en fantastiskt spiinnande och
rolig ungdomsbok. Den handlar om hur ett
giing kiicha svenska segelflyggrabbar spi-
rar upp en stor smugglarliga utanfior en
norrlindsk stad och efter en massa spiin-
nande forvecklingar spriinger ligan. Boken,
som ir skriven av en journalist och segel-
flygare, lir rikt illustrerad och kommer i
handeln i god tid fore jul. Boken kan ock-

si bestiillas direkt frin forlaget.

PRIS ENDAST KRONOR 4:25.
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BOEING...
(Forts. fr. sid. 19)

Willi Boeing var vid denna tidpunkt
Agare till en yacht, som byggts vid Heath
Shipyard vid Duwamish River i Seattle,
DA det borjade sta daligt till med varvets
finanser passade Boeing p& att kipa an-
ldggningen. I denna hade han stérre ut-
rymme #dn i den lilla kiken vid Lake
Union, varfor han flyttade sitt bolag till
det gamla wvarvet. Det wvar hir som
Boeings verkliga flygplantillverkning bor-
jade. I Boeings nuvarande anlidggningar
finns fortfarande nagra av de gamla bygg-
naderna kvar.

USA:s intride i det forsta varldskriget
blev ett bryderi for Boeing. Forutom till-
verkningen av "model C”, placerade rege-
ringen en bestiillning hos Boeing pa flyg-
spaningsbit. Men innan ménga av dessa
typer hunnit tillverkas, kom wvapenstille-
stindet, och med det upphérde behovet av
flygplan. .

Vad skulle nu goras? Boeing och hans
assistenter holl ett sammantride for att
dryfta frigan. Fanns det nfégon framtid
for flygplanstillverkare? De konstaterade,
att sd méiste vara fallet, men just dia var
flygplantillverkning inte tillrickligt for
att hiila bolaget flytande. Som extra pa-
bréd gav sig bolaget da i kast med till-
verkning av Hickman vattenskidor och
nédr marknaden for dessa var mittad over-
gick man till framstéllning av sovrums-
mibler.

Willi hade studerat i tvd &r vid Yales
Scheffield School of Science och under
dessa 4r hade han lart sig betydelsen av
forstk och experiment. Han forstod, att
om det skulle bli ndgot av bolaget, méste
han fa tag i idérika mén. De férsta han
fick fatt p4 var tvd unga ingenjorer. Den
ene av dem, Philip G. Johnson, dog 1944,
men hans geni bidrog verksamt till att
skaffa Boeing den ledande stidllning bola-
get nu har inom flygindustrin. Den andre,
en man med en idérikedom som ingen an-
nan, heter Clairmont L. Egtvedt och &r
numera ordférande i bolagets styrelse.
Johnson och Egtvedt tog verksam del i
Boeings konstruktioner alltifran “Model
C Trainer”.

Det civila flyget i USA under 1920-talets
bérjan var till stérsta delen koncentrerat
till postflygningar. I dessa flygningar tog
Boeing si verksam del genom sina flyg-
plankonstruktioner att postilygningens
historia #ven &r Boeings historia. Till-
sammans med en arméflygare, Eddie Hub~
bard, flog Willi Boeing den 3 mars 1920
fran Vancouver till Seattle med en last
pa 30 brev. Detta var den forsta interna-
tionella postflygningen.

Ar 1926 begirde och erhdll Boeing till-
stind av regeringen att foretaga reguljara
postflygningar. Boeing Air Transport Inc.
bildades, och 25 plan av typen "Model 40"
byggdes for att sittas in pa routen Chi-
kago—San Francisco. Dessa plan kunde
forutom post medféra tvaA passagerare.
Detta var borjan.till den reguljira pas-
sagerartrafiken pa ldngre strickor. Ar
1930 borjade Boeing med nattflygningar
pA denna stricka.

Flygindustrin under 1930-talet bestod
inte bara av tillverkning. Allméinheten
maste dverbevisas om flygningens alla for-
delar. En flygplantillverkare madste, om
han ville silja sina plan, ta aktiv del i
all slags flygverksamhet. Boeing var re-
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dan pionjidr inom (flygplantillverkningen,
han hade utfért postflygningar, infort ra-
dioférbindelse med flygplan och uppfun-
nit en hel mingd andra sdkerhetsfakto-
rer. Willi upptickte att hans eget kapi-
tal, vilket hjdlpt bolaget hittills, inte var
tillrdckligt fér den framtida verksamhe-
ten, och &ar 1928 hade Boeingfabrikerna
med 800 fast anstéllda natt fram till stall-
ningen som det storsta flygbolaget i USA.

Efter konsultation av National City
Bank of New York genomférde Boeing
en omorganisation. Sddana storheter inom
flygningen som Chance Vought, Hamilton,
Pratt & Whitney, Stearman, Sikorsky,
Standard Steel Propeller, Boeing och Uni-
ted Air Lines slog sig ihop och bildade
United Aircraft and Transport Corp.

Boeings plan var vid denna tid de fram-
sta p4 marknaden. Boeing Monomail —
ett enmotorigt passagerar- och postflyg-
plan med hég fart och stor kapacitet —
hade snabbt utvecklats till det tvamoto-~
riga bombplanet B 9. Detta plan aterigen
dndrades till det berdmda Boeing 247 —
ett ldgvingat helmetallmonoplan, som vi-
da dverglinste alla dittills existerande
passagerarplan. Boeing 247 lade — till-
sammans med Douglas-fabrikernas D-C 2
— grunden till vara dagars transportplan.

I mitten av 1930-talet kom ett litet bak-
slag for Boeing. Regeringen fick for sig
att vissa oegentligheter forekom inom de
forenade bolagen, och en understkning
som sattes igang ledde till att Philip G.
Johnson, som da var direktor for United
Aireraft and Transport Corp., bannlystes
fran all flygplanindustri och den stora
organisationen atergick till separata bo-
lag. Senare undersdkningar rentvadde
dock Johnson och rensade upp luiien
inom flygplanindustrin, men Boeing fort-
satte att gd sin egen vig. Vid denna tid
lamnade ocksd William Boeing flygin-
dustrin. Men hans anldggningar i Seattle
behéll hans namn och vad han gjort for
flyget lever dnnu kvar inte bara i hans
eget bolag utan inom hela flyget.

Ar 1934 1it regeringen forsta, att USA
behévde ett flermotorigt bombplan. Andra
flygbolag tog begreppet flermotorigt som
tvAmotorigt men Boeing inriktade sig pa
en konstruktion med fyra motorer.

Denna konstruktion blev ingenting min-
dre dn Boeing 299, prototyp till den inte
alldeles obekanta B 17 Flying Fortress.
299 blev firdig 1935 och flég pd en prov-
tur frén Seattle till Wright Field i Ohio
p4d ny rekordtid. Senare kvaddades ty-
varr planet dd en vardslés armépilot for-
sokte att starta planet med lasta kontrol-
ler. Men arméledningen hade redan sett
nog. Den bestdllde flera plan av samma
typ, provade och bestédllde fler &nda.

Men Boeings nya konstruktion var all-
deles fér fin. Krigsdepartementet hade
aldrig triffat pd négot liknande och man
var skeptisk mot att ett sa stort plan
kunde vara bra. Man hade for sig att
militdra plan helst skulle vara av mindre
format. Det hjilpte inte vad entusiastiska
flygexperter sikte forklara for de kon-
servativa herrarna. Men si& kom andra
virldskriget och med detta fick fést-
ningen minga tillfillen att visa vad den
dog till. Att den visade det med besked
fick allt de tvivlande herrarna och for-
resten hela virlden nogsamt erfara.

Kriget gick vidare och utvecklingen
framat med stormsteg. Bombplanen méste

av olika anledningar soka sig till hogre
héjder och hirtill fordrades givetvis spe-
ciella konstruktioner. Boeings ingenjorer
hade redan introducerat tryckluftkabinen
pad passagerarplanet Stratoliner. Endast
nigra fi exemplar av detta plan jamte
Boeing 314 Clipper hade hunnit férdig-
stdllas innan Boeing fick ligga om till
krigstillverkning. Dessa konstruktioner
hade tillvaratagits pa Flying Fortress,
men Boeings ingenjorer arbetade ofér-
trutet vidare. Resultatet blev B 29 Super-
fortress. Detfta var ett plan som alla ex-
perter maste ge sitt fulla erkiénnande.
Att det senare ocksd verksamt bidrog till
krigets upphérande #r en annan historia.
Den luftkonditionerade kabinen gjorde att
besiittningen obehindrat kunde ta sig upp
i subsfratosfiren, och planets stora tjin-
stehdjd gjorde det mdojligt att medfora
stérre bomblast pad lingre flygstrickor.

Innan kriget tog slut, satte sig Boeings
konstruktérer ner for att konstruera ett
plan, som skulle ha Superfortress alla for-
delar och mer dartill. Innan de slutade
hade C 97 sett dagens ljus, prototypen till
Stratocruiser. Detta lilla nitta plan pa
67 % ton har redan vickt ett oerhdrt in-
tresse hos olika flygbolag, bl a hos SILA,
vilket vil vid detia laget ar allom bekant.

Boeings nuvarande arbete &r omfattan-
de. F'érutom Stratocruiser tillverkar bola-
get 4177, ett tvAmotorigt plan fér kor-
tare striackor och 20 till 24 passagerare.
For militirt behov dr bolaget sysselsatt
med utvecklingen av Superfortress, vil-
ken gir under bendmningen B 50, samt
C 97. Att Boeing, som alltid gatt i spetsen
inom flyget, dven haller pa med kon-
struktion av reaktionsdrivna plan &r val
nistan onodigt att papeka.

Boeings konstruktorer arbetar ofértru-
tet vidare och deras arbete gar efter de
linjer Willi Boeing skisserade upp vid bo-
lagets bildande. Han sade: "Jag vill att
mina arbetare skall kinna som jag gor,
att vi har gett oss in pd ett nytt omrdde
och en ny industri dir vi dr pionjérer
och dir ingen av oss fir g och biira pd
en idé, som inte provas i praktiken. WVart
jobb &r att prova allt genom forsok och
experiment och att inte lidta nigra nya
forbattringar inom flygets omrdde ga vér
nédsa forbi.”

LOCKHEED...
(Forts. fr. sid. 25)

Constellation drives av fyra Wright-
motorer av typen Duplex Cyclone 739 C
18 BA-3. Dessa 18-cylindriga stjarnmoto-
rer utveckla 2500 histkratter vid start
samt ge planet en toppfart av 540 km i
timmen och en marschhastighet av 468
km i timmen. Propellrarna &r trebladiga
och stillbara av typen Hamilton Standard.

Inredningen varierar alltefter behovet,
men K. L. M. har 14tit sin inrednings-
arkitekt Lowey konstruera en luftkon-
ditionerad tryckkabin, som rymmer 44
passagerare. Till deras férfogande star
dessutom bl. a. ett vil tilltaget toilettrum,
kapprum, toiletter och rymligt bagage-
rum. Stewardesserna har ett modernt kok,
medan luftfilter hindrar matlukt att trdn-
ga in i passagerarkabinen, vilken ocksd
har den fordelen att vara praktiskt taget
ljudisolerad.

Constellation, vars nettovikt uppgér till
23.400 kg (utan olja och bensin), har en
besittning pd 7 man.
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KLM... (Forts. fr. sid. 25)

na mellan Amsterdam och det Neder-
lindska Ostindien. Fér niirvarande avgar
fyra plan i veckan i vardera rikiningen
under egid av den hollindska regeringen
med K. L. M. som sa kallad “contract
carrier”.

De europeiska {flygférbindelserna kom
snabbt igang. Den gamla Seandinavian
Air Express Aterupptog sin trafik den 17
december 1945 och i januari 1946 Gppna-
des flygtrafiken pé Ziirich, Madrid och
Lissabon. I mars overtogs K. L. M:s
dldsta linje mellan Amsterdam och Lon-
don, vilken under de férsta manaderna
efter befrielsen trafikerats under militar
kontroll, av bolaget sjilvt. Sedan fdljde
férbindelserna Amsterdam—Bryssel och
Amsterdam—Paris. 1 april startade tra-
fiken mellan Amsterdam—Oslo och Stock-
holm — Képenhamn—Amsterdam—Geneéve,
Forbindelserna Amsterdam—Basel och
Amsterdam — Genéve — Lissabon inleddes
respektive 1 och 15 juli.

Samtliga dessa linjer uppehalles av K.
L. M. ensamt eller i samarbele med AB.
Aerotransport, Det Danske Luftfartsel-
skab, Swissair, Air France och Sabena.
En linje till Prag uppehdlles i samtrafik
med Czechoslovenske Aerolinie.

Vid den kongress, som hdlls av the
International Air Traffic Association i maj
i Ziirich, beslét man att uppritta natt-
postflyg mellan Stockholm, Képenhamn,
Oslo, Amsterdam, Prag, Basel, Bryssel,
Paris och London. Provflygningar inleddes
den 1 juli med nattflyg fér passagerare,
post och frakt fran Amsterdam via Ko-
penhamn till Stockholm.

Vad giller den transoceana trafiken sa
oppnades linjen Amsterdam—Curacao den
28 januari. Amsterdam—Glasgow—Gander
—New York startades den 21 maj. En
tredje transocean férbindelse mellan Am-
sterdam—Lissabon—Buenos Aires skall
Oppnas.

Nimnas kan ocksd, att K. L. M, dess-
forinnan skall féreta en provflygning
tvirs dver Sahara mellan Amsterdam och
Johannesburg i Sydafrika med en Douglas
DC-4. Planet kommer att ta fyrtio pas-
sagerare, post och frakt.

Sex ménader efter befrielsen var K. L.
M:s totaltrafik lika stor som fire kriget;
for narvarande ar den fyra ganger stor-
re. Ar 1939 uppgick bolagets inkomster
till 12 miljoner gulden; foér ar 1946 upp-
skattas inkomsterna till éver 45 miljoner.
Fore kriget flog K. L. M. 34.000 km per
dag, i ar flyger det dver 106.000 km dag-
ligen; det vill med andra ord séiga: en
stricka, som &r tvA och en halv ging
ekvatorns lidngd. I januari 1938 uppgick
antalet passagerare frin och via Schiphol
till sammanlagt 1.650, idag svarar det
ateruppstaende Schiphol fér ungefir sam-
ma antal per dag. Genomsnittligen lan-
dar eller startar 100 plan dagligen.

K. L. M. hade ar 1940 33 flygplan, men
forfogar nu oOver cirka 75.

Varje manad anstiller K. L. M. 300
personer i sin tjdnst. Och f6r narvarande
arbetar 3.800 mén och kvinnor inom bo-
laget mot 1.900 fére kriget. Av dessa ér
132 piloter, 65 stewards och 40 stewar-
desser.

Det &r ménga siffror, men det &r fakta
som talar och bevisar, att K. L. M. likt
en ny Figel Fenix stigit ur askan for att
dnyo héja sina vingar till varldsvid flykt.

6/1946

BRA TIDNINGAR

AERO

ir visserligen #nnu inte den storsta flygtidningen i Norden,
men den dr pA god viig mot en ledande stillning. Och den ir

utan tvivel den bista flygtidningen — {fidningen med de viil-
shkrivna artiklarna, snabba flygnyheterna och trevliga underhills-
artiklarna,

Heliar Lkr 5:—; halvar Lr 2:50; losnummer 50 ore.

Flygnytt fran AERO
iir Nordens enda veckotidning fior flyg. Den utkommer varje
tisdag och ir alltid forst med de senaste flygnyheterna. Tidningen
har de biista kontakter med flygbolag, flygtidskrilter och flyg-
experter dver si gott som hela viirlden. Tidningen ingen flyg-
sinnad kan undvara.
Helir kr 10:—; halvar kr 5:50; kvartal kr 3:—; losnummer 25 ore.

Hobby-Magasinet

- heter tidningen for de som ir populirtekniskt intresserade och
som har nigon hobby overhuvudtaget. Tidningen innehiller en
oiindlig miingd ritningar och bilder samt beskrivningar pi po-
puliirtekniska saler, bilar, bitar, modelljirnviigar och modeli-
flyg mm mm. Tidningen utkommer en ging i minaden och iir
den absolut ledande hobbytidningen i hela Norden med sina 52
sidor.
Heliar kr 6:25; halviir lr 3:75; losnummer 75 ore.

Modellflygtidningen
skrivs for modellflygare av modellflygare. Modellflygtidningen
ir den forsta i sitt slag i Norden — tillkommen pad modellfly-
garnas eget initiativ, for deras egen skull. Modellflygtidningen
har ett sensationellt billigt pris. Modellflygtidningen utkommer
en ging i minaden med omkring 36 sidor.
Helar kr 4:—; halvir kr 2:—; losnummer 50 ore.

Provnummer pa samtliga tidningar mot 75 ore i frimiirken!

Wean o o
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Mr. KOCKENLOCKER...
(Forts. fr. sid. 27)

och drog i en sista fortvivlad krampryck-
ning till sig spaken.

Planet vinglade som en skadskjuten fa-
gel nagra meter over havsytan, sa tog det
vatten med elt fruktansvirt plaskande.
Nir de skyhdga skumkaskaderna lagt sig,
sdg man resterna av Recordmastern flyta
pad de upprérda végorna.

" Inne i kabinen mirkte plétsligt Koc-
kenlocker, att han bérjade bli vat om
e, fotterna. Vattnet steg i kabinen. Han drog

far flvgintresserude! undan kabinhuven och fick syn pa en BEN s| N M o T o RE R

fiskekutter, som styrde kurs pa flygplans-

Sind mot postférskott — frimérken: vraket. av Ohlsson & Rice virldsheromda
Flygmiirke Kr. 2:15 Mr Kockenlocker halades av fasta sjo- fabrikat nu ater i marknaden
Flygring 5 4225 manshénder ombord pa kuttern och kunde OHLSSON 23"’ ¢yt volym 3,8 kbem. Cyl.-
Manschettknappar ,, 4:95 nigra timmar senare sitta sin #nnu av diam, 16 mm. Slaglingd 17,5 mm. 7,500 vary per
Flygbrosch v 845 > : minut. Effekt 1/6 hk. Korklar med svensk arbets-

skridck darrande lekamen pa Dovers kaj. instruktion. Pris (inkl. oms.) Kr. 9581 —

Stryk under det som Onskas! ¥k
¥ SA fort han kommit i land, snappade | OHLSSON 60" cyi.-volym 984 kbem. Cyl.-

A 5 8 i diam. 24 mm. Slaglingd 22 mm, 7,500 varv per
FLYG-BA VA AREN h.an t_ag P4 nérmaste telefon och thigia minut. Effekt 1/4 hgk. Korklar med svensk arbets-
sin plikttrogne sekreterare, inte utan dyst- Instruktion. Pris (inkl. oms.) Kr. 1051 -
Box 21032 Stockholm 21 i
ra aningar. RESERVDELAR | LAGER
SR i s — Godkvall, mr Kockenlocker, sade | hBPien it [0, At K k0
- Lot O T A e S den perfekte sekreteraren forsynt. i " ;
eneralagent:
....................... Aero 6 — Hur har det gitt pa borsen, kved
gt b AEROMODELLER
Kockenlocker. Vira papper har vil inte = = i
hulat ard 8 0 Box 12015 ey v Sthim 12 Giro 52539
makulaturvirde en ging? Tel, 255644

— Ajo! Nir man fick veta, att mr Koc-

Amerll{allSka kenlocker tagit ett flygplan och férsvun-

nit, sd blev stimningen pA bérsen mycket

L
Flyg i[' t 0 g railer nervos, konstaterade sekreteraren. Man
realiserade Kockenlockerindustriernas M n d I l ' l a re
nyligen inkomna i tusental! vardepapper till rena vrakpriserna. e v g

For ett par tre veckor sen fick vi in — Och sedan, suckade Kockenlocker e i [ -
tusentals .0.1'1“g1na.lfatogra_fle¥' pa ameri- och torkade kallsvetten ur pannan. Nog ldser Ni val Modellflyg-
kanska militdra flygplan. Bilderna, som __ : : tidningen? Den ir den firsta och
ar framstdllda av Amerikas tvA spe- — Sedan kopte jag alla papper till vrak- it itk alig s Bela. Nordon —
cialfirmor for flygbilder, levereras i det pris for mr Kockenlockers rikning. Jag

tillkommen pa modellflygarnas
eget initiativ och for deras egen

internationella samlarformatet 9xX12

i férstod att flygningen var ett tricks for
em och for 40 6re per styck!

att gora en borskupp. Och T morgon, nir kull. Det forst & Annaia
TECKNINGAR 115 FLYGPLAN kursen stabiliserat sig, kan mr Kocken- R R R

locket: rikna med en toiblens vinst vi inte var si fint i utférandet, men
anliénde samtidigt i inte mindre #n 10 e T o doth komimande | namren blir |

olika utféranden. Teckningarna &r ut- flygturen . .. 48 Zall deste ot Tianinzen
forda i format 24>(35 em och kostar en- Da forst svimmade mr Kockenlocker. ! S e

dast 1 krona per styck. De iro mycket trycks nimligen i boktryck i

lampliga f6r inramning! fortsittningen. Vad innehallet

Specialerbjudande. bShe ’v‘f:a:t ‘:f:;f‘:{tt 53“;“139“

dven detta a i biittre. From

10 olika flygfotografier samt 2 olika OMSLA GSB[LDEN iatt nitneaer i Rlmlb RON
flvgteckningar erhélles omgdende Refe g ;

och portofritt {6r endast kr 5:—. denna mdnad behdver vil ingen bert Lowen-Aberg sin entré som

nérmare presentation. Det syns tidningens redaktdr. Han beht-

Prislista sdndes mot 20 6re i fri- ver ingalunda nAgon nérmare

3 i t att det @ SH i
mgrient e £ 5 g a'rnen“ ioosing presentation. Alla modellflygare
FLYG-BILDEN Star. — Vada? Jasd, dr det en kinner vil "LEwen.
Tunnelgatan 15 Stockholm Gloster Meteor. y

Huvudredakiir och ansvarig utgivare: Ulf Hallvig. Andre D E

Eadak[!lﬁ:‘l: Hti‘lgurHNorrgaged. jRedakhliil;i‘ Curl]il‘lrik Ravan-

er, Red.-sekr.: Stig Sandelin och Ake Tollin. Annons-

A E R chef: Lennart Ekman. Redaktion: Tunnelgatan 15, F L v G s l N N A D E s
Stockholm, Sweden. Tel. 207055, 207083, 210811
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2 bra bocker

VI BYG GE R EN MODE LLJRRNVAG ir under fryckning och kom-

mer att distribueras i god tid fére jul. Boken Lommer givetvis att forsiljas i allmiinna
handeln men kan ocksd med fordel rekvireras direkt frin forlaget. "Vi bygger en modell-
Jirnviig” Ar med sina hundra viilillustrerade sidor den absolut biista svenska handboken
i sitt slag. Den &r litt att liisa och firstd, den vimlar av hundratals kiara illustrationer —
med minga uppiggande skiimtteckningar — och den iir billiz. Den kostar

o bl e R A S P SR S oo N e i B e el kronor 3: 75

FICK RAC ERN ir firdigtryckt och finns att kipa i allminna handeln, men
den kan ocksi med fordel rekvireras direkt frin firlaget. "Fickracern” 4r den forsta
svenska handhoken Gver hur man konstruerar, bygger och trimmar en fickracerbil. Den
higaktuella boken har éver hundra sidor laddade med intressanta kapitel, tabeller och rit-
ningar, som di och di Littas upp med roliga teckningar. Aven denna bok

1T o TS T S W RS (R ORI gl S M BT kronor 3: 75

Tel. 207055, 207083. Giro 191332

FORLAG Tunnelgatan 15, Stockholm - Sweden 74



