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JEEPEN

1 nytlotjans

Genom sin mangsidiga anvandbarhet
har jeepen blivit ett uppskattat redskap
i jordbrukets tjanst.

Jarnagatan 32 SUDERTALJE Tel. Namnanrop
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I\/I dndagen den 6 maj 1946 blev en stor dag i det
svenska flygets historia. Da landade namligen
i Goteborg det forsta svenskigda flygplan, som flu-
git non-stop mellan Amerika och Sverige. Efter sam-
manlagt 14 effektiva flygtimmar landade planet slut-
ligen pa Bromma med kapten Lindholm vid spakar-
na — och diarmed hade SILAS forsta DC-4:a, med
beteckningen SE-BBA "Nordan”, inte bara gjort en
historisk fird utan dven slagit tidsrekord pa strickan.

Linge har ABA-SILA vintat pa denna leverans.
Manga utlindska flygbolag har for lange sedan fatt
sina forsta DC-4:or och fler till, medan de svenska

! E Ro flygbolagen fore-

dragit att vanta
pd sina plan for
DE FLYGSINNADES TIDNING

att fa verklig ef-
terkrigskvalitet
pa dem. Tack va-
re detta dréjsmal har ABA-SILA snart mdjlighet visa
pa sex DC-4:or med bade kvalitativa och tekniska
forbéttringar. Till och med planens motorer dar bygg-
da och levererade efter vapenstillestandet. Och dar-
igenom kan man sdga att SILA fatt en injektion
friskt blod i sina adror.

"Nordan', det forsta exemplaret, gick direkt till
SILA och det gjorde dven plan numro 2. SILA har
namligen ett tringande behov av dessa luftjattar,
som i komfort skiljer sig hogst visentligt frén de
trdnga fastningar med vilka bolaget uppehaller sin
nuvarande interkontinentala trafik. ABA kommer for
sin del att satta in sina DC-4:or i férsta hand pa Lon-
don och Paris.

Det &r tydligt att de svenska bolagens klockarkér-
lek till Douglas-fabrikernas produkter hénger i sig.
Speciellt ABA har ju stor erfarenhet av Douglas-
planen, ja, 6ver huvud finns det vl inte ménga, stérre
flygbolag, som inte priovat pa exempelvis Douglas-
fabrikernas gamla hederliga DC-3:a.

Erfarenheterna fran det andra vérldskriget, under
vilket man med DC-4:or gjorde tusentals atlantflyg-
ningar, dr enbart goda och garanterar ytterligare det
vilgjorda valet av flygplantyp.

Snart kommer DC-4:orna att pa sina sidkra vingar
féra den svenske affirsmannen, turisten och globe-
trottern éver haven till frimmande linder och virlds-
delar. ABA-SILAS goda service borgar for en trevlig
resa och bolagens "safety-first”-paroll fér en "happy
landing™.

H. N.
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ORRLAND
KRYMPER!

AB NORRLANDSFLYG

har nyligen képt tre exemplar av det berémda kana-
densiska, enmotoriga taxiflygplanet Noorduyn Norseman
och ett exemplar av det amerikanska, tvamotoriga fee-
derlineflygplanet Cessna Crane.

Dessa flygplan skall komma Norrland — de véldiga av-
standens land — att krympa for alla de framsynta mén-
niskor som tar AB Norrlandsflygs tjénster i ansprak.

AB NORRLANDSFLYG

LULEA BODEN
Tel. 4320 Tel. 34 25
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Morgondagens krigsilyg:

"LUFTMAKT - VARLDSMAKT"

ar Forenta Staternas paroll for dagen

i
i

Major Stig
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Intressanta fakta

av 1 morgon

B-29 hdller nu pd att utvecklas till B-50. o

r det andra vérldskriget framgick USA som den

ledande nationen i virlden. Med amerikansk
energi och framatanda gir man nu in fér att bibe-
hilla och ytterligare utveckla denna sin stillning,
varvid Forenta Staternas lingt framskridna teknik
torde fa betraktas som det viktigaste hjdlpmedlet.
Mest frapperande ér det utomordentliga intresse som
dgnas flygningens omrade, och hiir skénjer man pa-
rollen fér USA:s framtid — ”luftmakt #r viirlds-
makt”. Det dr i forsta hand med luftmakt som USA
skall vidmakthalla sitt nyvunna ledarskap bland na-
tionerna, dvs pa motsvarande sitt som England un-
der drhundraden uppritthallit sin internationella po-
sition genom sjomakt.

Luftmakt inrymmer i sig bade trafikflyg i olika
former och krigsflyg. Trafikflyget — luftens handels-
flottor — undergidr som bekant i USA en véldsam
utveckling, som tills vidare inga andra linder kan
hilla jdémna steg med. Stindigt nya trafikflygplan
konstrueras — storre, snabbare, sikrare och ekono-
miskt effektivare — avtal triffas om samtrafik, dver-
flygningstillstand och baser med snart sagt alla virl-
dens nationer utom det hermetiskt tillslutna Sovjet-
unionen, trafikflygattachéer placeras vid de utlind-
ska beskickningarna och staten stdder helhjirtat och
effektivt flygbolagens verksamhet, sirskilt i vad av-
ser de internationella flyglinjerna. Grunden fér det
nuvarande virldsomfattande trafikflyget lades under
kriget genom en utomordentligt effektiv samverkan
mellan trafikflyg och militarflyg, vilket sedan burit
rik frukt. I stort sett kan man siiga, att trafikflyget
pakladdes uniform vid krigsutbrottet 1941 och blev
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militart transportflyg. I denna skepnad organiserade
man sedan under krigets ging det vildiga flygtrafik-
nit, som var nodvindigt f6r amerikanska krigsmak-
tens virldsomspdnnande operationer, for att sedan
vid krigets slut ta av uniformen och fortsitta flyg-
trafiken i flygbolagens regi.

Parallellt med trafikflyget utvecklas dven krigs-
flyget i snabb takt, ehuru efter kriget givetvis stora
kvantitativa nedskirningar gors. Om man jamfor den
nyligen faststdllda fredsorganisationen med vad som
gallde fore kriget, gor sig emellertid en kraftig utok-
ning gillande. Det mest intressanta i amerikanska
flygets framtidsvyer torde for nirvarande ligga just
pa det militdra omradet, dir man nu borjar skdnja
den tekniska utvecklingens hogt stdllda mal. Man
asyftar nimligen ett strategiskt bombflyg, som frdin
USA:s basomraden skall kunna nd varje punkt pd jor-
den, filla sin bomblast — med eller utan atombom-
ber — och ddrefter dtervinda. 1 sanning mirkliga
perspektiv, som man bara fér nagra ar sedan skulle
ryckt pd axlarna at!

Av allt att doma avses detta strategiska bombflyg
skola utgdra kiérnan i den amerikanska luftmakten
pa samma sdtt som de oceangéende flottorna alltid
utgjort kirnan i den brittiska sjomakten. Bakom ska-
pandet av USA:s nya strategiska bombflyg ligger
ménga intressanta tekniska nyheter och férbatt-
ringar — bortsett fran atombomben — som atskilliga
av Aeros ldsare troligtvis &r intresserade av. De skall
dirfor i fortsdttningen serveras i ett notskal”.

Att kérnan i USA:s militdrflyg skall utgoras av
strategiskt bombflyg, framgar med all 6nskvérd tyd-
lighet av nyligen med stor dppenhjartighet publice-
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rade uppgifter om den s. k. avviigningen mellan olika
flygslag. Sammanlagt skall i fred finnas 70 flygfor-
mationer av en storleksordning, som i stort sett mot-
svarar vara svenska eskadrar. Av dessa skall 25 vara
tung bomb — dvs strategiskt bombflyg — 20 jakt,
5 medeltung bomb, 5 14tt bomb, 10 transportflyg och
5 spaningsflyg. Eskadrarna sammanférs till tre styc-
ken "kommandon” efter engelsk forebild, nimligen
ett strategiskt flygkommando, ett taktiskt flygkom-
mando och ett luftforsvarskommando. Det samman-
lagda flygplanantalet uppges till 14.200 och personal-
styrkan till 400.000 man.

Bombplanens storlek o6kades redan under andra
virldskriget upp till de "flygande slagskeppen”
(Boeing B-29) — kiinda frén Stilla Havskriget — pa
55 tons flygvikt med storsta bomblast 9 ton och ling-
sta flysgtricka 9650 km'). Sedan dess har B-29:an
f5rbittrats i olika hinseenden, bl. a. med starkare
motorer pd 3550 hkr maximalstarteffekt, vilket gett
anledning att #ndra fplbeteckningen fran B-29 till
B-50. Det dr av allt att doma med denna senare typ
som USA:s strategiska bombflyg for nirvarande ut-
rustas. Utvecklingen gar emellertid vidare med
stormsteg, och i USA byggs for nirvarande bl. a. ett
sexmotorigt flygplan Consolidated XB-36 pa 145 tons
flygvikt med stérsta bomblast c:a 25 ton och langsta
flygstricka c:a 17000 km. Detta flygplan kan exem-
pelvis flyga fram och ater ver Atlanten, visserligen
knappast med full bomblast men siékerligen med
minst 10 ton. I ungefir samma storleksordning &r
Northrop XB-35 och Martin XB-48, men &n storre
typer med bomblastférmaga pd 50 ton torde vara att
vanta.

1) Med 3 ton bomber; om bomblasten ckas till 7,5 ton, blir
flygstrickan 4800 km.

Ryan Fireball — amerikanskt jaktplan som aldrig
hann debutera i andra vdrldskriget.

Radiostyrningen, dvs mojligheten att anvinda obe-
mannade flygplan, dr ocksd féremal for stort intresse.
Radiostyrda obemannade bombplan experimentera-
des med redan fére andra virldskriget, men pa detta
omrade medforde krigets tekniska utveckling aldrig
nigra resultat av storre betydelse. Inom brittiska
flygvapnet kom man dock si langt, att "flygande
fastningar” — laddade med 11 ton spréngédmne —
kunde styras per radio till Helgoland, dir de flég in
i klipporna och exploderade. De kunde emellertid inte
startas utan besdttning, utan tvd man maéste utféra
detta pa vanligt sitt och darefter limna planet i fall-
skirm.

Efter kriget har man emellertid i USA gjort lycka-
de férs6k med bade starter och landningar under ra-
diokontroll, varfér man inom kort kan rikna med
mdojligheten att 1ata radiostyrda flygplan aterviinda
frdn malen i stillet for att prisge dem. Detta férut-
sitter givetvis, att &ven bombfillning kan utforas per
radio, men #ven detta problem kan betraktas som
principiellt 16st tack vare television och ekoradio.
Fér framtiden mdste man ddrfér rdkne med, att
bombfillning mot stora mdl — t. ex. stider och in-
dustrier — helt eller delvis kan utforas av obeman-
nade flygplan.

Radiostyrda, obemannade flygande {éstningar
(Boeing B-17) kommer man att fa se i verksamhet i
samband med atombombproven vid Bikini-atollen i
Stilla Havet, vilka lir skola pabérjas i juli i 4r. Man
kommer nimligen hiir att dirigera in ett antal “fést-
ningar” mot atombombmolnet, som bildas vid deto-
nationen. Man har visserligen inte stora foérhopp-
ningar att f iterse dessa flygplan — atminstone inte,

(Forts. d sid. 25.)
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WAYFARER och FREIGHTER

Tva fulltraffar fran Bristol Aeroplane Company

en 2 december firra aret flog for

forsta gangen Bristol 170" och dir-
med kunde Bristol Aeroplane Company
ta at sig #ran av att vara den forsta
engelska flygfabrik, som byggt ett allt-
igenom nytt flygplan efter det
virldskrigets slut.

andra

Bolagets provilygare numro ett, C. F,
Uwins, var strilande néjd med det nya
planet och spédde det en lysande framtid.
Och redan nu — bara fem, sex ménader
senare — kan man konstatera, att bolaget
lagt upp en tillverkning av 100 exemplar
under 1946 och redan har programmet fér
de foljande tva Aren klart.

Det engelska Ministry of Civil Aviation
har bestdllt 12 Freighters och 13 Way-
farers, de tva versioner som Bristol 170"
hittills kommit ut i, och frén hela virlden
har order strémmat in.

"170” — ett verkligt all-roundplan

Wayfarer dr avsedd enbart for passa-
gerare och dirfor skulle man egentligen
inte kunna férvinta sig sdrskilt mycket
av den vad méngsidigheten och 'tdnj-
barheten” anbelangar. Ett passagerarflyg-
plan ir ju nu en ging for alla avsett ute-
slutande fér — passagerare. Men, detta

8

hindrar inte att Wayfarer &r mangsidig
och smidig vdrre. Den ér billig och I4tt
att underhdlla och flyga med, den kan
anvindas dven pi sma flygfilt och den
har ett inre, som man kan "tinja ut”
néstan hur mycket som helst. Standard-
versionen dr avsedd f6r 32 passagerare
och #r férsedd med 16 dubbla fatéljer.
Men Wayfarer kan #ndras om for 40 pas-
sagerare och det utan att bekvimligheten
eftersdtts allt f6r mycket. Det dr inte att
férundra sig over att Bristol-fabrikerna
fitt mottaga férfragningar frén de mest
skilda personer och bolag. En indisk prins
har hort sig for sd smatt, medan en del
flygsinnade personer i Afrika funderar
pa att ”ldgga om” karavanvisendet oci:
lita Wayfarer konkurrera ut de arma
kamelerna. Nigra andra “afrikaner” tin-
ker anvanda Wayfarer mellan kusttrak-
terna och guldgruvorna inne i landet.

"170” — idealet for taxi-flyg

For bolag som idkar taxi-flyg, lockar
Wayfarer alldeles sirskilt. Med en hastig-
het av 300 km/tim flyger det hela 800 km.
Och under tiden mir passagerarna fér-
tréffligt — trots och tack vare att de fly-
ger sé billigt man tdnka kan. Medan flyg-

bolagen gliadjer sig 4t att de pa en och
samma flygning far med dubbelt s4 manga
passagerare mot forr...

Wayfarer kan ocks& landa nistan var
som helst — och pallra sig upp ocksa.
Helt sidkert kommer det att anvindas av
godsdgare och liknande fina herrar, som
dd och di vill se ett storre sillskap fér
jakt och rekreation pd sina dgandes do-
maéner. Ja, Wayfarer kommer i framtiden
att frakta méanga sillskap upp till fjillen,
till ndgon badort inom- eller utomlands,
till ndgon stérre festlighet, fotbollsmatch
eller liknande.

?170” — familjeflygplanet

Nir lord Swinton var minister {6r det
engelska civilflyget omtalade han en gang,
att de engelska jidrnviigsbolagen hade pla-
ner pa att skaffa sig Wayfarers fér att an-
vidnda dem till séllskapsresor pa kontinen-
ten. Och harfoér lampar sig 170" alldeles
fortraffligt. Kombinationen stora fénster
och en hogt placerad vinge liamnar ut-
mirkt sikt ner pad det land 6ver wvilket
man flyger. “Sight-seeing”-turer i
skala kommer sidkerligen i framtiden att
bidraga till att stirka banden nationerna
emellan,

stor
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Det #r emellertid férst nidr man vinder
sig till Freighter som man upptécker hur
omsorgsfullt konstruerad och genomtinkt
»170” i sjidlva verket #r. Tack wvare det
stora lastrummet och de stora doérrarna i
planets nos kan Freighter frakta néstan
vad som helst. Med en betalande last av
4 % ton har Freigther per hastkraft stérre
lastkapacitet #n nagot annat flygplan i
virlden.

Freighter som "forradsplan”

Behovs det kan Freighter snabbt och
l4tt frakta viktiga, dyrbara och skrym-
mande maskindelar och andra varor till
langt bort beldgna gruvor, till broar och
vigar, som #r under byggnad osv. Eller
planet kan skeppa mat mm till personalen
pa fyrar och andra avsides beldgna plat-
ser. Kort och gott — Freighter nar snabbt,
14tt och utan stérre kostnad vilken plats
som helst.

Flygande tankvagnen

Med storsta sikerhet kommer Freighter
att fa mycket stor betydelse som fly-
gande tankvagn”. Manga ganger kan det
bli bade langsamt, svart och féljaktligen
dyrt att frakta bensin, olja och andra fly-
tande dmnen med tankbilar éver land el-
ler med batar dver vatten. Bade véigar,
jarnvigar och i vis man béatlinjerna &r
alla ganska otinjbara. Men inte si med
flyget — med Freighter vill séga. Freighter
kan pa kort tid ta sig fram med avsevir-
da- kvantiteter brinsle utan att darfér
kostnaderna skulle bli dyrare — snarare
blir det billigare att anvinda den flygan-
de tankvagnen Freighter.

Freighter som “saningsman”

Aven inom jordbruket kommer Freighter |
till anvindning. Det kan snabbt besa eller
bespruta oerhéirda strickor eller plan-
tager. Hirfor fordras ett plan, som inte
bara kan flyga sikert och med lag hastig-~
het utan &ven pa liga hdjder. Tack vare
den stora vingen och det stora rodret har
Freighter i detta avseende utmiérkta flyg-
egenskaper. Bide piloten och besétiningen
i ovrigt har dessutom en god sikt — inte
minst viktigt nar man flyger pa lag hojd.

Ja, Freighter limpar sig for allt. Det
tjanstgor lika villigt som stall &t héstar
och loger it resande teatersillskap (vilket
kanske nistan #dr detsamma?). Vill man
anvinda det till ambulansplan gar det bra,
det med. Och vill man, kan man ha det
till "flygande brandvagn”, till flygfoto-
grafering, kartliggning m m i det oind-
liga.
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Populart flygplan:

AERO presenter

Engelskt ilygplan som dubb:

Tillverkare: Auster Aireralt Lid.

~

Austers landnings-
stdll  dr omsorgs-
fullt konstruerat
och mdajliggor land-
ning pd kort strde-
ka. — Planet har
dubbelkontroll med
instrumenten cen-
tralt placerade. —
Nedan en engelsk
lantlig idyll.

et tre-sitsiga privatflygplanet Auster
DJ:I, som nu siljs av Ostermans och
Aero-Service, dr en direkt utveckling av
den militdra Auster V, som det i stort sett
liknar, Enda skillnaden dr den, att den
civila versionen fitt nosen ommodellerad
en aning sa att den passar for en Cirrus
Minor pa 100 histkrafter.

Auster J/1 dr forsedd med dubbelkom-
mando och har de tvd frimre sitsarna
sida-vid-sida, medan den tredje ligger
strax bakom till vénster. Det osedvanligt
rymliga bagagerummet ligger bakom den
tredje sitsen.

Kroppen #dr byggd helt i stalrér och
mycket robust. Vingen dr klidd med duk
och stagad till kroppen med strémlinje-
formade ror. Skevrodren idr dven de klidd-
da med duk. Landstillet dr tu-delat och
forsett med stotdimpare av gummi. Det
d4r konstrueral sa att Austern skall kunna
starta och landa pa ojdmn mark utan att
planet darfér skall ta nigon skada.

Med 60 liter brinsle och 9 liter olja
skall Austern kunna flyga 354 km och
med extratank 805 km.

Motorn dr en luftkyld, fyr-cylindrig, in-
verterad radmotor av typ Blackburn Cir-
rus Minor II pa 100 histkrafter.

Instrumentutrustningen bestar av hgjd-
mitare, girindikator med tvirlutningsma-
tare, hastighetsmaétare, varvriknare, olje-
trycksmitare och kompass.

Austern #r latt att flyga. Aven vid svag
vind startar planet pd 135 meter med en
hastighet av 60 km/tim. Det stiger med
nigot dver 100 km/tim till 4000 meter pa
ungefdr 2 minuter, Nir féraren trimmat
in planet, behéver han inte #gna nfgon
stirre  uppmirksamhet &t spakarna —
Austern flyger na@mligen lika girna och
lika bra av sig sjilv...

Planet stallar vid 48 km/tim med tva
passagerare och flapsen nere. Marschfar-
ten ligger vid 160 km/tim medan max.-
hastigheten #r 193 km/tim.

Austern dr ocksd ldtt att landa — vid
100 km/tim s#@nks flapsen, som drar ner
farten till 60 km/tim. Vid 55 km/tim sit-
ter planet sig och stoppar upp p& bara 90
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\USTER

rigets svérd.

Agentur: Hans Osterman AB

meter. Anvinder man hjulbromsarna kan
man fa planet att stanna pa knappa 54
meter,

Spannvidden &r 11 meter, langden 7,14
meter och hoéjden 2 meter. Stabilisatorns
spinnvidd &r 3 meter. Hjulbasen &r 1,82
meter. Vingytan ligger vid 17,4 kvim me-
dan vingbelastningen &ar 49 kg/kvm.

For den, som &r intresserad av planet
i driftshédnseende kan nimnas, att motorn
slukar 24,5 liter i timmen om propellern
gor 2300 varv i minuten. Gor propellern
2150 varv i minuten gar det &t bara 20
liter bransle i timmen.

Att Austern allt som allt dr ett synner-
ligen populdrt plan bevisas dirav, att ett
flertal svenska flygklubbar, flygbolag ocl
privatpersoner redan gatt i forfattning om
inkop av planet. Ja, till och med ettt par
storre svenska industrier har varit férut-
seende nog att bestdlla ndgra Auster-plan.

Stora flertalet av de Auster, som for
niarvarande finns hér i Sverige, har flu-
gits hit av ett par engelska flygarflickor,
av vilka miss Vera Strodl dr den som bli-
vit mest uppmirksammad och vars vina
anletsdrag synts i snart sagt varenda vec-
kotidning. Vera Strodl ir flygkapten och
har flugit en s& dér 65 olika flygplantyper
i sitt unga liv. Till och med Hawker Tem-
pest och Hawker Typhoon har hon prévat
pd — for att nu inte tala om den lilla, ele-
ganta och hypersnabba Mosquiton.

For ovrigt kan det vara av intresse for
vara ldsare att notera, att den engelska
flygfabriken Taylorcraft Auster dndrat sitt
namn till enbart Auster for att ej forvix-
las med det amerikanska féretaget Taylor-
craft. Engelskt 4r engelskt!

Egentligen har dock det engelska hola-
get utvecklats ur det amerikanska. I bor-
jan byggde man amerikanska {lygplan pa
licens, men under kriget lirde man sig sti
pa egna ben — och nu har bolaget som
sagt bytt namn.
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Overst en wacker
flygbild pd Auster.
— Kroppen dr ro-
bust konstruerad
for att motstd kraf-
tiga landningar pd
smd fdlt. — Auster
dar litt att under-
hélla och inspek-

tera.
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ENGCELSKA

Englandsbrevet:

HELIKOPTERS

avsldjas bland annat i denna artikel av Aeros nye

engelske flygkorrespondent

Major OLIVER STEWART

e senaste uppfinningarna pé de reak-
Dtionsdrivna motorernas omréide har
fort oss fram till en epok i flygets utveck-
ling, som ser ut att {& rona samma pole-
miska intresse, som visades flyget i dess
allra gronasie ungdom. P4 den tiden bru-
kade man tvista hiftigt om huruvida bi-
planet eller monoplanet var det béttre, ja,
ibland kunde man réka allvarligt i luven
pa varandra for mindre. Den fraga som
nu — och med liknande intensitet — dis-
kuteras, &r den: skall framtidens kom-
merciella flygplan konstrueras for reak-
tionsdrift eller for propellrar, drivna med

gasturbiner?

Englands {6r nérvarande storsta flyg-
plan under arbete, Brabazon I, kommer
att forses med vanliga stjirnmotorer av
typ Bristol Centaurus betriffande det for-
sta exemplaret. De tre didrpa foljande
skall utrustas med propellrar, drivna av
gasturbiner. Brabazon 1 viger 111,800 kilo.
Med Centaurus-motorerna berdknar man
marschhastigheten till 400 km/tim och
med gaslurbiner {ill 490 km/tim.

Stora {lertalet av Englands mest fram-
gangsrika konstruktérer av reaktions-
aggregat hyser inte nigon storre forkér-
lek fér kombinationen gasturbiner — pro-
pellrar. Bade Dr. S. G. Hooker vid Rolls-
Royce och Major Frank B. Halford vid
de Havilland anser, att flygplankonstruk-
térerna helt bor slinga tanken pa pro-
pellrar och i stdllet g& in for reaktions-
drivna flygplan.

Ekonomi

Dessa tva flygexperter har lagt fram
kalkyler, som klart visar, att reaktions-
drivna flygplan utan propellrar inte en-
dast blir snabbare utan #ven mer eko-
nomiska. Major Halford héll den 1 maj i
ar ett féredrag infér Royal Society of Arts
i London, varvid han drog upp linjerna
for ett framtida flygplanprojekt och for-
klarade att reaktionsdrivna flygplan blir
synnerligen ekonomiska.

Han sade bl a, att hans projekterade
flygplan, med fyra kraftiga reaktionsmo-
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torer, kundes flyga med en hastighet av
dver 950 km/tim och #nd& bara kosta 12
pence per (engelska) ton/mile mot 15,2
pence per ton/mile for Douglas DC 4.
Detta firedrag hiolls samma dag som
Major Halford meddelade, att Air Ministry
offentliggjort vissa data och prestanda
tver hans senaste konstruktion, de Ha-
villand Ghost — ett aggregat, som &r vi-
sentligt kraftigare in de Havilland Goblin.

Vampires hastighet

De Vampire-plan, som anvinds inom
Royal Air Force, ar forsedda med Goblin-
aggregat; detta flygplan har emellertid
dven — i experimentell avsikt — utrustats
med det nya aggregatet Rolls-Royce Nene
och #ven med nya de Havilland Ghost.
Bigge dessa aggregat har en dragkralt av
2.300 kilo medan Goblin har 1.360 kilo.
Den version av Gloster Meteor, som sist-
lidna november slog virldsrekordet i has-
tighet, wvar utrustat med 2 Dervent V-
aggregat, som lamnade vardera en drag-
kraft av 1.800 kilo.

Rolls-Royce Nene har monterats pd en
amerikansk P-80 Shooting Star och héjt
dess hastighet till 933 km/tim. Denna has-

(

*‘\
Oliver Stewart

dr chefredaktdr jor ~Aeronautics” —
en av de lre stora engelska flygtid-
skrifterna — och kidnd som en av wvirl-
dznrs fd verkliga flygspecialister. Enligt
avtal kommer major Stewart att i fort-
sdttningen medarbeta med ett eng-
landsbrev i varje nummer av “Aero”.
Vi hdlsar major Stewart hjdrtligt vil-
kommen!

% J/

tighet har dven nétts av Vampire med
Goblin aggregat. de Havillandfabrikerna
anser att Vampire kommer att na sin
maximala hastighet med aggregat av typ
de Havilland Ghost.

Visentliga drag

Bide Ghost och Nene, liksom andra
aggregat byggda av de Havilland och
Rolls-Royce, har kompressorer av centri-
fugal typ. De har ocksa férbrianningskam-
rar med direkt genomstrémning.

De tyska aggregaten skiljde sig frin de
engelska dérigenom att tyskarna féredrog
kompressorer av den axiala typen. Trots
att det finns vissa engelska aggregat med
axiala kompressorer tycks emellertid det
overviigande intresset knytas till de cen-
trifugala kompressorerna.

Helikopters

Béde Fairey Aviation Company och
Bristol Aeroplane Company experimente-
rar med helikopters. Aven Autogiro Com-
pany har vént sig fran autogiron mot heli-
kopters. An har detta bolag emellertid
inte offentligen presenterat ndgon ny he-
likopter.

Mr Raoul Hafner bar huvudansvaret
for Bristols helikopterexperiment och Dr.
Bennett f6r Faireys. Wing commander R.
A. C. Brie, den person i England som
kanske har storsta erfarenheterna betrdf-
fande helikopters, har nyligen knutits till
Fairey.

Det dr kidnt, att Faireys helikopter skil-
jer sig ganska visentligt frén nu existe-
rande typer — till och med frdn dem som
Sikorsky konstruerat och byggt. Ja, skill-
naden #r s markant, att bolaget ansett
det lampligt att kalla sin nykonstruktion
for "gyrodyne”. Ndrmare data saknas ty-
virr fortfarande, men s pass mycket vet
man att det &r rotorns placering och ar-
betsséitt som &r “det nya’.

P4 Sikorskys och ménga andra typer,
ligger den rotor som tjdnar som roder
med sin rotationsriktning i flygplanets
langdriktning. Hos gyrodynen ligger dess
rotationsriktning tvirs over {flygplanets
ldngdriktning — eller med andra ord pre-
cis som en vanlig propeller, monterad rakt
ut fran centralkroppens ena sida.

(Forts. & sid. 30.)
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Norseman kan givetvis fa
sitt landstdll utbytt mot ett
skidd:o, wvilkei gor den sdr-
skilt ldmpad fér Norrland
och den svenska vintern.

NOORDUYN NORSEMAN

finns nu i ett flertal exemplar i Sverige

och tycks bli mer och mer populart.

Tillverkare:

NOORDUYN AVIATION LIMITED

Nistan lika hemma som
pd land kdnner sig Norse-
man i det vdta elementet.
Tofflorna dr specialbygg-
da. Mellan tofflorna kan
gods fraktas.

14

lera svenska flygbolag har pa senaste
Ftiden lyckats komma oGver det kana-
densiska all-round flygplanet Noorduyn
Norseman, som blivit grundligt testat un-
der hirda krigsir och nu utbjudits till
salu av de militdra avvecklingskommis-
sionerna ute i Europa.

Bland de bolag, som haft lyckan [or-
varva Norseman, mirks AB Norrlands-
flyg, Skandinaviska Aero AB, AB Ahren-
bergsflyg och det nystartade, men redan
livaktiga taxibolaget T-flyg. Med all si-
kerhet kommer Norseman med sina utom-
ordentliga egenskaper att bidraga till des-
sa flygbolags framgéng.

Eftersom Norseman med all sannolikhet
kommer att lata tala om sig hidr i landet
kan det vara intressant att ldra kinna
planet lite narmare:

Noorduyn Norseman dr konstruerat och
tillverkat av Noorduyn Aviation Limited
i Montreal, Canada. Bolaget pAborjade
konstruktionsarbetet redan A&r 1934 och
knappa ett ar ddrefter var prototypen fir-
dig. Den visade goda egenskaper och efter
en del smirre dndringar gick Norseman i
serieproduktion ar 1936. Sedan dess har
det stindigt forbéttrats. De senaste aero-
dynamiska rénen har tillimpats pa pla-
nel, rapporter fran bolag, som tagit planet
i sin tjdnst, har legat till grund for ytter-
ligare ford@ndringar och sist — men icke
minst — har det nu avslutade virldskriget
svarat for den slutgiltiga finputsningen.

Planet dr nu si fullindrat det kan bli.
Det anvinds 6éver allt i virlden — fran de
sydligaste till de mest nordliga trakter.
Det flyger malm fran gruvorna i sddra
Afrika, hjélper till att bygga jarnvagar
i Alaska, fraktar diplomater i China och
vedpinnar ldngst uppe i Norrland.

Norseman &r ett en-motorigt, hog-vingat
flygplan, som forutom férare och reserv-
forare tar 8—10 passagerare. Som land-
och skidflygplan har det en spidnnvidd pi
15,8 meter, en lingd av 9,8 meter och en
hojd pa 3,1 meter. Vingytan haller sig vid
30 kvm med en vingbelastning pa 96
kg/kvm. Sjéversionen har samma data —
utom vingbelastningen, som ér nigot hogre.

Kroppen #dr uppbyggd av svetsade stal-

‘ror med kabinen och motorn tédckta av

aluminium. Bagagerummet dr klitt med
aluminium eller "bakad” plywood. Motor-
fundamentet &r demonterbart. Kroppen ér
konstruerad si, att man utan svarigheter
kan montera in lyxstolar, sidobénkar eller
andra mer specialbetonade binkar. Aven
sarskilda anordningar for montering av

tofflor och reservtankar har féretagits.
Vingarna dr klidda med duk, men har
torsionsnédsan klidd med dural under du-
ken. Vingarna ir stagade med V-formade
ror. Skevrodren och flapsen #r slottade
(Forts. sid. 26.)
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Norseman inuti... 3~

Bilderna pd denna sida visar hur Norseman ser ut
inuti i olika versioner. Planet kan vara bdade 6-. §-
och 10-sitsigt. Det kan ha vanliga stolar, sidostolar
eller eleganta fatéljer. Det rymliga bagagerummet
skymtar pa bilden nedtill till vinster.
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Cunlifie-Owen “Concordia”

\

18

et engelska Ministry of Aircraft Production har haft van-
D ligheten godkénna ett nytt civilt flygplan, som kommer att
fylla en lucka i det stora behovet av passagerarflygplan.

Flygplanet &r Cunliffe-Owens Concordia”, ett tio-sitsigt, lag-
vingat monoplan helt byggt i metall och med tvd Alvis Leonides
motorer. Concordia dr konstruerad av W. Carrow-Fisher, chefs-
ingenjor i Cunliffe-Owen Aircraft Litd. Bolaget har lagt ner oer-
horda kostnader for att fi4 fram ett plan, som uppfyller de ford-
ringar, som stélls pa plan for reguljért trafikflyg pd korta linjer.

Planet tar iio passagerare och har ett vl tilltaget bagage-
utrymme, en flygstricka pa 2000 kilometer i bra vider och en
marschfart av 320 km/tim pa 2000 m héjd, vilket dr béttre &n
nagot annat plan i denna kategori.

Kabinen ir synnerligen rymlig med en bred ging mellan fa-
toljerna, som &Ar bekvama och férsedda med individuell belys-
ning. Fonstren dr stora och rékning tillaten pd grund av att
goda ventilations- och varmluftsanliggningar har inmonterats.

Kabinen &r vidare ordentligt ljudisolerad, t. o. m. s bra iso-
lerad, att allt prat bara later som mummel. (Hur det gir fér
dem som pratar i skdgget forméiler inte historien.) Akter ut finns
eit toalettrum, didr resande damer kan bittra pd eventuella ska-
vanker i krigsmalningen.

Fullstidndig radioutrustning dr inmonterad och skites av andre-
piloten. Planet dr ocksa férsett med automatpilot och en synner-
ligen vittomfattande instrumentutrustning.

Stérsta delen av de kraftverkande kontrollerna, inkl. landstill
och flaps, drives elektriskt, varfor speciell uppmérksamhet vi-
sats generator- och batterikzpaciteten.

Omsorgsfull uppméirksamhet har ocksad givits ordnandet och
placeringen av alla tillbehér och delar, som fordrar regelbunden
{illsyn och/eller underhall for att gora dessa lattillgingliga.

Skulle nigon reflektera pd kirran, kan prisuppgift och leve-
ranstid pa begidran erhallas hos Cunliffe-Owen Aircraft Ltd.

(Forts. 4 sid. 18.)
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Chrislea "Ace”

hrislea Aircraft Company i England haller fér ndrvarande
C pa med slutproven med ett nytt, fyr-sitsigt, hogvingat mo-
noplan, avsett for privat bruk. Planet &r konstruerat av R. C.
Christoforides och har dopts till "Ace”. Det har flera goda egen-
skaper, som gor att det stir det idealiska privatflygplenet mycket
nira. Flygkostnaderna &r liaga, underhallet bide latt och féga
dyrbart, sikerheten osedvanligt hég och priset — omkring 12.000
kronor — inte sardeles hogt, med tanke pd att planet &r avsett
fér fyra personer.

"Ace"” dr konstruerat till stor del efter gamla beprdvade lin-
jer. Kabinen #r stor och rymlig samt ger utmirkt sikt at alla
hall — till och med bakdt. Den korta nosen ldmnar bra sikt
framat och dven om man sitter i de bakre fitéljerna har man
ingen kinsla av "blindhet” ndr man ser framét. Tack vare att
planet dr utrustat med trebent landstédll ligger kabingolvet pa-
rallellt med marken. Kabinen dr [or ovrigt hela 1 meter bred.

I det stora hela dr "Ace” i samma storleksklass som Piper
Club och Auster, forsivitt man undantar kroppen som #r bre-
dare. En fullviixt man kan fér 6vrigt std rak under vingarna
— om nu nin kan ha glidje av att veta det...

"Ace” lidmpar sig inte bara fér privat bruk. Tack vare att
det ar konstruerat for fyra personer passar det charmant till
taxiflyg. Det &r ekonomiskt i drift, kan ta tre passagerare, &r
tillrdckligt snabbt for taxiflygningar och kan till och med tjanst-
gira som transportplan. Tar man nimligen bort den frimre
passagerarsitsen kan man fi in niéistan %4 ton betalande last.

Chrislea "Ace” har férsetts med en ny motor — den fyr-
cylindriga Monaco, som utvecklar 100 h&astar och &r den férsta
engelska motorn i sitt slag.

Hir nagra date av intresse: spénnvidden #r 10.8 m, lingden
62 m och hdjden 2.3 m. Med full last &r stdrsta hastigheten
200 km/tim, marschfarten 180 km/tim och vikningshastigheten
7¢ km/tim. Startstrdckan &r 130 meter. Planet stiger med 150
m/min. Stricka 650 km.

3/1946
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TAYLORCRAFT BLIR AUSTER.

Taylorcraft Aeroplanes Ltd. i England
har andrat sitt namn till Auster Aircraft
Limited.

TUDOR 11 TESTAS.

For ett par veckor sedan testades Avro
Tudor II pa Woodfordfdltet i ndrheten av
Manchester. Provflygare var Bill Thorn,
chefspilot hos A. V. Roe & Co. 79 exemplar
av denna typ har bestillts av det engelska
Ministry of Civil Aviation.

B.0.A.C. FAR CONSTELLATIONS,

Enligt vad den engelske, civile flyg-
attachén 1 Washington, Peter Masefield
heter han, meddelar, kommer B.0.A.C. att
f& sina forsta fem Lockheed Constella-
tions under april manad. B.0.A.C. kom-
mer dverhuvud att fa4 sina Constellations
fore andra bestdllare. Dessa forsta fem
plan kommer att anvidndas pa linjen Lon-
don—New York fran och med mitten av
juli.

VARLDEN|
\ P

HELIKOPTERSKOLA.

Den forsta helikopterskolan i virlden
har nyligen inrittats. Coast Guard Heli-
copter School heter den, och den ligger
vid Floyd Bennett Field, N.Y., U.S.A.
Fgentligen grundades skolan redan i april
1944, men forst de senaste ménaderna har
den kunnat borja sin verksamhet. Skolan
forfogar 6ver 23 st Sikorsky R-4s och R-6s.

KAISER-HAMMOND.

Stearman-Hammonds iva-bommiga pri-
vaiplan, som fére kriget ldt tala om sig da
och di, har 6vertagits av Henry Kaiser,
som latit konstruera om planet och tin-
ker silja det i ordentliga serier. For nér-
varande hdller planet pa att testas vid
QOakland i Kalifornien. Nytt namn: Kaiser-
Hammond.

20

SCANDINAVIAN AIRLINES.

De svenska., danska och norska flygbo-
lagen kommer att sammansluta sig till
Scandinavian Airlines. Trafiken p4 Ame-
rika kommer att skitas med Skymasters,
som f{ran och med maj manad skall flyga
tre ganger i vackan mellan Stockholm,
Kipenhamn, Oslo och New York.

ALEX HENSHAW TILL: MILES.

Den kiinde engelske flygaren Alex Hen-
shaw har knutits till Miles Aireraft Lid.
Han kommer att ha sin wverksamhsat vid
Miles fabriker i sédra Afrika och tjdnst-
gira som teknisk direktor.

NY B-29.

Flygande Slagskeppet Boeing B-29 skall
komma ut i ny upplaga med 3.500 histars
Pratt & Whitney motorer, bromsbara pro-
pellrar, littare landstill och vingar samt
storre stjartparti. B-50 blir den nya be-
teckningen.

FLYGFISKAR.

Engelska flottan har beslutat sinka om-
kring 300 stridsplan i Stilla Havet. Det
blir plan av typerna Corsair, Hellecat,
Avenger och Barracuda, som far ga till
de sidlla jaktmarkerna...

NY HELIKOPTER SLAR REKORI.

En ny helikopter, som konstruerais av
Sikorsky och tillverkas av United Aircraft
Corporation, har satt flera internationella
rekord vid uppvisningar i staten Connec-
ticut. Den nya helikoptern &r utrustad
med saval topp- som stjidrtrotor och tre-
hjuligt landstéll.

Vid prov har man natt en hastighet av
1634 km i timmen. Med en last av 500 kg
dr den nya helikopterns marschfart om-
kring 175 km i timmen. Den hogsta hojd
som man natt med den nya maskinen ir
6.300 meter, som Overstiger det gamla
vdrldsrekordet med omkring 2.000 meter.

UPP I STRATOSFAREN.

Dr Jean Piccard, som i borjan av 1930~
talet foretog flera uppmirksammade bal-
longuppstigningar 1 stratosfiren, planerar
att gora en ny uppstigning ifér att utréna
vissa okinda fakta om de kosmiska stra-
larna.

Piccard kommer darvid att begagna sig
av ett knippe om 100 ballonger och hoppas
kunna ni en héjd av emkring 32.000 meter.

Uppe i stratosfdren skall varje ballong
ha en utvidgningskapacitet av 2.800 ku-
bikmeter.

Piccard, som for ndrvarande dr profes-
sor i flygieknik vid Minnesotauniversite-
tet, kommer pa sin fdrd att atféljas av
sin fru.

30,000 ROLLS-ROYCE MOTORER.

Enligt ett meddelande har Ford Motor
Company Aero Engine Factory till dags
dato tillverkat inte mindre &n 30.000 mo-
torer av typ Rolls-Royce.

NYTT KANADENSISKT FLYGPLAN.

Noury Noranda heter ett nytt, en-moto-
rigt, tva-sitsigt och hégvingat kanaden-
siskt flygplan. Det dr foérsett med en Con-
tinental motor pa 65 hkr och har en has-
tighet av 160 km/tim.

20.000 LOCKHEED-PLAN.

Det tjugotusende Lockheed-planet leve-
rerades nyligen. Det var Transcontinental
and Western Airways, som fick ett plan
av typ Lockheed “Constellation”.

NY MOTOR PA CORSAIR.
Chance-Vought-Corsair skall forses med

en ny molor av typ Double Wasp R-2800-
42W,

NY HELIKOPTER.

Sikorskys nya, fyrsitsiga helikopter, S-
51, liknar i méingt och mycket bade R-4
och R-5, de militira typer, som anvindas
bl a av RAF.

AT-6 MED RANGER-MOTOR.

En North American AT- har forsetts
med en 575 hkr Ranger V-770-9 radmotor,
vilken ger planet en topphdéjd av 10.000
meter.

FORSTA AUSTERN.

Den forsta Austern levererades till Hus-
sener & Co i Bern, som #r aterforsiljare
for Auster i Schweiz.

BOMBAY.

Bombay antas bli den stiorsta flygplatsen
i Indien och “inkérsporten’ fér flyg fran
Europa till Afrika. Karachi och Calcutta
kommer fortfarande att anvindas vid de
trans-kontinentala flygrutterna.

FORST ATT ANVANDA RADAR.
Trans-Canada Air Lines gér ansprak pa
att vara det forsta flygbolag i virlden, som
boérjat anvéinda radar. Speciell utrustning
for radar har bl a forlagts till Winnipeg.

MILES EXPERIMENTERAR.

Miles Aircraft bygger fortfarande mili-
tdra flygplantyper och har bl a 80 Miles
Monitors — tva-motoriga malflygplan —
pa programmet. Samtidigt sysslar man
med reparation och modernisering av
dldre typer.

Fabrikernas experimentavdelning haller
pa med en radiosityrd version av Queen
Martinet.

Den nya Miles Marathon beridknas ligga
i luften omkring 1 juli medan Miles Ge-
mini, en utveckling av tvid-motoriga Miles
Messenger, redan serietillverkas. Det &r
{yr-sitsigt och utrustat med tva motorer
av typ Cirrus Minor samt indragbart land-
still,

Miles uppmirksammade konstruktion
Aerovan, som beskrevs i foregdende num-
mer av “’Aero”, anses ha nigot fér svaga
motorer. Man hoppas emellertid kunna av-
hjalpa detta fel genom att forse planet
med de Havillands nya, manuellt stdll-
bara propeller, som liar vara klar for le-
verans om nagon tid.

DE HAVILLAND RAPIDE.

De Havilland-fabrikerna hailler fortfa-
rande pd med tillverkning av sina kinda
Rapide flygplan. Vid manadsskiftet hade
bolaget order pa &dver 50 plan, av vilka
over hilften bestdllts for privat bruk. 13
ar avsedda for engelska inrikes flyglinjer,
19 for engelska linjer utomlands medan
16 skall ga till utlindska flygbolag. Leve-
ranstiden &r for nédrvarande endast 3 ma-
nader.

AERO



Owvan ett par jédrska bilder pid mdngomtalade amerikanska en-mans-helikop-

tern Roteron. Férsék med en tva-sitsig helikopter av liknande iyp utférs fir

nirvarande. I den hindelse motorn skulle stoppa, fortsdtter rotorn att snurra,
varfér nerstigningen blir siker.

Amerikanska sportplanet Luscombe Silvair pd toff-
lor bér kunna locka de svenska privatflygarna. Pla-
net kanske dr i lyxigaste slagel, men har utomor-

g Sd hiir sdg Douglas XB-42 Mixmaster ut innan den
dentliga prestanda.

kvaddade. Nu hdller bolaget pd med ytierligare ett
exrperimentplan, som berdknas vara klart inom den
allra nédrmaste tiden.
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RADDNING FRAN 30° KYLA

et hinde endast nigra manader fore

fredsslutet ldngt uppe i norr. En
fyrmotorig Liberator kimpade sig fram
genom en svar storm, pa lag héjd, nistan
utan bensin och oférmogen att kunna ta
upp ett radiomeddelande. Med ett ord —
forlorad!

Annu en halv tim-
mes flygning och
brinslemitaren vi-
sade att hdr fanns
intet wval. Ettdera
hoppas pa att en
limplig landnings-
plats doke upp och [6érstka ta ner kir-
ran i stormen — vilket kunde betyda en
svar kvaddning — eller ocksid hoppa —
vilket innebar att hela besdttningen skulle
skingras for vinden.

Det bidsta var tydligen att landa. Ner
med nosen for att séka efter en flick.
Piloten var lycklig nog att fi dgonen pa
en blank vit yta i denna massa av mérk
skog. Det kunde bara betyda att dir nere
lag en insjé och i detta vider méste den
vara frusen. Piloten kunde knappast veta
hur djup snén var, men hir fanns inget
annat att géra dn att landa.

Kirran tog mark. Snon sig ut som om
den exploderade, ndr hjulen kastade den
higt upp i luften. Men trots den hiftiga

uppbromsningen i den djupa snén stan-
nade kérran utan kvaddning.

Nista problem for besdttningen var att
kunna existera tills ndgot riéddningsplan
fann planet och kunde bistd med bensin.
Mat fanns fér bara ndgra dagar och sov-
séckar hade man men inga tédlt. Och bara
tva par snoskor. Ménnen riggade upp se-
gelduk som vindskydd och grivde ner sig
i snon ldngs med vindskyddet.

Hur som helst, somn var inte att tinka
péd, ingen kunde ligga mer #n nagra mi-
nuter per timme férrin de maste upp och
rora pa sig for att f4 blodet i omlopp.

P4 ndrmaste bas 1ig ett plan i hogsta
beredskap, men vidret omintetgjorde alla
flygningar. Pa natten hade dock ett plan
sett en liten eld pa en insjé.

Pa sjitte dagen flég fem plan ivig pd
spaning, alla under ledning av kapten
Fred Lord, en veteranpilot frin Northeast
Airlines, Han flég en DC 3:a, driven av tva
Cyclone-motorer. Det snioade, men snd var

vardagsmat for en veteranpilot i North-
east.

Tva timmars flygning fran basen kunde
radiotelegrafisten Philip Sewell, ocksd han
frin Northeast Airlines, uppfinga svaga
radiosignaler.

Efter att ha erhallit bdringen, spred sig
de fem planen i solfjiddersform fér att ut-
spana ett vidstrickt omréde i rikining mot
den punkl varifrin signalerna kommit.
Snébyarna kunde ju gjort att man rédknat
fel pa ndgra mil. Det var slutligen kapten
Lord som upptickte det saknade planet.

Aven fran luften var det uppenbart att

" ménnen pa isen var i behov av hjdlp. Med

sitt plan, val lastat med bensin och pro-
viant, bestimde sig kapten Lord foér att
landa. Liksom Liberatorn kastade DC 3:an
upp snon si att den alldeles skymde sik-
ten. Snoén gjorde att planet stannade vil
hastigt.

Emellertid hade ett
annat av planen i
Lords raddningsexpe-
dition cirklat runt
Gver de nodstillda,
utmirkt sjons lidge,
kastat ner proviant
och atervint till ba-
sen for att hdmta mer féda och utrust-
ning och direfter startat pd nytt.
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Detta dr den sanna beriittelsen om
nagra amerikanska militarflygares
nodlandning langt uppe i norr och

De ndodstéllda ménnen behévde mat
férst av allt, sedan méste var och en in-
rikta sig pa att géra ett beboeligt liger
tills en startbana kunde géras i snon till-
ricklig fér att f4& bdda kirrorna i luften.
De trodde véddret skulle hilla dem kvar en
eller ett par dagar, men de hade ingen
aning om vad som verkligen skulle ske.
Det ar bast att lata radiotelegrafisten Se-
wells dagbok tala:

Forsta morgonen. — Sovit i planets ka-
bin i natt men det var mycket kallt. Vak-
nat varannan minut. Var termometer re-
gistrerar bara minus 20 grader, men
kvicksilvret har sjunkit ur termometer-
roret, vilket betyder att det #r mycket
kallare. Preparerat kidrran mot vidret,
Snéat hela dagen. Vinden tjét som en
brandsirén varje minut. Vi gjorde en sni-
plog av golvbrdder frin planen. Termo-
metern visade minus 28, etl daligt omen.
Tredje dagen. — Att sova i planen allt-
for farligt. Temperaturen upskattad till
minus 50 grader. Gjort sdngar av stérar
och grenar. Nagra plan kom och slipple
ned forradd och vinghdljen fér att skydda
var materiel. Ménnen kinner sig mer
hoppfulla,

Femte dagen. — Underrittades i dag
per radio att tvd Norseman med skidstill
slartat {or att kasta ner mer férrdd, men
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deras sagolika riaddning.

senare underridttades vi om att de vint
tillbaka p& grund av daligt viader. Snéade
hela dagen.

Sjédtte dagen. — Transportplan anlinde
och kastade ner forrad med bl a. tv3 tilt
och en kokugn. Vi arbetade hela dagen
med de mottagna forraden.

Sjunde dagen. — Den bensindrivna ge-
neratorn laddade upp batteriet, varpa ra-
dioférbindelse kunde aterupptas med bha-
sen. Issérja kom ut fran batteriet wvid
laddningen. Anvinde blislampa men dven
den slocknade i kylan. Stormen fortsatte
utan att avta.

Nionde dagen. — Var i radioférbindelse
med ostkusten, som meddelade att ett ut-
sdnt plan atervidnt pd grund av daligt vi-
der. De hade planer pa att slippa ner
bensin till oss, som skulle ricka halvvigs
hem till basen, om vi kunde ta oss upp.
Ogonlocken fryser, ddlig arbetslust.

Tionde dagen. — Kallt, men klart. En
Norseman rapporterades pad vig till oss.
Kapten Lord kontaktade det per radio.
Gijort signaleldar fér att hjdlpa dem finna
oss. Kirran fick bensinbrist och landade
pd en liten sjé en halv mil ifrdn. Piloten
fyllde pd frédn reservtankarna och fort-
satte till oss, landade och brdt flera wires,
som holl skidstdllen pa plats. Fick radio-

(Forts. d sid. 28.)
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NYA ENGELSKA
SEG

Géng efter annan har man i glid- och
segelflygarkretsar diskuterat det tva-

sitsiga skolflygplanet och dven om man
inte helt kunnat samsas, s& har dock det
tva-sitsiga skolplanet rént ett wverkligt
stort intresse. Bade tyska och finska segel-
flygplan av denna typ har anviéints med
framging och ett svenskt lir vara i fag-
gorna sedan nagon tid.

Det absolut nyaste pa omradet kom-
mer emellertid frdn en engelsk flygplan-
fabrik — Hawkridge Aircraft Company —
som helt nyligen lancerade det tva-sitsiga
segelflygplanet "Venture”, konstruerat av
de tvd bepriévade och kénda flygkonstruk-
térerna E. P. Zander och H. E. Bolton,

=L FLY S

som specialiserat sig pa glid- och segel-
flyg &nda sen 1930.

"Venture” har vackra, vil avvigda lin-
jer och proportioner., Kabinen ar rymlig
och bekvimt inredd samt férsedd med
vindskydd i ett enda stycke. Dubbelkom-
mando finns naturligtvis och sdrskilda las-
anordningar har monterats in for att
hindra skadegirelse pA roderorganen nir
planet dr parkerat eller nir det slipas pa
marken.

Vingprofilen dr vid roten och den cen-
tralare delen av typ Gottingen 535 men
gar mot vingtipparna éver till en négot
modifierad R.A.F. 30-profil. Vingen &r av
den halft fribéirande typen och uppbyggd
pa en huvudbalk. Torsionnidsan #dr klidd
med diagonalt lagd plywood som ger vin-
gen extra god styvhet och styrka.

Skevrodren, av den slottade typen, dr
balanserade och mycket latta.

P LAN

I kabinen finns anordning f6r snabbut-
lésning av vinsch- eller bogserlinan. Vill
man, kan dubbelkommandot bytas ut mot
enkelkommando.

Landstillet bestir av ett enda hjul, som
— om man s vill — kan kastas genom att
man drar ur tva bultar. Bromsar behdvs
inte eftersom man sedan man fatt kon-
takt med marken bara behéver kéra fram
spaken och tippa ner nosen.

Spiannvidden ar 16.5 meter, lingden 7.2
meter och sidoférhéllandet 1 :12.8. Minsta
sjunkhastigheten ligger vid 0.78 m/sek och
vikningshastigheten wvid 50 km/tim. Has-
tigheten vid bista glidvinkeln dr 60 km/
tim.

"Venture” Ar tilliten for konstflygning.

Det andra nya segelflygplanet frén
Hawkridge syns nedan i treplansskiss. Ty-
virr har #nnu inga mer ingdende data el-
ler prestanda over planet ldmnats.

"Venture”
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LUFTMAKT - VARLDSMAKT
(Forts. fr. sid. 7.)

om de gér in i sjilva molnet — men man
har ordnat med automatisk televisionsut-
sindning for att f4 reda pd hur det gar.
Det dr sd ordnat, att bdde flygplanens or-
dinarie instrument och ett antal inmon-
terade extra instrument kommer att foto-
graferas en gang i sekunden och skickas
ut. Bilderna tas emot pa andra flygplan,
som haller sig pd betryggande avstind
frdn explosionen. Televisionsbilderna fo-
tograferas hdr i vanlig ordning, varefter
det blir mdjligt att i lugn och ro efter
provens slut studera bilderna, vare sig de
utséinda planen blir férstérda eller ej.

Bombernas utveckling i USA forefaller
en ytlig betraktare att helt domineras av
atombomben. Det torde emellertid vara
varje ldsare uppenbart, att man i detta
sammanhang maste beakta méjligheten
av internationellt férbud mot atomener-
giens anvindning som sprangkraft inom
vapentekniken. En och annan ler kanske
overseende 4t en sddan synpunkt, men ve-
derbérande bor da tidnka pa férbudet mot
gas, som faktiskt respekterades under he-
la andra virldskriget. Att detta diktera-
des mer av radsla f{ér repressalier och
vildsopinionens instillning &n av ideella
synpunkter, torde ha mindre betydelse.
Man bor salunda inte betrakia det som
uteslutet, att ett féorbud mot atombomber
allmént skulle kunna accepteras. Om detta
blir fallet, kommer bombflyget silunda
att bli hénvisat till bomber av konven-
tionell typ. Eftersom man emellertid inte
vet nédgot med bestimdhet, torde bomb-
tekniken i fortséittningen komma att ut-
vecklas efter tvd olika linjer, nimligen
dels atombomben och dels de vanliga”
bomberna. Det visar sig ocksi, att USA
— den ledande nationen i frdga om bomb-
flygets utveckling — ingalunda eftersatt
de sistndmnda i fridga om forsknings-
verksamhet. Séilunda kan man for nar-
varande ridkna med, att andra virldskri-
gets brittiska bombjéttar pa 5 och 10 ton
kommer att dvertriffas, till en bdrjan av
bomber pa 20 ton (redan under tillverk-
ning i USA) och sedermera av bomber upp
till 50 ton (redan konstruerad for ameri-
kanska flygvapnets ridkning).

1 frdga om bomber gir utvecklingen
fram ocksa efter en annan intressant lin-
je, nimligen radiostyrning av bomber ef-
ter féllningen. Metoden gar ut pa, att
bomberna férses med ett slags roder, vil-
ka kan mandvreras frin det fillande flyg-
planet per radio. Hirigenom kan bom-
berna "finriktas” si alt de med stérre
sannolikhet tréffar malet.

Foér att kunna observera bombens bana
och verkstalla riktning anvinder man sig
av television, Medelst en televisionsappa-
rat i bombens spets dr det namligen méj-
ligt att dverféra bilder av underliggande
och framférliggande terridng till bombfil-
laren i flygplanet, som utfér fjdrrstyr-
ningen. Langt framskridna forsék pagar i
USA, och hithérande problem kan redan
nu betraktas som principiellt 16sta.

Det kan vara av intresse att niirmare
tdnka sig in i hur televisionen kan anvin-
das f6r fjdrrstyrning av bomber. Om ett
bombplan skall filla 4 med fjarrstyrning
utrustade bomber mol exempelvis en
byggnad eller ett fartyg, fills limpligen
alla fyra samtidigt (”salva” pd fackspra-
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ket). Alla bomberna maste givetvis vara
fjérrstyrda, men diremot ricker det om
en #r forsedd med televisionsapparat. Frin
den sistnimnda bomben dverférs till flyg-
planet en rorlig bild, som utvisar vad
bomben ”ser” under sig. S4 snart malet
— byggnaden eller fartyget — kan ur-
skiljas p4 bilden, kan man bérja styra
bomberna och pd s vis ernd fulltraff.

Bevipningen av de strategiska bomb-
planen kom under andra virldskriget att
genomgl en mycket snabb utveckling. Den
defensiva bestyckningen okade silunda i
kaliber frdn 7 4 8 mm till 12,7 eller 20 mm,
hydrauliskt eller elektriskt mantvrerade
torn inférdes med tvd till fyra pjidser i
varje, fjArrmanévrering kom till bruk
(dvs fran en centralt beldigen riktplats
kan ett eller flera torn manivreras), ef-
fektiva “sjalvriknande” sikten konstru-
erades och antalet rérliga eldvapen &ka-
des pa de stérsta bombplantyperna till
c:a 12, Under andra virldskriget férekom
dven ett slags eskortflygplan — Boeing
B-40 — ehuru typen blev misslyckad och
slopades. Det rérde sig om en specialut-
rustad “flygande fistning”, som inte med-
férde bomblast, utan i stillet var spiickad
med rorliga vapen — inte mindre dn 20 st.
Man kom silunda in pd samma linje, som
den italienska generalen Douhet pliderade
for p& 1920-talet, ndmligen stora och starkt
bevipnade ”luftkryssare”. Vilka pa den
tiden givetvis avspisades som foster av
en alltfér livlig fantasi.

Man far emellertid p&4 vapenteknikens
omrade ridkna med ytterligare utveck-
ling; storre kaliber, 6kning av eldhastig-
heten samt ekoradiotindrér fér brisadut-
l6sning sd snart projektilen kommer inom
verksamt avstand frdn mélet. Bombplanen
kommer silunda att kunna "bita ifrén
sig” kraftigare, &n vad viarldskrigets er-
farenheter l&rt oss, vilket har betydelse
bl. a. for konstruktion av jakiplan och
berdkning av deras bestyckning.

Ekoradion dr ett annat omride, som in-
kluderas i det amerikanska bombflygets
tekniska utveckling. Redan under kriget
utrustades en del bombplan med ekora-
dioanliggningar, som moéjliggjorde fér be-
sittningarna att lokalisera och igenkinna
andra plan, oberoende av om dessa var
synliga eller ej. Exempelvis kunde man
uppticka anfallande nattjaktplan samt
dagjaktplan dolda i eller bortom moln.
Instrumentet har utvecklats efter kriget
och dr numera sa palitligt, att man pa de
moderna amerikanska tunga bombplanen
helt forlitar sig till ekoradion, nir det gil-
ler spaning efter fientliza jaktplan, dvs
man anvinder sig inte ens under klart
vdder under dagen av "Ggonspaning”. En
i morkrum instdngd ekoradiospanare”
fdr klara hela spaningen, oberoende av
viderlek och tiden pa dygnet.

Instrumentets virde Gkas genom att det
kan kombineras med en sinnrik apparat,
som gor det majligt att skilja egna och
frimmande flygplan frin varandre utan
att man Gverhuvudtaget ser dem. Det kan
papekas, att man i Artionden férsokt
dstadkomma ett anvidndbart system for
igenkdnning av siarskilt faityg och flyg-
plan, men att man f6ére ekoradions upp-
finning i stort sett misslyckats med upp-
giften. Apparaturen bestdr av sindare och
mottagare vid ekoradioinstrumentet samt
en kombinerad sdndare och mottlagare vid
det pejlade foremaélet, dvs ombord pa de

(Forts. d sid. 29.)

BENSINMOTORER

av Ohlsson & Rice varldsherémda
fabrikat nu ater i marknaden

OHLSSON ”'23’’ cy1.-volym 3,8 kbem. Cyl.-

diam. 16 mm. Slaglangd 17,5 mm. 7,500 varv per
minut. Effekt 1/6 hk. Korklar med svensk arbets-
instruktion.Z Pris (inkl. oms.) Kr. 95: —

OHLSSON ”60” Cyl.-volym 9,84 kbcm, Cyl.-

diam. 24 mm. Slaglingd 22 mm. 7,500 varv per
minut. Effekt 1/4 hk. Kdrklar med svensk arbets-
instruktion, Pris (inkl. oms.) Kr. 105; —

RESERVDELAR | LAGER

Champion tandstift 1/4" 32, 3/8"x24 Kr. 4: 50
Kondensatorer Kr. 2: —. Tandspolar Kr. 12: —

Generalagent :

AEROMODELLER

Box 12015 Sthim 12 Giro 525 39
Tel. 255644

Uniformsmaossa

i fornimligt utférande av prima
vitt sanforiserat bomullstyg.
Kr. 9:—, 11:50

Vid bestdllning v. g. limna uppgift om
storlek, emblem och gradbeteckning.

Paul U. Bergstroms
A.-B.
Stockholm 3
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Modellplansvinsch

Séljes hos alla modellfirmor:

AB Eriksson & Stark

Tel. 2561 33 — 259466
ULVSUNDA

Ar Ni intresserad av modellflyg?

Dd kan Ni ¢ undvara Stag’s katalog.
Ur innehillet: Segel-. diesel-, replika- och
gjutna modeller, diesel- och bensinmotorer,
massor av kvalitetsmaterial och verktyg.

Katalogen fis mot insind. av 40 ore i friméirken.

INDUSTRIFIRMAN STAG, Bollnds.
Sédnd Eder katalog. 30 ore i frim. bif. i detta brev.

KAN NI FLYGA?

MOTORSKOLAN | ORSA
star till "Eder tjanst! Elever
mottagas fér erhallande av
certifikat samt 6vningsflygning
och fornyande av forfallna cer-
tifikat. Forstklassiga ldrare.
Prospekt stindes pa begéran.

HANS. PETERSON Orsa Tel. 242

ATT TECKNA
—_/ FLYGPLAN

D ldr man sig snahbt

genom
ERIK LAGERQVISTS
nyutkomna teckningsbok

Endast kr. 3:80.

HALLVIGS FORLAG
Stockholm

Tunnelgatan 15

"Alla de tusentals pojkar, Sind mot postférskott/frimirken:

bri 2 begi tt
e s . st "Att teckna...” a kr. 3:80.
teckna flygplan, men sak-
na fackmaissiga uppgifter,

komma att jubla.”

NORSEMAN...
(Forts. fr. sid. I4.)
och dukklidda. Flapsen kan fillas 38°.
Stabilisatorn #Ar konstruerad pid samma
sitt som vingarna och har #iven den
stromlinjeformade stag. Fenan med sido-
rodret dr foérsedd med fran kabinen om-
stidllbara trimroder.

Landstéllet 4&r av den fasta, tu-delade
typen och har goda fjidringsmojligheter.
Hjulen har en diameter p4 90 em — sporr-
hjulet 40 em.

Kabinen &r sluten, vil ventilerad och
uppvarmd och har plats for forare jimte
reserviorare. Bigge sitter framfér vingen
och har utmiérkt sikt. Planet har dubbel-
kommando och pedaler och sitsarna &r
justerbara under flygning. Kabinen har
tvA stora dérrar med s#nkbara fonster,
Sjilva passagerarkabinen #&r #éven den
uppvdrmd och ventilerad. Sitsarna kan
latt demonteras om man vill #ndra om
planet f6r enbart fraktflygning. Aven
passagerarkabinen #ér firsedd med tva
stora och l4it avtagbara dérrar.

Allt bagage stuvas i ett speciellt rum,
som ligger direkt under kabingolvet och
dr Atkomligt utifrin. Storleken pi bagage-
rummet #r ungefdr 250<90X110 cm.

Motorn dr en Pratt & Whitney Wasp
R1340 pa 550 hkr vid 2250 varv/min och
pa 1500 meter. Propellern #r automatiskt
stillbar och av typ Hamilton.

P& 1500 meter har Norseman som land-
plan en marschfart pi 226 km/tim. Land-
ningshastigheten ligger wvid 109 km/tim.
Planet stiger till 1500 meter pi4 7 minuter
och till 3000 meter pé 16,9 minuter. Tjén-
stetopphéjden ligger vid 5170 meter.

Norseman startar pd 500 meter och kan
d4 klara ett 15 meter hégt hinder. Land-
ningsstrickan &r 385 meter lang.

Den toffelfdrsedda versionen av Noor-
duyn Norseman marschar med 200 km/tim
pa 1500 meter. Landningsfarten &r 100
km/tim. Stigningen till 1500 meter tar 9
minuter. Tjdnstetopphojden #r 4200 meier.

Aeros medarbetare har varit i tillfdlle
provflyga Norseman vid nigra olika till-
fillen och har funnit planet motsvara de
hogst stdllda férviintningar. De bolag, shm
just nu har Norseman i sin tjdnst, &r san-
nerligen att gratulera!
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Prenumerera
pa

AERO

och

HOBBY-MAGASINET

STOD TVA FRIA TIDNINGAR!
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SKRADDARE

JULIUS RUDBERG

Birger Jarlsgatan 18

byintresserade.

Tunnelgatan 15

Stqckholm

FART och FLYKT

ar det over varje nummer av det nya HOBBY-
MAGASINET — tidningen for Nordens alla hob-

HOBBY-MAGASINET utkommer med ett 52-
sidigt, rikt illustrerat nummer varje méanad.

Provnummer sindes mot 40 ore i frimarken!

HOBBY-MAGASINET

STOCKHOLM

»ZYRRAC” spv 144 cm.

En forndmlig tdvlingsmodell. Bygg-
satsen innehdller firdiga spryglar,
diplompapper, ritning, balsalim m.
m. Pris pr byggsats kr. 9: —.

“KORPEN” spv 98 cm.

Vacker, ldttbyggd modell med god
flygférmaga. Byggsatsen innehiller
fardiga spryglar, diplompapper, rit-
ning, balsalim m. m. Pris pr byugg-
sats kr. 5:50.

Modellylygare !

Harmed har vi ndjet meddela att vi 6ppnat
en modellflygindustri i Norrland.

Det #r var absoluta avsikt att tillhanda-
halla drade kunder de allra bista kvalitéer
av savil byggsatser som andra materialer.

Var forsta katalog har nu utkommit med
massor av intressanta nyheter, bl. a. segel-
modeller, skalamodeller, dieselmotorer, rit-
ningar m. m. Siéndes mot 30 ore i frimarken.

Norriands Modellllygindusiry

UMEA

"TICO-TICO” spv 180 cm.

Arets schlager. Byggsatsen innehal-
ler allt erforderligt material for
byggandet. Pris pr byggsats kr. 9: 50.

"SAPPO” spv 97 cm.

En vilflygande, termikkénslig tav-
lingsmodell. Byggsatsen innehiller
firdiga spryglar, diplompapper, rit-
ning, balsalim m. m. Pris pr bugg-
sats kr. 5:50.
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Svea Lindstroms
Bageri

Jérnbrogatan 36 Tel. 33858
UPPSALA

REKOMMENDERAS

Allt om
r flyget

— civil-, militar-,
segel- och mo-
delifiyg — far Ni
veia i dem ny-
utkomna

FLYG
BOKEN

Under redaktmn av C.-0. Lindberg och
. Molin.

248 sr.dor 1‘27 illustrationer
Pris 5:50

"Flygboken utgbr eft gott llllskott til
den svenska flyglitteraturen.”
Overste K. J. A. Silfverberg,
Souschef i Flygstaben.

Ur innehallet: Hur #dr det méjlist att fly-
ga? — Flygplankinnedom. — Flygvapnets
sinnesorgan - instrumenten. — En {lyg-
lektion. — Nagot om konstflygning. —
Flygets insatser under kriget, — Den
svenska flygindustrin. — Det svenska pri-
vatflyget. — ete.

En dnskebok for alla teknik- och flyg-

intresserade — unga och gamia.
I alla boklador eller direkt fran fiorlaget.

Vid rekvisition fr&n oss anvindes ne-
dansticende bestdllningskupong. Frankera
oppet kuvert 5 ore.

Bestdllningskupong -
till Saxon & Lindstroms Forlag

(Bokavdeln.), Sveavigen 98, Stockholm.

Var god siind mig mot postfirsk. .... ex.
Flygboken. Pris 5:50 + oms. 30 &re.
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RADDADE FRAN..,
(Forts. fr. sid. 23.)

meddelande att en annan kidrra landat
nanstans i nirheten.
Tolvte dagen. — Norseman lyckades

komma ivig men méste vinda pd grund
av daligt vidder. Mer snd. Miste stindigt
smérja in vdra ansikten fdr att skydda
dem mot kylan.
Trettonde dagen. -— Norseman kunde
Hade
bacon och pulvriserade Agg till frukost i

sticka ivig med ett par sjuka min.

form av omelett. Smakade gott, Klart vi-
der. Alla arbetsféra min jobbade pa start-
banan. Firdig bestod den av tvA parallella
spar, vardera tre meter breda. Den exakta
lingden var 3771 meter. Jag kiinner till
den da vi startade en privat vadhallning
om lingden. Efter att ha upphettat moto-
rerna i tre timmar lyckades vi f4 dem att
starta.

Nista dag var den stora dagen., Hela
morgonen arbetade ménnen pa startbanan
och med att gira ett tillrickligt utrymme
for kérrorna att vinda pd. Bdda motorerna
pa Douglas’en gick bra,
de inte farit illa av att vara ute i kyla
och storm i sexton dagar. Vinden bliste
tvirs oOver men det gjorde
mindre. Inte heller att stjarthjulet var
alldeles platt och att styrbordshjulet var
timligen mjukt betydde nagot. Att start-
banan var pa tok for kort gjorde heller
ingenting, for kapten Lord tog ut till-
rickligt med kraft ur motorerna {6r att
fa kirran i luften pa detta utrymme.

Radiotelegralisten Sewell tittade ner nér
tridtopparna klarades pa négra fi deci-
meter och utbrast: “Oh boy, jag dr glad
att vara fran den dir helveteshélan.”

Det klara véadret holl i sig. De &tervian-
de till sin bas, légade sig med nigot si
luxudst som ett hett bad, At en hirlig
middag och atervinde med utrustning for
att hiimta hem Liberatorn...

vilket visade att

startbanan,

CUNLIFFE OWEN...
(Forts. Ir. sid. 18.)

Hiér dr kirrans data:

Lingd 13,25 m, spdnnvidd 17,10 m, hajd
4,95 m, flygvikt 4989 kg, motorer tvd Alvis
Leonides p& 500 hkr vid 3000 varv/min,
max.-hastighet 370 km/tim, marschfart
353 km/tim, topphéjd 6900 m, tjinstehdjd
6300 m, startstricka 522,34 m och land-
ningstriacka 617,90 m.

C. R:

Prenumerera pd Aero
— stdd en fri flygtidning!

Y OMBUD

sokes for vira mir-
7 kesur . CORATE,
ZSTRAND m. fl
a avb.

5 vilka siljes
< Katalog,  pristista 3
N B prisiista 4

provur gratis,
Nettoprislista.

URCENTRUM - NORRKUOPING

GULDENS MOBELAFFAR

(Nils 0. Guldén)

Affar: Storgatan 56. Tel. 53 88

Verkstad: Eklundsg. 9. Tel. 445

LINKOPING
Rekommenderas!

Ljungqvists Specerier

Lektorsgatan 11 - LINKOPING
Tel. 22793

KAFFE - SPECERIER - KONSERVER

DOUGLAS DC-3, stor vilgjord mo-
dell i skala 1/25. Fanérklidd. Pris en-
dast kr. 50: — kontant, d. t. k. f. v. b.

Nytt fran US A

“OK %
Super 60"

BENSINMOTORER

(startar med en knipp)

Cyl-volym 9,8 em3. Cyl-diam 23 mm.
Slagléngd 25 mm. 1000—9000 varv pr
min. Motorvikt 340 gram.

Komplett med téndstift, tidndspole,
kondensator och tank (inkl. oms)
Pris kr 109: —

50 mm trattar fér pafyllning av ben-
sintankar Per st kr. 0: 75

MODELLFLYGTJANST
Giro 669 90 - Storgatan 9 - Lulea

AERO
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FLUGAN

som innehar SVENSKA
REKORDET &r en av de
populdraste modeller som
funnits hir i landet.
Ingen modellflygare har
undgatt att hora talas
om denna suverdna segel-
modell.

Byggsatsen levereras fullt
kompl., forpackad i trev-
lig kartong, med fdrdigputsade spryg-
lar, utsdgad nosplatta, lister, plywood,
diplompapper i overfléd, ritning i
full skala, tryckt arbetsbeskrivning,
Balsalim m. m. Pris pr byggsats 4:75.

A/B Avesta Modellilygindusiri
Tel. 5086 Avesta Fack 39

Hiarmed fir jag bestdlla for omgden-
de leverans .... st. Flugan 4:75 samti

st katalog. Firdig startkro-
kar .... st & 40 oOre.
e e SR e S
AdTess: .oiovennes sivesinv iy v

"EDLINDS”
Blomsterhandel

Erik Dahlbergsgatan 21
STOCKHOLM - Tel. 620182

¥

5 Dagligen farska blommor.
Kransar, buketter och alla
slags dekorationer utféras
omsorgsiullt

MEDLEM AV FORENINGEN
BLOMSTERFORMEDLINGEN

3/1946

LUFTMAKT - VARLDSMAKT

(Forts. fr. sid. 25.)

egna flvgplanen eller fartygen. Om exem-
pelvis ett flygplan tritfas av en “eko-
radiostrale”, kan man fr&dn den speciella
igenkinningssindaren skicka ivdg en an-
nan "ekoradiostrile’”, som tas in av igen-
kidnningsmottagaren i flygplanet, Mottaga-
ren utléser en signal {rén sindaren — av
viss bestimd karaktir och pa viss bestdmd
frekvens — och denna tas i sin tur emot
av mottagaren vid ekoradioinstrumentet.
Erhaller man ingen svarssignal, ndr "eko-
radiostralen” triffar ett flygplan, &r det
sdlunda en fiende det dr fraga om — ecller
i varje fall ett frimmande flygplan.

Annu sa linge kan man inte fran bomb-
plan o. dyl. beskjuta anfallande jaktplan
med mindre dn att dessa syns. Forsok att
kombinera ekoradion med eft for rorlig
beviipning avsett sikte pagir emellertid,
varfor man for framtiden far rdkna med
att besittningen i bombplan kan beskjuta
anfallande jaktplan, oberoende av om des-
sa Ar synliga eller ej. Likasa fir man rik-
na med att siktena automatiskt korrigera
for térhallning.

Genom ett annat ekoradioinstrument
har flygplanet vidare fitt maojlighet att
"ge” underliggande terring oberoende av
moln, morker, dis och dimma. I prakti-
ken innebir detta, att man pad en visir-
skiva kan iakttaga underliggande terrings
konturer, dvs man kan skilja land fran
vatten, berg fran slittland, skog fran
dkermark osv. Man kan till och med iakt-
taga jarnvigar, bangardar, broar éver vat-
tendrag och rullningshanor pa flygfilt.
Over hav kan fartyg urskiljas, vilket i
gynnsamma fall #ven later sig gbra for
fartyg i hamn eller skirgirdar. Genom
att sedan kombinera ekoradio med bomb-
sikten — s. k. reliefsikten — kan bomb-
plan utféra bombfillning mot mal, som pa
grund av ljus- och viderleksférhallanden
inte kan iakttas. Redan nu har den tek-
niska utvecklingen kommit langt ifraga
om reliefsikten —— man har t. ex. med
framgang anfallit fartyg dolda under ett
molntdcke —- men utvecklingstendensen
tyder pa ytterligare framsteg i fraga om
traffsikerhet.

Hir har framhallits, att USA:s upp-
vixande strategiska bombflyg kommer att
bilda kdrnan i den amerikanska luftmak-
ten, som mahé&nda redan #r att betrakta
som faktum. Men man kan ocksa ligga
en annan aspekt pad utvecklingen. Lisa-
ren har sig sikert bekant, att FN — For-
enta Nationerna — avser att stka vid-
makthélla freden med hjilp av militira
maktmedel. Hur detta skall ske, dr till
dags dato inte nirmare utlrett, men man
kan wvara overtygad om, att ett starkt
strategiskt bombflyg blir grundstommen.
Med detta kommer ett miktigt hot att
kunna utévas mot alla delar av jorden,
och dé framfor allt mot "hemorterna” pa
skilda hall. Sett ur denna synvinkel kan
sdlunda USA:s strategiska bombflyg tin-
kas bli en fredsfaktor att rakna med, sér-
skilt som man vet, att USA starkt ivrar
for FN:s idé.

Det fordras rejdla don nér en modell-

flygare dr ute och flyger. Men det ar
inte bara modellen som skall vara tip-
tap — aven kldderna skall std rycken.
En pullower #dr ett bra plagg, men se

till att den &r stickad av —

PERSSONS
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Vill i

léra kédnna Norge
sa lds

NCORGE

ockuperat och fritt

Pris haft. kr. 7:50, inb. kr. 9: —

K. F:s bokfdrlag

Den hésta

DIENELMOTORN

som star att fi for nArvarande finns i
lager hos oss for omgaende leverans.
Den dr pé 1/10 hkr, gér 7.500 varv/min
och viger futtiga 225 gram.

Motorn levereras provkord och juste-
rad till ett pris av endast kronor 65.—,

Motorn siljes dven pa avbetalning.
Begdr prospekt!
LYG-BAZAREN
Box 21032 Stockholm 21
Sidnd mot postférskott:
...... st. dieselmotorer a kr. 65: —.
...... st. avbetalningsprospekt.
Namn:

ENGELSKA HELIKOPTERS...
(Forts. fr. sid. 12.)

Flygpolitik

Regeringens lagforslag rérande det en-
gelska civilflyget kommer sikerligen att
mota kraftig opposition nidr det kommer
upp i Parlamentet igen. I skrivande stund
ser det ut som om oppositionen huvudsak-
ligen beror p& den vidstrickta makt lag-
forslaget — om det gir igenom — kommer
att ge ministern f6r civilflyget.

Lagforslaget gar ut pd skapandet av tre
statliga bolag, som skall ha monopol pa
allt reguljart engelskt trafikflyg. Intet
privat flygbolag skall tillitas flyga regul-
jért, dven om de enskilda bolagen far till-
stdnd beflyga vissa utstakade linjer.

Regeringen har si stor majoritet i Par-
lamentet alt laglorslaget sikerligen kom-
mer att gid igenom. Reguljirt engelskt
trafikflyg kommer foljaktligen direfter
att bli férstatligat.

Hogtrycksexperiment

De forndmsta engelska flygkonstrukts-
rerna héller fér nirvarande p& med vik-
tiga och ingdende experiment med hég-
tryckskabiner. Framtidens trafikflygplan
kommer néimligen pa langa linjer att flyga
mycket hogt. Avro Tudor I har forsetts
med higtryckskabiner och ingiende for-
stk har redan féretagits.

Det ena nya problemet efier det andra
har dykt upp. Det sviraste har varit —
och dr fortfarande — det som hinger sam-
man med luftens fuktighet och tempera-
tur. Genom hégtryckskabiner far man
automatiskt hogre temperatur, men under
vissa férhailanden kan temperaturen bli
allt for hoég. Man maste darféor genom
vissa anordningar stka avkyla den luft
som anvinds.

Pa stora hdjder #r luftfuktigheten lag
dnda till stratosfiren dir den #Hr nistan
"torr”. Foljden dr den, att de flygplan
som flyger mycket hégt och som #r for-
sedda med hogtryckskabiner madste ha
vissa anordningar som gor luften fulcti-
gare. Pa vagen frdn pumparna till kabi-
nen maste luften "fuktas”. Den vatten-
mingd ett stort trafikplan, som flyger pd
lang stridcka och stor héjd, maste ha med
sig for att luften i kabinen skall kunna
héallas tillrdckligt fuktig, innebir en extra
belastning av flygplanet.

Dessa och nérliggande problem studeras
nu av Mr Roy Chadwick vid Avro och ett
flertal andra engelska flygplankonstruk-
térer.

Ny katalog

dver massor av modeller och material,
mot 25 ore i frim. (Katalog nr. 5)

MODELL-SPORT

AVD. A. FALKENBERG

Stampeln

Sfrdn

LINDARNAS

Stémpelfabrik
FALUN

Norsk diesel-bok!

Det hir dr boken fér varje dieselmo-
dellflygare. P4 dess manga, rikt illu-
strerade sidor, vimlar det av fina tips
~— som varje modellintresserad bér ta
vil vara pa! Med boken féljer utférliga
ritningar éver hur man sjélv med enkla
medel tillverkar en dieselmotor.

Pris endast kronor 4:75

Tunnelgatan 15 Stockholm
Sdnd mot postidrskott/frimirken:

.... st "Dieselmotorer...” a4 Kr. 4:75
¥ Vo T O SR e, N B P S o S
RAPSBES o o e s b s Has s

........................ Aero 3

Huvudredaktir och ansvarig uigivare: Ulf Hallvig. Andre
redakior: Holger Norrhage, Red.-sekr,: Carl-Erik Ha-
vander och Ake Tollin. Redaktion: Tunnelgatan 15,
Stockholm, Sweden. — Tel.: 207055, 207083, 210811.

Prenumerationspris: helar kr. 5: —, halvar kr. 2: 75.

DE
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direct ][/fom 6!’1((/ [(LHZ,C_

Hiarmed ha vi dran presentera ett urval fornidmliga engelska
flygbocker till vilka vi forvirvat ensamritten for Skandinavien.
Genom goda forbindelser med utliindska forliggare, hoppas vi
inom kort kunna framligga yiterligare flyghocker.

Spoffers dlbum

finns i olika serier och rymmer ett
otal bilder pA gamla och nya flyg-
plan.

Aircraftf of 16e figbiing
powers heter en av virldens bista
flygbtcker. Ofaliga bilder och rit-
ningar.

Pris kr 5: — pr st

Japanese Adircraft

Ar den forsta uttémmande boken om

det okinda japanska flygvapnet.

MAnga ritningar och bilder i férg.
Pris kr 30: — pr st.

Alrcrafi Painfings
rymmer idel tjusiga teckningar i
flerférgstryck pa olika {lygplankon-
struktioner. En elegant bok.

Pris kr 60: — pr st.

Pris kr 25:— pr st
ThHhe book of Wesiland

ger den engelska flygfabriken West-
lands historia. Bilder pi bolagets
samtliga flygplantyper.

Pris kr 15: — pr st.

Flying Model Aircraft

ar en tjock bok om konstruktion,
byggning och trimning av alla slags
modellplantyper.

Pris kr 11: — pr st.

Aviafion In minlafure
inglr i en serie bicker om modell-
flyg. Boken #ar illustrerad med ett
flertal skdmtteckningar,

Pris kr 1:50 pr st.

Ar Ni intresserad av nagon av dessa bocker — skriv da till oss
och vi meddelar omgaende ytterligare data pa bickerna.
Vi ataga oss leverans av flyglitteratur fran hela virlden!

Tunnelgatan 15 -

Stockholm

Lindarnas Tryckeri — Falun 1946,




