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Ritapparater
Rithord
Ritinstrument

Rit- & skisspapper
Ritskalor

Ritningar kopieras:
A-B Johnsonkopia

AKTIEBOLAGET

ADOLF JOHNSON & Co.

G:la Brogatan 21 - STOCKHOLM - Tel. 23 47 50 véixel

Joh. Palmgren, Kungl. Hovsadelmakare

Sibylleg. 17, Stockholm
Tel. 61 0473, 6204 85,
62 54 67

Filial: N. Storgatan 16,
Hdalsingborg
Tel. 19079

av Bang, Thinesen och Weishaupt

1 »Modelflyvesport? finner Ni allt om mo-
dellflygningens teori och praktik. 300 sidor
med massor av vackra fotos och bra teck-

ningar. PRIS ENDAST KR. 7:50.
H A S S E L B A L CH

Aterforsaljare fér Sverige : Importbokhandéln, Regeringsg.- 39, Sthim.

flygintresserad

bér sakna kapten John Foltmanns nya flygordbok —
- den mest kompletta i sitt slag.

Pris endast kronor 15:50.

POVL BRANNERS FORLAG

Aterfirsiljare for Sverige : Importbokhandeln, Regeringsg. 39, Sthim.
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“Jag skulle bebova lana ett par tusen . . .

Ni :ir vilkommen
att rﬁdg()ra med oss

SKANDINAVISKA BANKEN
ger lan pad goda villkor

STOCKHOLM PARIS
KOPENHAMN MADRID

osLO LISSABON
MALMO ZURICH
AMSTERDAM PRAG
LONDON BATAVIA
BRYSSEL CURAGAO

e

HOLLANDSKA FLYGBOLAGET
e HAAG, HOLLAND
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Vilken ddelsten!

rovflygarna Smith och Hager-
Pmark fran Svenska Aeroplan
Aktiebolaget nere i Linképing var
fér ett par veckor sen uppe i
Stockholm for att demonstrera
bolagets vackra silverfigel»Safirs.

Eftersom vi sjilva dr mycket
intresserade av kiirran, passade vi pd och fick oss en flyg-
tur. Vi ville néimligen overtyga oss pa ort och stillle om
den idla safiren verklicen har si utomordentligt goda
flygegenskaper, som bolagets eleganta specialbroschyr
vill ge vid handen.

Solen hade redan krupit ner under horisonten néir
kapten Smith drog pi full gas och vi pd en brikdel av
lingsta brommabanan lyfte mot hégre rymder. Redan vid
starten sokte den gode kaptenen peta upp vért hjirta i
halsgropen genom att flytta fotterna frin pedalerna och
laita sidorodret skita sig sjilvt. Hade han forresten inte
varit viinlig nog pipeka mandvern for oss, skulle vi ald-
rig ens lagt miirke till den — s bra flog nidmligen kir-
ran sjilv...

Snart hade vi emellertid nitt limplig hojd och kunde
borja kinna pa Safirens andra goda egenskaper. Men
forst skulle vi ha lite vacker musik och tog dirfiér in
BBC i London, som hjid pd Tjajkovskijs »Notkndppar-
svits, vilken gjorde kapten Smith si hinférd, att han
sliippte alla roder for att koppla av och njuta av de un-
derbara tonerna. Och det utan den minsta invindning
frén allas var Ggonsten, som fortsatte att flyga som om
ingenting hiint.

Att vi fiek oss Tjajkovskijs konsert till livs berodde
pd att Safir ir utrustad med en liten trevlig och effektiv
radio, med vilken man kan hilla god kontakt med flyg-
platserna och dessutom lyssna pd radioprogram fjiirran
ifrn.

Sen tog vi oss friheten att soka vika kiirran, men miss-
lyckades totalt, trots att vi till och med personligen lade
oss i saken, Kiirran bara doppade nosen lite varsamt for
att niistan omedelbart bums gé tillbaks till normalt flyg-
lige.

Vid landningen fick vi tillfille att &n en gdng under-
stka SAAB-produktens goda egenskaper. Si fort planet
tagit mark slippte kapten Smith samtliga roder — vilket
dock inte bekymrade Safiren det minsta...

Vi gratulerar SAAB och svenskt flyg till denna utom-

ordentliga skapelse!
0‘0 : owt«m 48
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Den 1 april utkommer HOBBY-magasi-
net, en elegant, 52-sidig hanadstidning,
som kommer att innehéilla »allt mellan
himmel och jord» pd hobby-omridet,

I det nya HOBBY -magasinet medarbetar
eliten inom den nordiska hobby-vérlden.
Tillsammans med tidningens korrespon-
denter viirlden runt, kommer de att gira
HOBBY-magasinet verkligt aktuellt, in-
tressant, vederhdftigt och — roligt!

HOBBY-magasinet utges pi samma for-
lag som tidskriften »Aero» och forfogar
sfiledes redan frn starten Gver en per-
fekt, villoljad organisation, som pd sitt
gitt kommer att bidra till HOBBY-ma-
gasinets framgéng.

Specialerbjudande!

Den som klipper ur kupongen héir nedan och siinder in den
till HOBBY-magasinets expedition, far som liisare av »Aero»
tidningen till nedsatt pris. I stillet for att kesta kromor
4:50 till Arets slut (d. v. &, 9 nummer) kostar IIOBBY-
magasinet endast kronor 3: 75.

HOBBY-Magasinet

Tunnelgatan 15 Stoekholm
Undertecknad férmfnsprenumererar under 1946 for 3: 75.

Beloppet insittes pi giro 19 13 32, insindes i potanvisning,
niirslutes i frimirken.

(Stryk det ej tillimpliga — tack!)
Namn

Adress:
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et tvi-motoriga Viking-planet, som :inom kort

insiittes mellan England och Skandinavien, ir
en fredsduva i ordets verkliga mening. Till skillnad
fran de till passagerarplan ombyggda bombplanen,
iir »Viking» en av de forsta fredsprodukterna, d. v. s.
det var frin borjan avsett for enbart civilflyg, dven
om man vid tillverkningen anviinder delar, som ur-
sprungligen var avsedda for militérplan. Tillverknin-
gen av »Viking» borjade forst efter kriget och avser,
enligt tillverkaren Vickers’ deklaration att stillgodose
den forsta efterkrigs-periodens behov, bide i England
och i utlandets.

England kunde inte bérja med den civila i?yg—
maskinsproduktionen forrin efter Japankrigets slut,
da andra linder redan kommit ett gott stycke pd vig.
Engelska flygproduktionsministern John ‘Wilmot an-
ser emellertid denna omstéindichet snarare vara en
tordel. P4 flygproduktionens omride dir en stindig
utveckling sker, har man mojlighet att utnyttja erfa-
renheterna och kan rycka fram till ledande plats, &ven
om man kommer sent i gng.

Hirom dagen demonstrerades nya engelska flyg-
planstyper for de forenade nationernas delegater. Och
under konferensen har olika linders regeringsledamé-
ter begagnat tillfiillet att resa omkring till {lygplans-
fabrikerna fér att titta pd nya modeller — eventuellt
for att foresla sina regeringar eller statliga flygbolag
att gora bestdllningar.

Vid demonstrationen av de nya flygplanstyperna
infor de forenade nationernas delegater erinrade flyg-
produktionsminister John Wilmot om att England
iven efter forra kriget kom i giing senare @n de flesta
andra linder med tillverkningen av eivilflygplan.
Men det drojde inte linge, forran det lig i téten.
Aven efter det andra virldskriget kom England i ging

sderosy utsinde korrespondent Bjorn Hallstrém skriver hdr
ovan bl. a. om den »flygande jirnvigsvagnens Aerovan, som
syns pd bilden till vinster.

MARS 1946

London i februari

senare in andra, men upptrider nu pd marknaden med
de mest moderna typer och #r i stind att hidvda sin
plats. »Vart flyg, som gjorde oss oslaghara under kri-
get, kan ocksd komma oss till godo under fredeny,
yttrade han.

Till yttermera visso hade man framfor ministerns

tribun utstillt Schneider-trofén, som visades offent-
ligt for forsta gingen sedan fore kriget. Den stilise-
rade flygande figur — halft flygmaskin, halft ingel
— som kysser skyarna, #ir symbolen for den rangplats
inom flygproduktionen, som England hade fire det
andra viirldskriget, och som det hoppas att uppnd pa
nytt. :
Svirdens smidande till plogbillar i 1946 drs version
— det #r vad man skulle kunna kalla ombyggnaden
av Englands bomb-, jakt- och spaningsplan samt flyg-
batar till passagerarflygplan. Man visade sammanlagt
tolv typer av ombyggda krigsflygplan samt dessutom
modeller av typer under byggnad. Diirtill visades for-
bittringar av jakt- och bombplan, som skall fortsitta
att tjina militira syften — alltifriin den lilla Austern
med 7 meters lingd och 11 meters spinnvidd, till
det tunga fyrmotoriga bombplanet Lincoln IT om 23
meters lingd och dver 36 meters spinnvidd.

Spitfire-planet har ytterligare utveeklats och kallas
nu Spiteful. Den har Rolls Royee Griffin-motor och
tillryggaligger 750 kilometer i timmen pd 7930 meters
hojd. Dess aktionsradie dr 1456 kilometer, och den &r
bestyckad med fyra stycken 20-millimeters-kanoner.
Dess lingd dr 10 meter, dess spinnvidd 10,67 meter
och dess vikt 4060 kilo.

An snabbare dr jaktplanet Sea Fury och jaktplanet
Hornet, som tillryggaliigger resp. 700 och 764 kilome-
ter i timmen. Frin dem #r inte steget lingt till det
reaktionsdrivna planct Vampires hastighet, vilken &r
861 kilometer i timmen.

(Forts. d sid. 26)



Svensk Interkontinental Lufttrafik Aktiebolaget har helt ny-

ligen placerat en bestillning pd 4 atlantflygplan av typen
Boeing »Stratocruiser». Ordern gar lost pi ungefir 25 mil-
joner och kommer att cffektueras av siljaren om nigot &r. —
de en presskonferens hirforleden meddelade bolagets verk-
stillande direktor, direktér P. A. Norlin, att »étratocruiser» ar
ett fyrmotorigt, midvingat monoplan med indraghart land-
stall, forsett med noshjul. Maximala startvikten ir 61.300 kg
och motsvarande landningsvikt 55.000 kg. Kroppen #r byggd
fér passagerar- och godsbefordran for flygning pd normalt
6.000 meter, varvid farten ar 490 km/tim. Spinnvidden ir

43.1 meter, lingden 33.6 meter och hijden hela 11.7 meter.

8-.

STRATO
CRUISER

_AERO



NYTT FRAN

NAUGLE
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Kiinde amerikanske flygkonstruktoren Richard T. Naugle, upp-

hovsman till bl. a. Naugle Mereury, har for nigra veckor
gsedan lancerat ett nytt sportflygplan av relativt ny typ. Det
rér sig om en semi flygande vinge eller — som Naugle sjilv
foredrar att kalla det — ett :'lllllilﬂﬂll. som flyger med stabilisa-
torn forst. Naugle hiller fore att plan av denna typ &r bide
enklare och hilligare att bygea och for Gvrigt siikrare vid land-

ning och start. Wlyeegenskaperna lir vara utmirkta. Planet

ar tvisitsigt och har en 75- eller 90 hiistkrafters motor,
vilket gir en hastighet av omkring 200 km/tim. Planet kan
ocksfi forses med limpligt reaktionsageregat. Pris: 8.000 kro-

nor. I Amerika, forsiis . ..



Supermarine Spitefwl heter det senaste till-
skottet © det engelska flygvapnels flygplanspark.
Det lir vara ett av virldens snabbaste och krafti-

gast. bevipnade krigsflygplan.

Amerikanska flottan har [@lt ett nylt joktplon.
Grumman B e arcat helter det och har milildra be-
teckningen F-8-F. Det har en motor pd hela 2.100

hisstar. Typ Pratt & Whitney »Cs.



Engelska Fleet Air Arm
har wtrustats med nya, en-
sitsigatorpedplanet Black-
burn Firebrand. Pla-
net har en motar av typ
Bristol Centaurus pd mo-

diga 2.500 hastkrafier.

Mijligheter finns for ra-

Letstart av planet.
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et finns sikerlicen mycket fi personligheter hir i viirlden,
D som varit med om si mycket som general Hjalmar Riiser-Lar-
sen, chefen for det norska Luftforsvarets Overkommando i Oslo.

Fadern var sjokapten och det var helt naturligt, att sonen skulle
hiikta pa sig faderns mantel. Redan vid 22 érs alder blev han sjo-
officer for att tre fir senare — &r 1915 — utnimnas till premier-
loytnant.

Redan pd ett tidigt stadium véindes hans hég till flyget och allt
vad diirtill horer. Och ar 1915 blev han — for att kunna stimulera
gitt flygintresse -— marinflygare, samtidigt som han uppbar befatt-
ningen som teknisk assistent vid norska marinens flygvapen fabrik.
Aret diirpd blev han kontrollofffeer och stod vid forsta virldskrigets
slut som verkstillande direktér vid marinens {lygbftsfabrik.

I Amundsen-Ellsworths beromda expeditioner till polartrakierna
omkring &r 1925 var Riiser-Larsen med och ledde endast nigra ir
senare den kiinda Boyd-expeditionen, som skulle soka eiter Amund-
sen. 1933 var han sin egen vid en expedition till Antarktis.

Niir general Riiser-Larsen 1940 limnade Norge, begav han sig
till Canada, diir han ledde »Little Norways» organisation. Lingre
fram for han over till England dir han omedelbart anslét sig till
de norska styrkorna. I London utnéimndes han till Admiral og sjef
for Flyveviipnets Falleskommando. Under hela kriget fungerade han
fiven som radiokommentator till den norska hjemmefronten. Hans
betydelse for moralen i Norge vid denna tid har tillfullo uppskattats.

[fter hemkomsten till Norge den 18 maj 1945 utniimndes han till
veneral of sjef for Luftforsvarets Overkommando, som omfattar
bade arméns och marinens flygvapen samt markférsvaret.

Vid virt samtal slank vi @ven in pd atombombens betydelse for
smf nationer. Cleneralen liknade denna fruktansvirda bomb vid
slungan i Davids hand. For att {orebygga flygets och atombombens
verkan i stirsta mdjliga utstriickning — om det gir! — ansig Rii-
ser-Larsen, att man borde forkasta centraliseringen av storindu-
strierna. Dessa bira i stillet bres ut lite hiir och var pd de stora
omriden som finns i Norge.

Till sist uttryckte generalen den férhoppningen, att ut-
vecklingen inom det nordiska flyget mitte bli gynnsam.
Norden behéver inte komma efter de stora nationerna
niir det giiller dagens och morgondagens flyg, dirom var
oeneralen fullt och fast Gvertygad. Iir i det sndiga
nord kan vi i minga fall visa upp material och flygare,
som inte kan uppbringas pi andra hall i viirlden.

AERO



o
r 1913 borjade man vid floden Katcha
4 Krim strax utanfor Sevastopol

uppfora byggnader och flygfilt fér en
flygskola, som sedermera skulle bli Ryss-
lands stérsta undervisningsanstalt i flyg-
ning. Det hade tidigare funmits en mindre
flygskola i Gatsjina utanfér Petersburg,
men det hotande virldskriget gjorde det
nidviindigt att forcera utbildningen av pi-
loter. P& hosten 1913 utexaminerades frian
Katcha Rysslands berdmdaste flygare-ess
under det forra viirldskriget, P. N. Neste-
Tov.

Kriget kom &ret didrpid och Katcha leve-
rerade samma fr 300 piloter beriittar den
ryska tidskriften »Ogonjek».

Pi den tiden var utbildningen heller inte
s ling som nu: 7—8 timmars flygning.
Examen: 5 fttor med landning med avsla-
gen motor och piloten var firdig. Att for-
lusterna ocksid var stora siger sig sjilvt.
Bland instrukttrerna pi gamla Katcha
finner vi den nuvarande flygmarskalken
Astachov. Tidigare hade endast adeln haft
méjlighet bli flygare men kriget gjorde det
nidvindigt att demokratisera, vilket i sin
tur gjorde det mdjligt fér holsjevikerna
att utGva sin propaganda dven inom demna
truppgren. En stor del av Katchas flygare
gick ocksd pd ett tidigt stadium Gver till
bolspevikerna under revolutionen 1917.

Ar 1920, sedan bolsjevikerna blivit fasta
i sadeln, bérjade en ny era i flygskolan
Katchas historia. Den kallades df »Ukrain-
ska Bydfrontens flygtréinareskola®,

Den forste chefen under sovjetperioden
blev den nuvarande generalen Bobrov., Dir-
efter blev det ryska ecivilflygets bekante
flygaremillionfir Boris Zvetkov, som ofta

MARS 1946

flugit Aeroflots plan till Bromma, chef fir
skolan. Vid skolan fanns det pi den tiden 6
instruktdrer och 22 flyglirare.

Med industrins uppsving i Sovjetunionen
kom de forsta ryska planen — »U-1» och
»R-1» — till Katcha, vilka ersatte de gamla
Farmanplanen, som hit{ills hade anvénts
som skolflygplan.

Under firen 1926—1929 utbildades 600
rekryter och 100 officerare. Aren 1933—34
erholl skolan nya plan av typerna »U-2» och
»R-5». Frin den fiden bérjade man all-
varligt gi in for utexaminerandet av goda
flygare frin Katcha, berdttar »Ogonjek»
vidare.
~ De ryska jaktplanen »I-15» och »I-16»
uppenbarade sig vid Katcha viren 1934,
Instruktérer for dessa nya typer blev de
bekanta flygarna V. Tjkalov och V. Kok-
kinaki. En ging nér Tjkalov skulle landa
fick han ej ner landstiillet. Under 40 minu-
ter gjorde Tjkalov de ena halsbrytande
loopingarna och figurerna efter de andra
tills han elutligen fick ner landstiillen.
Tjkalov fick sedan mycket berém for demna
bedrift, som omtalas #innu i dag.

Flyggeneralerna Astachov, Skripko
och Falalejev ovan hor till de ryska
flygare, som utexaminerats frin den
kinda flygskolan Katcha pa Krim.

Text: Ingvar Larsson.

Ar 1940 hade »Riédbanerade flygskolan
Mjasnikov i Katchay blivit en av viirldens
forndmsta flygskolor, siger tidskriften vi-
dare, Katchaskolan var inte bara ett mons-
ter 1 militirt avseende, utan ett monster
iven som sjilvstindig stad med 66 stora
byggnader och hus.

84 kom kriget mot Tyskland.

De tyska trupperna som besatte Krim
firvandlade flygstaden Katcha till en enda
stor ruinhtg. Av de 66 forutvarande bygg-
naderna fanns bara grushigar kvar nir
ryssarna kom tillbaka till Krim. Katehin-
skaflygskolan hade pi ett tidigt stadium
evakuerats till staden Krasnoj Kut vid
Volga.

Hiir fick man borja om frén borjan igen.
I augusti 1942 kom fven den nya platsen
i farozomen di den lig inom réckhill for
den viktiga Stalingradfronten. Skolan fick
dd till uppgift att skydda den viktiga jirn-
vigen mellan Urbach och FElton. Banan
garanterade krigsmaterial och foérmodenhe-
ter till de ryska trupperna vid Stalingrad.

Det var Katcha som pd ett utmirkt sitt
lirde ryssarna att anvinda de nya plan-
typerna »Hurricanes, »Jak» och »I-1».

Katchinserna-har under hela sin historia
arbetat med mycket f& olyckor, beriittar
tidskriften vidare. Enbart under 8 ménader
av 1945 har man foretagit 85,743 flyg-
timmar ufan ett enda haveri.

Bland de bekantaste personerna pi flyg-
skolan Katcha har vi ingenjor-overste Va-
silejev-Sokolov som ryssarna kallar for »Mo-
torernas Gud». Han #r uppfinnare av
hundratals virdefulla forbittringar inom
flygtekniken.

Katchaskolan har utexaminerat 215 av
ySovjetunionens Hjiltar.» Tre tredubbla
sovjethjiltar kommer ocksd frin Katcha.

Bland de som utexaminerats frin Kateha-
skolan finns 100 flyggeneraler och 4 flyg-
marskalker, Bland dem: Astachov, Skripko
och Falalejev.
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Hojden 5.000 meter -

H'cig‘t. dver landskapet ligger en ensam S 17 i stig-
ning. Mer och mer sjunker terrdngmatian undan,
husen bli mindre och mindre. ..

— Foraren fran spanaren, kom!

— Spanaren, kom !

— Vad har du hgjden till?

— 4500 meter!

— OK — fungerar syrgasen?

— Den ir fin, hojden dr nu 5000 meter.

— OK, ¢i in pia forsta striket.

— Jag gir in pd forsta striket.

— Fotograferingen bérjar. ..

Ja, dessa for den oinvigde mystiska besviirjelser ut-
vixlas i en av viisterfisflottiljens SAAB-byggda S 17,
som dr ute pd fotograferingsuppdrag nfigonstans i vart
avlinga land. Strdk efter strik flyger planet Gver ter-
ringen. Genom att trycka pi en knapp siittes den hel-
automatiska kameran i ging och var tionde sekund ta-
ges en hild.

Det liter enkelt och dr myeket enkelt — for den som
kan det. T'or den oinvigde #r det kanske litet besvir-
ligare. Han vet inte mycket om vad flyefotografering
fir, hur den utféres, vad man har f6r fotomateriel eller

14

fotograferingen borjar

En av de flygplantyper SAAB ftillverkat under kriget — SAAB 517 —
har i spaningsversion varit i flitig anvéindning for flygfotografe-
ring. SAAB:s egen tidning »Vingpennor», frén vilken vi tagit oss fri-
heten l&na denna intressanta artikel, har latit sin reklamfotograf,
Ijtnant Rolf Wall, utarbeta féljande rader i detta @mne. Ldjtnant
Wall har under beredskapen varit flygofficer vid F 3 pé Malmen.

vad flyghilderna anviinds till. Jag skall dédrfor hir soka
ge en koncentrerad framstillning av flygfotografering
i allmiinhet och vir svenska militira flygfotografering i

synnerhet.
Niir man kommer upp i luften for att fotografera,
kommer en massa nya faktorer att spela in — flygpla-

nets rorelse i forhiallande till marken, vibrationerna i
flygkroppen och atmosfirens inverkan pé exponeringen,
for att nu ta nigra exempel ur hogen. Allt detta gor
att man maste ha speciella flyakameror, konstruerade s,
att dessa faktorer kompenseras i storsta majliga utstriick-
ning. Den stora vikt, som miste fistas vid kameramate-
rielen, torde motivera att min framstillning mest kom-
mer att handla om denna materiel.

Torst skall kanske d& omtalas, att man skiljer pd flyg-
handkameror och flygseriekameror. Flyghandkameran
hiills, som namnet siiger, i hiinderna och riktas in mot
milet med en vanlig ramsikarve. Skitseln for Gvrigt sker
ocksd helt manuellt. Flygseriekameran dr diremot fast
monterad i planet och hela skotseln sker auntomatiskt.
Den drives av elektrisk strém frin flygplansbatteriet och
genom att trycka pi en knapp siitter man i ging kame-
ran, filmen matas fram, och bilder exponeras si linge

AERO



flygspanaren onskar. For bégge typerna skiljer man pé
litta och tunga versioner, beroende pa hildformat och vikt.

Fordelarna med den automatiska kameran ir ganska
uppenbara, den ir fjirrmandvrerad och sitter fast upp-
hingd i flyegplanet, vilket gor att den dr litt att betjina;
flygspanaren kan pd si vis frigéras for andra uppgifter.
Vidare kan man ta bilder i serie efter varandra, vari-
genom stora omrdden kan fotograferas av under en enda
dverflyening. Di bilderna tas med en viss dvertickning,
far man bilder, som man kan betrakta stereoskopiskt.

Den lilla enkla handkameran miste dock med vira
nuvarande flygplantyper finnas som komplement till de
dyrbarare och mer inveeklade seriekamerorna. Det finns
nimligen tillfiillen d4 man inte kan anviinda seriekame-
ran, som t. ex. vid spaning pa ligsta hojd. Dir dr fotogra-
fering med handkameran den enda méjligheten, eftersom
spanaren hela tiden méiste hilla hogsta fotograferings-
beredskap. Ett mal dyker upp, kanske en artilleristill-
ning, en pansarkolonn pd en viig — upp med kameran,
dgat i siktlinjen, bilden tas, milet passeras och allt sker
med en hastighet av 300—400 km/tim. Under filtmis-
siga férhallanden kan planet bara passera en enda ging
dver milet. Det giiller att sikta rétt och att ta bilden i
ritta dgonblicket.

Tendensen fr emellertid numera den, att man mer och
mer ghr over till den automatiska flygkameran. Krigs-
erfarenheterna visar, att man utomlands under de sista
iren anviint enbart denna typ, oftast med flera exem-
plar i samma flygplan.

Seriekameran anvinds for minga skiftande dndamdl;
genom den militira flygfotograferingen skaffas framfér
allt bildmaterial till markférbandens operationer, av
bomb{lottiljernas anfallsmil o. s. v. Krigserfarenheterna
har visat, att flyefotograferingen &r av utomordentligi
stor betydelse. En general har uttalat foljande tinkvirda
ord: »Utan spaning ir ledning och trupper blinda. Spa-
ning utan flygspaning, flygspaning utan flygbilder, &r
inte tinkbar.» Genom att ha fientliga forsvarsanliggnin-
gar, flygfilt, hamnar, stider m. m. fotograferade frin
luften kan man i detalj pd flygbilderna utlisa de fient-
liga stillningar, bekiimpa dessa med flyg och artilleri
och pd si sitt minska egna forluster.

Den filtmissiga seriefotograferingen sker som regel
frin hogsta hijd, i regel ver 6000 meter, for att i storsta
mijliga min eliminera verkan av fientligt luftviirn. Man
tar vanligen bilder mot punktméil, sdsom flygfilt, ham-
nar, och har di kameran forsedd med teleobjektiv for att
f4 en detaljerad bild av madlet. En annan uppgift kan
vara att kartligga storre eller mindrve omriden. Dessa
hilder siittas sedan ihop till fotokartor som av markfor-
band anvinds som komplement till den vanliga general-
stabskartan. Vid sfdana kartliiggningsuppgifter forses
kameran med ett objektiv med en kort brinnvidd, d& man
pd varje bild vill ha med si stort terrdngomride som
mojligt, utan fordran pi nigon stirre detaljrikedom.

(Forts. .4 sid. £8)
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Lockheed »Constellation» flyger nu Paris—New York p& 14 timmar.

*HOPPICOPTERN.

Amerikanske ingenjoren IMorace T, Pente-
cost har konstruerat en sinnrik flygapparat.
Den kallas fir »Toppicopters och den flyg-
Witne Dehiver endast spinna fast den pi
ryggen niir han vill ge sig ut pi en liten
flygtur.

Kraften levereras av en 2-cylindrig mo-
for om 20 hkr.,, och maskinen ir forsedd
med 3 meter linga rotorblad, Farten reg-
leras med hjilp av trottle och flygrirel-
serna mandvreras med en kontrollspak.

Dé den nya uppfinningen #innu inte pro-
vats tillriickligt dr det svrt att avgira om
den har nigon framtid for sig.

40.000 BILDER 1 SEKUNDEN.

National Advisory Committee of Acro-
nauties har ntfort ett omfattande och be-
tydelsefullt forskningsarbete inom flygtek-
niken. Inom dess 100-tal laboratorier pi-
ghr stindigt ett intensivt forskmingsarbete
till fromma for flyget.

Att det rir sig om gigantiska laborato-
rier framgir av att den byggnad, dir mo-
torerna ufprovas, har en golvyta av Gver
22.000.000 kvadratmeter,

I en hijd-vind-tunnel provas flygplanen
under flygférhillanden som motsvarar dem
som riider pa 15.000 meters hijd. I en an-
nan vindtunnel réder en temperatur av mi-
nus 50 grader och dir kan man fa fram
en vindhastighet av 650 km i timmen,

Genom ett intensivt forskningsarbete lye-
kades vetenskapsmiinnen vid dessa lahora-
torier minska hombplanens briinslefitging
med inte mindre #n 27 procent,

Fir att kunna ndrmare studera fdrbriin-
ningen i motorcylindrarna konstruerage
man en kamera som tar 40.000 bhilder i se-
kunden. Fir niirvarande arbetar man med
att f& fram en kamera som tar 100.000
hilder i sekunden,

JAPANERNAS FLYGVAPEN.

Den kiinde amerikanske flygkonstrukti-
ren Alexander Seversky har under tre méi-
nader gjort en studieresa i Stilla havsom-
ridet och i en rapport till amerikanska
krigsdepartementet sammanfattat sina in-
trvek.

I rapporten forklarar han, att japanerna
inte forstod flygets mijligheter och styrka.
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De saknade ocksii teknisk kunskap fir att
kunna skapa ett effektivt flygvapen.

Seversky framhiller vidare att japancrna
begick ett stort misstag di de firlade en
del av sina krigsfahriker {ill eldfarliga bo-
stadsdistrilkt.

Under gin vistelse i Japan hestkte Sever-
gky fven Hiroshima och Nagasaki oeh upp-
ger att niistan alla skador i dessa stiider
fororsakades av de briinder som brit ut ef-
ter bomhanfallen. Han anser ocksd, att de
flesta diodsfallen orsakades av brimmskador.

Seversky iir av den fsikten, att 200 fly-
gande fistningar, lastade med brandbom-
ber, skulle ha kunnat tillfoga Hiroshima
lika myeken skada som atombomben.

s ™
NYTT
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SAKRARE FLYGPLAN.

Den amerikanska eivilproduktionsbyrins
avdelning for teknisk, industriell forskning
har framlagt en rapport, vari meddelas att
omfattande f6rsik nyligen lett fram till att
man ufexperimenterat ‘en ny metod att
»tryck-svetsa stillegeringars, en metod som
med stirsta sikerhet kommer att fi bety-
delse vid tillverkningen av sikrare flyg-
plan och andra maskiner. ;

Forséken, omtalas det i rapporten, har
gitt ut pi att orséka forbiittra svetsnings-
proceduren genom att anvinda sneutrala
gasers, exempelvis helium eller en sidan

reducerande gas som viite under
licttningsperioderna,

Avsikten med att anviinda dessa gaser
ar att avligsna syret och dess féreningar
for att dirmed forhindrva oxideringar, vil-
kas forekomst Hr en av de viktigaste or-
sakerna till svaga svetsfogar. Genom att an-
viinda dessa neutrala, skyddande gaser, har
man uppnétt en héllfasthet som Hr nira
nog 100-procentig och avseviirt mycket
storre dn vid tidigare svetsmetoder.

Di séilunda storre effektivitet uppnis
vid svetsning av stfllegeringar genom att
anviinda de ovannimnda gaserna, kommer
denna metod att anviindas sirskilt vid till-
verkning av littare flygplan, bilar och and-
ra, maskiner.

jilva upp-

FLICKOR, POJKAR och FLYGTEKNIK.

En understkning som genomfirts av Air
Transport Assoeiation of America visar att
miljoner manliga och kvinnliga clever har
biirjat studera flygteknik vid amerikanska
skolor, universitet och higskolor.

Under det senaste skoliiret har amerikan-
ska hogskolor och universitet haft otaliga
flygkurser — fran fyra till fem &rs under-
visning 1 flygteknik {ill speciella sommar-
skolor for ldroverksldrare, som @nskar lira
gig flyga. -

For nirvarande kan omkring hilften av
cleverna i omkring 28.000 amerikanska liro-
verk fi flygundervisning. Tusentals av
dessa elever har ocksi begagnat sig av den-
na mijlighet.

Med hjilp av eivilflygfartsstyrelsens un-
dervisningsavdelning har myndigheterna i
16 av delstaterna utarbetat omfattande pro-
gram for flygutbildning vid hégskolorna.
I alla staterna har vissa skolor flygunder-
visning pi undervisningsschemat, Alla des-
s skolor fir stérre cller mindre anslag
frin de statliga skolmyndigheterna f6r he-
stridandet av kostnaderna fior denna under-
visning.

For att siikra tilleAngen pd ldimpliga ld-
rare har otalign kurser anordnats for bli-
vande »flygpedagogers. Redan mu har tu-
sentals Tirare vid ldroverk och higskolor
genomgétt dylika kurser,
~ Aven flertalet elever i de amerikanska
folkskolorna skall beredas tillflle till flyg-
undervisning:.
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Vid flera tillfdllen har det amerikanska
flygvapnet stéllt flygmateriel till foérfo-
gande for undervisningen vid higskolor och
universitet. Inom den nérmaste tiden kom-
mer ytterligare ett stort antal fordldrade
flygplansinstrument, motorer och kompletta
flygplan att dverlimnas till skolorma dver
hela landet, uppger slutligen amerikanska
{lygvapnets, tekniska avdelning,.

ATOMBOMBSPROVEN.

Vid de atombombsprov, som kommer att
genomforas vid Marshall-Garna i maj och
juni i &r kommer det amerikanska marin-
och armdéflyget att begagna sig av pilotlisa,
radiokontrollerade flygplan, uppger vice-
amiral W. 8. Blandy, som kommer att leda
ovningarna.

Dessa plan, som kallag for »dronar-plans,
kommer att dirigeras pi olika hijder in i
atomexplosionerna.

Nfigra av de radiostyrda planen kommer
att avskjutas fran katapulter pi flygplans-
kryssaren »8hangri-La. Andra kommer
arméflyget att siinda upp frn tn Eniwe-
tok.

Blandy anser att man genom att utnytt-
ja de radiostyrda planen skall kunna er-
hiilla vérdefulla upplysningar om radioalk-
tiva fenomen och atombombernas -spring-
verkan.

NYTT »FREDSPATRULLPLAN>.

Det forsta sfredspatrullplancts — eft
Lockheed-P2V-plan — som tillhir amerikan-
ska marinflyget, har nyligen féretagit sina
forsta provflygningar. Att déma av pres-
tationerna under dessa provflygningar lo-
var planet att bli nigot extra.

Jamfort t. ex. med flygande slagskeppet
har det nya planet bara tvi motorer om
vardera 2.300 hkr. med vars hjilp det dock
flyger mer #n 160 km. i timmen snabbare
oeh 50 procent ldngre,

Lockheed-P2V  har en aktionsradie av
7.200 km., en hastighet av omkring 480
km. i timmen och en utmirkt mandvrerings-
formfiga pA sivil hoga som laga hojder.
Planet har en beséittning pi sju man och
ir #ven utrustat med en ckoradioanliggning
med 360 graders verkningsvinkel.

Hundra exemplar av den nya maskinen
hiiller for niirvarande pa att tillverkas i
Burbank, Californicen. .

FLYGMOTORER I 79 GRADERS KOLD.

Amerikanska arméflygets motorer privas
i viirldens kallaste laboratorier. Laborato-
rierna firo inrymda i fyra stora, stilklidda
kammare, dir temperaturen konstant hilles
vid minus 79 grader Celsius.

Ingenjorerna som provar motorerna Hr
klidda i speeiclla, eclektriskt uppviirmda
kliider.

BENSINTANKAR AV NYLON.

Nylon #dr ett material som kommit (till
anviindning inom de mest skilda omrviden.
Salunda uppger Goodyear Company att dess
ingenjorer lyekats tillverka hensintankar av
nylon, gom nu privas av USA:s trafik- och
militdrflygare,

Den nya bensintanken har fitt nammnet
»Pliocol». Den viger betydligt mindre och
ir mer clastisk én till och med de gummi-
tankar, gom anviindeg i amerikanska strids-
flygplan under kriget.

JORDEN RUNT.

Vid en higtidlighet som anordnats med
anledning av 54-Arsdagen av Wendell 'Will-
kies fidelse, tillkinnagave att den kinde
amerikanske forfattaren Norman Corwin i
ir kommer att genomfira en jordenrunt-
flygning till minnet av Wendell Willkies
beromda flygning 1942,

Medel till denna flygning har s
farfogande ur en fond som upprit
minne av Wendell Willkie.

New Yorks forre borgmistare Ta Guardia
uttalade sin forhoppning att en kommitté
skulle bildas for att stikerstilla en arlig
jordenruntflygning.

Initiativtagarma hoppas att flygmingen
gkall bli en stiindig piminnelse om Willkies
uppfatining om viirldsenighet och forstiel-
s0 mellan nationerna.

La Guardia forklarade att Corwin tillde-
lats medel for denna flygning for hans fir-
fattarskap 1 radions tjinst. ®

AMERIKANSKA FLYGETS
FREDSSTYRKA.

Amerikanska arméflygets personalstyr-
ka kommer att reduecdras avseviirt och kom-
mer den 30 juni i fir att omfatta omkring
400,000 man, meddelar amerikanska krigs-
departementet.

Omkring 150.000 man av denna styrka
kommer att forliggas inom Forenta Stater-

#llts till
ts fill

na. Resten kommer att ingl i de amerikan-
ska ockupationsstyrkorna i Europa och i
Stilla havsomridet samt forliggas till de
yttre firsvarszonerna.

De faktorer som bestimmer fordelningen
av de amerikanska flygstyrkorna #ir fire-
mél for stindig uppmirksamhet, och nuva-
rande planer kan findras allt efter som fér-
hillandena sd pafordrar, uppger departe-
mentet,

Enligt den uppgjorda planen kommer de
amerikanska arméflygstyrkorna att forde-
las pi filjande siitt: I Europa ochi Stilla
havsomradet forligges respektive 66,828
och 107.672 man och i Mellersta tstern och
Viistafrika 4.364 man. Alaskas forsvarsom-
rivle och karibiska forsvarsomridet tillde-
las respektive 8.856 och 19.512 man. Pi ba-
serna i Nordatlanten skall de amerikanska
flygstyrkorna uppgd till 7.031 man och in-
om Forenta Staterna kommer att forligeas
150,011 man, Reservstyrkorna skall omfatta
34.746 man, ;

KSAK ANORDNAR SEX INSTRUK-
TORSKURSER.

KSAK har bheslutat anordna ett antal
instruktérskurser i vir och i sommar. De
tvii. forsta blir i Stoekholm under april—
maj, medan den tredje och fjdrde avhilles
pa Alleberg under tiden 24 maj till 2 juni
och 8 {ill 16 juni. N#sta kurs blir inda up-
pe i Umed den 22 till 30 juni, ech 21 till
28 juli hillls den sista kursen fir siisongen
pa Alleberg. Sigurd Isacson blir som forut
lirare pa samtliga Allebergskurserna, och i
augusti far han dver till Jamijarvi i Fin-
land for att uthilda svensksprikiga instrmk-
tirer.

TIECKISKA SEGELFLYGARE.

KSAK har i dagarna erhillit en gkrivelse
frin Akademiska flygklubben i Prag. De
flygande Prag-studenterna onskar fa till
stiind ett intimt samarbete med det svenska
privatflyget i form av tivlingsutbyten och
flygartriffar. Tjeckerna dir specicllt intres-
serade av Allebergsskolan. Om saken kan
ordnas frin svenskt hall, vill de redan i
sommar sinda ett 20-tal av sina bista se-
gelflygare till Sverige for att deltaga i ut-
bildningen pi Alleberg och studera svenska
segelflygmetoder. Tjeckerna -kommer att
medfora 2—3 egna segelflygplan samt egna
transportfordon.

»Flygande kontoret» kallas den har av Howard Hughes ombyggda bombaren.
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Flyg och ungdom

Flyget hor ungdomen till, Dess
snabba, obundna wutveckling, dess
djirva idéor och obegrinsade falt
fir experiment krdver ungdomens
fordomsfria, levande sinne fir nyda-
ning. Att fdnga wngdomens iniresse
for flyget har déarfir nu blivit en
storre uppgift dn ndgonsin, sedan
flygets landvinningar overgdtt i det
godas tjinst, De flygtidningar som
riktar sig till ungdomen gor dirfor
en god insats. Det dr min bestamda
uppfatining att sAeros med sin [ris-
ka stil, skapad av ung, idérik redak-
tion, skall gé rakt till flygungdomens
hjirta och dir gore dem insats 1
flygutvecklingen den dr avsedd for.

Det samlade arbetet att gira ung-
domen flygsinnad har kronls med
framgdng, dirom vittnade ¢ hig grad
drets vintertivling. Elitflygarna ha-
de anmilt 275 modellplan, vilket dr
100 mer én + fjol, och de visade én
Lunskapsstandard som dkal propor-
tionelll lika mycket. Som en symbol
for wtvecklingen landade for forsta
gdngen tvd flygplan med modellfly-
gare pa tivlingsplatsen. Det ena kom
fir att gora reportage for »Aeroy,
som pd detta sdtt vill foljo med sin
tid och sitt fack.

Som 4 firegdende nummer bjuder
nw »Aeroy pd en modellflygavdel-
ning storre dn nigon svensk flygtid-
ning hittills presenterat, Men vi @r
inte ndjda. Vi vill ha mer dndd, och
vi skall komma med det efterhand
som sAeroy wviizer sig fast 4+ modell-
flygarnas medvetande som deras biis-
ta tidning. Pa det viset hoppas vi
lunna ge wira lisare virdefulla ny-
Deter, nye tips och idéer som blir till
nytta och glidje under den inslum-
dande hégsisongen, for modellflyget.
Att en sddan stundar tyder alla tee-
ken pd, och det svenska modellflyget
kommer silerligen att sld@ ut & full
blom 4 sommar.

Sigurd Isacson.
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VINTERTAVLINGEN
1946

— Av »Aeros» utsande Sigurd Isacson —

o

rets vintertivling, enligt T'T den hittills
Astb’rsta i Norden, gick i isande vinter-
vind pd det glashala flygfiltet 1 Orebro.
Trots det svira vidret och alla kvaddnin-
garna lyckades Vingarnas Goran Thulin
slf svenska rekordet i grupp F. Antalet
deltagande modeller var Gver 250, och den
stora dagen celebrerades med bestk av tva
sportflygplan, varav det ena innehdll Aero’s
modellflygredaktir med Sven Forsherg i
ABA vid spakarna,

Hobhy i Orebro stod fior arrangemanget
med den #ran och KSAK:s hjilp, och man
hade varit si forutseende, att man skaffat
stora militirpilsar &t alla funktionfirerna.

Det var forutséittningarna. Lat oss Gvergd
till att presentera nfigra av de mera mar-
kanta lagen, innan spelet kan hérja. Det
strongaste laget har ju Goteborg minga
ghnger svarat for. I dr var det laget
gprickt, hopplést skingrat av en i Gitet
hiirjande influensa, men den gamla fina
andan satt i, #tminstone vad det giller att
vara trevlig. Birje Birjesson presenterade
som vanligt en nyhet, behiiftad med nya
principer. Denna ging giillde det F-mo-
dellerna, som han helt gett sig i vild och
utveeklat till en ny typ, som till skillnad
fran alla andra svenska forbrinningsmotor-
modeller mer liknar ett flygplan #n en
hiinggnnga. Vingen sitter sledes direkt
pd kroppen, vilket ger modellen ett mera
racigt utseende. Meningen med detta? Ja,
siig mig snarare meningen med hiinggun-
gan! Birje och jag diskuterade hastigt
igenom problemet ur statisk och aerodyna-
misk synpunkt och kunde genast forkasta
snacket om biittre ingfing i glidet fior en
hiinggunga. Allt man vinper med den &r
simre glid och allfér brant kurvning, ofta
med inging i stortspiral. Viilkdinde C-mo-
dellflygaren Helge Eliasson frin Gitet kom
ocksd med nfgot fint, en G 1:a, som han
lovade 2 14 till 3 minuter med — i hyge-
ligt viider forstfis. Aven den var delvis en
kapital nyhet, framfirallt ghller det pro-
pellern.

Vingarna h&ll sig som vanligt med en
handfull ess av vilkint mirke. De hade,
enligt klubbens outniimnde flygande pro-
pagandaminister Sundstrim, legat i héird
triining for vintertiivlingen, och ehuru de
inte visade upp nféigra storre nyheter (eller
kanske just ddrfor!), si fullféljde de sin
avsikt att ta hem lagsegern. Bra gjort och
vilfortjint., Till vir gladje fick vi skaka

hand med bide Roggentin, Sune Stark och
»Postisy Larsson pid en glng, sedan de
vaknat ur sitt ide av fredsfanfarerna.
-— Nu skall jag borja fightas igen, nir
balsa och gummi kommer #ter, det kan du
skriva opp. Segelmodeller ér ingenting for
mig, det #&r for lite att pilla med, sa
gamle hederlige Roggen, en gosse man gér-
na Aterser pd tdvlingsbanan. Och de model-
ler dessa vingar visade upp var en flikt
frin den gamla goda tiden, di en gummi-
motor kte i sophinken sedan den fitt mer
iin #tta knutar (nu dker den inte dif
firréin knutarna sitter precis intill varand-
ra, si att motorn inte gir att dra opp mer
#in en vilstoppad pilsnerkorv). Lénga,
tjocka kroppar, fliktar som viderkvarns-
vingar och smala vingar och moderna stab-
bar och med numera »omdjliga» profiler.
Ja, det var verkligen roligt att se dem
igen!

Bandyklubben frin Solna, Solnacskadern
tarvar niigra ord, innan den lingtande li-
saren fir beskfida den egentliga tévlingen.
Det fr forresen lika bra att avslgja, att det
inte var mycket att beskiida. For de isiga
vindbyarna tog kiirrorna och slingde dem
omkring som papperssvalor i luften, var-
efter de slingde dem i glansisen si det
gjong i balkarna. De som inte sjing var
Hgarna, som fir dagen fick iklida sig ren
hillningskarlens bockningsfulla viirv. Och
arbetet att hilla filtet fritt frin triribbor
och diplompapper fiorsvirades i hig grad
av den fruktansvirda halkan, som skulle ha
gjort en ishroddfirsiljare rik pd en kvart.
Men 14t oss Atergd till Widéneskadern. For-
utom Arpe Widén var det 5 man till, alla
utrustade med den féga vackra men tyd-
ligen mycket vilberfiknande »Alex». Vid
trunken lig néimligen ett knippe smala trii-
saker som for den oinvigde absolut gav
illusionen av ett svenskt bandylags vikti-
gaste utrustning. Widén tivlade dessutom i
TF-gruppen, men vann denna ging ingen
framging. T stiillet blev han frintagen ett
av sina tre rekord, nimligen i F. S& bandy-
laget fick inte niigon glidje alls av 1946
Arg vintertdvling.

Dess namme Linképingseskadern hade
inte heller nigon framging. LEN har fak-
tiskt varken nigon nimnviird rekrytering
eller storre elitgrupp lingre, sorgligt nog,
och kunde dirfor inte gora annat in sifta
upp gamle gode »Pip», alias K, E. Svens-

(Forts. d sid. 30)
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Amerikanskt modellflyg

Karl-Axel Pettersson kommenterar nédgra farska amerikanska modellfotos.

odellflyget i Amerika dr mycket hogt utvecklat och
har s minga utévare att deras antal kan réknas
i hundratusental.

En god uppfattning av det amerikanska modell{lyget
fAr man om man kastar en blick i sModel Airplane News»,
Amerikas och virldens kanske frimsta modellflygtidning.
Den omfattar ett 90-tal sidor och utkommer en ging i
ménaden. Under krigsiren har det varit nistan omojligt
att f§ tag pd demna tidning, men pd senaste tiden har
den dter horjat skymta i marknaden.

Amerikanarna uppfattar modellflyget som en hobby
vida mer in vad vi svenskar gor. I amerikanska modell-
flygklubbar finner man inte bara ungdomar pi 10—15
ir, iven vuxna och till dren komna direktérer, ingenjo-
rer, affirsmin m. fl. har gett sig modellflyget i vild.

Det slags modeller, som vi 1 Sverige kallar experiment-
modeller #ir mycket vanliga i Amerika. Dir kan man fi
se flygbatar med tvd propellrar, drivna med gummimoto-
rer, smi hensindrivna racermodeller, mikrofilmklidda
helikopters for flygning 1 jittestora hangarer o. s. v.

MARS 1946

Skalamodellflyget #r hogt utvecklat. Mestadels spant-
bygeer man och forser modellerna med s ménga detal-
jer som mojligt. Skalenligheten hiller sig for det mesta
mellan nittio och hundra proecent.

Aven replikamodellbygge férekommer. Dessa modeller
bygger man i balsa och fir genom noggran behandling
av detta trislag verkligt vackra ytor.

Arligen anordnar man stora tivlingar for skalamodel-
ler, varvid beddmningen sker efter sddana punkier som
skalenlighet, detaljrikedom, utférande och flygning.

En stor del av de amerikanska modellflygarna dgnar
gig med forkirlek it bensinmotormodellerna. En mingd
sidana har under arens lopp kommit till och flera av dem
har nitt dven vart land.

De bensinmotordrivna planens utformning dr hogst
varierande. Ibland kan man & se vanliga »normala» mo-
deller, ibland en vélflycande ankmodell, en flygande
vinge eller en snabb racermodell. Storleken varierar
ocksi — efter motorernas storlek. Den vanliga spénn-

vidden ligeer vid 2 meter — men dven modeller med vida
(Forts. d sid. 29)
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Pd bilden lingst t. v. startar Earl Stall en av sine kinda skala-
modeller medan en av hans olleger gor sig Klar 4l start och en
bensinmodellflygare visar upp sin tomeha. .. farldt, bensinmodell.
Nedan t. v, en modellflygare av det gamla gardet. T. h. om honom
en flygande vinge med bensinmolor, Bilden dirndist visar alt
amerikanerna dr specialister pd gott glid ...

MARS 1946

... medan trygge Sal Taibi gor sig Tlar till start.

Ovan en Dbensindri

21



SEGER gav SEGER

N irmare hundratalet ritningar pé olika
dieselmodeller hade kommit red. till-
handa nir tdvlingstiden for viir stora kon-
struktionstivlan utgick.

Trots att vi haft en mycket god jury, som
dignat atskillig tid till att skiirskdda alla
ritningarna, #r arbetet med ritningarnas
granskande #nnu ej definitivt slutfart. Btt
ir dock redan nu klart — forsta priset giir
till Lennart Segerfelt i Vingarna for hans
bigge konstruktioner »Dora-
Pang» och »Se-gers.

utmirkta

I avvaktan pé juryns slutgiltiga prislista
liter vi segraren beritta lite om sina egna
modeller. Segraren har ordet!

Ovan lilla trevliga »Dora-Pangs,
nedan »8e-ger 50%.

»Aeros» konstruktionstévling
vanns av Lennart Segerfelt

Dieselmodellen Se-ger 50.

»Denna modell #r en utveckling av min
modell »Dora-Pang», som iir av den konven-
tionella amerikanska typen. »Se-ger 50»
har forsetts med skjutande propeller av tre
orsaker. FOr det forsta har jag onskat
uppnd en si obruten propellerstrém som
mijligt, for det andra vill jag ha motorn
si placerad for att fi den i tryckeentrum
och for det tredje — och inte minst —
ville jag skydda motorn och propellern.

Profilerna #r desamma som pd »Dora-
Pangs, vilka visat sig synnerligen lyckligt
valda, eftersom de férenar god stigning
med ett verkligt gott glid. Niimnas kan, att
jag forst privade profilerna — med gott
resultat — pl en segelmodell. Vingprofilen
piminner mycket om en av amerikanen C.
H. Grants speciella profiler fér bensinmo-
deller,

»Dora-Pang» har fér sin del en vingbe-
lastning péd ungefiir 21 gram/kvdm och har
vid upprepade provflygningar utan termik
och med 20 sekunders motortid fatt medel-
tider om 140—150 sekunder, vilket ger ett
forhallande motortid/totaltid av 1/7—1/7.5.

e ool BT,

»8e-gery kan byggas med samma ving-
belastning och bir silunda pid grund ay
biittre utformning kunna gira #in bittre
prestationer. Den tarvar visserligen stirre
talamod vid trimningen, men en svirtrim-
mad modell skiinker stérre glidje niir den
viill dr fardigtrimmad.

Kroppen #r uppbyggd pi spant av ply-
wood med furulongeronger 25 mm. Spant-
formen fr utformad for en dieselmotor ay
Dyno-typ. Motorbocken bestdr av 2 asphbal-
kar, forbundna med 1 mm. plywood. Bal-
karnas mitt vid motorupphiingningen ir
10315 mm, For att f4 en mindre kropps-
genomskiirning, som dessutom biittre filjer
motorformen, har motorbockshalkarna ut-
dragits utanfor den egentliga kroppslinjen.

Nosblocket bestir av en vertikal 3 mm
och tvi 1 mm horisontella plywoodskivor.
Bommen #r uppbyggd av tvad furulister 2
5 mm och 2 st. 1 mm aspflak., Framtill &r
flaken nerslipade till 0,8 mm. Mot stjir-
ten slipas de ner till 0.5 mm. Bommens in-
fistning i den egentliga kroppen #r for-
stiirkt med lister 25 mm. Vingbryggan
bestdr av 2 st. 1 mm plywoodbitar. Fenan
byggs limpligast av ett 2 mm balsaflalk,
men i brist pd siidant kan den byggas upp
pd spant, som visas pd ritningen.

Vingen har en korda pd 200¥mm, Spryg-
larna @r maskinsdgade ur asp. Tjockleken
dr ungefiir 1,5 mm. Balkarna #r av furu.
Huvudbalken i vingtronen ligger en balk-
tjocklek bakom halken i mittpartiet, och i
skarvarna ligger siledes dessa limmade
bakom varandra. T mitten ilir halken for-
stiirkt med en 3-kantklots.

Stabilisatorns korda Hr 120 mm. Spryg-
larna #ir av asp och 1 mm tjocka. Balkarna
ar av furu,

Dieselmodellen Dora-Pang.
Modellen Dora-Pang, som omniimnts i
texten hiir ovan, har ett ntseende, som fram-
gir av den bifogade treplanskissen. Spryg-
lar och balkar i vinge och stabilisator #r
lika som fir sSe-gers, Kroppen #ér gjord i
skalkonstruktion utan spant av 0,5 mm asp
med hornlister 2%2 mm. Baldakinen diir-
emot har tvé spant med sidenklidsel.s
Bi léngt segerherren! I niista nummer
dterkommer vi med listan pi de dvriga vin-
narna, som alltsd far ge sig till tils ett par
veckor till, Men den som viintar pd nigot
gott...

AERO
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kapakmdm

Vad blir det fér vdader...

och sen goér han sig i ordning fér
den efterléngtade farden. Utrust-
ningen ligger klar: ryggsdcken,
skidorna och sa forstas en ask
Nivea Ultra-creme. Det ma sedan
snéa, blasa eller vara soligt. Nivea
férser huden med det nédvéndiga
fettillskottet ach héaller den dar-
igenom smidig, len och frésch.
Nivea Ultra-cremen innehdller
eucerit, ett dmne som dr ndra
beslaktat med hudens naturliga
fett och darfér beredvilligt absor-
beras av huden.

Nivea-Ultra dr vattenfri

e veckor som gitt sen vi sist
hiorde av varandra har varit
hiindelserika {or oss pd redaktion.

Forst har vi organiserat om oss for
att pd ett ekonomiskt effektivare sitt
kunna mita den allt grumligare kon-
kurrensen pid {lygjournalistikens om-
ride. Och som ett led i denna stabili-
sering har vi flyttat in i nya, storre,
trevligare och effektivare redaktions-
lokaler i hjirtat av kongl. hufvud-
staden. Vi ber dirfér den drade li-
saren notera att vi flyttat till Tun-
nelgatan 15 (hornet av Drottning-
gatan—Tunnelgatan) och dérigenom
fiven fitt nya telefonnummer. Nu
triiffas vi — dygnet runt — pé tel.
20 70 83, 20 70 55 samt 31 49 00, Ring
giirna!

Sen har vi fitt ytterligare en re-
daktionssckreterare i och med det att
redaktor Carl-Hrik Ravander gjort
sitt intdg. Vi hilsa honom hjirtligt
villkommen !

Samtidigt forlorar vi emellertid en
gammal god vin och medarbetare
genom att Magnus Gerne dvergatt ill
Jonniers och Ahlen & Akerlund, se-
dan han lockats med loftet om en
strilande karriir med ty atfoljande
penninghigar som lon fér médan. Vi
onskar Magnus Gerne lycka till i fort-
sattningen, men betonar, att med
spengar f{oljer inte alltid dras. Inte
ens for det forlag som »kipts ho-
nom. ..

Ni, som den drade lisaren redan
tidigare lagt mirke till, dr red. inte
nfigon viin av polemik och liknande,
och diirfor ldmnar vi omedelbart
detta trikiga dmme och dyker in pi
ménadens stora, glada nyhet.

Ty en stor och glad nyhet ir det
att HOBBY-magasinet startat och
kommer ut med sitt forsta nummer

1 april. Och det &r ctt glidjeimne
inte endast for Nordens alla hobhy-
viinner, utan fiven f6r oss hiir pé red.,
som betraktar den nya tidningen som
var slilltidnings, vilken vi skall dgna
all nidig omsorg och stka {i minst
lika bra som »Aero». De som ldser
s»Aeroy har vi for ovrigt nijet er-
hjuda prenumeration pid verkligt
goda villkor. 3:75 for 9 stora, 52-
sidiga nummer dr faktiskt wurbilligt!

For att tekniskt kunna méta den
allt storre upplagan pd »Aero» har
vi tvingats byta tryckeri och diri-
genom blivit kraftigt forsinkade. Ja,
for att over huvad komma ut i driig-
lig tid har vi till och med mdst skiira
ner sidantalet en aning. Vi lovar
emellertid, att vi i fortséttningen
skall komma ut den 1 varje minad
och samtidigt dirmed ligea ordent-
ligt pd hullet. Bantningskurer ir
mingann inget for oss. ..

Alltsd: vi ber Dig, kiire ldsare, ha
dverseende med att vi kommit ut si
sent och att vi kanske inte dr preecis
sd som Du vill ha oss. Men, hittills
har vi fitt kimpa mot s minga
sviricgheter — som fri flygtidning!
— att vi tyvirr mer mést tinka pi
vardagens enahanda #n tidningens
innehiill och utseende. Vi vet mycket
vil med oss, att allt detta varit till
nackdel utdt. Men vi vet ocksd, att vi
diirigenom kunnat ligea en ordent-
lig grund att bygea vidare pd. Nu
ir vi ofindligt mycket bittre rustade
an nér vi petade ihop det forsta num-
ret for ett par méinader sen. Och,
kiire ldsare, vi skall hjdlpas it att
frdn och med nu gira Din idealiska
{lygtidning !

Vira konkurrenter fir sen siga
vad de vill!
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MODELLTIANST
s T

Vémnamo

MODELLER ¢ :

J-21 SAAB

Det sensationella svenska
jaktplanet. 2
Skala 1/100 kr. 3: 50, 1/75
kr. 4: 75, 1/50 kr. 6:75.

J-26 MUSTANG

Ett av virldens mest om-

talade jaktplam.

Skala 17100 kr. 3: 50
1/50 kr. 6: 75

ATIRACOMET

Amerikanskt rekord-
snabbt jaktplan.
Skala 1/100 kr. 4: 50

CONSTELLATION

Viirldsberomt trafik-

plan.

Skala 1/160 kr, 7: —
DC-3
Aerotransports villkiinda
trafikplan.

Skala 1/200 kr, 4: —

JIM

Smickert och kint trafik-
plan.

Skala 1/150 kr. 6: —

Frabthitt

Om inte vira modeller finng hos KEr
handlare, skriv di direkt till oss och
vi levererar modellen fraktfritt om

Ni fyller i fdljande:

Vilken handlare har Ni besikt:

Firmans namn:

Adress:

KATALOG

Ni siinder oss 35 ore — vi stinder Er viir katalog dver 55
gjutna modeller |- moderna segelmodellplan.

Namn:

Adress:



LONDON ...

TIPS for FLYGARE| - i~ wa ) | il
g © Vampire-planet, som just silts till Sve- sveu llndstroms

rige, demonstrerades for de firenade natio-

nernas delegater. Det gjorde konstflygnin-

7 gar over fiiltet, och det &r sviirt att be- B -
L skriva dess svindlande hastighet. Knappt “gerl
hade speakern i hiigtalaren meddelat: »Nu
FLYGRING kommer Vampirvé pd 18g hijd», forrin det
oy e gick en susnin enom luften och planet =
Ovanstéende elg_ganta flygring i B eaile Forbi, g itond ¥ e Jarnbrogatan 36 Tel. 338 58
tﬂlVCI‘k{}d 1 Ox%derﬂt silver och skilja bokstiverna pd flygkroppen eller den UPP
synnerligen gedigen. viftande piloten, Ja, man hann kmappt vén- SALA

da pd huvadet, forrin maskinen var forbi
och borta vid flygfiiltets andra &inde.
Till skillnad frin Gloster Meteor-planet,

Pris endast Kr. 4: 25.

s g
-LUFTVARNSRH\G som satte virldsrekordet, har Vampire bara
Lika féregiende fast forsedd med en motor — om man fir anviinda denna be-
luftviirnets eget emblem. teckning om reaktionsdrivna plan. Men i
s gtiillet har den tvd stjirtar. Medan reak-
Pris endast Kr. 4: 25. tionsmotorerna fir Gloster Meteor tillver:

kats av Rolls Royee, dr det Havilland som
gjort motorn for Vampire,

Det av Sverige inképta Vampire-planet REKOMMENDERAS
ir 9,3 meter lingt. Dess spinnvidd #r 12,2 — —_— -
meter. Dess vikt @ir 3905 kilo, och dess ak-
tionsradie 2690 kilometer. Sin maximihas-
tighet gor det pd dver 6000 meters hijd.

I forna dagar existerade begreppet »mil-
MANSCHETTENAPPAR typ 1 jonfirs-flygplan». Nu for tiden tillverkar

v o o ot " WY L] L o
Verkligt eleganta och ey man inte flygplan, inredda efter passage llungqvlsts SPecer'er

Lalll rarnas formiga att betala. Miljondren fir
willbart material. std 1 ki for en vanlig flygbiljett tillsam- 3
Per par Kr. 4:95 mans med vanliga dodliga, och han fir mfin- I.ekforsgal'onT l!l 2271';;] KOPING
S99, el.
51

gen ging se sig forbiglingen av en journa- j

TANQ - 5] Y list med prioritet eller en speeialarbetare i -

M_AN b("IIETTlfNAI PAR typ statligt uppdrag. Diremot tillverkar man | KAFFE - SPECERIER - KONSERVER
Tillverkade i stil med foregiende specialflygplan f£ir premifirministrar, och

men med oval form. det var minga av de forenade nationernas
delegater, som tittade in i den frén bhomb-

Per par Kr. 5: 25. plan ombyggda York V.I.P.-maskinen och Rekvirera ombudsvillkor for
% tinkte sig sitt eget lands premifirministrar
LUFTVARNETS MANSCHETT- | iden. =~ = . >»AERO> och
KNAPPAR V. I. P.-maskinen har plats for inte bara »>HOBBY-MAGASINET>

Per par Kr. 5: 15.

Ar Ni intresserad av modellflyg?
Dd kan Ni ej undvara Stag's katalog.

Ur innehéllet: Segel-, diesel-, replika- och
gjutna modeller, diesel- och bensinmo-
torer, massor av kvalitetsmaterial och

FLYGMARKE
Bér biiras av alla flygsinnade per- Verkiyg. Kauige f6s mot insf ay 30 vo i frim.

STAG — BOLLNAS .
Siind Eder katalog. 30 @re i frim. bif. i detta brey.

soner. Tillverkat i méssing och

hillbart.
Pris:per styck Kr. 2:15. Wi
Adress: ...... ......... Aero 2.

Motorflygskolan

har dter dppnats efter att ha legat nere under kriget. Elever
mottagas foér erhdllande av certifikat samt Gvningsflygning
och férnyande av forfallna certifikat. Forstklassiga larare.
Prospekt séndes pda begdran.

FLYGBROSCH

Synnerligen flott och gediget flyg-
miirke, som kan anviindas av hide
damer och herrar.

Pris per styck Kr. 3:45.

FLYG-BAZAREN HANS PETERSON ¢ orsa Tel. 242

‘Box 21032 Stockholm 21
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premifirministern, utan fven dennes upp-
vaktning och kansli. Premifirministern har

oeh tvittrum. Hans méltider tillredes i ett
sirskilt kik, medan kanslipersonalen far sin
mat frin ett annat kiok férut. For »V. 1.
P:s» folje finns ocksd bidddar, fyra i ett
rum, lika stort som en sovkupé pa ett tig.

En helt ny typ dr Aerovan, som har en
stor 18da till framkropp, men endast en
smal balk till bakkropp. Framkroppen ir
konstruerad som garage, och det fr menin-
gen att man i den gkall kunna medféra en
vanlig personbil. Alternativt kan man siitta
upp tio fdllstolar for passagerare. Av Ae-
rovan finng det ocksi typer, avsedda som
ambulangplan och flygande kliniker. Ja, det
finns f. 0. m. en Aerovan-modell, konstrue-
rad speecicllt for handelsresande, med fly-
gande utstillningslokal. Den kan ha 900
kilog frakt och tillryggaligger 175 kilome-
ter 1 timmen.

Den stérsta flygmagkin, som niigongin ski-
dats i skyarna, @ir den ombyggda flyghiten
Solent, Den konstruerades av Sunderland-
fabriken i Rochester fir patrullflygning
mitt ute pi Atlanten, men hann aldrig bli
filrdig, forrdn kriget var over. De halv-
byggda Solent-planen gjordes di om till

A AR I

Jeepen — vagnen som “foreerade fram™ segern
— kan Ni nu sjiilv bygga i naturtrogen modell
i skala 1—25. Komplett byggsats med full-
stiindig arbetsheskrivning kostar Kr. 4:75.
Var fabrik med specialbyggda maskiner Ior
modelltillbehiir ir den modernaste i landet —
en garanti fir kvalitet och precision.

A B AVESTA MODELLFLYGINDUSTRI
Postfack 89 AVESTA Telefon 50 86

passagerarplan.

Solent #r &ver 30 meter ldng och dess
spannvidd dver 40 meter, Den har fyra mo-
torer. Passagerarutrymmet fr i tvd vinin-
gar. P& lingflvgningar ex. till Austra-
lien — kan Bolvent transportera ett 40-tal
passagerare. Och inte bara transportera
dem! For varje passagerare finns det plats
i bide salongen och matsalen samt i »sov-
kupény. P& kortare striickor kan den féra
70 passagerare. Solent #r utrustad med bar
och solveranda samt kassavaly for diplomat-
post. En dylik flvghit kostar tv biljoner
svenska kronor. Men tillverkarna anser att
framtiden tillhér de stora flygbidtarna.

~ sokes for vara mar-
kesur CORATE,
STRAND m. fl.

- vilka siljes pa avb.
Katalog, prislista &
provur gratis.

Nettoprislista.

URCENTRUM - NORRKOPING

»Sunderlands, som var den storsta flveba-
ten vid krigsutbrottet, fir mindre fn hilften
av Solents storlek. Och tillverkarna — Short
Brothers i Rochester, riknar redan med en
flvebit, tre ginger si stor som Solent. Den
skall viiga 300 ton, ha sex cller dtta moto-
rer och g direkt pd Australien. »Det beta-
lar sig biittre med storre flygbéitars for-
klarar de,

GULDENS MOBELAFFAR
(Nils 0. Guldén)
Affir: Storgatan 56. Tel. 5388

Verkstadj Eklundsg. 9. Tel. 445
LINKOPING

Rekommenderas! 0

*Vill Du bl fiygfirare?

Ynglingar i &aldern 18—22 ir antagas vid flygvapnet for ut-
bildning till fast anstilldle FLYGFORARE.

Anstkan fran den som avlagt realexamen (motsvarande eller
hiogre examen) inséndes till Chefen for flygvapnet senast den
I april; utbildningen bérjar omkring 1 juli.

For den som genomgéatt folkskola
kring 1 februari 1947,

annons i host.

borjar uthildningen om-
Ansokan till denna utbildning enligt

Néarmare ubnplysningar vid ndrmaste arbetsfor-
.medling eller fran flygstabens personalavdelning,
Stockholm 80 (namnanrop: "Flygvapnet”).

FORSYARETS ANSTALLNINGSBYRA

egen salong och singkammare med garderob’

”EDLINDS”

Blomsterhandel

Erik Dahlbergsgatan 21
STOCKHOLM - Tel. 6001 82

Lo

Dagligen firska blommor.
Kransar, buketter och alla

slags dekorationer utféras
omsorgsfullt.

MEDLEM AV FORENINGEN
BLOMSTERFORMEDLINGEN

GRATI1S
erhiiller Ni prospekt dver utlindska
flygboecker om Ni insiinder 30 dre i
friméirken till y
HALLVIGS FORLAG
Tunnelgatan 15 Stockholm

BENSINMOTORER

av Ohlsson & Rice vérildsberém-
da fabrikat nu éter i marknaden

OHI.SSON ”23" CyL-volym 3,8 kbem. Cyl.-diam.

16 mm. Slaglingd 17,5 mm. 7,500 varv per minut.
Effekt 1)6 hk. Korklar med svensk arbetsinstruktion.

Pris (inkl. oms.) Kr. 95: —
OHLSSON 60" cyl.-volym 9,84 kbem. Cyl.-

diam. 24 mm. Slaglingd 22 mm. 7.500 varv per minut.
Eitekt 14 hk. Kérklar med svensk arbetsinstruktion.

Pris (inkl. oms.) Kr. 105: —
RESERVDELAR | LAGER.

Champion tiindstift 1/4" > 32, 3/8"x 24
Kondensatorer Kr. 2: —. Tindspolar

Kr. 4:50,
Kr. 12;: —.

Generalagent :
AEROMODPELLER

Box 12015 Sthim 12 Giro 525 39
Tel. 2556 44
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Shooting Star

som replikamodell i skala 1/50

Bestiill den mest kompletta byggsatsen
frin oss. Den kostar endast kronor 2:75.
Rekvirera samtidigt vir nya modellkata-
log, som innehdiller manga, goda nyheter.

Den erhiilles mot 20 ore i friméirken,

MODELL-SPORT
Storgatan 35 Talkenberg

VAMPIR

Aluminiummodell skala 1/50 Kr. 6:75
» » 17100 Kr. 3:50
Replika i trd » 1/50 Kr. 2:75
> > » » 1/100 Kr. 1:25

Stativ:

T-2. T'6r modeller med minst 160 mm.
sp. v. Briinnlackerad platta med metall-
sting, kula och fjider. Storre storleken
Kompleth: « de s sio et s Kr. 2:75

Platta 90 mm/diam. Kr. 0:75. Sting
Kr., 1: —. Kula med fjider Kr. 1: —.

Mindre storleken, avsedd for modeller
under 160 mm, spannvidd, komplett Kr.
1:80. Platta 67 mm/diam. Kr. 0:65.
Sting Kr. 0:30, Kula med fjider Kr.
0:85. . .

T-4, Askfat av aluminium med pro-
filstag som i art. T-3. Limplig for mod.
med @ver 200 mm:s sp. v. Komplett
Kr. 5:40.

HOBBY-LAGRET
Hamngatan 20 Linkoping
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HOJDEN 5.000 METER . ..
(Forts. fr. sid. 15)

De krav man stiller pi flygkameramate-
rielen #r mycket stora, di man miste fi
fram bilder fiven under de mest ogynnsam-
ma ljusfarhiillanden, sfisom i gryning och
skymning, samtidigt som flygplauets has-
tighet méste kompenseras genom mycket
korta exponeringstider, som regel 1/300—
1/400 s. Ljusstyrkan pd objektiven héller
sig omiceing 1 ;128 — 1 55,

Planer fanns fore kriget pa att £fi fram
en inhemsk kameratillverkning och ungefir
samtidigt som SAAB § 17 forsta giingen
flégs, d. v. s. ar 1940, provade man proto-
typen till den forsta helgvenska flyghand-
kameran,

Konstruktionen, som gjorts av en nystar-
tad kamerafabrik i Giteborg, AB Ross, var
en litt handkamera, och efter vissa dndrin-
egar tillférdes denna flvgvapnet under nam-
net HK 7. Detta var borjan till en smitt
revolutionerande utveckling inom den sven-
ska militiira flygfotograferingen, Di jag
ungefir samtidigt pibirjade min utbildning
till flygspanare vid F' 3 blev jag intimt sam-
mankopplad med kamerans utveckling. Det-
ta @in mer di jag histen 1942 ivertog be-
fattningen som fotografiofficer vid flot-
tiljen.

Vid denna tidpunkt hade viira gamla
Fokkrar ersatts av det nya bomb- och spa-
ningsplanet SAAB B 17, som dd gjorde sin
debut i flygvapnet. Nu hade vi en svensk
flvghandkamera i ett modernt svenskbyggt
flygplan, och mnista steg i utvecklingen
skulle bli den inhemska flygseriekameran,

Denna kamera hade hos AB Ross redan
lingt tidigare limnat férsiksstadiet och
var under serietillverkning vid fabriken i
Gotehorg.

I borjan pi 1943 provades de forsta ex-
emplaren av den svenska helantomatiska se-
rickameran i 8 17 vid F 3, och den visade
sig vara en fulltriff i alla avseenden. Den-
na helsvenska kamera, som fitt betecknin-
gen Ska 4, har vid jimforelser med utlind-
ska motsvarigheter visat sig gd utanpd de
flesta. En av dess stora fordelar dr den liga
vikten, som gér, att den fven kan anviindas
som handkamera.

Ska 4:an fick sitt elddop under eskader-
tvningarna i Virmland mars 1943 och slog
igenom fullstéindigt. Detta blev den avgo-
rande inledningen till en stindigt stegrad
utveckling fram mot allt biittre flyghilder,
Kombinationen 8 17 utrustade med kameror
av typ HK 7 och Ska 4 — skdtta av flyg-
spanare frin F 3 inhdstade framgingar
var de #n visade sig. Framgfingar som spor-
rade och farpliktade till finnu stérre pres-
tationer.

Betriffande flygkamerorna kunde mnu
ett inom flvgvapnet linge n#rt onskemdl
realiseras, nimligen tillverkningen av en
tung helantomatisk flygseriekamera.

Denna blev niista etapp i Ross flygkame-
raserie, och baserad pi Ska 4:ans crfaren-
heter konstruerades Ska 5:an. Kameran,
gsom i likhet med sin forogingare fr hel-
automatisk, ir dessutom forsedd med elek-
trisk uppviarmning, vilket mdjliggér foto-
grafering pd upp till 10.000 meter och mer,
utan att kamerans funktionering pAverkas
av kyla.

o]

Prenumerera pa »Aero» —
stod en fri flygtidning!

En rafflande beriittelse om danske ra-
cerfiraren Morian Hansens upplevelser
under det senaste viirldskriget. — En
hok fir biide gammal och ung!

Pris endast kronor 10: —

HALLVIGS FORLAG
Tunnelgatan 15 Stockholm
Siand mot postforskott:

. st »Fra Slaggebane ...» & kr. 10: —
Namn:
g LR ey S U N P SN R

Ny och intressant flyghok, skriven
av kiinde danske flygskribenten
PETER TRANS

HALLVIGS FORLAG

Tunnelgatan 15 STOCKHOLM

Siind mot postforskott/frimirken:
...... st. Ad luftens....” & kr. I: 75.




KONTAKT ...
(Forts. fr. sid. 19)

mindre spinnvidd har Dblivit populira. Nu
kan man till och med ibland f& se en liten
80 em stor modell svepa upp mot skyn med

en fenomenal fart och en brant stigning.
Amerikanerna omhuldar ocksid inomhus-
flyget med stort intresse. Man kan fi sc
mikrofilmmodeller pa en meter sakta men
siikert skruva sig upp mot taket i de sky-
higa hangarerna for att inte komma ner
forrin efter en timmes flygning eller lik-
Thinesens bok rymmer hundratals nande. ITér hemma i Sverige ha vi Hnnu
inte sett ndgon inomhusmodell med storre

vackra bilder pd flygplan och bér spannvidd #n 60 em och ingen modell har

inte saknas pd nigons bokhylla. vil dn sd linge flugit mer #in 5—6 minuter.
Att amerikanerna haft mojlighet bygga si
Endast kronor 2: 50. stora mikrofilmmodeller beror viil pa att de STIJIARNS K OTTET

har haft tillging till si pass stora flygut-

R T R & AT rymmen — fGr att nu inte tala om balsan e
HALLVIGS FORLAG 0':;11 gummisnodden. Pris endast kronor 2: 50
Tunnelgatan 15 STOCKHOLM De goda yankees sysslar emellertid fiven VAMPIRE
med vanliga gummimotordrivna modeller. Skala 1/50
Sind mot postforskott/friméirken: De firsta firen den internationella Wake- 3 o
‘ ] fieldtivlingen anordnades var den ndistan Prig endast kronor 2:50
. st. Billedbog a kr. 2:50. en ren landskamp mellan Amerika och Eng- Biigge byggsatserna innehdiller kontur-
N ¥ land. 1938 vann Jim Cahill pokalen Ater siigat material, ritning i full gkala, sand-
BRI S = st R A e g till Amerika och dven &ret ddrpid segrade papper, hjul, m. m.
U e S TR o ST e S en amerikan — Dick Korda — varfir po- MODEL-CRAFT
kalen alltjimt befinner sig i amerikansk Kungsgatan 7 Malmé
...................... Aero 2 iigo.

Dick Korda #r kiind hir hemma genom

gin »virldsrekordmodelly som fore kriget

fisildes av Sven Wentzels modellflygfab- "
rik. En annan myeket kind amerikansk o e g ‘
modellflygare #ir Frank Zaic, som ir efter ’

fir gett ut sin bok »Model Aeronautics
Yearbook». Denna bok — pi siitt och vis
amerikanernas motsvarighet till den sven-
ska Hobbyboken — #r laddad med ritnin-
gar, tips och artiklar, Foérfattarna ér frin
hela viirlden, SAAB J—21. Det berdmda svenska jakiplanet,

Amerikanerna #Hro skickliga feoretiker i_G "l;.{llarl'i]{ltiuhganltr':‘igl-(%iﬂt?l‘ﬂkinnlt;hflt‘lsu]}(i‘il]:;]dfgta\l-

ik he o roda e & mode tok- jera r, tryckts ster, V.
Hampson Grant, som konstruerat vingpro-
filerna Grant X 8 och Grant X 9. Under
nigra ar har han ocksi redigerat »Model
Airplane News» och fiorfattade dié méanat-

hgen an Hngre tekpek Articed vitsa han North American P—B1B "MUSTANG”. In-
for_niigon tid sen samlade i en jittetjock tressant spantbyggd modell ay det vilkinda
bok »Model Airplane Design®. Den rymmer jakiplanet som iiven anviindes i Sverige. Inne-

modiga 528 sidor med 205 illustrationer hall som ovanst. Pr byggsats .... Kr. 4: 78

och #r viirldens modellflygbibel nummer 1.

Carl Goldberg heter en annan kiind mo-
dellflygsteoretiker, som pysslat med flera
olika grenar inom modellflyget. Hans senas-
te forsok har riort segelmodellernas omrii-
de, men dir har hans erfarenheter och rin

SAAB B 18. Enastiende vacker modell av
virt svenskbyggda bombplan. Med byggsatsen

! inte alls motsvarat dem man fitt hiir i Sve- kan sfiviil B—18A som B—18B byggas, Matr.
rige. Vilket kanske kan bero ]ifl. att boken medf. I6r bida, lnnf'l[. som ovanst. Motorkéipor
NORSK DIESEL-BOK! »Aerodynamik des Flugmodellss> oeh det oFh , epivmRems medfd]|er1_.i\fa[t‘:'\;;l§l.tg Kr. 9: 75
Det hiir dir boken for varje dieselmo- reynoldska talet #innu inte dykt upp pi and- HST e oy
dellflygare. P4 dess minga, rikt illustre- |  ra sidan pdlen. Ny katalog!
rade sidor, vimlar det av fina tips — Amerikanerna dlskar att tévla och sli KATALOG n:r 7 for 1946
som varje modellintresserad bir ta vil rekord. Efter ménga firs erfarenheter har Modell- kan nu rekv. mot 30 dre i frim.
vara pi! Med boken f&ljer utforliga rit- man kommit fram till en sund indelning av : Uen inneh. allt vad modellfly-
g iy ¥ { A 5 ; garen kan &nska sig. Massor
ningar ver hur man sjilv med enkla me- landets modellflygare i tre dldersgrupper: F]yg av nya modeller och skalenlign
del tillverkar en dieselmotor. Jjuniorer upp till 16 &r, seniorer 16—21 fr, ritningar, dieselmotorer m. m.
Pris endast kronor 4: 75 personer over 21 &r. Varje aldcrsg‘rupp tiy- SAND IN KUPONGEN I DAG!
_______________________ lar i ett 40-tal rekordklasser varfir ingen g o s e e e e e, R
4 kan klaga pd mijligheterna att sli rekord, SVEN E. TRUEDSSON

HALLVIGS FORLAG MODELLFLYGINDUSTRI, MALMU 9.

Tunnelgatan 15 Stockholm =
Stind mot postforskott/friméirken: Siind mig omg. mot postlfirskott plus porto:
. 8t »Dieselmotorer ...» & Kr. 4: 75 Ake Telling . . = ] st J—20 & 5:50 ...oooonnn ‘“t'_ B—18
e M T e o Tl s B AL e o [ it gt. Mustang & 4: 75 ...... st. Katalog
A L M o R e T b N rifniug pi K%-I1I kan fiven erhillas i skala PIBERR < v s v e ke s ons o o Ane o s
AAPORR T 255 sl i ia v s el v S et AT s I . NN

1:25. Sind in 1:50 i frim#rken och rit-
ningen kommer: som ett skott!
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Modell=-Nytt

GRUNAU BABY
Spv 135 mm Kr.2: 90

OLYMPTA
Spv 150 mm Kr.3: —

KRANISCH
Spv 180 mm Kr. 3: 25

RETHER
Spv 190 mm Kr, 3: 50

Ovanstéiende segelplan #r gjutna och
levereras tillsammans med ritning, smir-
gelduk m. m. i trevliga kartonger.

MODELLTJANST

VARNAMO

Normandiskt
Korsfararskepp

frin 1100-talet i skala 1/100. En prima
byggsats till ett intressant historiskt
skepp. Byggsatsen #r verkligt gedigen
och innehiller bl. a. tryckt ritning i
full skala, tryckta flak, material for
bordliggning och rigg, lim m, m.

Byggsatsen kostar endast Kr. 6: 35

ABA:s flygande fiistning »SAM»

Bygg detta bekanta atlantflygplan i
skala 1/100. Dyggsatsen innchéaller:
kontursigade delar till kropp, vinge,
stabilisator, fena och motorer, detaljerad
ritning i full skala, lim m. m.
Byggsatsen kostar endast Kr. 3: 50

Lacker
finnes i foljande firger: gul, bli, svart,
blagrd, aluminium, vit, benvit, orange,
rid, olivgrtn. Dessa lacker har god tick-
férmiga och spinner papperet vil.
1/2 flaska & 50 gram Kr. 1: —

HOBBYCENTRUM
Kungsgatan 18 Stockholm

Biind mot postforskott:
. st. korsfararskepp & Kr. 6: 35
.. st. fistning & Kr. 3: 50
- B e lack & Kr. 13—

s 0% (BE Gltaivias neines lack & Kr. 1: —

B e P O T

AQrRT oS RS e R R R i
..................... Aero 2

VINTERTAVLINGEN 1946.
(Forts. frdn sid. 18)

son, som andreman i G 1. Mannen med

samma férnamn men efternamnet Lande-
gren, hiirkomst Visteriig, lade som wvanligt
beslag pd forstaplatserna i bigge G-klas-
serna med den for viidret stralande tiden
av 2.15.7 1 G 2 mot andreman 1.25.8. Skall
bli roligt se om Landegren hiller formen
nir de gamla »forkrigsrivarnas slipper
loss igen med gina krutik,

Vintertavlingens resultat:

Klass 8 1: 1) 0. Eklof, Eskilstuna,
2.20.3; 2) 8. E. Christensson, Halmstad,
2.07.9; 3) K. Nilsson, Halmstad, 2.06.4.

Klass S 2: 1) G. Kalén, Gamen (Norr-
képing), 3.03.6; 2) T. Spingberg, Dande-
ryds flygscouter, 3.00.5; 3) 8. Boberg,
Viisterdis, 2.52.6.

Klass G 1: 1) K. B. Landegren, Viister-
ds, 1.29.1; 2) K. E. Svensson, Linkopings-
eskadern, 1.04.2; 3) J. Nathorst-Westfelt,
Boriis, 1.04.1.

Klass ¢ 2: 1) K. K. Landegren, Vister-
ds, 2,15.7; 2) A. Larsson, »Postisy, Vin-
garna, 1.25.8; 3) A. Roggentin, Vingarna,
1.00.9.

Klass ¥ 1: 1) Géran Thulin, Vingarna,
2.264; 2) T. Haglund, Hofors, 2.18.7; 3)
Boo Berg, Viisteras, 2.14.9,

Klagsvinnarna fick forutom forsta pris
iven ett vandringspris, av vilka Stock-
holms-Tidningens erdvrades for alltid av
K. E. Landegren frin Visteris.

Lagtdvling : 1) Vingarna I, 5.07.6 (sam-
manlagd medeltid av tre bista modellerna
i laget); 2) Gamen, Norrkiping, 4.06.6;
3) Boris Flygklubb, 4.05.6,

Vingarna erdvrade KSAK:s styrelses
vandringspris for alltid.

O

Pelle flyger

av Herman Iseborg och Lennart Sundstrim,
Lindqvist forlag, Stoekholm.

Historien om Pelles viig till silver C be-
riittas pa ett ovanligt medryckande sttt och
i en stil som méaste triffa mitt i prick hos
varje flyghiten pojke i Aldern 7 till 70 &r.

Frin Pelles flygningar med hiingglidaren
till Allebergsflygningarna och bovjakten,
ir det en beriittelse fylld av muntra episo-
der och spinnande Hventyr. Att firfattarna
behdrska miljon och dnnu ej nitt »gubbal-
dern» miirks redan pd férsta sidorna., Bo-
kens enda svaga avsnitt behandlar Pelles
amordsa dventyr, men dessa undanstokas
dock pi nigra fi sidor och uppvigas sju-
dubbelt av bokens ovriga innehdll. Aero
gratulerar forfattarna till denna fulltriff!

H. N.

Gratis

erhiller Ni »Aeros» prenumerationsser-
viee Over all virldens flyg- och populiir-
tekniska tidskrifter om Ni sénder in
30 Gre i frimérken,

Samtidigt fir Ni forteckning dver niir-
mare hundratalet modellritningar, som

kan rekvirveras till billigt pris.

Skriv till

HALLVIGS FORLAG

Tunnelgatan 15 Stoekholm

Den bista

DIESELMOTORN

som stir att (4 for nirvarande finns i lager
hos oss for omgiende leverans. Den iir pa
1/10 hkr., gor 7.500 varv/min. och viiger
futtiga 225 gram.

Motorn levereras provkérd och justerad till
ett pris av endast kronor...... 65t —.

Motorn siéiljes tiven pé avbetal-
ning. - Begdir prospekt!

FLYG—BAZAREN
Box 21032 Stockholm 21

Sind mot postforskott:
...... st. dieselmotorer & kr. 65: —.
++....st avhetalningsprospekt.
Namn:
Adress:

Huvudredaktir och ansv. utgivare: Ulf Hallvig.
Andre redaktior: Holger Norrhage. Bitr. redaktiir:
Magnus Gerne. Red.-sekr.: Carl-Erik Ravander
och Ake Tollin. Modellflyg: Sigurd Isacson. An-
nonschel: Lars Meyerhiffer. Redaktion: Tunnel-
gatan 15, Stockholm, Sweden, Telefoner: 20 70 55,
20 70 88 och 21 08 11. Postgiro: 19 13 32, Prenume-
rationspris: helar kr. b: —, halvir kr. 2:75.
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