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Var ir den gamla kampandan?

M frigade flygchefen Gista Forslund det fir-
samlade auditoriet, nir diskussionerna om den
bristande hjilpen till civilflyget birjade dra ut
pA tiden under KSAKs arambte hiiromsistens.,
Lat oss ej skrika pAd hjilp utan hjilpa oss sjilv,
sade Gosta vidare, och p& sitt typiskt forslund-
ska manér fortsatte han: THnk si roligt vi hade
férr i tiden, niir vi diskuterade om att bilda
sjlilvstiindiga flygforbund och

kasta ut KSAK genom fonstret!

B Faktiskt skulle det inte bli en betydligt gla-
dare stimning, om man till varje sammankomst
inbjtd dom gamla pionjirerna, placerade dem
som hedersgiister i varsin fAt8lj under férhand-
lingarna samt tillit dem att yttra sig efter ett
visst klockslag — n#r det viktigaste var Over-
stokat, skulle de fa ta till orda, och d& skulle
det i varje fall bli liv i luckan! Gista Fors-
lunds gamla tritobroder fran mAngen sadan
munter diskussion i den gamla goda tiden, Kalle
Sviinsson — gemenligen kallad Kalle med A —
delade for omviixlings skull Gstas synpunkter
till punkt och pricka oc¢h riktade till allom och
envar uppmaningen:

sitt ej som gokungar

B och skrik pA hjilp, hjilp, HIALP! Ar-
beta och hjilp- er sjilva i stiillet. Det har for
vissa kretsar blivit ett axiom, att flyget méste
ha hjilp — nej, 1At dom som flyger bekosta ka-
laget! Man springer viil exempelvis inte om-
kring och begiir statsanslag for att fi kipa en
bil eller en segelbéit. Och si lancerade han sam-
ma paroll: Fram med kampandan och

bort med understédstagarmentaliteten!

B Hela denna diskussion uppstod som ett re-
sultat av en motion fran Halle-Hunneberg, vilken
var tillstyrkt av ett stort antal klubbar och ut-
mynnade i ett krav pa stirre bistind fran flyg-
vapnets sida vid anordnandet av offentliga flyg-
dagar etc. Overste Silfverberg svarade for flyg-
vapnets rikning, att The Big Chief Himself var
ledsen av tvd anledningar, dels fér att han inte
kunde hjilpa mer #n hittills — statsmakternas in-
stillning vore sidan — och dels fér den fientliga
instillning, som ansdgs rAda fran klubbarnas
sida gentemot flygvapnet. "Bei dieser grau-
samen Salbe”, som en historiker skulle ha ut-
tryckt sig, bérjade en del av de nirvarande
omedelbart

krafsa kastanjer ur elden

B som Kalle med X helt respektlst framhsll
och utfirdade lojalitetsforklaringar bade uppat
och nedat, mest uppat. Det hela slutade med en
kollektivt uttalad offentlig tacksamhet gentemot
flygvapnet, och nagon muntergtk riktade t. o.
m. en hilsning via Silfverberg till flygvapen-
chefen: smussla giirna med det ena och det
andra, om nAgra kortsynta byrédkrater skulle
ligega hinder i viigen for hjilp At klubbarna, och

fortsiitt gdrna snedspringen

B om dessa ir nddviindiga fér att kunna ricka
civilflyget en hjilpande hand. (Vi kom att tiin-
ka pa& de dir orden, nir litet senare pad kvillen
den stora flygbalen gick av stapeln pA Hassel-
backen och flygvapenchefen ensam dik upp utan
fru for att — flott och elegant — svinga sig 1
dansens virvlar tillsammans med Alice Babs och
alla de andra gisternas kvinnliga siHllskap —
da var det plstsligt inte lingre nagon, som bad
Generalen fortsiitta snedsprangen!)

Men — rakt igenom gir vir vig

B resonerade tydligen den talfére skiningen
Ivar Andersson, for att Atergd till Arsmitesfor-
handlingarna. Han dik allt som oftast upp
som gubben ur lddan och tog till orda i alla
aktuella sptrsmil — som vanligt med takt och
entusiasm — och i anslutning till senaste Aars-
rapporten frin styrelsen riktade han en upp-
maning till de h8ga herrarna i ledningen att ej
fortrottas utan gi till ny attack mot den nye
kommunikationsministern, som lir lata tala med
sig. Gustaf Adolf, som sin vana trogen skitte
ordftrandeklubban, uppfattade detta som en
uppmaning att

.

APROPOS KONFERENSER...

Vid en bankett i Paris till iira for bro-
derna Wright med anledning av deras
forsta flyguppvisning i Frankrike, tog
Wilbur Wright till orda:

?Jag iir inte van att tala infér ett stirre
anditorium, sd jag vill endast siign nigra
fA ord. D& jag lyssnat {ill de foregi-
ende talarnas jimférelser med Grnen, med
svalan och med hiken sisom varande re-
presentanter for djiirvhet, skicklighet och
snabbhet i luften, har jag inte kunnat
lita bli att tinka pi en annan figel, som
av alla de fjiderskrudade higheterna ir
den siimste flygaren, men den biste ta-

laren ... papegojan...” /

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

bearbeta stenen till den urholkas

B och det skall vi gdrna fortsiitta med, men
jag tror inte vi har stort utsikter att lyckas,
deklarerade han 1 samma andetag, vilket kom
nigon fran norrlandsbéinkeh att viska: "flytta
dA undan stenen i stiillet” — s& nu vet Torsten
Nilsson, vad som vintar honom, om han ej sko-
ter korten biittre i fortsiittningen....

Pa ”leksaksavdelningen”

B som nigon Flyg-skiimtare kallat KSAKs mo-
dellflygavdelning, hade man ocksA tinkt fiytta
stenar, bide i den ena och andra riktningen,
men man firedrog i alla fall att ftlja det mins-
ta motsthindets lag, och tydligen hade man efter
allt munhuggandet knappt ork att flytta sig
gjilv fran konferensrummet i matsalen ett par
trappor upp i KSAK-palatset, dir férhandling-
arna phgick fran tio pd lérdagsférmiddagen till
sju pd sondagskvillen. Behillningen blev god,
men si bérjade och slutade det hela ocksd med
Nordiska Flygtidningen. Speléppningen gjordes
av kamrat Norrvi, som i stil med den biista

krigsforbrytarprocess

B forevisade modellflygar-"oppositionen’” pi
vita duken medels skioptikonapparat samt ut-
pekade ndgra representanter bland de nirva-
rande klubbledarna som oppositionsmin mot
KSAK. Men resultatet blevy inte riktigt vad
man hade tdnkt sig: innan konferensen Atskildes
pi sindagskvillen begiirde en klubbledare ordet
och fastslog, att NF ensam var den tidning,
som kunde tillvarata modellflygarnas intressen,
varfér alla modellflygare borde sluta upp kring
den, och ordféranden 1 modellflygkommittén
Pappa Starck foregick med gott exempel genom
att ligga

pengarna pi bordet

d. v. 8. prenumerationsavgiften pA NF 1947.
Flera klubbledare ftijde hans goda exempel, och
en niirvarande representant fir NFs modellflyg-
redaktion fick kassera in bade kontanter och
anmiilningar om klubbprenumeration pA stiende
fot. Med detta lilla nykira konstaterande kan
vi siitta punkt och lata det utgdra

sens morale

B f5r ménadens kronika. Vi nirmar oss ju
med stora steg Arsskiftet, och dirmed #“r det
Ater dags att prenumerera pd de tidningar, som
man anser vara fortjiinta av ett sidant fortro-
ende och stéd.

NF-kassren vill for sin del tacka for de manga
uttryck fér sympati, som under de gingna mi-
naderna strdmmat honom till métes. NF har nu
haft sina 'nio svAra mAnader” alltsedan star-
ten 1 mars, och under den tiden har tidningen
kommit ut med nic nummer — med stindigt
stigande upplaga och stindigt stigande antal

(Forts. & sid. 27)
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— det idealiska
flygplanet fér Eder!

— FLYGPLANET SOM ALLA TALAR OM ~—>

Cessna 140 har av Kungl. Luftfarts-
styrelsen blivit godkand fér skol-
ning till certifikat upp till 150 hkr.

Ni maste se och provilyga Cessna — planet som inger Eder kénslan av sakerhet och komfort!

Skriv eller ring till férsdljningsrepresentanten fér

GOSTA FORSLUND AVIATION — GAVLE

EINAR NORDIN

Furusundsgatan 8 STOCKHOLM Tel. 618464, 616545
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Heldrsprenumeration 1947 & ! .

NORDISKA FIYGTIDNINGEN | L
med " (Postiunictiondrs namn el slgn_)
FLYG- 0. MOTORTEKNISK REVY Medfaljer som fidningsbilaga. i
(samt arets stora julnummer). BL 7083 a. (Jan. 42) DPv.tr. Sth, 1946,

Ni maste se och provfiyga Cessna — planet som inger Eder kénslan av sakerhet och komfort!

Skriv eller ring till férsaljningsrepresentanten fér

GUOSTA FORSLUND AVIATION — GAVLE

EINAR NORDIN

Furusundsgatan 8 STOCKHOLM Tel. 618464, 616545
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Det ena goda utesluter icke det andral

"Smagen er forskellig” heter det si betecknande pi danska. Och viil éir det, forresten
— sa linge fria tankar och starka viljor bryta sig mot varandra, har vi en garanti
for att utvecklingen kommer att gi framit — dtminstone pi flygets omride. Detta
giller dven flygtidningsbranschen, dir under arens lopp ett flertal olika blad sett
dagens ljus. Nigra har som officiella foreningsorgan uppritthillits genom subsidier
liingre eller kortare tid — andra ater har med viixlande framging kastat sig in i den
fria konkurrensen. Hir har urvalsprincipen obonhorligt skott gallringen. Felaktiga
spekulationer ha misslyckats och ogriiset forr eller senare ryckts upp med rotterna!
Allt tydligare har flygfolkets intresse koncentrerat sig i tvd riktningar: dels den
stora gruppen av allmint “air-minded” flygfolk i storsta allminhet, flygresenirer,
sportflygare, segel- och modeliflygare, vilka vill ha en populiirt hillen tidskrift, som
beror just deras verksamhetsomriden pé ett trevligt siitt — dels ock den till
antalet men viil icke till betydelsen mindre gruppen av flygtekniskt fackfolk, som be-
hover ett forum for sina speciella diskussicner. For att tillgzodose dessa tvd var for
sig sa vitt skilda intressen ha vi efter noggranna forberedelser beslutat utge

2 verkligt bra tlygtidningar i 1:

o NORDISKA FLYG- o. MOTOR- o

FLYGTIDNINGEN

har redan under premiidraret funnit sin stil och fortsidtter
under 1947 pi den inslagna vigen med bl. a. Vindstruten,
Flygdaghoken, Det ligger i luften, specialavdelningarna for
trafikflyg, sportflyg, segelflyg och modellflyg — kort sagt
allt som har med eivilflyg att gora. Sprakbehandlingen
kommer #ven i fortsétiningen att vara sddan, att man inte

"hehdver vara civilingenjor” for att begripa den. Prenu-
merationspriset forblir ocksd lika populdrt — for hel
S R AR L R I S e i B R T KR, 5: —

B hesasnsisoss newarda e b r v AL [l e ARl e o

Till NORDISKA FLYGTIDNINGEN, Malma.

Undertecknad prenumererar harmed pa NF 1947:
...... ex. Populdrupplagan & 5: — kr.
...... ex. Flyg- och motortekniska upplagan & 10: — kr.
Beloppet insittes & postgiro 245258 / torde uttagas mot
postforskott (var vinlig stryk det icke tillampliga).

Namn:

sesesese

sene

nenssnencans

TEKNISK REVY

kommer att bjuda det allra yppersta av flygteknisk sak-
kunskap fradn Norden och hela virlden som medarbetare.
Framforallt skall det bli ett forum, diar vira egna veten-
skapsmin jimte representanter for industrier och flyg-
foretag, luftfartsmyndigheter ete. skall kunna motas pa
ett plan av kollegialitet. FLYG OCH MOTOR-TEKNISK
REVY redigeras av ing. K. G. Molin och #r Nordens enda
flygtekniska publikation. Prenumerationspriset dr (inkl.
den ordinarie upplagan av NF) endast ...... KR. 10: —

Allt detta och

erhéller dessutom var och en, som

JULNUMRET dartill!
GW 5 fore helgen prenumererar pi NF
1947, som en extra present NF's

stora jul- och nydrsnummer, vilket enbart det kos-
tar 1: 35 och utsdndes kort fore jul.




FLYG- och MOTOR-TEKNISK REVY

dag utan tvivel p4 samma hoga standard som i utlandet.

Visserligen ha véra flygtekniker aldrig kunnat falla tillba-

ka pad samma ekonomiska resurser som sina utlindska kol-
legor, och inte heller har kvantiteten av var produktion varit av
s& enorma matt, men i gengild har kvaliteten alltid kommit i
framsta rummet och gor si an i dag.

De exempel, som bhevisa riktigheten av detta pidstdende, #ro
legio. Sveriges storsta flygindustri, SAAB, har i dagarna prov-
flugit sitt forsta civila transportplan, Scandia, vilket sikert inte
endast det egna féretaget utan allt flygfolk betraktar icke blott
som ett mal — utan framfor allt som en milstolpe i den fort-
satta frammarschen. SAABs tidigare méangsidiga produktion
av krigsflygplan och dess smickra skapelse for privatflygarna,
Safir, dr alltfor vilkinda saker for denna tidnings ldsare for
att hidr behdva rekapituleras. Men vi kunna vara dvertygade
om att SAABs tekniker #ven i framtiden komma att félja ut-
vecklingen och halla svenskt flyg pid toppen av vad som kan
presteras.

Svenska Flygmotor AB i Trollhdttan, ett annat av de le-
dande foretagen i flygets tjanst, har med den iran klarat sitt
tillverkningsprogram inte bara av motorer utan ocksd propell-
rar etc. Hir har man framfor allt gatt fram pd tva vigar —
dels har man byggt efter utlindska licenser och dels har man
sjalv konstruerat flygmotorer allt efter behovet. Under krigs-
dren har detta storforetag sjélvfallet i forsta hand arbetat pa
uppdrag av flygvapnet, men for framtiden kommer sikert civil-
flyget att tillgodoses i samma grad.

Flygvapnet har dessutom under kriget haft egen tillverkning
igang — J 22:an var inget diligt betyg pad dess kapacitet — och
for nirvarande pagd i ndra samarbete med industrien langt
framskridna arbeten med projekt pd reaktionsdrivna svenska
flygplan. Bofors experimenterar framgingsrikt med stalet till
reaktionsflygplanen, och ett flertal andra storindustrier ha re-
dan mer eller mindre- 6ppet kopplats in pd tillverkningspro-
grammet.

Foretag som Uddeholm och Seefab, Sandviken, Metallverken
och Wedaverken — for att ndmna en handfull namn — ha alla
levererat kvalitetsprodukter till det svenska flyget, som vil mot-
svarar de krav man vant sig att stidlla pa dessa foretag. Andra
industrier iterigen som Nordarmatur t. ex. ha under krigsiren
inte skytt nigra kostnader for att fa fram instrument ete. till
det svenska flyget men std nu och tvekar angaende den framtida
tillverkningen med hdnsyn till den tkade utlindska konkurrensen
— sjilvfallet dr det ett svenskt intresse att “hjulen hallas igang”
inom alla grenar av industrien,
som har med flyget att gora.
Detta #r redan ett beredskaps-
intresse av forsta rang — for
den héndelse faran ater skulle
hota...

Men nu &ar det dock forst och
framst fredsflyget vi tinka p3,
och ' d4 dominerar sjidlvfallet
trafik- och privatflyget intres-
set. Det dr dirvid icke utan
viarde att konstatera, hur forst-
klassigt servicen har lagts upp.
ABA/SILAs noggranna kon-
troll av nya plan och regel-
bundna Gversyner av trafikma-
skiner har nyligen berorts i

FLYGTEKNIKEN I DE NORDISKA LANDERNA star i

denna tidnings spalter. Inte heller évriga flygholag ha skytt
nagra kostnader for att fa upp en hundraprocentigt effektiv ser-
vice — lingst ha dirvidlag kanske Ostermans och Skandinaviska
Aero kommit. Med tillfredsstillelse konstaterar man ocksd, att
ett ledande motorforetag som Tonseth-koncernen lagt upp en
speciell service for privatflygplan.

Exemplen skulle kunna méngfaldigas, men detta dr icke avsett
att utgora en upprikning av alla de foretag, som omedelbart he-
roras av flygteknikens utveekling. Vi ha bara velat rikta upp-
marksamheten pé, hur ocerhért omfattande detta omrade egent-
ligen dr. Det dr givet, att Nordiska Flygtidningen féljer utveck-
lingen med stiorsta intresse och skall figna all uppmirksamhet at
varje gren av flyget. Att behandla allt s& ingdende som Bnsk-
virt vore dr emellertid en svAr sak att genomgéra: utrymmet ir
tyvidrr begrinsat, och den efter nordiska forhallanden jittelika
upplaga, som NF numera utkommer i, har i denna pappersranso-
neringens tid t. v. oméjliggjort en utokning av sidantalet i pro-
portion till det okade iniresset for tidningen.

Det synes redaktionen dirfor, att den bdsta lésningen att i
mesta mojliga man tillfredsstilla de flygtekniska specialintresse-
na torde vara att utgiva tidskriften i tvd upplagor — den ena
med ett innehall som i stort sett dverensstimmer med det nuva-
rande, alltsd med huvudvikten lagd vid allminna, aktuella och
populdra saker, den andra med férutom detta innehdll flyg- och
motortekniska specialartiklar.

Vi ha noggrant undersokt méjligheterna hiarfor och funnit,
att tillridckligt intresse forefinnes for forverkligande av detta
projekt inom ramen for NF. NF utkommer dirfér fr. o. m, ja-
nuari nidsta ar dels med sin nuvarande upplaga och dels med den-
na flygtekniska specialupplaga, vilken férutom ”populidruppla-
gans” text dven innehaller en fackavdelning for flyg- och motor-
tekniska sporsmal.

Att innehallet i en sadan fackavdelning skall bli av hiog kva-
litet har redaktionen sorjt for genom att forsikra sig om med-
arbetarskap fran kiénda fackmin sévil inom industrien som fran
flygvapnet. S#rskild vikt kommer att liggas vid kontakten med
medlemmarna i Flygtekniska Foreningen. Artiklarna bli dels
en redogérelse for dessa fackmiins egna arbeten, dels en samman-
stillning av viktigare utlindska erfarenheter. Férutom lingre
artiklar kommer fackavdelningen Aven att innehalla notiser om
speciella nyheter dvensom oversikt over artiklar i utlindsk fack-
press, forteckning over facklitteratur ete. Dessutom komma
Luftfartsstyrelsens bestdmmelser for civilflyget att foljas med
intresse liksom de internationella trafiklagarna. RAd och an-
visningar komma ocksd att limnas betrdffande skotseln av flyg-
plan och motorer till bolagens
och privatflygarnas gagn.

Genom denna flygtekniska
fackupplaga hoppas redaktio-
en kunna bjuda de verksamma
experterna savil som de under
utbildning varande teknologer-
na m. fl. ett virdefullt inne-
hall, av betydelse som upp-
slagsverk #ven i framtiden.

FLYG OCH MOTOR-TEEK-
NISK REVY, som fackavdel-
ningens namn lyder, kommer
att utges regelbundet varje
méanad, Specialupplagans si-
dor komma att inhiftas i den

(Forts. & nidsta sida)

Inbetalningskort for prenumeration 8 NF med FLYG- OCH e
MOTOR-TEKNISK REVY medfoljer som bilaga,



Hiir emottager ing. Fred Nordholm sitt pris i Rikssegelflygtivlingen ur
: Adolfs hand.

HKH prins Gustaf

Flygklubbarna efterlyser

K am

E 7 FORSTA av de 10 punkter,

som voro uppsatta pd foredrag-
ningslistan vid KSAKs drsmite den
28 november, awvverkades pd ewakt
lika mdnga minuter.

H. K. H. Prins Gustaf Adolf, vilken som
bekant ar ordférande i Aeroklubben, ledde
gjilv arsmotet med den kombination av
fasthet och snabbhet, som #r hans kinne-

ordinarie upplagan pd sadant sdtt, att de
kunna forvaras separat. For den flygtek-
niska upplagan behover trots de higa kost-
naderna icke beriknas ett tilliggspris av
mer &n b:— Kkronor per &r. Lisnummer
kunna pd grund av den begriansade uppla-
gan icke sdljas. Prenumerationspriset blir
alltsd i allt 10: — kr pr ar, vilket méste
betraktas som mycket fordelaktigt med
tanke pa det stora virdet av denna den en-
da fackpublikationen i sitt slag i Norden.
DA omféanget av den flygtekniska upplagan
i viss mén blir beroende av antalet prenu-
meranter, fir redaktionen hirmed bedja
var och en, som #r intresserad av densam-
ma, att s snart som mgjligt anmila sin
prenumeration, d& planeringsarbetet for
1947 redan ar langt framskridet.

Det #ar var forhoppning att NF med
FLYG OCH MOTORTEKNISK REVY
skall kunna ge Nordens flyktekniker ett
efterlingtat forum, dar flyktekniska dis-
kussioner och flygtekniskt framéatskridande
skall avspegla sig.

pan

marke. Kanske gick det ibland litet for
fort for landsortsrepresentanterna. Har
hade de rest den langa strickan till Stock-
holm fér att p& det stora &rsmotet fa lag-
ga fram just de synpunkter, som den egna
klubben har pa de enskilda problemen, el-
ler for att narmare diskutera en detalj-
fraga och informera sig i den.

Forcering av pro-forma-besluten

Det siager sig sjdlvt, att rent formella
fragor som ett allmint konstaterande, att
métet utlysts i laga ordning, godkinnande
av rostlingden (klubbarna representerade
124 roster och de direktanslutna 62 roster)
och utseende av justeringsmin kan klub-
bas igenom si snabbt som mojligt. Det-
samma giller mahinda juridiska kommit-
tens forslag till dndringar i stadgarna i
syfte att skapa en permanent valkommitté
samt utseende av valberedning om tre per-
soner (det blev dir. Arnulf-Olsson, disp.
Hedenlund och sekr. Folke Florén) eller
godkannande av revisionsheréttelsen.

Men & andra sidan kan man inte freda
sig mot den tanken, att det skulle kunna
vara nyttigt att exempelvis lamna ordet &t
de befullmiktigade klubbrepresentanterna
vid varje Arsmoite for diskussion om &rs-
berittelsen. Som det nu var, hann fak-
tiskt inte mer #n Ivar Andersson fran
Aeroklubben i Malmé yttra sig i anslut-
ning till berédttelsen, men han gjorde det &
andra sidan med ett par befogade randan-
méarkningar,

Det var forst nar foredragningslistan

NORDISKA FLYGTIDNINGEN
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KSAKs ARSMOTE

\ gick den 23 november av
stapeln pd Aeroklubbens
lokaler Malmskillnadsga-
tan 27 i Stockholm. NFs flygande
YOrnen”?  var givetvis ddr, liksom
dverallt inom flyget, dir det hinder

nagonting, och berdttar hir — okon-
ventionellt och respektlost som alltid
— om sina intryck fran drsmotet.
Det héiir numret har forresten dgnats
speciellt at flygklubbarna och deras
problem, och vi kommer dven for
framtiden att dgna like stor upp-
méirksamhet dat arbetet inom flyg-
klubbarna — inte bara déirfor att det
dr vdr skyldighet mot alla de flyg-
klubbar, som mangrant klubbprenu-
mererar” pd vdr tidning, utan ocksd
dirfor att vi anser flygklubbarna
vare de frimsta birarna av flygsin-
\net i Norden.

d a n!

nadde punkt nr 8, den om inkomna motio-
ner, som det blev litet liv i luckan. Men
for att inte gd hindelserna i forvig vill
NF-referenten sjilv bliddra igenom berat-
telsen for verksamhetsaret 1.10.1945—
30.9.1946, s4 att lisarna av denna tidning
trots allt kan fi en liten uppfattning om
vad som utrdttats under det gangna aret.

Vad sig i Riket tilldragit haver

Riksorganisationen KSAK omfattar f.n.
cirka 17.000 medlemmar férdelade pa 2.288
direktanslutna personer och 152 juridiska
personer i klubben KSAK, vidare ett 70-
tal organisationer, uppdelade pa 55 flyg-
klubbar och till dessa anslutna lokalavdel-
ningar med i runt tal c:a 6.100 medlem-
mar, kollektivanslutna till centralorganisa-
tionen, samt slutligen 8.200 modellflygare,
fordelade pi 383 registrerade modellflyg-
klubbar.

Under aret ha 3 nya flygklubbar bevil-
jats anslutning till riksorganisationen,
namligen Hirnosands, Norrtilje och Nyko-
pings flygklubbar.

Nya kvastar sopa bést

P4 personalfronten har en hel del for-
dindringar intriatt: For motorflygavdel-
ningen har siledes major C. O. Sparre an-
stillts som chef, och pi segelflygavdelning-
en har fanjunkare Bengt C:son Bergman
eftertritt nuvarande trafikinsketér Gidde
Karlsson, medan Herje Westrin och L.



Stahlfors tjanstgér som 1:e instruktorer
(den senare efter avancemang fran assi-
stent till chefsinstruktéren, vilken befatt-
ning Aarets Orebrovinnare Billy “Boy”
Nilsson overtagit sedan den 1.11.1946).
Hér verkar personaluppsittningen alltsa
heltigenom tilltalande. Det #r unga entu-
siastiska utovare av segelflygsporten, vilka
alla tidigare tjinstgjort som instruktérer
pa klubbar och flottiljer.

Som pressormmbudsman och chef for infor-
mationsavdelningen har red. G. Engman
fran Teknik for Alla eftertrdtt red. Y.
Norrvi. Denna avdelning har under &ret
icke gjort s& mycket vdsen av sig. Déar-
emot ha tvd av KSAKs hittills inaktiva
kommittéer borjat rora pd sig. Det giller
dels Hjilpflygkommittén, som haft ett
sammantrdde men t. v. stdllt sig avvak-
tande (ett ord som man méter ofta i rap-
porterna) infoér inom flygvapnet pagiende
utredning, och dels flygfaltskommittén, som
borjat fungera som radgivare till kommu-
ner och klubbar i flygfaltsfragor.

En halv miljon i “statsbidrag”

Liksom tidigare har KSAK haft en
halv miljon att réra sig med i statsanslag
for segel- och modellflygets understodjan-
de. For lopande budgetir 1946—47 &r an-
slaget nedskuret till 890.000 kr., sedan en-
gangsanslaget for materielanskaffning nu-
mera bortfallit.

Arbetsmarknadskommissionen har redan
tidigare beviljat 45.500 kr for arbeten &
Allebergs startbanor, men arbetet har ned-
lagts, enligt uppgift p4 grund av brist pd
arbetskraft inom landet. Finns det ingen
mdjlighet att losa det problemet genom att
engagera folk fréan de nordigska grann-
linderna, som ju inget hogre vill &n att
fa komma till Alleberg och segelflyga —
och vilka i s& fall kanske skulle kunna
tjdna sitt wuppehille genom arbete med
startbanorna?

Flygplatsutredningen har i sin byggnads-
plan for civila flygplatser upptagit Alle-
berg som limplig civil flygplats och be-
raknat 1.400.000 kr for arbeten pa ldangre
sikt hirvidlag, men med kinnedom om ar-
betstakten pd detta omride blir vil en dy-
lik utbyggnad ej aktuell forrin nasta fly-
gargeneration skall stiga ned i graven.

Dir. Gosta Ahlén fortfarande lika
frikostig

Dir. Gosta Ahlén har aterigen av Tem-
pos reklammedel under aret stillt 50.000
kr till forfogande for inkdop av materiel
samt segelflygstipendier — ett utomordent-
ligt initiativ, som borde finna nagra fler
efterfoljare.

Under &ret har ett antal ™underdiniga
skrivelser” riktats till statsmakterna dels
for att komma i atnjutande av full resti-
tution av tull och skatt, dels betriffande
allmént stod at privatflyget, men tydligen
har man inte kunnat sitta tillrdcklig kraft
bakom orden, di alla handlingar “av Kungl.
Maj:t ldmnats utan avseende”, som det sd
betecknande heter.

En begiran om 100.000: — kr som till-
falligt understod till privatflyget av lotte-
ri- och tipsmedel har ocksd limnats utan
avseende trots att sdvil handels- som kom-
munikationsministrarna uppvaktats. Sty-
relsen anser det darfor uteslutet att f. n.

f4 nédgot anslag till det privata motorfly-

. get,

MAalflygningen har praktiskt taget helt
fallit bort, emedan s& hoga hastigheter nu
begéras, att klubbarnas plan ej lingre hin-
ner med. Diremot ha 12 klubbar fatt
Luftfartsstyrelsens tillstand till motorflyg-
skolning, och som ett annat positivt re-
sultat kan nidmnas, att carnetsystemet nu
ater satts i kraft.

KSAK fir egen Safir!

En Safir har bestidllts for leverans va-
ren 1947, sedan priset genom tillmotesga-
ende fridn SAAB satts s lagt, att det an-
setts ligga inom de ekonomiska méjlighe-
ternas gréanser att forviarva detta ideal-
plan.

Slutligen har metorflygavdelningen upp-
tritt som forlaggare i mindre skala, och
de forsta resultaten dr dels en flygkarta
over Sverige i skala 1:1.000.000 och dels
en Handbok for flygldrare med Olle Hag-
lund som férfattare. (NF skall dterkom-
ma med anmilan, sedan vi begavats med
recensionsexemplar!)

Vad aterigen segelflyget betraffar, sé
har denna verksamhetsgren tidigare ut-
forligt behandlats i NF, nu senast & mitt-
uppslaget i detta nummer i samband med
chefsinstruktérens rapport, varfor inga
ytterligare nyheter kunnat utvinnas ur
centralorganisationens rapport.

Karl-Erik Ovgard far stipendium

En positiv atgdrd maste doek framhél-
lag: Efter framstillning frdn Karl-Erik
Ovgard har KSAK beviljat ett stipendium
till denne for utférande av vetenskapligt-
praktiska undersokningar av de s. k. higa
vagorna i atmosfiren, allt i samband med
den avhandling, som gymmastikdirektor
Ovgard avser att framldgga vid sina stu-
dier vid Stockholms Hbégskola.

Och s& en liten randanmirkning: I sam-
band med en redogorelse for den av NF
tidigare omnimnda bestidllningen av tva
amerikanska Schweizer-plan, ett tvasitsigt
skolflygplan fér DK och en byggsats till
ett ensitsigt Ovningssegelflygplan —

Schweizer 2-22 resp. 1-19 — framhélles:
"Vad vi framforallt striva efter ar att
genom impulser utifrin finna de ldmpli-
gaste metoderna for framtiden” — Ar det
s& sidkert, 1) att vi forst och frimst ut-
nyttjat alla inhemska erfarenheter och
mojligheter inom Sverige och Norden i det
avseendet, 2) att vi vid utlindsk kontakt
inte har #nnu mer att hdmta i exempelvis
Schweiz?

Modellflyget provar pi egen service

Modellflyget avfirdas r#att kort i den
stora arsrapporten, men NF kommer i sitt
jul- och nyArsnummer att mer ingiende
behandla det géngna &ret ur modellflyg-
synpunkt. -

Enligt Arsrapporten ha understkningar
pagitt for att utrona méjligheterna till
upprittande av en modellflygmaterielser-
vice, direkt understdlld KSAK. Forsoks-
vis skall denna service taga sin borjan re-
dan varen 1947 vad avser tillhandahallan-
de av byggsatser till ett antal modellflyg-
plan. Det siges ingenting om, huruvida
Bonniers dotterforetag Alga skall f4 mo-
nopol pé denna tillverkning ocksé eller om
de privata modellflygindustrier med yrkes-
kunnigt folk som finnas ockséd f4 vara med
pa ett horn. Tillverkningen av byggsat-
serna till ”enhetsmodellerna” ger osokt
denna reflektion!

Viillfortjint guld fordelat

I ovrigt meddelas, att under aret Stig
Figerblad tilldelats KSAKs fortjanstme-
dalj i guld, medan Gidde XKarlsson, dir.
Torsten Kreuger och generalskan E. af
Uhr tilldelats fortjinsttecknet i guld for
sina insatser till svenskt civilflygs fromma.

FAl-konferensen och Gosta Forslunds
amerika-resa behandlas i arsrapporten som
KSAKs viktigaste kontakter utat efter
kriget, men eftersom den forra redan ut-
forligt behandlats i NF och Gosta Fors-
lunds egenhédndigt skrivna mustiga NF-
rapport fran landet over there borjar i
vart julnummer, kan vi &#gna en sista
blick i Arsrapporten At balansrikningen.

(Forts. & sid. 26)
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DAGENS MAN

har ordet:

?Sunne-Ericson”, arets enda guld-C-man, segrare i
KSAKs rikssegelflygtiavling, vinnare av Flygs distans-
pris, miniatyr av pokalen och KSAKs segelflygplakett
i guld, skriver i ett brev till NFs red. bl. a. foljande,
som ritt bra tycks avspegla stimningen bland landets
segelflygare och flygklubbsfolk:

"Bortsett frdn mitt lilla bidrag tyckte jag senaste numret av NF var
strdlande! Kan Du héalla den stilen i fortsidttningen, ar Din tidnings fram-
Just den personliga kontakten med flygarna tror jag #r av
Det blir mera farg och dkta inlevelse over det hela! De
mer schablonmissiga artiklarna av engelskt och amerikanskt ursprung roa
och intressera nog endast en begrénsad del av lasekretsen.
vill jag givetvis ligga Dig om hjidrtat att tillvarata alla méojligheter till
fdargstarka skildringar, som segelflyget erbjuder.
in jag, om Nordiska Flygtidningen kunde fd bli segelflygarnas speciella

Framfor allt

Ingen skulle bli gladare

EINAR ERICSON."




NORDISKA FLYGTIDNINGEN

En ny bekantskap fér Sveriges flygfolk:

Vi ha nojet
presentera

FLYY

Vi ha nd¢jet
presentera

DANMARKS STORA FLYGTIDNING!

jet dr som A(Lt gitf

har fort Danmarks och Sveriges flygare nirmare varandra
in nagonsin tidigare. Den interskandinaviska flygtrafiken
ir endast ett exempel fran trafikflygets omride. Sport-
flygets folk har genom KZ-planen fitt ett nytt bevis pa
danskt flygs hoga standard. Danska segelflygare har
gistat Alleberg for utbildning samt deltagit i SM och
orebrotidvlingarna, medan svenska instruktorer arbetat i
Danmark. Modellflygarna har drabbat samman bade i
fyrlandskampen och mer lokalt betonade tévlingar...

vy
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blir av dn storre betydelse for det nordiska samarbetet.
Varje svensk, som vill folja flygets utveckling i Danmark,
behéver den stora danska flygtidningen FLYV. Den ut-
kommer sedan 1928 regelbundet varje manad & Ejvind
Christensens forlag. Chefredaktéy dr sedan starten kap-
ten John Foltmann, och till medarbetarstaben hor ing. Per
Weishaupt, som i sin person forenar befattningarna red.-
sekr. och modellflygexpert, Hartvig Jensen, som svarar for
segelflyget, och Ness Henriksen, som har hand om det
dagsaktuella stoffet. »

BIBLIOTEK, FLYGKLUBBAR, INDUSTRIER OCH ANDRA FLYGFORETAG BEHOVA FLYV
FLYV representeras i Sverige fér annonser o. prenumeration av Férlags A/B Nordiska Fackpublikationer

gnui'-::.xf ;{enmr éu}mng

Till
Firlags A/B Nordiska Fackpublikationer,

Malmé 1
Siind FLYV regelbundet under 1947 till

/<61—J0 feu,
(704.14- j?; [l(mdl-'lm

nedanstéende adress. Prenumerationsav-

giften kr. 6: — ins#ttes &4 postgiro 245258,

uttages pr postforskott, pafores vart konto.
Siind provnummer gratis.

(Stryk det ej tillampliga!)
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ar chefredaktor for FLYV —
det sdger egentligen allt som
behover sdgas. Vill Ni trots
detta veta mer, s& rekvirera
kostnadsfritt provnummer och
ovriga upplysningar genom
vidstdende kupong. Prenume-
rationspriset for helar 1947
dr endast 6: — kr.
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ADDIS ABEBA °

Vir karta visar dagsetapperna i Kapten Claes
Smiths skickligt genomférda tusenmilafird med
SAAB Safir.

olika leveransflygningar till Sverige.

Men det har i proportion hirtill
skrivits alldeles fér litet om den senaste
leveransflygningen — fran Sverige!

Detta sorgliga faktum beror kanske pa
det forhallandet, att en dagspressjournalist,
som stindigt méste jaga efter "stora” ny-
heter och sensationer, latt faller i farstun
infor forsta bésta skildring av de stora
luftjattarnas atlantkryssningar. Man bort-

DET HAR SKRIVITS MYCKET om

SAI

1R-I

LY G

til ADDIS ABEBA!

Kapten Claes Smith gjorde miirklig leverans-
flygning fran SAAB till Hertigen av Harrar. ’

ser darvid ofta frdn vad som hinder och
sker i de “mindre” sammanhangen — t. ex.
inom sport- och privatflyget.

Fér NF har det alltid varit en hjirtesak
att i forsta hand behandla det nordiska
sport- och privatflyget, och i dag méste vi
ge en eloge at Aeroplanbolaget for dess
sitt att skota kundservicen pa detta gebiet.

Nir ett flygplan levereras, flyges det i
regel fran fabriken till képaren, &tminstone
om koparen ej bor alltfér langt borta. Det
torde dock vara tamligen sillsynt att ett
sportflygplan flyges frin fabrik till képare,
nir de bada ha sitt hemvist i skilda virlds-
delar. Sa var emellertid fallet, di SAAB
nyligen levererade ett av sina Safir sport-
och reseflygplan till hertigen av Harrar i
Addis-Abeba.

Nér den till Etiopien forsalda Safiren
gkulle levereras, beslot Saab att planet
skulle flygas till bestimmelseorten for att
dérigenom riktigt visa vad det gick for. Pa
en sddan fiard, omkring tusen mil, genom
de mest vitt skildaklimatomriden, borde
nimligen flygplanets egenskaper sittas pé
de hardaste prov, sirskilt vad gillde drift-
sikerheten pa langa strickor. Saabs led-
ning har dock varit Gvertygad om att det
lilla tresitsiga, moshjulsforsedda Safirpla-
net (beskrivet i NF nr 4) skulle klara sva-
righeterna — i synnerhet som foretagets
chefsprovflygare kapten Claes J. Smith
suttit vid spakarna under den ladnga resan.

For leveransflygningen har planet varit
utrustat med extra brinsletankar, varige-
nom aktionsradien ¢kats fran de ordinarie
1.050 kilometerna till 2.000 km. Trots den-

na utdkade aktionsradie ha mellanlandning-
arna varit manga pi vidgen Linkoping—
Addis Abeba. Kapten Smith har nimligen
valt mellanlandningsstationerna si, att del-
strdckorna blivit lagom krivande dagsetap-
per,

Som framgir av kartan med flygvigen
har firden &ven omfattat &verhavsflye-
ningar, och delvis har den gitt langa
striackor over Afrikas 6knar och vildmarker.
Allt har dock gitt utan misséden och pro-
gramenligt sd nir som pd nagra flygfor-
bud pa grund av daligt vider.

Kapten Smith maste siledes viinta nagon
dag i Paris, di dimmigt vider ridde &ver
sodra Frankrike. I Neapel blev det ny
vintan — nu pa att de hiftiga askvider,
som drogo fram &Gver Italien, skulle upp-
héra och gora vidret lampligt for flygning
over Medelhavet till Tripolis.

Vil over i Afrika tvangs kapten Smith
till ny overksamhet p& marken, medan en
sandstorm rasade i tkenomradena. Forst
sedan denna bedarrat kunde férden fortsit-
tas, men i Kairo blev det aterigen en dags
uppehall. Ddr maste nimligen kapten Smith
demonstrera Safir for flygintresserade
kretsar, innan han genom Nildalen kunde
fortsitta mot Addis Abeba, dit han anlin-
de punktligt den 1 november.

Men kapten Smith fick inte stanna na-
gon langre tid i Kejsar Negus land. Han
maste snabbt Atervinda till Linkdping —
niarmast for att handha provflygningen och
luftdopet av SAABs nya hypermoderna
transportplan Scandia. Sdkert far han i

(Forts. 4 sid. 28)

T. v. ses Kapten Smith 'packa planel” fire avresan frin Linképing, och t. h.

s¢ vi honom efter framkomsten till Addis-Abeba,

S

Ligg mirke

till det abessinska vapnet pi den silverblinkande Safirens sida.



FANJUNEKARE OLLE HAGLUND
har vunnit en ny personlig framging genom den i dagarna avslutade flyglirarkursen pi Bulltofta.
Redan forut har han utbildat en kull flyglirare for Aeroklubbens i Malmé rikning, och de as-
piranter, som av honom erhdllit sin grundliggande flygutbildning pi Ljungbyhed, #ro legio.

ENLIGT LAGEN OM TILLGANG
OCH EFTERFRAGAN blir ef-
terfragan stérre, ju mindre tillgang-
en dr. Foljaktligen mdaste det vara
en kolossal efterfréagan pd flyglire-
re, eftersom tillgingen pd dessa lyc-
kans ostar dr alldeles for liten for att
motsvara behovet frdan alla air-min-
ded manniskors sida, som vill ldra sig
fluga.

Och for att fortsdtta det nationalekono-
miska resonemanget, si giller det i dylika
fall att forsbka tdcka behovet — ju forr
dess battre. Men for att lyckas darmed
méste man forst och frimst vara i besitt-
ning av formégan att ticka detta behov,

S84 ungefdr resonerade man kanske pa
flygavdelningen av Ostermans Aero, nir
man i hostas skulle borja organisera verk-
samheten efter nya linjer. Dir hade man
tydligen bade viljan och férméagan — och i
den mén det dok upp ndégra svarigheter,

]
-

var man bheredd att raskt réja dem ur
vagen. !
Med det utgéngsliget drdojde det inte
linge, forrin man i samarbete med Pilot-
foreningen kunde inbjuda till en {forsta
flygldrarkurs, och gissa om man fick svar!
(Trots att man endast annonserade i dags-
pressen och inte i NF strommade forfrag-
ningarna in frén nar och fjdrran.)

Flygchefen hos Ostermans, kapten I.
Strokirk, hade endast att vilja bland alla
anmélningarna, och han gallrade ut de en-
ligt hans mening nio limpligaste — det var
folk fran Boras, Eskilstuna, Goteborg, He-
de, Helds, Herrljunga, Malmé, Norrképing
och Norrtidlje — ingen med mindre an 300
timmars flygtid men en och annan med det
dubbla och mer in sa.

Den 22 oktober ryckte den utvalda ska-
ran in pa Bulltofta, som ansetts vara spe-
ciellt lampat som skolplats. Dir togs de
emot av ingen mindre dn fanjunkare Olle
Haglund, som den 1 september slutat sin
tjdinstgoring som flyglarare vid aspirant-
skolan pa Ljungbyhed for att helt dgna sig
at civilflyget. Under mellantiden hade han

NIO NYA

Bulltofta hogborg

dels hunnit med att skola 5 elever pd en
kurs vid Getteron-Varberg (Monark-chefen
Wadborn, dir. Bremberg, kopman Berg-
strom, postassistent Kallin och verkmaistare
Bengtsson) och dels forbereda flygldrar-
kursen. Det dr alltsi en sillsynt dugande
och effektiv herre, som Ostermans hir lagt
beslag pé.

NFs medarbetare har haft tillfalle att
filja kursen alltifran forsta veckan till exa-
men och kan diarfér intyga, att tiden ut-
nyttjades vidl. Man néjde sig inte med att
till punkt och pricka fullfélja det i forvig
noggrant uppgjorda kursprogrammet —
man utvidgade t. 0. m. detta under kursens
gang, si att varje elev fick 20 timmar mer
teori och 7 flygtimmar mer #n beridknat.

Undervisningen har gatt ut pa att ele-
verna i kursen inte bara skulle lira sig
sjilva, utan de skulle férkovra sig si
grundligt, att de efter avslutad flyginstruk-
torsutbildning kunde lira nyborjare att fly-
ga. Till den d#ndan har man dels trédnat
flygning i EK och DK, dels studerat teori,
varvid eleverna sjialva fatt lagga upp lek-
tionerna for sina kamrater. Xolossalt ho-
ga fordringar ha stillts savil pa forma-
gan att lara andra som p& den personliga
fardigheten.

Skolchefen Olle Haglund har lyckats for-
traffligt i sin strivan att f4 fram en ide-
alisk utbildningsplan for flygldrare, och
han #r i detta nu en av de mest erfarna i
vart land pd detta gebit, eftersom det var
han som i varas ledde och genomfirde
Aeroklubbens i Malmé utbildning av fem
egna instruktorer — den forsta kurs som
hallits for utbildning av civila instruktérer.
Stringt taget har alltsi bara tvd kurser
av detta slag gatt av stapeln sedan krigs-
utbrottet, och bédda dessa har Haglund lett
med den #ran.

D& det sdkert finns ménga flygare och
flygentusiaster bland NFs ldsare, som
inget hogre onska én att f4 utbilda sig till
larare inom civilflyget, vill vi i det foéljan-
de litet ndrmare redogora for kursens for-
lopp.

Den rena flygningen leddes av fanjunka-
re Olle Haglund och finrik H. Hjelte, och
till elevernas forfogande stod hir inte min-
dre &n 6 plan: 3 Auster (som f. n. utgor
stommen i Ostermans flygplanspark), 1
KZ II Sport samt tvd Piper Cub (méanga
ldirare komma ju att g& ut pa klubbar, som
huvudsakligen ar Cub-utrustade).

Programmet for flygningen hade fast-
stdllts av Kungl. Luftfartsstyrelsen och
omfattade i detalj féljande Svningar i DK
och EK:

Orientering pad marken och i luften; rod-
rens primira och sekundidra verkan med
motor; flygning rakt fram och horisontellt;
roderverkan utan motor; stigning, glidflykt
och rakt stall; start och landning samt kor-
ning pd marken; rodrens verkan i sving;
svangar i planflykt; normala svingar i
glidflykt och stigning; vingglidning; flyg-
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for civil flygliararutbildning i Ostermans regi

ning lings fardlinje i sidvind; stall, vikning
och spin (orientering); branta svdngar
med och utan motor; bedémningsovningar
2 % 90°; forberedande nodlandningsévning-
ar; certifikatprov och orientering om un-
dervisning i avancerad flygning, landning
i sidvind, landning med motor samt lagflyg-
ning.

Det var faktiskt inte litet, och utéver
dessa rena instruktionstvningar har man
dessutom #gnat sig speciellt 4t att tréna
upp den personliga fardigheten i mnormal
och avancerad flygning samt &t oriente-
rings- och navigeringsflygning. Under re-
petitionen av instruktionsévningarna har
eleverna flugit med varandra och darvid
kritiserat varann. Denna tid riknas som
EK-tid for den elev, som utsetts till lira-
re, och som spanaretid for den, som flyger
med som elev.

I Austern — "det 3-sitsiga idealplanet”
— har som regel lirare foljt med i bakre
sitsen som &horare och darvid kunnat kon-
statera, att den blyghet, som eleven till en
borjan alltid har, nidr ldraren sitter bred-
vid under instruktionstjénst, praktiskt ta-
get helt forsvunnit, varfor uthildningen
gatt betydligt smidigare och bittre. Detta
var forresten en detalj, som kursens censor
major Uggla blev mycket nojd med (flyg-
vapnet anviinder ju som bekant endast tva-
sitsiga skolflygplan).

Allt som allt avverkades under kursen
29 flygdagar, och resultatet av dessa skdms
inte for sig: varje elev fick 19 instruktions-
pass, 1 navigeringsflygning, 16 pass i li-
raretjinst och 22 for den personliga firdig-
heten samt till slut 7 kontrollpass. Det
motsvarar en medelflygtid av 12 tim 26
min DK och 18 tim 25 min EK samt 11 tim
50 min spaningsflyg, alltsi sammanlagd
flygtid av 42 timmar och 40 minuter, vil-
ket visade sig vara fullt tillréickligt.

Detta var alltsd den praktiska flygning-
en. Vad Aterigen teorin betridffar, si har
denna till en bérjan omfattat 23 lektioner
i flyginstruktion under ledning av Olle
Haglund, varvid alla instruktionsévningar
genomgétts i lektionssalen. Imstruktionen
har dven omfattat mandveranalys samt ge-
nomging av kompendium i pedagogik, var-
till gillande tullbestdmmelser for luftfar-
ten genomgétts.

Luftfartslagarna har kapten E. Borg-
strém och lgjtnant B. von Schantz (1. resp.
2. trafikledare pa Bulltofta) svarat for,
och har har man pa 7 lektioner fatt lira
sig savil de dldre som de efter den 1 no-
vember gillande nya bestimmelserna.

"Viderguden” pa Bulltofta, G. Gyllstrom,
har ocksid haft 7 lektioner till sitt forfo-
gande for undervisning i meteorologi, bl. a.
pé4 viderstationen, ddar kartor och observa-
tioner noggrant studerats.

Inte mindre @n 21 lektioner har slutligen
ignats motor- och flygplanldran, varav
den senare hilften lagts som ldraretjénst,
«eh hir #r det Ostermans verkstadschef pa

Bulltofta, ing. G. Wallert, som svarat for
regin, medan Olle Haglund sjilv haft hand
om 9 lektioners luftnavigation i form av
lararetjinst, varvid eleverna fatt planlig-
ga och hilla var sin lektion.

67 teoritimmar har alltsd avverkats mot
ursprungligen avsedda 47, och detta beteck-
nas dndi som ett minimum, som antagligen
kommer att okas med ytterligare ett tiotal
timmar till nidsta kurs. "

En dag limnade man férresten Bulltofta
At sitt ode och flog i samlad trupp till Ko-
penhamn — men inte for att besdka Wivex,
Valencia eller National-Scala, utan for att
i rent studiesyfte titta litet nirmare pa
"stortrafiken” pa Kastrup och f& nagot vi-
dare aspekter #n Bulltofta kunde bjuda
hirvidlag. Samtidigt kom man i berdring
med den praktiska sidan av utlandsflyg-
ningar med dartill horande tullarrange-
mang ete.

Mycket mer skulle kunna siigas om den-
na flyglararkurs, men det sagda ma vara
nog for att visa, pd vilken hég standard
hela utbildningen stdr. Kursen har ocksd
genomforts under visst samarbete med
Svenska Pilotforeningen och Aeroklubben,
da den ju fyller den dubbla uppgiften att
overfora militarflygets reservflygare till
civilflyget och samtidigt tillféra de lokala
flygklubbarna dugliga larare.

Den grupp péd nio man, som nu genom-
gatt Ostermans flyglirarkurs, har — nir
detta lises — delvis redan borjat sin verk-
samhet p& resp. arbetsfélt inom flygbolag
och klubbar. D& de sikert komma att be-
tyda mycket for det svenska ecivilflygets
frammarsch, kan en liten presentation va-
ra pa sin plats:

Arne Gustaf Fagerstrém kommer fran
Goteborg och hade 383 timmar 45 minuter
flygtid fore kursen, som han genomgick pé
egen bekostnad.

Gunnar Erik Hermanson fran Helds i
Skaraborgs lin hade 209 t 50 m flygtid
och genomgick likasd kursen pa egen be-
kostnad.

Nils Gosta Holmer, genuin skdning fran
Malmd, hade 602 t flygtid. Han har be-
sokt kursen pd egen hekostnad och har pla-
ner pi engagemang i Virmlandsflyg, se-
dan han nu forst med ett 20-tal kamrater
genomgar Ostermans C-kurs under kapten
Strokirks direkta ledning.

Gunnar Lawrell dr fodd i Skellefted men
f. n. bosatt i Herrljunga, hade 492 t 56 m
flygtid och genomgick ocksé kursen pa egen
bekostnad.

Per Olov Lindman, Eskilstuna, hade 473 t
45 m, och han #r redan engagerad som li-
rare vid Ostermans Aero.

Lennart Magnus Mellberg hade langsta
flygtiden 1.098 t 356 m, som han till stor
del fatt under malflygning for Skandina-
viska Aero, vilket foretag ocksa séint honom
till kursen.

(Forts. & sid. 22)

Sa hir gick det till...

KAPTEN 1. STROKIRK,

under vars direkta kontroll flyglirarkursen stod,

demonstrerar en avancerad manéver fir eleverna

Bengt Olov Tidblom (t. v.) oech Per Olov Lind-

medan skolchefen Olle Haglund
tittar pi.

man (t. h.),

I LEKTIONSSALEN
var det sedan elevernas tur att undervisa var-
andra. Mir ses flygliraren in spe Gista Holmer
demonstirera flygning rakt fram med hjilp av
en modell,

PA SVARTA TAVLAN
fir Arne Gustaf Fagerstrim sedan forklara ""has-
tighetstriangeln’’, medan hans kurskamrater an-
diiktigt lyssnar till all den visdom, som flidar.

FLYGINSTRUKTIONERNA
ar dock huvudsaken, och diir tar Olle Haglund
sjiillv till orda infér sina adepter. Kapten I. Stro-
kirk och finrik H. Hjelte — bitridande flygli-
rare under kursen och blivande helikopterforare
hos Ostermans — nijer sig fir tillfillet med att

passivt se pi.



om ett apropos til den sidste Tids
Diskussioner, om EK contra DK
Skoling indenfor Svaveflyvningen,
kan vi her prasentere en dansk Ny-
konstrultion — et tosdet Skoleplan!

2 Gens Fader er Ing. Knud Hggslund fra
Roskilde. Han syntes den sedvanlige Sko-
lingsmetode var for urationel — og en
Kranich for dyr. Da.han var ansat i de
danske TFlyvetroppers Konstruktionstje-
ste, var det ret n=mrliggende at syssle lidt
med forskellige Udkast. .

I August 1945 besluttede han sammen
Fritz Traugott-Olsen, der er Nastformand
i Roskilde Svaveflyveklub, at konstruere og
bygge en tosmdet Glider.

I Marts 1946 blev Konstruktionen god-
kendt af Luftfartstilsynet, og de gik i Gang
med at bygge den. Trods store Vanskelig-
heder med at faa Materialier, blev den feer-
dighygget paa godt et halvt Aar — Prgve-
flyvningerne blev feretaget i Oktober
Maaned.

2 G'en har en Spznvidde paa 12,5 m, og
et Vingeareal paa 19,2 m?, Langden er 6,72
m, og Hgjden 1,84 m, Tomvegt 160 kg, og
Flyvevegt med to Personer 315 kg. Syn-
kehast. 1,15 m/sek. Glidevinkel 1—13.

Det er de "tgrre” Tal for 2 G, den virker
tiltalende paa Marken, og i Lighed med de
to andre danske Skoleplankonstruktioner —
"Polyt” og "KZ GI-1" — er Gitterhalen
erstattet af en Haledrager.

84 hiir trevlig tar sig 2 G ut pA niira hill — i vinjettbildeﬁ ses planet pd sin férsta 'héjd-

flygning"” — och dirunder presenteras DK-glidaren i Gversiktsritning.
na ligger knappt dver priset pd en vanlig 8G.

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

DK i 2 G

TT NYTT PLAN HAR SEGLAT IN pa det nordiska

segelflygets himmel. Inspirerade av diskussionerna
om segelflygskolning i dubbelkommando ha tva danskar
konstruerat och byggt en tvisitsig glidare, som i okto-
ber stod klar for provflygning. Svensken Birger Nils-
son gjorde de forsta provflygningarna och berittar for
NF, att han ir mycket nojd med den nya glidaren. Se-
dan provflygningarna avslutats nu i november, presen-
terar Hartvig Jensen hir nedan 2 G — det dr den nya
skapelsens beteckning — for NF's ldsare — som vanligt
Ar vi forst med nyheterna pa segelflygfronten. . .

— rase

2 &

Nytt danskt glidplan
for dubbelkommando. \L___

s000
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Tillverkningskostnader-

Om man vil indvende noget mod Kon-
struktionen, maa det blive Vingens An-
bringelse paa de to Stgtter. Ved en haard
Landing maa der ske et Brud der, og selv
om der er en Instruktgr med, maa haarde
Landinger forudses.

Birger Nilsson, der opholdt sig nogle
Maaneder i Danmark, var med til at "legge
sidste Haand Varket”, og foretage de fgr-
ste Prgvestarter. Han havde absolut tro
til den, — “den forgger Sikkerheden ved
Skoling, for saavel Elev som Plan. Har
man en 2 G, slipper man for den langsom-
melige Uddannelse med ligeud-Starter, man
tager straks Eleverne med tilvejrs, og jeg
vil tro-at en Begynder efter 20 saadanne
Starter kan aflegge Prgve til B.)” —

Der kan siges meget for og imod en to-
sedet Glider, contra et tosmdet Svaeveplan.
Mange har indvendt at naar man alligevel
skal skole DK, er det meget ugkonomisk
med en Glider som ikke kan vare i Luften
mere end et Par Min. Dette Synspunkt
kan veere saa rigtigt, og saafremt der stod
Penge nok til Raadighed, vilde "2 G”en
engen Fremtid have. Imidlertid maa man
se den paa Baggrund af den gkonomiske
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VATTERHANGET

— NYTT SEGELFLYGELDORADO.

NF-artikel skapar stor sensation.

g‘M/ILA'NNINGEN KARL-ERIK
W) OVGARD har genom sin stora ar-
tikel om Vitterhanget i NFs oktober-
nummer gett sina "landsmdn” ndigon-
ting att tdnka pa: Varfir vinta, till
statliga myndigheter och ecentralor-
ganisationer skapar bittre méjlighe-
ter for segelflyget — varfir inte 1
stillet sjilv ta initiativet och gora,
vad som behidver giras?

Och det rdder ingen tvekan om, att sma-
lanningarna uppskattat NF-artikeln och
beslutat ta vara pd alla de mojligheter det
ypperliga Vitterhanget erbjuder for segel-
flygning. Sedan Ovgard sjidlv provflugit
hanget mellan Huskvarna och Vista kulle
for NFs och Jonkopings Flygklubbs rik-
ning, foreslog han i sin stora artikel om
Viatterhanget, att strickan norr om Vista
kulle skulle provflygas si snart som moj-
ligt — framf6r allt kring Gyllene Uttern
och Uppgranna.

Sedan dess har Vatterhanget faktiskt va-
rit det stora samtalsimnet inte endast in-
om flygkretsar utan #ven i turistféréening-
arna och liknande séllskap i trakten. Lo-
kalpressen har mycket utférligt behandlat
NTF-artikeln pa framtridande plats, och ett
flertal auktoriteter ha forklarat sig villiga
att stodja projektet.

Beglut och handling &dr tydligen ett for
smaldnningarna, och dérfor kunde Jonko-
pings-Posten den 6 november lamna f6ljan-
de glddjande meddelande i en forstasides-
artikel: "Sedan segelflyginstruktéren och
gymnastikdirektoren Karl-Erik Ovgard i
Nordiska Flygtidningen uppméarksammat
de mojligheter, som finnas att utefter vit-
terstranden frian Jonképing till norr om
Grinna skapa en praktled for segelflyg,
har fabrikor Bolling satt sig i forbindelse
med segelflygklubben i Jonképing och rytt-
méstare Rolf Gyllensvaan, vilka tillsam-
mans med turistféreningen i Grinna skola
diskutera méjligheterna for skapande av
segelflygplats nagonstans pa ryttmistare
Gyllensvaans doméner nidra Gyllene Ut-
tern.”

"Gymnastikdirektér Ovgard har gett en
livfull skildring av vitterhanget — det
storsta i sodra Sverige — i NF och fister
uppméarksamheten pa de mdojligheter, som

Stilling de fleste Klubber har, ialtfald i
Danmark.

"2 G"en kan bygges i.Klubberne, og til
en Pris der ikke ligger meget hgjere end
for et almindeligt Skoleplan, og da der kun
behgves en Winsch til at starte det, ligger
"2 G” indenfor de fleste Klubbers Rakke-
vidde. — Deri ligger 72 G”ens Berettigelse,
og det skal blive interessant at se hvilken
Fremtid den faar,

Hartvig Jensen.

hiar ligga forborgade for att skapa #nnu
ett Alleberg for segelflygentusiasterna”,
laser vi vidare i tidningen, som ocksd for-
klarar, att "segelflygupptickterna vid
Vitterns strand dro nagot av det mirkli-
gaste hittills inom svenskt motorlost flyg.”

I Smélands Folkblad dignar Olle Ekstrom
narmare en helsida at NF-artikeln, som
han finner vara mycket intressant. Under
rubriken “Kan vitterhanget tivla med Al-
leberg?” dterger man bl. a. Rolf Liljas
stora NF-teckning oéver hanget samt skri-
ver bl. a., att "om Joénkopings Flygklubbs
och NF-skribentens beridkningar héaller
streck, kommer kanske inom en inte alltfor
avldgsen framtid det s. k. Vitterhanget att
kunna tévla med Alleberg i namnkunnighet
bland flyg- och speciellt da segelflygentu-
siasterna.”

Forst av lokaltidningarna fiste emeller-
tid Smalands Allehanda uppmirksamheten
pd NF-artikeln. Diar dviljes numera bl. a.
forne segelflyg- och SAAB-propagandisten
Ready Rosenqvist, som ocks& kommentera-
de nyheten med en l6psedelsrubrik, som sat-
te myror i huvudet pd mangen: ”Segling
bredvid Vittern blir luftig vintersport’” —
forst efter att ha tagit del av Readys in-
lagg i debatten forstod vil den oinitierade
Allehanda-lasaren, att det inte var fraga
om kortslutning i hjdrnan pd redaktdren
utan rorde sig om en for de flesta kustbor
lings Vittern sd relativt okind sport som
hangsegelflygning.

Skogsinspektoren Stenér — segelflygets
gruppchef inom Jonkopings flygklubb —
framhaller slutligen, att klubben “redan i

KARL-ERIK OVGARD,
vars NF-artikel om Vitterhanget vickt siadant
uppseende, har hir fingats av fotografen i ett
lyckat Ggonblick minuterna efter landningen vid
sommarens rekordflygning — man kan riktigt
se i Karl-Eriks nuna, hur skiigget vixt under
_ rekordturen. ..

vinter kommer att prova flygleden och gé
ned pa Vittern, ndr den frusit till. Blir
resultatet vad vi hoppas och tro, komma vi
naturligtvis att fortsitta att segla pa ving-
ar bredvid Vittern dven i sommar!”

Om wvi till slut som avrundning endast
meddela, att NF pé sistone haft en stry-
kande atgang i Vattern-bygden, att den liv-
aktiga firman Smalandsflyg utdelar "vit-
tern-nummer” till alla sina rundflygnings-
passagerare etc. samt att man fran privat

(Forts. a sid, 21)
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foretagits,

PRIMA HANG | BASTAD!

Sedan var artikel om Vitterhanget vickt sddan sen-
sation, har NFs allestiides narvarande skyddsingel med
slagrutan for jamviktens skull sokt ratt pa ett ut-
miarkt hang dven for sydligaste Sverige.
om Hallandsésens strickning vid Bastads station, dir
ett nytt hang sedan négon tid ratt grundligt utprovats.
Sjdlva hanget dar ungefir 150 meter hogt och bestar
dels av ett nordhang, som vid stark vind kan anvindas
pa en striacka av 10—15 km, dels ock av ett viasthang,
vilket senare man vintar sig mest av — det ar for-
) resten 1.500 meter.

.}‘“ ) gjorts av chefsinstruktor C:son Bergman och ing. R.
/ Abelin i gemenskap, och provflygningar ha utforts av
Abelin och instruktor Brenkner i Halmstads flygklubb.
Savil vinsch- som bogserstarter ha praktiserats med framgéing, Vid 8 m/sek.
kunde man héalla en héjd av 500—550 m dver startplatsen med en vanlig Bahy
pa viasthanget, d. v. s. 400 m over hangkanten.
naddes pd nordhanget en hijd av 300 m Gver startplatsen.
landsasens platd finns ett filt om 300 m lingd.
ligheterna synas vara mycket goda, men endast enstaka vinschstarter ha
P& bada sidor av dsen finnas goda nddlandningsméjligheter. —
Det bidsta med det nyupptéickta hanget méste dock anses vara liget omedel-
bart intill Bastad. Det sdger sig sjilvt, att en segelflygskola vid denna
livligt frekventerade badort skulle dra mycket folk och sikert #Hven vinna
manga nya proselyter for segelflyget bland turisterna.
anviandas av F 10 och F 14 i forening, men vi far se, vad framtiden bir
i sitt skdte. — NF har som alltid kunnat meddela den glidjande nyheten
\ forst till sin lasekrets, och vi fir sikert anledning aterkomma.

-

Det ror sig

Markundersokningar ha redan

Vid samma tillfdlle upp-
Pa sjilva Hal-
Start- och landningsmaj-

T. v. skall hanget




SA HAR GLAD

sig Birger Nilsson ut, niir han var i Schweiz nu senast, men sa hiller

han ocksi pa att ligga upp en plan Gver bild- och textreportaget for

NF tillsammans med den schweiziske misterfotografen Paul Heimgart-
ner, som fr lika glad dver mppdraget.

inte behéver ndgon presentation — han har i hogre grad
4n de flesta blivit ett med vart segelflyg.

Redan under slutet av nittonhundratrettiotalet byggde han de
forsta Olympia-planen i Sverige som chef for Kano-Verken, och
under fyrtiotalet har han mestadels haft sin verksamhet forlagd
till Alleberg. Sommar efter sommar har svenska segelflygare
mitt den lugne och priktige instruktoren vid det svenska segel-
flygets héghorg, dir han delat med sig ur sin rika fond av er-
farenhet till stindigt nya kullar segelflygare, och vinter efter
vinter har Birger reparerat och sett Gver de plan, som ivriga ele-
ver varit alltfér oomma emot, s& att de skulle kunna std férdiga
igen, nir nista sommar kom med nista segelflygsisong.

De senaste tva aren har Alleberg ju blivit métesplatsen dven
for de utlinningar, som sokt sig till vart land for att lira kdnna
det svenska segelflyget. I Birger Nilsson ha de. ddrvid funnit
en alltid lika tillmétesgaende och hjilpsam kamrat, som fér dem
symboliserat det bista av svenskt segelflyg och svensk segelfly-
garanda. Man behiver dirfér inte forvana sig dver, att inbjud-
ningarna till besék utomlands duggat titt dver Birger den se-
naste tiden.

Mitt i sommaren, medan allebergstivlingarna framkallade ett
nodtvunget uppehdll i skolningsverksamheten, passade han pi
och besokte Schweiz for att som den schweiziska aeroklubbens
gist studera segelflyget i det underbart vackra alplandet, och
det blev inte hans sista besok dirnere. Men mera dirom senare.

Och knappt var allebergssiisongen slut, forrdn de danska se-
gelflygarnas generalsekreterare ing. Eckert bestéllde ett il-sam-
tal upp till Leaby 51 och rekvirerade Birger for ett tvAménaders
gistspel i Danmark. Hir gillde det forst att skola en grupp
instruktiorer, som skulle komma det danska segelflyget tillgodo,
och sedan fick Birger gora en lingre rundresa till de olika klub-

BIRGER NILSSON hor till de svenska segelflygare, som

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

SENASTE
SCHWEIZER-
NYHETER

barna landet runt for att limna dem instruktioner och tips, hur
man framgangsrikast bedriver sitt arbete, samtidigt som han héll
offentliga propagandaforedrag for de tysta vingarnas sport och
sammanlagt riknade in &hdrare i bade tre- och fyrsiffriga tal.
Som avslutning pa sin Danmarks-sejour fick han slutligen ockséa
i uppdrag att provflyga den nya tvasitsiga danska skolglidaren,
2 G, varom berittas pid annan plats i detta nummer.

Och snart forsvinner Birger Nilsson vil utomlands igen, men
det #r nog #nnu ingen som vet — inte ens han sjalv — om det
blir Norge, Polen eller Tjeckoslovakiet, som narmast far glidja
sig 4t hans besék — eller kanske drar han till Schweiz pd nytt.

Schweiz ir namligen det land, som imponerat mest pa Birger.
Och det behéver man inte forvana sig dver, om man haft tillfille
héra honom beritta om sina uppleverser eller se honom bliddra
igenom de mingder av utomordentliga foton i hundratal, som
han foért med sig hem.

Men eftersom Birger inte hinner visa alla sina vinner bland
Nordens segelflygare sina vackra kort frin Schweiz, och efter-
som han inte hinner bestka alla klubbar for att berdtta om
drémlandet dirnere bland Alperna, har han i stillet beslutat sig
for att pA ett mycket mera enkelt och smirtfritt sitt na alla
dessa segelflygvinner genom att placera en artikelserie i den
tidning, som segelflygarna Norden runt léser, och diarfor far
Nordiska Flygtidningen inom kort glidjen att rakna dven Bir-
ger Nilsson som en av sina hiogt viirderade medarbetare pa se-
gelflygets omrade, dar redan foérut stjdrmor som Karl-Erik Ov-
gard, Gidde Karlsson, Sunne-Ericson m. fl. &r gamla bekanta.

Vi behdver vil inte siiga, att vi hilsar detta Birgers beslut
med odelad tillfredsstdllelse, och vi &r dvertygade om att vara
lisare reagera p&4 samma sitt. Redan i julnumret hoppas vi
fa tillfille att limna de forsta originalskildringarna frin det
schweiziska sport- och segelflyget, och sedan aterkommer vi num-
mer efter nummer en bra bit in pid det nya aret. Rapporterna
fran Schweiz komma att illustreras med ett stort antal verkligt
vackra bilder, varav Birger sjilv tagit en hel del och resten
har den icke okiénde misterfotografen Heimgartner som upp-
hovsman.

Det blir alltsd en serie fulltraffar — ur olika synpunkter —
att bespetsa sig p4 under den niirmaste tiden, for den som laser
NF regelbundet — och vilken flygare gor inte dét?! Den vis &r
anmiler sig for sikerhets skull som prenumerant for 1947, for
s ménga sensationer som NF di kommer att bjuda sina ldsare,
s& #r det vil storre risk #n vanligt, att tidningen &r slutsild
i alla de tusentals affirer Norden runt, som salufér denna det
svenska civilflygets egen tidning.

Hiir ses Birger Nilsson provilyga 2G i Danmark.
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AG KOM, JAG SAG, JAG SEGRADE — s& skulle Baby-
J Falken SE-SFI sikert ha uttryekt sig, om den kunnat tala

efter den strilande uppvisning, som Kockums Flygindustri
den 12 november ordnade pd Skarpniicks flygplats utanfér Stock-
holm.

S84 stor var ndmligen suceén, att en av de utlindska militér-
attachéerna hoppade jamfota av fortjusning, ndr Rudolf Abelin
efter en elegant demonstrationsflygning gjorde en perfekt “vril-
landning” omedelbart framfor de inbjudna askadarnas uppe-
héllsplats — overdirektoren Ljungberg fran Luftfartsstyrelsen
foredrog ddremot att blunda med ena dgat — med det andra blin-
kade han it éverste Enell: "verkligt trevligt plan!”

Det var gott om kint flygfolk, som mott upp den kulna no-
vemberdagen, nir dimman lagrade sig over Skarpniack. Minu-
~ terna fore det Gverenskomna klockslaget susade den ena bilen
efter den andra in p& detta stockholmarnas eget segelflygfilt,
och det var forvanansviart manga CD (Corps Diplomatique) bi-
lar.

Mestadels var det bekanta fysionomier, som férsiktigt stack
ut ur bilarna och tittade sig omkring, undrande vad som egent-
ligen skulle hdnda. Forst kom som vanligt ryssen Mihailov, titt
foljd av sin chef, overste Ribatjenkov, d. v. s. ryske militdratta-
chén i Stockholm — som wvanligt klddd i uniform. S84 foéljde
den engelske flygattachén, captain Bromley — som vanligt lang
och stilig och med sin pigga mustasch vilfriserad — och sedan
major Conradi frin den amerikanska militdrattachébyran pa
Strandvdgen 7. En annan gammal bekant var major Ek, den
sympatiske finske flygattachén.

I sista stund rullade Luftfartsstyrelsens bil in genom grindar-
na, stannade pa behorigt avstind och hissade reglementsenligt
flagg! Forutom overdirektéren Ljungberg miarktes ingenjor
Giafvert och ett par andra kinda ansikten i bilen. Flygvapnet
var ocksd representerat, av flygoverdirektéren Sparre samt av
segelflygexperten inom vapnet, kapten Lennart Bunke.

Men allt det ddr har den uppmirksammade ldsaren kanske
redan lidst i ndgon dagstidning eller nigot kolorerat blad. Lat
oss diarfor ocksa tala om, att de aktiva segelflygarna sjilva hade
mott upp i mycket hog utstrickning — dir sigs inte blott Stock-
holms Segelflygklubbs gruppchef Kalle Sviinsson, sekreterare
Ake Strid (som tydligen samlade stoff till sitt Stridsrep!) och
nye klubbmistare G. H. Dérantz, utan dar méarktes ocksa
Olle Barkman (snart firdig STI-ingenjér), Gunnar Sundblad
(forre Flygindustri-chefen, som tydligen ville se, hur foretaget
utvecklat sig i den nya regin) och minga, ménga fler.

Fack- och dagspressen var talrikt representerad: fran kolle-
gan Flyg sigs Norrvi som vanligt med kameran dinglande pa
magen, fran NF hade bade ing. Molin och red. Gost métt upp,
och t. 0. m. Motor hade siint ut sin medarbetare, forre flygtid-
ningsredaktéren Pro Mille, numera andreredaktéren Pro Motor
for att bevittna evenemanget.

Infér hela denna forsamlade expertis var det, som ingenjor
Rudolf Abelin gjorde sina uppskattade demonstrationsflygning-
ar, forst en bogserstart och sedan en vinschstart for att demon-
strera den liga kopplingen. Trots kyttigt vidder flog planet
verkligt rent, och beldtenheten bland bestkarna var allmén,

For att ingen skulle tro, att Abelin ensam kunde flyga s& bra,
eftersom han var specialtrimmad, fick vem som helst — som
kunde segelflyga, givetvis — sjalv prova pid Baby-Falkens ena-
stdende fordelar; béde ing. Gifvert, Luftfartsstyrelsen, 16jtnant
Flodén, ABA, och major Sparre, KSAK (det talar dven for pla-

SA HAR GLAD

shg direktér K. H. Kockum ut, nir NFs allestiides nirvarande fotograr

Rubin plitade honom efter den framgingsrika demonstrationen av Baby-

Falken — om nu ocksi KSAK och Flygvapnet tillsammans kunde bestim-

ma sig for en serie om 25 plan, skulle glidjen sikert bli lika allmin runt
om i klubbar och p#& flottiljer!

nets rymlighet!) gjorde var sin “stjdrtsving”, for att citera
kollegan Norrvi.

Nu vantar vi bara pd att serien skall bli klar, sa att de breda
lagren av Nordens segelflygare alla fa tillgodogéra sig Baby-
Falkens utomordentliga egenskaper.

Nytt svenskt 6vningssegelflygplan
Konstruerat och byggt av medlemmar i Stockholms
Segelflygklubb; demonstrerat pa Skarpnick

Ovanstéende rubrik syftar inte, som ni kanske tror, pi4 Baby-
Falken, vilken ju visserligen demonstrerats pa Skarpnick hér-
omsistens, utan det dr #n si linge endast en higring for med-
lemmarna i Stockholms Segelflygklubb.

Saken Ar namligen den, att huvudstadsklubbens segelflygare
linge gatt omkring och funderat pa en egen konstruktion inom
gebietet 6vningssegelflygplan, och sedan man nu i det narmaste
fatt typen klar pa papperet och tidnker sitta igéng tillverkning-
en av ett forsta exemplar av SSFK-1 TEMPO, som projektet
redan doépts till, har man i sin medlemstidning ”Flygbladet” lan-
cerat rubriken hér ovan for att rycka sa manga som mijligt
med sig i arbetet.

Man behover namligen ytterligare arbetskraft utover den, som
hittills varit sysselsatt med sjilva konstruktionsarbetet; forst
och framst flera konstruktorer for fullfoljandet av vissa detalj-
konstruktioner; vidare folk som kan skiéta registrering och for-
varing m. m. av ritningar, folk som kan skriva ut materiallistor
0. 5. v. Sist men inte minst behovs det folk for sjilva byggarbe-
tet, bl. a. sddana som kan skéta metalljobb. Arbetet bedrivs
efter ett helt nytt Ysystem”, som luktar Kalle Swinsson lang
vag, och redan nidsta sommar hoppas man ha planet klart. Den
som lever, far se.

Initiativet var faktiskt efterlangtat!
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tillhiir inte vira dldsta segelflygare — men vil vira biista! Det visade

han tydligt, niir han under 1945 drs SM-tiivlingar pi Alleberg lade beslag

pi mistartiteln. Aven vid sommarens SM kiimpade han hirt i titen. —

Hirovan ses han sisom instruktir ge klartecken vid frets higre segel-
flygkurs i Uppsala.

blé parm har hamnat pid NFs redaktion. Det #r den "Ars-
rapport over den statsunderstodda segelflygverksamheten”,
som chefsinstruktoren for det svenska segelflyget i oktober—no-
vember varje ir brukar skicka ut for att gentemot anslagsbevil-
jande myndigheter ete. redovisa, hur han och hans medhjdlpare
forvaltat sitt pund. Genom tillmétesgiende fran KSAKs sida
har vi dven i ar beretts tillfdlle ta del av den digra aktsamlingen.
Till det yttre ser Arsrapporten ut ungefir som alla tidigare
fran samma adress, och omfanget #r det heller ingenting att kla-
ga pa. Vid en hastig genombliddring kan man dirfor 18tt fa
den. uppfattningen, att allt #r som det brukar vara. Om man
nirmare fordjupar sig i rapporten, finner man emellertid snart,
att en viss — ny — tendens smugit sig in héar och dir. Man kan
helt enkelt inte komma frian faktum: Det svenska segelflyget har
stagnerat i sin si lovande frammarsch, ja, det har t. o. m. pa
sina hall mast retrittera nigot fran de framskjutna positionerna.
Nu skall ingen tro, att segelflyget for den skull star infor na-
gon katastrof — tvirtom #r det senaste verksamhetsiret ett av
de allra bésta i det svenska segelflygets historia, och for att fa
ett jimforelseobjekt kan vi meddela, att DSU — Dansk Sveave-
flyver Union — enligt vad dess generalsekreterare Eckert med-
delat NF under sina tio 4r hittills ej natt storre resultat sam-
manlagt an Sverige ensamt gjort under sistlidna verksamhetsér.
Den nye chefsinstruktéren framhéller ocksd i sin rapport utan
omsvep, att en markant tillbakagang visat sig framfor allt ifriga
om antalet erdvrade diplom. Det #r inte mer #n hilften si
ménga som under fjolaret, vilka lagt sig till med A- och B-di-
plom, medan antalet nya C-diplom och segelflygcertifikat mins-
kat med en tredjedel. Det Ar stringt taget endast Guld- och
Silver-C, som i &r erdvrats i samma utstrickning som 1945
(d. v. s. 1 resp. 39 st.).

EN DIGER LUNTA om 74 duplicerade blad innanfor en

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

Chefsinstruktoren har forsékt f4 fram orsakssammanhanget,
och han har fyra olika alternativ att komma med, som i och for
sig sikert inte saknar betydelse: Littviktsmotoreyklar och bilar
drar pojkarna frén flygfilten, man far flyga for litet och arbeta
for mycket, instruktorerna "faller ifran” efter giftermal, flyg-
filten far ej begagnas pad grund av pigiende arbeten e. d. For-
visso ligger det en hel del i dessa olika papekanden, men hela
sanningen kommer de &ndd inte med. Man har liksom pa
kénn, att dessa forklaringar inte ricker, i synnerhet som det
pé nidsta sida i rapporten talas om att 200.000 medlemmar pa kort
tid anslutit sig till ett polskt flygforbund, varav 3.000 redan &r
under flygutbildning till segelflygare. Av de tjeckiska segel-
flygare, som bestkte oss i somras, ha vi ocksd fatt ovanligt po-
sitiva rapporter, ech de svenska segelflygare, som nyligen haft
tillfille att besoka Schweiz for att diar folja utvecklingen pa
ndra hall, ha endast glidjande framsteg att rapportera.

Vi skall inte hidr g& in pd ett dissekerande av de olika or-
sakerna till denna stagnation och tillbakaging, men vi skall gér-
na 6ppna NFs spalter for fri diskussion i alla hithérande fragor,
Var och en, som har nigonting positivt att komma med, dr vil-
kommen att ta till orda hir, medan allt smisint personligt kiv
saklost kommer att bannlysas!

Vi vill dverlata &t en framtida debatt i denna tidnings spalter
att ventilera de verkliga grundorsakerna till det svenska segel-

VAND §°

Chefsinstruktéren for sege

flygets tillbakaging, men vi kan dock redan hir fora fram nagra
synpunkter: Ar det inte gé, att allting hiller pa att bli en aning
for byrikratiserat — saknas inte pA sina hall den dir ritta
geisten for uppgiften? Vi dr kiitterska nog att tro, att segel-
flyget méste bli en kamprorelse for att verkligen kunna entu-
siasmera och rycka med sig alla intresserade.

Man bor nog inte ha den dir instdllningen, att segelflyg #r
en hobby bland tusen och en andra, utan man skall gi in med
liv och sjil, med hela sin person for att féra sig sjilv framat
som segelflygare och for att vinna nya kamrater for segelfly-
get. Och sd — det kanske viktigaste — man maéste verkligen fa
tillfille att segelflyga, och inte bara skutta omkring i glidare

DE STORA SAMMANHANGEN

framirider pia ett utomordentligt siitt for den djirve segelflygaren, dir
han sviivar fram bland molnen, higt dver all jordisk smiiskurenhet. Si
hiogt onskar alln elever nii,, niir de pibirjar sin segelflygutbildning.
Med energi och gemensam kamp skall malet nis!
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runt flygfilten eller kajka pa ndgot hang i eft ovnmgsplan
Alltsd — skapa mojlighet for verklig segelflygning — da ir det
sikert ingen risk for konkurrens fran ldttviktsmotoreyklar ete.
eller ens fran motorflygningen.

Men for att atergd till rapporten, s& visar den inte endast
denna stagnation i diplomfabrikationen — den visar ocks& och
framfor allt manga symptom, som badar gott for framtiden.
Under sommaren ha séledes 4 centrala instruktérskurser avhal-
lits, varav 2 for segel- och tvi for glidflyginstruktorer. Likasi
har en byggledarkurs gitt av stapeln, men fér en planerad
andra kurs pa detta gebiet saknades tillrdckligt intresse. Det
ir tydligt, att samma intresse for bygge och konstruktioner
som forefinnes i exempelvis Danmark och Finland inte alls
triangt igenom i Sverige.

Allt som allt har 22 nya segelflyginstruktirer, 32 glidflyg-
dito och 8 byggledare utbildats centralt. Dessutom har KSAK
haft kontrollen 8ver ett antal nya instruktorer, som godkints
forst sedan de tjanstgjort vid nigon flygklubb under overinse-
ende av #ldre godkind instruktor.

Liksom tidigare har dven i &r 30 flygklubbar varit statsunder-
stodda for sin segelflygverksamhet, och bland dessa mirkas dven
Allebergsskolan. Statsbidragen har utgitt i form av bidrag till
anskaffning av materiel och hangarer, utbildningspremier och
fria flygningar for instruktérspersonalen. Dessutom har 7

MMEN

framlégger arets rapport.

ytterligare klubbar fatt utbildningspremier, sedan de av Luft-
fartsstyrelsen godkiints for skolning.

Flygverksamheten omfattar 29.076 starter med glidflygplan
(mot 56.823 under fjolaret) och en flygtid av 368 tim 34 min
(608 tim), 12.200 starter for segelflygplan (17.506) och 2.198
tim 06 min flygtid (2.824 tim). .

Antalet erdvrade A-diplom #r exakt 532 (1.079 under fjol-
aret), B 318 (694), C 228 (370) och S-certifikat 88 (132).

Allt som allt har KSAK numera utfirdat 3.854 A-diplom,
2135 B, 1127 C, 463 S-certifikat, 131 silver-C och 3 guld-C.

Byggverksamhet har bedrivits i 38 klubbar och resulterat i
fardigstillandet av 8 glidflygplan. Dessutom har en del repa-

DET BAR UPPAT FiOR SEGELFLYGET

pi kontinenten, inte minst i Schweiz, varifrin denna inspirerande bild
medfirts av de svenska segelflygare, vilka i somras hade tillfille att
tillsammans med schweiziska kamrater prova sina vingar liksom
fria drmar bland alptopparna,

GHSTA BRINK

— idirets svenske segelflygmiistare — kan rikna sig till vir #ldre gene-

ration av segelflygare. Hans hiinforelse fir "’de tysta vingarnas sport”

har dock inte visat migra teckem till avmatining. Sdsom instrukiér vid

sommarens D-kurs fick han minga tillfiillen att dels med sig av sina
rika erfarenhetfer till den yngsta flygargenerationen.

rationsarbeten utforts, vilket m&handa ocksd varit av behovet
pakallat, eftersom 44 haverier intriffat, varav 18 med glidflyg-
plan. Haverifrekvensen ar i forhallande till antalet starter en-
dast 1 promille och i forhallande till flygtiden 1,7 %

Materielfornyelsen har bl. a. omfattat de 10 Olympiaplan,
som inkopts med statsmedel fran Kockums Flygindustri och for-
delats bland lika méinga klubbar.

I vintan p4d Baby-Falken har medel reserverats for inkop av
detta plan innevarande budgetdr. Likasd har frian USA be-
stillts 2 s. k. Schweizerflygplan, varav det ena skall anvindas i
DK-skolningen och det andra levereras i byggsats till Visterds
flygklubb. Ett antal SG-byggsatser har ocksi utdelats bland
klubbarna.

Aven i ovrigt har verksamheten varit riatt omfattande, och
rapporten upptar bade gruppchefsméte, higre segelflygutbild-
ning, allebergsprogrammet, prov med ladg koppling och radio,
segelflygtdavlingar, fjallsegelflyg och nordiskt samarbete inte
att forglomma (men vart tog den nordiska instruktérskursen pa
Alleberg viagen?!).

Chefsinstruktéren slutar sin rapport med att tacka grupp-
chefer, flyginstrukiorer, byggledare samt ovriga medlemmar
for det oegennyttiga arbete de utrittat, och KSAK uttrycker
den forhoppningen, att det kommande verksamhetsaret skall bli
dnnu mera givande &n det som nu avslutats,

Vi instimmer pa det livligaste i denna férhoppning och vill
for den skull rekommendera dnnu litet mer geist och kampanda
for segelflygets sak. Arets rapport visar i all sin fullindning
som forut framhallits — en tendens till stagnation och till-
bakaging. Det giller didrfor for allt segelflygfolk att nista ar
vinda strommen — och det méste ske, innan det Ar for sent!

('5rnerl.
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Julglddje par avion

Frukt och nétter till jul fir engelsmin-
nen nu med hjilp av inte mindre #n sex
Halifaxes, vilka flyger mellan Algier och
London med dylik last. London Aero and
Motor heter foregénsforetaget bakom ver-
ket.

I Lindberghs fotspéar

Den forsta privata atlantkrossningen ef-
ter kriget dgde rum redan i augusti d& Mr.
Jimmy Youell och Mr. Leslie Irvin i en
Beecheraft via Island och Gronland klarade
sig over. Tid en vecka, varav 22 ¢ timmar
i luften!

Romantik?

Det omskrivna svenska "Projekt 1001”
rorande ett kombinerat reaktions-propeller-
drivet flygplan med en hastighet av 1.050
km/tim omtalas i engelska och amerikanska
tidningar med en viss ironi sisom ’roman-
tiskt”!

Obetydligheter

Den oOverensstimmelse som forefanns
mellan de uppnédda hastigheterna vid
varldsrekordforsoken i Tangmere i septem-
ber i &r var forbluffande. De tre piloterna
anvinde sig av tva plan, Gloster Meteor IV
forsedda med Rolls-Royce Derwent aggre-
gat. Planen var vanliga seriemodeller bort-
sett fr&n nagra smérre andringar pad hu-
ven, antennerna och i ytbehandlingen. Trots
att som sagt tva plan anvindes och att de
flogs av tre olika piloter visar den higsta
och den ldgsta uppnadda hastigheten sa
pass liten variation som 9 km/tim.

Rekord-

forsok nr Datum Pilot Hastighet
1 7 sept. Donaldson 991 km/tim
2 P Waterson 988 ,, ,,
3 7 Donaldson 986 ,,
4 it iy Waterson 982 ,,
b = Donaldson 985 ,, ,,
6 G Ny Duke Avbrutet
7 2 a A Duke 986 km/tim
8 Wi Donaldson 988 ,, ,,

I morkaste Afrika

dit for blott nigra decennier sedan safaris
med svett och méda banade sig fram for att
uppticka de imponerande Victoria-fallen,
Amnar man nu bygga en modern aerodrom
av imponerande matt. Filtet skall anvén-
das av planen pi strickan Cap—Cairo och
kommer att kosta 250.000 pund varav 46.000
redan tillskjutits for de forberenade arbe-
tena. Filtet kommer att ligga nagot mer
an en mil fran Victoriafallen och skall pa
en bana av 2,600 meters lingd och 50 me-
ters bredd kunna taga emot bjissar pa upp-
till 70 ton.

Fidgring hos B. 0. A. C.

B. 0. A. C. kommer nu att for forsta
gingen anvidnda sig av kvinnliga stewards.
16 stycken har utvalts bland bolagets per-
sonal pa atlantlinjerna.

Niir man flyger pd riktigt higa hdjder kan det
vara skint med en viirmedrikt. Hir se vi, hur
yiirmeledningarna’ fungerar i en Windak Suit.

Starkt glas

Det senaste pa glasfronten svarar Triplex
Safety Glass Company for. Det ar ett glas
avsett for tryckkabiner, som #r si starkt
att dven om en ruta skulle sprickas haller
den fortfarande for mycket hioga tryck. I
England provar man dylikt glas’ styrka
genom att fran 3,7 meters hijd slippa en
230 gram tung stilkula. Det nya glaset

klarade utan vidare en stdlkula av 760
grams vikt.

&

"Virldens finaste jakt-

plan’” kallar engelsmin-

nen med stolthet sin

Spitfire. Detta iir en

Spitfire-trinare fiér hi-
ga farter.

Vickers-Armstrongs E/10/44 reaktionsdrivna jakt-

plan iir utrustat med en ensam Rolls-Boyce Nene-

motor (beskriven A sid. 20—21). Om hastigheten

vid provflygningen meddelas, att den var "mye-
ket hig...."”

Hogst hittills

Hégst upp hittills steg den Galcit-raket,
som i samband med amerikanska experi-
ment var 70.104 meter over jordytan innan
den vinde. Den vigde 456 kg. och var 4,9
meter ling.

Arsfacit fran USA

Nir detta ar gatt till anda kommer USA
att ha tillverkat 31.000 mindre plan. Vart
dessa tar vidgen forstir man did man erfar
att antalet i USA inregistrerade privatplan
under loppet av sex manader okade med
17.500 och i juli i &r uppgick till ungefar
55.000!

Apropé Rellingen!

I bérjan av nista ir tinker amerikanar-
na lata en Superfortress taga med sig en
XS-1, ett raketdrivet plan, upp pa 9.000
meters hojd. Hir startas XS-1:an med den
djirve testpiloten Jack Woolams vid spa-
karna. Kommer man tillrdckligt higt be-
riknar man att planet skall komma upp i
en hastighet av 1.600 km/tim.

Svaritkomlig coupe

Baron de la Grange gjorde pad F.A.L
kongressen i London i september ett pape-
kande, som dr fortjant att uppmirksam-
mas. Som bekant finns ett pris uppsatt for
den flygare som forst kommer upp i en
hastighet av 1.000km/tim, Coupe Vitesse
Louis Blériot. Blott och bart sd enkelt (!)
som att flyga med tusen km:s hastighet ar
det emellertid inte. Bestdmmelserna sdger
att vederborande skall flyga med 1.000 km
under en halv timme i en sluten cirkel!
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Segelflyg i radioprogrammet

Om allt gar efter berdkningar kommer de
engelska segelflygarna snart att begévas
med en egen, radioutsdndning. Planer ar
under utarbetande om att man varje mor-
gon klockan 0825 via radio skall meddela
lufttryck, temperatur och fuktighet for oli-
ka héjder mellan marken och 5.500 meter
samt maximal vidntad eftermiddagstempe-
ratur.

400 mil utan piloter

Tvé obemannade Flygande Fistningar
flog hiromdagen fran Hawaii till Muroc,
Kalifornien, d. v. s. 8.900 km. Planen kon-
trollerades fran en tredje eskorterande
Fiastning.

Douglas gor familjeplan

Douglas néjer sig tydligen inte med att
tillverka trafikplan. Nu kommer bolaget
ocksa med ett familjeplan for fyra eller fem
passagerare. Skjutande propeller som dri-
ves av tva (1) 500 héstars (!) Continental.
Hastigheten blir ocksd hela 400 km/tim.
Och priset detta till trots endast 12—15.000
dollars d. v. s. 43—54.000 kronor. Tydligen
en konkurrent att rikna med for de andra
‘bolagen.

Australien bygger Vampires

Enligt vad som formiles frin Australien
planerar de Havilland att sdtta upp en
komplett fabrik vid Bankstown Aerodrome
nara Sydney. Vampires, Mosquitos och
Doves tdnker man tillverka didr. Planen
kommer nirmast att tillverkas for mark-
naderna i Australien och p4 New Zeeland
varfor kapaciteten vdl ej behdver vara si
stor.

Safety passagerarhelikopter

Kellet Aviation Corporation sysslar med
en helikopter avsedd for transporter av 10
passagerare. Utgangsprototypen #ar mili-
tarhelikoptern XR-10. Tva Continental pa
vardera 550 histar driver var sin rotor.
Marschhastigheten pad den nya helikoptern,
KH-2, berdknas till 150 km/tim. Topphojd
5.000 meter, riackvidd 290 km. Om trans-
missionen klickar kan man flyga med en-
dast en rotor.

Helikopternytt

En tvamotorig helikopter med tva roto-
rer, XHJID-1, har byggts av McDonnell Air-
craft Corporation, for amerikanska flottans
rakning. Motorerna utgors av tvd héistars
Pratt & Whitney Wasp Junior och rotorer-
na ha placerats side by side. Spinnvidden
mellan rotorernas ytterkant ar 24,6 meter
och kommer att utékas till 26,6 meter. Ro-
torerna ga i motsatt varv. Ingen stjdrtro-
tor. Marschfarten 160 km/tim, nyttig last
1.300 kg.

Los Angeles Company kommer med en
annan helikopter, ocksd den med tvd roto-
rer, men drivna av en motor. Rotorernas
diameter 5,5 meter. :

For mycket av det goda?

Avro Lancastrian, viarldens forsta reak-
tionsdrivna passagerarplan, har synts i en
version med fem motorer! Den femte mo-
torn aterfanns i nosen. Planet &r avsett
for trdning inom RAF,

Chefen for Flyghkrigshdgskolan, diverste C. A.
Westring:

Arbetet dr Overskfdligt uppstillt och litt-
liist samt rikt och trevligt illustrerat.... For-
fattarens entusiasm fbr yrket aterspeglas ofta
i texten och #r vil viird att smitta ay sig till
modern, vetgirig ungdom. (Svenska Dagbl.)

dverstelijtnant Stig Wennerstrom:

Fir att fullfélja framegéngen fran Segelflyg-
handboken har man nu i Malmé gett ut en
motorflyghandbok. Den kommer som be-
stilld, eftersom det civila och privata motor-
flyget nyligen slippts loss. (Stockh.-Tidn.)

Gotlands Allehanda:

Illustrationsmaterialet #r dvervildigande
och boken — sirskilt med hinsyn till priset
— gom hittad men #ndA =& viirdefull den
giirna kan bli. Flygtidningens chefredaktir
Gist har svarat for redigeringen...,

Fil. Mag. Oscar Hanspers:

Som ett sHrskilt plus kan nimnas ett antal
instruktiva meddelanden frin flygvapnet och
landets ledande civila flygforetag. Recensen-
ten 4r fér sin del ingen anh#ingare av annon-
ser i btcker, men s& som t. ex. SAAB:s pre-
sentation av det nya helsvenska sportplanet
4r upplagd, okas bokens viirde som handled-
ning ytterligare. (Borléinge Tidning)

Flygvapnet Nils Kindberg.

Adress:

DEN STOGRSTA SUCCEN
BLAND SVENSKA FLYGBOCKER!

Ur méngden av enlusiastiska recensioner citera vi:

2:a upplagan av Motorflyghandboken

— innehdller 120 illustrationer a trafritt, gldttat papper.
Fyrfargsomslag & konsttryckkartong. Av Majoren vid

R T R T T T T T T PP T T T

Till Forlags A/B Nordiska Fackpublikationer, Malm & 1,

Undertecknad rekvirerar ...... ex, MfA a 3: 75.
Beloppet inslittes 4 giro 245258 / uttages pr postforskott (stryk det e tilliimpliga)

Chefredaktor Bengt Lingmark:

Det #dr en flygveterans kirleksfirklaring
till flyget och flygningen. Boken motsvarar
mer fn vil programférklaringen.... En liro-
rik och underhillande flygbok, som dessutom

givits ett rikt bildmaterial. (Vingar)
Redaktor Sven Forsse:
Miisterligt redigerad.... fyller pd ett till-

talande sitt ett linge kint behov inom svensk
flyglitteratur. BSAavil innehill som redigering
tyder pd att sakkunniga krafter haft hand om
arbetet. (Sk. Aftonbladet)

Ustersunds-Posten:

.en ovanligt trevlig bok.. Nordens
framste motorflygskribent, ma]or Kindberg,
fir pennan. Det vederhiiftiga bildurvalet och
den smakfulla redigeringen har gjorts av
chefredaktdr Gost. Vad dessa herrar inte vet
om flyg ér helt enkelt inte virt att veta..

Chefredaktir G. Knutsson:

.en populiirt upplagd handledning i mo-
torﬂyg for alla flygintreserade, littlist, litt-
forstadd och bverskadlig, som man acksa ha-
de anledning att vinta av "Nic Morane” —
inte bara en av landets flitigaste flygskriben-
ter just nu, utan ocksd utan minsta tvekan
en av de allra skickligaste och kunnigaste.

(Flyg)

J: 75




Starkast i viirlden:

ROLLS-ROYCE R.

B. 41

N EN E

Vi avsluta hiir vir i nummer 7 inledda presentation av Rolls-Royce R. B. 41 Nene,

virldens starkaste flygmotor.

Sin duglighet i praktiken visade Nene fir en tid

sedan, di en Avro Lancastrian utrustad med Nene-aggregat som firsta reaktions-
drivna transportplan i virlden . tillryggalade strickan London—Paris.

avslutningsvis berorda forbindelsero-

ren finnes ett kortare bojt rorstycke,
i vilket den komprimerade luften bdjs av
ratvinkligt, si att den fores in i forbran-
ningskamrarna parallelit med motorns axel;
vid bojningen finnes i varje ror tre ledske-
nor for adstadkommande av rotation av den
forbistrommande luften, Har har ocksa
anslutningsmunstycken for bréansletillfor-
seln monterats.

I vart och ett av de i foregiende artikel

De nio pdronformade foérbrédnningskam-
rarna, 1 vilka det férgasade drivmedlet for-
brinner i den komprimerade luften, genom-
strommas axiellt. De bestér var for sig av
ett tvidelat rum och ett i detsamma fastat
flamror forsett med flera rader insprut-
ningshal. Brannaren, vars konstruktion
och verkningssétt behandlas léngre fram, ar
forbunden med de nyssnamnda férbindelse-
roren medelst tvd korta ledningar. Den
befinner sig i flamrorets framre intagnings-
oppning, dir drivmedlet insprutas. En del
av den tillférda luften tridnger forst in i
mellanrummet mellan forbranningskamma-
ren och flamroéret, innan den fores vidare.
Denna luft bidrager till att avkyla flamro-
rets yttervagg.

Turbinen
Forbranningskamrarnas utstromningsmun-
stycken dr teleskopiskt

sammankopplade

Intagskipa och furbinhjul, P4 frimre delen av turbinaxeln syns den
tandade kopplingshilften med kullink fér forbindelsen med kompressor-

axeln,

med turbinintaget for att viarmeutvidg-
ningsrorelserna skall Overvinnas pa lamp-
ligaste sdtt. P& gasturbinens intagskipa
har ledskovelkransen monterats, och bakom
denna aterfinnes turbinhjulet inom en smal
fast képring.

Turbinhjulet bestar av en massiv stalski-
va samt de 54 av specialstalet ”Nymonic 80"
tillverkade skovlarna. Dessa dro forankrade
i brotchade slitsar i hjulet. Mellan turbin-
hjulet och kipan finnes en labyrinttitning.

Vridningsmomentet dverfores medelst ett
kuggdrev, som finns anbragt pa turbin-
axelns bakre del. Omedelbart framfor hju-
let har turbinaxeln forsetts med ett rulla-
ger, vars yttre ring befinner sig i forbin-
delserummet mellan kompressorrummet
och turbinintagskipan. I stédllet for ytter-
ligare ett lager ar den framre delen av tur-
binaxeln forbunden med kompressoraxelns
bhakre del medelst en kulled, vilken overfor
vertikala och horisontala krafter men tilla-
ter smirre vinkelférandringar mellan de
bada axlarna. Vridningsmomentet overfo-
res genom en kugghjulskoppling.

De fran turbinen kommande forbrin-
ningsgaserna strommar ut i ett latt konfor-
mat utstromningsror, vari en bakat hastigt
avsmalnande kon upptager utrymmet bak-
om turbinhjulet. Genom ett forlangningsror,
vars langd kan varieras med hinsynstagan-
de till de forhallanden, under vilka motorn

En av de mio forbrinningskamrarna.
flamriret och framfor detta en briinnare med anslutningsmunstycke.
T. h. den firdiga féorbrinningskammaren.

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

Hjalpmaskineriet. T. v. startmotorn, t. h. driv-
medelpumpar, nederst oljesumpen.

skall arbeta, mnir gaserna slutligen det
egentliga korta utstromningsmunstycket
och gér ut i det fria. Denna del ar i hu-
vudsak utford dubbelyiggig, varvid mellan-
rummet mellan de bada viggarna har fylits

med négot virmeisolerande material.

Hjilpmaskiner och smorjning

Hjslpmaskineriet har samlats framfér
kompressorn., Dess hogra del utgores av
de bada drivmedelspumparna. Till vinster
aterfinnes den elektriska startmotorn under
det att framsidan och versidan upptages av
axelindar for anslutning av ytterligare till-
behorsapparater.

I motsats till tidigare Rolls-Roycemotorer

" har "Nene” slutet oljeomlopp och behdver

allts&4 inga p4 motorn monterade oljebehal-
lare och -kylare. Oljeforradet medfores i
en sump under hjilpmaskinerna. Har fin-
nes en sug- och en tryckpump, tva staltrads-
duksugfilter, ett "Purolator’-hogtrycksfil-
ter, en tryckventil samt urluftningsledning.
Tryckpumpen for oljan genom ett filter
frdn sumpen och via hogtrycksfiltret till
sprutmunstycken vid de tre axellagren.
Fran kompressorhusets frimre lager flyter
oljan omedelbart tillbaka till sumpen, un-
der det att den vid savil det centrala lagret
som turbinlagret samlas upp och genom en
gemensam returledning via det andra sug-
filtret fores till sugpumpen, vilken pressar
den genom urluftningsledningen tillbaka
till sumpen.

T. v. kipans bida delar, direfter



Branslesystem och brannare.

Som drivmedel anviandes raffinerad foto-
gen, som numera finng tillginglig i en sdr-
skild kvalitet for reaktionsmotorer pé
flygplan (aviation kerosene) och har en
tillsats av 1 % olja. Véar schematiska teck-
ning visar brinslesystemets konstruktion i
stora drag. Drivmedlets vig fran tankar-
na till briannarna &skédliggéres tydligt.
Tryckreglagen for bransletillforseln tillater
endast dndringar av den i forbranningskam-
rarna insprutade brianslemingden. Den till-
forda luftméngden kan ej regleras.

Folj var illustration i texten! Fran brins-
letanken nar drivmedlet genom ledningen, 1,
ventilen, 2, och filtret, 3, (under hjalpmaski-
nerna) fram till de bada parallellkopplade
branslepumparna, 4 och 5, vilka ar inbygg-
da vid sidan av motorkdpan. Var och en
av dessa pumpar har flera i en roterande
pumpkropp inslipade kolvar, vilka med hjilp
av fjadrar pressas mot en stillastdende fast
snedskiva. For reglering av brinsleming-
den dndras denna skivas vinkel med hjilp

Tandkabel

——Filter
— TEndstift

Luftmantel

Stromningsrikining 1 flamrbret.

Tindningsmekanism fir startandet av motorn.

av en hydrauliskt mandvrerad reglerings-
kolv. Trycket pa denna senare regleras av
en i pumpen inbyggd mekanism, som da
motorn uppnar sitt tillitna max.-varvantal
fororsakar en minskning av brinsletillfor-
seln. A andra sidan regleras trycket av en
pa motorkdpan monterad barostat (en auto-
matisk hdjdkontroll av brianslesystemet,

motsvarande kompressorregulatorn pa en
kolvmotor), som vid oférindrat varvtal reg-
lerar brinslem#ngden parallellt med de for-
andringar i lufttrycket, som uppstar dirige-
nom att planet framfores pa olika hojd.
Piloten har alltsé hidrigenom befriats fran
uppgiften att avpassa brinsletillforseln ef-
ter flyghojden, vilket hiar sker automatiskt.

Fran de bada bridnslepumparna flyter
drivmedlet. genom strypventilen, 7, med
vars hjilp brinsletillférseln regleras fran
forarplatsen. Motorn kan inte helt slas av
med hjidlp av denna ventil, emedan en an-
nan fast instdllbar cirkulationsventil i nir-
heten av strypventilen sorjer for att brans-
letillforgeln alltid dr stor nog for att mo-
torn skall kunna gi tomgéng. En sirskild
hoégtrycksstoppventil, 8, finnes med vars
hjdlp brinsletillforseln till bréannarna helt
kan avbrytas. Om si sker vinder det av
pumparna framfordrade drivmedlet genom
sarskilda returledningar tillbaks genom
filtret, 3.

Genom tryckventilen, 9, nir sedan driv-
medlet via ledningarna, 10 och 11, fram till
briannarna. Ledningen, 10, anvindes en-
dast vid lagt varvtal och vid lagt brénsle-
tryck, varvid ledningen, 11, &r avstangd.
Forst vid hogre tryck tillater tryckventilen
att drivmedlet tringer fram genom led-
ningen, 11.

1 brdnnaren, 12, vars konstruktion fram-
gar av annan illustration, passerar drivmed-
let genom ett férgasningsmunstycke in i en
virvelkammare. Fran ledningen, 11 —
huvudledningen — fores drivmedlet direkt
dit, under det att det vid passage av led-
ningen, 10 — tomgangsledningen — forst
har att passera ett spirallopp. Vid lagt
varvtal tringer drivmedlet genom en till-
forselledning med liten genomskirnings-
aera in i virvelkammaren, varigenom en ef-
fektiv forgasning trots det liga trycket
mojliggores.

For att paborja forbranningen vid mo-
torns startande, har i féorbranningskamma-
rens vigg tva elektriska tindningsmekanis-

mer inmonterats. P& grund av kammarens

Schema over drivmedelstillforseln (t, v.):
1. Tillférgelledning. 2. Ventil. 3. Filter. 4. oeh 5.
Drivmedelspumpar. 6. Barostat. 7. Strypventil.
8. Higtrycksstoppventil. 9. Tryckventil. 10.
Tryckledning fior fomging. 11. Huvudtryckled-

ning. 12, Brinnare. 13. Tindningsmekanism.

stora genomskidrningsyta Hr tidndstiften
ganska langt avligsnade fran den axiala
drivmedelsstralens kiirna. Tandningsmeka-
nismerna omfattar dirfor forutom tind-
stiften ocksa vardera en elektriskt verkande
drivmedelsinsprutningsventil, vilken #r an-
sluten till den fran filtret, 3, till pumparna,
4 och 5, férande lagtrycksledningen och sé-
lunda forses med drivimedel genom den till
ledningen, 1 (pa bilden ej atergivna), hé-
rande pumpen. Vid starten erhiller in-
sprutningsventilens  magnetspole  strom
fran tédndspolens primérlindning, samtidigt
som i denna sekundirlindning h6gspind
strém induceras for framkallande av gnister
i tindstiftet. Elektromagneten Gppnar nu
insprutningsventilen och denna later en
smal strile av drivmedel passera forbi tind-
stiftet, varvid antdndning sker. Den pa
detta sdtt framkallade stickflamman sitter
sedan i sin tur eld pi den stora drivmedels-
stralen lings férbrinningskammarens axel.
Frén de bada med dylika tindningsmekanis-
mer forsedda forbrianningskamrarna fort-
plantar sig sedan férbranningen via férbin-
delseror till de andra kamrarna. En tid-
strombrytare avbryter automatiskt strém-
tillforseln till elektromagneterna och tind-
stiften i startmekanismen.

N
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Perspektiv och lingdsnitt av briinnaren, A, Tom-

gingsmunstycke, B .Ringledning med tillfirsel-

hiill, C. Virvelkammare, D. Firgasningsmun-
stycke.

Vitterhanget...
(Forts. fr, sid.-13)

hall kopt in stora partier av ifrigavarande
nummer for utdelning i reklamsyfte — da
kan man mojligen bilda sig en uppfattning
om det enorma intresse, med vilket NTF':s
stort upplagda presentation av Vitterhang-
et emottagits.

Detta har framhallits, icke for att i tid-
ningens egna spalter propagera fir NF —
den gir si god reklam for sig sjilv genom
sitt innehall — utan for att ge #ven andra
flyglklubbar ett tips, vart man skall vinda
sig, om man vill propagera fram nagon-
ting av bestdende virde fér klubben.

NT star alltid till flygklubbarnas tjinst
— liksom den erbjuder sina krafter till alla
som i enlighet med tidningens egen paroll
arbetar — med flyget — for flyget!

Ornen.



Det skall vara
en flygbok i ar till julen!

FLYGLITTERATUR av bestdende viirde!

Allmiént om flyg:

[:] FLYVEBOGEN, av kapten John Foltmann.
2 delar om 1200 sid. Rikt illustrerad. Nor-

dens friimsta verk om flygning, Kr, 125: —

[] FLYGBOKEN, av_ing. K. G, Molin och
G. A. Lindberg. Forord av Overste Silf-
verberg. 248 sid. C:a 150 illustrationer.

Kr. 5: 50
Motorflyg:

il MOTORFLYGHANDBOKEN MOTOR-
FLYG FOR ALLA, av Majoren vid flyg-
vapnet Nils Kindberg. 112 sid. 120 illu-
strationer. Kr. 8:7

D FLYGKALENDERN 1947, av chefred.
Hang Gost. Aktuell orientering om Nor-
dens flyg. Kalendarium. Statistik och
tabeller. Fickformat. Kr. 2: 50

Segelflyg:

[] SEGELFLYGHANDBOKEN, av Yverste-
16jtnant C. O. Hugosson och Gymn.-dir.
K. E. Ovgird efter Wolf Hirths original.
538 sid. 230 ill. Kr. 13: 50

|:] PA TYSTA VINGAR, av red. Yngve Norr-
vi, Segelflygeta historia och segelflyget
idag. 142 sid., varav 80 bildsidor & djup-
tryck. Kr. 8: 50

Modellflyg:

[:] HOBEYBOKEN 1946, av red. Lennart
Sundstrim. Modellflyg, Modellbitar, mo-
delljirnvigar, modellracer. 200 sid. Minga
ritningar. Kr. 4: 50

D MODELLFLYGHANDBOKEN, av Ldjt-
nant 8. Stark och L. Sundstrém. 64 sidor.
Illustrationer av Carlstrém. Kr. 3: 75

Presentkort:
NORDISKEA FLYGTIDNINGEN 1847, po-
puldrupplagan. Kr. &:

[] N¥ 1947, flyg- och motortekniska uppla-
gan. Kr. 10:

Till FORLAGS A/B NORDISKA FACK-
PUBLIKATIONER, Malmé 1.

Sind mig omgéende den litteratur, som jag

korsat fér i annonsen. Beloppet kr. ........

insittes idag pa postgiro 24 52 58 / torde ut-
tagas ph postférskott (stryk enderal).

7.

NIO NYA FLYGLARARE...
(Forts. fran sid. 11)

Erike Daniel Nilsson, Hede, Jamtland
(513 tim) hor ocksi till dem, som redan en-
gagerats av Ostermans.

Bengt Olov Tidblom, Norrkoping, dr den
ende, som har heltigenom e¢ivil flygutbild-
ning (alla andra ha tillhért flygvapnet) och
han hade i denna uppnatt inte mindre #n
487 t 36 m och kommer nu att engageras
av Linkopings flygklubb.

Hans Oskar Aman fran Borés (462 t
35 m) hor slutligen ocksé till dem, som ge-
nomgatt kursen pi egen bekostnad, vilket
talar gott om vederbérandes stora intresse
for flyglirarens yrke — eller 1at oss hellre
kalla det "kall”.

Till denna tid kommer alltsi over hela
linjen det 40-tal flygtimmar, som kursen
gav.

Flyglararkursen avslutades med examen
den 29 november pa Bulltofta flygplats un-
der niarvaro av major Uggla, Flygvapnet,
bitr. luftfartsinspektér Larsson, byraingen-
jor Kjellin fran Luftfartsstyrelsen, kapten
Strokirk samt major Bergman fran flyg-
platsférvaltningen. Fran NF hade red.
Gost och red. Rubin inbjudits att overvara
examen.

Forhoren gingo perfekt under ledning av
skolchefen Haglund och med méanga stick-
fragor fran examensvittnena. Flygningar-
na avverkades ocksd till beldtenhet, och
samtliga -nio godkindes av examensnimn-
den.

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

Examen utmynnade i en hogtidlig cere-
moni med tal av major Uggla och luft-
fartsinspektor Larsson, som piminde om de
nya flyglirarnas stora ansvar, samt betygs-
utdelning av kapten Strokirk, vilken gav
uttryck it sin overtygelse, att kursen skulle
bli till glddje for deltagarna sjilva och till
fromma for svenskt privatflyg. Sedan var
det tid for gemensam lunch pa Bulltofta-
restauranten, varifrdn NFs medarbetare
sirskilt minns Per Olov Lindmans sympa-
tiska tacktal till Ostermans flygldrare, som
mojliggjort for dessa unga flygentusiaster
att gora flyget till sitt yrke.

NF vill for sin del endast onska savil
Ostermans Aero som de nio nya flyglarar-
na lycka till i det fortsatta arbetet for
svenskt civilflyg. Man skulle kunna siga,
att den framgingsrika kursen manar till
efterféljd — och den fir ocksa efterfdl-
jare: redan i januari sitter ndsta flygli-
rarkurs igAng pi Bulltofta och med sam-
ma dugliga ledning. Man behdver inte ri-
skera att forlora nagot vad, om man héller
en slant pa, att dven den kursen kommer
att bli fulltecknad...

I vintan p& denna kurs sitter Olle Hag-
lund nu omedelbart igéng utbildning av
hugade spekulanter pAd A: 2-certifikat, och
den skolningen kommer sedan att fortlépa
jamsides med den framtida ldrarutbild-
ningen. Kom sedan och siig, att inte Bull-
tofta haller pa att utvecklas till ett sport-
flygets speciella eldorado — om man nu
bara kunde siitta rotation pd Klagshamns-
projektet, sd att trafikflyget finge flyttas
dit.5 0!

ORNEN.

Den forsta flygresan
utlottas i mars 1947 — pa
arsdagen av NFs start.

A Flyga gratis till Amerika?
B Fi kostnadsfri utbildning i segel- och motorflyg?

NI HAR CHANSEN

till allt detta genom ait prenumerera pé& NF!

Vil

Flygstipendierna
utdelas varje méanad med
borjan redan i julnumret.

Namn . .

Adress . .

Till NORDISKA FLYGTIDNINGEN, Malmo.

Undertecknad vill komma i atnjutande av Férman A, Férman B (stryk
endera) och prenumererar hiirmed pA NF 1947. Pren.-avg. insittes a4 post-
giro 2452568. V. g. sind mig nirmare upplysningar!
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EM VAN

— FOR LIVET!
Uret av i dag — Uret for alltid

Kop av klockor ir i forsta hand en fortroendesak — men det ir ock-
s en friga om priset. Med hinsyn hirtill fora vi endast de allra
‘bista schweiziska mirkesur, som finnas att uppdriva, och vi silja
dem till priser och betalningsvillkor, som &ro overkomliga for alla.
Ni behover inte betala nigot forskett, men vid leveransen erligger
Ni 1/3 av urets pris, och direfter en ménatlig inbetalning av endast

5:- kr. i man.

TAG INGA RISKER:
Ni fir uret till piseende under 8 dagar — utfaller det ej

till belitenhet far Ni returnera det, och vi Aterbetala Marknadens forniimsta rekordunr!

t. 0. m. Edra portokostnader! 2 drs fullt betryggande Nr 3515. Yppersta schweizerfabrikat av virldsmérket
urmakaregaranti limnas pa varje ur, som siljes genom oss. Allaine, Har idealurets alla firdelar: pansarboett — vat-
Detta ger Eder tentitt — stStsikert — antimagnetiskt — dammtitt —

nattlysande — Nivarox Spiral — centrumsekund — okross-

100 o/’“ GARANTI! bart glas — precisionsankarverk med 17 rubiner. En kraf-
tig och i varje detalj hbgelegant kvantetsprodulit for
Kr. 133: 45

HOGELEGANT ANCRE-UR! LYXUE I GULDDOUBLE! PRIMA KVALITETSUR! DAMERNAS SUISSE!

Nr 818. Férsett med centrumsekund Nr 783. 20 microns gulddoublé, ga- Nr 2847. Herrarnas tnskeur med Nr Ti2 makfullt och tydligt ut-
for tidkontroll ete. Extra tunn rantistimplad 10 ar! Sjilvlysande damm- och vattentiit pansarboett. f{jrd?lt;'étgnnd urtavla. Aﬁtin{ga?gne-
boett, som smidigt foljer handle- visare och siffror. Ytterst trevlig Ststsikert genom Inca-Bloc virlds- tiskt kvalitetsankarverk med 15
den. Botten av rostfritt ilidelstadl. rosaffirgad urtavla. Smakfull cise- patenterade balansupphiingning. rubiner. Sjilvlysande siffror och
Nattlysande siffror och okrossbart lering & boettens framsida. Verk- Antimagnetiskt och fdrsett med visare. Boett i extra prima chrom
glas, TFornimligt antimagnetiskt ligt palitligt 15 rubiners ankarverk Nivarox-spiral. 15 rubiners kvali- med botten av rostfritt ddelstal
kvalitetsverk med 17 rubiner. Ett frin en av Schweiz #dldsta urfabri- tetsankarverk. Okrossbart pansar- Mest populiira och vackra modell i
pakostat ur till ett b:lligﬁ- pI;‘tB — ker. Uret for damen av virld! glas. sin prisklass

r. 64: '

95 Kr. 96: 45 Kr. 119: 10 Kr. 83: 70
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OLYMPIA UR-SERVICE, Postfack 325, Malmd.

Sind omgdende ...... o e N Y att betalas
med en tredjedel vid leveransen och ...... kr, pr méanad. Vid
kontantkép avgar 10 9%. Utfaller uret ej till belatenhet, dger jag
riitt att Atersinda det inom 8 dagar mot Aterfiende av inbetalt
belopp plus porto. Garantisedel gillande tva Ar skall medftlja.
Varan forblir siljarens egendom, tills den #r tillfullo betald.

ARMLANKAR AV ROSTFRITT STAL!

Nr 913. Herrlink av hogglanspolerat rostfritt ddelstdl. Bredd
11—12 mm. En svensk kvalitetsprodukt — outslitlig — elegant
— gedigen. ; Kr. 5: 95
Nr 914. Samma kraftiga pansarlink men guldférgylld. Den hall-
bara och enastiende eleganta liinken har en synnerligen vacker

guldlyster, varfér den knappast gar att skilja frdn en riktig ggllgg FIEAl GOB BOIEET ovin surms ninns e smsan sanss IR Yy ifre=re e gl
. Kr. 9:

link.

Nr 935.° Damlink som nr 913 men 7—8 mm bred. Kr. 5: 95 Fast; HostadSAUTeas; L. .ivas s odasibasad divsiieaie s ni o snis

Nr 936. Guldférgylld damlink (jfr 914), 7—8 mm. Kr. 9: 25 P ROte AT O R S R e L L e e ey
LANKARNA SALJAS ENDAST HKONTANT.

VID KONTANTKOP AV UR LAMNAS EN RABATT AV 10 %. Arbetsplats: .. 0.0 cnveargvnnnyesebsse Datum ..../.... 194.. NF9
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Pd redaktionsbordet

har vi for dagen en modellflygkatalog frdn In-
dustrifirman Stag i Bollnds. Katalogen omfat-
tar, forutom supplement, 25 sidor och innechéil-
ler i stort sett allt vad modellflygarna behiver
av verktyg och material. I byggsatsvig till-
handah#lles ett antal replika- och gjutna mo-
deller i olika skalor. Dessutom upptar katalo-
gen 7 segelmodeller av vilka '"'Schrappy'” och
"Reynold V' hir till de mest kinda. Vidare
en forbrinningsmotormodell "'HA-50 Cyclone',
vilken &r en mycket originell konstruktion. Bal-
satrii &terfinnes i ett supplement men iinnu
saknas gummimotormodellerna, Det torde viil
emellertid ej dréja si lidnge firrin idven de fyl-
ler ut det allt mera aktuella behovet av limp-
liga modeller pA marknaden nu nir intresset for
denna modellkategori &ter wvaknat till liv efter
krigsArens materialavspirrning.

L. A.

3 a

u
ar den har!

HOBBYBOKEN

1946

Modellbyggarnas érsbok

Red.: Lennary Sundsirdom.

Alla modellbyggares o&nskebok, in-
nehéllsrikare &n nigonsin. Interna-
tionellt innehall med bl. a. intres-
santa bidrag frin Sovjet, U.S.A. och
England. Rikt illustrerad och for-
sedd med instruktiva ritningar och
arbetsheskrivningar.

4.50

POJKARNAS
TEKNIKBOK

Red.: Lennart Sundsirdm.

En modern bok av helt ny typ for
alla pojkar som &r intresserade av
flygplan, bilar, bAtar m. m. Otroligt
rikt och instruktivt illustrerad.

1.50

Frin AB Lindqvists Forlag, Greviure-
gatan 18, Stockholm, rekv. att sindas
mot postférskott, oms. och porto till-
kommer:

........ ex. Hobbyboken 1946 & 4:50

........ ex, Pojkarnas Teknikbok
a4 1: 60

Amerikansk Modellflyghandbok

Charles Hampson Grant: Model Air-
plane Design. 528 sidor, 205 illustratio-
ner. Air Age Inc, New York.

Amerikanaren Charles Hampson Grants namn
dr vilkiint inom modellflyget. Hans profiler,
av vilka Grant X, Grant X 8 och Grant X 9 iir
de mest kiinda, har fort fram hans namn i de
flesta linder. Vara #ldre modellflygare kin-
ner Hven igen honom som redaktér till Modell
Airplane News, i vilken tidskrift han paA sin tid
bl. a. skrev en uppskattad artikel om modell-
flygteori i varje nummer. Numera har han
emellertid avgitt som MAN:s redaktor,

For nigon tid sedan kom Grants stora hand-
bok i modellflygteori till Sverige. Den #r syn-
nerligen gedigen och omfattar inte mindre ién
528 gidor, varigenom den torde vara virldens
stirsta modellflyghandbok. Den avhandlar mo-
dellflygets alla omridden med undantag fér se-
gelmodellerna, vilka som bekant iir ganska
ovanliga pid andra sidan pbdlen.

Boken bbrjar som sig biér med en beskrivning
over modellflygplanens olika delar. S& filjer
ving- och stabilisatorteori, vilket omfattar inte
mindre #n 150 sidor. (En del av dessa teorier
har emellertid kullkastats av tysken F. W.
Schmidths revolutionerande bok '"Aerodynamik
des Flugmodells''.) Boken fortsitter med en
stor avdelning om propellrar, Hir beskrives ut-
forligt, hur man beriknar "snurrorna’ for gum-
mi- och férbrinningsmotormedeller, hur propel-
lerblock dimensioneras och hur bladeffekten
riknas ut. .

Bokens fjirde stora avdelning handlar om
motorer. Gummimotorn behandlas med kiirleks-
full omsorg med tillhjilp av en mingd formler,
och #ven bensinmotorns verkningssitt beskrives
ingdende,

De sista 200 sidorna i boken #gnas At kon-
struktion av olika modellflygplanstyper. Tids-,
distans-, stav-, kropps-, racer- och bensinmotor-
modellers olika konstruktionsmoment beskrives
ingéende.

Texten beledsagas av 205 illustrationer, besté-
ende av instruktiva teckningar, helsidesfotos
m. m. Antalet formler 4r mycket stort och upp-
stiillningen synnerligen enkel,

Som ett helhetsintryck av boken kan man sH-
ga, att den iir en verklig guldgruva fiér den,
som vill bygga en verkligt god motormodell,
som man sedan ocksd vill nd goda resultat med.
Den #r dock ganska dyr i Sverige (omkring
20: — kronor) men #r vil vidrd sitt pris, och
den kommer sikert att finna en miingd lisare
#dven.i virt land.

EAP.

Morgondagens flyg

Av iverstelijtnant Stig Wennerstrom.

Redan i viras utgavs denna bok och da wvi ti-
digare icke anmilt den i NF, kan det vara pa
sin plats att nu i julboksfloden rikta uppmirk-
samheten pA densamma,

De nya riktlinjer, efter vilka virt framtida
flygvapen bor liggas upp,.angives hir av den
vilkinde flygskribenten major Stig Wenner-
striom, TForfattaren behandlar sitt omfattande
dmne med klar och éverskidlig disposition, och
hans léttflytande och koncentrerade stil for
fram det omfattande stoffet pd ett siitt, som gir
det mijligt for envar att i ldttsmilt form erhalla
en totalbild @ver alla de nya faktorer, vilka sam-
verkat, dd man pid flygsakkunnigt hall sett sig
nidsakad att vid det framtida utformandet av

FORBJUEETT

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

Originellt

MER — — —
En modellflygare frin Géteborg med sitt Vam-
pire-plan, som viickt sensation vid sommarens
tivlingar.

— — — ELLER MINDRE

Amerikansk filmstjirna, Linda Darnell, poseran-
de i mera benexponerande in direkt airminded
stiillning.

ett lands Iuftférsvar g fram efter delvis helt
nya linjer,

Denna revolution — man kan verkligen anviin-
da det uttrycket — inom det flygstrategiska tin-
kandet innebdr bland annat, att sméstaterna vid
gitt val av flygslag for sitt luftférsvar numera
kan Hgna sig s& gott som enbart it attackflyget,
vars mijligheter genom den senare tidens upp-
finningar blivit sA pass omfattande att det i
miingt och mycket kan ersiitta bombflyget. Fir-
fattaren framhAller bland annat, att attackflyget
just genom sina billigare tillverkningskostnader
men detta till trots stora anviindbarhet utan tve-
kan #r det flygslag, som bhir vara mest limpat
for en mindre stat av t. ex. vart eget lands stor-
lek.

Den oerhiirda betydelse, som ekoradion kom-
mer att f4 for flyget, s snart densamma kom-
mit att ingd i standardutrustningen pA varje
plan, bertres Hven av forfattaren, som kommer
till den slutsatsen, att flygets beroende av vii-
derleks- och ljusférhdllanden snart skall under-
g4 en revolutionerande férindring.

"Morgondagens flyg" iir en populirt skriven
men samtidigt saklig bok om vad som skett och
kommer att ske inom flyget under de nirmaste
dren — skriven av en fackman, som pi ett fore-
démligt siitt behiirskar sitt imne och forstir att
gora det tillgingligt #ven for en stérre allmin--
Let.

F.



NF presenterar:

Modeliflyg
fran hela Norden

MODELLFLYGARE SKRIVER FOR MODELLFLYGARE

OSTERSUNDS FLYGKLUBB

— stark norrlandsk modellflygelit

SEPTEMBER 1943 bildades p& ini-
I tiativ av Mérten Landahl och Sture

Sandberg Modellflygsektionen inom
Ostersunds Flygklubb. Vid starten hade
sektionen endast ett tiotal medlemmar. Till
klubbledare for ar 1944 valdes Sture Sand-
berg. Denne dr sjilv en mycket skicklig
modellflygare —  elitmiirket erivrades
1946 — som for ovrigt nyligen startade
Norrlands enda storre modellflygfirma,
Norrlands Modellflygindustri. Under hans
ledning tog verksamheten fart, och aktivi-
teten vid flygningarna under séndagarna
var mycket stor. Klubben deltog dock ej
i tdvlingsverksamheten under detta ar, 1945
blomstrade emellertid tivlingsutbytet mel-
lan Ostersund och ett flertal andra klubbar
upp. Till klubbledare under detta &r hade
valts Marten Landahl — #ven han inne-
havare av elitmidrket, Vid en tivling i
Sundsvall, dir nigra av sektionens med-
lemmar stillde upp, hemforde dessa segern
i saval S1- som S2-klassen. En ménad se-
nare fick sundsvallsklubben tillfdlle till re-
vansch vid en tidyling i Ostersund, men dven
denna gang gick segern till dstersundsklub-
ben.

Tva rekord pia en flygning!

Vid uttagningen till KSAKs Rikstivling
placerade sig sektionens lag pa T:de plats,
men péd grund av ekonomiska svarigheter
kunde man inte sinda nagot lag till final-
tdvlingen. Sommaren 1945 deltog diremot
ett lag fran Ostersund i Vingarnas jubi-
leumstivling pa Ska-Edeby. Dirvid slog
som bekant Ostersundaren Lars-Magnus
Persson nytt svenskt rekord i klass S2 med
en flygning som varade i 1 timme och 2
minuter! Under denna flygning slogs dven
nytt svenskt hiéjdrekord, di modellen upp-
nédde en héjd av 576 meter. Bland de
andra goda resultaten vid denna tidvling
mirktes Sture Sandbergs andraplacering i
klass G1. I lagtivlingen slutade klubben
pa tredje platsen.

Vid SM-tavlingen i Halmstad 1945 re-
presenterades klubben av ett lag pd tre
man, av vilka Sture Sandberg blev 3:a i
klass S1.

Besegrade sin egen klubb.

Vid en av klubben anordnad tivling pi
Storgjons is vid Ostersund fick emellertid
arrangorerna vidkénnas ett svart nederlag
mot Umed Flygklubbs Modellflygsektion,
vars lag belade de frimsta placeringarna.

Detta berodde kanske till stor del pa att
ostersundsklubbens férste klubbledare, Stu-
re Sandberg avflyttat till sin fodelsestad
Umed och alltsd tivlade for denna stads
lag.

Under péaskhelgen 1945 foretog klubbens
modellflygare tillsammans med segelflygar-
na en expedition till Grondalen i Jamt-
landsfjéillen. Denna expedition varade en
vecka och blev mycket givande inte minst
for modellflygarna, som fick ett utmirkt
tillfalle att forsoka sig pa hangflygning
med sina modeller. — Vid ytterligare en
tivling i Hammerdal i nov. 1945 helade en
ostersundare en forsta plats i klass S2.

Bra filt men simre bygglokal.

Vid ingéngen av 1946 hade sektionen c:a
45 registrerade modeliflygare. Till klubb-
ledare for detta ar valdes Roland Reineck.
Sektionen fick nu en svAr motgang i det
att den blev utan bygglokal. Tidigare hade
segel- och modellflygsektionen inom klub-
ben fatt disponera en butikslokal pa tre
stora rum med vdrme. Nu stod medlem-
marna en tid utan lokal, till dess att man
kunde flytta in i en visserligen rymlig men
inte sHrdeles varm lokal i ett gammalt
tingshus i stadens utkant. Genom tillmg-
tesgdende fran stadens myndigheter far
klubben disponera denna ’nya” lokal lik-
som den tidigare gratis. P4 grund av den
fuktiga luften i den nuvarande lokalen kan
inte segelflygarna anvinda densamma till
bygge, varfor modellflygarna ensamma far
disponera hela lokalen, Trots att fukten

(Forts. & sid. 28)




Géteborg:

Klockarmbandet "ELASTIC"”

av polerat ROSTFRITT STAL. Passar alla,

fjidrande, behtver ej knippas upp fér av-

och patagning. 12 mm bred. Kr. 5.50.
OMBUD ANTAGAS.

SVENSKA STALBOLAGET, Giteborg.

Sind mig omg. mot postibrskott

...... st. ELASTIC pris 5.50 plus porto.
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palsingborg:

Till allménhetens ftjcinst!

Kott-, charkuteri- och speceriaffiir
i nya moderna lokaler REKTORSGATAN 4

Slottshdjdens Livsmedel

Arme Bengtsson Tel. 217 16  Henry Johansson

Guttes

Kemiska Tvdtt A.-B.

Hilsingborg: Stdergatan 48. Tel. 193 88
Filial: TaAgagatan 86. Tel. 140 52

Angelholma: Vaktgatan 24. Tel. 1414

Maltmd:

CamoutleringSfarger som specialitet

Leveranids

Alg FARGVERKEN

Malmé Stockhoelm
Tel. 25818 Tel. 521182

ALLT I HYGIENISHA ARTIKLAR
A. F. Lévgrens Sjukvardsaffar MALMO : Vasterg. 53,
Tel. 11314, LUND: Gr8negatan 1. Tel. 117 35.

Basta varor. — Billigaste priser.

Stockholm:

S. BORGGREN

GARVAREGATAN 3§ NF
Tel. 50 03 24, 50 84 04

Nerv-, Hjirt- och magsjukdomar, Astma,
Reumatiska sjukdomar, Kvinnosjukdo-
mar, Sexuella rubbningar, Impotens
(konssvaghet hos mén).

Forfrigningar besvaras iven akriftl.

KAMPANDA...

Vinst eller forlust?

(Forts. fréan sid. 7)

KSAKs stidllning synes rent ekenomiskt
sett vara god, i synnerhet efter den senas-
te donationen av direktérerna C. A. Wican-
der och G. Ahlén av huset Malmskillnads-
gatan 25 intill den gamla hoghorgen 27:an.
En post pa vinst- och forlustkontot kan
man emellertid aldrig upphéra att forva-
nas over. Regelbundet Aterkommer samma
utgiftspost: Tidskriften Flyg, prenumera-
tionsavgift for direkt anslutna medlem-
mar, i ar 14.839: 22 kr. Detta betyder, att
den statsunderstodda Aeroklubben, som
sysslar med penninginsamlingar ete. bland
ideellt instdllda personer och firmor, drligen
méste ge en mycket stor del av vad de di-
rektanslutna medlemmarna inbringar di-
rekt till Bonniers, medan i varje annat av
oss kidnt liknande forhallande utomlands
forliggarna inte endast gratis stiller tid-
ningen till de direktanslutna medlemmar-
nas forfogande utan dessutom som regel
limnar ett visst Gverskott, som kommer
resp. aeroklubb tillgodo!

Om vi efter denna snabbtitt pd Arsrap-
porten skulle atergd till referatet fran sjil-
va Arsmotet, s&4 kan vi utan vidare konsta-
tera, att de inkomna motionerna tilldrogo
sig det storsta intresset — for att inte si-
ga, att det var den enda punkt péd fore-
dragningslistan, kring vilken intresset kon-
centrerade sig s4 helt.

*

Behandlingen av en motion fran Halle-
Hunnebergs m. fl. flygklubbar samt en med
anledning ddrav framkommen promemoria
fran verkstidllande utskottet uppskots t. v.
i vantan pé att overste Silfverberg skulle
infinna sig sdsom "svarande”.

Underlig postging i Stockholm

Under tiden behandlades ett drende, som
overste K. Lindahl i Uppsala Flygklubb be-
girt att fa belyst under drsmitet. Klubben
hade sidnt en deltagare till drets forsta
glidflyginstruktérskurs, varifran han blev
godkiind i juni, men papperen pa sitt god-
kannande fick han férst den 9 augusti, var-
for han icke kunde tjinstgbra under hela
den del av sommaren, da behovet av in-
struktorer var som storst! Overste Enell
forklarade drojsmélet salunda: Se, saken
var den att all KSAKs personal var uppta-
gen av tavlingarna under juni—mitten av
juli. N&r dessa voro avslutade, skickades
papperen till Luftsfartsmyndigheten, dir
de lago sex dagar, for att sedan sindas till
Chefen for Flygvapnet, dir de blevo lagda
pa is 17 dagar i avvaktan att den ordinarie
semestrande personalen skulle komma
hem... Sedan skulle papperen ater till
KSAK och dérifran éntligen till klubben.
Overste Lindahl ville nu, att deltagare i
instruktorskurs omedelbart efter avslutad
kurs erhiller tillstdnd att tjdnstgora som
instruktér. Men se det gick nu inte: post-
gangen mellan de olika instanserna i Stock-
holm maéste ta minst 14 dagar (dver Atlan-
ten tar det numera ett dygn!). Man ena-
des emellertid om att i dylika fall utstdlla
interimstillstdnd for instruktorerna, sa att
dessa kunde beredas tillfdlle rycka in i
verksamheten samma sommar som de utbil-
das, oberoende av semestrarna pd de mer
eller mindre kungliga dmbetsverken...

(V. g. fortsiitt & nista sida)

NORDISKA FLYGTIDNINGEN
FINGETS

BILAFFARER
ESLOV: Eslovs Automobilimport, Kanalga-
tan 23. Tel. 765.
ESLOY: AB Bilkompaniet, St. Kvarngat. 8.

BILLACKERING
MALMUO: E. Conrad Mossfelt, Billack.-verk-
stad, Lundaviig, 17. Tel. 247 69, bost. 772 80.

BLOMSTERHANDLARE
MALMUO: Wulffs Blomsterhandel, Bergsga-
tan 13. Tel. 262 27.

BOKTRYCKERI
ESLOV: Eslive Nya Boktryckeri, Siderga-
tan 2. Tel. 596.

BYGGNADSVAROR
MALMUG: AB Gustaf W, Johansson, Sidra
Forstadsgat. 108, Tel. viixel 717 45.

CYELAR, SPORT och EL-ARMATUR
MALM#: E. Dahlbergs Automobilfirma,
SpArvigsgatan 2. Tel. 749 30, 749 87, 288 37.
ESLOV: Hultmans Cykel- och Radioaffir,
Norregatan 57. Tel. 1266.

DAMFRISERINGAR
ANGELHOLM: Birgits Damfrisering, Stor-
gatan 80. Tel. 540,

DANSRESTAURANTER
ANGELHOLM: Restaurant Thorslund. Tel.
69, 261.

FOTOGRAFER
ESLOV: Fbjers Foto, St. Torg 4. Tel. 128.

FORSAKRINGAR AV ALLA SLAG
ANGELHOLM: Firma ¥. Hydén, Jirnvigs-
gatan 17, Tel. 222.

HOTELL
ESLOV: Esldvs Stadshotell, Storgatan 16.
Tel. viixel 48, 89, 604.
HALSINGBORG: Hotell Excelsior, C. G.
Magnusson, Drottninggatan 11. Tel. vixel
124 57, 124 93.
MALMO: Park Hotell, Hjorttackegat. 6 a.
Tel. 233 81,

JARNHANDLARE
MALMO: B. Hallmers Jirnhandel AB,
Bergsgatan 38. Tel. vixel 72255,

KENAPPSLAGNING och KONST-

STOPPNING

MALMU: Renovator, Foreningsgatan 29.
Tel. 272 02.

LIVSMEDELSAFFARER

MALMO: L. Hederstens BSpeceriafilir, Be-
vedsgatan 11. Tel. 758 69.

MATSERVERINGAR
ANGELHOLM: Centrum-Baren, Lillgirdens
Pensionat, Storg. 9. Tel. 775.

MOTORDELAR och -TILLBEHOR
MALMO: AB Motortillbehtr, Filialen i
Malmg, 8. Tullgatan 4. Tel. 21907.

MOBELAFFARER
MALMO: A. P. Gylléns Moblerings A.-B.,
Amiralsg. 12. Tel. 224 92,

RORLEDNINGSENTREPRENGRER
ANGELHOLM: H. Nilssons Rbrlednings-
firma, Svenskehtgsgatan 11. Tel. 525.
ANGELHOLM: Angelholms Rbrledningsaf-
fir, Storg. 86. Tel. 1227,

SNICKERIARBETEN
MALMO: Ahléns Snickeriverkstad, Pil-
dammsvigen 1. Tel. 103 35.
MALMO: S. & H. Olssons Snickeribolag,
Kamrergatan 17. Tel. 213 85.

TVATT och STRYKNING
ANGELHOLM: Mirta Landgrens Tviittin-
riittning, Ronneholmsg. 3. Tel. 756.
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Uppmuntran av konstruktorerna

Viarmlands flygklubb hade motionerat om
en fond for nykonstruktioner av segelflyg-
plan, varur premier skulle utgd som beld-
ning for forslag till nykonstruktioner, god-
kiinda och antagna av KSAK. Pi forslag
av ing. Rotsman, SAAB, &dndrade klubben
emellertid under diskussionens géng sin
motion ddrhin, att ur den redan existeran-
de segelflygfonden penningbelopp om 50—
200 kr. fa utdelas till goda detalj-nykon-
struktioner betriffande materiel, vilket
ocksd blev Arsmotets beslut.

Civilingenjor Calle Svinsson papekade i
anslutning dirtill nackdelarna av att typ-
granskning for narvarande ej kan erhéllas
genom Luftfartsmyndigheten, varfor Aars-
motet beslot gora en uppvaktning hos myn-
digheterna i denna fraga, for att snarast
mojligt forsoka na ett positivt resultat.

Fram for Ska-Edeby!

Fran de direktanslutna medlemmarnas
gida hade kaptenen, greve Mac Hamilton och
ing. Bertil Florman gemensamt lamnat in
en motion om krafttag for att bereda
sportflygarna ett nytt hemvist, i forsta
hand pA Ski-Edeby, di Bromma inom kort
méaste avstingas for sport- och privatflyg.
Filtet dr redan nu anvindbart, men det be-
hivs hangar(er) for flygplanen, bensinan-

liggning samt mindre expeditionsbyggnad.
Dessutom maéste bussforbindelserna for-
biattras, da filtet ligger 25—30 km fran
stadens centrum.

Ur flygsynpunkt dr Ska-Edeby overlig-
set bide Skarpnick och Arsta, och faltet
ar inkopt av Stockholms stad samt ordnat
av staden och staten i gemenskap. For att
emellertid inte ligga ute med den halva
miljon, som filtet kostade, helt utan utby-
te, har man forlagt — ett barnhem dit ut!
Det dr ju en typisk stockholmsstad-dumhet,
och den enda trosten dr enligt Bertil Flor-
man, att motorbullret kan skrimma bort
barnhemmet, varvid sportflyget kan ta alla
de fina byggnaderna i ansprak som internat
och flygarhem (Hur vore det att samla
landets hela Norseman-bestind till Ska-
Edeby ett par dagar?)

Storflygfiltet och sportflygarna

Nir diskussionen nu en gang hade kom-
mit in pd& den brinnbara flygfiltsfragan
och sakkunskapen var ndrvarande, ansag
overdirektér Ljungberg i Luftfartsstyrel-
sen tillfdllet vil valt att lamna en oversikt
over den aktuella flygfaltspolitiken, vilken
redogibrelse mottogs med stort intresse. Re-
geringen skulle samma dag ligga fram en
proposition infér riksdagen om definitivt
faststdllande av Halmsjon som storflyg-
plats. Detta kommer, meddelade nu Ljung-

berg, att medfora en mycket restriktiv po-
litik gentemot alla andra statliga flygfalts-
projekt, dd finansministern forutsitter, att
alla pengar, som investeras i flygfalt, ome-
delbart maste bli rintebdrande. Detta med-
for samtidigt en mycket stor hojning av
taxorna for landningsavgifter, hangarhyra
0. 5. v. Allvarliga forsok goras emellertid
for att befria sportflyget fran dessa mer-

(Forts. & sid. 30)

VINDSTRUTEN

(Forts. fr. sid. 2)

fasta prenumeranter. Niir detta lises, ligger
NFs jul- och nyirsnummer i tryck, och det
hoppas vi skall ge en ungefiirlig uppfattning
om hur vi i framtiden tinkt oss var tidning —-
ty NF har mer #n alla andra blivit lisekretsens
egen tidning, och den skall bli det i &n higre
grad dven under 1947. Om Du, som lidser detta,
gillar vara friska takter, di& bior Du inte blott
prenumerera sjilv utan ocksid vidrva Dina kam-
rater som prenumeranter — och har dom inte
rAd med det, s4 ge dem var sitt presentkort
pad NF som julklapp: det kommer dom att upp-
skatta hela niista ar, varje ging tidningen dy-
ker ner i deras brevladda.

Skall vi komma overens om

B att alla som gillar NF eller vill hjilpa till
att gtra den bittre i framtiden, nu siinder in
sin prenumeration for 1947 — det #r Din bista
jul- och nyérshiilsning till NFs redaktion och
medarbetarstab, som 1 sin tur far tillfille att
Onska alla lisare detsamma i jul- och nyérsnum-
ret, vilket som en extra present Sversiindes Hven
till mytilltridande prenumeranter for 1947, Vil
mitt!

Som Ni vet startades NF ett kvartal in pa det
nya aret. Darfor ar vi forresten 3 nummer efter
i forhéallande till manadsnumreringen.
skadan igen genom att till helgen ge ut ett "tre-
dubbelt jul- och nyarsnummer”.
1: 85 och kan erhillas endast direkt fran NFs
huvudkontor, N. Vallgatan 66, Malmo.

Vid kop av 5 ex. —

SNART AR DET JUL IGEN..

och ddarmed ar tiden kommen fér

Nordiska Flygtidningens stora JUL- och NYARSNUMMER

— arets obligatoriska julklapp till vénner och bekanta.

Nu tar vi

Det kostar kr.

Edra flygsinnade vinner kommer att uppskatta
denna lilla pigga present.
dan #r “air-minded” blir det, ndr de far lisa,
vad Stockholms Lucia, Filmvirdinnan och ett
flertal andra kénda stjirnor har att siga om
flyget och flygarna.
butionen enl. listan nedan — vi gor det sd gédrna!

1: — kr/st., vid 10 ex. 75 ore/st.
Vl sanda ocksa girna presentkort for helérqprenumeratmn (Pris 5: — eller 10 — kr.)

<.

Qch de som inte re-

Lat oss ombesbrja distri-

ning fran

insédttes & postgiro nr 245258,

Om listan ej racker, v. g fortsatt pa vanligt papper!
Likvid for ovanstidende rekvisition kr. ........

Insand denna talong till Nordiska Flygtidningen, Malmo.
V. g. sind strax fore helgen NFs jul- och nyArsnummer till nedan uppriknade adresser med en hils-

.................. (Sind presentkort + julnr (stryk endera)

Insandarens:
Namn

Adress

.......................................
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Si hiir ser de ut — de norrlindska modellflygarna: t. v. dstersunds segrande lag i Sundsvalls-tiivlingen, Sture Sandberg, Mirten Landahl, Olle Olsson

samt Lars-Magnus FPersson.

A bilden t. h. beundras Mirten Landahl och hans modell av smiipojkarna omedelbart efter sin seger i klass 8 L

OSTERSUNDS MODELLFLYGKLUBB

(Forts. fran sid. 25)

naturligtvis dven inverkar menligt pad mo-
dellflygarnas verksamhet rider det wvarje
helgfri kvill ett intensivt arbete pa klubb-
lokalen. Det konstrueras och byggs model-
ler till sent ut pa kvallarna. Pa sondagar-
na samlas sedan medlemmarna till trim-
ning och tidvlingar pd A 4:s exercisfilt en
bit fran bygglokalen. Detta fdlt dr inte

Qngelholtm:
Ateljé BRINK

Telefon %36
MODEEN FORTRATT- & BERIEFOTO

BRINKS foto

Nybrogatan 2 Tel. 1439
BPECIALAFFAR FOR AMATUORER

GULLBERGS leder

i1 presentartiklar

Papper @ Kontorsmagkiner

Kontorsutensilier

Angelholm. Vid Scalabiografen. Tel. 771

ALVA PAULSSON

Strykinf.éittning_

Ronneholmsgat. 18 Tel. 765

Angelholm

sardeles stort, och runt omkring det finns
bostadshus. Detta senare har emellertid
det goda med sig, att flertalet bortflugna
modeller aterstilles till klubben av #Arliga
upphittare, som bor i nirheten. TUnder
den sgenaste tiden har sektionen #ven kun-
nat anvinda det utomordentligt goda flyg-
filtet vid Ope en mil utanfér Ostersund.
Detta falt, som dr omgivet dels av 1ig skog
och dels av dkrar och dingar, ar ett verkligt
tillhal for termikuppvind. PA vintrarna,
som &r ganska langa s hir pass langt
norrut, flyger man mest pa Storsjons is.
Néigot mera idealiskt "tivlingsfalt” kan
man knappast tinka sig.

Egen stil pd konstruktionerna.

Klubbens mest framgingsrika medlem-
mar under den senaste tiden har varit brev-
biraren Stig Lewin, som med sina vackra
och vilbyggda modeller gjort manga flyg-
ningar pa ndrmare 10-minutersgrinsen,
Curt Svensson och klubbledaren Roland
Reineck. Lewins kédrror ha nistan undan-
tagslist haft omviind pilformi pa vingen och
ha visat sig vara mycket startsikra. Rei-
neck har konstruerat en modell kallad ”An-
kan”, som #r forsedd med U-formad "stab-
be” med plattor och en extremt ling nos.
Denna modell har vid upprepade tillfillen

SAFIR-FLYG

framtiden géra manga leveransflygningar
till utlandet inte blott med Safir och Scan-
dia utan dven med de Gvriga civila faglar,
som kan vantas framkomma i SAABs freds-:
prodﬁktion och bilda den nyaste ldinken i
kedjan av virldsberomda svenska export-
industrier.

Safir-flygningen Linkoping—Addis Abeba
hosten 1946 skall vi i s4 fall halla i minnet
som det svenska sportflygets forsta vi-
kingatig” i modern version. Denna mérk-
liga leveransflygning &r en prestigevinst
for svenskt flyg i allménhet och en seger
for SAAB i synnerhet. Den #r kort sagt
symbolisk for hur svensk flygindustri —
liksom tidigare si4 ménga andra svenska
kvalitetsindustrier — vunnit mark i frém-
mande land. Ornen.

(Forts. fran sid. 9)

gjort flygningar pa over 4 min, och visat
sig vara mycket termikkinslig.

Den genomgéende stilen pa sektionens
modeller har i dévrigt varit liga och platta
kroppar samt V-formade stabilisatorer.
Dessa bédda egenskaper ha visat sig i prak-
tiken medfora saval god start som kurv-
ningsforméiga.

Gott om mirkeshajar.

Utover klubbledaren bestdr klubbens
styrelse av Curt Svensson, den energiske
kassoren samt klubbens materialforvaltare
och allt i allo, Herbert Jacobsson, populédrt
kallad ”Kusen”. Mirkestagningskontrol-
lant dr Stig Lewin.

Inom klubben har erovrats 4 elit-, 12 -
guld-, 15 silver- och 25 jirn- o. bronsmérken.

I &4r har Roland Reineck och Curt Svens-
son deltagit i den tredje instruktorskursen
pd Alleberg, och de #r nu som bist i fard
med att omsdtta i praktiken de ldardomar
som de inhidmtade under denna. Resulta-
tet hirav later kanske inte vinta si linge
pa sig... Rurik.

Sanduviken:

Kemisk toditt
och fdrgning

utféres férstklassigt
till billigaste pris

Sandvikens
Firgeri & Kemiska Tviitt

Storgatan 32 Tel. 3735
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| ar ger vi vara vanner "flygsinnade”

presenter:

FLYGARMBAND

" Forgyllt armband med flygmirke, En
“flott och samtidigt utomordentllgt so-
,b‘t;l {)lresent Som hittat for priset.

FLOTTILIMARKET

Utsiikt  flott i
gylld metall,
blh pmalj
mrgyllda
Finns for alla flot-
tiljer = och centrala
flygverkstiider.
giv_ nummer. Pris n.
50, med bronsnal kr. 2: 70,

for-
skold
- med

I krasndl kr. 2:

- FLYGNALEN

'-Flygets wingar och krona,
- inyeket wvackert, forgyllt.
= “Pris kr. 2: 25, Samma mar-
| ke pd forgylld skena med
| broschnil som prm&ntaxti-
kel for damer kr. 3: 95.

MANSCHETT-
KNAPPAR

Mycket hallbara
knappar i forgylid
mietall med flygvap-
nets mérke infattat
i bIA emalj.
Kr. 5:50 pr

par.

FLYGRING

av  kontrollerat silver.

. Uppgiv insindigt matt
. (diameter i mm),

Pris kr. 4: Bb.

| Forgyllt silver

I Pris kr. 6: 25,

LS-SKOLDEN

Mirket som
och pryder alla f.d.
lufthevakare
dren 193945, For-
eylld i bla emalj

CEE By

HANDMALADE FLYG-
MINNEN

i konstsiden av hog-
ata  kyalitet. Gratis
méalas av Eder on-
skat namn, text el-
‘ler symbol.

FLYGSTANDAR
‘med flottiljens cller
divigsionens mirke o.
namn malas stilfullt.
Pris med sting och
fot kr. 6: ol

FLYGSLIPS med tn-
skat flygplan.  Firg
bii, gron eller rid.
Kr. 6: 95

NASDUK  med tiy-
gets mirke el dyl
A Dblatt  konstsiden,
Kr, 1 95,

ATERHSIS!L]ARE

auntagas mot hig provision vid alla
ﬂotﬂl.ler och - flygklubbar!

insignier.

Upp- .

hedrar

fran

._'Ny 'katalﬂg sindes gratis!

OBS.!

Ph begiran av manga kunder ha vi
Jatit tillverka ett parti verkligt fir-
niimliga

FOTO-=
ALBUM
FOR FLYGARE

Stilfull inbinduing med flygemblem 1
guldfryck 4 rift, gront eller brunt

~ omslag. Innchaller 30 sidor & basta
slbumpapper i forstklassig  svensk
! : spiralbiifining.

Pris endast kr.

8:55

reseve i

FLYGMEDALI

Bista tankbam tavimgspns — enasté.endé :
‘vackor jetong med flygemblem, helt utford . ¢
i hrons. Diameter 40 mam. Ky, 3: 50, Sam- o
'rm medal] i storl ?0 mimn diameter Kr, 6: 795,

K/fpp t/// ’

%and in kl!pongen u]a

o----oono.-u--wagqn--nnrn--co.n&do-e.ouoﬂ-bouoc-co&u

"Tm "E X P 0 . Maim3 1.' U
. Uncferl(,c,knad wkvhe:ar h&xmed
2 .at I‘LYGARMBAND & kro 11

st FLDTTILJMARKE o250 2 70
. gt FLYGNAL a2
. Bt FLYGBRDSCH 2195
. par MAI\SCHETTKNAPPAR a5 50
. s, PFLYGRING A 4: 85, 6:
sl TSBKSLD A%
S SLUPEASBIIII A 1408
st SLIPS A 6%
.. st. STANDAR & 6:50
.. st. FLYGMEDALJ 4 : 50, 6 .
... ex. FOTOALBUM 2 8:55
.. ex. KATALOG (gratis)

.

Hel& bdoppet sumima Kr

_msmtes samtidigt hirmed & posteiro 2455,
bifogas 1 frimirken, rekommender at brev
.uttageq m- puatfarskatt (+ pnrto)

 (Stryk et o tm_a_mpuga) e

'Na.znﬁ;' -

Adress:




KSAKs ARSMOTE (Forts. fr. sid. 29)

kostnader genom att antingen skapa en
fond for sportflyget eller ev. behdlla de
gamla taxorna.

I varje fall miste man utgd ifrén, att
1944 &rs flygplatsutrednings vidstrackta
program har mycket svart att forverkligas
f. n., bl. a. diirfor att det inte finns négon
arbetsloshet och de statliga flygfdlten #dro
tinkta som reservarbeten. Tillstdndet &r
bekymmersamt, men sportflygarna méste
forsvka trosta sig med att de ej dro en-
samma om bekymren utan dela dem med
privatflyget i évrigt. Den bista losningen
ir darfor, framholl overdir. Ljungberg till
slut, att intressera de lokala myndigheter-
na for flyget!

Staten kan helt enkelt ej triada hjalpan-
de emellan f. n., utan det #r kommunernas
plikt att hjilpa flygklubbarna med falt,
framhsll byrichefen Hérd, som &ven redo-
gjorde for KSAKs skrivelse till kommuner-
na med erbjudande om hjilp vid flygfélts-
byggen, varefter den langa debatten resul-
terade i ett beslut, att KSAK med all ener-
gi skulle hjilpa till att f4 fram lokala
flygfilt, till en bérjan pa Ska-Edeby.

Som man ropar, fir man svar

Men Bertil Florman var dnnu inte ndjd
utan gick Ater till strid for en ny motion,
denna ging i sin egenskap av ordférande
i segelflygkommittén. Den 23 mars begér-
de namligen KSAKs generalsekreterare en
allmén utredning om formerna fér och om-
fattningen av segelflygtévlingarna i lan-
det. Drygt sju manader senare, den 28/10,
behagade kommittén sammantrida foér att
diskutera ifrdgavarande brev, och den 4
november utsinde C:son Bergman ett fra-
geformuldr till 42 klubbar med segelflyg
pi programmet, varav 12 st., d. v. s. exakt
331/3 proc. hade svarat fore Arsmitet, vil-
ket resultat Florman ingalunda var ndjd
med.

En som inte heller var néjd, var skaning-
arnas talesman Ivar Andersson, men hans
missnéje gick i stillet helt ut dver Flor-
man och segelflygkommittén. Under tiden
23/3—28/10 hade det funnits god tid att
behandla fragan, ansdg Ivar A., men da
lag segelflygkommittén pa frdgan som en
viarpsjuk hona. Dessutom var motionen
inkonsekvent till sin uppldggning, och sist
— men inte minst viktigt — var den till
innehallet en fullkomlig chock for segel-
flygarna, darfor att den ville antingen helt
slopa segelflygtdvlingarna (men undantag
for individuela SM) eller ocksd halla dem
endast vartannat ar.

Florman “kan ej tala svenska”!

Ja, vad skulle Bertil Florman svara pé
det? Han tog hem en podng genom att pd
sitt slagférdiga sitt std upp och be Ivar
A. om ursdkt, dirfor att han inte kunde
skriva svenska, sd att man forstod samman-
hanget. Dirmed stal han en applad, men
han kunde #ndd inte fi négon enda klubb
att tala for slopande av lagtidvlingarna.
Alla ville ha dem kvar, dven de som hit-
tills aldrig hade deltagit i nagon tivling,
ty #ven de kiinde sig sporrade av att
lisa om dem!

Nir Bertil Florman framhéll, hur eko-
nomiskt betungande tdvlingarna var (for-
lust 1943 — 2.500 kr., 1944 — 5.000 kr.,
1945 — 6.000 kr och 1946 — 2.500 kr), kom

svaret blixtsnabbt, att s& vil hade KSAK
aldrig anvint 16.000 kr under en tid av 4 ar
— och en av "lokférarna” (smeknamn pa
Allebergsinstruktérerna; hur det uppkom-
mit dr en hemlighet mellan dem och kamrer
Bjorklund) gjorde helt privat en opassande
jamforelse med propagandabehéllningen av
de loéner som uthetalades under 4 &r pa
KSAK.

Strandberg, Halle-Hunneberg, som ofta
och framgangsrikt var i elden under debat-
terna, hivdade att bada tidvlingarna skulle
gi av stapeln varje &r, och samma linje
var flera andra klubbrepresentanter inne
p4, bl. a. Bergenstridhle frin Orebro-klub-
ben, som sttt som arrangor for klass II
de senaste aren.

Brandchef Rohlén och Gosta Forslund,
Gavle, framhill, att de klubbar, som ej del-
tagit i tivlingarna sjilvfallet ej svarade pa
cirkuliret men for den skull inte ville ga
miste om lagtidvlingarna, vilka dro av stor-
sta betydelse dven for de mindre bemedlade
och mindre rutinerade klubbar, som ej kun-
de delta sjalva.

Ingen lagsegelflygtivling 19477!

Innan nagon riktigt visste, vad som ha-
de hint, var det Arsmotesbeslut pd att na-
gon tévling i klass II i varje fall ej skulle
Hga rum nista &r — men det beslutet skulle
vi, som ndgon sa’ efterat, inte vilja vara an-
svariga for, nir betydelsen didrav tridnger
ut bland de aktiva segelflygarna...

Tiden hade gatt under diskussionernas
forlopp, men Gverste Silfverberg hade &n-
nu inte kommit, varfér man i stillet ordna-
de wval till styrelsen. Valberedningen hade
forberett allting vil och vigt de olika klub-
barnas kandidater mot varandra, varfér
proceduren var fort &verstokad.

Nya namn i huvudstyrelsen

Nyvalda i styrelsen blevo tre sympatiska
landsortsrepresentanter, brandchef Rohlén,
Givle, kopman Modig, Umed och lands-
fiskal Berglund, Gnesta. Som viece ordf.
aterkom kapten Carl Florman och dir. C.
A. Wicander, och i dévrigt omvaldes HKH
prins Bertil (tippad som kronprins i
KSAK, dven "Motorprinsen” kallad), vig-
ingenjor Bengtsson, overstelojtnant Hugos-
son, konsul Ménsson, ing. Rotsman och ge-
neralmajor P. af Uhr. Som suppleanter
nyvaldes stockholmarna disponent Yng-
strom, Tonseth-koncernen, och red. Norrvi,
Segelflygklubben. Revisorerna Holmberg
och major Malmros omvaldes utan protes-
ter, likasd suppleanterna for dem, kamrer
Runeberg och Bergman.

Fullt lika enkelt var det inte, nir man
skulle vilja valberedning for den nirmas-
te perioden enligt de nya stadgarna. Till
slut enades man dock om konsul Ménsson,
tverste af Sillén, verkmistare Eld och ci-
vilingenjor K. Svinsson med tandlikare
Ofverholm, kapten Christell och B. Nystrom
som suppleanter. En enda (tydligen en
men ett lejon) var inte riktigt nojd med
resultatet utan ville ha votering, “om det
inte stillde till for mycket besvar”. Gustaf
Adolf: ”Ska vi stidlla till besvir?” — Det
mérktes pa det unisona nej:et att lunchen
p4 Oxen-Hungaria nu borjade locka...

Men di kom Silfverberg...

Man skulle nistan. kunna tro, att han
varit hemma och tjuvtrinat; s& elegant och

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

formfullindat var hans inligg upplagt.
Fran att till en borjan ha stitt som sva-
rande” infér de klubbar, som fordrade mer
hjélp av flygvapnet, blev det ett "kérande-
tal” mot dem som irriterade samarbetet
med oforstindigt skrivna brev — eller inga
brev alls! D& den livliga diskussionen till
stor del berérde interna saker, som kanske
skada mer #n de nyttja flyget, om de torg-
foras offentligt, avstd vi fran Atergivandet
av de ménga podngerna i de olika inldg-
gen, men vi kunna inte neka oss ngjet att
citera Gustaf Adolfs slutklim: "Eftersom
overste Silfverberg har varit ute med héven
for flygvapnets rikning, foreslir jag att vi
uttalar ett offentligt tack till chefen for
flygvapnet fior all hjalp vi fatt och kommer
att f41” Och s& blev det.

Till H. M. Konungen avsidndes ett tele-
gram, och till tvd “gamla kimpar” i fly-
gets ortagdrd utdelades KSAKs guldpla-
kett: advokat Sylwan, Falun, fick den "for
framgingsrikt arbete till KSAKs och Da-
laflygets fromma” och major Ligner, Ore-
bro, "for mangarig insats till fromma for
svenskt flyg”.

Priserna i Rikssegelflygtivlingen

tilldelades nye guld-C-diplomaten Einar
Ericson i Viarmlands flygklubb (individu-
ellt, distansmomentet) och Fred Nord-
holm, Visterds Flygklubb (individu-
ellt, héjdmomentet). I lagtdvlingen tog
Linkopings Flygklubb (S. Osterdahl, H.
Norrbom, B. Holmberg) hem spelet i hojd-
momentet och fick ddrigenom direktér C.
A. Wicanders vandringspris, en miniatyr
av pokalen och 1.000 kronor till klubben
samt KSAKs segelflygplakett i guld till
varje man i laget. Distansmomentet vanns
av Viasteras Flygklubb (A. Lind, T. Lind,
F. Nordholm), som dirmed erévrade direk-
tor Torsten Kreugers vandringspris, minia-
tyr av pokalen och 1.000 kr. till klubben,
samt KSAKs segelflygplakett i guld till
varje man i laget. Aven andra och tredje
pristagarna ropades fram, vilket resulte-
rade i att Nordholm fick gi fram inte
mindre éin tre ganger, (men si striickte han
ocksé pé sig till slut, sd att dubbelhakorna
stegrade sig; hur de bekanta termikkal-
songerna reagerade framgéir ddremot inte
av bilden). 8. Osterdahl lyckades ocksa
komma med bland de tre bista placering-
arna tre ganger av fyra mojliga.

Brink och ”Sunne” hedras

Till slut ropades ocksd Svenske Mistaren
fran sommarens allebergstivlingar, fan-
junkare Gosta Brink, fram for att hdamta
ett diplom som bevis p& sin virdighet. For
en annan inte fullt s& omskriven presta-
tion fick Karl-Goran Klevstigh fran Ostra
Strmlands flygklubb himta den av dir. Os-
wald Arnulf-Olsson uppsatta Allebergspo-
kalen — under en instruktérskurs hade han
den 23/5 fAtt en hojdvinst av 1.200 m efter
start med vinsch frin Alleberg, dir ocks&
landningen skedde.

Och som allra sista avslutning var det
ater Einar "Sunne-Ericsons” tur att kom-
ma fram till hedershordet, denna ging for
att himta sitt Guld-C-mirke och diplom
(nr 3 i Sverige och Norden). Sedan hade
jublet och appladaskorna bara att bryta
loss pa allvar. Se det var ett drsmote, som
gent gkall glommas... Jrnen.
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Sydamerika-flyget

har nu ocksd kommit iging, sedan den
svenska skymastern SE-BBC '"Passad"
glort ett par tréningsflygningar 1 SASs
regi under slutet av oktober och biirjan
av november for att studera forhéllande-
na pi flygfilten utmed rutten. Vid se-
naste ménadsskiftet var man sd beredd
att starta den forsta reguljira flygning-
en, och som passagerare inrdknades fran
svensk sida bl. a. kammarherre Rolf von
Heidenstam, Aga, dir. Elof Ericsson, At-
vidaberg, dir. Helge Ericson, L. M. Eric-
son samt dir. Ake Wiberg — en hel
svensk handelsdelegation under prins
Bertils ledning pa vilg till "'framtidslan-
det'’. Venezuelas minister i Stockholm,
C. Loscher Blanco, flig ocksd med.

>

SVENSKA AERO LIOYDS

anstkan om koncession fiér linjeflygning Gite-
borg—London har nu pi sin remiss natt bl. a.
AB Aerotransport, som emellertid avrider fran
att ge fritt spelrum fdr nigra konkurrenter, un-
der motivering att trafikfrekvensen skulle vara
alltfér liten pA London-linjen for tvA bolag. Se
nedan....

ABA LANAR 33 MILJONER

6 DC-6:or har ABA un-
der november beordrat
frén Douglas-fabrikerna
— pris 23 miljoner kr —
och dirtill kommer mo-
torer, propelirar, radio-
materiel, instrument och
reservdelar for 6 miljo-
ner. Vidare skall tva
hangarbyggnader uppft-
rag for 9 milj., en verk-
stad for 2 milj., en kon-

. torsbyggnad fir 1,75
milj. och en stations-
verkstad for en halv

miljon kronor, Det sam-
Genast litet gladare.. manlagda investerings-

beloppet uppgér alltsd
till 42.25 milj., och det skall tickas genom l&n ur
Juftfartsfonden (33 milj.), ev. inteckningsléan
samt Skning av aktiekapitalet. Luftfartsstyrel-
sen har dirfor hemstillt om fbrslag till riksda-
gen att tka luftfartslinefonden med 13 miljoner
for innevarande och 20 milj. fér nista budgetdr.

VIKINGAR MED DE
RODA NASORNA?

KANNER NI DDLs

— gA lyder en onekligen
riitt originell slogan i
| ett av de stora fénstren
i den nyinrittade DDL-
centralen Dagmarshus i
Képenhamn, Och sh
skyltar man med ett
flertal lustiga vikingar,
som alla kinnetecknas
av de rida nisor, som
férr i tiden voro k#inne-
tecknet pA en man men
I numera #ro litet vil dy-
ra i drift (Ner med
Wigforss och Brams-
Per Viking Kampmann ngs!). Bide DC:3-orna

och DC:4-orna ha fhtt
varsitt Vikingnamn, och detsamma giller gam-
la hederviirda planet B 17 och Junkerplanen.
Men vad skall de Vickers Viking-plan heta, som
kommer i vir — Viking Viking eller Dubbel-
Viking ?

30.000- OCH 500-JUBILEER.

1. American Overseas Airways tog den 3 nov.
emot bolagets 30.000:e europapassagerare, sjuk-
gyster Elva Birchard, pA Bromma med en blom-
sterkvast i svenska firger, som dverlimnades av
amerikanske flygattachén i1 Stockholm mr Fran-
cis L. Spalding.

2. Major Boris Msller har som svensk kurir
flugit mellan Malmé och K@penhamn exakt 500
ginger, och det jubiléet celebrerades av sta-
tionschefen pA Bulltofta Gosta Andersson genom
dverlimnande av ABAs bordsstandar,

GUSTA FORSLUND

har nu fAtt hit sin Cessna nr 2 — och forresten
ocksd redan placerat ut den pAd en kiparna,
Sméalandsflyg, som dirmed fitt en verkligt vir-
defull férstirkning till sin park av skolflygplan.
Cessna 140 har nimligen i november godkints
fir skolningsindamil av Luftfartsmyndigheten,
som finner Cessna stA pA toppen av vad ett
sportflygplan i den prisklassen kan prestera.
Ytterligare tre plan dro bestillda och p& vig,
och intresset dr =i stort Sver hela landet, att
Gdsta Forslund mést engagera en fdrsiljnings-
representant, Einar Nordin i Stockholm, att siir-
skilt ha hand om alla forfrAgningar, demonstra-
tionsflygningar etec.

"VARLDENS BAST UTRUSADE FLYGPLAN"

kommer DNL att sitta in pa sina Nordnorge-
rutter kort efter nyar, enligt vad Bernt Balchen
meddelar. Det norska flygbolaget har nimligen
for leverans redan i januari 1947 bestillt 3 sto-
ra fyrmotoriga flygbatar av typen Sunderland
Sandringham, vilka till yttermera visso kommer
att specialutrustas av
fabrikanten Short Bro-
thers, Rochester, Flyg-
béten har en lingd av
26,25 m, medan spiinn-
vidden #Hr 34,30 m och
hijden inte mindre #n
10 meter. Den tar 37
passagerare, firdelade
pi 5 kabiner, har en be-
sittning av 6 man plus
stewardess samt tar
iven 1 ton gods. De fy-
ra 18-cylindriga Pratt &
‘Whitney-motorerna ha
vardera 1.200 histkraf-
och  marschhastigheten
Hr 260 km/tim. DNL-ba~-
tarna bli de forsta 1
viirlden, som fA en hittills striingt hemlig radar-
anliggning, och man inriktar sig pA att under
alla férhallanden kunna ha trafiken ighng #ret
runt — varje flygbat far t. ex. en instrument-
samling med en sammanlagd vikt av 1 ton!
Som framgitt av Short Brothers annonsering i
NF har Sandringham flygbatar 1 Ar levererats
bl. a. till Sydamerika, och engelsminnen be-
gagnar dem ocksi pd sina langdistansflygningar
fran London till Indien och Australien.

o i

Minadens omslagsbild visar

det flygsinnade teaterfyndet Sonja Stjern-
quist, som hiiromdagen genom NFs for-
medling fick en trevlig flygtur med Olle
Haglund i en Ostermans-Auster. Froken
Sonja har nyligen gjort en mycket upp-
mérksammad debut pA gamla anrika
Hipp, dir si ménga stora stjinor tagit
sina forsta stapplande steg pa teatertil-
Jorna. For hennes del blev det succés
pyramidale redan vid forsta framtridan-
det, och nu &r hon engagerad #4nda till
Jjul som yngsta systern Babuschka i "Sis-
ta Valsen" pd Hipp.

(Foto:
. S

Ocksd en viking

Bertil Rubin.)

SAAB Scandia,

Sveriges forsta stora trafikflygplan, som
legat under arbete ett par #r, har under
hostménaderna gitt mot sin definitiva
fullbordan i SAABs anliggningar vid Lin-
képing, och den 16 november kunde kap-
ten Smith och provflygare Hagermark
som 1, resp. 2. pllot f6r férsta gingen
kiinna pé planet i dess ritta element. Pro-
vet utftll till odelad beldtenhet, och den
nya skapelsen fir betraktas som den hit-
tills stdrsta segern f8r svenskt flyg, SAAB
Scandia kommer att utforligt presenteras
i NFs jul- och nyArsnummer av red. Gdst,
som haft tillfille titta litet nirmare paA
planet redan under tiden for dess firdig-
stillande,

Y B

NORDISEA FLYGJOURNALISTER

ha under november be-
sokt  Stockholm  som
Scandinairs giister for
att fi tillfille att inga-
ende studera flygsiiker- §
stens alla fineésser. Det
var en representativ
samling om tio norrmin
och lika minga danskar,

som tillsammans med
sina svenska kollegor
tillbringade nagra gi-

vande dagar pAd Brom-
ma med bestk 1 hanga-
rer och verkstiider, ra- i
diostation, viiderleks- g

tjinst och trafikledning, Miiktig SAS-hévding
Den givande samman-

komsten inleddes med en middag firsta kvillen,
och som en illustration till flygets safety-first-
princip satt de norska giisterna kvar i Oslo, dir-
for att dimman inte tillit start for Stockholm..

MYRDAL-LINJEN

Stockholm—Helsingfors—Moskva fick inte rik-
tigt den inledning som man hoppats pd. Efter
tre resultatlosa starter fick man forst den 24
november siga "fjirde ghngen gillt”, men det
blev indA en dilig bérjan pa linjen, eftersom
ingen av de nio passagerarna skulle lingre #n
till Helsingfors, dir Jirpen landade P4 Malms
filt efter en flygtid av 1 tim 40 min.

KUNGLIGT I SAS

Scandinavian Airlines Systemes har utvidgat
styrelsen med ett mycket starkt namn — Prins
Axel av Danmark. Om nagon vill tro, att det
hir ir friga om en kunglig "*dekorationsfigur'’,
s misstar man sig grundligt. Axel Hr nim-
ligen en av Nordens fir-
sta flygare — lirde sig
flyga fisr dver 30 Ar se-
dan i Danmark — och
har hela tiden haft ett
varmt intresse for civil-
flyget till “vers., Nir
Atlant-linjen 1 hbostas §
invigdes, representerade ;
han Danmark, och den § =
stora danska Flyvebo-
gen, som just utkommit
och i Bverige siiljes ge-
nom Férlags A/B Nor-
diska Fackpublikationer,
har han inlett med ett |
personligt hAllet trev-
ligt ftrord.

Gammal flygkiimpe



NORDISKA FLYGTIDNINGEN nr 9/194
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Det ir nu snart 10 ar sedan Saab bildades. Allt-

sedan starten har vi till huvudsaklig del byggt
flygplan fir Flygvapnet, men vi har aldrig slippt
tanken pa den civila marknaden.

Det forsta synliga beviset hiirpd limnade vi i slu-

tet av fiorra iret, ndr vart rese- och sporiflygplan
Saab Safir presenterades. Nu har ocksia Saab
Scandia visat vad den gar for i silt riitta element.

Scandia kan ta 24 — 32 passagerare och ir del

storsta flygplan, som hiitills konstruerats och

byggts i Sverige. Det slar pa toppen av vad som

kan astadkommas vad betriffar sikerhet, drifts-

ekonomi och komfort — de faktorer, som bestim-

ma eit transportflygplans viirde. ®
Diirmed har vi nitt ett mil, men detta mal dir pi ;
samma gang endast en milstolpe pd den viig, som

betecknar flygets utveckling och dér vi iiven i
framiiden skall vara bland de frimsta.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET e LINKOPING e TROLLHATTAM



