


"Bland dagens flygolyckor miarkas...”

® BA& ungefir birjade foir nAgon tid sedan en
halldman upplisandet av dagsnyheterna i den
svenska radion. Efter att ha hirt det forstir
vi vad man menar, nir man talar om att skam
ghr pd torra land. Det #Hr inte bekant, om ve-
derbbrande inspirerats av anti-flyg-propagandan
i Be — eller om det var det egna diliga omds-
met, som gjorde slg giillande. Det Hr visserli-
gen sant, att det intriffat en och annan flyg-
olycka pd sistone, men det finnes ingen anled-
ning att speciellt framhiva detta. Den omdé-
meslisa TT-referenten kan lika vil omkomma
genom en bil- eller tAgolycka, och Rit-Ola i Se
kan, dtminstone rent teoretiskt sett,

drunkna i ett badkar

® om han nu d&verhuvudtaget badar — det
finns saker och ting, som talar for motsatsen!
Det #r forresten inte utan att man kan fdrstad
den insindare, som onskar att herrarna i si fall
finge siillskap av ndgra andra tongivande flyg-
fiender, ingen nimnd och ingen glémd! Hur
vore det, om flygfolket skulle gh till en propa-
gandistisk motoffensiv — sd kraftig, att flygets
alla marodbrer drunknade i sakliga argument
om flygets betydelse. Huvudstiten skulle i sA
fall inte siittas in endast mot kvarteret Moraset
utan ven mot flyg-fienderna i de higa statliga
instanser, som genom sin politik i flygplatsfra-
gan definitivt forstkt rikta

en dodsstét at privatflyget.

e Eller vad sigs om planérna ph att.efter sta-
tens Gvertagande av Bromma' hijja enbart land-
ningsavgiften for ett litet 800 kg sportplan frén
95 Gre till 4: 80 och fér den ndgot stérre Boeing
stratosfiirkryssaren fran 106: 35 till — 1.418: 40
kr., alltsh en mer #n trettonfaldig fordubbling.
Det skulle. inte forvina oss, om flygplatserna
frots detta kommer att gd med forlust — st
hoppltst  Gverbyrdkratiserad som den statliga
administrationsapparaten f. n. Hr.

Det har liksom blivit en hederssak,

® skriver Aftonbladet i en ledare med anled-
ning av det intrfiffade, for vir nuvarande rege-
ring att gira allt den kan fér att hindra svenskt
Ilyg att utveckla sig och gi framit. Firkla-
ringen dr enkel: Karl Marx har ingenting sagt
om konsten att flyga 1 luften, och dirfér har
herr Wigforss inte heller kunnat komma med
nédgot om den saken i efterkrigsprogrammet,
vilket skall efterlevas som katekesen. Efter det-
ta maste vi fir vir del som naturaliserade ska-
ningar pi det bestimdaste protestera mot dem,
som kallar kanslihuset i Stockholm for

skinska legationen

® ty ni har vil alla hirt historien om ska-
ningen som kom till Huvudstaden och lit en
droskchauffér frakta sin lekamen runt stadens
alla seviirdheter. Niir taxibilen passerade kansli-
huset och sklAningen igenkinde nagra regerings-
ledamiter mellan pelarvalven, frAgade han sin

byggnad. Och chauffren svarade med en om
blandade kiinslor vittnande rost: "Det dir, det
ir bara skinska legationen!"" Men fir att inte
koncentrera all ilska pA

Somngingarna kring Helgeandsholmen

® skall vi i stiillet kasta vira blickar dver Sun-
det till den danska huvudstaden. D#r residerar
en string herre, som heter riksbankschef Brams-
nas. Det {ir han som har hand om alla valuta-
tilldelningar (vilket skall uppfattas med en nypa
ironl), och som séledes ytterst dr ansvarig for
att samtliga anstkningar frin danska flygar-
kretsar om att fA importera segel- och motor-
flygplan hittills ha avslagits. Diremot har man
i en flott lyxbil, som kostar sina modiga
58.000: — kr. och lir vara betald med ikta ame-
rikanska dollar, kunnat se ingen mindre #n herr
Bramsnses dka omkring pA stadens gator. (obs.!
ej att forviixla med Bramstorp, som endast Aker
traktor — pa lantbruksutstillningarna — och
ibland férstds dven Aker kana pA sin vassa tunga
i riksdagsdebatterna. S#tt:s anm.)

Har Du sett - har Dua hirt

del nordiska prakihiiitel

om de norska flygarnas insatser vid Norges be-

frielse. Utgives till férmin for fallna flygares
anforvanter. Erhialles i Sverige genom NF.
Insind beloppet 2:50 kr, till giro 24 52 58, si
expediera vi omgiende det eleganta hiiftet med
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Det danska gemytet

e fornekar sig emellertid aldrig, och 1 stilllet
for att kridva herr Bramsn®s huvud pA ett fat
héller vAra vinner "dirdver’’ som biist pd fun-
dera ut, hur man skall gtra riksbankschefen
flygsinnad — om det Ilyckas, kommer sHkert
valutatilldelningarna att beviljas pa lépande
band ftr import av allehanda segel- och motor-
flygplan! Tror man i alla fall... Smittade
av den danska flygaroptimismen skall vi denna
ménad helt fringd vAra vanor och inte alls
gruffa pd broder Wille 1 kollegan Flyg. Vi ha
tviirtom all anledning att hoppas p& hans ut-
ndmning till svensk delegat i FAIs ballongkom-
mitté, som vi fbreslog i férra numret.

Nigon trafikkommission

e har FAI tyviirr inte. Annars vore ju Hans
Ostelius given som svensk representant didr. Det
konstaterade vi senast hiiromdagen, nir vi var
uppe och provilég Lockheed Constellation med
honom och KLM. Han #r férresten sikert den,
som har stirsta fortjiinsten av det planets po-
pularitet i Sverige efter alla sina (d. v. 8. Ost:a)
svensk-amerikanska sprikkurser i radio. PA tal
om Herr Ost.,, sA kan vi fortfarande inte forsta,
varfir man pd sina hall envisas att kalla honom

"Flygets Calle Méller”

® — sA'na storljugare finns endast i flottan!
Nej, ska Hans Ost. nidviindigtvis jimfras med
nigot annat ''vapenslags’ original, s kalla ho-
nom t. ex. "Flygets Monsieur Frédéric” — vem
kdnner inte den rdda-nejlike-ftirsedde gamle
gentlemannen fran Derby pa Jigersro och trav-
sportens alla andra stora evenemang?

P4 tal om Hans Ost

e si skulle det ha varit roligt att se — och
héra — om han hade klarat den testning som
de intridesstkande vid Kungl. Tekniska Higsko-
lan i 4r fick genomgi. Man fragar sig onekli-
gen, vad en flygingenjér in spe har fér nytta
av att kunna svara pd allskiéns underliga har-
klyverier (for att inte tala om bergsingenjérer-
na, som brytt sina huvuden med mineralogiska
problem om "hur stenarna I Hjdlmaren #ir be-
skaffade’’ — svaret skulle bli: "dom #r blsta!™)
S&4 langt har man #ndid inte kommit pA KTH
att man infért

standardmatt pa faglar

@ — det har man diremot gjort i Picao, en-
ligt vad den alltid vilinformerade ''Svarte Ru-
dolf'’ (dven kallad ing. Rudolf Abelin) lAtit sig
beriittas. Picao &r — som bekant (hur ménga
modellflygare visste det?) — den internationella
kommissionen for utarbetande av bl -a. flyg- -
siikerhetsbestimmelser o. s. v. Eftersom det
blir allt vanligare, att faglar flyger in i propell-
rar ph flygplan etc., miste man ha ett standard-
méatt for att vid bedimande av ev. skada kunna
avgira om en stor eller liten fagel varit fram-
me. Alltsa, ftljaktligen, slutlige:

Hur var det fransosen sa: ''Du hast wohl ein'n
Vogel!”
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Kapten James Cook, 1728—1779, wetenskapsman
och uppticktsresande. Med "Endeavour” seglade
han 1768 till Stilla Havet for att studera Venus
transit. Han passerade Kap Horn, seglade runt
Nya Zeeland, gav Nya Syd-Wales dess namn,
besikte Batavia och Goda Hoppsudden. Senare
foretog han en wvirldsomsegling i motsatt rikt-
ning, varunder han gjorde ammérkningsvirda
geografiska upptickter.

Vod
dll. KAPTEN COOK s ..

Avro Tudor &r det plan for civilflygning, som @r eftertri-
dare till det beromda Lancaster bombplanet. Det idr forsett
med Rolis-Royce Merlin-motorer och dr ett av Storbritanni-
ens stora trafikplan, som nu befinna sig i full tillverkning.

ovom TUDOR_ plaet?

Nir den store brittiske forskningsresanden gjorde historia for ndra
tvahundra ir sedan, kunde han inte forutse, att av hans landsmén byggda
luftskepp skulle utfora hans tredriga fird runt jorden pid fem dagar och
fora passagerare i en lyx, som man inte dromt om pé hans tid. Som
geografiskt centrum for jordens landmassiv dr Storbritannien det logiska
centrum for virldens flygtrafikindustri. Omedelbart efter sina triumfer
i konstruerandet och producerandet av varldens mirkliga militira flyg-
plan tillverka brittiska konstruktérer och ingenjorer nu moderna trafik-
flygplan av alla storlekar och typer. S#som arvingar till en enastiende
tradition pd virldshaven och pionjdrer inom det reaktionsdrivna flyget
och eko-radion méta de och komma de att méta varje krav fran dagens
och morgondagens flygélder.

cgeﬁetti)é ; étiﬁef Ama i

DEN BRITTISKA FLYGINDUSTRIEN
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NORDISKA FLYGTIDNINGEN

Arets stora sensation!

Sedan en liangre tid har det jobbats hart pad NFs redaktion. Det ar jul-
numret som legat under arbete. Var och en har gjort sitt yttersta for
att fa fram ett praktverk, som flygfolket skall glidjas déver och minnas.
Eliten av Nordens flygare medarbetar. Ett hundratal samlar sig som
bdst till svar p& var stora jul-enquéte:

VEM AR ALLA TIDERS FIYGARE?

Det dr ungdomens fraga, och den hesvaras av ungdo-
men sjilv — oforviget, sjilvsikert, rakt pa sak...
VAD ANSER NI OM FLYGET?

Hir &dr det kidnt folk, som talar om, vad de tycker
om flyget idag och vad de vintar sig i morgon...

MITT ROLIGASTE FLYGARMINNE!
Dom aktiva flygarna sjilva tar har till orda pid sitt

TRE NUMMER | ETT

Som ni vet, startades NF forst ett
kvartal in pa detta &r. Vi ha dirfor
kommit tre nummer efter i numre-
ringen. Nu tar vi igen skadan och
ger ut ett tredubbelt julnummer i

eget harliga, mustiga sprak. ..

NFs FORSTA FLYGSTIPENDIATER PRESENTERAS

Till NORDISEKA FLYGTIDNINGEN, Malm &:

— ar Ni kanske en av dem bland vara lasare, som far kostnadsfri segel-
och motorflyguthildning p4 NFs bekostnad? Var gratis-flygresa till Ame-
rika behandlas ocksé. Flygnoveller och serier, pristiviingar och presenta-
tioner — allt av hogsta klass — gor NFs julnummer oumbérligt for envar!

T T T

Undertecknad bestiller hdrmed ........ ex. av NFs stora julnummer & 1: 35.

Jag vill bli forsiiljare. Sind ........ ex. till ombudspris 1: — (minst 5 ex.).

Beloppet Er. i insiittes | dag &4 postgiro 245258/bifogas I frimirken.
(Stryk det ej tilliimpliga)

DEEPTTRIT s roriya it s it s By g S L7 4 A oo Ao VTS B e M i

Adress:

stallet. Med fargomslag och 1
allt kostar det endast kr. .35

EN FORMUOGENHET

— eller Atminstone négot ditat —
kan Ni ldtt tjana genom att visa
NFs julnummer for alla vinner och
bekanta — det siljer sig sjalvt! Pris
vid rekvigition av minst 5 ex. 1 kr. st.
FLYGKLUBBAR M FL
erhalla julnumret efter rekvisition i
kommission for redovisning efter for-
gédljningen,

stesBtratItEIbIER IR RRS

Inom kort utkommer

Flygkalendern

— - §QFF —

N

Allt for flygare och flygintresserade:

— Fullstandigt kalendarium fér 1947 —

MOTORFLYG » SEGELFLYG - MODELLFLYG

Flygets organisation i de nordiska landerna

FICKFORMAT o KLOTBAND e PRIS 2:50

Till NORDISKA FLYGTIDNINGEN, M ALM 6:
Héarmed bestilles ...... ex. av Flygkalendern & 2: 50.

Beloppet insédttes 4 postgiro 245258 / bif. i frimérken.
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Fri Féretagsamhet Framijar Flyget

tagit flygfiltet av Stockholms stad, visar pa ett rent skram-

mande sétt, vilken mentalitet, som behidrskar de styrande.
Samma herrar, som under oppositionséren gingo fram under pa-
rollen "mot monopol och truster”, forsoka nu, sedan de sjilva
kommit i atnjutande av maktens sétma, ligga hela niringslivet
under statlig — d. v. s. egen — regi.

NF ir ingen politisk tidning, och vi ha dirfor heller ingen an-
ledning att blanda oss i den politiska debatten. Det dr oss tim-
ligen likgiltigt, 6m en teoretiserande nationalekonom, en sprik-
lektor eller en vanlig teaterbonde kallar sig excellens. Men nér
man kommer in pa flygets intressen och hotar att ligga sin do-
da hand” over det svenska privatflyget, d& méste vi som fri
flygtidning sdga ifrdn — och siga ifridn, s det hors!

All virldens flyg kan std som bevis for satsen, att den fria
konkurrensen under ansvar gagnar utvecklingen biist. Statens
uppgift dr det att pa allt sitt hjélpa flyget genom att stilla flyg-
platser till forfogande, understodja ungdomens flygintresse och
mojliggora flygutbildning for envar intresserad ete. Det finns
gott om exempel pd att man utomlands gitt in for den linjen,
och erfarenheterna ha dverlag varit de bista.

Vi ha vid flera tidigare tillfdllen dragit fram exempel pa den
saken, nu senast i samband med artikelserien om flyget i Tjecko-
slovakiet. Vi ha gjort detta bl. a. ddrfor, att de makthavande
dirnere ideologiskt dro ritt ndra befryndade med vira egna sty-
rande, och det ar vir forhoppning, att det skall falla nigra frion
i god jord. T detta nummer rikta vi uppmirksamheten pa det
hollandska flyget, vars utveckling alltsedan krigets slut #r fan-
tastisk i sin snabbhet och effektivitet. Men s& har Holland ock-
s4 en statsledning, som fiorstir flygets betydelse och som re-
servationslost har stéllt pengar till forfogande for iordning-
stéllande av flygplatser, f6r inkép av flygplan, for utbildning av
flygare o. s. v. Man resonerar helt sunt som si, att flyget kom-
mer att fora pengar till landet, och det har redan visat sig pa ett
overtygande sitt, att man riknat ritt: Flyget adr i denna dag
Hollands forndmsta inkomstkilla visavi utlandet.

I vart eget land kom ABA olyckligtvis under statlig kontroll
pa grund av de forsta drens subventioner. Trots en teknisk och
ekonomisk ledning, som inte l&mnar nigot ovrigt att onska, har
foretaget darfor i viss man bromsats i sin utveckling. Nir vik-
tiga avgiranden méste fattas
i flygets eget snabba tempo,
kommer den byrakratiska pap-
perskvarnen till korta.

Det kan vil vid det hir la-
get betraktas som en offentlig
hemlighet, att en av de viktigas-
te anledningarna till SILAs
startande var just den, att man
ville komma bort fradn den
hammande statskontrollen.
Skulle alla de viktiga initiativ,
som tagits i SILAs regi, och
alla de stora nyinkop av trafik-
jdftar, som redan avslutats, ha
skett i statlig regi, hade vi si-

PLAN ERNA PA BROMMAS SKOTSEL, sedan staten over-

kert inte kommit l&ngt pd vigen. Dessutom kan man utgd ifrén,
att SILAs nuvarande intressenter ingalunda lika beredvilligt
skulle ha satsat de jattebelopp i attasiffriga tal, som det redan
vort sig om. Nu har i stéllet SILA genom den fria foretagsam-
hetens méjligheter att under skicklig ledning gira sig gillande
skapat sig en position bland virldens flygholag, som badar gott
for framtiden.

Detta #r indock endast den ena sidan av saken. Det andra ar
principiellt minst lika viktiz — i vissa fall kanske av #nnu
storre praktisk betydelse. Det dr inte allom givet att flyga till
New-York och shoppa. Det ligger i sakens natur, att betydligt
fler minniskor berérs av den kontinentala och inrikestrafiken #n
den interkontinentala. Och hir mdta vi dels det problemet, att
ABA genom statsdirigeringen tvingats halla flygpriser i jimn-
hojd med jarnviigarnas hogsta taxor, trots att ldgre avgifter
mycket vil skulle vara ekonomiskt barande for ABA; dels ock
det faktiska forhallandet, att ABA hittills haft fullstindigt mo-
nopol inom Sverige- och europatrafiken. Alla andra, aldrig sd
vilmotiverade ansckningar fran fria flygbolag med fullt ut-
byggd organisation ha avslagits eller lagts pa is.

Det #r darfor man med sidan reservationslés glddje hilsar
Luftfartsstyrelsens livliga tillstyrkande av Svenska Aero Lloyds
koncessionsansokan pa strickan Goteborg—London. Det ror sig
hir om ett av vara allra frimsta rederiféretag, som onskar kom-
plettera sina mangariga batforbindelser med det brittiska impe-
riets huvudstad genom flyg-dito. ABAs kloka ledning har sikert
ingenting emot konkurrens hirvidlag. Att dir. Bokman i Svenska
Lloyd har folk till sitt forfogande, som kan flyg, det visar inte
minst Skandinaviska Aero, vilket foretag ju som bekant ocksa
Ags av det stora giteborgsrederiet.

Ltt annat storrederi har ocksid oppet deklarerat sitt intresse
for flyget. Johnson-Linjen har inképt Nordisk Aerotjinst, och det
har man sikert inte gjort enbart for att finna ett hal att stoppa
generalkonsul Ax:son Johnsons alla pengar i... Men det finns
ocksa andra betydande rena flygbolag, som mycket vil skulle kun-
na gi i land med regelritta trafikflygningar. Svensk Flygtjénst
och Norrlandsflyg har bada arslang, vilmeriterad erfarenhet att
falla tillbaka pa. Dessutom finns en mingd nyare och mindre
flygholag, varav ett flertal ha ren landskapskaraktir. T-Flyg
dr ett av dessa. De skulle med sikerhet kunna klara den lokala
flygtrafiken, anslutningslinjer
till den stora flyglinjerna o.s.v.

Nordiska Flygtidningen ser
det som en av sina allra vikti-
gaste uppgifter att omutligt
rikta uppméirksamheten pa den
fria foretagsamhetens ovarder-
liga betydelse for flygets ut-
veckling. Vi komma darfor att
folja dessa fragor med orubbat
intresse, samtidigt som vi re-
dan i detta nummer inleder en
utforlig prestation av alla de
foretag, som arbeta i flygets
tjanst. ‘ )

Med flyget — for flyget!



Fran Vdarmland:

aromdagen hade NF:s flygande re-
Hporter turen att helt apropa stita

samman med ingen mindre &n
Sunne-Ericsson. Vilken slumpens lek den
forre givetvis inte férsummade att utnytt-
ja. Speciellt som det -den senare tiden
trots idoga forsék visat sig vara ganska
vanskligt att intrédffa i Vdrmland samti-
digt som "Sunne” sjilv befann sig dir.
Nér han inte #r uppe och segelflyger na-
gonstans mellan Alleberg och Lappmarken
befinner sig nidmligen ”Sunne” ofta ute pa
tjansteresor och #r da lika svarantraffbar
som ndgonsin tillsammans med. sin Weihe
uppe i det bla.

Sedan ovliga hilsningar vixlats vaknar
reportern till full aktivitet. — Hér du
Sunne, i juli berittade du for NF, hur
det kiindes att flyga langt. Nu ir det fak-
tiskt en och annan, som girna vill veta
hur det kinns att flyga hégt! Var god
satt 1 gang spréklddan och beritta hur du
klarade hijdprovet for ditt guld-C.

— Tja, egentligen &r det v#l inte sa
mycket att beratta. Som du vet reste jag
till Alleberg i akt och mening att dar klara
hojdprovet. Men tyvarr gick det inte den
gingen. Min omtalade tur svek mig —
#nda dirhin till och med att nar jag vil
efter flera forsék “"kom upp”, sd registre-
rade inte barografen hdjden. Vid 2.000
meter var det definitivt stopp med "ritan-
det”. 20 minuter senare di jag var pa
vig ner igen sd borjade den fungera igen
— pa samma hojd!

Organisation i minsta detalj.

Men — skam den som ger sig. Jag var
fast besluten att utnyttja de tillfdllen som
eventuellt skulle visa sig hemma i Varm-
land. Varfor jag vid hemkomsten ringde
upp flyglirare Lindblad i Virmlandsflyg
och han lovade att ge besked till Sunne
nédr vadret skulle visa sig lampat for hojd-
flygning. En motoreykeldgare lovade vil-
villigt att stilla ett fordon till forfogande
for Karlstadsresorna.

Organisationen var saledes fullt till-
fredsstillande. Men didrmed forefoll det
vara stopp. Det verkade som om alla and-
ra makter slagit sig samman for att till
varje pris hindra mina hojdflygningsfor-
sok. Endast eftermiddagarna stod mig till
buds och det tog ju litet tid att aka de
7,6 milen ner till Karlstad, som du forstar.

Efter flera resor med diverse kréngel
och motigheter kom jag si den 30 juli ner
till sta’n vid 4-tiden pd eftermiddagen.
Molngubbarna hade d& dragit ivig ett gott
stycke morrdver och sag inte langre sa
virst kraftiga ut. Efter ett oSgonblicks
tvekan beslot jag mig emellertid for att
andi gora ett forsok.

Pa ligsta hojd och med god fart stack
slipet med "LiArkan” i teten ivig mot den
mest lovande ”gubben”. Jag kopplade pa

200 meter, 7—8 kilometer norr om Karl-
stad. Stigningen, som i bérjan endast var
cirka 1/2 meter i sekunden okade efter-
hand och vid molnbasen pé 1.100 meter var
den redan 2 meter. Jag gjorde nigra slag
i molnet och lyckades ringa in uppvinden.
Kom in i en jamn hérlig sugning uppét.
Variometern var kanske en smula for op-
timistisk. Den visade nimligen pid grund
av felaktighet en stigning pa hela 10—12
meter i sekunden. En granskning av baro-
grammet korrigerade emellertid denna
”dromsiffra” till mera reella 5—6 meter,
vilket sdkerligen lig sanningen nirmare.
Jag lag hela tiden i vanstersving och
Babyn skétte sig klanderfritt. Vid 2.000
meter bérjade isbildningen och ckade sedan
snabbt. Jag faktiskt mirkte hur planet
blev tyngre och oxigare i rorelserna. P&
2.500 meter fros alla luftdrivna instrument
och jag flog endast pd den el. girindika-
torn, kulan och ldngdlutningsmitaren.

Och sd dntligen over 3.000!

Jag kom allt ndrmare toppen av molnet
och plotsligt borjade det bli ganska oroligt.
Efter ett ordentligt kytt under ena vingen
tappade jag uppvinden och s bar det ner-
at med ungefdr samma hastighet som jag
tidigare stigit. Kompassen hade hingt upp
gig och fungerade ej, men efter en stunds
kryssning lyckades jag hitta ut ur molnet
pa 2.800 meter, och stiillde kosan hemat.

I den fantastiskt klara sikt som radde
sig jag faktiskt halva Virmland fran den
goda hojden. Hem till Karlstad kom jag
pa 600 meters hojd och efter att en stund
ha beundrat staden frin ovan gick jag ner
pa flygfiltet klockan 17.40 efter en tur pa
en timma och tjugo minuter.

Eftersom jag inte var siker pa att hoj-
den skulle ricka tog jag fram barografen
lika kviekt. Den visade nirmare 3.300 me-
ter. Skont!
serforaren  bekriftade kopplingshdjden,
som var 200 meter och sd bérjade grab-
barna till héger och viinster att gratulera.

Vid KSAK:s korrektion av barogrammet
uppmittes hojdvinsten till 3.057 meter.
Nog hade det varit roligt om marginalen
varit storre. Men det gar vil “flera tag”.
Och den som en gang har erfarit molnflyg-
ningens tjusning och svingat sig upp inuti
i ett av dessa vackra, majestitiska moln
for att diarefter sviva fram diruppe hiogt
over jordelivets sm& bekymmer och fortret-
ligheter, han har ingen tanke pi att i
forsta taget ge upp denna fascinerande
och hirliga sport — sade och skrattade
Sunne-Eriesson, som sedan pa var begiran
berittade négot om

*Vigen mot stjirnorna”

Vad betraffar mig sjdlv kan jag nidmna,
att jag borjade skutta omkring litet grand i

D4 borde det rédcka till. Bog-
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Sommarens enda gu//«://=C

Redan i juni i ar viickte ”Sunne-Ericsson” sensation genom att mitt under pigdende Allebergskurs
flyga en stricka av over 30 mil, d. v. s. det ena av proven fir guld-C. Manaden didrefter klarade
han #dven hiojdprovet, dver 3.000 meter, och blev dirigenom sommarens enda och Nordens tredje
innehavare av den forndmliga internationella utmirkelsen for segelflygets varldselit.

klubbens ”Anfinger” redan 1938 pa Ler-
sjon nordvdst om Sunne. Nigon fart pa
utbildningen blev det dock inte forréan
1942, di jag tog mitt A i Sunne. B-diplo-
met erovrades 1948, dven det i Sunne, var-
efter det samma &r bar i vig till Alleberg,
dir jag tog mitt C och certifikatet.

Ar f. n. ordforande och gruppchef i Sun-
neavdelningen av Virmlands Flygklubb
samt medlem av huvudstyrelsen for samma
klubb. Har sedan 1940 tagit aktiv del i
klubbarbetet och kanner vil till alla de sva-
righeter, som mioter en liten landsortsklubb
utan flygfalt, pengar o. s. v. Hur nodvén-
diga medel till materiel, hangar, hyra av
dker m. m. “festats” ihop &r en sarskild
historia. =Det motiga inom segelflyget
gloms dock s& ldtt, och summerar man ihop
sina intryck och upplevelser, har man bara
kvar en méngd roliga segelflygarminnen.

Givetvis har jag siktat mot Guld-C dnda
sedan jag tog mitt certifikat, och det tycker
jag varje segelflygare bor gora. Forra
aret klarade jag mitt Silver-C pa Alleberg
och gjorde di #ven tva forstk pd 30-mila-
strickan. Det mest lovande forscket om-
intetgjordes av solformorkelse.

— Vad har Du haft mest nytta av ifraga
cm trdningen?”

Har i ar trdanat pd Link-trainer ett 20-
tal timmar.

— N4, vad anser Du om Alleberg?

Skolningen pa Alleberg ger eleven mera
#n han egentligen mirker. Det &r min for-
hoppning, att Allebergslirarna dven i fram-
tiden pé samma trivsamma och pedagogiskt
riktiga satt skall fostra ungdomar till
skickliga segelflygare och goda kamrater.
Jag hoppas det svenska segelflyget skall
f4 den utveckling och den utbredning det
ar vart. Jag emotser med intresse inforan-
det av DK-utbildning. Hoppas att denna
skolning ej skall bli dyrare &n att den kan
lata segelflyget bli var mans egendom. En
uppmjukning av bestimmelserna for di-
plompremierna vore vilkommen.

Som ett sédrskilt onskemal vill jag fram-
hélla behovet av billigare flygning for ut-
bildade segelflygare. Donationen som mij-
liggjorde Tempokursen var ett steg i rétt
riktning. Efter att ha deltagit i denna
kurs som i alla avseenden — utom i viss
mén betrdffande vidret — var ovanligt
lyckad, med allsidig flygning, gott kamrat-
skap och trevlig samvaro, hoppas jag liv-
ligt att kurser av samma karaktdr dven i
fortsittningen kunna anordnas. De kom-
ma sékerligen att fora segelflyget framit
och verka stimulerande till fortsatt arbete
ute i klubbarna for segelflyget.

Mitt valsprdk: En ging Allebergare —
alltid Allebergare. I ovrigt: Svarigheterna
aro till for att Gvervinnas.

”Sunnes” vig till Sveriges tredje guld-C
ar ett bevis sd gott som nagot pa att han
gjalv foljer detta motto! drnen.
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Fran Kontinenten:

Segelflyg tére motorflyg

Det har skrivits mycket om den'tjeckiska segelflygargrupp, som i sommar besokte Sverige och
diiryvid under en vecka var NFs gister. Hir kommer dinnu en artikel, den sista i serien om Tjecko-
slovakiet, och den ger etf nyit beligg for hur hogt man utomlands skattar civilflyget i allmidn-

het och segelflyget i synnerhet.
13 TJECKISKA SEGELFLYGARE,
som under augusti besokte Sveri-
ge, har gett oss mdgot att tinka pd.
Hir tar vi emot representanter frdn
ett land, som dnnu blott for mdgot mer
in ett dr sedan wvarit invecklat i en
kamp pa liv och dod. De har kommit
till vart land for att lira sig, hur vdrt
segelflyg fungerar, men ndr vi efter
deras avresa summerar thop intrycken,
mdste man fraga sig, om det kanske
inte © stdllet dr vi svenskar, som bor
resa till deras land fir att samla erfa-
renheter,

S& ungefir follo orden, nir XKarl-Erik
Ovgard i Kopenhamn tagit farvil av sina
— och alla svenska segelflygares — ny-
forvirvade tjeckiska vinner. Det dédr kan
ladta som en av alla dessa artighetsklyschor
man numera svinger sig med i ”det mel-
lanfolkliga samarbetet” — men det dr fak-
tiskt s& sant som det ir sagt! Och for-
resten dr inte Karl-Erik den, som i onédan
stror berom omkring sig — hans attityd
ar snarare den sunde och vakne kritikerns.

Har vi gjort allt?

Ett faktum ar emellertid, att Tjeckoslo-
vakiet p& s& kort tid byggt upp sitt civil-
flyg i sddan enorm omfattning, att det
inom en snar framtid hotar att Gverflygla
vart eget. Nir man stills infor detta
faktum, kan man inte lata bli att fraga
sig, om vi under alla dessa for oss dock
relativt fredliga &r verkligen gjort allt vad
vi kunnat for vart svenska flye.

Karakteristiskt for den nya tjeckiska
instéllningen till flyget &r ett uttalande
av statspresidenten doktor Benesj: ”Eng-
land &r pa alla sidor omgivet av vatten.
Engelsménnen har sedan gammalt forstatt
betydelsen ddrav och byggt ut sina vatten-
vigar till gagn for hela riket. Tjeckoslo-
vakiet gridnsar icke p& négot stille till
vatten. Var naturligaste vidg till véra
grannléinder och till hela den ovriga virl-
den gir genom luften. L&t oss forstd det-
ta och handla direfter!”

Benesj contra stendldersminnen.

I dessa kraftord framférde dr Benesj
sin syn pa flyget vid en mottagning for
den tjeckiska luftfartsmyndigheten hirom-
sistens. N#r kan man vinta sig ett lika
klart principuttalande fran stendlders-
minnen” i var regering (fér att nu citera
sprakféilen Mille i Motor)?

Med en man som dr Benesj i ledningen
fér den tjeckiska statsskutan maste civil-
flyget darnere gé en lysande framtid till

motes. Vi kunde darfor inte lata bli att
gratulera Jaromir Strejéek och hans kam-
rater till en sd flygintresserad och forsta-
ende statschef.

Det #ir ndmligen den tjeckiske reseleda-
ren, som ciferar sitt lands statschef, nar
han limnar NF den redogorelse for det
tjeckiska civilflyget, som vi redan i tidigare
nummer kunnat behandla.

Vi visar vigen...

Jaromir Strejéek — eller Jaromir riatt
och sldtt, som han kallades under bestket
i Sverige — #ar "teknisk kommissarie” i

den tjeckiska motsvarigheten till var luft-
fartsmyndighet. Foér att vara riktigt
exakt, s& tillhér han en speciell flygsek-
tion av “teknikministeriet” (f. d. trafik-
ministeriet).

Den  tjeckiska luftfartsmyndigheten har
till uppgift att kontrollera och leda flygets
utveckling. I motsats till manga andra
linder har man ocksd mdojlighet att aktivt
hjalpa flyget. — Ser vi t. ex. i en klubb
néagot nytt, som kan gagna utvecklingen,
berdttar Jaromir, si stéller vi omedelbart
erforderliga medel till forfogande.

Hiir ha vi styrelsen for den akademiska Flyg-
klubben i Prag samlad kring en svenskbyggd
Kranich pia Bulltofta. (Fjirde fr. h. student-
chefen Jiri Sandera.)

— Kontakten mellan de olika grenarna
inom flyget ir enligt min mening mycket
god. Det beror kanske pd var grundin-
stillning till problemen: vi arbetar inte
endast for oss sjilva utan for hela landets
utveekling'!

Segelflyget fraimst!

— En ny bestimmelse hos 088, som jag
sdarskilt vill ligga mina svenska vinner om
hjdrtat, gar ut pd att var och en, som
numera skall borja motorflyge — oavsett
daldern — forst maste klara av diminstone
C-diplom 1 segelflygning. Likasd mdste 1
fortsitiningen wvarje militirflygare forst
vara ciwilflygutbildad!

— Civilflyget ar alltsd grunden for sa-
val militir- som trafikflyget, och segelfly-
get bildar i sin tur bottenskola fir det
egentliga civilflyget. Pa sd satt hjdlper
de olika gremarna varandra, och vi nar
vart mal: hela vart folk skall bli air-
minded!

Pengar ej avgorande.

— Var strivan dr, att varje tjeckisk
pojke, som vill ldra sig flyga, ocksd skall
fa gira det — oavsett om han har rdd
eller inte! Hos oss kostar en A- plus en
B-kurs inte fullt 40:— kronor, och C-kur-
sen hdller sig i samma prisklass. Om sd
en grabb av den ritta ullen inte har moj-
lighet att skaffa dessa pengar, kan han
t. 0. m. befrias frdn de liga avgifternal!

— Det siger sig sjilvt, att segelflyg-
intresset med en sadan politik &r mycket
stort i landet. Trots att vi hittills 6ppnat
fem statsunderstédda skolor — varav den
mellersta dr ungefidr av Allebergs storleks-
ordning! — kan vi inte ta emot alla, som
onskar segelflyga.

En god start.

— Efter kriget hade vi ménga och sto-
ra svarigheter att kimpa emot, varfor fo-
ret var litet trogt i portgangen. Men vi
har redan kommit igdng ganska bra, och
enbart den forsta sdsongen kunde vi in-
registrera drygt 300 C-diplom.

— Nir tyskarna kom och krigets gissel
borjade svingas over det tjeckiska folket,
lyckades vara flygare i stor utstrickning
fly till utlandet. De flesta gick till Royal
Air Force, en del till det amerikanska fly-
get, och alla fick en mycket god uthild-
ning. Mainga f6ll i kampen, men en hel
del kom hem — trimmade och garvade.

Flygets egen hogskola.

— Det &r till stor del denna elit, som
nu Ar ldrare vid vir hogskola for civil
lufttrafik i ValasSke-Meziriéi i Mihren.
Déar utbildar vi inte endast vara trafik-
flygare utan dessutom #ven radiotelegra-
fister, navigatorer, mekaniker, markperso-
nal och t. 0. m. flygviardinnor. Denna det
tjeckiska flygets speciella hogskola drivs
helt i statlig regi, och de yppersta resur-
gser sta till forfogande, varfor den kan
beriknas komma att betyda oerhért myeket
fér eivil- och trafikflygets utveckling.

— Sjalvfallet har vi ocksd en riksom-
fattande aeroklubb, och dess uppgift ir
kort och gott att gbra det tjeckiska fol-
ket flygsinnat. For den skull har vi en
fast organisation, och vart maél #r att fa

(Forts. & sid. 28)
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Engelsh

EN BRITTISKA LUFTFARTENS HISTORIA BORJAR
s& tidigt som Aar 1911, da flera privata bolag drev
eller planerade trafik paé olika linjer i Europa. 1921
inség emellertid den engelska regeringen nodvindigheten av att
limna understéd, om England skulle kunna méta den viixande
konkurrensen frian utlandet. Ett mindre statsbidrag ldmnades.

Utvecklingen fortsatte emellertid med stora steg. Tvi bolag,
Imperial Airways och British Airways, sammanslogs 1938 ge-
nom en regeringsforordning, varvid aktierna kom att bli stats-
kontrollerade. British Overseas Airways Corporation (B. 0. A.
C.) blev namnet pa det nya bolaget, som fick paborja sin verk-
samhet mitt under brinnande krig. Bl. a. svarade B. 0. A. C.
for pionjarflygningarna over Nordatlanten, varvid bolagets
piloter och besdttningar samlade goda erfarenheter genom flyg-
ningarna pa de nya rutterna.

Efter kriget delades foretaget genom ett parlamentsbeslut upp
i tre olika bolag med var sin styrelse. Det forsta av dessa bi-
beholl namnet B. 0. A. C. och erhdll koncessioner pé linjerna
inom Imperiet och dver Atlanten. Det andra bolaget &dr British
South American Airways med trafik pa Sydamerika. Det tredje
av dessa bolag erhéll namnet British European Airways och be-
driver trafik inom Europa och England. Vem har inte i pressen
under den senaste tiden sett BEA:s flygande nyckel med dess
slogan "The Key to Europe” (Nyckeln till Europa)?

Efter en nédtvungen paus péd sex ar har nu den brittiska
flygindustrien gripit sig an den svarbemistrade uppgiften att
taga in det vildiga forsprang amerikanarna skaffat sig under
denna tid. Under hela kriget koncentrerades den engelska in-
dustriens anstringningar pa att tillverka krigsplan under det
att den amerikanska fortsatte att tillverka och konstruera trans-
portplan. Detta som filjd av en overenskommelse mellan de
engelska och amerikanska regeringarna. Engelsménnen har
ingen anledning att klandra detta arrangemang, och de gor det
inte heller, men hir ligger forklaringen till att England for nér-
varande ligger 2—3 &r efter Amerika i utvecklingen inom trans-
portplansfabrikationen.

Trots de svarigheter, som torna upp sig, tvivlar ingen initie-
rad engelsman pi att det amerikanska forspringet skall vara
inhdmtat dr 1950 — ja, engelsminnen skall kanske till och med
redan da ha tagit ledningen inom utvecklingen. Wait and see..
Om detta lyckas torde den engelske reaktionspionjiren Frank
Whittle kunna taga &t sig en stor del av dran.

Arbetet med att taga igen det amerikanska forspranget kan
uppdelas i tre olika faser. Den forsta av dessa, som omfattar
ombyggnad av bombplan, ir redan si gott som avslutad. Avro
Yorks och Lancastrians ha hirvid spelat en betydelsefull roll,
Kvaliteten visas vil bast av de vunna resultaten. Som exempel
hidrpd kan nidmnas, att en Lancaster nar Australien 63 timmar
efter starten frdn London och att Yorks uppritthaller reguljir
trafik p4 Sydafrika och Sydamerika.

Den andra av dessa faser griper delvis in i den forsta och
har silunda dven den redan pébbrjats. Den omfattar ett vidare-
utvecklande av de forefintliga militdra versionerna. Dessa for-
battrade typer sdttas in pa de utombrittiska flyglinjerna. Hit
hor Avro Tudor I och Tudor II, Handley Page Hermes och
Short Hythe-flygbaten. Flygbatarna har foretridesvis anvints
for trafiken pa Mellersta Ostern, Singapore och Australien.
Hermes #r nu under produktion, Tudor I kommer att flyga

I i i i

Bilderna t. v. visa frin ovan:

. Avro Lancasirian, bombare som byggts om fir civilt bruk.
Gloster Meteor Mark IV, virldsrekord- och reaktionsflygplan.
. Avro Tudor II, Sforbritanniens stbrsta landflygplan.

4. Avro Tudor I, fir snabba transatlantiska flygningar.
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tver Nordatlanten medférande 24 sittande eller 12 sovande pas-
sagerare i tryekkabin. Tudor II skall ersitta de #ldre typerna
pad imperielinjerna. Detta #r det stérsta nu flygande engelska
planet: 62 passagerare, rdckvidd 3.200 km och max. hastighet
520 km/tim. Tills Tudor I kommer i tjdnst, begagnar B. 0. A.
C. amerikanskbyggda Constellations mellan London och New
York, vilken linje éppnades den 1 juli.

I den tredje upphidmtningsfasen kommer man att sdtta in
plan, sirskilt konstruerade for civilt bruk. Denna fas kommer
att domineras av reaktionsdrift och propeller-turbin i kombina-
tionsdrift, och det dr under denna, som engelsminnen ridknar
med att kunna franrycka amerikanarna ledningen inom trans-
portplansutvecklingen. Planerna harfor uppgjordes redan under
krigsidren av en speciellt tillsatt kommitté, och de harvid plane-
rade typerna, "air-liners”, #r kinda under namnet Brabazon-
typerna efter lord Brabazon of Tara, tidigare minister for flyg-
plansproduktionen. Den mest mirkliga typen dr Brabazon IV
eller de Havilland 108, som den kallas av tillverkaren. Det &r
en flygande vinge (landplan) med en hastighet av 880 km/tim
och en flygvikt av 40 ton. Vingarna strédva bakat i 43° vinkel
och styrorganen finnas ytterst p4 vingspetsarna. Det hela lik-
nar alltsi en flygande pilspets (kroppen saknas ju). Prototy-
pen av detta plan har med goda resultat provflugits viren 1946.

Stora forvdntningar stillas dven pd Brabazon I (Bristol 167),
vilket far en vikt av cirka 125 ton. Sommaren 1947 rdknar man
med att det skall kunna provflygas och det beriknas trida i
tjinst redan samma &r. Spiannvidden blir 69 meter och lingden
53 meter. P& kortare strickor tar planet 224 passagerare.
Biaddar finnas for 72 passagerare. Planet forses med tryck-
kabin for att tillata flygning “over déligt vdader’”. Prototypen
haller f. n. pA att taga form i virldens stérsta hangar vid Bristol
Aeroplane Company’s fabrik i Filton, Bristol, och en speciell
starthana #r ocksd under byggnad.

Jamforbar i storlek och vikt med Brabazon I ar Saunders-Roe
S.45 flygbat, konstruerad av Mr. Arthur Gouge, som ocksa
konstruerat de berémda Sunderland-flygbatarna.

Tre S. 45:or ha bestillts av regeringen. De skall vara fir-
diga 1949 eller 1950. Prototypen bygges for nérvarande i
Cowes, Isle of Wight.

Ehuru Tudor II helt nyligen provflogs, 4r den redan pa vig
att revideras. Under namnet Brabazon III far detta plan bl a.
4 reaktionsaggregat.

En annan ny typ under utveckling #r Brabazon II B, byggd
av Viekers-Armstrong och avsedd att eftertrida demna fabriks
Viking. II B far reaktionsaggregat. Den tvamotoriga Air-
speed Ambassador skall f& propellerreaktionsaggregat i forening
liksom Miles Marathon, Viking och de Havilland Dove.

For fraktflygningar har man Bristol Freighter, som #ven
finnes i en version for 40 passagerare och di benimnes Way-
farer. Vidare finns det en hel mingd sméflygplan, limpliga
for taxiflyg och privatbruk, men tyvirr medger inte utrymmet
att vi denna ging behandlar iven dem.

Aven ifraga om reaktionsaggregat ror sig utvecklingen fram-
it med stora steg. Silunda har Rolls Royce Derwent V (in-
stallerad i varldsrekordplanet Meteor) enligt ryktet redan ut-
klassats av dnnu effektivare Rolls Royce-produkter.

Stenk:l.

WNL’WW

Bilderna t. h. visa frin ovan:
De Havilland Dove, ett av viirldens vackraste trafikplan.
. Viking, vilken den 20 okt. av BEA insattes pi Sverige-routen.
Bristol Freighter, som ledigt tar 4 14 ton frakt pr flygning.
Handley Page Hermes, sikert fyrmotorigt transportplan.
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Likt en ny Fagel Fenix
har KLM stigit ur askan
for att anyo hoja sina
vingar till varldsvid flykt

Den flygande holléndaren

GET K. L. M. har snabbare #n vin-

tat atertagit sin ledande plats inom
det internationella trafikflyget, och man
har svart att fatta, att det blott var ett ar
sedan bolaget borjade att bygga upp sin
omfattande organisation fran grunden.
Och vilken grund! P& Hollands centrala
flygplats, Schiphol, nira Amsterdam, voro
alla byggnader och hangarer i ruiner, de
sonderbombade rullbanorna lago i vialdiga
hogar, medan det over 17 kilometer ldnga
rorledningssystemet, som haller flygplatsen
fri fran vatten, brutits sénder pa otaliga
stallen.

Bolagets basta piloter och tekniker hade
skingrats virlden over; en del kidimpade
med de allierade stridskrafterna i Europa
och i Stilla havet, medan andra dukade
under i striderna mot japanerna ar 1942,
Négra lyckades under flykten fran ocku-
pationen fora plan med sig; storre delen

DET HOLLANDSKA FLYGBOLA-

av K. L. M:s flotta p4 sammanlagt 50
plan f6ll emellertid i tyskarnas hander.

Déarfér behovde man efter Hollands be-
frielse i forsta hand ny flygmateriel. I
Washington lyckades den hollindska rege-
ringen hyra 14 fyr-motoriga Douglas C-54
(Skymasters). Undan fér undan fick man
ytterligare maskiner, och for nirvarande
forfogar K. L. M. dver 18 Skymasters, sex
DC-4:or, tre DC-3:or, 24 Dakotaplan, en
DC-2, fyra De Havilland Dragon-Rapids
samt ett Austerplan for flygfotografering.
Hiri dro ej K. L. M:s flygplan i Vastindi-
en inrdknade. For nigon tid sedan leve-
rerades dessutom fyra Lockheed Constella-
tions frdn Amerika, och ytterligare 7 dro
bestillda for leverans under 1947,

Sedan september 1945 har man uppehal-
lit reguljira flygforbindelser med Dakota-
plan & bolagets inrikeslinjer, forst under
regeringens kontroll, men efter den 29
april under K. L. M:s egen flagg. Samti-

Ett av de plan, som hiller kontakten mellan Holland och Nederlindska Ostindien med KILM som
"contract earrier”. Vinjettbilden visar KLMs forsta DC-4 pa New York-linjen.

digt dvergavs ocksd det besviirliga priori-
tetssystemet.

Mindre dn ett halvar efter befrielsen
aterupptogs de reguljira flygforbindelser-
na mellan Amsterdam och det Nederlind-
ska Ostindien. For nirvarande avga fyra
plan i veckan i vardera riktningen under
egid av den hollindska regeringen med K.
L. M. som si kallad "contract carrier”.

De europeiska flygfiorbindelserna kommo
snabbt iging. Den gamla Seandinavian
Air Express aterupptog sin trafik den 17
december 1945 och i januari 1946 Gppnades
flygtrafiken pa Ziirich, Madrid och Lissa-
bon. I mars Gvertogs K. L. M:s #ldsta
linje mellan Amsterdam och London, vil-
ken under de forsta ménaderna efter be-
frielsen trafikerats under militir kontroll
av bolaget sjilvt. Sedan féljde forbindel-
serna Amsterdam—Bryssel och Amstedam
—Paris. 1 april startade trafiken mellan
Amsterdam—Oslo och Stockholm—Kibpen-
hamn—Amsterdam—Gengve. Férbindel-
serna Amsterdam—Basel och Amsterdam—
Genéve—Lissabon inleddes resp. 1 och 15 juli.

Samtliga dessa linjer uppehilles av K.
L. M. ensamt eller i samarbete med AB
Aerotransport, Det Danske Luftfartsel-
skab, Swissair, Air France och Sabena. En
linje till Prag uppehalles i samtrafik med
Czechoslovenske Aerolinie.

Vid den kongress, som holls av the In-
ternational Air Traffic. Association i maj
i Ziirich, beslét man att uppritta nattpost-
flyg mellan Stockholm, Képenhamn, Oslo,
Amsterdam, Prag, Basel, Bryssel, Paris
och London. Provflygningar inleddes den
1 juli med nattflyg for passagerare, post
och frakt frdn Amsterdam via Képenhamn
till Stockholm.

For den transoceana trafiken &ppnades
linjen Amsterdam—Curacao den 28 janua-
¥i. Amsterdam—Glasgow—Gander—New
York startades den 21 maj. En tredje
transocean forbindelse mellan Amsterdam
—Lissabon—Buenos Aires ppnades i okt.
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Lockheed Constellation

Det var inte utan att det vickte semsation pd det eljest av nyheter sd mitta Brom-
ma, nir ett av KLMs Constellation-plan i hést gjorde sitt forsta besok i Sverige. Allt
vad Stockholm hade av kint flygfolk hade métt upp for att med KLMs direktorer
frin Haag och diplomingenjor W. Quarles fran Stockholmskontoret som virdar filja

fran luftfartsstyrelsen, trafikchef T:son Séderquist och lojtnant Arne Lettstrom frdn

( med pa en provtur i det omskrivna planet. Ddr var trafilinspektér J. G. Karlsson )

ABA, flygplatschefen B. Florman och mdnga fler — Hans Ostelius inte att firglom-
ma — var skall sleven vara om inte i grytan? Frin NF deltog pd KLMs inbjudan
chefred. Gost och ingenjor Molin i provflygningen.

Nagra intressanta data.

De forsta ritningarna till det nya fyr-
motoriga trafikplan, som skulle heta Con-
stellation — eller ”Stjarnbild” i svensk
oversittning — utarbetades redan &r 1939
hos Lockheed Aireraft Corporation i Bur-
bank, Kalifornien. Den kinde langdistans-
flygaren Howard Hughes medverkade vid
konstruktionsarbetet liksom ocksé tekniska

Niamnas kan ocksd, att K. L. M. dess-
forinnan foretagit en provflygning tvérs
over Sahara mellan Amsterdam och Jo-
hannesburg i Sydafrika med en Douglas
DC-4. Planet tar fyrtio passagerare, post
och frakt.

Sex manader efter befrielsen var K. L.
M:s totaltrafik lika stor som fére kriget;
for narvarande dr den fyra ginger storre.
Ar 1939 uppgick bolagets inkomster till 12
miljoner gulden; for ar 1946 uppskattas
inkomsterna till 6ver 45 miljoner. Fore
kriget flog K. L. M. 34.000 km per dag,
i &r flyger det &ver 106.000 km dagligen;
det vill med andra ord siga: en stricka,
som #r tvd och en halv ging runt jorden
(vid ekvatorn). I januari 1938 uppgick
antalet passagerare, frin och via Schiphol,
till sammanlagt 1.650; i dag svarar det
dteruppstéende Schiphol for ungefar sam-
ma antal per dag. Genomsnittligen landa
eller starta 100 plan dagligen.

K. L. M. hade ar 1940 33 flygplan, men
forfogar nu over cirka 756.

Varje manad har K. L. M. nyanstéllt i
runt tal 300 personer i sin tjidnst. Och for
nirvarande arbetar 3.800 m#n och kvinnor
inom bolaget mot 1.900 fére kriget. Av
dessa #Aro 132 piloter, 65 stewards och 40
stewardesser.

Det #r ménga siffror, men det dr fakta
som tala och bevisa, att K. L. M. likt en
ny Fégel Fenix stigit ur askan for att anyo
héja sina vingar till vérldsvid flykt.

experter fran de stora flygbolagen. Vid
krigsutbrottet lade emellertid den ameri-
kanska krigsmakten beslag pd den nya ma-
skinen fér sin rikning. Sin férsta prov-
flygning, den 17 april 1944, mellan Bur-
bank i Kalifornien och Washington, DC.,
tillryggalade Constellationplanet pd 6 tim-
mar, 57 minuter och 51 sekunder. Denna
storartade prestation var ett transkonti-
nentalt rekord, som betydde att den vildi-
ga strickan tvidrs over USA kunde avver-
kas pa hilften sa kort tid som forut. Hir-
efter togs planet omedelbart i ansprak for
militdra transporter i Fjirran Ostern. I
sin militdra form hade Constellationplanet

En hel familj har luftviigen firdats dver Atlan-
ten med KLM pi lika miinga timmar som antalet
dagar vid en bitresa.

plats for 60 soldater eller 16 ton krigsma-
teriel, ja, till och med mindre stridsvagnar.
Fran och med den 9 januari 1945 insattes
detta plan pad American Air Transport
Commands vidrldsomspinnande rutter.

De Constellationplan, som nu levererats
till K. L .M., skiljer sig fran de ovriga pla-
nen genom att de ej dro utrustade med
férgasare utan med insprutningsanord-
ningar for branslet.

De fribdarande vingarna #dro helt byggda
avy aluminiumlegeringar samt bl. a. for-
sedda med effektiva anordningar mot ned-
isning och de s. k. Fowler-flaps — luft-
bromsar — vilka skiinka Constellationpla-
net tre karakteristiska fordelar: snabb
flykt, hastig start och kort startbana samt
lag landningshastighet och ddrmed siker
landning.

Constellationplanet framdrives av fyra
Wrightmotorer av typen Duplex Cyclone
739 C 18 BA-3. Dessa 18-cylindriga stjirn-
motorer utveckla 2.500 histkrafter vid
start samt ge planet en toppfart av 540
km i timmen och en marschhastighet av
468 km i timmen. Propellrarna #ro tre-
bladiga och stillbara av typen Hamilton
Standard.

Inredningen varierar allt efter behovet,
men K, L. M. har latit sin inredningsarki-
tekt Lowey konstruera en luftkonditione-
rad tryckkabin, som rymmer 44 passagera-
re. Till deras forfogande stiar bl. a. ett
vil tilltaget toilettrum, kapprum, toiletfer
och rymligt bagagerum. Stewardesserna
ha ett modernt kok, och luftfilter hindrar
matlukt att tringa in i passagerarkabinen,
vilken ocksd har den fordelen att vara
praktiskt taget ljudisolerad.

Constellationsplanet, vars nettovikt upp-
gar till 23.400 kg (utan olja och bensin),
har en besdttning pad 7 man.



GIDDE KARLSSON
siadan vi vant oss att se honom under senare
ir, alltid mitt ute bland segelflygarna, sporran-
de dem till nya stordad.

alla tider préaglats av firgstarka
personligheter. 1 Sverige giller det-
ta kanske mer dn ndgon annanstans.

S EGELFLYGET PRAGLAS och har i

Gidde Karlssons namn &r mer #n de fles-
ta forknippat med det svenska segelflyget
— for att inte siga med hela Nordens se-
gelflyg. De trettio mAnader, under vilken
tid han skotte segelflygarskutan, komma
sakert for langliga tider att minnas som
framgéngens och segerns tid for den sven-
ska segelflygungdomen.

Nir den unge flygldraren fran Ljungby-
hed, 16jtnant Josef Gideon Karlsson, den 1
jan, 1944 tilltrddde befattningen som hel-
tidsanstélld ehefsinstruktor for det svenska
segelflyget inom KSAK, var han #nnu ett
oskrivet blad inom sitt nya verksamhets-
omrade. Man visste, att han hade varit
trafikledare pa olika flygfilt — en mycket
skicklig sidan forresten — och man visste
ocksa, att han varit en av de framgéngs-
rikaste flyglirarna i "vapnets” tjdnst.

Men — handen pd hjirtat! — det var
nog inte utan att en och annan 110-pro-
centig segelflygare fruktade, att hans fria

Férre Segelflygchefen ordnar

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

LUFTFAR TEN

Gidde Karlsson har blivit trafikinspektor

hirliga sport nu skulle bérja "militarise-
ras”... Men aj, vad man bedrog sig. Den
nye chefsinstruktéren visade sig inte en-
dast vara en virdig eftertridare till sin
foretradare Sven Ahblom, vilken kort fére
J. G. Karlssons anstidllning helt gitt over
till sin befattning som skolchef vid ABA.
Tviartom visade han sig ocksi vara en her-
re med egna idéer och med bade vilja och
formaga att genomdriva dessa. Han vann
snabbt gehér for sina synpunkter, och vid
segelflygarkonferensen viren 1944 var lye-
kan definitivt gjord.

Chefsinstruktoren blev nu ritt och slitt
alla segelflygares ”Gidde”, och som sédan
grep han sig genast den uppgiften an, att
vinna nytt folk for segelflyget men sam-
tidigt ytterligare forkovra och vidareutbil-
da dem som redan fanns i klubbarna.

Det #r ingen overdrift, om man siger,
att segelflyget under &ren 1944—45 upp-

HAR HA VI DEN FI-ETTA,

i vilken Gidde all{id brukade tumla om under
flygdagarna, si att hiret reste sig pi Askidarna
infor de vighalsade konstflygningsmanivrarna.

/

dagens ljus.

g4 genom en NF-gallup?

stoten at privatflyget.

.

"Det ér saligare att giva dn att taga”

— det gamla visdomsordet borde hioga vederbérande i luft-
fartsstyrelsen ta sig en fundare pa.
slipper ut de nya foreskrifter for luftfarten, som vi i vid-
stdende artikel gett ndgra rosor, kommer en annan lunta
"Forslag till taxa for statens civilflygplatser jimte en i sam-
band dirmed uppgjord PM”, som man onskar aldrig hade sett
Forslaget omfattar i detalj de nya priser for
landnings- oeh hangaravgifter, som vi i férbigdende berort
bdde i minadens ledare och vindstrutskiseri.
onska vi for dagen icke ingd pa nagon ytterligare debatt, men
vi dro overtygade om att de flyghbolag, som i férsta hand be-

Vi kanske far anledning aterkomma.
Vi dr mycket vil medvetna om, att luftfartsstyrelsen sjalv ej vill ge dods-
Man maéste folja direktiv "fran hogre ort”, men —

finns hir ingen karl, som kan gora sin stimma hord?!

Samtidigt som man

For var del

A,

roras, fore den 10 nov. — d& yttrandetiden utgdr — skola =
forstd att gora sin stdmma hord; i annat fall kunna de lika
vil begidra avregistrering av sin verksamhet forst som sist.
forresten att lata dven sportflygarna fa ett ord med i laget — om inte annat

Hur vore det

e/

levde en verklig hogkonjunktur. Det var
ocksd under denna tid, som det nordiska
samarbetet upptogs i full utstréckning.
Det skulle fora for langt att hdar ga in pa
alla stora som smi& framgingar; det rie-
ker med ett konstaterande, att segelflyget
och Gidde blev ett.

Det var darfor med forstdmning man i
viras inom segelflygarkretsar viskade om
att Gidde blivit erbjuden en ny befattning,
dir hans kapacitet skulle komma #n béttre
till sin rdtt. Ryktena visade sig tala sant,
och befattningen som chefsinstruktsr foér-
klarades anyo ledig. Det kan tjana som
blixtbelysning pad Giddes karaktdr, att han
ej overgick till sitt nya verksamhetsfalt,
forrdn hans efterfoljare, Bengt C:son
Bergman, hunnit sidtta sig in i alla de 16-
pande fragorna pa KSAK.

Sedan dess — den 1 juli i ar alltsd —
har man inte hért s& mycket av Gidde.
Det beror antagligen helt och héllet pa
den omsténdigheten, att han gett sig sin
nya verksamhet som trafikinspektor vid
luftfartsstyrelsen helt i vald.

Det #r en angvarsfull befattning den
forne chefsinstruktoren for segelflyget nu
beklider — dubbelt krivande genom att de
nya internationella foreskrifterna for luft-
farten nu ligger i stopsleven. Det skulle
inte forvana oss, om Gidde hiar liksom till
en forsta borjan bland segelflygarna mot-
tes med avvaktande eller avundsamma blie-
kar fran en eller annan, som kint sig for-
bigangen i den nadiga byrékratiska téag-
ordningen.

Vi som kidnner Gidde #r Gvertygade om
att hans stora organisationstalang, hans
klarhet och tankeskirpa #Hven hir skall
komma till sin ratt. Ja, vi har faktiskt
redan fatt papper pé det. ..

I den samling foreskrifter for luftfar-
ten, som grunda sig pa4 PICAOQ:s ”Proce-
dures for Air Navigation Services”, har nam-
ligen den forsta av de fem delarna i dagarna
borjat tillimpas pa flygplatserna landet
runt. Den innehéller foreskrifter och an-
visningar for tillimpning av faststillda
bestimmelser foér trafikreglering. Sillan
skddade man fran ett statligt verk en sé-
dan reda i oversdttningen, klarhet i upp-
stillningen och tankeskidrpa i komplette-
ringarna.

Behover vi namna, att det dr trafikin-
spektoren J. G. Karlsson, som tillsammans
med sin chef T. Joneberg undertecknat
trafikregleringen. Vem vet, kanske far
Gidde mojlighet att dven pa detta omrade -
satta sin priagel pa hela arbetet. Vi segel-
flygare onska honom all lycka och glidja
oss at, att en av de vara anfértrotts den-
na viktiga post!

Jrnen.



Kapten John Foltmann lancerar

FLYVEBDGLEN

— Nordens framsta uppslagsverk om flygning

drommen om att erdvra det odndliga
bla lufthavet, och inget tekniskt dven-
tyr dr mer spiannande #n berittelsen om,
hur det p4d mindre @dn en generation lycka-
des att gora drommen till verklighet. Det
ar diarfor inte miarkvardigt, att detta ena-
stdende #ventyr, som #nnu den dag idag
ar fdr hjartana att klappa hastigare hos
dadkraftig ungdom av alla ildrar, blivit
foreméal for otaliga skildringar.
Bokladorna ha under arens lopp over-
svammats av flygbocker, vars antal man
aldrig behovt klaga pd, dven om kvaliteten
ibland kunnat vara béttre — och dven om
upplagorna sillan visat nigra best-seller-
tendenser. Men varje ny flyghok har fun-
nit vigen till den kanske litet val fitaliga
men desto mer trogna lasekretsen av flyg-
entusiaster, de dir sluka allt, som ror fly-
get, med hull och hér.

INGEN MANSKLIG DROM ar dldre @n

En av de pilitligaste flyghoksforfattarna,

om vars kapacitet det endast ratt en me-
ning i Norden, har sedan méinga ar varit
kapten John Foltmann fra Kongens By.
Han ldarde sig flyga redan 1916, och sam-
ma ar borjade han skildra flyget, sddant
han sjilv upplevde det. Hans omedelbara
sitt att uttrycka sig, hans hogt utveckla-
de skrivkonst och hans stora kunnighet
skapade redan tidigt hans popularitet, vil-
ken inte blev mindre, sedan han 1928 blev
chefredaktor for den danska tidskriften
FLYV vid dess start — en befattning som
han forresten skott alltsedan dess!
Dessforinnan hade kapten Foltmann
hunnit dgna ett decennium av sitt flygar-
liv 4t civilflyget, 1919—1923 som chef for
Dansk Luft Rederi, aren 1924—25 som
trafikchef i Dansk Lufttransport och dar-
efter i egenskap av ABAs Danmarks-chef.
Tio Ar har han ocksi varit ordforande i
foreningen Danske Flyvere, och sist men
inte minst &r han kapten i flygvapnet. Det
bor tillsammans ha gett en viss fond av
erfarenhet, vilket ocksd kommit till uttryck
i de tiotals bocker, lexikon ete., som un-
der arens lopp signerats av John Foltmann.

1 ar firar John Foltmann 30-arsjubileum

som flygare, och ett sddant tillfdlle maste
sjdlvfallet celebreras. Men John Foltmann
vore inte John Foltmann, om han skulle
inskréinka sig till jubileumsfestligheterna
(dom hinner han sikert ocksd med!) eller
rent av vila ut ett par ar och i vilfortjant
lugn njuta sitt otium. I stéllet har han
mobiliserat upp allt sitt kunnande — och
alla sina vinner inom Danmarks flyg —
for att skédnka Nordens alla flygare och
framforallt de air-minded icke-flygarna en
uppslagsbok utan like, vilken behandlar
7allt som #r virt att veta om flygning” —
tyvirr maste man anvinda denna slitna

recensionskliché, men den har aldrig varit
g4 pa sin plats som har; det dr heders-
ord!

Som kronan pi verket

av John Foltmanns trettiodriga flygskrift-
stdllarskap kommer alltsd nu en flygbok,
vilken med Foltmanns utpridglade an-
spraksloshet ratt och slatt kallas FLYVE-
BOGEN. Det dr inte en bok, vilken som
helst — det dr forresten tva: under arbe-
tets gdng har verket ndmligen tagit sidana
proportioner, att det mast delas pa tva
band for att overhuvudtaget kunna bindas
in. Och #dndéd omfattar varje del av Flyve-
bogen inte mindre &n 600 sidor i nastan
samma stora format som denna tidnings
satsyta.

Sjalvfallet har kapten Foltmann inte
kunnat skriva allting sjdlv. Han har till
sitt forfogande haft 25 personer, den abso-

FLYGLEDARE "GRAF” NIELSEN,
som hiir fingats av norrmannen Daniel Foss pi
Alleberg 1946, har jimte Harriet Firslev skrivit
Flyvebogens kapitel om segelflygning.

JOHN FOLTMANN,

chefredaktir for FLYV och dansk medarbetare
i NF, har gjort Succés pyramidale’” med ett
1200-sidigt jitteverk om flyget.

luta toppen inom danskt flyg, som med-
skribenter och dessutom ett halvt dussin
tecknare av stjarnklass. Enbart redige-
ringen av alla dessa medarbetares bidrag
till Flyvebogen skulle fordra en man av
ovanlig kapacitet — kapten Foltmann har
dessutom skrivit nastan hilften av all tex-
ten och sjidlv redigerat verkets praktfulla
bildavdelning, vilken enbart den omfattar
omkring 300 sidor.

Prins Axel svarar for forordet

till boken — ”en saadan Bog har Bud til
alle” — och sedan foljer de olika huvud-
avdelningarna behandlande flygningens hi-
storia, flygmaskinen, lufttrafiken, flygma-
skinen i luften, dess anvidndning och pa
marken igen. De olika avdelningarna &ro
uppdelade pa ett flertal var for sig fristéd-
ende kapitel, vilka vart och ett skrivits av
en expert — eller ridttare experten pa resp.
omriéde. DDL-direktéren Xnud Lybue
skildrar alltsé ett flygholags organisation,
dir. Knud Gregersen och Gveringenjor M.
P. Eskildsen behandla sina resp. omraden
(Forts. &4 sid. 21)
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av att forsoka komma over ett exemplar
av den stora jattesuccésen Flyvebogen?
V. g. meddela oss i si fall Edert intresse.
Vi ha lyckats reservera en striangt be-
gransad upplaga for Sveriges rikning.

Det rédcker med att sidnda in nedanstiende kupong:

D D R R Y]

Till NORDISKA FLYGTIDNINGEN, Malmo.

Undertecknad 4r intresserad av Flyvebogen. V. g. siind utan varje férbindelse frin
min (vAr) sida ndrmare upplysningar om miajligheterna att erhdlla Flyvehogen i Sve-
rige, betalningsvillkor m. m.
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Safety first:

- Kontroll ps

Hur ABAS

ilken otrolig omsorg som behovs
‘2 for att halla trafikflygplanen i
hogsta trim, far man ett intryck
av vid ett bestk p4d ABA:s tekniska avdel-
ningar ute vid Bromma. Arbetena borjar
redan omedelbart sedan planen levererats
fran fabrikerna i Amerika. Om nagon
trott, att det enda som behévs dr att fylla
bensin och olja pa det nya planet och se-
dan flyga, s& misstar han sig alltsd. Ofta
fordras det tusentals arbetstimmar, innan
planet bringats i &verensstimmelse med
den rigordsa sikerhetsstandard som giller
inom ABA. Som ett exempel kan ndmnas,
att Aerotransport icke godkinner det
bransleledningssystem, som méanga ameri-
kanska tillverkare utrustar sina maskiner
med.

Trots att tusentals amerikanska plan
under kriget flog med detta system utan
att nigra missoden intriffade ansdg man
inom ABA, att det icke var fullt tillfreds-
stillande, och utarbetade ett nytt. Ameri-
kanarna anvinder sig ndmligen i stor ut-
strickning av fasta metalledningar, hopfo-
gade med gummiférbindningar. Om mon-
teringen skett riktigt, skall ett siddant sy-
gtem inte medféra nédgra risker, men det
#r utomordentligt svart att avgora, om an-
slutningen #r korrekt utford. Skulle det
sistnimnda icke vara fallet, kan en bensin-
licka uppstd vid skarven och ddrvid fére-
ligger en viss fara for att brand skall
uppstd ombord. ABA:s eget system gér
ut pa att anvinda flexibla ledningar. Des-
sa bojliga ledningar #r betydligt mindre
kdnsliga for vibrationspdverkningar #n
metallrér, och inte heller foreligger det
nigon risk for att de skall ldcka i anslut-
ningarna, d& dessa bestdr av stadiga
gingor. ABA har #ven rekommenderat
andra europeiska flygholag att inféra ett
liknande ledningssystem.

Men det Hr inte bara brinslesystemet
som ses over och #ndras pd nyanskaffade
flygplan. De elektriska ledningarna kon-
trolleras synnerligen noga samt isoleras,
om s& skulle vara erforderligt. Motorns
hela tiéndkabelsystem gummiskyddas for
att gora det okinsligt for fukt och regn.
ABA forser dessutom planen med avisar-
beligg av gummi foér propellrarna, om det-
ta icke skulle ingd i planets utrustning
vid leveransen. Alla biarande balkar och
andra vitala delar av flygkroppen under-
gir en minutiés kontrell och flyginstru-
menten omplaceras enligt ABA:s egna
principer. Aven andra europeiska flygbo-
lag har mer och mer ghtt over till ABA:s

instrumentplacering. For att hoja séker-

heten vid flygning i daligt vader forses

NORDISKA FLYGTIDNINGEN
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faglar Bl ftyaiardics

bolagets plan med radarhdjdmitare, som
stindigt visar den exakta hdjden till den
underliggande terriangen. Denna nya typ
av hojdmitare finns redan ombord pa
ABA:s DC-4:0r och de dvriga planen kom-
mer att f4 dem innan vintersidsongens bor-
jan. Helt nya svenskbyggda radioanligg-
ningar och fullgoda blindlandningsappara-
ter hor ocksd till de ting varmed ABA-
planen utrustas. Vidare bor den vélkédnda
felindikatorn nimnas, ett svenskkonstrue-
rat instrument som varslar om eventuella
motorfel 1dngt innan de blivit akuta.

Det #r alltsd, som av ovanstiende fram-
gar, en hel rad dndringsarbeten som ABA
vidtar pA sina flygplan, innan de sittas i
trafik, Visserligen fyller dessa flygplan
redan vid leveransen alla rimliga siker-
hetskrav, men Aerotransport nojer sig in-
te ddrmed utan utrustar dem pa& det satt

erfarenheten visat vara mest lémpligt for
svenska férhallanden.

Nir sedan planen satts in i trafik ford-
rar de en minutids vird. De genomgar
dagligen vissa rutinbesiktningar och far
sin ordinarie tillsyn. Var tjugofemte flyg-
timme blir det en grundligare inspektion
och efter 350 timmar foljer s. k. liten
oversyn, di planet delvis tages isér och
detaljgranskas. Vid stor &versyn slutli-
gen, som sker var T00 timme, bytes bl. a.
motorerna ut liksom #ven vissa delar av
flygplanet i ovrigt.

Noggranna anteckningar och en omfat-
tande statistik fores betriffande de olika
planen, si att man stindigt kan folja de-
ras “uppforande”. Likaledes stir man i
stindig kontakt med tillverkare och andra
flygholag for att fi del av alla erfarenhe-
ter betridffande olika flygplantyper.

Novemberflygningar till Persien och Egypten

A DEN LANGSTA FLYGNINGEN I

ABAs historia, endast dvertriffad av
det svenska interkontinentala flygets linje
till Etiopien och den kommande sydameri-
larouten, hoppas ABA fd skicka ut et plan
1 borjan av november — ndmligen till Te-
heran via Bagdad. Och omkring mdnads-
skiftet tar bolaget emot passagerare — om
ocksd bara for ett enstaka tillfdlle t. v. —
till Catro.

Till den persiska huvudstaden dr avsik-
ten att gora en s. k. surveyflight som ut-
byggnad pd den numera ordindra linjen till
Ankara dver Rom och Atén. En fyrmotorig
Douglas dr avdelad for dndwmdlet och skall
— under forutsittning att alle formalite-
ter hinner bli klara — vara borta en dryg
veeka for undersékningar av mojligheterna
till framtide svensk trafik pd en frimre-
orient-linje. Hela flygstrickan till Tehe-
ran dr 7.240 kilometer, vilket dr ett stycke
lingre dn till New York.

Vad det ovriga trafikprogrammet for
november mdanad angdr, fortsitter trafiken
pd de mya linjerna Malmé—Amsterdam
dagligen och Stockholm—Barcelona—DMad-
rid en ging t veckan. Awv ovriga langlinjer
trafikerar bolaget under movember Lissa-
bon via Amsterdam liksom dven Rom en
gdng 1 veckan. Till Atén—Ankara blir det
tvd turer och till Reykjavik tre under md-
naden. Till London dagligen och till Paris
varje vardag gdr som forut de stora doug-
lasplanen, Bryssel trafikeras tvd dagar i
veckan, Warszawa pd torsdagarna med
mojligheter att ta passagerare dven till

Visby, och till Prag blir det varje onsdag
och sindag en snabb tur och retur-resa pd
dagen via Kopenhamn. Till Ziirich gdr
ABA-flyget alla veckodagar och till Genéve
och Nizza varannaon dag.

ABA har forresten helt omdarkligt fatt en
ritt omfattande trafik pd Tyskland — ja,
det ir nirmast fraga om tekniska mellan-
landningar, men faktiskt kan bolaget ocksa
i ndgon mdn ta passagerare till Frankfurt
am Main, som angéres inte mindre dn 22
ginger i veckan av svenska plan pd ge-
nomresa. . En - svensk flygklarerare har
ocksd placerats danr.

Vad inrikestrafiken betraffar, upptar no-
vemberprogrammet inga andra dndringar
av den nuvorande dagliga trafiken frdan
Stoekholm pd Visby, Sundsvall, Giteborg
och Malmé dn att den sistnimnde linjen
planeras bli trafikerad i rikining norrut pd
eftermiddagar i stallet for pd formiddagar-
na. Den relativt nystartade linjen Gite-
borg—Malmé anknyter som tidigare rikets
andra stad till hela det kontinentala flyg-
natet.

Summerar man allt detta, visar det sig
att ABA numera reguljart angér 25 flyg-
platser, dirav 14 huvudstider. Och ligger
man thop flygstrickorna for en tur och re-
tur-fird pd var och en av bolagets egna
reguljirt trafikerade linjer blir det fak-
tiskt inte mindre dn ndstan exakt 60.000
kilometer — och dd har man alltsd dndd in-
te riknat med de extraordindra flygning-
arne till Irak, Persien och Egypten. Det
flygnitet dr f. n. Europas mest omfattande.



tidskriften Air Force har vid det

amerikanska flygvapnets forsoksan-
stalt vid Wright Field en ny tysk fall-
skidrm, som ockupationsmyndigheterna pa-
traffat i Tyskland, underkastats en del
prov. Fallskdrmen i fraga skiljer sig av-
seviart fran hittills anvinda fallskdrmar
gatillvida, att den biarande delen eller ka-
lotten bestir av ett stort antal, 144 styec-
ken, band om 540 mm bredd och cirka 9,8
m langd, vilka dro hopsydda som ett slags
nitverk. Detta ir ganska titt vid toppen
men #r forsett med springor nedanfor vil-
ka sméningom bli bredare mot basen.

Huvudsyftet med den nya fallskirmen
4r att minska utvecklingsstéten vid hopp
fran snabbflygande flygplan, i framsta
rummet de reaktionsdrivna Me 262.

De amerikanska forséken ha bl. a. be-
statt i sex levande hopp i vatten vid maxi-
miflyghastigheter upp till 240 Jm/t. och
héjder upp till cirka 2.500 m. Darvid kon-
staterades, att fallskdrmarnas utveckling
"forsiggick mycket langsamt och gradvis”
s4 att den vid andra fallskdrmar forekom-
mande valdsamma stéten helt och héllet
uteblev. Vidare sinkte sig fallskdrmarna
till marken utan négra mirkbara pend-
lingar i motsats till de valdsamma sving-
ningar, som forekomma med den ameri-
kanska standardfallskirmen, och vilka va-
rit orsaken till en hel del olyckor vid land-
ningen.

S4 langt den amerikanska kallan.

Ovanstdende meddelande #r synnerligen
intressant, emedan det visar, att de ameri-
kanska flygmyndigheterna nu fétt upp-
mirksamheten riktad pa onskvardheten av
att bide minska utvecklingsstiten och
pendlingarna vid fallskdrmar. Det torde
vara av intresse att prov i ndmnda hin-
seende verkstidlldes vid det svenska flyg-
vapnet fér mer &n 20 ar sedan med gott
resultat. Med hinsyn till de avsevart steg-
rade flyghastigheterna &r det dock knap-
past troligt, att de stéotddmpningsanord-
ningar, som voro tillfyllest i flygets barn-
dom, dro tillrdckliga for nu forekommande
hastigheter. Frégan ér om oéverhuvudtaget

Enlig‘t en uppgift i den amerikanska

nagra stotdimpningsanordningar dro moj-
liga vid hopp med automatisk utlésning
vid 1.000 km/t flyghastighet. Aven om det
Ar teoretiskt mdjligt att Astadkomma dyli-
ka, sd att fallskdrmen kan utan att skadas
uthirda utvecklingsstiten, dr det tvivelak-
tigt, att den hoppande det oaktat blir ut-
satt for en betydande choek. Savitt under-
tecknad har sig bekant, &r den hogsta flyg-
hastigheten, vid vilken ett automatiskt ut-
hopp foretogs fore kriget cirka 550 m/t,
vilket verkstédlldes av en fransk fallskdrms-
hopperska. Vederbérande svimmade darvid
av chocken men undkom utan andra skador.
Det #r dock en stor skillnad mellan 550
och 1.000 km/t, som de moderna reaktions-
drivna flygplanen snart uppnér.

Carl H. luhdholm berdittar

som kastar flygaren ur sittrummet, nar
behov av raddningshopp foreligger. Fall-
skarmen utvecklar sig darvid av sig sjilv
tack vare den automatiska utlésningen.
Huruvida den av tyskarna konstruerade
fallskirmen innebdr den slutgiltiga los-
ningen pa stétdimpningsproblemet #r en
annan sak. De amerikanska uppgifterna
Aro tyvdrr mycket knapphindiga. Salun-
da saknas alla detaljer angaende fallskir-
mens oppningstid och fallhastighet. Upp-
giften, att utvecklingen forsiggick mycket
ldngsamt, tyder dock pé, att Gppningstiden
var ganska lang. Detta kan medfora en
annan fara, ndmligen den, att fallskarmen
ej hinner utveckla sig fullstindigt vid hopp
vid 1ag hojd och ldgre flyghastigheter. Om

om intressanta

FALLSKARMSPROY

som fdretagits

I varje fall dr det tydligt, att en fall-
skdrm bor vara s konstruerad, att den #r
anviandbar under de flesta ténkbara for-
hallanden, dven om idealet — under alla
forhallanden — &dnnu ej kan uppnds. Ur
denna synpunkt iro de amerikanska myn-
digheternas intresse for stotdimpningspro-
blemet enbart glidjande.

Huvudanledningen till att detta intresse
nu dokumenterats, synes vara, att sagda
myndigheter tydligen i likhet med de tyska
funnit att automatisk utlésning for fall-
skdrmar erbjuder storre raddningsméjlig-
heter #n manuell sidan, nir det giller
toppflyghastigheter. Fér att miéjliggora
uthopp vid dylika har man i Amerika fore-
tagit forsék med en katapultanordning,

med tyska skarmar i USA

4 andra sidan fallhastigheten #r for hog,
kan dylik innebdra en allvarlig fara for
hopparen vid landning pa fast mark.

Enligt undertecknads mening bor en stt-
dimpningsanordning vara s& beskaffad, att
den trider i funktion vid automatiska ut-
hopp vid hogre flyghastigheter exempelvis
over 800 km/t, men blir overksam vid
hopp vid ligre hastigheter. Vidare bora
dylika anordningar finnas bade p& kalot-
ten och fallskdrmsselen. Om hela chock-
ddmpningen skall dstadkommas genom an-
ordningar endast pd kalotten, ligga namli-
gen de ovan nimnda riskerna med for
léngsam oppning och for hog fallhastighet
nira till hands.

Carl H. Lundholm.

NEWS FROM AMERICA

Det hiir fotot ha vi fitt med en hiilsning frin Boeing-fabrikerna, dir man firat sitt 30-Ars-ju-
bileum och dagen till #ra Iitit nigra olika typer paradera fir fotografen.

®
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OCKUMS FLYGINDUSTRI BULL-

TOFTA — det ar svart att siga, vil-
ket av de tre namnen som fristdende
var for stg har det storsta mdttet av
good-will 1 flygarkretsar, men ett dr sda-
kert: tillsammans bilda de en namn-
konstellation, vars varde icke kan éver-
skattas.

Tidens tecken

Det far vil anses som ett tidens tecken,
att det dr en representant for den interna-
tionellt vilkinda industrifamiljen Kockum,
som intresserat sig for den nyaste av indu-
strigrenar — flygindustrien — och forlagt
gin verksamhet till det drevérdiga flygfal-
tet Bulltofta.

Chef for den nya flygindustrien ar Frans
Henrik Kockum. Han kopte gamla Flyg-
industri i Halmstad varen 1945, efter att
tidigare ha haft sin verksamhet forlagd till
Kockums Mekaniska Verkstad, den stora
varvsindustri, som grundades redan av hans
farfars far for over 100 &r sedan. I som-
mar har man flyttat hela flygindustrien
frin Halmstad till Malmé, och for den skull
har man overtagit en del av Skanska Flyg-
flottiljens anldggningar pad Bulltofta, vilka
blivit lediga, sedan F 10 forlagts till Ang-
elholm.

Bulltofta har traditioner

Bulltofta har som flygplats sdkert storre
traditioner dn de flesta andra fialt. Hir
borjade brioderna Florman redan pa tjugo-
talet de flygningar till Képenhamn och
Hamburg, som s& smaningom resulterade i
ABAs virldsomspinnande n#t; hdr éppna-
des under trettiotalet kontakten med allt
flera av kontinentens linder via flyget och
de nya flyglinjerna; och hir landade under
fyrtiotalets ofredsdr hundratals utlindska
krigsflygplan, som tidvis faktiskt over-
svimmade fdltet och paminde oss om kri-
gets forddelse. Under hela kriget behirs-
kade F 10 filtet, men sedan flottiljen flyt-
tade, har det civila flyget dter kommit i
gang i stor stil, och i dag &r Bulltofta anyo
inkérsporten for flyget sider- och vister-
ifrdn (trots allt prat om andra skanska
storflygfalt...)

Ett flertal nya flygbolag ha forlagt hela
eller delar av sin verksamhet till Bulltofta,
och bland dessa #r #ven Kockums Flygin-
dustri, som utan tvivel blivit det domine-
rande foretaget hir.

Flygindustri genom tiderna

Det kan i detta sammanhang vara av in-
tresse att paAminna om, att malmdtrakten
redan for ett par decennier sedan kunde
redovisa ett foretag vid namn Flygindustri.
Det var ndrmast en avldggare till Junkers-
verken, vilka efter forsta virldskriget lik-
som efter det senaste méste nedligga verk-
samheten i hemlandet. TForetaget tillhor
vid sidan av Thulinverken i Landskrona

-

QL &

Sveriges forsta foretag inom branschen, och
i dess fabriksanliggningar vid Limhamn
byggdes manga trafikplan bl. a. Aven for
ABAs rikning. Sedan Flygindustri i bor-
jan av trettiotalet méste upphora med sin
verksamhet, gjorde Géotaverken i Goteborg
mot slutet av samma decennium négra for-
sok inom branschen, som bl. a. resulterade
i sportplanet GV-38.

Forst nidr segelflyget i borjan av fyrtio-
talet brot igenom pé allvar i Sverige, star-
tades den forsta egentliga segelflygindu-
strien, vilken ocksd fick namnet Flygindu-
stri men inte hade nigot med det gamla
foretaget att gora. Den nya industrien for-
lades till Halmstad med trion Sundblad-
Abelin-Andréasson i ledningen och Kork-
Wicander som ekonomisk huvudintressent.
Man sysslade hir huvudsakligen med till-
verkning av det hogvirdiga segelflygplanet
Weihe och byggsatser till SG i ritt stor
skala, medan AB Flygplan i Norrkiping
samtidigt byggde Kranich och Grunau Ba-
by. P& Flygindustri konstruerades dess-
utom Fi-1 — det populdra konstflygnings-
planet — och BA 4, ett "lilleput-plan”, som
blev riatt mycket omskrivet men fortfarande
star och vintar pd en limplig motor. Vi-
dare konstruerades en glidare for flygva-
penbruk, som ocksé blev tillverkad i fem
exemplar, och sjdlvfallet fortsattes den till-
verkning av kanoter, som pabérjats redan

i Kano-verkens regi.
(]
vel,

gngen 7

VAR HAREN HAR SIN GANG...

... men NFs specielle jultidningsred. vet
mycket viil, vart alla de vackra bilder av
Baby-Falken ete. tagit viigen, som skulle
ha illustrerat denna artikel. Han fann
sidant behag i bilderna, att han gimde
dem {till julnumret, i vilket vi alltsd bland
mycket annat ocksi fir se

\ BILDSVEPET SOM KOM BORT! /

Varen 1945 overtogs Flygindustris an-
laggningar av det nybildade bolaget Koec-
kums Flygindustri med dir. F. H. Koeckum
som huvudintressent, och i 4r skedde flytt-
ningen till Bulltofta. Denna flyttning
kommer sdkert ur ménga synpunkter att vi-
sa sig fordelaktig. Dels ligger foretaget
har mycket mera centralt, och dels far
man ldttare tillgang till Kockums Meka-
niska Verkstads enorma resurser, vilket far
anses vara av oviarderlig betydelse.

En- och tvisitsig Olympia

Under det fiorsta verksamhetséret i den
nya regin har Kockums Flygindustri hu-
vudsakligen varit sysselsatt med en serie
om 15 segelflygplan av den utmirkta typen
Olympia, varav tio st. som bekant férdelats
av KSAK med hjdlp av statsanslag till lika
méanga flygklubbar i vart land. De sista
planen i serien fardigstillas i dagarna, var-

FLYGBOLAG

Som framgadr av manadens ledar
tation av de fria foretag, som arl
na svarar red. Gost, vilken skrivit
foretag inom segelflygbranschen,
flygbolaget med de manga tradit
K nummer behandlar OSTERMAN

safsa

for verkligt snabb expedition kan utlovas
till den klubb, som reflekterar. Priset hal-
ler sig omkring 15.000 kronor med instru-
ment och allt.

Sedan ritt ling tid har man ocksi syss-
lat med projekt pa en tvasitsig Olympia,
vilken sdkert pd ett ypperligt siatt skulle
kunna losa problemet med DK-skolning for
vart eget vidkommande. Enligt planerna
bibehalles den ensitsiga Olympians vingar
samt hojd- och sidstyrverk; sedan bygger
man helt enkelt en tvasitsig kropp for side-
by-side med mittvinge, vilken tillbyggnad i
serietillverkning inte berdknas kosta mer
an 5—7.000 kronor. Men det dr ju stora
experimentkostnader, och enbart prototypen
kommer sékert att ga 16st pa en 30.000 kro-
nor, vilket i det langa loppet sakert skall
visa sig vara vil anvanda pengar. (Hur
vore det forresten, om KSAK skulle ansla
hilften dérvidlag? 1 utlandet var och #r
det som regel aeroklubbarna sjdlva, som
bekosta alla experiment med segelflygpla-
nen, och nar vi hir ha ett foretag, som
verkligen kan och vigar gira experimen-
tet, bor man givetvis utnyttja mojlighe-
terna.)

Utvald arbetarstam

NFs medarbetare har flera ginger haft
tillfalle att litet ndrmare titta pa anligg-
ningarna vid Kockums Flygindustri. P&
sommaren #r arbetsplatsen fullstéindigt
idealisk for arbetarna i verkstaden — de
stora skjutdérrarna ldngs ena langsidan
dragas med ldtthet at sidan, och genast har
man utkik over hela flygfiltet och dess rikt
pulserande liv, samtidigt som man praktiskt
taget arbetar i det fria. Vid en rundvand-
ring genom verkstaden kan man forresten
inte undga att ligga méirke till ett flertal
kénda ansikten, som man kdnner igen frén
Flygindustri i Halmstad, fran Flygplan i
Norrkoping, frin Flygvapnet och #nda
fran den forsta "glid- och segelflygverksta-
den” i Visterds.

Kockums Flygindustri, som numera ir
den enda segelflygtillverkaren i Sverige,
har alltsd4 mycket yrkesutbildat folk att
vilja pd. Arbetarstammen Ar ocksd over-
lag verkligt god. Vi méta forresten #@ven
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TRADITIONER

NF i detta nummer en presen-
gets tjinst. For presentationer-
s mittuppslag om Sveriges enda
MS FLYGINDUSTRI — det nya
-, samt ing. Molin, vilken nista

— den ledande bilfirman som
get. j

en del danskar hdr, varav den ene —
Mogens Carlsen fra Kege Flyklub — en-
sam byggt en Rhénbussard pa c:a 6.000
timmar under loppet av tre ar. Det kan
man kalla ett mistarprov si gott som né-
got! Som kronan pd verket méste vi nim-
na den tekniske chefen, Rudolf Abelin, vil-
ken efter ingenjorsexamen vid De Havil-
lands skola i England och ett flertal andra
studiebestk utomlands knots redan till gam-
la Flygindustri i Halmstad.

Ungt folk i ledningen: 29-arig trio

Forresten ar det inte bara bra folk utan
ocksd ungt folk vid Kockums Flygindustri.
Det giller dven ledningen och dr faktiskt
ett genomgéende drag inom flygbranschen
overhuvudtaget. A ena sidan tilltalar fly-
get sjalvfallet bist den unga livsbejakande
minniskan — & andra sidan behovs det fak-
tiskt ungdomlig entusiasm och litet okon-
ventionell syn pa tillvaron for att vaga ta
itu med flygets alla nyskapande problem.
Direktor F. H. Kockum sjilv ar 29 ar, ing.
Abelin och verkmistare Sandqvist exakt li-
ka gamla — det #r alltsi en trio tjugonio-
aringar i spetsen for foretaget!

Kockums Flygindusiris verkstad pa Bulltefta.

r
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Vad sjidlva anliggningarna betriffa, sa
ha de totalt moderniserats och dro nu i
alla avseenden tip-top. De olika delarna
till serie-planen tillverkas nidra nog pa 16-
pande band, och de flesta arbetarna &ro
specialister var och en pa sitt gebit. For-
rads- och kontrollrum, milar- och metall-
verkstad o. 8. v. — allt 4r inrett med be-
hovlig apparatur,

Tekniskt museum i reservhangaren

Forutom den stora hangaren har Koc-
kums Flygindustri lagt beslag pd en av
F 10:s gamla expeditionsbyggnader, som
inretts till riktigt representativa kontors-
lokaliteter, samt pad en reservhangar for
forraddsindamal. D. v. s. den senare delar
man t. v. med den beryktade brandkaren i
Malmd, som dar stdllt upp en del av sin
livligt omdiskuterade vagnpark pa lit de
parade. Det hela verkar faktiskt nastan en
aning foraldrat, och det #r inte utan att
man vid ett hastigt besok i denna hangar
far en illusion av tekniskt museum: Brand-
kéirens histdroskor i ena lingan karakteri-
sera pa ett utmirkt sitt den gra forntiden,
medan dir. Kockums eleganta bil och ing.
Abelins motoreykel (aj, vilket krutak!)
kinneteckna nutiden, och flygplanen slut-
ligen symbolisera framtidens fortskaff-
ningsmedel.

Kanoterna aterigen fa vil vid en dylik
jaimforelse nirmast ses som en symbol for
den mer tidlosa frisksporten. De #r for-

resten en viktig del av Kockums Flygindu-
stris produktion — darvidlag féljer man
alltsd traditionerna fran Kanoverkens i
Bastad tid, och arsproduktionen rdknas nu-
mera i atskilliga hundratal. Kanoterna éro
genomgéende av verkligt trevliga modeller
— det dr forresten heltigenom egna kon-
struktioner — och det finns allt frén en-
mans tavlingskanoter i 300-kronorsklassen
till rymliga motorkanadensare for tusen-
lappen. Det &r inte endast svenska kano-
tister, som #ro intresserade av dessa kano-
ter; ryktet om dem har natt ut over virl-
den, och stora leveranser ha redan avgatt
bade till Amerika och Sydafrika.

Baby-Falken nu i serie

Men det #r ju nu en gang flygplanen,
som intressera oss mest, och darfor kon-
statera vi med tillfredsstillelse, att Baby-
Falken (beskriven av ing. Abelin i NF nr
6/46) nu redan kommit i serietillverkning.
Sedan planet blivit utprovat tillrdckligh
lange, har det godkints for skolflygning,
och till nista sommar bor det vil kunna
vara i bruk litet varstans. 1 grannlédnder-
na savil som i utlandet i 6vrigt ar intres-
set mycket stort, och i den man som de
besvirliga valutaférhéllandena kunna ord-
nas, komma nog ménga svenska segelflyg-
plan att finna vdgen ut over grénserna.

Man tycker, att det under sidana for-
héllanden skulle ligga i KSAKs intresse att

(Forts. &4 sid. 21)
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NORDISKA FLYGTIDNINGEN

Lika elegant som effektivt #r detta flygplan,
till vars konstruktion vi skall iterkomma.

Forsvarsorganisationen i USA

Under de sista 6 manaderna har en gan-
ska hetsig diskussion pagitt i USA angi-
ende gemensam ledning for de tre forsvars-
grenarna. Dessa #ro dock i sjilva verket
fyra, endr sdvil armén som flottan Hnnu
ha sitt eget flyg. En sammanslagning av
armé- och flottflyg har linge varit pa tal.
Flottan &r mot ett dylikt forfaringssitt,
armén for. Flygarna ater onska ett sjilv-
stindigt flygvapen, skilt fran de &vriga
forsvarsgrenarna. Vilken utgdngen av
dessa diskussioner an blir, forefaller det
sannolikt, att en gemensam férsvarsminis-
ter kommer att tillsdttas,

Vidare har en viss rivalitet uppstatt, be-
triffande vem som skall ha hand om raket-
vapnet. Flygvapnets m#n péasta, att ra-
keten #r ett typiskt “luftvapen”, armén att
det @r en projektil och flottan anser sig
slutligen berittigad att utfora sina egna
forsok pa omradet.

Italienska flyget far dvningsjaktplan

Fiat-koncernens ledning har i ar fatt or-
der att bygga ett antal Svningsjaktplan
typ Fiat G 46, en vidare utveckling av
G 45, samt 12 st. G 45, varav 6 st. 1- och
6 st. 2-sitsiga. Yitterligare ovningsjakt-
plan komma att bestdllas vid andra verk-
stader.

Franskt forsoksflygplan av
aethodyn-typ

En fransman René Leduc hade redan f6-
re krigets borjan gjort vissa forsok med
reaktionsdrift. Pa grund av kriget blevo
forsoken avbrutna, men i dagarna har ett
flygplan blivit iordningstdllt. Det Hr ett
medelvingat monoplan med tubformad
kropp. Plats for forare och mekaniker &r
infdlld i tubens frimre del. Hela sittrum-
met kan frigbras vid fallskirmsutsprang.
Flygkroppen eller tuben verkar enligt re-
aktionsprincipen och planet méaste dirfor
forst bringas upp i mycket hég hastighet,
innan den egna reaktionskraften &stad-
kommes. For detta dndamal kommer flyg-
planet att vid forsoksflygningarna slippas
fran ett 4-motorigt plan fran 5.000 m héjd.
Typen beréknas uppné odver ljudhastighet.

r %

Nytt ryskt, ndra ljudsnabbt flygplan

Uppgifter ha férekommit i utlandspres-
sen om ett nytt ryskt, ytterst snabbt flyg-
plan, byggt i samarbete med tyska tekni-
ker. Det uppgives kunna ni en hastighet
av upp till 1.055—1.0756 km/tim. Man vet
emellertid inte, om siffrorna &dro herikna-
de eller verkliga. Inga detaljer i Gvrigt
betraffande flygplanet ha meddelats.

Gloster Meteor i ny upplaga

Det tidigare utforandet av Gloster Me-
teor IV kommer hddanefter att ersittas av
en ny typ med kortare spiannvidd och tvir-
huggna vingspetsar. Den nya typen #ar
utrustad med skevningsroder av ny typ.

Miles Aerovan — det lika originella som prak-

tiska engelska "all-roundplanet’” har redan for-

ut presenterats i NF. Hir kompletiera vi med
en treplansskiss.

Detta ansags nédvindigt for att mandver-
formagan skulle kunna bibehdllas. Den
nya modellen har intet att géra med for-
beredelserna for férstken att sl nytt has-
tighetsrekord.

Vampire bygges i Australien

De Havilland-firman, som #ger ett dot-
terbolag i Sidney, meddelar att tillverkning
av Vampire kommer att upptagas diar for
leverans till Australien och Nya Zeeland.
Mosquito och transportplanet Dove kom-
mer likaledes att byggas.

Detta verkligt sensationella flyg-

plan har litit mycket tala om sig.

Men si ser det ju inte heller ut
som alla andra. ..

Miles Magister till Argentina

Argentinska regeringen har i England
bestillt 150 st. Miles Magister skolflygplan
for en kostnad av 175.000 pund.

Nytt reaktionsdrivet dvningsflygplan

Den engelska firman Boulton Paul har
konstruerat ett nytt 3-sitsigt Gvningsplan
for RAF:s ridkning. Typen bendmnes
Boulton Paul 108. Flygplanet iir ett lag-
vingat monoplan, helt i metall med upp-
fdllbara vingar och enkel fena och sido-
roder. Det tager 3 personer — lirare med
elev vid sidan samt en navigatir eller pas-
sagerare bakom. Motorn ar av gasturbin-
typ.

V-2 provas i USA

Amerikanerna ha nu provat tyskarnas
V-2 och didrvid konstaterat att raketens
hastighet #r 6.080 km/t i uppatgiende och
3.840 km/t i nedétgiende riktning. Ned-
slaget dgde rum 810 m fran malet. Vid
samma tillfille provades den amerikanska
raketen Wac Corporal, som #r visentligt
mindre &n V-2 och som ej #r styrbar.

Stratoscope — hjilpmedel for flyg-
ning i dilig sikt

The Panoramic Radio Corp tillverkar nu
ett instrument, kallat stratoscope, medelst
vilket man under délig sikt kan undvika
hinder i flygvigen. Instrumentet bygger
pé ekoradio, och ett flygplan som anvinder
instrumentet, kan i luften dven uppticka
andra plan. D4 hinder markeras i instru-
mentet utsindes automatiskt hojdliget pa
det egna flygplanet med radio for att tji-
na som orientering till andra plan, utrus-
tade med samma instrument.

Apparat for automatisk utlosning av
fallskiirm

USA arméflyg har utexperimenterat en
aneroidstyrd utlésningsapparat for fall-
skidrm, avsedd att anvidndas vid flygningar
pa mycket hig héjd. Skdrmen utloses pa
i forvig onskad hojd. Hopparen kan si-
lunda falla fritt, intill dess utlosningen
sker,

Den forste civilflygaren over
Atlanten

Den forste privatflygaren, som -passera-
de Atlanten efter kriget, var Mr Irvin, den
kidnde fallskdrmsfabrikanten. Han gjorde
flygningen med sitt eget 2-motoriga Beech-
craft flygplan. Medelhastigheten var ca
320 km/tim.




Arsbarn med flygvapnet:

AER

-MAT

eRlel

en framgdngsrik tiugodring med mdnga strdngar pd sin bdge

20 AR AR SOM EN KORT SE-
KUND 4 det stora skeendet,
men med det snabba tempo, 1 vilket
flyget wtvecklats, dr det redan en
lang epok. Det svenska [flygvapnet
ir faktiskt inte mer dn tjugo dr, och
ett foretag inom flygbranschen, som
varit med Lika linge, kan dirfor med
fog rikna sig il flygets pilonjdrer.

Sveriges aldsta. ..

Pionjidr dr ocksd den ratta beteckningen
pad Sveriges dldsta flygagentur-foretag,
Aero-Materiel AB, som faktiskt saknat
motsvarighet inom branschen #nda in pa
senare tid, Aero-Materiel — eller AMA,
som det uttalas inom fackkretsar — grun-
dades 1926 av direktér Gustaf Hedengran,
som sjalv var verkstillande chef fram till
1934. Kort efter starten intrddde i bola-
get ryttmistare Adrian Florman, redan un-
der tjugotalet ett av de stora namnen inom
svenskt flyg. Han blev fran bérjan ord-
forande i styrelsen, och den befattningen
skoter han forresten fortfarande med den
dran. Under en tiodrsperiod wvar Sven
Blomberg direktér foér AMA, innan Erik
Jigerblom definitivt tog ledningen i sin
starka hand. God assistens har han dir-

vidlag numera av forsdljningschefen 16jt-
nant Gosta Florman, en representant for
andra flygargenerationen av den kénda
flormanska slikten.

Kontakt med Jagerblom.

Nar vi sitter uppe pd AMAs kontor,
Birger Jarlsgatan 6 i Stockholm, och pra-
tar med direktor Erik Jagerblom, den ge-
nomsympatiske chefen for detta Arsbarn
med flygvapnet, frapperas man faktiskt
av att s& mycket verkligen hunnit hinda
under tva futtiga decennier. Det dr som
om hela det svenska flygets utveckling
skulle passera revy. Erik Jigerblom har
sjalv varit med nistan #nda sedan star-
ten. For att vara riktigt exakt si engage-
rades han efter en ldrorik utlandsvistelse
redan for 17 ar sedan som direktorsassi-
stent. Han vet alltsa, vad han talar om.

Vad man framfor allt féster sig vid &r
det resoluta sdtt, pd vilket firman vagade
ta itu med problemen under krigsaren. Ti-
digare hade AMA ju i huvudsak represen-
terat ett flertal ledande utlindska indu-
strier inom flyghranschen, men genom den
avspidrrning, som kriget medforde, stilldes
man faktiskt helt utan mdjlighet att f&4 in
varor fran de gamla forbindelserna. For
att tillmotesgd kunderna hade man inget
annat att gora dn att i egen regi borja till-
verka de varor, man tidigare importerat.
Och det var minsann inte alltid s& 1att —
utan materialbeskrivningar, ritningar o.s.v.

Friska svenska tag.

Men hiar som péi si méinga andra omra-
den visade det sig, att man med goda initia-
tiv oech anspannande av alla krafter kan
na det mal man stidller sig fore. Frisk
gapdaranda dr faktiskt halva vagen till mé-
let — men ocksa bara halva. Det fordra-
des hundratals och tusentals for att inte
saga tiotusentals timmar av ihardigt expe-
rimenterande och konstruerande, innan

AMA-ledningen var nojd med resultatet.
Men sedan hade man ocksi all anledning
att vara tillfredsstilld, ty de svenska till-
verkningarna visade sig i intet avseende sté
de utlindska originalen efter — tvartom
serier

lyckades man trots relativt sma

framstilla en del av varorna till ldgre pri-
ser in man tidigare hade salt dem for i
egenskap av agenturforetag.

Det skulle kunna ordas mycket om dessa
intressanta ron, men vi fir ndja oss med
att hir dra fram nagra av de mest markan-
ta fallen. 1941 bérjade den egna tillverk-
ningen pé allvar, och det var till en borjan
starter och tillbehdr, som kom ifrdga. Hiar
hade man visserligen fatt Eclipses licens pa
tillverkningen, men genom kriget fick man
endast ytterligt bristfillig teknisk material-
beskrivning, varfor man maiste undersoka
allt sjilv. Det gillde ju att £f4 fram likvér-
dig materiel, och for den skull fick man
bada mattsdtta och toleransheddoma i egen
regi.

Hemligstamplat!

Startertillverkningen omfattade i forsta
hand direktstarter, E 160, och svingnings-
starter, Serie 11. Genom att sidtta sig in
i alla harmed sammanhingande problem
kunde AMA-ingenjorerna s& sméaningom
ocksd sjdlva konstruera en ny starter for
starkare motorer enligt Eclipses system.
AMA 17-1, som denna starter kallades, var
pd sin tid stringt hemligstdmplad, men i
dag #ir det sikert inte lingre négon risk
att tala om, att den gjordes fér de Daimler-
Benz-motorer, som tillverkats vid Flygmo-
tor i Trollhdttan.

Allt som allt har AMA tillverkat over
1.000 startanordningar under kriget, och
det var sikert ingen liten prestigevinst for

- firman, att man &stadkom billigare priser

an de amerikanska tillverkarna sjélva hade
betingat sig tidigare! (Forts. & nista sida)

Hiir presentera vi niigra prov pi Aero-Matericls egen produktion: t. v. motor till landningsstill, i mitten startmotor (bdda enligt Eclipses sy-

stem) och t. h. ett par olika relistrimbrytare.

®



AERO-MATERIEL (Forts. fr. foreg. sida)

I samband med den nya startern kon-,

struerade AMA ocksi en inkopplingsmag-
net till denna av helt ny och egen konstruk-
tion, som visade sig bade ldttare och batt-
re @n den tidigare. Likasi fick man fram
en verkligt god konstruktion av reldstrém-
brytare, vilken liksom startern ocksa
visat sig bdde ldttare och bittre #n den
gamla, AMAs relistrombrytare ar byggd
efter mekanoprincipen och verkligen mye-
ket vdl genomtinkt.

Kulsprutekameror byggdes enligt Willi-
amsons licens och #r ett annat prov pi
AMAs framgingsrika verksamhet. Inte
mindre dn 140 stycken levererades till flyg-
vapnet, och de var minst lika bra som ori-
ginalet. Den enda orsaken, varfér de inte
fortfarande tillverkas, #r den, att nya kon-
struktioner framkommit med ledning av
krigets ron. Detsamma giller den korrek-
tionsskiva for héjd och hastighet, licens Si-
monds, som AMA tillverkat i inte mindre
dn 700 exemplar.

Jakt- och skolflygplan.

Nir det gillde J 22-an, hade AMA ocksa
ett finger med i spelet — bl. a. ifrdga om
landstéllsaggregaten — bade vad betriffar
till utrustningen hérande starter, tiénd-
spolar och relistrombrytare. For J 22-an
konstruerades ocksd -en avfyringsmagnet
for ksp-kanoner — det fanns vis-
serligen en typ forut men AMAs innebar
en uppenbar forbattring — och for Sk 25
— det hos Hégglund & Soner licensbyggda
Biicker-planet — tillverkade AMA en
branslemidtare av italiensk typ. Dessutom
levererade AMA faneret till J 22-an frin
den kiénda finska firman Craftwood.

Reaktionsaggregat och SAAB-Safir.

Vid sidan av dessa prov pid egna tillverk-
ningar, som alla varit i bruk och visat sin
tillforlitlighet, bér man nimna, att AMA
ocksd experimenterat eller fortfarande ar-
betar med olika projekt, som #nnu ej kom-
mit till utforande. Till denna kategori hor
en indikator for indragbara landstill och
flaps, mandvermotorer, hjilpapparater for
reaktionsaggregat o. s. v.

Nér SAAB birjade planlagga tillverk-
ningen av sin Safir, rdknade man med att

Y

Toppligurer:

T. v. Aero-Materiels grundare, dir.

Gustaf Hedengran, och

t. h. forsdljningschefen lojtnant

Gista Florman. Nuvarande

direktiren Erik Jagerblom

har presenterats med foto redan 1
NF nr 8.

anvanda en Gipsy Major-motor, som emel-
lertid saknade anslutning fér generator,
varfor AMA konstruerade ett vixelhus med
bade generator och starter for hela forsta
serien.

Som en f6ljd av AMAs tillverkning av
elektromotorer for flygvapnets riakning
har man sjdlvfallet dven kommit in pa le-
veranser for andra dndamal. Man kom-
mer dessutom kanske att dgna sig at bil-
branschen med dess starter ete. Men det
r nu en annan historia, som Kipling sa’.

AMA introducerade De Havilland.

De olika konstruktioner och nytillverk-
ningar, som hir endast i forbigdende kun-
nat omndmnas, ir otvivelaktigt det intres-
santaste inslaget i AMAs tjugoariga verk-
samhet, och de har sikert ocksi betytt
mycket for att ytterligare oka firmans
good-will i olika avseenden. Men den hu-
vudsakliga uppgiften har ju hela tiden
varit agenturforetagets. Framfor allt ar
det den engelska flygindustrien som man
representerat i Sverige, och firmor som De
Havilland, Handley Page, Hawker Gloster,
Smiths Aircraft Instruments, Williamson
ete. ha alla introducerats i Sverige av AMA.

Bland de amerikanska foretag, som AMA
representerar, ligger man framfor allt
mirke till Bendix-Koncernen (allt utom
magneterna, som foras av Bil-Aero-Elec-
trie), Kidde och J. V. W. & Co. Den sena-
re firman svarar bl. a. for Link-Trainern,
detta utmirkta verktyg for trining av in-
strumentflygning, som nu efter krigsdrens
avspdrrning ater kan levereras (ndgot for
Alleberg?).

Filter vann kriget mot Rommel.

Sjédlvfallet har ocksd de ménga nya upp-
finningarna under kriget kommit fredsfly-
get tillgodo, och AMA har bl. a. évertagit
agenturen for Vokes filter, som ju faktiskt
vann kriget mot Rommel 4t England. Som
regel brukade ndmligen motorerna pa flyg-
planen vara utkorda redan efter 20 timmar
pa grund av de harda pafrestningarna i
den afrikanska oknen, men tack vare det
nya filtret stoppade motorerna i fortsitt-
ningen hundratals timmar.

Nir Kurt Bjorkvall lirde sig flyga.

Vid sidan om agenturverksamheten har
AMA bl. a. ocksd organiserat Sveriges
forsta storre civila flygskola. Den starta-
de redan 1928, och under dess 4-ariga verk-
samhet blev inte mindre #n 73 privatfly-
gare utexaminerade dir — bland dem
manga kinda namn som Kurt Bjorkvall,
Carl-Gustaf von Rosen, von Schinkel,
Lambert-Meuller, Hé6k-Nilsson m. fl.

Av intresse kan det ocksa vara, att det

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

var AMA, som hade hand om Baby-Zeppe-
linarens bestk hir 1930, och det var ock-
sda AMA, som ordnade den bekanta forsta
uppvisningen med Cierva pd Girdet 1931.

Litet grann frin ovan.

Det &dr alltsd ett rikt vixlande verksam-
hetsfalt, den framgangsrika 20-4ringen
hunnit med. Det forvinar egentligen ba-
ra, att vi hittills kunnat undgd att berdra
den verksamhetsgren inom AMA, som
bland bredare lager av vart folk kanske
gjort firman mest kind — flygfotografe-
ringen. Den stod p&4 programmet redan
vid firmans start och den #r fortfarande
lika aktuell.

30.000 negativ har Aero-Materiel i sitt
fotoarkiv, och det innefattar sikert ratt
mycket av intresse frin svenska gods och
gardar — sedda i fagelperspektiv. F. n.
samarbetar man pd den punkten med
Ostermans Aero AB, vilket foretag som
bekant sedan forra &ret har engagerat fo-

tograf Bladh — "Sveriges bhista flygfoto-
graf”, Eftersom AMA fortfarande har
Gunnar Ohlsson — ”Sveriges bista flyg-
fotoforsdljare” — i sin tjanst, forstdr man,

att samarbetet bor vara fruktbringande.

I nira anslutning till fotograferingen
stadr ocksa kartligeningen fran luften, vil-
ken AMA 1929 bedrev i samarbete med
Kartverket och delvis dven spekulativt.

Kontakt mellan fabrikant och kund.

Mycket skulle kunna tilliggas. De re-
sultat, som nitts, ir emellertid det biésta
betyget for foretaget och dess ledning.
Vi behover ddrfor inte slosa nigra lovord,
men ett litet konstaterande kan méhinda
vara pa sin plats. Det finns nu en ging
alltid folk, som vill betrakta agenturfore-
tagen som mer eller mindre onyttiga pro-
visionshajar”, Agenten #r emellertid in-
om flyget liksom inom den internationella
handeln 6verhuvudtaget den bista tinkba-
ra kontakten mellan fabrikanten och kun-
den, och Aero-Materiels verksamhet — inte
minst under de svdra krigsiren — torde
s& klart och tydligt ha klargjort foretagets
oumbérlighet, att man idag har svirt att
tinka sig svenskt flyg och svenskt flyg-
vapen utan Aero-Materiels medverkan.

Ornen.



(Forts. fran sid. 17)

KOCKUM

Visste Du det?

placera en storre bestdllning av Baby-Fal-
ken hos fabrikanten, men &nnu har man
sig pad Kockums ingenting bekant om hu-
ruvida och nir denna kan komma. Chefs-
instruktiren for segelflyget, C:son Berg-
man, ar emellertid mycket begeistrad tver
planet, vilket han sjilv provflugit ratt
grundligt. N&r denne gamle garvade prov-
flygare fran SAAB, CVM och flygvap-
net siger, att Baby-Falken dr mycket vil
lampad for sitt andamal, si &r det inget
daligt betyg!

Fairchild tappade propellern

Kockums Flygindustri sysslar emellertid
inte endast med tillverkning av segelflyg-
plan och byggsatser — sjilvfallet far man
ocksé ta hand om en hel del kvaddade plan
for reparation pa sin serviceverkstad, som
dessutom ar mycket anlitad fér motorflyg-
plan. Vid vért senaste besck har en Moth
fran Aero-Frabh (Falképing-Orebro) just
fatt grundoversyn, och verkmistare Len-
nart Bohstrom pysslar om ett av T-Flygs
plan i viéntan pd att den nybestillda pro-
pellern skall komma. T-Flyg-chefen réka-
de nimligen i september — det var forres-
ten pa hans speciella lyckodag fredagen den
13 — ut for ett litet missode, i det hans
Fairchild p4 600 meters hojd helt enkelt
tappade propellern. Det kunde l4tt ha gatt
illa, men som den verkligt skicklige flygare
kapten Nils Werner &ér lyckades han ndd-
landa pa en akerbit om 25 X 85 meter mel-
lan kullerstenar var femtonde meter — ef-
ter att forst ha krupit under en telefonled-
ning vid landsvéagen!

Verkstaden vid Kockums Flygindustri
motsvarar i sitt nuvarande skick mycket vil
de fordringar, som luftfartsstyrelsen stiller
pad en godkind verkstad klass C, men ge-
nom den intima kontakt foretaget har med
Kockums Mekaniska forfogar man i prak-
tiken over betydligt storre resurser, varfor
ett godkiinnande i klass A enligt de rigors-
sa bestimmelserna ingalunda &r négon
omajlighet i framtiden.

Framtidsutsikter

Av denna presentation torde framgé, att
Kockums Flygindustri stdr pa toppen av ef-
fektivitet och att ledningen ligger i goda
hander, vilket dr sd mycket viktigare som
foretaget numera dr Sveriges enda inom
segelflygbranschen. For framtiden kan
dirfor sdvil Nordens segelflygare som flyg-
industrien sjilv hysa god tillférsikt.

Néagon tillverkning av motorflygplan ar
icke aktuell for den narmaste framtiden.
Diaremot dr det inte omojligt, att man kom-
mer att representera nagon storre utlindsk
flygindustri — liksom man redan foretri-
der ledande utlandska instrumentfabriker
— och i si fall tinker man fora en pris-
politik, som sékert kommer att f& sportfly-
garna att hoppa jamfota av fortjusning.

Men den dagen — den "sorgen”.

GOST.

FLYVEBOGEN

som chefer for Statens Luftfartsvern och
dess "tilsyn”, direktéren for Meteorologisk
Institut Helge Petersen skriver om atmo-
sfiren, luftfartsinspektor Sven Aage Dal-
bro om sikerhetstjinsten, flygoverldkare

(Forts. fr. sid. 13)

MAINLINERS och CLIPPERS

Ndagon ging — ja, ritt ofta firres-
ten — ser vi pd film eller i tidningar
ett flygplan med ndgon konstig be-
teckning sdsom t. em. Mainliner,
Starliner, Dixieliner eller ndgot an-
nat i den vigen. Hur skall man kun-
na placera ett sddant flygplan? Vil-
ket bolag dr det? Den saken fd vi
reda pd hir nedan.

kallat alla sina plan “Mainliners”

efter den "mainline airway”, som
grundades av postvisendet mellan New
York och San Francisco for 25 ar sedan
och vilken Uniteds foregéngare overtog,
d& regeringen nedlade aktiv postflygning.
Numera finns det Mainliner 180, Mainliner
230, Mainliner 300 och Mainliner 303.
Dessa siffror beteckna planens marsch-
hastighet i miles per timme.

UNITED AIRLINES har sedan linge

Helge Smith om flygningens fysiologiska
gidor 0. 8. V. 0. 8. V.

Flygteknik, sportflyg, segelflyg, modell-
flyg, reklam- och servicefrigor behandlas
ocks# av de olika experterna pa resp. om-
ride, och detsamma giller militarflyget
under andra virldskriget, vilket kapitel
kapten Foltmann egenhindigt skrivit med
bl. a. de allierade krigsrapporterna som
kidlla. Detta kapitel illustreras for ovrigt
av en mingd fullkomligt unika bilder, som
hittills aldrig visats offentligt.

Det lonar sig inte
att rdkna upp bokens innehall eller ens for-
soka beskriva den — man angrar sig bara
gver alla de superlativer man forut slingt
kring i och for sig nog sa bra bocker, vilka
alla stillts i skuggan av Flyvebogen.
Man kan inte 1ata bli att beundra forlig-
garen, Westermann, som i nuvarande dans-
ka restriktionstider lyckats fa& fram ett
bokverk pa denna typografiska standard
— om de utligg forlaget gjort genom att
riskera ndrmare en halv million pa verket
behover man inte orda, sedan man sett bo-
ken: de pengarna far man sidkert igen och
dirtill ett ovirderligt matt av good-will
bland Nordens alla flygarfolk!

Det enda man maste beklaga

Ar att upplagan t. v. méaste begrinsas till
5000 ex., men det har varit alldeles oméj-
ligt att fa tilldelning av mera papper. De
danska bokhandlarna ha lagt ut listor for
intresserade, och enligt uppgift dro dessa
redan overtecknade. NF har emellertid i
god tid lyckats reservera en mycket be-
grinsad upplaga for Sveriges del. Priset
ar i forhallande till verkets kvalitet rena
dumpningen — 125 kr. for bédda delarna
om sammanlagt 1.200 sidor — och den sil-
jes t. 0. m. p4 avbetalning. I forsta hand
bor boken vara av oviarderligt intresse for
bibliotek, militarforband och klubbar, men
dirjimte kommer sikert méngen privatper-
son att inforliva den med sina samlingar
— i den méan upplagan ricker till...
Ordna kon! Red,

180 &r den 2-motoriga DC-3an for 21
passagerare; 230 den 4-motoriga DC-4 (44
passagerare), d.v.s. arméflygvapnets C-54
i fredsversion; 300 &dr den 4-motoriga
Douglas DC-6, som tager 52 passagerare.
303 slutligen dr Glenn L. Martins 2-moto-
riga 40-passagerarplan, som skall ersitta
DC-3 nista Ar.

Annu ha visserligen inte alla flygholagen
infort kollektivbheteckningar pa sina plan,
men det torde inte dréja ldnge till. Vi ha
nu Starliners (Alaskan Airlines), Flag-
ships (American  Airlines), B-Liners
(Braniff Airways), Dixieliners (Chicago &
Southern), Skyecruisers (Colonial Air-
liners), Deltaliners (Delta Air Lines), Sil-
verliners (Eastern Air Lines), Clippers,
Pan American Capitaliners (PCA) samt
Skyliners (TWA).

I reklamen begagna sig flygbolagen ofta
av slogans, deviser, korta beskrivande me-
ningar om deras verksamhet ete. Chicago
& Southern kallar sjilv sin linje The
Route of the Dixieliners; Continental Air
Lines serves the West; Delta Airlines ir
The Trans-Southern Route; Eastern Air
Lines flyger med The Great Silver Fleet;
Mid-Continent  Airlines — The Great
Plains Route; National Airlines — The
Buccaneer Route; Northeast Airlines ar The
Wings of New England oech Northwest Air-
lines #r Shortest, Fastest Between Chicago
and Seattle. Pan American World Air-
ways har dubbel devis: The System of the
Flying Clipper Ships och America’s Mer-
chant Marine of the Air.

PCA (Pennsylvania—Central Airlines)
ar The Capital Airlines; TWA hette tidi-
gare The Lindbergh Line, sedermera The
Transcontinental Line och numera, sedan
trafiken utstrackts utanfor USA, Trans
World Airline. Juridiskt heter holaget
emellertid alltjamt Transcontinental &
Western Air, Inec. United Airlines dr The
Main Line Airway och Western Air Lines
beskriver stolt sig sjilv sdsom America’s
Pioneer Airline. Esset,

P4 begiran av ménga kunder ha vi 1i-
tit tillverka ett parti

FOTOALBUM

FOR FLYGARE!

50 sidor A bista albumpapper. Spiral-
rygg. Vacker bindning med flygemblem
i guldtryck & riéd, gron eller brun pérm.

Pris endast kr. 8: 55

GRATIS

D T T T )

Till EXPO, Malmé 1.

Hiirmed rekv. ex. FLYGALBUM
a 8: 55.

Insittes pad postgiro 245521 — uttages pr
postforskott (stryk endera!).

V. g. sind Eder katalog gratis och
franko efter firdigstillandet.

sindes vAr julkatalog,
vilken utkommer i no-
vember,
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Andrée startade sin ddesdigra bal-

longfdard mot Nordpolen blevo
Stockholms invinare genom annonser, pla-
kat och annan reklam, delgivna det sen-
sationella meddelandet att en rysk adels-
man skulle giéra en ballonguppstigning
frén Mosebacke och direfter gora ett hopp
med fallskirm, denna av endast ett fa-
tal kinda uppfinning fran 1500-talet som
konstruerats av universalgeniet Leonardo
da Vinei.

E n majdag anno 1890 — sju Ar innan

Detta med fallskirmshopp var salunda
ndgot extra raffinerat och dittills osett i
friga om artistupptridanden. Mosebackes
direktor savidl som den oforvigne hoppa-
ren, kapten Victor Wladimir Rolla, avsag
ocksi att tjana stora pengar pa numret.
Publiken svek inte heller; till den forsta
uppstigningen den 15 maj hade stockhol-
marna gitt man ur huse och uppe pid Mo-
sebacke terasser triangdes folk kring bal-
longen, som fylldes med gas frin stadens
gasverk.

Ballongen saknade gondol. Bérlinorna
strickte sig fran ballonghéljet ned till en
jirnring och fridn denna hiingde tva rep-
dglor ned, i vilka en trdplatta, som flyga-
ren skulle std pa vid uppstigningen, var
fastbunden. Triplattan var i sin tur for-
bunden med fallskdrmen, som hopvecklad
hingde fast i en fjdderhake. Fallskdirmen
vigde 27 kg. och det sades, att det endast
behévdes en overvikt av nidgra hektogram
for att fastsittningsanordningens spérrha-
ke skulle g& upp och skdrmen falla ¢till
marken. Nir besiktningsmyndigheterna
och polisen papekade detta for den knappt
20-arige Rolla, skrattade han sorglést och
genmilde, att “hans liv hingde pa att
sparrhaken Oppnade sig tillrackligt latt,
nir han ville limna ballongen”.

Sedan denna nu fyllts med gas, gav
Rolla tecken till handréckningsmanskapet
att slippa linorna, som fjiattrade ballongen
vid marken. Stéende pa traplattan vinka-
de den charmerande kaptenen &t publiken,
medan ballongen sakta hojde sig.... for
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AR NRO 1880

— Ett Stockholmsminne —

berattat av

E. Mannerhult

att strax efter dala ner igen. Det hade
uppstatt en reva pa ballonghédljet och ga-
sen strommade ut. Annu ett forsok att
stiga gjordes, men #ven detta misslycka-
des. Vid tredje starten kom ballongen upp
till tusen meters hiojd, men denna ansag
Rolla vara otillricklig for uthopp, varfor
han gick ner igen med sin ballong. I och
for reparation av héljet uppskots nu upp-
stigningen tre dagar.

Den 18 maj gick allt enligt planerna
och uthoppet gjordes fran 3.000 meter.
Askadarmassorna hisnade nir de sdgo den
djirve mannens kropp falla nedat som en
sten.... men plétsligt slog den vita fall-
skirmen ut som en blomma och fallet
bromsades upp. Under folkmassornas stor-
mande ovationer dalade Rolla sakta mot
marken — och det forsta lyckade fall-
skiirmshoppet i Sverige var ett historiskt
faktum.

Nista ging uppvisning skulle dga rum
var den 29 maj, en dag med blast och dugg-
regn over huvudstaden. Man avriddde all-
mént den oférvigne kaptenen fran att ga
upp, men forgives.

Genom ett misstde vid starten kom bol-
longen i stark svingning och spirrhaken,
vilken som sagt inte talde nigon extra be-
lastning, 6ppnade sig och fallskdrmen, vil-

Pi den hiir bilden fylles en
ballong av modern kon-
struktion med helinm.
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ken méhinda blivit tyngre av regnvitan,
f6ll fran sin upphingningsplats ner pa
marken. Lattad fran denna borda steg
ballongen hastigt till viiders och drev has-
tigt Gsterut over skdrgirden med sin pas-
sagerare hingande i tégvirket under gon-
dolringen.

Kvillen gick och natten likasi. Stock-
holmarna, vars gunstling den unge kapte-
nen genom sitt kicka upptridande blivit,
vakade pa gator och niringsstillen i vin-
tan pa underriittelser om den firsvunne
och t. 0. m. kungen, Oscar 11, lat fraga ef-
ter Rolla.

Men han var forsvunnen....

Tvé4 dagar senare funno emellertid nagra
fiskarflickor ute i skirgirden liket av den
omkomne, som direfter fordes till huvud-
staden och stilldes pa lit de parade i Ka-
rolinska institutets béarhus.

Kapten Rollas griftefird formade sig
till ett triumftig och hans grav holjdes
med blommor fran kinda och okdnda vin-
ner, vilka i Rolla hyllade foretridaren for
en ny, dunkelt fornimbar epok i folkens
samfirdselhistoria samt en av fallskirms-
hoppningens yngsta och mest ofiérvigna
pionjir — en urtyp for gosselynne, hopp-
full hig och fantasi — utan vilka egenska-
per en flygare aldrig blir flygare!
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KONSEKVENT

— Spring inte och blét ner dig!/
‘ Lek pa trottoaren/
— Gdr inte! Jag leker hydroplan.

DEN OBLYGE
Bild utan ord.

ﬁ()ur crazy corner” presenteras hiirmed\

for forsta gangen for NF:s lisare. Det
hela dr ett resultat av ofta upprepade
inskemal fran lasekretsens sida och var
forhoppning dr att experimentet — for
tillsvidare dr det ndmligen endast ett
sadant — skall komma att falla vil ut.

Ett gott skratt forlinger kift...

forlat, livet!

AHARLL Y SAGGEANT

IS S
Fatalt, jag missade jorden!!/

o

Den vilsneflugna brevduvan:
— Vilken vdg till Ingnaberga?

HUR GORA?

— Visserligen &r parkering for-
bjuden — men....

Raketstart for Shooting Star

Fér att underldtta starten av det reak-
tionsdrivna jaktplanet Lockhead P. 80 el-
ler Shooting Star, som det ocksd kallas,
har dess konstruktorer borjat anvinda en
raketanordning. Denna bestir av tvenne
pa flygkroppens undersida placerade cy-
lindrar med en ldngd av 0,9 m och en dia-
meter av 0,2 m. Ett munstycke med en
15 mm vid éppning tjéinar som avlopp for
forbranningsgaserna. Branslet bestar av
en explosiv blandning i pulverform, T#nd-
ningen #r elektrisk och kontrolleras av en
pa styrspaken placerad anordning.

De bada raketerna kunna utveckla en
stotkraft av 900 kg under 12 a 15 sekun-
der. Vid ett forsok lyfte flygplanet efter
365 meters rullning pid marken, vilket en-
dast dar 40 % av den normala startstréc-
kan med endast reaktionsaggregatet. Det
ligger i sakens natur, att genom raketstar-

x Schweizer - Nytt «

Schweizisk segelflygméastare 1946 blev
Ernst Shaffroth, Dietlikon, vid tdvlingar i
Biére. Bl a. niddde han en hojdvinst om
2.000 m dver urkopplingsplatsen (751 poéng
sammanlagt). Som tvada kom Hans Wiirth,
Davos (1.800 m — 724 poéng). Trea blev
Alwin Kuhn, Barn (1.300 m — 673 podng).

Taxiflyg London—Dubendorf i Schweiz
inleddes i mitten av juli, d& sex engelska
flygplan forde 20 passagerare till Schweiz.

ten jaktplanets anvindningsomriade betyd-
ligt utvidgas, d4 genom den start dven kan
ske fran mindre flygfilt eller provisoriska
séddana med korta start- och landningsba-
nor. (Popular Mechanics, CHL.)

Swissair har fatt sin forsta till passage-
rarplan ombyggda Dakota (HB-JRS). Den
rymmer 21 passagerare och har ombyggts
vid Secottish Aviations verkstider.

Den forsta 2000-metersbanan i Schweiz
har fardigstillts for tvA ménader sedan
pa flygplatsen Cointrin.

Schweiz frimste pilof, flygkapten Franz
Zimmermann i Swissair, firade nyligen
20-Arsjubileum sésom trafikpilot. I de-
cember 1936 blev han flygmiljonir och vid
sitt jubileum hade han flugit 1.800.000 kilo-
meter,

9999 flygtimmar har de schweiziska
sportflygarna hittills hunnit med i ar, en-
ligt vad en intressant statistik frin senas-
te manadsskiftet visar. De 9999 timmarna
ha Astadkommits under 65.226 starter péd

22 flygplatser.



NORDISKA FLYGTIDNINGEN

f Statsminister Per Albin Hansson \

avled den 6 oktober, sirjd och saknad av
ett helt folk., Vi siinker fanorna infor
minnet av den man, under vars tid som
forsvarsminister det svenska flygvapnet
uppstod 1926. Hans insatser till flygets
fromma kommer att behandlas 1 en stor
artikel i NFs julnummer, som ocksi lim-

nar en Aterblick pa flygvapnets
20 Ar.

Marshall Lindholm beviipnar sig

inom kort med tvé kulsprutepistoler, vilka han
inktipt av flygforvaltningen ''fir besiittningens
och passagerares skydd vid nodlandningar i
utomeuropeiska linder'”. — Hur vore det om se-
gelflygarna vid niista drs SM skulle beviipna sig
mot de ilskna bdnder, i vars havredkrar de
ibland tvingas landa?

Chefsinstruktéren C:son Bergman

dr tydligen inte riktigt ntjd med det nédtvungna
uppehallet i segelflygutbildningen under vinter-
halviret. Dirfér slip-
per han inom kort ut
en korrespondenskurs
om segelflygning pa
NKI-skolan, vilken ju
redan firut har ett
allsidigt flygtekniskt
program — inda fram
till ingenjorsexamen,
Segelflygkursen blir pa
6 brev, enligt wvad
C:son berittar fir NF,
och stilen #r mycket
littillgiinglig — inga
tyngande onbddiga teo-
retiska spekulationer
utan rakt pad sak. Vem
skall man gratulera
C:son, NEKI eller segelflygarna in spe?

SILA far till Sydamerika

(Rio de Janeiro och Montevideo) i november fir
att litet niirmare forbereda n#sta Ars reguljira
trafik med den store handelspartnern, — Aalborg
i Danmark, vars flygplats anlades av tyskarna,
beriknas bli utgdngspunkt for SAS’ atlantflyg-
ningar, sedan de bestillda stratosfirkryssarna
levererats, vilka ej kunna landa i Sverige. —
Sola vid Stavanger i Norge blir antagligen cent-
rum fér en SAS-utbildning av flygande personal
till atlantflygningarna. Platsen #r idealisk, sii-
ger dir. Per A. Norlin, och antalet elever och
lirare torde bli 4—500.

mest:

Den efterlingtade
och linge omdiskutera-
de modellflygledarkon-
ferensen har nu fast-
stillts till den 23 no-
vember, alltsdé i sam-
band med KSAKs Aars-
mite. Ing. G. H. Dé-
rantz har latit meddela
i Flyg, att han icke
vill diskutera med "op-
positionen™ enligt de
forslag, som framkom-
mo vid SM, utan da
hellre begir de ansva-
rigas huvud pa ett fat.

Flygvapnet far forstirkning.

90 nya Mustanger har flygvapnet helt nyligen
inkopt av det amerikanska &verskottsmaterialet.
Flygdirekttr Wassgren
har rest ner till Tysk-
land fdr att plocka ut
de absolut biista, Pri-
set #r humant — 12
tusen kr./st. — och
utgbr endast 5 proc.
av vad vi fick ge 1
fjol f6r de 456 Mustang-
erna till F 16. Det nya
tillskottet mijliggior
yviterligare tvdA snabba
flygflottiljer. ¥ 8 och
F 11 kan i si fall kom-
ma ifradga. Antagligen
skall en del av planen
"'slaktas’ for erhéllan-
de av reservdelar.

Flyg till Moskva

fir vi snart genom dir. Bielkegirds treménaders-
forhandlingar i Kreml. I samband dirmed tas
ABA-flygningarna pia Helsingfors &nyo upp, me-
dan resan till den ryska huvudstaden fortsiitter
i ett ryskt plan. Denna Overenskommelse har
skett i samband med den storre svensk-ryska
handelstverenskommelsen, Myrdal-linjen?

Viirldsflygniitet

har enbart under det senaste Aret okats med
50 procent, och det har firdubblats sedan 1939,
sh att det idag miter 500.000 kilometer, beriit-
tade generaldirektiiren fir International Air
Transport Association, sir Willam P. Hildved.
niir han den 28 oktober “ppnade IATAs stora
Arsmiite i Kairo. 250 representanter for 58 di-
rikt anslutna och 9 ''passiva'’ bolag deltogo i
sammankomsten, didribland en stor ABA-delega-

tion med Carl Florman i spetsen.

"Goring vann sista ronden” (AB).

Den 1 oktober démdes Hermann Giring
till ddden efter den #rslinga processen
mot tyska krigsledare, och den 16 skulle
domen verkstillas. Giiring lyckades trots
striing bevakning sjilv ta sitt liv, innan
hingningen skulle gi av stapeln, vilket
framkallat farhdgor i allierade tidningar,
att Goring skall bli tysk nationalhjilte. —
Med Sverige hade den omdebatterade che-
fen for Richthofen-eskadern fran férsta
virldskriget och skaparen av die Luft-
waffe tidigare god kontakt. Under 20-talet
verkade han hir som flygare, och hans
sista intervju fére diden giillde Sverige,

som Goring ans#éig sig ha riddat undan
\ kriget. |

2 helikopters beriknas komma \
till Sverige redan fire jul, beriittar nye
flygchefen vid Ostermans Aero, kapten H.
Strokirk fér NF. Priset kommer att halla
sig bortit en kvarts miljon. ¥Forsilj-
ningschefen ing. Sefeldt dr f. n. i USA
bl. a. for férhandlingar om helikoptern
och Sea Bee, som nu ocksd lovats hit -
re jul. Ostermans Aero har férresten ef-
fektiviserats i sin organisation, vilket vi
skall Aterkomma till.

En "flygande skorsten'

kommer i framtiden att mojliggiira fiorbindelser
dver Atlanten pA en rekordtid av 30 minuter,
meddelades pA Ingenjbrsvetenskapsakademiens
senaste sammantride. Den enda, som inte lit
sig imponeras, var Herr Fredrik i AT: "Lt
Amerika alltjimt ligga pa ett nagorlunda be-
tryggande avstind. Omradet ir bra att ha som
koloni, och det saknar inte sin betydelse som
avsiittningsomrade f6r filmdamer, kniickebrid,
veckotidningsredaktriser m. m.” (P4 tal om
slikt; Hr det majestiitsbrott att stava Karl-
Johanssvampen med ett 87?)

KSAKs drsmite

dger 1 &r rum i Stockholm den 23 november, och
sammankomst med de
direktanslutna medlem-
marna for utseende av
talesmin halles pa
KSAK, Malmskillnads-
gatan 27, den 8 novem-
ber kl. 1600. Intresset
frdn klubbarnas sida
antages bli ritt stort,
di en mingd viktiga
fragor vinta pa sin
1dsning. Allm#nt skul-
le man nog vilja se en
aning storre kampgeist
for - civilflygets ritt
i stillet for den
htgaktningsfulla atti-
tyden...

Svenska reaktionsflygplan

ligger under arbete, och flygvapnet har redan
begirt 181 miljoner fior anskaffande av dessa
jimte ekoradio etc. En spanings- och tvA litta
bombflottiljer féreslis i arets petita omorgani-
serade till tre jaktflottiljer.

”Den saken #r klar!

For niista ar skall jag
ocksi prenumerera ph
NF. Det #r alla tiders
tidning. Har den riitta
stilen..." NF kostar
faktiskt bara en fem-
ma for hela aret. Post-
gironumret #r 24 52 58,
postfack 118, Malmb
(friméirken gillas ock-
sh).




NFs tlygande skildrar

Modellflyg
fran hela Norden

MODELLFLYGARE SKRIVER FOR MODELLFLYGARE

SCHWEIZISKA MASTERSKAPEN

— en fulltraff flygtekniskt, organisatoriskt, kamratskapligt

NF har i de senaste numren limnat ritt ingdende skildringar av modell-
flygets svenska wmisterskap pd Barkarby, de dunska wmisterskapen for
segel- och motormodeller sami de wnordiska mdsterskapen i Finland. Dd
dessa redogorelser vickt mycket stort intresse bland var allt stirre lise-
krets av modellflygare, dro vi overtygade om att en orientering frian de
schweiziska modellflygmisterskapen ocksa skall vise sig vara av virde.
Sehweiz dr ju det frimmande land, som star de nordiske linderna ndr-
mast, och modellflyget har ritt manga beréringspunkter, samtidigt som
det skiljer sig 1 vissa intressanta avseenden.

Schweiz ritt starkt pid maésterskapen

for segel- och motormodeller. De se-
nare anordnades de sista dagarna i okto-
ber p&4 Langenthal-Bleienbachs flygfalt un-
der mycket stor tillslutning. D& segelmo-
dell-misterskapen emellertid ha mest att ge
en svensk publik, komma vi i detta referat
att inskrinka oss till dem.

LIKSOM I DANMARK skiljer man i

Segelmodelljubileum.

Det schweiziska modellflygets masterskap
for segelmodeller gick i &r av stapeln for
tionde gingen. Det lig alltsd litet sméatt
jubileumsstamning i luften, nar deltagarna
den 21—22 september drabbade samman i
Appenzell. For forsta gangen hade denna
ostliga del av Schweiz fatt i uppdrag att
ordna misterskapen, vilket var en beloning
for den flit, uthallighet och goda anda, som
alltid utmirkt modellflygarna i denna un-
derbart vackra del av landet. Samtidigt
var det givetvis en garanti for att orga-
nisationen skulle fungera perfekt. Modell-
flyget i Schweiz har namligen liksom hos
oss haft vissa svarigheter att brottas med
pa sistone, men det mirkte man ingenting
av under dessa dagar, di stimningen tvirt-
om var mycket begeistrad.

Allt som allt

hade 116 deltagare fran 34 klubbar mott
upp med 177 modeller. En jamférelse med
arets svenska misterskap visar ungefir
samma siffror, vilka dock utfalla néagot
till var nackdel, om vi rdkna bort motor-
modellerna fran antalet deltagande plan
hos oss.

P4 lérdagskvillen samlades man till en
glad kamratafton, didr stamningen var
"klackarna i taket”, men sd var det ocksi
tavlingsledaren Dr Fritschi och "6verex-
perten” A, Degen, som svarade for arran-

gemangen.

Sondagens tiviingar

gavo forst och framst det intrycket, att
modellflyget rent tekniskt forts fnnu ett
gott stycke framat, bade i fraga om pla-
nens byggnad och de rena flygegenskaper-
na. Planen delas i forsta hand upp i grup-
perna N- och EK, d. v. s. normalmodeller
enligt enhetsbegtimmelserna samt modeller
av egen konstruktion. I ovrigt tidvlas det
i ett flertal klasser efter olika bedomnings-
grunder, och varje klass har sitt speciella
vandringspris, som alternerar mellan seg-
rarna ar efter ar. Dessutom utdelas till
de tre bdsta i varje grupp guld-, silver-
och bronsmedaljer.

Dagens bista tid

— 9 min. 45 sek. — naddes av ynglingen
H. Zimmermann fran metallarbetarklubben
vid Oerlikons vapenfabriker. Han fick det
s. k. Liicker-vandringspriset, vilket var
den rdtt nybildade klubbens forsta stora
framgéng. Bista “inofficiella” dagstid
naddes emellertid av virldsmistaren T.
Haslach, vilken forsett sitt egenhidndigt

(Forts. 4 sid. 28)




Halsingborg:

Guttes

Kemiska Tvdtt A.-B.

Hilsingborg: Stdergatan 48, Tel. 193 88
Filial: TAgagatan 36. Tel. 140 52

Angelholm: Vaktgatan 24, Tel. 1414

Till allménhetens tjdnst!

Kott-, charkuteri- och speceriaffér
i nya moderna lokaler REKTORSGATAN 4

Slottshojdens Livsmedel

Ame Bengtsson Tel. 21% 16 Henry Johansson

Maltmé:

Rich. Abergs

Bokbinderi

0. Férstadsgatan 10
MALMO

Malmi

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

20957 Ostergatan 18
Tel. {zuzo MALMO

Lultgeviir,

lulipisioler
& ammunition
i ledande mivrken

S M. A
CARBORUNDUM - PASTA

Fér effektiv ventilslipning
i praktiska férpackningar.

SLIPMATERIALAFFAREN

MALMOD Tel. 23845 - 23733

ALLT I HYGIENISHA ARTIKLAR
A. F. Lovgrens Sjukvirdsalfér MALMO: Vasterg. 53,
Tel. 11314. LUND: Grénegatan 1. Tel. 117 35.

Bésta varor. — Billigaste priser.

Fritt ur hjdrtat:
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ROG golt K1

KAP vill revolutionera modellflyget

N har mottagit ett diskussionsinligg fran

sin medarbetare, den kiinde modellflyga-
ren och skribenten Earl-Axel Petiersson i Norr-
koping, vilket vi publicerar hiir nedan.

Med anledning av det inligg fran sign. "Klubb-
ledare” som publicerades i nr 5 av NF anhiller
jag om plats fér foljande:

Basom modellflygare och klubbstyrelseledamot
dr det med stor besvikelse jag paA sista tiden
kunnat konstatera att det svenska modellflyget
ghir bakut i sin utveckling och utbredning. For
mig, som sysslat med modellflyg sedan 1935, sy-
nes det mycket underligt att detta intriffar
nu nir de yttre forutsittningarna synes sé gynn-
samma. Felet maste ligga hos den hdgre led-
ningen. "Klubbledaren'' ger i sin inslindare en
triiffande karakteristik av det svenska modellfly-
get som "ett underligt hopkok av byrakrati,
diktatur och nonchalans”. Jag skulle framfor
allt vilja efterlysa de friska initiativ som allt-
sedan nyordningen saknats inom den nu sittande
modellflygledningen. DA nyordningen skedde
gavs brageliften som man, sedan valet ay led-
ningen vil wvar undanstSkat, inte gjort nigot
som helst forstk att infria.

Med hjilp av statsmedlen skulle alla grenar
inom svenskt modellflyg bli gynnade. Vi fick
I6fte om byggtivlingar for skalamodeller — na-
got positivt steg har #innu ej tagits 1 denna rikt-
ning for att forséka utréna intresset for denna
gren av det svenska modellflyget lika litet som
man intresserat sig for att fA iging byggen och
tivlingar med inomhusmodeller, som ju sirskilt
skulle limpa sig for vintersisongen. Denna tid
vore ju ocksd limplig fér anordnandet av kon-
struktionstévlingar. Tink om vi hade kunnat
f4 ighng sddana s& kunde vi kanske fAtt fram
biittre modeller #n de vilka nu Hro faststiillda
diktatoriskt. Modellerna bor vidare naturligt-
vis inte liiggas upp i sAdana upplagor att de hin-
ner bli urmodiga innan upplagan utghtt och
hunnit prackas pd de olika modellflygarna. Ty-
perna bbr fornyas Ar fridn ir om nAgra biitire
modeller framkommer. Vilken dag skall det for
ovrigt g upp for KSAK att det 4r hég tid med
att sitta igAng med konstruktionstivlingar for
att f& fram gummimotormodeller. Snart sysslar
hela eliten av det svenska modellflyget endast
med byggandet av dessa modeller och vAr huvud-
organisation har #innu ej gjort min av att risra
en fena i den riktningen trots de otaliga pastdt-
ningar som gjorts av lika manga modellflygare.
Vilken skillnad mot modellflygfirmorna — men
de sysslar ju ocksi med modellflyg och inte med
en massa annat ovidkommande.

S4 ir jag framme vid de "'vanliga’ modellflyg-
tivlingarna. KSAKs modellflygledning synes
sakna all insikt om att det ir modellflygtivling-
arna som Hr en ay de allra stbrsta faktorerna
att rikna med nidr det giller bade att stimu-
lera och skapa nytt intresse fr modellflygspor-
ten. Detta intrycket fAir man ofelbart och man
méste sliga att KSAKs sitt att uppmuntra tiv-
lingsanordnandet #r i det nirmaste obefintligt.
Vad menar KSAK med att tysta ner meddelan-
det om det danska ligret pA Jylland och tiv-
lingarna 1 England till vilka bada platser svens-
ka deltagare hade inbjudits? Inte heller Jimi-
Jirviligret hade man ork att meddela ordent-
ligt. Man har tydligen uppe pi KSAK fir sig
att modellflygarna mister allt intresse nir man
inte kan fA resor med mera gratis frin den stora
mjélkkossa som man betecknar "'statsanslag''.
Men modellflygsportens utbvare bestir nog trots
allt av idealister, vilka kunna offra en del foér
sin sport, 4ven om en sddan sak ir otéinkbar for
den hégre ledningen. I detta sammanhang skulle
det vara intressant att veta hur ing. Dérantz bar
sig At nir han skulle uttaga landslaget till Fin-
land. Gick det riittvist till och vad lade man
till grund for uttagningen? Och hur kunde det
for dvrigt komma sig att det fanns svenska mo-
dellflygare som hade byggt modeller efter de
nordiska regler som man tiviade efter i Fin-
land? Det 4r ju i de nordiska linderna endast i

Danmark, Finland och Norge som man Sverghtt
till dessa regler och tivlar efter dem. I Sve-
rige som ju skall vara den ledande nationen
for reglerna dr ju dessa 4nnu ej fullstiindiga,
varfor vi méiste behdlla vira gamla regler 4nnu
en tid!

Hur skall det gi till n#ista Ar, d& man bl. a.
planerar att dterupptaga Wakefieldtivlingen, om
viira modellflygare inte beredas mera tillfille
till tivlingar och kunna hiivda det goda anse-
ende som Sverige dock har som modellflygnation
P& kontinenten?

De nordiska reglerna #&r bra med undantag ftr
en punkt dir jag i likhet med ''klubbledaren'
ser rott, nimligen registreringen av modellerna.
Denna paragraf iir helt 18jlig, fororsakar klubb-
ledarna en massa arbete och dr ingenting viird.

Jag vill ocksd efterlysa en intimare kontakt
mellan klubbarna och huvudledningen. Nagon
gang di och dA bvertses klubbledarna visserli-
gen med en massa diligt duplicerade, halvt oliis-
bara blanketter och formuldr, som i regel skall
vara Atersinda nfdgra dagar innan de anlint.
""Modellflygaren”, som vil borde vara det na-
turliga kontaktorganet utkommer nigon ging da
och d& och innehdller saker som kunde ha va-
rit aktuella en mAnad tidigare. Det iir ddrjimte
svagt redigerat, en iakttagelse som mahinda iir
en del skev, men fér mig som sjilv disponerar
manga facktidskrifter och sjilv #r modellflyg-
skribent verkar det i alla fall s, MAahiinda #r
jag krdsen....

(Forts. & nista sida)

Malmé:

Gamoufleringstarger som specialitet

Levevanils

Als FARGVERKEN

Malmd Steckhelm
Tel. 25818 Tel. 521182

danduviken:

Kemisk toditt
och fdrgning

utféres forstklassigt
till billigaste pris

Sandvikens
Firgeri & Kemiska Tviitt

Storgatan 32 Tel. 3735
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For anden Gang:

DEN DANSKE FLYVEDAG

Sterre Stavner, fandt Sted i Aalborg, Esbjerg, Hillerad og Odense.
— I Kebenhavn, maatte man grundet daarlige Flyvepladsforhold
— neojes med et privat Stavne for Sportsflyveklubbens Medlemmer.

Sidste Sommer, blev der som maaske bekendt
oprettet en ny ''Institution” — DEN DANSKE
FLYVEDAG —, hvis Opgave skulde veere at skaf-
fe Penge til den danske Flyvesport.

Denne ene Dag om Aaret, skulde helt staa i
Flyvningens Tegn. Alle storre Byer skulde af-
holde Flyvekonkurrancer, og Opvisninger, for
saavel Motor- som  Sveve- og Modelflyvere.

Det evt. Overskud fra disse Stmvner, skulde
tilfalde de arrangerende Klubber. De lokale
Stevner, skulde dog nermest have til Opgave
at vise Folk hvad Flyvesport er, og gere dem
interesserede i Sagen.

De store Penge, skulde i Hovedsagen komme
ind ved et Landslotteri i den helt store Stil.
Den danske Aeroklub fordeler saa disse Penge
til de tre Grene af Flyvesportien.

Idéen i det er helt rigtig, men det var ligesom
"Gassen var gaaet af Ballonen” i Aar, I BSte-
det for en Udviddelse af Arrangementerne, var
der en ret mat Stemming over det hele. Man
fik nermest Indtrykket af, at Klubberne reg-
nede med det var Lodsedlerne der skulde give
Pengene, og at de opfyldte deres Pligt ved blot
at smlge nogle af disse. De begreb ikke rigtigt
at det Flyvedagen i ligesaa hej Grad skal — er
at gore Folket ''air-minded’”. Derigennem vin-
der man nemlig mere i det lange Lab, end Ind-
tegten fra nogle Lodsedler kan give.

Lundtofte Flyveplads ved Kebenhavn, der sid-
ste Aar dannede Rammen om et udmmrket Stav-
ne, blev iaar betragtet som verende for daarlig
til at holde Flyvestmvne paa.

Sportsflyveklubben, under hvilken de fleste Mo-
tor-, Svave- og Modelflyvere i Kpbenhavn er
samlet, lavede i Stedet et

Privat Flyvest@vne paa Lundtofte Flyveplads
ved Kebenhavn.

Stzevne ir maaske et for voldsomt Udtryk at
bruge. Det var kun for Medlemmer med Led-
sagere, og n=rmest en Demonstration af de 4
Sportsflyvemaskiner Klubben efterhanden raa-
der over. Tre KZ-3, og en Auster:

Disse 4 Maskiner, blev ved denne Lejlighed
debt, og fik Navne fra H, C. Andersens Ziven-

ROS och RIS

Sist men inte minst vill jag orda litet om
min synpunkt p4 den nuvarande organisationens
sammansiittning. Organisationen vore inte dum
om blott modellflygarna sjilva finge vilja sin
chefsinstruktér och modellflygkommitté, Den
sistnimnda skall givetvis sammansiittas av de
frimsta experterna inom landet och maturligtvis
radfragas i allt som ligger utanfér chefsinstruk-
torens vetande och inte som nu existera endast
pd papperet. Idén med modellflygledarkonferen-
sen Ur storslagen. PA denna skulle ju modellfly-
garnas intressen kunna fbéras fram och det var
ett oerhiirt stort fel KSAK begick nir denna
fjorarets "'riksdag'’ inhiberades. Enligt min me-
ning borde KSAK vidare propagera mera fbr
distriktsorganisationerna inom modellflyget. Or-
ganisationer i stil med de under 1940—1943 exi-
sterande Ostergitlands-, Vidstergittlands- och
Skanes Modellflygfbrbund fir man leta efter nir
det giiller att féra modellflyget framét. Hade
vi haft sddana f{o6rbund hade vi givetvis haft
flera tivlingar sivil inom som emellan fGrbun-
den.

I hist maste modellflygledarkonferensen kom-
ma till stdnd och vi fAr dA hoppas att det skall
framkomma fiirslag till en ny bra organisation
och att dessa forslag verkligen beaktas. Lt
oss alla hjdlpas At att fA fram en god 18sning
s& att vi sedan med fornyade friska tag kan
kidmpa vidare mot vArt mal: Modellflyg — en
svengk folksport!

(Forts. fr. foreg. sida)

KAP.

tyr — '""Den grimme ZAlling'' — "'Den flyvoende
Kuffert” — "Klodshans” og ''Den standhaftige
Tingoldat'’.

Daaben blev foretaget af Direkteren for TU-
BORG Bryggerierne, Einar Dessau’s Frue, og
Chefingensren for Statens Luftfartstilsyn For-
mand for den danske Aeroklub, M. P. Hskild-
gen, holdt en Tale hvori han udtalte Haabet om,
at de kebenhavnske Flyvesportsfolk til neste Aar
har deres egen Flyveplads.

Eiter Daabshandlingen, og Frokost i Hanga-
ren, var der Lejlighed for Medlemmerne, til Fly-
veture i de nydebte Maskiner.

Svaeve- og Modelflyverne, forsegte ind imellem
at lave lidt Flyvning ogsaa, men det blev ikke
til noget videre, grundet paa de stadig startende
og landende Motormaskiner,

Stevnet i Hillerod.

Hillerpd var en af de Byer der havde arran-
geret et Stevne i sterre Stil. Det havde lokket
mange Mennesker til, og de blev ikke skuffet,
Den store EKunstflyvning, blev ikke vist, men
Programmet var righoldigt og afvekslende.

En udmerket Kolorit, satte en Razkke engelske
Sportsflyvere, paa dette aars danske Flyvedag,
de var fordelt til de 4 Stevnebyer. Hillered
blev saaledes gmstet af Generalsekretmren i den
engelske Aeroklub, Col. R. L. Preston, der sam-
men med Fabrikanten av de verdenskendte Fald-
skerme Mr. L. L. Irvin —, kom flyvende i en
Beechraft, med Capt. A. B. Yonell ved Spaken.
Denne tomotors Maskine, kunde dog ikke lande
paa den forholdsvis lille Plads, saa man maatte
ngjes med en Demonstration af den i Luften.

Af engelske Gaster var der isvrigt Group Capt.
R. H. Horniman, med sin Leopard Moth, Mr. A.
D. Duncan med Auster, Mr. E, T. Symmons med
Miles Monarch og Mr. Crouch med Auster.

Fra dansk Side deltog 4 KZ-3, en Grunau Ba-
by og et Glidplan.

DEN DANSKA FLYGDAGEN,
som i @dr gick av stapeln fér andra gingen, be-
stltes bl. a. av engelska sportflygare.

Steevnet aabnedes af tre Moskitos, men disse
formaar ikke mere at imponere, som da man
f. Eks. under Besmttelsen saa dem Bombe Shel-
huset. I Stedet for at dykke ned og give Pu-
blikum det store "'Sus’, foretog de blot en Run-
de omkring Pladsen og forsvandt.

Der skete hele Tiden noget under Stmvnet,
ikke noget med de for Publikumsstemningen saa
drszbende Pauser. De deltagende Maskiner la-
vede Opvisningar saavel enkeltvis som i Forma-
tion, og ind imellem var lagt virkelig gode
""Gags''. — Speakern annoncerede at nu vilde der
blive nedkastet noget, der var meget bedre end
Atombomber. Publikum stirrede forventnings-
fuldt op mod Maskinen, — og ''Bomberne” viste
sig at vere Toalet Pappersruller, som 1 Luften
rullede sig langsomt ud og svaevede mod Marken,

En ualmindelig fin Formationsflyvning blev
foretaget af 3 KZ-III, anfert af Formanden for
den lokale Klub, Luftfotograf Sylvest Jensen.

Nummeret med den gamle Kone, der vinder
en Flyvetur i en Skoleglider, udeblev heller ikke
her. Det store ’Clou” — fra ett Publikums-
standpunkt — var uden Tvivl Stértbombiilning
fra 4 KZ-3'er, mod et lille Hus, opfert til For-
maalet. — Gang paa Gang kom de dykkende ned
og kastede deres ""Bomber'', og mogle Soldater
sorgede saa for at antende Sprmngemner, der
var anbragt i Huset. Skent Publikum ikke kun-
de undgaa at opfatte Sammenhangen, vakte det
dog vild Jubel da Huset med et Brag fuldsten-
dig reg i Luften, og forvandledes til et stort
Baal.

Jo vist, — Hilleradegnens Befolkning fik Fly-
vedag for alle Pengene.

Hartvig Jensen.

Det danske Flygvapen har nu igen vist Sveve-
flyvningen sin Opmaerksomhed, og pro et contra.
Flyvetroppernes Soldaterforening's Flyveklub,

Edﬂéé uugcfom
till seqelflyget!

T. v. syns Birger Nilsson som in-
struktir i Danmark. Bilden dir-
under visar tvi av instruktérerna
for de danska flygsoldaternas se-
gelflygutbildning Premiiirljt. Gedse
och Kornet Helmer Nielsen.

— Jja det var et svert Ord! — har fornylig til-
budt at stille Materiel til Raadighed for et A
Kursus for Flyvesoldater i Tjeneste.

Flygvapnet tog imod dette Tilbud, og af 950
Soldater der blev forespurgt om de var interes-
serede, modtog 60 dette Tilbud. Til Undervis-
ningen, der skulde foregaa i Tjenestetiden, skulde
de dog selv yde et Tilskud, paa 26 Kr. pr Mand.
Det er jo billigt for et A Kursus, men da 25
Kr., som bekendt er mange Penge for en Sol-
dat, viser det jo en stor Interesse for Sagen!

Det var Prm. Ljt Gedss, som i Fjor tog Selvy
C paa Alleberg, der kom til at staa for Kurset,
og det forleb tilfredsstillende. Klubben haaber
nu paa en Udvidelse af dette Eksperiment.




SCHWEIZ...

(Forts. fr. sid. 25)

SEGELFLYG

(Forts. fr. sid. 7)

konstruerade plan med en anordning, som
gkulle utlosa sidorodret efter ca 20 sekun-
der, d. v. s. nir planet kommit tillrickligt
langt bort fran hangkanten for att borja
kretsa uppat. Hir dr det givetvis sarskilt
viktigt att vilja basta startriktning med
hénsyn till vindriktningen, och det lycka-
des forst i den fjirde starten — tre var
tillitna i tdvlingen — men da holl sig pla-
net ocksd uppe i drygt 15 minuter.

Ett 40-tal scouter

och bondpojkar frin trakten, som frivilligt
anmilt sig som "sokmanskap”, hade trots
skallgdng all mdda i virlden att i den
starkt kuperade alpterrdangen finna ritt
pa alla plan, som flég bort inom tvakilo-
metersgrinsen. Idén &r emellertid ritt
sadan ypperlig och vore kanske nigot att
omplantera hos oss — eller vad siger alla
tavlingshajar, som flugit bort sina krutak?

En annan tévling gillde Hochuli-vand-
ringspriset, som utdelades for bista kom-
bination i tids- och strickflygning med N-
modeller, och ddr tog H. Cattaruza, Scho-
nenwerd, hem spelet med 6.690 poing. I
samma kombination men mellan plan av
egen konstruktion segrade R. Stamm, Lau-
sanne, med 3.090 poing, och &ven i tiv-
lingen om ”andpriset” vann en modellfly-
gare frin Lausanne, Benjamin Porta.

I férvig utsedda fyramannalag fran var-
je distrikt tdvlade om det statliga Pro-
Aero-vandringspriset, uppstillt av det
schweiziska flygfrimjandet, och detta till-
foll 1 ar Ziirich med 12.650 poing. Luft-
fartsmyndigheten har ocksd uppstillt ett
vandringspris, och det utdelas till det bis-
ta tvAmannalaget med vardera N- och EK-
modeller. I A&r tog modellflygklubben i
Schénenwerd hem den utmirkelsen med
12,110 poing.

Milflygning

forekom ocksé, och redan pa lordagsefter-
middagen #gde denna rum pa Hirschber-
ges plata for icke-styrda normalmodeller.
Avstandet var 500 meter, och det gillde
att landa inom en ecirkel med 40 m radie
frdn malpunkten. Var och en var berit-
tigad till 4 starter, och en del lyckades re-
dan efter andra eller tredje starten. E.
Bosshard i Wallisillen segrade och fick
det arrangerande Sintis-distriktets vand-
ringspris.

Lirdagens maélflygningar var en god
trining till sindagens huvudtivlan med
automatiskt-kursstyrda plan, som forlagts
till Fuchsenkreuz. Denna ging var malet
inte mindre #n 3 kilometer avligset. De
elva startande i finalen gjorde nirmast

sa stor del som mdjligt av hela folket
med i var rorelse. Vi dr nidmligen, nir
allt kommer omkring, en fattig nation.
Tyskarna har plundrat oss pd nistan allt
vad vi dgde.

Fortsattning foljer!

— For att bygga upp ett verkligt starkt
och bestdende civil- och militirflyg méste
vi ha hela folkets hjalp. Och jag tror,
att vi kan rdkna pd det. Vad wvi hittills
sett, ger oss anledning att hoppas mycket
av framtiden. Nar vi lyckats satta sé-
dan stil p4 vart civilflyg redan under
forsta fredsdret, bor fortsdttningen inte
bli sdmre!

S& talar alltsd en representant for det
tjeckiska folket. Svarigheterna har starkt
dessa vara brioder i det hirjade Europas
mitt. Motgangarna &ar for dem till en-
dast for att overvinnas. Det dr rena ton-
gingar, som vi fullt och fast kan skriva
under pal

Ornen.

intrycket av vetenskapsmin, diar de gjorde
sina méalbestimningar med rdknesticka och
allehanda mystiska formler. Denna tidvlan
kallas modellflygets hogskola, och det vitt-
nar gott om segraren W. Egloffs presta-
tion, att hans modell landade endast 30
meter fran malsnoret, d. v. 5. en avvikning
med endast 1 decimeter pi var tionde me-
ter!

Den kinde modellflygforkampen flygkap-
ten Robert Fretz, som sjilvfallet aterfanns
bland de inbjudna hedersgiisterna, blev sa
fortjust, att han lovade bjuda ett par av
de tdvlande pd en timmes valfri flygtur,
och tévlingsledningen uttog fér detta
"trostpris” dels den ziirichgrabb, H. Peyer,
som naddde lingst med enhetsmodell (en
stricka av 2.850 m), och dels Willi Miiller
fran Amriswil, vilken skulle plocka mned
sin modell ur ett trid — och i stillet sjilv
gjorde ett praktfullt fall pi4 tio meter
(historien férmiler inte, om han sedan
ockséd ramlade ur Fretzs flygplan).

Tavlingsledningen

blev sa fortjust i trakten, att man beslst
forligga ett lingre ldger hit nista som-
mar. Helhetsomdomet #r samstimmigt:
Den vackraste tdvling som nagonsin &gt
rum! Framforallt visade tédvlingen emel-
lertid med all énskviird tydlighet, att den
schweiziska modellflygsporten trots alla
svarigheter dr pd ritt vig: savil ur kon-
struktions- och flygsynpunkter som i friga
om den kamratskapliga utformningen.

Ornen.

laga priser.

Namn:

Ar Ni intresserad av modellflyg?

Di kan Ni inte undvara Stags modellflygkatalog, dir Ni
finner allt i frAga om material och verktyg till verkligt
Rekv, redan i dag katalogen, som erh, mot ins.
av 30 ore i frim.

® STAG-MATERIAL AR KVALITETSMATERIAL e
R R Y Y Y Y R
STAG -
Siind Eder katalog.

BOX 76 -
30 ore i frim,

BOLLNAS
bifogas i detta brev.

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

Varfér dkar
ett modellflygplans sjunk-
hastighet med héjden?

De flesta modellflygare vet nog att modellrlyg-
plans sjunkhastighet blir stérre ju hiigre pla-
net kommer och manga anser nog att det beror
péd att luften blir tunnare pa higre hijd. PA
nedanstdende rader kommer emellertid att bevi-
sas att sjunkhastigheten inte #ndras s& mycket
pd grund av den olika lufttitheten om modellen
flyger pA 1000 meters hdjd eller vid markytan.
Sjunkhastigheten blir visserligen stirre pa 1000
meters hojd, men dock inte sd mycket stirre som
man kanske skulle ha vintat sig. DAa man vill
hiirleda en formel fir berikning av sjunkhastig-
heten pd varje hiojd mAste man kiinna till f5l-
jande: Modellens sjunkhastighet vid marken, luf-
tens masstithet samt den ifrdgavarande hdjden.

Fbr berikningen erfordras fbljande beteck-
ningar:

Flyghastigheten vid marken = vg

Sjunkhastigheten vid marken — wy

Luftens masstithet vid marken = eg

Flyghastigheten pa héjden h meter = vy,

Sjunkhastigheten p4 hijden h meter = wy,

Luftens masstithet pd hijden h meter = Ly,

Planets glidvinkel = @ (sefi)

Flygvikt =G kg

Vingyta =8 m?

Vingens lyftkraftskoefficient = k,

Vi har da forst
W) = Vg sin(p

och

W = vpsin @

och dirav

Ya . Yh Yh
. alltsa Wl = Wo

Wo Vo Yo

Sedan har vi

: G
Yh=—= =

—— och
Ky » LS

-l/”' el

Vg = s

ky . Lp.'S

Av dessa formler fAr man
Wi Vi

I/‘ Lo
Wo‘-‘\'n_‘ 1:

h
Hiray erhdlles sjunkhastigheten pd hdjden h

meter wp = wy l/ Lo
Ly,

Om man i denna formel siitter reella virden

P& Lo och Lh, kan man litt berikna wp, ILig &r

vid 10° marktemperatur = 0,128 och motsvarande
virde av Lh pd hijjden 1000 m = 0,115.

i 0,128
Wh = wp D.Tl.’) =W

For att erhilla sjunkhastigheten pa 1000 meters
hijd skall sAledes sjunkhastigheten vid marken
multipliceras med 1,05. Om sjunkhastigheten vid
marken t. ex. #r 0,3 m/sek s& blir Wiy =
=105 . 03=0,315 m/sek. Skillnaden mellan
Wy och Wig #r siledes endast 1,5 em/sek, vil-
ket 4r betydligt mindre #n den verkliga sjunk-
hastighetstkningen frin 0 till 1000 meter.

Som synes kan sjunkhastighetstkningen ej be-
ro pa luftens olika tithet. Den verkliga orsaken
till sjunkhastighetstkningen iverlates emellertid
till ndgon annan att besvara.

1,05

G. S-dahl,

EN AV VAERA LASARE

har sidnt oss ovanstdende bidrag. Har

-Du sjilv nagot att komma med, som kan

tinkas intressera Dina kamrater bland

NFs modellflygare, si lat red. titta
pé det!
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Expo presenterar hér nedan som prov eft urval av sitt rikhaltiga sortiment:

FLYGARMBAND

Forgylit armband med flygmiirke. Er

flott och samtidigt utomordentligt so-

Il%er l]iresant Som hittat for priset.
T, o — i

FLOTTIUMARKE T

Utstkt tlott
sl:i:‘vld
1 emal] med
forgyllda  insignier.
Finns for alla flot-
tiljer och ' centrala
flygverkstider,
giv. nummer, Pria m.
krasnAl kr. 2: 60, med broschnAl kr. 2: 70.

FLYGNALEN

Filygeta vingar
mycket vackert,
Pris kr. 2: 25,
ke phA forgylld skena med
broschnidl som presentarti-
kel fr dsmer kr. 3: 88.

KNAPPAR
Mycket ballbara

knappar 1 firgylld
metall med flygvap-

1 blA emal].
‘Hr. 5: 50 pr par.

FLYGRING

ay kontrollerat silver.
Uppgiy invindigt matt
(diameter | mm).

Pris kr. 4: 85.
Forgyllt sliver

Pris kr. §: 26.

1S-SKSLDEN

Mirket som hedrar
och pryder alla f. 4.
luftbevakare fran

Aren
gylld | bIA emalf.
G SR TN

HANDMAILADE FLYG-
MINNEN

i konstsiden av hiig-
sta kvalitet. Gratls
milas av HKder ©on-
skat namn, text el-
ler Bymbol.

FLYGSTANDAR
-med flottiljens eller
divisionens mirke o.
namn mélas stilfullt.
Pris med stAng och
fot kr, 5: b0,

FLYGSLIPS med bn-
skat flygplan. Firg
bld, gron eller rod,
Kr. b: 85,

NASDUE med fly-
gets mirke el. dyl.
& DblAtt = konstaiden.
Kr, 1: 95,

ATERFORSAL]JARE
antagas mot hig provision vid alla
L ﬂott-ll,luv oeh flygklobbar! e

tor-

Upp-

MANSCHETT-

nets mirke infattat

FLYG BGCKER

For dagen rekommendera vi:

MODELLFLYGHANDBOKEN.

Sundstréom-Stark. 64 sid.

strém. Kr. 3: 95
SEGELFLYGHANDBOKEN.

Hirth-Hugosson-tvgard.
Klotband. HKr, 13: 50.

MOTORFLYGHANDBOEKEN,
Kindberg-Gost. 112 aldor.
O Rromags
SVENSK FLYGEALENDER,
Kleen-Borger. 240 sid. REr, 2: 75

NOBDISE FLYGEKALENDER.

Gﬁst-Rubin—Stenkil 160 aid. Knlendarh
um. Kr. 1: 75

193945, For-

FLYGBOKEN.

150 iilustrationer., Kr. B B0,

1l av Carl-
538 mid. 230 0L

120 illustr,

Molin-Lindberg- Silfve:berg 248 s:d C‘ a

B R L R R e

{ brons. y
ma medalj i storl. 70 mm diameter Kr. 6: 75.

‘bifogas 1. frimirken,

e e P )

FLYGMEDALJ
.ﬁﬁ.ata,_ tinkbara t#vlingspris — enastfende j
vacker jetong med flygemblem, helt utftrd

Diameter 40 rom. HKr. 3: 50, Sam-

Klipp tilll

E X P O Malmé 1.
Undertecknad rekyirerar hidrmed
. st. FLYGARMBAND & kr. 11: —
... st. FLOTTILIMARKE A 2:60, 2: 0~
.. st. FLYGNAL & 2: 2
.. 8t. FLYGBROSCH 4 3: 9
. par MANSCHETTKNAPPAR & 5: 50
. st. FLYGRING & 4:85, 6:2
. sf_. LS-SESLD & 3: —
.. st. NASDUK & 1:75
.. 8t, SLIPS & 5: 9
.. st. STANDAR & b5: 50
.. st. FLYGMEDALJT & 3:50, 6:75
.. ex. MODELLFLYGHANDBOK & 3: 75
.. ex. SEGELFLYGHANDBOK 3 18:30
. ex, MOTORFLYGHANDEOK & 3:75
. ex. SY. FLYGEALENDER & 2:75
... ex. NORD. FLYGKALENDER & 1:75
.. ex. FLYGBOKEN A 5:50
. Hela beloppet summa Kr,

insiittes samtidigt hidrmed & postgiro 245521,
rekommenderat  brev,

littages pr postfrskott (+ porto).
: . (Stryk det ej tillimpliga)
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~ en vdrld elleringen? =<

’I'REHUNDRA DOLLARS FOR EN — det BILAFFARER

#r onekligen en ganska god utdelning eller ESLOV: Eslévs Automobilimport, Kanalga-
hur? S# stor riinta’ kommer — enligt det tan 23. 'Tel. 765.°
Klockarmbandet "ELASTIC” amerikanska flygvapnets first string general H. ESLOV: AB Bilkompaniet, St. Kvarngat. 8.
av polerat ROSTFRITT STAL. Passar alla g ATTGH o Ot Kapita, Soms Moe L
$Marande, behover. o) kné&ppas- Gon e av-' atombombanfall, att limna. For en kostnad av BILLACKERING
Rl Dhiaging - 15 i HEoN - ke, en dollar fOrorsakar man .alllts{s. motstéindaren MALMU: B. Conrad Mossfelt, Billack.-verk-
roamt et skador ftr trehundra dollars! stad, Lundaviig. 17. Tel. 247 59, bost. 772 80.
> Enligt vad en av viirldens fornimsta atom-
SVENSKA STALBOLAGET, Giteborg. experter, professor J. R. Oppenheimer, beriik- BLOMSTERHANDLARE
nat, kommer atombomberna vid massframstill- MALMO: Wulffs Blomsterhandel, Bergsga-
—————————————————— ning att betinga ett tillverkningspris av cirka tan 13. Tel. 262 27.
Sind mig omg. mot postfirskott 1.000.000 dollars per styck. Och i en titbebyggd
storstad skall en enda sAdan bomb kunna fbr- BOKTRYCKERI
. st. ELASTIC pris 5.50 plus porto. orsaka materiella skador for 300.000.000 dollars ESLOV: Esldvs Nya Boktryckeri, Stderga-
— bortsett fran forluster i minniskoliv. Onek- tan 2. Tel. 596.
BIBEARL on s s v maeiiiia i ol n i raa s e s e g e e Ak ligen siffror som avskriicker!
s NF & Som underligg fir dessa berdkningar, vilka BYGGNADSVAROR
s e At e el s AL betyder varken mer eller mindre #in revolution MALM#: AB Gustaf W. Johansson, Stdra
for flygvapnets betydelse i ett framtida krig, har Forstadsgat. 106. Tel. vixel 717 45.
general Arnold tagit de uppgifter, som nu fisre-
JtOCﬁﬁO e/ 8 ligga frin atombombfillningarna mot Hiroshima CYKLAR, SPORT och EL-ARMATUR
och Nagasaki. I Hiroshima odelades totalt ett MALMUO: E. Dahlbergs Automobilfirma,
omridde av 4,1 kvadratmil och i Nagasaki 1,4 SpArviigsgatan 2. Tel. 749 30, 749 87, 288 37.
S B o R G G R E N kvadratmil. Vilket ger ett medelvirde av 2,8 ESLOV: Hultmans Cykel- och Radioaffir,
. kvadratmil per bomb. Norregatan 57. Tel. 1265.
Om en bomb kan beriiknas kosta 1 miljon dol-
GARVAREGATAN 3 NF lars och omkostnaderna fiér anfallsflygningen DAMFRISERINGAR
Tel. 50 03 24, 50 94 04 och de foregiende rekognosceringsflygningarna ANGELHOLM: Birgits Damfrisering, Stor-
till 240.000 dollars, uppghr totalomkostnaderna gatan 30, Tel, 540.
§ till 1.240.000 dollars. Detta innebiir, att ett om-
Nerv-, ],:[Jart- O'Ch magsmkdon'}nr, A_Btma’ ride av 1 kvadratmil tittbebyggt stadsomride DANSRESTAURANTER
Reumatiska sjukdomar, Kvinnosjukdo- tdeligges fir en kostnad, som understiger 1/2 ANGELHOLM: Restaurant Thorslund. Tel.
mar, Sexuella rubbningar, Impotens miljon dollars. 59, 251.
konssvaghet hos min). Under 20:nde amerikanska luftdivisionens sys-
(F" f e : B ) 5 krift] tematiska stnderbombning av viktiga japanska FOTOGRAFER
orfrigningar besvaras aven skriftl. industricentra 1945 forintades storstiderna till ESLOV: Fijers Foto, St. Torg 4. Tel. 128

en kostnad av 3 millioner dollars per kvadrat-
mil, Atombombningen stiller sig alltsd hela sex FORSAKRINGAR AV ALLA SLAG

d’l m ’ génger billigare #n den tidigare anviinda! ANGELHOLM: Firma F. Hydén, Jirnvigs-
?3 oLm: De grunder, pd vilka denna beriikning gjorts, gatan 17. Tel. 222,
4r snarare till atombombens nackdel #n fordel.
I Nagasaki, dir "endast’” 1,4 kvadratmil ddela- HOTELL
G ULLBER GS lede des av en atombomb, triffade en stor del av ESLUV: Esltvs Stadshotell, Storgatan 16.
r explosionsvagen endast Gppna filt. I framti- Tel. viixel 48, 89, 604.
% 5 den, stger general Arnold, kommer det att kos- HALSINGBORG: Hotell Excelsior, C. G.
1 presentartlklar ta lAngt mindre #n 1/2 miljon dollars att Magnusson, Drottninggatan 11, Tel. viixel
Odeliigga en kvadratmil av en storstads bebygg- 124 57, 124 93.
da omride! MALMO: Park Hotell, Hjorttackegat. 6 a.
Papper @ Kontorsmaskiner Vid de hittillsvarande krigen har en krigf6- Tel. 233 81.
. rande nation fborbrukat en stor del av sin na-
Kontorsutensilier tionalinkomst under en f6ljd av ar. I ett fram- JARNHANDLARE
tida krig kommer en krigférande nation att for- MALMO: B. Hallmers Jirnhandel AB,
bruka #iven en stor del av sitt kapital. Bergsgatan 38. Tel. vixel 72266,
Angelholm. Vid Scalabiografen. Tel. 771 General Arnold kommer i motsats till sin kol-

lega general Carl A. Spaatz, vars artikelserie KNAPPSLAGNING och KONST-
"Luftmakt i atomildern’’ NF {ér en tid sedan STOPPNING

hade néjet publicera i dessa spalter, fram till 3 MALMO: R " Fiéreni fan. 99
den slutsatsen, att atombomben kommer att ut- Tel. 272 02 SHMREH VEHIIRRENEY :
vecklas till ett si fruktansvirt vapen, att ingen : &

skall viga anviinda den i ett eventuellt framtida LIVSMEDELSAFFARER
krig, vilket ocksd kommer att féras med mera MALMO: L. Hederstens Speceriaffir, Se-
konventionella stridsmedel. Liksom de krigfé- vedagata.n Ii Tel. 758 69 *
rande under det senaste viirldskriget ej anviin- 3 ! )

de stridsgaser, trots att bAda sidor sikerligen MATSERVERINGAR

lig inne med de erforderliga resurserna hirfor,
torde enligt Arnold i ett kommande krig for- ANGELHOLM: Centrum-Baren, Lillgirdens

- - -
s t’ yk'n r att’"ng hillandet att bli detsamma, d& det giller anviin- Pensionat, Storg. 9. Tel. 775.

dandet av atomspriingmedel.

Detta inneb#r emellertid inte, att en nation MOTORDELAR och -TILLBEHSR

for den skull bér lata invagga sig i falska for- MALM3: AB Motortillbehtr, Filialen 1
hoppningar. USA kommer silunda i framtiden Malmé, 8. Tullgatan 4, Tel. 219 07.
= att bygga upp sin férsvarsmakt pd vedertagna, . ;

Rénneholmsgat. 18 Tel. 765 forbittrade stridsmedel men skall samtidigt va. | MOBELAFFARER
ra berett att for den hiindelse man utsiittes for MALM#: A. P. Gylléns Mbblerings A.-B.,
ett atombombanfall av t. ex. radiostyrda bom- Amiralsg. 132. Tel. 22482,

K n g e ’ h o ’m 2erf omedelbart Atergiilda detta med forintande RORLEDNINGSENTREPRENGRER
raft.

ANGELHOLM: H. Nilssons Rirlednings-
Detta och mycket annat om det mest revolu- firma, SvenskhBgsgatan 11,

tionerande forintelsevapen virlden hittills skA-
i L ANGELHOLM: Xngelholms Rirledningsaf-
dat fir man veta i en nyligen i Danmark ut fir, S . 86, Tel, 1327, 415.

kommen Gversiittning av den av amerikanska

- vetenskapsmiin och militiira specialister utarbe-
Atellé BBINK tade "One world or none" — p& danska "Een SMRIAAEIBGnETEle keriverkstad, Pll-
Telefon 356 verden eller ingen'’. Var och en, som intresse- 1 E. 1 ;‘I :ﬂg;ﬁ s ;
MODERN PORTRATT- & SERIEFOTO rar sig fér vad virldens fornimsta fackmiin har mﬂ"ean ; He '0 2 Snickeribolag
att siga om de hiirmed sammanhiingande proble- .ltl;l 17 '.I‘ el mm 95 4
BRINK s f ot o men, bdr inte férsumma att taga del av denna Eamrerg N 4 3
hgaktuella aktsamling, TVATT och STRYENING
Nybrogatan 2 Tel. 1439 P. Haase & Sons Forlag, Ktpenhamn ANGELHOLM: Mirta Landgrens Tvittin-
SPECIALAFFAR FUR AMATURER 1946: “'Een Verden eller ingen' med for- riittning, Ronneholmsg. 8. Tel. 756.

ord av Niels Bohr. 220 sidor.




Prova Ditt

L6S VART KORSORD!

Olle Christiansson presenterar i
detta nummer som omvixling ett 1Htt
korsord, vilket var, och en bir kunna
l8sa, som #r ntjaktigt hemmastadd i
flygets vokabulidr. Det blir alltsd i
viss man ett prov piA Din "allminbild-
ning” inom flygeta vidstrickta omré-
de, om Du kan l8sa minadens kors-
ord eller ej.

Vigritt:

1. Transportplan av SAAB-konstruk-
tion,

5. Borjan till motormiirke.

7. Flying — == flygande fiistning.

9. Mytologisk gud med vingar.

10. I skorstenspipa och motor.

11. Féregir Stirling.

14. IngAr i beviipning pd stérre strids-
flygplan.

15. Tyskt marinspaningsplan.

16. Ses ibland p& stjiirtparti,

18, "Och jag floge strax min —,
om du mig bedrog'.

20. Slutar haveri oftast...

22, ...och kan vara orsak till haveri.

23, Blir den ungdomlige flygaren stin-
digt till nya prestationer.

24. Italienskt plan, som svenska flyg-
vapnet slingt pA sophiigen,

1 2 3 y
5 b
1 8
9

[}
i 12 13
15 n
20 al

22
23

2

STORA TAVLINGAR I JULNUMRET!

Det sensationella julnumret, som utkommer i birjan av de-
cember, kommer bl. a. att innehilla en mingd intressanta och
spinnande tivlingar, vilka alla belonas med higa priser. Gi
ej miste om detta julnummer! Rekvirera det redan nu genom
att insiinda 1: 35 kr. pi giro 245258.

Flygsinne!

100: - KRONOR UTDELAS!

Lidsningarna till manadens korsords-
uppgift skola fire den 30 november in-
sindas till Nordiska Flygtidningen,
Malmb 1,.och kuverten bdr mirkas
"Korsord 8. Forst tppnade ritta 1ds-
ning belénas med 50: — kr. kontant,
den dédrniist med 25: — kr. Tredje och
ji pristagarna far 15: — resp.
10: — kr., och som triietpris utdelas
dessutom ett 20-tal bicker.

Lodritt:

1. Fieselerprodukt,

2. Vill segelflygaren att stormen skall
gtra s& fort som mijligt.

3. Kostym eller uniform.

4, Amerlkanskt transportplan av
Curtiss-Wrightkonstruktion.

6. Spaningsflygbdt med indragbara
stodflottbrer.

8. Inleder ofta cirkulirbrev.
11. Supermarine Spitfire.

12. S&dana artiklar vill man inte lisa
i en flygtidning.

13. Férmoda.
14. KSAK utan ess.

17. Kan man litt rdka i, nir négon
knyckt instrumenten i segelflyg-
planet.

18. Hollindskt flygholag.
19. Petas baklinges.
21. Klim.

PELLE QVISTS UNDERBARA

ODEN

Originalserie for
NF av Rolf Lilja

ATT JAG SKUL E'l
FRA OTUR. 7
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