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"Idioter

som tror att dom erévrat luften!’

@ si skildras flygets folk av Rit-ola i veckans
nummer av bildtidningen Se. Vi har ju med ti-
den fatt viinja oss vid litet av varje frAn det
héllet, varfor vi inte tar den ovederhiiftiga kri-
tiken s& hart. Uttrycket '"idioter’” i detta sam-
manhang kommer sikert att verka som en bu-

merang, den dir ytterst drabbar Rit-ola, Se-
redaktionen och — den miktige forliggaren
sjdlv! For att forstka ge sin senaste attack

mot flyget st stor effekt som mijligt har Se

emellertid under huvudrubriken

"Flanet stiortade brinnande.., .”

e klippt ihop alla de braskande rubrikerna
kring den senaste minadens flygolyckor ur det
egna forlagets dagstidningar och till yttermera
visso latit dessa foljas av ett fyrfaldigt "ete.
ete. ete. ete.’””. Det moderna trafikplanet presen-
teras 1 Se som en ''dédsfagel'’, vars ''dédsdryck’”
bensinen ir, och for att riktigt visa sig pa styva
linan kallar man flygplanet #ven

"de didsdémdas sardinlida’.

e Det skall vara de halvintellektuella dekadens-
fenomenen kring kvarteret Moraset pA Sveavii-
gen i Stockholm fér att i en enda teckning kon-
centrera siA méanga otidigheter gentemot flyget.
Antagligen i akt och mening att ge det infantila
angreppet ett sken av vederhiiftighet liter man
pa samma bild ocksi

en otrevlig liten pjattreporter frin Se

e (tydligen det enda, som karikerats riktigt)
friga Charon, om det #ir lugnt nu, ''se’'n det
stora vanvettet #ntligen upphért?'’ Och Charon,
vilken ju enligt den grekiska mytologien var
symbolen for den underjordens firjkarl, som
forde de déda dver floden Acheron, ger filjande
svar pA fragan: ''Tjavars, dom stadiga prenu-
meranterna har han ju numera framfotr allt hos
dessa idioter som tror att dom erivrat luften!'
Egentligen borde man kanske inte Zgna utrymme
a4t dylika

underjordiska utgjutelser,

e men det fortjinar trots allt pApekas, att sam-
ma firlag som finner det firenligt med sin upp-
fattning om modern journalistik att publicera
dylik propaganda anser sig bira ha monopol
pi flygtidningsbranschen! NF har fitt ming-
der av brev med protester mot denna snusk-
journalistik, och en brevskrivare frin Norge
sammanfattar sina intryck i fdltropet

"Siitt stopp for expressjournalistiken!™

e Man behiver inte undra pa att "dom sta-
diga prenumeranterna’” — [ir att tala med buk-
talaren Rit-ola — efter detta i #n stérre ut-
striickning stker sig till ett fritt sprakrdr, som
arbetar i flygets tjinst med ansvar infér sa-
viil lisaren som flyget. PA det att ingen mé
tro, att vAra protester inskrdnker sig till Mora-
sets hiirjningar, vill vi ocksi ge

en sliing av sleven

e At Viistgita-Demokraten, som ater visat lind-
rigt sagt diligt omddme, enligt vad en segelllyg-
instruktér i Boris rapporterar. Saken var helt
enkelt den och forhdllandet sddant, att ett se-
gelflygplan skulle bhogseras fran flygflottiljen i
Sive till Kalmar. T trakten av Dalsjofors brast
bogserlinan, varfér planet gick ned och landade
pa en dker.

Sidant hinder i de biasta familjer,

e men dir umgds tydligen inte Viistgita-De-
mokraten, ty av den alldagliga hindelsen gjor-
des en sengationell rubrik dver en hel sida i
bladet och en trespaltig firginramad h#invisning
4 fOrsta-sidan med den drastiska formuleringen:
""Segelflygplan néra stirta i Dalsjofors!” Det
padminner oss om den dir malmbtidningen, vars
reporter pA flygdagen i fjol sig Karlssons Klis-
ters trevliga reklamfsna dingla 1 luften under
en fallskirm och med anledning dirav sprang
hem och gjorde en sjuspaltare i kvillsupplagen:

"Asna hoppade fallskiirm dver Malmo®

e till allmin {férndjelse fir bladets ldsekrets.
Faktiskt verkar det inte, som alltfor mianga &s-
nor skulle hoppa omkring i den svenska dags-
och veckopressens spalter — med eller utan fall-
skirm!

Men fior att tala om négot roligare, sA har
landstings- och kommunalvalen nyligen gitt av
stapeln. Dessa var kanske inte sé roliga i och
for sig (Atminstone inte fior dem som forlorade),
men verkligt skiimtsamt var det att iaktta det

strilande flygintresset bland politikerna

® som kulminerade dagarna foére valet. Pro-
fessor Ohlin i folkpartiet lovade storflygfiilt och
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pressas NFs prenumerationsupplaga i héjden
manad fér manad. Endast under september
var det

2.347

f. d. lésnummerkiopare, som ingick i prenu-
meranternas stora skara genom ailt uinytija
erbjudandet om billighetsprenumeration, Till
arets slut kostar NF nu endast 1: 35 kr. (inkl.
julnumret) — det iir sista budet! Sind in
beloppet omgéende till NF, box 118 Malmi 1.
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guld och grina skogar, d. v, s statsanslag att
rija undan skogarna med och bygga storflyg-
filt i stillet, Det var sA fornuftigt, att han
gick hem som valets segerherre. Sven Lasse
Linderoth, som ju linge haft vind i seglen, fort-
gsatte frammarschen som en meteor eller — varfor
inte? —

som en spikbomb

® och gick in som god tvAa. Bramstorparen
kom pa tredje plats — for att han lovade utrota
alla jordbrukeas skadeinsekter med flyg (eller
héja mjblkpriset med ett ére...). Helt enkelt
driipande var emellertid den sprudlande hu-
moristen professor Georg Andrén, som bl. a.
liknade vir handelsminister Myrdal vid

en politisk flygare, som tappat landningsstiillet.

@ ""Nu flyger han s& linge, tills han blir tvung-
en att niodlanda, och det Aterstir att se resul-
tatet av den vaAdliga fiirden.”” Hr Myrdals kol-
lega trafikministern Torsten Nilsson férebriddes
i valstriden for att han ej lyckades losa flygets
aktuella problem. Men man far inte begiira for
mycket av en minister. Torsten har ju haft
sitt nya jobb bara ett &r — och som regeringens
ende Don Juan maste han tinka dven pad kvinno-
organisationerna — si han kanske inte hunnit
gitta sig in i trafikfrigorna ilin. Hur vore det
att lata flyglottorna skbta den orienteringen —
eller varftr inte

flygviirdinnorna?

e Dom skall vl utnyttja sitt fordelaktiga yttre
till nagonting produktivt! Upp och hoppa flic-
kor — von Schoultz och von Holstein och allt
vad ni heter! En extrakram av Calle Flor blir
siikert beléning for den som first

gir trafikministern ’air-minded”

® — eller "flygsinnad”’ #@r det kanske bist att
siga, ty regeringsledaméterna behiirskar ju inte
engelska — om man far tro Aftonbladet var det
bristande sprakkunskaper som hindrade Sveriges
regering att lAta sig representeras vid SAS in-
vigningsflygning till Amerika!

Sprikforbistring

e var det forresten ocksd pid FAI-konferensen
i London, enligt vad dir Gosta Fraenckel berit-
tat fér NF. Det hindrade dock inte, att Sve-
rige blev representerat bade i segel-, modell-
och turistflygkommittéerna av FAI, varjimte en
av de tio vice ordftrande-platserna veks for Old
Sweden, Det var stringt taget bara i ballong-
och sportflygkommissionerna, som KSAK é&j
kunde lata representera sig.

Hur vore def, om. ..

® ... "Nordens tva frimsta flygtidningar”
gkulle ta hand om representationen? Tillgivne
brodern Wille Kleen #r ju som klippt och sku-
ren fér ballong-corps ..., firlat, commissionen,
och NF har som bekant alltid haft sportflyget
som sitt speciella skidtebarn.
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DRAKEs Ifted?tiga c}:‘cc{. et

Short-Saro Shetland-planet dr virldens snabbaste flygbdt med tre ginger si stort tonnage, som sin févegingare *'Empire”-flygbiten, som flugit

pa de brittiska flygrouterna under manga dr.

Shetlandsplanet drives av fyra Bristol Centaurus-motover, vilka utveckla dver tiotusen histkrafter.

o v At en Vecédé attéefe or SHETLANDPLANET

Sir Francis Drake, 1545—1505. Brittisk
amival, wupptackisresande och palriotl.
Sam en redan erfaren sjéman forde
han wvid tjugotvd drs dlder befidlet pd ett
fartyg under sin slikting Sir John
Hawkins wnder expeditionen till Span-
ska sjon. Ar 1577 seglade han med "' The
Golden Hind” pa sin namnkunnigaste
fird, dd han sisom den forste engels-
man att segla jorden rint, rundade Kap
Horn till Gyline Porten, seglade tvirs
aver Stilla Havet och efter en dventyr-
lig fird pd tvd dr och tio mdnader tll-
baka igen #ill Plymouth wvia Java och
Goda Hoppsudden.

Nar Drake hade seglat jorden runt med The Golden Hind, gav
drottning Elizabeth order om att den lilla 4o-tonnaren skulle bevaras
“sasom ett monument till hans egen och hans fosterlands ara”.

Péd tva ar och tio manader fullbordar en modern brittisk flygbat med
storre antal personer ombord dn Drakes flaggskepp en lika ling
stricka, som hundra ginger jorden runt, 1 transocean passagerare-
och postfart.

Storbritannien ir det geografiska centrum fér jordens landmassa och
det logiska centrum for varldens flygindustri. Direkt fran framgin-
garna med konstruerandet och producerandet av krigets bemirkta
stridsplan dro brittiska konstruktérer och ingenjorer nu sysselsatta
med att tillverka moderna transportplan av alla sorters storlekar och
klasser. Sdsom arvingar till en tradition utan like pd virldshaven
och pionjirer for de kompulsionsdrivna planen och ekoradion till-
motesgd de — och komma att tillmotesgd — varje krav fridn dagens
och morgondagens flygélder.

'efmsé : étiget AWW o

DEN BRITTISKA FLYGINDUSTRIEN
ot V.i‘c[aeené glyﬂltu/et

ANNONS FRAN {THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS, LONDON, ENGLAND
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Varldens forsta reaktionsdriona...

Véir]dens forsta reaktionsdrivna passagerareplan paborjade fredagen den 13 september sina provflygningar och demonstrerades
samtidigt for forsta gangen for offentligheten. Som framgdr av hilderna #r planet, en Avro Lancastrian, inte enbart reak-
tionsdrivet utan det dr de bdda yttre motorerna som utbytts mot reakiionsaggregat. De bida kolvmotorerna utgiras av Rolls-
Royce Merlinmotorer under det att yttermotorerna, reaktionsaggregaten, dro virldens hitintills starkaste reaktionsmotorer Rolls-
Royce Neneaggregat. Dessa senare beskrivas ndrmare i en lingre teknisk artikel som borjar i detta nummer av NF.

Detta Lancastrian-plan beskrives som ett “flygande laboratorium”, di det for att man skall i storsta mdajliga utstrdackning
kunna tillgodogora sig provflygningarnas erfarenheter har forsetts med ett otal instrument och kontrollapparater. NF hoppas
bli i mojlighet att sid snart resultaten av provflygningarna foreligga utarbetade lita vira ldsare taga del av dem.




ljeckoslovakien — foregangslandet

bar minadens ledande artikel som rubrik. Det dr

inga 6verord nar man pa detta sitt betecknar den
lilla republiken nere i hjirtat av Centraleuropa. Hir
dr inte nagot forum for ordande om principer f6r mel-
lanfolkligt samarbete, sociala ateruppbyggnadsprogram
etc. Som flygfackpublikation nijer vi oss med att halla
oss till det omrade didr vi hor hemma, nimligen flyget,
och det &r bl. a. just hir vi bior se Tjeckoslovakien som
ett foregangsland — och ett foredéme!

Ar Tjeckoslovakien ett foregingsland nir det giller
mellanfolkligt och socialt framatskridande, #r det ocksa
i lika hog grad ett foregangsland inom flygets omrade.
Fa om ens nigra andra linder har pid samma sitt som
Tjeckoslovakien forstatt att sla in pi den vig som le-
der mot malet — Flyget fir folket, ej blott for nagra
fa utvalda eller sdrskilt priviligierade!

Sverige gistades for nigot mera #n en manad sedan
av en grupp tjeckiska segelflygare., De hade kommit
till vart land for att lira kinna det svenska segelflyget
och for att knyta kontakter med svenska segelflygare.
"Hér tar vi emot representanter fran ett land, som &n-
nu for knappt mer én ett ar sedan varit invecklat i en
kamp pé liv och déd. De har kommit till vart land for
att lira sig hur vart svenska segelflyg fungerar, men
nir vi efter deras avresa summerar ihop intrycken,
finner man att det i stéllet 4r vi svenskar som bor resa
till deras land for att se, lira och samla erfarenheter”,
yttrade den kiinde svenska segelflygaren och gymna-
stikdirektoren Karl-Erik Ovgird da han i Kopenhamn
tog avsked av sina tjeckiska vinner.

Han hade tvivelsutan ritt. Vi har ingenting att lira
tjeckerna evad det géller flyg men vi har mycket att 1i-
ra av tjeckerna. I Tjeckoslovakien har de statliga myn-
digheterna en instéllning till flygrérelserna, som far en
svensk att gnugga sig i 6gonen, nir han tar del dirav.
Republikens ledning med
statschefen doktor Benesj
i spetsen har med férbluf-
fande klarsynthet forstatt
vad s4 manga hir i landet
dnnu inte alls har fattat.
Némligen att flyget, som i
dag dr en faktor av gans-
ka stor betydelse i ett fler-
tal sammanhang, redan i
morgon kommer att ha er-
ovrat en saddan position
att alla andra kommunika-
tionsmedel helt stélles i

TJECKOSLOVAKIEN — FOREGANGSLANDET

skuggan. Framtiden tillhor flyget — den nation som
vill leva med dven i framtiden, den nationen giér redan
i dag flyget till hela folkets egendom.

Hela folkets egendom — det dr ett begrepp som man
nippeligen kidnner sig manad att tilldimpa nir det gél-
ler det svenska flyget. Men i Tjeckoslovakien har man,
trots att man- i dessa dagar &nnu har manga svarlosta
problem att brottas med i samband med likandet av alla
de sar som kriget tillfogat landet, forstatt att sla in pa
den ritta vigen. Ja, man har inte endast slagit in pa
den, man har redan hunnit tillryggaldgga en god del
av den mot det uppsatta malet.

Tjeckoslovakien har ungefir dubbelt si minga inva-
nare som Sverige. Tjeckoslovakien har fem statsun-
derstodda segelflygskolor! Varav den mellersta av un-
gefdr samma storleksordning som Sveriges enda —
Alleberg! En A- plus en B-kurs for segelflygeertifikat
kostar knappt 40 kronor! C-kursen stiller sig ungefir
lika billig. (Motsvarande svenska siffror bor man vil
av ren hansynsfullhet ej nimna hér!) Och har nigon
som befinnes besitta de ridtta forutsittningarna inte
mojlighet att skaffa ens s& mycket, s34 behover #nda
inte det ekonomiska ligga nigra hinder i vigen!

Allt detta mojliggires av ett minst sagt vilvilligt och
forstiende intresse fran den tjeckoslovakiska statsmak-
tens sida. Rikligt tilltagna understod i form av kon-
tanter dr endast ett av de sétt pd vilka staten stodjer
det tjeckiska sport-, segel- och modellflyget. Intensiv
propaganda i skolorna och pressen dr, for att nu endast
nimna nagra exempel, andra sitt pa vilka marken be-
redes for flyget. Forekomsten av en speciell hogskola
for civil lufttrafik dr en annan faktor vird att nimnas
i detta sammanhang. Térs man undra nar Sverige far
en dylik? !

Att vi inte gor oss skyldiga till naigon som helst 6ver-
drift niar vi redan i inledningen talar om Tjeckoslova-
kien som ett foregings-
land aven pa flygets omra-
de, torde vil nu sti klart
for en var. Det skulle helt
sdkert vara en nyttig tan-
kestdllare for manga till-
bakabromsare inom vart
lands styrelse att fa taga
del av, vad ett sddant land
som Tjeckoslovakien anser
sig bora offra for att f3
mojligheter att halla och
utvidga sin position dven
1 morgondagens virld.
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forde de tjeckiska segelflygare som un-
der sensommaren besikte viri land med
sig. Det var minga nya impulser det
svenska segelflyget fick mdajligheter ati
tillgodogira sig. Vad
de tips ordféranden i Akademiska Segel-

miinde bliva av

flygklubben i Prag, Jiri Sandera (tredje
fr. v. pa bilden) hiir ger sina svenska

"kollegor"' ?

o Il HDENTERNA OGH FLYGET

ritt ofta klistrats pa Sveriges akade-
miker i den allminna debatten. Fram-
for allt har detta vil foranletts av det ritt
ljumma intresset fér idrottsliga presta-
tioner vid vira hogskolor och universitet.
Om detta skéllsord — ty s& maéaste man
vil faktiskt karakterisera begreppet "soff-
liggare” — har anvints med riatt eller
oratt, det faller utanfér ramen for var
uppgift att bedoma. Men man kan mycket
vil forstd de kritiker, som angriper vira
akademiker for bristande flygintresse —
atminstone vid en jimforelse med exempel-
vis vara tjeckiska kolleger.

SOFFLIGGARE, det dr ett epitet, som

Sveriges studenter och flyget

Har i Sverige fanns ju pa sin tid den
mycket livaktiga flygklubben vid Chalmers
tekniska hogskola i Goteborg, vilken forres-
ten rdknas som en av de verkliga pionji-
rerna for segelflyget i vart land. Men se-
dan den gick upp i Aeroklubben i Gate-
borg, Aaterstir endast den — atminstone
utat — inte fullt si livaktiga flygklubben
vid Kungl. Tekniska Hogskolan i Stock-
holm. I ovrigt lyser det akademiska flyg-
sinnet helt med sin franvaro — i varje fall
rent organisatoriskt sett.

Det ddr #ar ett forhallande, som vi sna-
rast borde reglera pa ett eller annat sitt
— vem som nu skall ta initiativet. Lyckli-
gast vore nog, om de yngre studenterna
sjialva toge saken i egna hinder, utan allt-
fér mycket farbroderligt medinflytande
"fran hogre ort”.

Utlandet battre lottat

Hur akademikerna utomlands hjilper
flyget pd méngahanda satt och ofta rentav
visar vagen for ungdomens insatser har
NF tidigare berort, nu senast i en redogo-
relse for flyget i Finland, ddr PIK-tekno-
logerna svarar for praktiskt taget alla ny-
konstruktioner pa segelflygets omrade. 1
ett annat sammanhang skall vi lata civil-

ingenjor Hans Harboe beritta om de danska
teknologernas "Polyteknisk Flyvegruppe” i
allménhet och klubbens intressanta kon-
struktion av en ny motorseglare i synner-
het.

For dagen skall vi emellertid inskridnka
oss till vara nyforvarvade vianner bland
studenterna i Prag. NI har tidigare ut-
forligt behandlat den tjeckiska akademiker-
gruppens studiebestk hos svenska och dan-
ska segelflygare. Vi skall nu lata chefen
for AVS — d. v. s. Aeroklub Vysokoskol-
ského Studentstva, segelflygklubben wvid
universitetet i Prag — redogdra for arbe-
tet inom sitt verksamhetsomrade.

En aristokrat bland aristokrater

Men lat oss forst med nigra ord presen-
tera Jur: Sdandera, innan vi lamnar ordet
&t honom gjdlv. Han studerar kemi vid
hiogskolan i Prag och har redan en in-
genjorsexamen bakom sig, men det skulle
inte forvéna, om vi ndsta ging méter ho-
nom som doktor Sandera. Det dr namli-
gen en utpriglat intellektuell typ, en ve-
tenskapare av renaste vatten, som vi hir
har att gora med. Han #r gift med en
journalist, som ocksd var med pa Sverige-
resan, nirmast i egenskap av pressrefe-
rent. Under samtalets ging gor hon ofta
sméa intelligenta inpass och fortydliganden,
som léter oss ana den pigga tidningskvin-
nan. Men det var nu inte henne vi skulle
tala om, dven om hon liksom hela den
tjeckiska gruppen i Gvrigt pa ett ypperligt
sitt representerade det nya Tjeckoslova-
kiet. Om man med fog kunde siga, att vi
hér hade att gora med en fullodig elit-
trupp, s& maste man beskriva Jiri Sandera
som aristokraten bland aristokrater.

1000 Pragstudenter vill segelflyga

— Vi har over tusen medlemmar i vér
segelflygklubb, berdttar Sandera, och ett
par hundra av dessa har redan hunnit kla-
ra sina diplom vid var egen flygskola tio

kilometer frén Prag. Parallellt med segel-
flyggruppen har vi en sektion fiér motor-
flygare — den rdknar c:a 800 medlemmar
under ledning av Vincenec Hodek — samt
en helt nystartad avdelning for fallskdrms-
hoppare, vilken enbart den réknar 200 del-
tagare och har négra hemkomna RAF-
officerare som instruktérer under ing. Ru-
dolf Novéaks ledning.

— Intresset behdver vi alltsd inte klaga
pé, men ingen skall for den skull tro, att
vi enbart haft en dans pa rosor fram till
den nuvarande stindpunkten. Under kri-
get ladg verksamheten helt nere, och efter
fredsutbrottet maste vi bygga upp organi-
sationen pa nytt {rdn grunden.

”Vi ha kdmpat oss fram”

— Vi hade inte det minsta att borja
med, och dirtill kom, att huvudorganisa-
tionen inledningsvis stdllde sig mycket av-
visande mot en rent akademisk flygorgani-
sation. Kanske fruktade man en for stor
oppositionell kraftsamling., Det var i sa
fall ogrundade farhagor. Vi har fatt
kdmpa oss fram frin position till position
och dr i dag Tjeckoslovakiets utan jamfo-
relse storsta flygklubb. Centralorganisa-
tionens instéllning till segelflyget dr &
andra sidan numera si positiv, att den
ingalunda inbjuder till opposition. Sam-
arbetet Ar alltsd det basta. Ett direkt
idealiskt tillstdnd har ratt, sedan vi kalla-
de ledaren for flygsektionen i teknikmi-
nisteriet, civilflygchefen ing. Bervida till
hedersordforande i var klubb.

Tyska segelflygplan till nytta

— Bland annat just genom formedling
ARCS—"tjeckoslovakiska republikens aero-
klubb” — har studenterna redan fatt en
icke foraktlig uppséttning plan. Séaledes
har vi vid var flygskola ett tiotal segel-
flygplan, varav 38 Kranich, 4 Babies, 1
Olympia, 2 Schulgleiter (SG 38) samt det



férsta exemplaret av Zlin 24. Kanske for-
vanar det, att vi liksom #ven klubbarna
runt om i landet redan har si pass manga
segelflygplan, trots att nytillverkningen
forst pd sistone kommit igéng. Forkla-
ringen Ar enkel: de tyska segelflygplanen
som funnos i landet fordelades helt enkelt
efter krigets slut av statsmakterna bland
klubbarna! (Det hade kanske varit nagot
att tdnka pa for de herrar, som till synes
utan varje orsak — business? — forstorde
méngder av tyska plan i Norge och Dan-
mark i stdllet for att lata dem komma de
lokala klubbarna tillgodo!)

— Dessutom har wvi inte mindre &n 9
motorflygplan, bade for bogserstarter och
for skolning. Som bogserplan har vi an-
viant Storch och Me 7, och i hist sitter vi
ytterligare in en Heinkel Kadett, som jag
sjilv anser vara virldens bdsta bogser-
plan.

RAF-flygare leder motorflyget

— Medan jag sjilv leder segelflyget till-
sammans med mina instruktorer, har den
akademiska motorflygsektionen en speciell
chefspilot anstilld. Det dr majoren i RAF,
ing. Karel Drohlav, och det ar sympto-
matiskt for utvecklingen hos oss, att dven
de forsta motorflygarna nu efter kriget
fatt sin utbildning inom den akademiska
flygklubben.

— Som forut nimnts har vi dven uthil-
dat de forsta och flesta segelflygarna.
Hittills r6r det sig visserligen bara (!) om
ett par hundra, men mer ha vi helt enkelt
inte hunnit med pa grund av det begrin-
sade antalet plan. Vi bérjade namligen
de egentliga flygningarna efter kriget
forst 1 april i ar.

Engelsk brigadgeneral tog C-diplom

— Hittills 4r det givetvis i forsta hand
tjeckiska studenter, som bestkt var flyg-
skola, men nista &r hoppas vi absolut fa
se en svensk grupp hos oss. En viss in-
ternationell flikt fick skolan forstds re-
dan i somras genom bestk av en engelsk
brigadgeneral, som blev sa intresserad, att
han tog béde C-diplom och segelflyg-certi-
fikat hos oss.

T S S

och dnnu fler segelflygplan
har de senaste dren byggts i
Tjeckoslovakien. Ett foretag
som Benes-Mraz i Choeen bir
vid det hiir Jaget ha stirre
erfarenheter fin de flesta and-
ra flygplansfabriker i virlden
dié det giller att bygga segel-
I friga om kvalitets-
arbete hiivdar emellertid sven-
skarna genom Kockums Flyg-
industri vil sin plats i téiten,

flygplan.

Segelflyg inget surrogat!

— Det #ar forresten ratt intressant att
hiéra de garvade krigarnas syn pa segel-
flyget. Ingen enda avfirdar det som ett
surrogat. Tviartom blev det t. ex. mot
slutet av kriget allt vanligare, att bomb-
flygare efter en viss tid maste vila upp
sig och under tiden flitigt ovade segelflyg
— vilket Atergav dem den ratta kinseln
for flygningen! Alla de tyskar, vilka un-
der kriget anvinde vart land som négot
slags triningsreservat, maste ocksi regel-
bundet lira sig konstflyga pa segelflyg-
plan, innan de kunde borja samma man-
ovrer pa motorflygplanen. Mpycket annat
att fortiga.

Studenterna nykonstruera

— Véara medlemmar vid tekniska hog-
skolan Ar sammanslutna till en egen fack-
grupp, VLP, som sikert kommer att lata
héra tala om sig genom en rad nykonstruk-
tioner pd segelflygets omrade. Just nu
nirmar sig VLP-1 ”Sroubek Fardik” sin
fullbordan, och fortsittning féljer — den
saken #ir klar!

— Men #ven den tjeckiska flygindustrien

ir intresserad av segelflyget, och darfor
har vi f. n. vid sidan av VLP-1 &nnu en
prototyp, ZLIN 24 "Krajanek”, som inom
kort skall birja seriebyggas. Krajanek &r
vdr forbidttring av Grunau Baby, och ty-
pen dr bl. a. redan godkidnd for konstflyg-
ning. Som namnet kanske antyder, si har
planet konstruerats vid de kinda Zlin-fa-
brikerna, vars motorsportflygplan ju #ro
kinda dven i Sverige.

— Samma konstruktorer svarar ocksa
f6r ett nytt glidplan, “Honza”, som redan
foreligger i prototyp, samt en under kon-
struktion varande hjalpmotor for segel-
flyget.

1500 Kranich i en serie!

— Itt annat flygforetag, Bene§-Mraz i
Chocen, har nyligen pabdrjat en ny serie
om ett 50-tal plan av Kranich III. Under

kriget tillverkade man dir inte mindre #n
1.500 Kranich II-plan at tyskarna, varfor
en viss erfarenhet ifriga om segelflygplan-
bygge nu torde vara for handen.

— Det kanske forvanar svenskarna,
som uteslutande har Kranich I, att denna
typ dr helt férbjuden hos oss. Med ”II-an”
flyger vi & andra sidan dven termik och
glr ratt ofta pa stricka. Pa tal om Kra-
nichen kan jag namna, att vi i sommar
vid sidan av den vanliga EK-skolningen i
SG dven pa prov — och med stor fram-
gang! — latit elever borja flyga direkt i
dubbelkommando, och experimenten talar
inte till DK-skolningens nackdel.

Bakre huven uppflyttad pa tjeckiskt
DK-plan

— En annan och intressantare nyhet
ifraga om Kranichen #r mahidnda, att vi
hos oss numera alltid placerar den bakre
huven uppskjuten ovanfor den frimre. Vad
som dirvid ev. forloras i den aerodynamis-
ka utformningen far man flerfaldigt igen
genom den forbittrade sikten fran baksit-
sen. Slutligen far jag kanske namna, att
det ar Kranich-fabrikanten ing. Mréz, som
svarar dven for tillverkningen av det trev-
liga sportplanet ”Sokol” M-I, vilket de-
monstrerades i Sverige under augusti.

Fi-1 till Tjeckoslovakiet

— Aven om vi alltsd sjalva redan fatt
igdng en betydande segelflygindustri, ar vi
mycket intresserade av de svenska tillverk-
ningarna. Speciellt har vi fordlskat oss i
Fi-1, ett utmirkt konstflygplan, som vi
fick provflyga genom Stockholms Segel-
flygklubbs och NFs vilvilliga tillmotes-
gaende.

— Framforallt vill vi emellertid bevara
och vidareutveckla de vinskapsband med
de svenska segelflygarna sjilva, som vi

knutit under sommarens besok i detta
vackra och gistfria land. Vi ses i Prag
sommaren 1947! Ornen.
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parldens starkaste
— "BABYN” SOM BLEV EN GIGANTI —

edan de férsta reaktionsmotorer,

som seriebyggdes i England pa ba-

sis av Air Commodore Frank Whitt-
les patent och forskningserfarenheter och
inmonterades i jaktplanet Gloster “Mete-
or”, voro produkter fran de vilkiinda flyg-
motorfabrikerna Rolls-Royece Ltd. i Derby.
De buro flodnamnen “Welland” och ”Der-
went”. Den forsta av dessa typer, “Wel-
land”, var i stort sett en direkt utveckling
av Whittle-principen, under det att “Der-
went” kom att utgora utgingspunkten for
en Rolls-Royce’s egen utvecklingskedja. Till
denna senare kedja hor ocksa virldens for
nirvarande starkaste flygmotor “Nene”,
vilken vi hir avse att beskriva i korta
drag.

Redan innan ”Nene”-konstruktionen var
avslutad uppstod ur densamma en ny mind-
re motor, "Derwent V”, vilken med sina
prestanda vida overtriffade alla dittillsva-
rande "Derwent”’-motorer. Det var med
denna motor, som de nya serierna av Glos-
ter "Meteor”, speciellt di "Meteor I1V”, det
nuvarande virldsrekordplanet, utrustades.
Inom parentes sagt har redan rapporter in-
gatt om att "Meteor IV” under provflyg-
ningar for ett nytt virldsrekordforsok
overskridit 1.000 km-grinsen.

— Spanskt? —

Rolls-Royce kan taga firan At sig av att ha
skiinkt livet At viirldens starkaste baby —
d. v. 5. om nu vir en smula fantasifulle re-
daktionsgosses antagande #r riktigt. Ifriga-
varande yngling vill nAmligen sika gora
gillande att Rolls-Royce linat namnet till
sin senaste reaktionsmotor, *’Nene’, frin
spanskan. Dir nene alltsh betyder baby!
Vare hiirmed hur som helst — *Nene” &r i
skrivande stund virldens starkaste flygmo-
tor. Havillands "Ghost” kommer visserligen
enligt pistienden att bli exakt lika stark,
men eftersom denna senare motor finnu si
Linge inte tillhor fullbordade fakta, bor vil
pistiendet om *’Nene':s iverligsenhet hilla
streck ganska gott. Vi inleda hiir presenta-
tionen av denna teknikens senaste triumf.

En direkt jimforelse mellan dessa reak-
tionsmotorer och de mera konventionella ty-
perna av flygmotorer later sig nippeligen
goras for nidrvarande. Speciellt di efter-
som det ganska fiérska begreppet “drag-
kraft” i detta sammanhang forsvarar en
dylik, Vi far ddrfér for att belysa ut-
vecklingsgdngen noja oss med att presen-
tera nagra data for de sinsemellan relativt

Hygmotor

likartade motorer, vilka tillhtrande "Wel-
land”- och “Derwent”-serien utgatt fran
Rolls-Royce (se tabell).

Fér ytterligare fullstindigande kan nam-
nas att "Derwent” forsoksvis forsetts med
anordning for propellerdrift. Detta for-
soksutforande betecknas med "Trent”. Tva
dylika motorer byggdes in i en Gloster
?Meteor”, vilken i september 1945 steg upp
i lufthavet som virldens formodligen for-
sta propellerdrivna plan med turbindrift.

Reaktionsmotorn Rolls-Royce R. B. 41
”"Nene” skisserades upp efter ett forslag
frin ministeriet fér den brittiska flygindu-
strien, Man ville ha en motor med en drag-
kraft av minst 1.810 kg, en vikt av hogst
1.000 kg och en maximal diameter av 1.397
mm. "Nene”’-motorn har i sitt nuvarande
serieutforande 25 9% hogre dragkraft, 30
% ligre vikt och en 10 % mindre maximal
diameter och uppfyller alltsi de uppstill-
da anspriken med god marginal.

Ur "Nene”-motorns dragkraft vid en
flyghastighet av 965 km/tim kan man be-
rikna att denna motsvarar en effektut-
veckling av ungefir 7.200 histkrafter. En
direkt jamforelse mellan reaktionsmotorns
och kolvmotorns prestanda #r visserligen

Modell

Welland
Derwent 1

Derwent V
Nene

Konstruktio- Max. diam. Lingd

nen paborjad mm mm
........ Slutet 1941 1.090 e
......... April 1943 1.050 2.130
......... Véren 1944 1.090 2.460
S sl Birjan 1944 1.257 2.458

Maximal
dragkraft Vikt
kg kg
770 386
908 441
1475 565
2.270 703




inte tilliten utan hinsynstagande till den
med den senare praktiskt uppnébara maxi-
mumhastigheten och den denna motsvaran-
de verkningsgraden for propellern; men ur
det hiar angivna talet framgir det detta till
trots att "Nene” kan betecknas som viirl-
dens for narvarande starkaste flygmotor.

Den nya reaktionsmotorns huvuddelar
ligger i foljd efter wvarandra i motorns
lingdriktning pé ett sdtt som gor motorns
olika delar littillgingliga for Gversyn och
reparation. Den instrémmande luften upp-
tages forst i den ytire motorn omgivande
manteln och gar alltsi inte direkt in i
kompressorn, ett foérhéllande vars fordelar
kommer att framgéd av den fortsatta redo-
gorelsen. Kompressorn ar byggd som en
dubbelsidig radialkompressor i motsats till
Goblin-aggregatets enkelsidiga kompressor.
Savil pa kompressorhusets fram- och bak-
sida finnas av konformade skyddsnit om-
givna luftintag, genom vilka luften i &ver-
vagande radiell riktning stréommar utifrin
och in.

Denna form av lufttillférsel medfor att
mantelns diameter méste vara ungefir 50
mm stérre dn den egentliga motorns maxi-
mumdiameter, si att en tillrdcklig luft-
miéngd nar fram till kompressorns bakre
luftintag. En av férdelarna med denna
anordning &r den laga hastighet med vil-
ken luften strommar mot luftintaget; alle-
handa av luftstrémmen medférda frimman-
de partiklar tvingas som en fsljd hirav in-
te in i motorn utan avskiljas redan i man-
teln. Genom en #ndaméilsenlig utformning
av luftkanalerna frin de yttre frimre in-
tagen till rummet omkring motorn uppnas
vid flygning med hég hastighet sugstrém-
mar som ge upphov till ett 6vertryck i det-
ta rum varigenom kompressorn besparas
besviret att ensam overvinna hela skillna-
den mellan den yttre luftens tryck och
trycket i forbrianningskamrarna.

A kompressorhusets bakre del finns ett
centralt lager dar axialtrycket balanseras.
Detta axialtryek uppstar didrav att kom-
pressorn inte ldmnar nog axialkraft for att
kompensera turbinens. Runt omkring ut-
rymmet for detta centrala lager ligga de
nio forbrinningskamrarna med sina frim-
re delar anslutna till forbindelsersr fran
kompressorn och med sina bakre delar myn-
nande ut vid turbinen. Efter turbinen f&l-
jer sedan avloppskonen genom vilken for-
brinningsgaserna stromma ut bakat. Av-
loppskonens konstruktion tilliter en forhal-
landevis enkel lingdjustering di férhallan-
dena si kriva.

ROLLS-ROYCE SENASTE reaktionsmotor — virldens starkaste.

ROLLS-ROYCE FO6RSTA reaktionsmotorer.

. ¥

”Weilund" byggd efter Whittle-patentet.

T. h. ”Nene':s firegiingare ’Derwent 1",

Motorns hjilpapparater bestiende av
startmotor, bransle- och’ oljepumpar, gene-
rator m. m. ha sammanfirts i en pid kom-
pressorhusets frimre del anbringad lada.

Kompressorn.

Som vi redan i det foregiende nimnt har
"Nene”-motorns kompressor konstruerats
som ett dubbelsidigt kompressorhjul till
vilket luften genom frimre och bakre luft-

T. v. den dubbelsidiga radialkompressorn. Obs.!

det mindre enkelsidiga kompressorhjulet pa

kompressoraxeln frin vilket kylluften levereras
till det centrala lagret. T, h. diffusorn.

intag strémmar in radiellt. Efter en rikt-
ningsindring pa cirka 90° gir luftstrom-
men axiellt framifrin in i det dubbelsidiga
hjulet, slungas fran dettas periferi ut i dif-
fusorn och ledes dérefter ut i forbrinnings-
kamrarna.

Rolls-Royce har firedragit anvindandet
av dubbelsidig radialkompressor i alla si-
na reaktionsmotorer. I motsats till den en-
kelsidiga centrifugalkompressorn med sam-
ma hjuldiameter tilldter - nimligen detta
arrangemang en fordubbling av intagsdia-

Sedd frin sidan — 2.458 mm

— och framifrin — 1.257 mm!

metern och ddrmed ocksd av luftmingden.
Denna luftmingd ir sedan & sin sida av-
gorande for reaktionsmotorns prestations-
formiga., Omvint kan for vissa fordra-
de nyttoprestanda den hirfor erforderliga
luftmingden erhdllas av en dubbelsidig
kompressor med ungefir 40 % mindre dia-
meter 4n en enkelsidig,

Ett ytterligare féretride hos denna kon-
struktionsform uppges vara det att gas-
turbinen kan byggas fordelaktigare for den
av den dubbelsidiga kompressorn férorsa-
kade storre gastillférseln. Turbinens varv-
tal och vridningsmoment med vilka kom-
pressorn méste kunna uppvisa en viss gver-
ensstammelse gor att konstruktoren inte
kan gora sina berdikningar godtyckligt, d&
han vill fixera férhallandet mellan de ba-
da hjulen. Enligt firmans uppgifter har
det visat sig att ett mera #ndaméalsenligt
och jimnare utnyttjande av styrkan hos
materialet i hjulskivan och skovlarna &r
mojligt om denna kan mitas for en storre
gasmangd.

Gentemot detta forefaller den nackdel
vara av mindre vikt, som ligger i det fir-
héllande att det axiala lufttrycket pa bada
sidorna av kompressorhjulet upphiver vart-
annat och ej kan leda till utjimnande av
det motsvarande ensidiga axialtrycket pa
turbinskovlarna, De sammanlagda lings-
riktade krafterna pa “Nene”:s axel dr till-
f6ljd hdrav inte stora; deras resultant ir
vid varvtal upp till 8.000 v/min framat-
riktad och vid hogre varvtal bakatriktad.

I sin framre del dr kompressoraxeln lag-
rad i ett rullager och i sin bakre del i ett
kullager med vars hjilp axialtrycket balan-
seras.

Rotorn #r sammansatt av tre ldttmetall-
gjutstycken av vilka det mittersta ar for-
sett med 29 jimna radiala huvudskovlar
samt utgor skiljeviigg mellan de pa bida
sidorna liggande skovelkanalerna. P& var-
je sida om detta stycke sitter ett annat med
bojda instrémningsskovlar, vilka direkt
ansluta sig till huvudskovlarna. Pi kom-
pressoraxeln finns dessutom ett litet enkel-
sidigt kompressorhjul, vilket for kylluft till
det centrala lagret.

Den vid kompressorhjulets periferi ur bada
sidornas skovelkanaler strimmande luften
uppfingas i diffusorn mellan 18 fasta led-
skovlar och retarderas under tryckokning.
Ur varje par ledskovelkanaler stréommar
den direfter in i nigot av de 9 tangent-
stillda forbindelsersren till forbrannings-
kamrarna.

(Till dessas konstruktion m. fl, intressan-
ta detaljer dterkomma vi i niista nummer.)
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Smilindska tassemarker har slitits upp av mullrande bombkrevader. Xulsprutekiirvar har
pléjt djupa firor i markerna. Raketprojektfiler har ylande itit sig fram genom luften och
skoningslist smulat sénder allt, som kommit i deras viig. Det har varit ett brummande och
surrande utan like over det sydsvenska luftrummet under nigra hektiska septemberdagar.
Luitskyddssirener har ylat medan dinande bombplaneskadrar dykt fram ur molnen spridande
déd och firintelse dver industricentra och jirnviigsknutpunkter. Som ilskna getingar har
hypersnabba jaktplan virviat runt kring angriparplanen och litit Atskilliga av dem dyrt fi
plikta for sin djirvhet. Kort sagt Arets stora flygvapenivning har gitt av stapeln och NFs
utsiitnde ger hiir nigra snapshots frin evenemanget.
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tusen personer stirra mot skyn och

skratta som fortjusta barnungar —
det dr onekligen inte en syn som tillhor de
vardagliga. Men s& tillhorde inte heller
det foremal som orsakade denna reaktion
det vardagliga. Intermezzot intraffade
namligen ndr svenska flygvapnets senaste
nyforvirv Vampiren "bléste” sig fram pa

!- tt se en folkmassa pd dryga femtio-

cirka trettio meters héjd ovanfor den vil-
diga minskomassa som bevittnade den stat-
liga finalen i &rets flygvapendvningar.
Det har varit ett brummande och sur-
rande utan like i mannaminne (och vil
knappast tidigare heller) over det sydsven-
ska luftrummet den senaste tiden. Mas-
sivt imponerande formationer av B 17 och
B 18 har dénat fram spridande — som vil

Arets stora flygovningar hade

Var flygande fotograf fann hiromdagen detta motiv pA Gustav Adols torg i Malmi. Bilden
visar ett av den kiinda Malméfirman Peil & Lantz’ skyltfinster, dir man i lagom tid for
ordnat en vilsorterad utstiillning i miniatyr av vart flyg-

vapens nyaste flygplanstyper i modell. — Det vilarrangerade fonstret har naturligt nog
viickt beriittigad uppmirksamhet och minga forhoppningsfulla ungdomar har pressat sina
niisor platta mot fiénsterglaset under delvis stum och delvis viltalig beundran. — De Ldckra
modellerna hiirstammar frin Sven Truedssons verkstiider. Firutom férdighyggda skalamo-
deller innehilller finstret dessutom ett rikhaltigt sortiment av allt vad en modellbyggare
behiver ifrign om materiel och material. En riktig liten guldgruva med andra ord.

ir fingerad — déd och forintelse over tap-
pert kimpande forsvarare och eivilbefolk-
ning. Ettrigt blixtsnabba jaktplan av alla
de senaste argéngarna — J 21, J 22, J 26,
och J 28 — har virvlat fram genom luften
inviterande motstdndarna till en lustiger
dans.

Smalindska tassemarker har slitits upp
av dovt mullrande bombkrevader, kul-
sprutekiirvarna har sopat rent bland mél-
figurer och vegetation, rdksvansforsedda
raketprojektiler har ylande atit sig fram
och med forintande kraft slagit genom alla
de hinder de funnit pa sin vig. XAnda ut
dver det sensommarblinande Ostersaltet
har den vilda jakten gatt fram.

Néagra sjomil utanfor den blekingska or-
logshuvudstaden Karlskrona fann sélunda
en av den svenska marinens trotjdnare,
den didmera en smula Alderstigne jagaren
Munin sin grav i djupet, dit forpassad av
en division B 17 frdn F 7. En 500 kg:s
bemb rammade jagaren midskepps och klov
den och vad som sedan aterstod maldes till
smasmulor av de efterfoljande planen s&
effektivt att ndr attacken var over aven
de bada aterstdende halvorna firsvunnit
fran havsytan. Vilket sékerligen fram-
kallade ett flertal mustiga ord fran bomb-
fillarna pa de 20 F 4:bombarna, som nig-
ra minuter dédrefter dék upp dver malom-
ridet for att "draga sitt stra till stacken”.

Luftbevakningsstationerna har haft en
brad tid. Ideligen har flygplan — ensam-
ma och i stora formationer — dénat fram.
Blixtsnabbt har rapporterna gjorts klara
och siints in till ledningen, som med hjilp
av uppgifterna om de observerade planens
typ, fart och riktning snabbt dirigerat
jaktférbanden i nidrheten mot inkréktarna.

Det #r inte utan skil som populdra hog-
ste flygchefen general Nordenskiold gatt
omkring och smilett i mjugg nidr han sett
med vilken sisu och geist hans gossar géatt
till verket. En sisu och geist, som inte
ens i de mest ettriga sammandrabbningar-
na fororsakat nigra gentemot de gillande
sikerhetsbestimmelserna overilade hand-
lingar. Den foredomliga sjdlvbehérskning
som stdndigt Adagalagts dven i de mest
upphetsade situationer #r ett gott beligg
for att ett av de betydelsefullaste utbild-
ningsmomenten — fragan om flygsikerhe-
ten — fallit i god jord. Trots allt &r det
ju en viss skillnad pd 6vning och allvar!

Det #r inte enbart den flygande perso-
nalen som provats och befunnits virdig
under denna det svenska flygvapnets stor-
sta Ovning hitintills. Reparationstjdnsten
— det kimpande flygets livsnerv — har



stillts infér en méngd svirbemiistrade upp-
gifter — och klarat dem med glans! I de
stora vilutrustade "tidltkyrkorna” har ska-
dor som uppstitt vid landningar pa de
stundom en smula ojimna filtflygfalten
ete. snabbt och sakkunnigt avhjilpts. Med
hjalp av reservdelar, specialmaskiner och
en vilutbildad reparationspersonal har man
pa platsen klarat av alla smaskavanker.
Skulle nagon totalkvaddning ha intrédffat
fanns sirskilda transportkirror i bered-
skap som snabbt skulle fort ivdg ”vraket”
till ndgon plats dir en mera omfattande
reparation kunde féretagas.

Aven civilforsvaret har fatt sin beskir-
da del av dvningen. I ett flertal stider i
hela Sydsverige har flyglarmssirenerna
ylat och husbrandvakter och annan perso-
nal skyndat man ur huse for att vara pa
sina poster ndr effekterna av bombanfallen
inrapporterades frin rapportsamlingsstil-
lena och luftskyddsecentralerna.

Kulmen under de intensiva ovningsda-
garna naddes — Atminstone for den A&ska-
dande partens del — i den magnifika upp-
visning Flygvapnet gav i Lommabukten
strax norr om Malmé sondagen den 22 sep-
tember, d& de drygt femtiotusen airmin-
ded #&skddarna fran alla hall och kanter i
Sydsverige fick sig till livs en manifesta-
tion av vart flygvapens kraft, snabbhet och
slagkraft, som sidkerligen inte limnade né-
gon oberord.

Huvudvikten vid dessa uppvisningar hade
lagts vid ett framvisande av de modernas-
te planen, och att det var mianga nummer
som slog, ddrom vittnade viltaligt publikens
spontana reaktion infér "tvestjartar”,
"blaslampor”, “storkar”, halvtonsbomber,
automatkanonsknatter, raketprojektiler och
mycket annat.

De ute i Lommabukten liggande sjomélen
pepprades forst omsorgsfullt av kulsprutor
och automatkanoner. Direfter friste rik-
svansforsedda raketprojektiler ned mot vat-
tenytan och de intensiva explosionsljuden
frdn dessa vittnade pa ett viltaligt sitt
om att det hdr inte var frigan om négra
vanliga kriftkalasilluminationer.

Nér sedan bomberna bérjade drasa ned
fran stortbombare och vanliga bombare
stegrades askaddarnas fortjusning och steg
sedan oavbrutet alltefter som vattenkaska-
derna steg allt higre och hégre ju grévre
bombkalibrar som sattes in. Kulmen nad-
des di halvtonnarna vrikte upp gyttje-
méngda vattenmassor, som nirmast fiek
en aft tinka pa vulkanutbrott under den i
vanliga fall s sedesamt lugna Lommabuk-
tens yta. Sédana knall- och ljuseffekter
hor ju inte precis heller till vardagsmaten.

Mitt i allt knallande och motorbuller sin-
de nog méangen Askédare upp en tacksam
tanke for att det inte var ndgot frimman-
de lands luftarmador, som sikte sprida dod
och forintelse §ver skinemetropolen, sam-
tidigt som han kinde sig styrkt av medve-
tandet om att om en dag nagot sddant verk-
ligen skulle intréffa, sd har vart lands flyg-
vapen numera bade vilja, kraft och mojlig-
heter att bita tillbaka pé ett sitt, som kan-
ske skulle kunna férmé angriparen att téin-
ka sig for bade en och tvd ginger innan
han gjorde om forsoket.

F.

Forbered Dig for
tramtid_s yrket

Flygmekanikern har ett ansvarsfullt och intres-
sant arbete. Det dr han, som forbereder flygpla-
net for flygning och utfér de dagliga tillsynings-
arbetena efter flygningarna, Dessa mekaniker
mdste kunna skdta bide flygplanet och dess mo-
torer samt olika specialanliggningar., Mekani-
kerna maste dirfor vara specialutbildade.

De bista bland flygmekanikerna utses till chefs-
mekaniker, flygmaskinister och startférmin.
Bland dessa utses i sin tur ofta flygplanmistare
En gedigen teoretisk utbild-
ning ar nodvandig f6r den mekaniker, som vill
avancera,

och startmistare,

H ermods har kurser for flygmekaniker och flyg-
montorer. Skriv till Hermods efter prospektet
TEKNISK UTBILDNING. Du fir det om-
gaende, och i det finner Du allt Du behéver veta.

HERMODS : .

for energiskt

folk

ssesssnsessssosrnsan

Liis Tlygteknik
hos HERMODS

HERMODS
Sloltsgatan 8 A, Malmé

Sind mig prospektet
Teknisk TUtbildning med
utforliga upplysningar
om FEdra flygtekniska

Postadress NF nr 7-46
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DEN FORSTA LANDSKAMPEN i

modellflyg mellan de fyra nordiska

linderna wutspelades i Finland pa
det stora flygfaltet i Pori (Bjorneborg)
den 17 aug. pa kvillen. Det var mycket
glidjande att konstatera, att alla de mor-
diska linderna hade sint over varsitt av
fyra man bestdende tivlingslag, varav
foljde, att 16 *styva” tdvlare nérvoro.
Tavlingen holls 1 segelplanens A-2-klass,
och resultatens nivd utvisar, att landskam-
pen lyckades over forviantan vdl. Det tidv-
lades om minuter och sekunder #nda till
den sista starten. Sverige blev maistare,
sdsom man i tysthet antagit. I sjilva ver-
ket hotade Finland och Danmark ratt mye-
ket vid ett tillfdlle, dd Sverige hade otur
med en av sina tdvlares resultat, men se-
dan riddade den gamle duglige “Isaac”,
Sigurd Isacson, situationen och fiorde hem
segern. Mellan danskar och finnar f{ore-
kom en bitter kamp. Finnarna hade verk-
ligen trénat sig omsorgsfullt, ty de hade
dnnu kvar en “oangendm eftersmak” fran
tavlingarna i Sverige senaste ar, d& dans-
karna segrade med nagra sekunder.

Den mest positiva overraskningen astad-
kom Danmarks lag, till vilket vidrldsmista-
ren Mogens Erdrup, den energiske 50-drige
forfattaren A. Host-Aaris, C. Petersen
samt K. Enevold-Nielsen hiorde. Danskar-
na ha féretagit en fullstindig kursidndring,
savil i fraga om planen sjilva som vad
ghttet att tivla angdr. De ha ldrt sig av
svenskarna, hallit égonen &ppna, och man
sdg nu ett gott resultat darav. Det var
alltsa inte utan orsak som danskarnas lag-
ledare ing. Per Weishaupt presterade ett
ovanligt brett och priktigt danskt leende.
Deras bista man var Erdrup, vars serie
var: 2,17,8, — 38,23,6 — 3,30.

Det svenska laget bestod av: Gunnar
Persson, Sigurd Isacson, Rune "Bananen”
Andersson och Lennart Friberg samt leda-
ren ing. G. H. Dérantz, vars geniala orga-
nisationsférméga och omvard man ater
blev i tillfille att beundra under tavling-
ens mellantider. Det svenska laget gav ett
mycket jimnstarkt intryck och behirskade
till fullo sin skicklighet. Av deras sitt

Finlands, Norges, Danmarks och Sveriges landslag.

att starta ha de dvriga nordiska ldnderna
en hel del att lara sig. Sveriges bista
tavlare var alldeles utomordentlig. Det
var den 14-arige Gunnar Persson, som for
sakerhets skull hade fort med sig hela 17
plan! Hans tdvlingsresultat voro 2,66,0 —
3,11,2 — 4,04,5. Det var en vacker serie,
med vilken han individuellt segrade i tédv-
lingen med medeltalet 3,23,9. Isaeson flog
tiderna: 2,35,0 — 3,129 — 3,39,0. Fri-
berg: 2,305 — 3,423 — 0,414, ”Bana-
nen” Andersson: 2,15,0 — 2,15,2 — 3,07,4.

Norrmannen voro nu med for forsta
gingen i gemensam tavlan, och fdarden blev
sikert for dem en god studieresa, pamin-
nande om de resor, som nagra andra av
de nordiska linderna gjort, innan de rik-
tigt fatt igng sin modellflygverksamhet.
Norrminnen hade bara ett plan per tévla-
re och di négra haverier intrdffade under
tivlingens gang, drogo dessa ned de slut-
liga resultaten. Norrménnens energiska
anstringningar vid reparation av planen
och deltagande i flygningarna intill det
sista maste storligen beundras. Deras lag
bestod av: Tivlaren och lagledaren Harald
Orvin, Per Hoff, Jerv Heiret och Finn
Wahlquist. Orvin hade den bésta tidsse-
rien: 1,40,1 — 2,525 — 1,23,1.

Finland uppniddde under tredje ronden
tivlingens basta sammanriknade serietid
12,53,17. Finlands lag bestod av: T. Sil-
munen, R. Kauhanen, L. Morelius och L.
Santala med ledaren O. Lucenius. Av des-
sa placerade sig Silmunen bist med resul-
taten: 2,13,3 — 3,39,6 — 3,01,3.

Landskampens mellan de fyra lénderna
bista resultat:

1. Sverige 27,15,5. 2. Finland 25,10,5.
3. Danmark 24,359 och 4. Norge 14,43,5.

De individuella resultaten:

G. Persson, Sverige, 3,23,9
S. Isaeson, Sverige, 3,08,7
. Erdrup, Danmark, 3,04,8

Silmunen, Finland, 2,58,0

Petersen, Danmark 2,54,3

Kauhanen, Finland, 2,61,3

Morelius, Finland, 2,34,2
. Andersson, Sverige, 2,32,6
Friberg, Sverige, 2,18,1
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10. A. Host-Aaris, Danmark, 2,13,9

11. L. Santala, Finland, 1,58,9

12. H. Oxvin, Norge, 1,58,6

13. K. Enevold-Nielsen, Danmark, 1,53,8
14. P. Hoff, Norge, 1,34,4

15. F. Wahlquist, Norge, 1,21,3

16. J. Heiret, Norge, 0,44,0.

Den av finska Shell donerade statliga
pokalen fick Sverige for ett ar framdt i
sin #go, och det av finska Dyno-Diesel
skiinkta priset for bista individuella pres-
tation Overricktes till G. Persson. Dess-
utom fingo alla utlindska deltagare som
minne en finsk slidkniv, ”"puukko”, i vars
skaft Finlands Flygférbunds mérke fanns
infallt,

Svenskarna tdvlade ocksd i andra klas-
gser. D&r vann ater Persson alldeles over-
ldgset i klassen A 3 med medeltalet av tre
flygtider pa 4,12,9. Tvaa blev 0. Vaski-
linna, Mikkeli, med 8,41,8 och trea M.
Letho, Pori, 2,03,7. Ett av R. Anderssons
plan rymde sin vag, for ovrigt samma plan,
som danskarna vid ankomsten haft med sig
efter att ha funnit det efter en liknande
rymning i Danmark.

Finnarna forsokte gora sitt basta for
att de utlindska gisterna skulle trivas sa
bra som mdjligt under tavlingsperioden.
P4 sondagen hade de tidvlande inbjudits
som hedersgiister till FFF:s {lyguppvis-
ning, diar #avenledes utdelningen av tav-
lingspriserna forekom. Pa flyguppvis-
ningens program fanns bl. a. en segelfly-
gares fallskdrmshopp, “elevupptriadande”
med segel- och motorplan samt konstflyg-
ning. Sindag afton reste gisterna i bil
till Finlands Flygforbunds flygskola i Ji-
mijirvi. En tdvlande ur varje lag fick i
anslutning till lottkastning g& upp med
flygplan och beundra landskapet, varige-
nom L. Friberg fick wvara i luften for
forsta gingei pd striackan Abo—Pori. Pa
tisdag morgon Atervinde gisterna till Abo
och fortsatte sedan firden till Stockholm
och vidare hem, Nista landskamp kom-
mer sikert att vara innu mera spinnande,
ty nu “kinna ju alla varandra” och forso-
ka fortsdttningsvis utveckla sin skicklighet.

Pirttyli Virkki,
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ING. G. H. DERANTZ, KSAK,
var en av de svenska deltagarna i den interna-
tionella privatflygkonferensen i Londen septem-
ber 186, varom beriittas hir nedan.

NTE MER AN 58 AV DE 63
Ipapper som behovdes for att fd
flyga nagre gubbar till London hann
Gaoste Franckel ordna for sin nyfor-
viarvade "Safir” — trots att det
rirde sig om- en delegation frin
Kungliga Svenska Aeroklubben till
den forsta officiella privatflygkonfe-
rensen sedan 1939 och trots ett
par mdanaders energiska forberedel-
ser fran alla berdrda instanser — se
strdalande belidgg for den
svenska byrdkratien, nir den slir ut
¢ full blom!

dir ett

Fraenckel blev turistexpert

Men direktor Gésta Franckel ar lika
glad for det, nir NFs medarbetare stéter
ihop med honom i KAKs hotell pa4 Blasie-
holmen i huvudstaden — den populédre vast-
kustflygaren och nyvordne medlemmen av
FAls turistkommission behover tydligen
luftombyte allt emellandt, och i avvaktan
pa att KSAKs lokaliteter skall bli tillgang-
liga dven for medlemmarna “utifrdn lan-
det” tar den kinde flyg- och motorpionji-
ren in pa Automobilklubbens residens.

En sak retar dock Franckel, enligt vad
han under samtalets gdng berittar for NF,
och det dr den oerhorda sprikforbistring,
som radde wunder hela FAI-konferensen
och 1 hiog grad forsvirade forhandlingar-
na. Vid sidan av franskan har visserli-
gen nu dven engelskan upptagits till offi-
ciellt sprak (Tyska talade de flesta, men
det vigade man endast viska man och man
emellan, enligt vad en annan av konferens-
deltagarna — inga namn! — anfortrodde
088). ‘ i

Finland saknades

En hel septembervecka varade FAI-kon-
ferensen, och till motesplatsen London ha-
dt inte mindre &n 18 linder siint represen-
tanter: Frian Sydafrika, Egypten och Tur-
kiet, frdn Brasilien och Peru i Sydamerika

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

Krav fran FAl-konferensen:

R T T T T e T

Oppna

granserna

for sportflyget!

samt USA och Canada i Nordamerika och
fran de europeiska staterna Belgien, Dan-
mark, Frankrike, Holland, -Luxemburg,
Norge, Spanien, Schweiz, Sverige och
Tjeckoslovakiet hade manstarka deputatio-
ner mott upp, och givetvis var engelsmin-
nen sjalva representerade piA hemmaplan.
Ryssarna diremot lyste med sin franvaro.

Av de nordiska linderna var det alltsi
endast Finland som saknades — vart tapp-
ra och flygsinnade broderfolk hade uteslu-
tits ur FAI fér att dess statsledning under
ett skede av kriget “holl pad fel hast”! En
ligt vad den svenska gruppens chef, dver-
ste Harald FEnell, meddelar beslst man
emellertid pad KSAKs initiativ vilvilligt
uppta en eventuell ansokan om Aaterintride
fran Finlands sida. Likasi tycks Italien
ligga ratt vil till av de forna s. k. axel-
staterna.

Ett livsvillker for sportflyget

Overste Enell fidster sig i ovrigt fram-
forallt vid fragan om Aterinforandet av
forkrigstidens carnéer — privatflygets
tullpassersedlar — i forenklad form, vilket
ir forutsdttningen for att fi iging de
verkliga sportflygforbindelserna mellan de
olika linderna. Det kan i detta samman-
hang vara av intresse att erfara, att en
engelsk eskader av privatflygare, som i
host hade for avsikt att bestka hela Skan-
dinavien, i stillet kommer att stanna en-
bart i Danmark. KSAK har forresten for
ratt linge sedan hos var regering begirt
att f&4 det gamla carnéforfarandet i kraft
igen — men den nadiga papperskvarnen i
kanslihuset mal som bekant ritt langsamt,
helt obekymrad av tidens rekordjakt i &v-
rigt (eller tinker man sld rekord i lang-
samhet?).

London bromsar segelflyget 194872

En annan av de viktigaste frigorna vid
FAT-konferensen gillde segelflygets vara
eller inte vara vid London-olympiaden 1948.
Visserligen blev det redan vid Berlin-olym-
piaden for tio 4r sedan bestimt, att segel-
flyget skulle ges heder och rang av olym-
pisk sportsgren, men under de tvd senaste
fyradrsperioderna har olympiaderna ju pa
grund av kriget mdst instillas, och nu
tycks engelsminnen vilja krypa bakom en
bestimmelse, enligt vilken det arrangeran-
de landet sjilv bestimmer, om de tysta
vingarnas sport skall vara med eller inte.
Pi den punkten fick alltsa den svenske
segelflygdelegaten kapten Lennart Bunke
niarmast en jobspost med sig hem fran
London. Déremot beslst FAI ordna en
stor internationell segelflygtéivling i nigon
annan europeisk storstad samma &r, och
till 1952 har man lovat ta upp frigan om

segelflyget och olympiaderna till ny be-
handling!!

Det skall forst som sist erkinnas, att
detta var nidgot av det svagaste vi hort pa
linge! Varfor skall man inte nu #ntligen
kunna lancera segelflyget som olympisk
gren? Saknas det organisatorer, si star
sikert Sverige garna till tjinst med dessa!
Vi kanske kan ligga beslag pd en eller
annan medalj i alla fall. L&t oss alltsd
sjunga ut, s& det hors till London, att vi
bestdmt vintar att fa sinda var segelflyg-
elit till England i samband med Olympia-
den. Epn internationell tdvlan i ett annat
land skulle endast verka splittrande pa in-
tresset, och skall vi vinta ytterligare 12
Ar pa4 niista chans, sd blir det vil forst
vara barnbarn som fir mita sig med ut-
landets bidsta moln-bréder!

Stralande uppvisning och Flyg-Expo

I KSAKs pampiga hdgkvarter Malm-
skillnadsgatan 27 uppstker vi slutligen den
svenske modellflygrepresentanten, ing. G.
H. Dérantz, som dppenhjirtligt bekinner,
att det bidsta med FAI-kongressen var dess
slut och fortsdttning i Englands stora
Flyg-Expo och wuppvisningar den 13—I14
september!

Hade férhandlingarna under FAI-veckan
varit trottande, s fick man nu i stillet
som beloning sitt lystmite mittat av all-
skons sensationella nyheter. Flygplan med
en hastighet av 800 km/tim blev siddan
vardagsmat, att vi knappt tittade pi dem,
berdttar ing. Dérantz. S3a mycket storre
uppméarksamhet vickte De Havillands fly-
gande vinge ”Svalan” (vilken som bekant
forolyckades den 27 sept.), Avro Lanca-
stian med 2 motorer och tva turbindrivna
aggregat (se detta nummer sid. 4), Gloster
Meteors senaste virldsrekordplan, Vickers
Armstrongs Jet Fighter, Hawker Sea, upp-
visningar av tankning i luften o. s. v. Spe-
ciellt intresserade jag mig for den nya
jet-helikoptern "flygande stuproret”, som
chefskonstruktiren beskrev i detalj for oss
svenskar — forutom KSAK-folket mirktes
bl. a. 6verste Jacobsson och ledande repre-
sentanter fran SAAB. Frin 11 f.m.—5
e.m. pagick uppvisningarna med ett ritt
koncentrerat program, och dagen dirpa
hade virldens hittills stérsta flyg-expo sin
premidr. Allt som allt var det tolv ut-
stdllningshallar, och som en detalj kan
namnas, att inte mindre #n 8 genomskurna
motorer iordningstillts speciellt for denna
expo — sé fint som om en guldsmed haft
hand om dem. Det var omvixlande stal,
lattmetallegeringar och plastik. Ja, det
var faktiskt nagot schweiziskt 6ver det he-
la — verkade nistan férstorade urverk....

(Forts. &4 sid. 22)



var som populdrast, ar det sdkert

ménga, som minns tre framgangsrika
Huskvarnaforare: Karlén, Sunnqgvist och
Gustafsson, eller ”Smalandsblixten”. Kar-
lén omkom pé tévlingsbanan, Sunnqvist har
nyligen gjort come-back pa tévlingsbanan,
men enligt ryktet skulle ”"Smaélandsblixten”
efter diverse kullkérningar och benbrott valt
ett lugnare element for sin framfart. Det
visade sig ocksa riktigt. Han hade valt
flygning, trots att han dnnu har 14 svenska
backrekord kvar att forsvara mot attacker,
som sdkert kommer fran aksugna tavlings-
korare. En sddan man bér ju vara ett
lampligt intervjuoffer. Foér den skull upp-
sokes SMALANDSFLYG i Jonképing, vars
chef just d@r gamle Smalandsblixten, nu for
tiden kanske mera bekant under sitt rikti-
ga dopnamn, Thorsten Gustafsson.

Ute pa filtet holl just SMALANDS-
FLYGs mekaniker pa att varmkora firmans
nyanskaffade "Fairchild”. Kan man ténka
sig ndgon bittre plats for en intervju &n i
detta 4-sitsiga lyxdk pa 1656 PS. Planet
fordes av den ene av SMALANDSFLYGs
trafikflygare, Sven Morell, och ordet av
firmans allt i allo, kamrer Eskil Lonnés.

Fr:‘in 1930-talet, ndr motorcykelsporten

Smalandsflyg as
SMALANDSFLYG!

Under den hirliga flygturen kunde man
sitta och tala alldeles obehindrat i den ljud-
isolerade, rymliga hytten. Kamrer Lonnis
verkar nigot fortegen, nar det giller bola-
gets planer for framtiden. Men vi far ve-
ta, att flygplanparken redan nu négra ma-

Vinjettbilden: "Smillandsblixten’ i full aktion. Ovan: Linets hivding — Olle Ekblom — tackar
Svanbiick fir god flygning. Ovan t. h.: Kamrer Lénnis informerar firste pristagaren i SMA-
LANDSFLYGs namnpristivling om priset — en flygresa till Kipenhamn.

nader efter starten férutom av “Fairchild”
utgores av en Auster, en KZ IIT och tva
Cubar. Forutom Morell ar ocksd trafikfly-
gare Sigvard Svanbeck knuten till bolaget.
Efter att beundrat Vittern, Visingsé och
Jonkopingssonen John Bauers sagoskogar
fran ovan och flugit dver smaldndsk, ost-
gotsk och vistgotsk terring landar “Fair-
child” pa Jonkopings vilskotta och tills vi-
dare cirkelrunda grismatta. For ovrigt
hade vi tur. Det var precis lagom for att
traffa chefen sjilv, dir. Thorsten Gustafs-
son.

Av honom ténkte vi fa veta litet ndrmare
om de framtida planerna. Négon blixtof-
fensiv har han bestidmt inte i tankarna.
Tviartom! Han papekar, att ett flygholag
skall byggas upp fran grunden sakta och
forsiktigt. Bolaget arbetar fran boérjan pi
Jang sikt. An si linge har man skol- och
rundflygningar, en och annan ldngre af-
farsresa och si reportageflygningar fir
olika smélandstidningar. Men verksamheten
kommer att utokas. Fran 1 oktober i ar dr
nimligen kapten Wage,. Géteborg, anstilld
som flygchef i bolagets tjanst. Han har
varit anstilld som trafikledare och trafik-
flygare i Aerotransport, varvid han bl a.
flugit strickan Stockholm—Moskva och
Stockholm—London. Vidare har han varit
flygldirare vid flera av landets klubbar.
Med en sidan man som flygchef kan man
lugnt se framtiden an. Och verksamheten
kommer att utokas. S& snart Seabeen kom-
mer till landet hoppas bolaget att erhalla
ett av de forsta exemplaren. Det maste
vara en maskin limplig for oss. Och det
har nog dir. Gustafsson ratt i. Vittern dr
ju i alla fall landets nist storsta insjo,
Jonkoping ligger lika langt ifran savil ost-
som vastkusten och i n#rheten ligger ju
sydsvenska hoglandet med ett komplex av
storre och mindre insjoar. Att planet dess-
utom kommer att kunna landa pa flygplat-
serna &r ju knappast nagot stiorre fel. Och
flygplatser finns det. Vi behdver bara tin-
ka pa den linga raden av flygplatser i
Smaland pa flyglinjen Stockholm—Malmo.
Jonkoping har ddrfoér alla utsikter att bli
centrum i ett lokalt flygndt. Och staden
har ju sedan gammalt varit beromt for sitt
goda ldge ur kommunikationssynpunkt. Och
liget har inte forsimrats genom att luft-
trafiken tillkommit. Tvértom, Jonkoping
har genom lufttrafiken fatt ett #nnu gynn-
sammare lige.

Jonkoping ligger ju praktiskt taget mitt
emellan landets tre storsta stdder. Och
alla mojligheter finnas. Ganska snart ir
Jonkopings flygplats utbyggd med en be-
tongbana pa 1200 m och inrangerad som
mellanlandningsplats i ABA:s nit Stock-

(Forts. & sid. 19)
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WATTERHAN

Sédra Sveriges Idngsta hang

ménga, minga ar har segelflygarna i
I Jonkdping gatt och betraktat det

hirliga hanget efter Vatterns ostra
strand. T ar har de antligen fatt tillfdlle
att provflyga det, och resultatet blev batt-
re, &n man vagat hoppas.

Forst kanske det skulle vara av visst
intresse att ndrmare fi veta, hur det upp-
kommit, och ndr., Den forsta fragan &r
inte s& svar att besvara. Man kallar en
dylik foreteelse for en forkastning. Vit-
tern ligger i ett bicken, som sédnkts ner,
medan marken pa bada sidorna stannat
kvar i sitt gamla ldge eller stigit. Aven
pa andra sidan av Vittern har vi en lik-
nande formation, &ven om den i detta sam-
manhanget inte intresserar oss s& mycket,
dd den dr mindre lampad for segelflygning.
Sakkunniga pastar, att Vittern blivit ned-
sankt sammanlagt 500 m i forhallande till
de oversta lagren i omgivningen. Men nir
detta skett, &r man inte riktigt enig om.
Firkastningen har dock inte, som man
kanske skulle kunna tro, skett p4 en enda
gang. Tvidrtom har det tagit oerhorda tid-
rymder, och sikert har hela processen dgt
rum under olika perioder. Men man kan
lugnt rékna med, att forkastningen bérja-
de dga rum for hundramilliontals ar sedan.
54 hanget har ju anor.

Hanget borjar nere vid Tenhultssjon om-
kring 12 km soder om Huskvarna. Har nere
dro landningsplatserna mycket bra men
forsdmras langre upp. Mitt emellan Tenn-
hult och Huskvarna #r hanget, som hér
annars haller sig pd ungefdr 100 m hojd
pa ett par stdllen ganska lagt. Harifran
och upp mot Huskvarna stors dessutom
uppvinden av en as, som ligger ett par km
i vastlig riktning. Denna stricka blir dir-
for mindre lamplig for hangflygning, men
gar naturligtvis att utnyttja for speciella
flygningar.

(1Y
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Fran Huskvarna och 6 km i rak nordlig
riktning upp till Vista kulle stricker sig
det basta hanget. Hojden (over Vittern
riknat) héller sig mellan 150 och 200 m.
Landningsmijligheterna nedanfér hanget
dro inte sd goda. Sluttningen ner mot Vit-
tern dr ganska kraftig och tilldter knap-
past en landning frdn hanget. Landning
med vinden i ryggen upp mot hanget &r ju
inte heller att rekommendera. Men diremot
finns hyggliga landningsmojligheter uppe
pa berget.

Strax norr om Vista kulle sjunker hanget
pi en stricka av en halv km ner under
100 m. Hér ldmnar for resten landsvigen
Viatterstranden och bojer av rakt mot Gster.
Ytterligare en inskdrning finns ett par km
norr ut men sedan loper hanget praktiskt
taget oavbrutet 15 km mot norr inda upp
till Vastand och Gyllene Uttern. Pa de
flesta stdllena stiger hanget direkt upp
fran Vittern. Det finns alltsd inga som
helst méjligheter att landa mellan sjon och
hanget. Hojden héller sig hela tiden mel-
lan 150 och 200 m for att vid Gyllene Ut-
tern sjunka till 100 m, samtidigt som slutt-

ningen blir allt flackare. Denna delen av
hanget fran Vista kulle har &nnu inte
kristnats av Jonkopingsflygarna. Men kom-
mande provflygningar kommer vil att vi-
sa, vilken del av hanget som skall kallas
“det gyllene”.

Men &n &dr det inte slut. An en gang re-
ser sig hanget upp till 100 m héjd, fér res-
ten redan efter ett par km. Just dir det-
ta hanget borjar, finns ett sydhang pd en
tva-tre km ldngd. Miktigt stricker sig
hanget forbi Grianna. Ett par km norr om
Grianna ser vi pa hangkanten ruinerna ef-
ter det stolta Brahehus. Landningsméjlig-
heterna nedanfor hanget blir hir allt bitt-
re., Vid Uppgrdnna borde det finnas alla
mojligheter att fé skoltillstind efter er-
forderliga provflygningar. Annu en tio km
norr om Grianna ar hanget fortfarande Gver
100 m hogt, men nu bérjar det att bli allt
lagre och uppe vid Odeshiog dr det inte sto-
ra rester kvar av forkastningen. Vid gran-
sen mellan Smaland och Ostergitland dyker
hanget ner under 100 m.

Fran Tenhult i séder och till Ostgota-
griansen i norr dr hanget over 55 km langt.

Huskvarnahanget sett frin sydvist.



Aven om man tar bort 10 km mellan Ten-
hult och Huskvarna, si ricker ju #nda pen-
delstrickan ett gott tag. Och vid stark
och jamn nordvistlig vind finns alla utsik-
ter att flyga hela strickan. Vem blir den
forste segelflygaren fran Jonképing, som
flyger Silver-C-strickan pi hang?

Redan utforda flygningar.

Som namndes i borjan av artikeln, har
Jonkopingsflygarna i flera ir haft for av-
sikt att provflyga hanget. Nu har man
fatt aka upp till Alleberg for att klara tids-
flygningarna for Silver-C. Men i ar fick
man som forst mojlighet till flygstart.
Calle Stenér hade tidigare mycket noga un-
dersokt hanget med en Cub, ritat in land-
ningsplatser pa kartan ete. En av medlem-
marna i klubben Jiirgen Cewers kom i
augusti hem frén Samadern i Schweiz med
nyforvirvat Silver-C. Flygbiten hade han
blivit bland Alperna, och nu ville han .ge sin
hemstad Huskvarna frian luften. En l6r-
dag i augusti i &r blaste det upp vistanvind.
Klubbmedlemmarnas intresse var stort.
Skulle hanget bdra? Vinden var inte sa
stark. Och det bar. Over 500 m var pla-
net under hela den tvd timmar langa prov-
flygningen. Cewers flog mellan Huskvar-
na och Vista kulle, en stricka pa ungefir
sex km. Han landade nedanfor hanget men
tyckte, att landningsmdjligheterna var li-
tet for vanskliga. Nista dag var en an-
nan av medlemmar i luften. Det var Inge
Persson, som passade pid att klara 5-tim-
marsprovet. Det var samma férhallanden
denna gangen. Hojden var aldrig under
500 m och steg till 600 och upp till 800 nir
luften bérjade bli litet mera labil, och ter-
miken bérjade losa ut sig. Persson valde
i stéllet ett landningsfilt uppe pa platan.
Landningen dér erbjod inga svérigheter.
Inge Persson var lika entusiastisk over

hanget som Cewers dagen innan.

En ménad senare var jag sjilv uppe i
Jonkoping och fick lov att prova hanget.
Vid starten fanns det fér resten all anled-
ning att prisa Bollnds-Johan foér hans fina
uppfinning ”Bojo”. Utan den vet ingen hur
det hade gatt. Klemmen dansade upp och
ned, och Babyn &ar ju knappast nigon ideal-
kidrra i daligt vidder. Jonkopings flygfalt
ligger nere i gryta mellan bergen, och dar
kan det bli ganska oroligt.

Vinden var sydvistlig, och som jag sjilv
trodde allt for spetsig for att ge nagon
stirre hijd Gver hangkanten. Men efter
urkopplingen®pa 400 m fortsatte Babyn att
stiga ytterligare 100 m. P4 Alleberg skul-
let det knappast gatt att flyga i s spet-
sig vind., Men det méste komma sig dér-
av, att Vitterhanget stridcker sig mil efter
mil. Vinden tvingas helt enkelt att ga
over hanget. Vid ett mindre berg t. ex.
Alleberg foredrar vinden vid liknande till-
fédlle att g4 runt hindret i stillet for over.

Uppvinden var mycket jimn, och upp-
vindsomradet brett. Men di jag gick for-
bi Huskvarna &t sider, blev det allt oro-
ligare. Framfor hanget ligger ju en kraf-
tig 4s, som ger upphov till virvelbildningar.
Landningsmdjligheterna voro ocksd mindre
tillfredsstdllande. Pendelstrickan blev 14
km riaknad fran Vista kulle. Men de sista
8 km bhor nog dirfor inte utnyttjas annat
in for ndgon enstaka flygning under goda
viaderleksforhallanden. Huskvarnahanget
med sina 6 km ricker ju ett gott tag.

Kommande uppgifter.

Men @nnu har ingen flugit p4 hanget norr
om Vista kulle. Hir har medlemmarna i
Jonkdpings Flygklubb en intressant upp-
gift i host. Sarskilt intresserar man sig

for kommande flygningar uppe vid Gyllene
Uttern och vid Uppgrénna.

Vid bada stil-

lena dro landningsméjligheterna goda, var-
for skoltillstind sikert kan erhallas en
gang, Vistani dges ju av en gammal (for-
lat, men hidr menas en inom sporten gam-
mal) segelflygare Rolf Gyllensvaan. Han
har ménga &r gitt och betraktat hangen.
Men nu hoppas vi det inte skall dréja s&
lange, férrdn han flyger 6ver sina agor i
ett segelflygplan. Och skall vi sdga, att om
nigra ar har Gyllene Uttern eget segel-
flygplan for passagerareflygningar. Mij-
ligheterna finns. PA Grénnahanget eller
pa "Gyllene hanget” skulle kanske modern
turism och segelflyg kunna motas. Bada
parterna skulle tjina pé ett sddant mite.

Aven Jonkopings Flygklubb har intresse
av DK-skolning pa hanget. Det bor finnas
mojligheter att 6va blindflygning, termik-
flygning och varfér inte ocksid avancerad
flygning 6ver den gamla forkastningsbran-
ten. Men dnnu har vi ju inget limpligt
DK-plan, Skall hjalpen komma fran Schweiz
eller kanske rent av frin Kockumg? Vi
far vdl vinta och se. Men vi vill inte vin-
ta for lange!!

Stenér yttrade fore provflygningen i
augusti, att nu har Jonképings Flygklubb
arbetat i mer &n tio &r. Nu vore det pi
tiden, att medlemmarna ocksid fick flyga
litet ordentligt. Och det far vi alla hop-
pas. De kommer sdkert med tiden att bli
ganska hemtama pa Vitterhanget, och plats
finns dér inte bara for dem utan ocksi for
ménga flera. De svenska segelflygarna ha
all anledning att vénta goda resultat frin
Witterhanget.

Karl Erik Ovgdrd.

WATTERHANGET sa som
tecknaren ROLF LILJA ser def.

ersesrtentnernta,




NF presenterar:

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

JONKOPINGS PLYGHKLUBB

— landets nast

et dr nog inte manga av landets
D segelflygare som vet, att Jonkopings
Flygklubb &r den nést #ldsta segel-
flygklubben i vart land. Ar 1933 bildades
Chalmers Flygklubb, och &ret efter kom
smildnningarna. En 12-iring édr ju i alla
fall endast ett barn. Men till en s& gam-
mal kollega borde ju nastan de flesta klub-
barna i landet siga farbror. Men négra
alderssymtom tycks inte klubben lida av.
Vad som framfor allt slar en, ndr man
kommer till Jonképings flygklubb, #r den
ordning och reda, som rader inne i hanga-
ren. Planen tycks alltid vara nymélade,
och allt finns pa sin plats. Ty ordning har
man alltid hallt styvt pd i den klubben.
For att f4 veta litet niirmare om 12-
aringens upplevelser och tilltinkta framtid
vinder vi oss till gruppehefen Carl Stenér.
Det #r en gammal pionjdr, som redan 1930
kipte sitt forsta glidflygplan av en elev
fran Hamiltons Flygskola nere vid Ham-
mars backar. Men han dr inte en siddan
dédr, som endast lever i det forflutna och
som — vilket ibland h#inder — med ve-
mod ser tillbaka pa den tid, d& man fort-
farande drog ut wiren for hand. Nej, Ste-
nér ser hela tiden framat med Sgonen Gpp-
na for alla nyheter, som kan komma.

I hangaren finns for nirvarande tre glid-
flygplan, tvd Babies, en Olympia och en
Klemm 35. Sen har klubben tvd vinschar
och en bogserbil samt en transportvagn.
Som allt &r i prima skick, s& méste man
siaga, att materialfragan ar vil ordnad.

— Hur har klubben lagt upp sin verk-
samhet?

— Hitintills har vi ndstan bara haft A-
och B-skolning samt i mindre utstrickning
C-skolning pa programmet. Betriffande
materialen har vi inriktat oss pa att fa den
s& tip-top som mdjligt. Och som Du ser
har vi lyckats ganska bra. P& de sista fy-
ra aren har vi lagt ner 30.000 kr. férutom

Tre av klubbens segelflygplan.

sldsta med segelflyg

statshidraget. Och vi kommer nog att se
till att de pengarna inte mégla bort inne
i hangaren.

— Men varifrin har klubben fatt si
mycket pengar?

— Det ar dels privatpersoner och dels
industrier, som hjilpt oss pi olika sitt. Sa&
tillskot t. ex. AB Junex 5.000 kr till var
nyinkopta Olympia, Kronliens bryggeri gav
oss en bogserbil, Tdndsticksbolaget ett glid-
flygplan ete.

— Niarmaste planer?

— Vi maéste skaffa oss en egen hangar.
Den kommer att kosta pengar. Vi hade
tankt att pd en ging forena denna med
verkstad, expedition och klubblokal. Sen be-
rover vi en fast anstélld instruktér. Men
vara tillgdngar har @nnu varit for sma for
att anstélla ndgon. Men det behdvs, om
vi skall kunna ha permanent skolning. For
flygintresset hir nere i Smaéland ir stort,
mycket stort. Tillsammans med motorfly-
garna har vi i host anordnat en hel del
smé enkla flyguppvisningar pd olika plat-
ser.

— Har ni segelflygare fatt nigon kon-
kurrens fran motorflyget sista aret?

— Ja, pa ett sitt, men det dr bara bra.
Sjalv har jag t. ex. bérjat motorflyga, men
inte sviker jag segelflyget for den skull.
Bada delarna #r bra, var och en pa sitt
siatt, Men molnets broder kan endast en
segelflygare bli.

— Vad betyder mest i en flygklubb?

— Det &r sammanhéallningen och kam-
ratandan. Hér har vi haft ett gammalt
garde, som aldrig givit upp, och som arbe-
tat lika ofortrutet ar frian 4r. Och jag
skulle i detta sammanhang girna vilja rik-
ta ett tack till de gamla surdegarna, for
allt vad de gjort fér var klubb och fér se-
gelflyget. Einar Levin, med sedan starten
och fortfarande aktiv efter 14 &rs arbete,
Eide Lindelow, numera flygstyrman i ABA,
Ingvar Bergstrém, Olle Esping, Ove Bjork-
lund, Martin Fredén och Bjorkman och er
alla andra som hjilpt till att fora segel-
flyget framat — ett hjiartligt tack! Sen
har vi en styrelse, som inte sitter som sken-
figurer utan som verkligen arbetar. De
har utrdttat stora saker under de har aren.
Samarbetet mellan klubben och styrelsen #r
ddarfor ovanligt god.

— Ar det négot Du finner mindre gott
inom segelflyget?

— Jo, att Olympian inte fran borjan blev
ansedd som ett hogvirdigt segelflygplan.
Den skulle bestillts i stora serier och folj-
altligen till betydligt ligre priser redan

pa programmet

for linge sedan i stdllet for att halla pa
och brika med Weihe. Vad har en klubb
for nytta av det planet? Hur ménga kan
flyga det? Sen dr den for dyrbar, tar for
stor plats savidl i transportvagn som i
hangaren, ar for dyr att forsikra ete. Det
maste vara nagot fel pd nagot stiille, om
ett segelflygplan skall behova kosta over
20.000 kr. Lat Flygvapnet kiopa planet, om
det anser sig ha rad till det. Men var
hygglig tag reda pad haveriprocenten dar
med detta plan. Och #ndd dr det ju till
allra storsta delen officerare med motor-
flygutbildning, som flyger det planet. Det
ar darfor absolut ingenting for oss fattiga
klubbar. Skall vi fortsitta att skaffa sd-
dana lyxzdk blir segelflyget aldrig en folk-
sport.

— Vad tror Du om DXK-utbildning?

— Den maéste inféras med det snaraste
i klubbarna. Dels skulle vi f4 ner haveri-
procenten, dels skulle vi pd kort tid kunna
ldara eleverna verklig segelflygning. Vi har
ju sett vilka stralande resultat man upp-
natt med den skolningen i Schweiz.

— Vilket plan skulle Du vilja ha fér DX-
utbildningen?

— Absolut inte Xranich! Den ar for
dyrbar. Sen ar den fordldrad, har for da-
liga flygegenskaper, och sen #r den for
klumpig. Det giller for dem, som skall
villja lamplig typ for vart land, att de vil-
jer riatt, Det tunga amerikanska planet
"Schweizer” ar nog ingenting for oss.

— Vilka framtidsplaner har Du annars?

— Jo, bland annat har vi réatt ingédende
diskuterat att i sommar kunna inbjuda nér-
liggande klubbar till en "segelflygartraff”,
som skulle ha form av ett ldger, samtidigt
som den skulle kunna ha nagot av tdvlings-
momentet over sig. Men till den saken
hoppas jag, vi skall kunna aterkomma i ett
annat sammanhang. Just nu vill vi ingen-
ting hégre d@n att flyga, flyga.

S& talade en gammal pionjar, Vstill fly-
ing strong”. Ke.

Klubben har som synes en representativ
flygplanspark.



SMALANDSFLYG...

(Forts. fr. sid. 15)

holm—Malmé. Det ar nog bade Jonko-
pingsborna och dir. Gustafsson tacksam
for. Men en man, som har "Smélandsflyg
a4t smaldnningarna” som valsprik onskar
nog, att inblandningen utifradn inte blir for
stor. Redan under Gustav Vasas tid visade
sig smaldnningarna inte i s stor utstrick-
ning vilja underordna sig fior mycket in-
blandning fran huvudstadens sida, och kyn-
net har kanske inte dndrat sig allt for mye-
ket sedan dess.

”Se har!” Dir. Gustafsson visar oss en
kartskiss, som klart Askadliggér Jonko-
pings centrala lige:

Vad utbyggnaden av flygplatsen och
flyglinjerna kommer att betyda for Jonko-
ping och omnejden dr annu svirt att over-
blicka. Men att Jonkoping kommer att
halla sig framme, ndr flygialdern bidrjar,
det #r nog ett som #r sikert. Redan nu
har t. ex. en industri i dotterstaden Hus-
kvarna, ndmligen Vapenfabriken, skaffat
eget motorplan — Junex A.-B. lir snart
komma efter.

Medan vi statt och pratat har ”Austern”
och ”Fairchild” lyft fér rundflygningar.
Men s& kallas inte planen. Nej, de ha av
sméldnningarna i en namnpristdvlan med
landshévding Olle Ekblom som ordférande
i tavlingsjuryn kristnats till hederliga smé-
lindska namn. Numera heter de JUNA-
LAND och VIRDALAND. Junabicken har
ju en ging givit det gamla Jonkoping sitt
namn, och virdarna var ju ett bekant folk
nere fran Virend.

Att sméalinningarna valt namn med sa
gamla traditioner 4t nigot s& nytt som
flygplan visar vil, att SMALANDSFLYG
redan frén starten fatt god forankring i
gammal smalandstradition. Sméalinningar-
na anse det som sitt bolag. E

Alla kinner ju ordspraket om smalin-
ningen pa den nakna klippan och vad det
blev av honom. Men SMALANDSFLYG
har frédn bérjan betydligt bittre jordman
an den kala klippan. Vad ménde bliva av
detta bolag?

Ke.

degens och morgon-
dagens trafikmedel

lllumuul'"m

Nya samfirdsmedel skapa nya forsik-
ringsbehov. Genom en nira kontakt
med flygare och flygféretag soker
Fylgia i sin man bidraga till, att
flygférsikringen skall bli, vad den
bor vara, — ett verksamt stod for
civilflygets sunda utveckling. Ni
kan med fortroende vinda Eder till
Fylgia i alla férsikringsfragor.
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Lir Er Hyga!

Ar Ni en av dem, som inser fly-
gets framtidsvirde, bide for nytta
och noje, lar Ni Er flyga?

Forlage Er flygutbildning till
Jonkoping. Nya flygplan, forstklassiga lirare. Sinkta utbildningspriser.
Flygplanstyper: KZ III och Piper Cub. Begir vara prospekt.

AB- SMAI.ANDSFI-YG JONKGPING, Tel. 5800, 4100, 5850 (Hangaren)




HARTVIG JENSEN:
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Under Krigen, naar man sad og lyttede
til Nyhederne fra TT i den svenske
Radio, hgrte man af og til om nye svenske
segelflygrekorder. Man gledede sig na-
turligvis over sine svenske Kammeraters
Fremgang, men maerkede i saadanne @je-
blikke skilnaden mellem svensk og dansk
segelflyg dobbelt.

Da Krigen saa sluttede, og vi igen kun-
de flyve frit, opdagede vi at b Aars Dressur
i lukket Manége, havde sat sine Spor. Prgv
at slippe en Lgve fri, som er opvokset i
Fangenskab —. Der vil gaa en Tid fgr
den forstaar at udnytte og veerdessmtte sin
Frihed.

Noget lignende ggr sig geeldene med den
danske Svaveflyvning. Fgr Krigen, var
den kun paa Begynderstadiet, og Tyskerne
tillod ikke at den kom lengere, under Be-
seettelsen.

Efter Krigen, har det veret sveert at faa
rigtig Gang i det, men der er nu Lysning

at gjne forude. Tiden vil saa vise om det
er en Lgve der er opdrattet — eller kun
et Lam.

Naa —, lad os ikke hensynke i for mange
Betragtninger. Skuffelsen over den danske
Deltagelse i Orebro, og paa Alleberg, er af-
lgst af Gladen over at de fgrste Rekorder,
nu i den forgangne Sommer er en Realitet.

Det var COWBOY, som vil viere mange
svenske bekendt, der tog Hul paa Bylden.
Aarhus Svaveflyveklub, havde arrangeret
en Sommerlejr paa Tirstrup Flyveplads,
paa Mols, — hvor de havde inventeret Sva-
veflyvere fra hele Denmark med.

Tanken med Lejren, var at give specielt
C-Flyverne lejlighed til at opnaa S, og 8-
Flyverne til at faa nogle Chanser for
Svaveflyvning. Og disse Retningslinier,
ser jo i hgj Grad ud til at vare fulgt.

Man fik ligefrem et Chok, da man plud-
selig en Dag leeste i Avisen, at Harald Ver-
muth Jensen, som er Cowboy's mere bor-
gerlige Navn, havde opnaaet en Hgjde af
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skulle man kunna sitta som rubrik
for denna bild av ABA-chefen och
styrelseledamoten i SAS, Lkapten
. Carl Florman samt SAS- och SILA-
chefen, direktér Per A. Norlin,
Som bekant har nu SAS amerika-
linje invigts med vederborlig
pompa. Belitenheten tycks vara
allmiin #Aven bland de danska och
representanterna i 'sy-
stemet’’.

norska

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

”Cowboy” — alias Harald V. Jensen — forste danske
rekordsiittaren efter krigsslutet.

2.500 Meter, efter en Start fra Tirstrup
Flyveplads.

Efter en Autostart, koblede han ud i
400 M., og laa et Kvarter og rodede rundt
i samme Hgjde. Efterhaanden begyndte
Variometeret saa at kravle i Vejret, og i
1.500 m Hgjde, havde han en Stigning paa
5 M/Sek, som efteraanden egede til 7. I
2.400 m begyndte der Isdannelse paa Ba-
by’en — og Fartmaaleren svigtede. I
2,500 m, var Baby’en blevet saa tung, at
han maatte side med Spaken helt i Maven
—, og han mandt det tilraadeligst at traek-
ke Bremseklapperne, og sgge nedaf igen —
den fgrste danske Svaveflyverckord efter
Krigen var en Kendsgerning!

Det virkede ansporende, og da han kun
manglede Distancen til sit Selv-C rettede
han Blikket mod denne.

Da han saa en Dag saa at Chansen var
der, greb han den omgaaende. Han star-
tede ved Tolvtiden, ligeledes i Autostart,
og maatte ogsaa denne Gang kzmpte et
Stykke i Starthgjden. Han fik dog efter-
haanden fat i lidt — skruede sig op til
Skybasen og stak i vag.

Det var vindstille, saa han maate arbej-
de sig frem Kilometer for Kilometer. Un-
dervejs skulde han passere et Sg- og Skov-
omraade, og da han ikke havde mere end
700 Meter Hgjde, maate han “gaa i Vente-
stilling”, efterhaanden lykkedes det ham
dog at opnaa tilstrekkeliz Hgjde, saa han
kunde fortsette paa Turen.

Han satte sig undervejs, Silkeborg som
Maal — naaede frem til denne i 1.200 me-
ters hdjde, og efter at have kredset rundt
over Byen for at blive observeret, landede
han paa Silkeborg Flyveplads 4 % Time
efter sin Start.

Sveveflyverne fra Silkeborg havde ob-
serveret ham, og stod paa Flyvepladsen for
at tage imod. Distansen var 64 Km.

Nu havde han opdaget, “at det egentlig
slet ikke var saa svaert” — og gik i Lag
med at forbedre Hgjderekorden, og op-
naaede at forbedre den med 750 M., saa-
ledes at den nu ligger oppe paa 3.250 Me-
ter, som opnaaet Hgje, og en Hgjdevinding
paa smaa 3.000 Meter.

Til n=ste Sommer haaber vi nu paa,
ikke alene nye Rekorder indenfor dansk
Svaveflyvning, men at den opnaaede
”Spids” maa blive udbygget i Bredden.



DANMARKa FLYE

— KONTINENTALT och
INTERKONTINENTALT —

NF-intervju om SAS och DDL med Per Kringelbach

maj 1945 hade vi knappt 70 anstillda

— i dag uppgdr var personal till i det

allra ndrmaste 1.000 personer. I ja-
nuari 1946 hade vi tva (!) flygplan — nu
har vi 17 och védntar inom den narmaste
framtiden ytterligare 5!
som pa ett dvertygande sdtt talar om ut-
veckling och framétgdende, Siffror som
representera den storstilade utveckling det
danska flygbolaget DDL undergatt efter
den tyska kapitulationen véren 1945.

Det #r foretagets sympatiske reklam-
chef, Per Krwringelbach, som ldmnar NF's
medarbetare dessa uppgifter. Né&r vi traf-
far honom uppe pd DDL:s trivsamma re-
klambyrd i hjartat av Kongens By har re-
klamchef Kringelbach just #Atervint frén
New York ddar han tillsammans med and-
ra medlemmar av DDL:s ledning represen-
terat Danmark vid oppnandet av SAS’
amerikalinje.

— Jag har endast de allra bista erfa-
renheter av samarbetet mellan de tre nor-
diska linderna inom SAS. Aven samarbe-
tet med de amerikanska myndigheterna
gar friktionsfritt. Négon direkt konkur-
rens med amerikanska och andra flygho-
lag pa striackan dver Atlanten har vi dnnu
ej négon kinning av. Men naturligtvis
kommer #dven den si sméaningom nar sa
ménga plan satts in pd denna route att
antalet platser overstiger passagerarefre-
kvensen. Vi tror dock att SAS motto
"Service first” skall komma att visa sig
vara utslagsgivande i denna konkurrens.

— Som ett gott exempel pa att var ser-
vice inte endast bertr passagerarnas per-
sonliga komfort utan dven mojliggor snab-
bast mojliga forbindelser trots vidriga vi-
derleksomstdndigheter, kan jag nadmna en
episod som intraffade under flygningen
med de nordiska pressrepresentanterna till
USA., Naiar vi lamnade Skottland hade vi
att flyga mot en svir storm och routen
lades ddarfér om over Gronland foér att vi
skulle kunna gora en mellanlandning dir.
Vilket gjorde att vi fick rak motvind un-
der en betydligt kortare stricka av resan.
Flygningen over Gronland hor faktiskt till
de upplevelser som blir minnen fér livet.
Efter det att vi linge flugit over ett jamn-
gratt molnticke sopades himlen plétsligt
ren och under oss lag Gréonlands giganti-
ska ordrda snovidder blindande vita i sol-
skenet, Mil efter mil flég vi fram over
vialdiga snoholjda bergsmassiv, #ndlosa
snolandskap diar den oberdrda vitheten en-
dast dd och di briots av ndgra enstaka
manskoboningar. Trots att man satt tryggt
instuvad i den moderna teknikens moder-
naste kommunikationsmedel férnam man
intensivt ménniskans och hennes verks

Onekligen siffror

obetydlighet i jdmforelse med naturens
egen omditliga vildighet och storslagenhet.

— Nar vi efter att ha lamnat Gronland
landade pa Labrador upptickte vi pa flyg-
platsen ett amerikanskt passagerareplan,
som limnat Skottland tvaA timmar innan
oss. Det hade anliant till Labrador en
timme fére oss. Amerikanaren hade en-
dast en beséttning och di denna var allde-
les uttrottad av den besvirliga flygningen
over den stormiga Atlanten, nédgades pla-
nets passagerare att vianta pa Labrador
medan besittningen sov. Till New York
kom sedan detta plan atta timmar efter
SAS-maskinen! Det skandinaviska syste-
met med tva besdttningar, varav den ena
sover medan den andra flyger, hade pa ett
fullt overtygande sitt visat sina fordelar.
Vad passagerarnas rent personliga kom-
fort angér, kan jag ju bara nimna, att me-
dan SAS tar 28 passagerare i sina plan,
tar de amerikanska bolagen med samma
plan over trettio och ett annat europeiskt
flygbolag over fyrtio!

— Detta om SAS. Vad DDL sjialv an-
gar sa trafikerar vi for nidrvarande ett
mycket omfattande trafikndt pi den eunro-
peiska kontinenten. Paris, Marseille, Prag
for att nu bara nimna nagra namn fran
véara turlistor. Véra storsta svarigheter
for narvarande orsakas av personalbristen.
Speciellt da den flygande personalen. Det
har visat sig att krigspiloterna i regel ar
foga anvindbara som forare av passage-
rarplan. Speciellt giiller detta jaktpiloter-
na som alltfor mycket fatt jaktflygningen
i blodet, for att man till dem skall viga
overantvarda ansvaret for vara passage-
rare. Transportplanspiloterna tror vi da
mera pa. S& smaningom skall vidl var
egen uthildning av flygvapenflygare kom-
ma igdng. Den har ju av kiinda skil le-
gat helt nere under krigsiren. Omdojligt
ar det sedan inte att vi kommer att rekry-
tera en del av var flygande personal dir-
ifran. (Nagonting for svenska flygoffice-
rare, som pa grund av riddande bestimmel-
ser ej kunnat beredas anstidllning inom
svenska flygforetag?)

— Vi anser oss ha goda skil att motse
den kommande utvecklingen med en viss
optimism, slutar Per Kringelbach. — Ett
uttalande som ingalunda javas av det sju-
dande liv och den intensiva verksamhet
som frapperar overallt i DDL:s lokaliteter
i Kopenhamn. Danmarks trafikflyg har
linge saknat mojligheter att forbereda sig
for flyghldern — nu tar man igen skadan
med en energi och en effektivitet som for
en utomstiende betraktare ej kan forefalla
annat &n — imponerande!

- F &N

Med SAS till UsSA

De mnordiska pressmin, som premiirflég med
SAS, ses hir efter ankomsten till La Guardia
Field i New York.

Framfir ”Dan Viking” syns hiir Carl Florman,
Harald Fallenins, Frans Severin, Gunnar Lager,
M. Ravndal, Carl Ljungberg och Per A. Norlin,

Kiinda skandinaver i New York ser vi hir. Frin

vinster: piloten kapten Niels Steen, Bernt Bal-

chen, Wilhelm Munthe af Morgenstierne, norsk

ambassadior i USA, dir. Per Kampmann, styrelse-

ordf. i SAS, dir. Per A. Norlin, prins Axel av

Danmark, Henning Schroder, dansk generalkon-
sul i New York.

Last but not least @ir denna bild av

de bida
besiittningar som bar ansvaret fiér "'vikingatd-

gets” lyckliga genomforande.
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vitizr DM | MODELLFLYGNING

DM for Gummimotormodeller afholdtes den
28/7 1 Roskilde i sterk Blest. Fem old boys var
tilmeldt, men kun to gennemferte. Gummiet har
lenge varet praktisk taget Slut, og Blaesten fik
nogle til at opgive. Danmarksmester blev jeg
selv med min gamle '"Jumbo, en meget stor
Gummimotormodel paa 24 Kvdm. Efter ikke at
have flejet med den siden 1941, havde jeg ganske
kort trimmet den en Aften tidligere og startede
den nu i den haardeste Vind, den hidtil havde
veeret ude i, uden at foretage nogen Trimnings-
flyvning av Hensyn til Havaririsikoen: I Gen-
nemsnitt af de tre Starter fik Danmarksmeste-
ren "Jumbo" 2 min 42,4 sek og vandt dermed
DKDASs Vandrepokal samt 25 Kr, som var ud-
sat af Henning Schreder, ogsaa en gammel Mo-
tormodelrotte, som selv deltog med en ganske
lille Forkrigsmodel, der blev drevet af alminde-
lige Elastikker. Han fik 42,0 sek i Gennemsnit.
Begge Tider var over Vindertiden for sidste
Aar. Forhaabentlig kommer der snart Gummi til
Danmark!

DM for Svevemodeller afholdtes i Fredericia
paa samme Dag som SM i Stockholm, nemlig
den 25, 8. I Danmark har man ikke mere Mes-
terskaberne opdelt 1 forskellige Klasser — det
horte man op med for flere Aar siden. Nu del-

Jorgen Larsen med tvi Wakefieldmodeller.

tager alle Modeller, der herer ind under den res-
pektive Gruppe, i dette Tilfslde altsaa Gruppe
A. Fra nm:ste Aar forventer man, at de nordiske
Reglers Bestemmelser bliver fuldt opfyldt, d.v.s.
at Mesterskaber tages med henholdvis Wakefield-
modeller og A 2 Modeller.

Det danske Landshold var lige naaet hjem
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Douglas DC-4 | 10

Douglas DC-6 l3

Lockheed Constellation 7 14 13
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Republic Rainbow

1 Ev. ytterligare 15
+ Ev. ytterligare 25

' Ev. vtterligare 10
2 Ev. ytterligare 12

5 Ev. ytterligare 30
& Ev, ytterligare 12

7 Ev. ytterligare 15
& Ev, ytterligare 35

fra Finland med Modellerne og placerede sig
morsomt nok i precis omvendt Rekkefplge end 1
Finland. Det blev altsaa den unge Kjeld Ene-
vold Nielsen, som blev Danmarksmester med
3.69.3 i Gennemsnit, tet fulgt af sidste Aars Mes-
ter, Aage Hoast-Aaris med 3.45.5, Nr 3 blev en
helt ny Mand Henning Christiansen Ifra Has-
lev med 3.42,8. Han deltog med en A 3 Model
"Diogenes’, konstrueret af Kurt Rechnagel, som
selv blev Nr 8 med en lignende Model med 3.14,4.
De mellemliggende wvar Jens Arne Lauridsen,
Vejle, med 3.34,4, Kjeld Lopdrup fra Sports-
flyveklubben i Kebenhavn med 3.21,1, Borge Han-
sen, Hobro, med 3.20,7 og Carl Johan Petersen,
OM-F, med 3.20,8.

Resultaterne er de hidtil pseneste Konkurrence-
resultater i Danmark og ligger en lille Smule
bedre en SM-Resultaterne for Sveevemodeller.
Vejret var praktisk talt det samme som i Stock-
holm. En kvindelig Deltager, Karin Terndrup,
OM-F, opnaaede at blive Nr 11 med 2.18,5.

dverst: "Nordjyllands Esser’; (-Diplomat Jens
Jorgensen t. v. och Rekordmanden Bent E. Lar-

sen t. h, Under: RMF fr. v. Erik Sundstrém,
Karl G. Largen, Knud Selmose och ordf. Poul
Mortensen,

OPPNA GRANSERNA... (Forts. fr. sid. 14)

FAl-intresse for vira modellflyg-
regler

— Och modellflyget d&? — Javisst tu-
san. Jo, intresset for de nordiska regler-
na var stort, men eftersom FAI ju huvud-
sakligen inriktar sig pad internationella
rekord och ej sysslar sd mycket med tav-
lingar, foljde man det minsta motstindets
lag och lit det mesta bli vid det gamla
t. v. Ett par nya klasser inférdes dock
— vid sidan om en fér inomhusmodeller
dven en grupp E (for raketplan ete.). Av
gruppen for helikoptrar ete. i nordiska
gummimotorgruppen skapades en helt ny
klass. Enligt de reviderade reglerna skall
ocksd endast den verkliga vingytan rik-
nas i stdllet for som férut den projicerade.
P4 schweiziskt forslag faststilldes nya
kroppsregler efter vingytan ete.

Vi aterkomma pi modellflygsidorna!

Ornen.




Qrféu:

Arlévs Automobilreparations o.

Mek. Verkstad
— Telefon 30 —

Emottager alla slags bilreparationer
samt mek. arbeten.

balsingborg:

MOTORCYKELN

sidvil som cykeln dr ett viedefulll
och bekvimi foviskafjningsmedel.
Dess fullindade tjinst beror pd dess
vard och skotsel! Under sommarména-
derna dr det svart att avvara densam-
ma. Skall den repareras eller Gverses
lamna den da till oss, ty da behover Ni
ej vanta i veckor p4 dess iordningstil-
lande. Vi lamna snabbservice och sam-
tidigt ett kvalitetsarbete. Vi avhidmta
och leverera densamma dir si onskas.
Glom ej adressen!

MARATHON

Hiornet Erik Dahlbergsg.—Helmfeltsg.
Tel. 14496 Hidlsinghborg.

Guttes

Kemiska Tvdtt A-B.

Hilsingborg: Stdergatan 48. Tel. 193 88
Filial: Tagagatan 36. Tel, 140 52

Angelholm: Vaktgatan 24, Tel. 1414

Till allméinhetens fjiinst!

Kétt-, charkuleri- och speceriafitir
i nya moderna lokaler REKTORSGATAN 4

Slottshojdens Livsmedel

Arne Bengtsson Tel. 217 16 Henry Johansson

GéSteborg:

Klockarmbandet "ELASTIC”

av polerat ROSTFRITT STAL. Passar alla,

fjidrande, behdiver ej knippas upp fiir av-

och péAtagning. 12 mm bred. Kr. 5.50.
OMBUD ANTAGAS.

SVENSKA STALBOLAGET, Goteborg.

U

GEOFFREY DE HAVILLAND

I den yttersta av dessa dagar har det
brittiska flyget drabbats av en svdar for-
lust. Fredagen den 27 september intriffa-
de en vdildsam explosition 1+ lufthavet dver
floden Themsens mynning. Med hjalp av
de vrakspillror som hittades kunde man
snabbt konstatera, att det var de Hawil-
lands experimentplan ”Svalan”, som gdtt
sin undergdng till motes.

Planet firdes vid olyckstillfillet av en
ay virldens mest kinda provflygare, den
populire och wvighalsige testpiloten Geoff-
rey de Havilland. Han fann sin grav i
Themsens smutsgrdi vatten dagarna innan
han skulle foretaga det slutgiltiga hastig-
hetsprovet med "Svalan” — Englands mest
omskrivna experimentplan.

Enligt ett égonvittnes beskrivning skall
en explosion ha intriffet dd “Svalan” be-
fann sig uppe i luften. Hirvid brots pa
en gdang vingarna av, flygkroppen gjorde
en brant dykning rakt ner i vattnet och
splittrades déarvid fullstindigt vid kontak-
ten med vattenytan.

de Havilland 108 wvar en "flygande
vinge” forsedd med de Havillands Ghost
aggregat, Till exteriéren paminde det mest
om tyskarnas Me 263. Vingarna i 438 gra-
ders pilform. Enligt till buds stiende upp-
gifter skulle ”Svalans” maximumhastighet
ha legat vid cirka 1.100 km/tim, alltsd
avsevirt over gillande hastighetsviirldsre-
kord. Den flygning, vid wvilken olyckan
skedde, var en av de sista provflygningar-
na fére det slutgiltiga hastighetsprovel.

Geoffrey de Hawilland hade sjilv kon-
struerat planet och gjorde sjilv alla prov-
flygningar med det. Det brittiska flyget
har inte endast forlorat em av sina allra
forndmsta provflygare wutan ocksd en av
sina skickligaste och mest framsynta kon-
struktirer. Enm av de framste pionjirerna
for morgondagens flyg har funnit sin dod
nér han som bist behévdes. Han dog som
en flygare!

LOCKHEED F6R KLM

Man viéntar aldrig fér linge nir man
viantar pa nagonting gott — lyder en gam-
mal sentens. Vilken vil det hollindska flyg-
bolaget KLM i dessa dagar har skal att
begrunda. De 4 Lockheed Constellation
(plats for Ostelius) bolaget fatt 16fte om
att f4 frdn USA blev ju tack vare det
flygforbud som drabbade ”Constellationen”
forsenade en del. Nu har emellertid alla fy-
ra kommit., Under loppet av en vecka lan-
dade de pa Schipol aerodromen utanfér
Amsterdam,

KLM har nu till sitt forfogande 6 DC-
4:or och 4 Constellations fér den trans-
atlantiska och interkontinentala trafiken.
Hartill kommer 15 Skymasters vilka fram-
for allt flyger Amsterdam—Batavia-linjen
och p4 en av KLMs europeiska router.

Den forsta Constellation kristnades den
18 sept. till ”Arnhem” under narvaro av
bl. a. general R. E. Urquhart, CB, DSO,
och borgmistaren i Arnhem.

Schipol bérjar nu dven fi de byggnader
som hor till ett flygfdlt av internationella
métt. I bérjan av september kunde man sé-
lunda inviga en representativ restaurang.

Falthenberg:
over massor av
modeller o. mate- &‘ ’n’%
\
2b ore i frimarken. ?
MODELL-SPORT

NY KATALOG
rial erhélles mot

Avd, NF

Matméb:

-

Flygets kvinnor

kopa sina pilsar hos

SIGNE LUNDVALL

Pilsvarvuaffir
Vistergatan 14. MALMOD. Tel. 14134

GamoutieringsSfarger som specialitet

Leveranids

Als FARGVERKEN

Malmé Stockholm
Tel. 25818 Tel. 5211

S M. A
CARBORUNDUM - PASTA

For effektiv ventilslipning
i praktiska férpackningar.

SLIPMATERIALAFFAREN

MALMO Tel. 23345 - 23733

BORGGRENS EFTR.

— STOLZ —

Malar pa
Bulltofta

MALMO  TEL. 20156—28056.
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STIG H. LARSSON, TYGELSJO

Mﬂﬂl

TILLVERKAR
MOBLER O. INREDNINGAR AV
OLIKA SLAG OCH UTFORANDE
SPECIALITE: STILMOGBLER

Telefoner:
KONTOR OCH VERKSTADER:
66286 MALMO

Sandviken:

Kemisk toditt
och fdirgning

utfébres forstklassigt
till billigaste pris

Sandvikens
Fiirgeri & Kemiska Tviitt

Storgatan 32 Tel. 3735

Qngelholm:

ALVA PAULSSON

Strykinrdattning
i

Ronneholmsgat, 18 Tel. 765

Angelholm

Ateljé BRINK

Telefon 236
MODEEN PORTRATT- & BERIEFOTO

BRINKS foto

Nybrogatan % Tel. 1439
BPECIALAFFAR FOR AMATORER

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

FANTASI SOM BLIR VERKLIGHET?

Hur stora flygplan kan man egentli-
gen bygga? — Frigan dyker di och di
upp och besvaras vil i samtliga fall pd
samma sitt, ndmligen att teoretiskt sett
kan man bygga ungefir hur stora plan
som helst.

En fantasifull amerikansk tecknare
har roat sig med att skissa upp denna
gigantiska flyghat — ett projekt, som
skulle gora till och med Jules Verne he-
der. Naja, det har under de senare
arens fantastiska utveckling pa det tek-
niska omradet ett flertal ginger visat
sig att det som var rena fantasierna i
gar, den dag som i dag ar blivit en rea-
litet. Och varfor skulle inte ocksd ett
fantasifoster som detta nigon ging i
framtiden kunna bli verklighet? Miark-
ligare ting har intriffat!

Det #r ingen tillfdllighet att teckna-
ren ténkt sig morgondagens jatteflyg-
plan som en flygbat. Landflygplanen
kommer forr eller senare att fa sin stor-
lek begransad av det forhallandet att
storre plan krédver storre landnings- och
startutrymmen och en dag — kanske till o :
och med ganska snart — kommer det dérhin att anliggningskostnaderna for flyg-
fédlt, som skall kunna taga emot dessa giganter blir alltfér stora for att trafiken
med dem skall kun-
na bli ekonomiskt
lonande. Naturens
egna landningsfilt
— havsvidderna —
kommer  ddremot
sikerligen att va-
ra fullt tillrdckliga
bade for de plan
som byggs i mor-
gon och om hundra
adr. Varfor mycket
talar for att mor-
gondagens luftgi-
ganter kommer att
bliva ganska snar-
lika var tecknares
framtidsdrom!

Den som lever
far se!

RESULTAT AV KORSORD 3. — PRISTAGARE:

1. pris 50: — Ingenjér K. G. Persson, Linko- dugemo{m’
ping. 2. pris 25: — Furir 8. Andersson, Stock-
holm, 3. pris 15: — Aage Nielsen, Képenhamn,
4, pris Stud. Eva Carlsson, Lund. Dessutom ha
tiugo flygbicker tillstiillts lika méanga lyckliga G ULLB ER G’S leder
vinnare, vilka av utrymmesbrist ej kunna upp- , "
riknas. . LOSNING TILL KORSORD 3: 1 pr_esentartlklar

Vigriitt: 1. Airone., — 4. Cansos. — 8. Dotter-
bolag. — 11. Areal. — 12. Express. — 14. Tarat.

— 16. Goose. — 18. Kryddor. — 21. Rolls. — 23. Papper @ Kontorsmaskiner
Overstegras. — 25. Gratis. — 26. Riiffla.
Lodriitt: 1. Andrée. — 2 Rut. — 3. Enris. — 5. Kontorsutensilier

Avlasta. — 6. Segerraid. — 7. Skolat. — 9. Tor.
— 10, Ar. — 13. Pilotlésa, — 15. Renserl. — 16.

Goring. — T1. Droska. — 19. Rotor. — 20. Dag. Angelholm. Vid Scalabiografen. Tel. 771
— 22 Lv. — 24, ROf. _

vosoerasessssse OMSLAGSBILDEN «eveoovveevnss

visar ‘den kiinde malmisegelflygaren, Karl-

Erik Rosenqvist, innehavaren av virt lands

originellaste segelflygrekord — tur och retur-
flygning non stop. Foto: Bertil Rubin,

D N T Y TR R R R TR T e

Malmé:

ALLT I HYGIENISHA ARTIKLAR
A. F. Lévgrens Sjukvardsaffar MALMUO: Vasterg. 53,
Tel. 11314. LUND: Grénegatan 1. Tel. 117 35,

Bésta varor, — Billigaste priser,

stbtseessesnty
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Krels SM:dit

Goda resultat trots chansartat véder

den 25 augusti samlades till kamp om mis-

tartitlarna pad Barkarby flygfilt var vidret
niira nog idealiskt. Over [iltet och si langt dgat
kunde né lig hirliga termikgator, som gav en
forsmak av vad som komma skulle. Redan ti-
digt pad siindagsmorgonen var det full fart och
ett jiktigt liv bland de modellflygare som bver-
nattat i flottiljens kasern. Det trimmades vil-
deligen och den spinning och nervositet som all-
tid foregAr en stortivling saknades ingalunda.
Det var i synnerhet forbrinningsmotordeltagarna
som var angeligna om att ge sina modeller en
sista fintrim fiore slaget.

Sedan deltagarna fitt tillfille att inmundiga
en vilbehdvlig frukost 1 flottiljens matsal var
man klara till vad man i andra sammanhang
brukar kalla "kick off’. Med tidtagarna klara
vid startplatserna och flickorna vid sekretariatet
klara att ta emot startkorten samt med gamle
"rdven’' frin gummimotormodellernas glandsda-
gar, Borje Stark, vid mikrofonen, forklarades
thvlingen @ppnad,

Som vanligt gick det en aning trégt i borjan.
Man avvaktade for att kunna se varandras re-
sultat — men si kom Gunnar Persson fran Mal-
md, landskampsvinnaren och det senaste svenska
trumfesset inom modellflyget. I en lugn och
sansad start i klass S 2 nidde han topphiijd och
levererade en flygning som av tidtagarna foéljdes
i 26 min 10 sek innan modellen forsvann ur sik-
te. Det var ju inte lont att forstka hitta mo-
dellen igen varféor Persson lika lugnt plockade
fram en ny kiirra ur sin innehallsrika trunk och
var Klar till ny start. Vid det laget var det
nog miénga av de andra tidvlande som bérjade
undra om den 14-drige grabben var i total av-
saknad av tivlingsnerver. Efter forsta periodens
slut 14g Kurt Jewert, Karlskoga, p4 andra plats
i klass S2 med en flygning pA 7 min 13,2 sek.
I klass S1 ledde eskilstunabon Jens Svensson
med 4 min. 32,8 sek,

G-klasserna hade man inte viintat sig s& myc-
ket av men tiderna blev ovanligt goda for nu-
varande forhallanden. Olof Hoglund, St. Skedvi
FK., lig efter forsta perioden frimst i klass
G 1 med en flygning pa 3.41,6 medan visterisa-
ren Lennart Larsson i den stirre klassen no-
terade hela 8 min 4.8 sek. Aven i férbrinnings-
motorklassen lig en viisterdsare frimst, nimli-
gen Sigurd Boberg med 3 min 36 sek.

Allt eftersom tidvlingen fortskred visade det
sig emellertid att skillnaden mellan uppvinds-
och fallvindsomridden blev alltmera markant.
Till fdljd h#rav blev tivlingen ganska chans-
artad och man fick till stor del lita pa sin tur
att komma in i det riitta omradet med modeller-
na i starten, Detta lyckades inte riktigt f6r Gun-
nar Persson, som endast fick 2 min 40 sek i
andra perioden men till f81jd av sin vackra forsta
start ledde han Hven vid denna periods slut. I

N #r eliten av svenskt modellflyg sBndagen

- Modellflyg
fran hela Norden

MODELLFLYGARE SKRIVER FO6R MODELLFLYGARE

hitintills basta?

de bada gummimotorklasserna blev det emeller-
tid ledarskifte. Den gamle riiven Ake Larsson
frin Vingarna, mera kiind under namnet "Pos-
tis", Overtog ledningen i G 1 efter en flygning
pia 6 min 28,4 sek med Karl-Erik Landegren,
Visterds, som siiker tvAa. Landegren gick dess-
utom fram till ledningen i G2 med en andra
start pA 7 min 12,5 sek fére klubbkamraten Len-
nart Larsson som hade en misslyckad start. Vis-
terdsarna visade sig fiir dvrigt mycket starka i
allt vad som giillde motormodeller. Sigurd Bo-
berg konsoliderade salunda sin stillning i F-
klassen med en god andra flygning.

Tredje perioden gick efter lunchen och i den
siikrade den vAldsamt spurtande halmstadshon
Curt-Olof Svensson sin seger i minsta segel-
klassen med Torsten Hakansson, Jitnkdping, niir-
mast. I 82 fick "bjuvsingen' TLennart Olsson
en bra tid och passerade diirmed Gunnar Pers-
son som alltsd slutade som tvda. I G 1 rickte
Karl-Erik Landegrens sista tid ej till att gl
forbi ""Postis’, som vann med Landegren pa
andra plats. Landegren tog emellertid igen ska-
dan i den stérre klassen som han vann i "splen-
did isolation”. TvA blev hir Sune Stark, Ving-
arna. I férbrinningsmotorklassen utgick Sigurd
Boberg som segrare ftre Borje Birjesson, Géte-
borg. Den sistnimnde kunde emellertid ef gira
riktigt rdtt for sig, endir hans bista maskin
hade kvaddats — utan hans eget forvallande.
Malmiibon Anders Hakansson behagade nimli-
gen lata sin dieselkiirra gbra en stortdykning
med fullt pidragen motor, varvid det inte bar
sig biittre 4n att den "landade" rakt pa Bbrjes-
sons modell som intrimmats och sedan satts un-
dan i viintan pA start. Bérjessons maskin total-
havererade naturligtvis under det att Hakans-
sons holl!!! ;

Genom tillmétesgdende fran flottiljchefens si-
da hade det beretts tillfille for publik att ase
tivlingen och en hel del hade kommit tillstd-
des. Mest intressant var naturligtvis dieselkir-
rorna, vars startplatser funktionirerna hade all
mida att halla fria frin den alltfor intresserade
publiken. Men sA smiller de ju ocksi si hir-
ligt! I &vrigt demonstrerade red. "Vingstrém'',
alias Lennart Sundstrém, olika modeller for de
intresserade Askidarna som pA detta sitt bibrag-
tes nigon insikt i den Hdla sporten.

Speakern, Borje Stark, firstkte dven si gott
det lit sig gira att medelst hogtalaren informe-
ra publiken om tHvlingens ging, vilket dock inte
lyckades helt sA bra som man hade vintat sig
emedan higtalaren ej var tillriickligt “'stark’.

Resultaten rdknades snabbt ut av de febrilt
arbetande damerna pA sekretariatet och si snart
allt var klart vidtog prisutdelningen som natur-
ligtvis forrittades av Vingarnas klubbnestor och
ivrige foresprikare, ""Pappa Stark'’. Och sedan

(Forts. & sid. 30)

Linnégatan 4. Tel. 14 59 39,
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SIGURD ISACSON:

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

egans och sdkerhet i fyrlandskampen

Del. var elegans och sdkerhet Over tdvlings-
och gilstarrangemangen, over tivlingsflyg-
planen, dver landslagen och @ver hela fyrlands-
kampen &ver huvud taget, Finnarna (lis Poppe)
kan ju prestera en gistviinlighet och en upp-
finningsrikedom niér det giller trevliga arrange-
mang, som inte stAr i naAgon proportion till lan-
dets fiirstrjningslige eller resurser, sedan gran-
narna i dster tagit ut sin tribut for att finnarna
ater en gAng ""hallit pd fel hiist”, som de sjil-
va shger.

Bara det att rama in landskampen i en for
finska firhéllanden stor flyguppvisning med
shdana sensationer som fallskirmshopp och dér-
flygning pa lingonhdjd av en flygelev, som var
lika okunnig i flygning som han var ling (trod-
de publiken) méste rendera arrangtrerna ett
varmt erkinnande fér den glans och festivitas
det gav #at wmodellflygtivlingarna. Prisutdel-
ningen efter landskampen hills som klimax pa
flygdagen med de olika lagen uppstillda fram-
fér prisbordet och allt folket, som hurrade glatt
it denna vilsedda nordiska modellflygartriff,

Vad de tdvlande landslagen betriiffar var det
en sak som slog en lakttagare: vilken aldersskill-
nad de samlade nordmiinnen representerade! Sve-
riges yngste och tidvlingarnas [ramgangsrikaste
landslagsman, 14-arige Gunnar Persson, var vil
10 Ar yngre in de andra i medeltal. Danskarnas
#ldste, Aage Hest-Aaris, 4r inte mindre én 54 ar
gammal, och norrminnen med sin ledare, juris-
ten Harald Orvin, var alla stadgade min. Men
si kom man ocksA med det hittills jimnaste re-
sultatet, presterat av de vackraste och mest ge-
nomtinkta modellplan som stillt upp i en nor-
disk tivlan. Déir fanns faktiskt manga modeller,
som fortjinar ett nirmare studium och ett er-
kinnande, iven om deras dgare #nnu inte riktigt
hunnit skaka av sig de bojor kriget lagt &ver
deras modellflygverksamhet,

84 hiir sig fyrlandskampens resultattavia ut ef-
ter firsta omgangen. Norske ledarem Orvin f. h.
(Foto: Isacson.)

FINNARNA,

for att vara artig och férst nidmna virdfolket,
kom med segelmodeller av deras typiska stil, ele-
ganta, utpriglat strémlinjeformade och hogviir-
diga, men med den gamla vanliga svaga punkten:
en inte 100-procentig siikerhet i starten. Finnar-
na presenterade den mest utsikta mjukhet i luf-
ten och wvackra termiksvingar (i fallvindarna!),
men vad hjilpte det niir man inte kom upp till
full htjd 1 alla starterna! WMan har i Finland
ocksd gitt in for osedvanligt lAnga, smala vingar,
vilket otvivelaktigt ger skénhet i luften och hogt
glidtal, men troligen inte forbéittrar sjunkhastig-
heten nagot och sikert inte startsiikerheten. Si-
doftrhallandet 12 #r numera ingen ovanlighet,
nir det giller A 2:or, medan vi i Sverige (de
som vAgat bygga efter nordiska regeln, niir vi
inte vet vad vi vill!) haller oss s& vackert till
8—9. De bertdmda och wvanliga finska vingfic-
korna syns nu vara pa retritt till férmin for he-
la, odelbara vingar, men s& #r ju A 2:an ocksi
en liten behiindig modell i stora klassen, om man
nu far uttrycka saken sa.

/— KRING -—\

Niir landslagen frin Danmark, Norge och
Sverige kom till Abo, miitte Finska Flygfor-
bundets buss och firde dem till Bjorneborg.
Bussen stod hela tiden till ghsternas firfo-
gande och mijliggjorde ett smirtfritt av-
klarande av det komprimerade programmet.
Typiskt for de gistviinliga finnarnas vil-
villighet.

Den finska livemedelssituationen iir om
mijligt viirre #n forut. Giisterna miirkie
dock intet diirav pA den undfignad de bjids.

Vid flyguppvisningen efter landskampen vi-

sades bl, a. ett riktigt fallskirmshopp. Det

var firfattaren segelflyginstruktor Madttila

pa Jimijirvi, som utan att blinka langade

sig ut frin en gammal Klemm, drisade ner

pa fel stille — i er talltopp — och klarade
sig utan en skrima. Ja se finnar!

De svenska modellflygarna visade sig vara
de siikraste och gjorde topptider i samtliga
tiivlingsstarter utom en. Startsiikerheten lig
siikert dver 90 ¢ och fiorvinade svenskarna
sjilva. Alla linderna presenterade fir ovrigt
hittills osedda viilbyggen och vackra kon-
struktioner. Det nordiska samarbetet har
satt tydliga spir efter sig.

Efter tivlingarna gick ”landskampsbussen’”

1ill Jamijirvi flygskola, dir man fick bada

sauna, #ta "pansarplit’ och se en lyckad
dvningsdag for segelflygarna.

NORRMANNEN

hade mycket av intresse att visa och beriitta, inte
minst som vi saknat dem i vart glada lag Hnda
sedan 1939 — i 7 &r. Harald Orvin berittade,
att de varit sorgligt isolerade frian teknikens se-
naste framsteg 1 hela virlden (i den mién den
gjort nAgra stbrre framsteg under kriget) och
endast tack vare KSAKs kompendium i modell-
flygteknik kunnat fiélja utvecklingen. Hirigenom
hade man nu kunnat stidlla upp med fullt mo-
derna typer, utrustade med korrekta, viillforma-
de vingprofiler och med viilberiknade lateral-
plan. Men rutinen kunde givetvis inte vara vad
den blivit hos danskar, finnar och svenskar, som
legat betydligt biittre till betriiffande idé- och
tivlingsutbyte, och det framgick tydligt av tiv-
lingsresultatet, som for norrminnens del var det
ojimnaste, delvis beroende pa att resultatstavlan
viilte omkull dver ett av de bHsta norska planén
och spolierade det fullstiindigi. Men vi har all
anledning se upp till kommande ar, dirom skvall-
rade de minga idéerna och den personliga stilen
hos de ofta mycket vackra norska planen. Jerv
Heirets helt elliptiska modell med stabilisator-
ytan 1/3 av vingen och Finn Wahlqgvists lickra
sak med U-form och éron pad vingen och ett styr-
verk med fenor riktade snett nedat-utit var go-
da exponenter for den norska stilen, som for dv-
rigt skiljer sig frin den svenska dérigenom, att
de norska planen Hr betydligt mera invecklade,
detaljerade och strimlinjeformade én de svenska.

DANSKARNA

hade just inte nAgra sensationer med sig, men
de hade i ar helt och fullt slutit upp kring den
nya linjen med moderna vingprofiler, lateral-
plans-- och vingspetsutformningar. Danskarna
flog viill och kdmpade tappert med finnarna om
andraplaceringen, sedan svenskarna redan fran
bérjan visat sin sirklass. BEfter dessa var dans-
karna jimnast och visade storsta sHkerheten,
men si var det ocksd bara gamla salta gossar
med i ginget med 54-Arige Hest-Aaris och virlds-
rekordhéllaren Mogens Erdrup i spetsen (d.v.s.
som lagledare fungerade danske modellflygche-
fen ingenjor Per Weighaupt).

SVENSKARNA
kom med mera kantiga och osensationella plan,
mijligen med forf:s tvAbommade turbulens-
tradsférsedda ""Scout” som undantag. De var
byggda pd kortare men flog lingre tid, var inte
s vackra men startade sikrade (sA nir som pa
en typisk kort-nos-konstruktion, s. k. termik-
vinglare, som var spiralinstabil och diok i bac-
ken pd 40 sek. i en start!). De flig utan sensa-

Individuella segraren,
sitt pris ur Poppes hand.
publik. (Foto:

hiimtar
Som synes en talrik
Isacson.)

Gunnar Persson,

tioner jimna topptider f6r den rddande, stabila
kvillsfallvinden, startade som V 2:or och cirk-
lade sHkert, pressade till det yttersta paA ha-
gel 1 den lugna luften. Lille Gunnar Persson
var omdjlig att hota fior ndgon; hans plan ut-
nyttjade pianotridslinan till sista metern (och
mer till) och vann tivlingen individuellt, Som
god tvaa kom forf:s '"Scout’ och som trea den
danske virldsrekordhéllaren,
Sigurd Isacson.

x ]D@immarlks.'mﬂﬁ X

Den absolutte danske Varighedsrekord blev
18.8. slaaet af Bent E. Larsen, Bronderslev i
Nordjylland., Her plejer det ellers at veere det
mest blmsende Vejr i Danmark, men denne Dag
var det ganske stille, og hans A 2 Model landede
kun 500 m fra Startstedet efter at have flejet
lige over Pladsen i 1 Time 27 Min 05 Sekunder.
Den gamle Rekord paa 1.16.22 var sat i 1940 af
Wedorf Hansen, Slagelse. Bent E. Larsen del-
tog i Sommerlejren i Tranum og er en af Nord-
jyllands bedste Modelflyvere. Foruden den ab-
solutte Rekord og Grupperekord A var Flyv-
ningen ogsaa A 2 Rekord. I denne Klasse be-
gyndte Rekorderna forfra ved Aarets Begyn-
delse, men nu er der formodentlig allerede lagt
"Loft" over Varigheden. Den foregaaende A 2
Rekord havde Oscar Vang, OM-F, med Ande-
modelléen "Donald Duck' paa 29 min 42,8 sek.

Den forste Rekord for Gasmotormodeller er
opstillet of Jergen Hansen, Helsinger, med 1 min
32,3 sek.

To danske Modelflyvere, Jorgen Larsen fra
Kbhvn og Tage Hansen, Nyborg, deltog i den
internationale Uge paa Eaton Bray. Resulta-
terne var paa Grund af Uheld og de lidt merke-
lige Konkurrenceregler (der blev kun konkurre-
ret med een Flyvning) ikke straalende, men der
blev skabt nye verdifulde Kontakter med uden-
landske Modelflyvere. Per Weishaupt.
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I mitten av januari manad 1946
kom ett nytt tvasitsigt sport-
plan i handeln i Amerika. Chefs-
konstruktoren for denna produkt
fran Culver Aircraft Corp. i
Wichita, Kansas, ar Mr. Al. Mo-
ney. Culver V, som den kallas,
har en Continentalmotor pa 85
hkr, vilken ger planet en max.-
hast. av 215 km/tim. Aktions-
strackan #r 112 mil. Férutom
fallskirmar kan c:a 35 kg bagage
medforas. Planet ar forsett med
en forenklad styrinrittning, kallad
Simply Fly Control. Bensintan-
karna dro av nylon av Goodyears
fabrikat och ger vid normal has-
tighet Culver V en flygtid pa 7
tim. Ritning ses t. h. Data:

Spannvidd: 8,84 m

Langden: 6,20 m

Hojden: 2,07 m
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Var andra ritning visar det ty-
ska reaktionsjaktplanet Heinkel
218, som ‘tillhor det tyska flyg-
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NORDISKA FLYGTIDNINGEN

Karakteristiskt

ir onekligen detta foto av Gloster Meteor, Korta,
avhuggna men fantastiskt birkraftiga #4r dess
vingstumpar, som trots sina till synes diminu-
tiva dimensioner ticker en areal av 35 kvm! Vil-
ket sikerligen behiive da Glosterns flygvikt dr
hela 5,2 ton.

Viitesuperoxid som flygplansbrinsle

Union Oil Co. of California har nyligen ut-
experimenterat ett slags vitesuperoxid av unge-
fir samma kvalitet som anviindes for desinfek-
tionsiindamél att anviindas som flygplanshriinsle,
Den nya produkten framstfilles ur petroleum och
har fitt namnet Uniperox. Den uppgives i hig
grad Oka dieselmotoroljans effektivitet.

Ett annat anvindningssitt for densamma #r
som katalysator vid tillverkning av olika konst-
hartser och syntetiskt gummi.

(Science Digest, juli 1946. C. H. L.)

Ett alldeles nytt

marinspaningsplan har USA lagt sig till med.
Xose-1 kallas prototypen som for nidrvarande un-
derghr slutprov. Planet &r ensitsigt, har en max-
hastighet av 330 km/tim och kan bita ifrAn sig
med tvid grovkalibriga kulsprutor. Skall ope-
rera frdn kryssare och slagskepp.

Nytt slags tindning for motorer

Bland tekniska nyheter, som de amerikanska
ockupationsmyndigheterna funnit i “Tyskland,
rapporteras en explosionsmotor avsedd for flyg-
plan och andra #indamal, som saknar den van-
liga elektriska tiindningen. Vid flygning pa stor-
re hijder ir detta tdndningsférfarande ofta ut-
satt fir stoérningar av olika slag.

Den nya metoden bestir i att en flytande eter-
blandning insprutas i cylindern vid kolvens ned-
AtgAende rirelse. De dimnen som hittills anviints
dro budadiol-dietyl eller dietyl-glycoleter. Viit-
skan antindes av viirmen i cylindern vilket 1 sin
tur medfor, att briinslegasen antiindes och explo-
derar. Tyviirr uppger ej var kiilla, pd vad siitt

den hiiga erforderliga temperaturen i cylindern
fran boirjan Astadkommes.
(Science Digest, aug, 1946, C. H. L.)

Med hjilp av speglar

kan man lira sig flyga i denna ’'contact flight
trainer’’ som det amerikanska marinflyget ny-
ligen birjat anvinda sig av. Foremdlen i taket
ovanfér "'piloten’” dr en naturtrogen Atergivning
av ett landskap sett fran luften. Genom sitt pe-
riskop ser eleven landskapet pA samma sitt som
om han i verkligheten sviivade hogt ovanfir det.
Niir han sedan mantvrerar "planet’’ kommer han
att fA se marken "'under sig' rora sig pA samma
siitt som om han verkligen flog, Man riknar
med att denna nya apparatur skall komma att
forkorta marinpiloternas utbildningstid med fle-
ra veckor. Piloten i vardande far lira sig fly-
ga, skjuta, kinna igen och bomba fartyg, an-
viinda radar och andra tekniska instrument i
denna sinnrika ''flighttrainer''.

Ute pa vift

har danskarnas eget folkflygplan,

KZ I1I, va-
rit den senaste tiden. I slutet av juli gistade
ovanstiende KZ III:a den forsta brittiska ef-
terkrigskonferensen hos Deauville Air Rally.
Planet vickte berittigad uppmirksamhet, speci-
ellt landningshastigheten — 55 km/tim,

Kurios transport

En DC-4 flég hiromdagen fridn New York till
Warschau med 55.000 igg, vidgande 5 ton. Ag-
gen som var befruktade var avsedda att klickas
i Polen och bidraga till att utika det under
kriget avseviirt decimerade polska hbtnsbestin-
det. Trots den besvirliga landningen pA War-
schaus av nodtorftigt igenfyllda bombkratrar
rika flygflilt klarades transporten utan att ett
enda av de 50,000 dggen krossades. Men si
var det forstds ocksd Veterans Air Lines siik-
ra piloter som satt vid spakarna!

Ménadens bildgita

skulle man kanske kunna kalla denna bild. Men
for att stilla lisarnas nyfikenhet dr det nog bist
att pA en gang tala om att den visar Vought
Corsairs uppstillda pid dicket av en hangarkrys-
"'Bomberna’’

sare under en Stilla Havsmanéver.
dr raketprojektiler!

mekaniseringens tecken.

ndgonsin tidigare.

vande manniskor deltager v anfallen inom sjdlva mdalomrddet.

den mekaniska krigféringen — det tyska V-1 vapnet.

FORINTELSEVAPNET SOM VAR FORE SIN TID! =—>

Hela viirldens militdra experter dr dverens om att ett framiida krig i myckel stor utstrdckning kommer att gd i den totala
Fjarrstyrda stratosfdrraketer och bombplan kommer att sprida diéd och forintelse utan att ndgra le-
Blott och bart kndppandet i forintelsevapnens fidrrkontroller
skall vittna om médnniskorna bakom verket, som fjdrran frdn stridsplatsen kontrollerar och dirigerar maskinerna som diodar. Den
av filosoferna fruktade maskindldern, den tid dd maskinerna helt blir minniskans herrve, synes vara nirmare sin fullbordan in

Under vdr vintan pd vad som komma skall kan det vara av intresse alt taga del av de senaste ronen om urprototypen fér
Amerikanarna har nu slutgiltigt undersokt de erévrade exemplaren och
pa basis av dessa undersokningar pagdr nu ett febrilt arbete for etlt vidareutvecklande av demna och andra tyske fidrrvapen-
typer. Vir suggestiva V-1 sida visar: !. massiv spets, 2. stridskon, 3. springladdning, k. flygkroppsbeklidnad, 5. pafyllnings-
studs, 6. bransletank, 7. och 8. behdllare for komprimerad luft, 9. galler, 10. plats fir fjdrrkontroller, 11. automatpilot, 12. rick-
viddskontroller, 13. rorbalkar, 14. spryglar, 15. vingbeklidnad av stdl, 16. luftintag, 17. jalusi, 18. luftintagsjalusi, 19, tindstift,
20. stodbalk, 21. huvudbrinsleledning, 22. galler.
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NORDISKA FLYGTIDNINGEN

SM-Dbilder: Fr. v. Vingarnas starke man, Sune Stark,

T mitten huvudstadens segrande lag: Bananen, Stark, Postis. T. h. delar

‘"Pappa Stark"’

ut pris till "Pappa Broberg” (lingst t. h. ses Lennart Sundstrdm?.

(Forts. fr. sid, 25)

MODELLFLYGAR-SM...

var det till att &ter packa ihop trunkarna och
iter bege sig var och en till sitt, ett vackert
minne och en god tivling rikare.

SM-tiivlingen fbregicks av en konferens, som
ordnats i all hast for att de firsamlade modell-
flygarna skulle komma tillsammans och disku-
tera de senaste hiindelserna pA modellflygiron-
ten. For att en fri diskussion skulle kunna 16-
ras, hade man ordnat det si att ingen av KSAKs
representanter var n#rvarande. Och en livlig
diskussion blev det, Visserligen kom de olika
klubbrepresentanterna med fa undantag nir all-
deles oférberedda till konferensen men man fick
dock det intrycket att man i samtliga landsindar
var tacksamma for en omfattande palatsrevolu-
tion och om#ndring av den nuvarande modellflyg-
regimen.

Den svenska modellflygledningen kritiserades 1
ménga bittra ordalag och man undrade hur det
egentligen var med kontrollen av statsmedlen och
om svenska staten verkligen ansdg sig betjinad
av de manga onddiga utgifterna som bevisligen
paftres statsanslaget. Konferensdeltagarna ons-
kade i stiillet att utbildningen av' modellflygarna
skulle fortsitta och inte som nu upphira i och
med att nybbrjarna byggt de forsta nybdrjar-
modellerna. Eftersom KSAK ej har forstkt att
bana vdg for dessa nybdrjares fortsatta utbild-
ning till verkligt modellflygintresserade ungdo-
mar, ansig konferensen att det hela var utkas-
tade pengar eftersom endast en ytterligt liten
procent sjdlv #ir sh pass foretagsamma att de
kunna fortsiitta pi egen hand, I ovrigt pekade
konferensdeltagarna pa ett otal missforhillanden
som vidlader den nuvarande modellflygregimen.
Synnerligen firbluffade bleve konferensdeltagar-
na niir de blevo upplysta om att svenska modell-
flygare hade varit inbjudna till den internatio-
nella flygveckan pa BEaton Bray i England samt
till Dansk Modelflyver Unions sommarliger pa
Jylland. 'Till bada dessa modellflygarmeetings
hade KSAK, enligt vad som framkom, tackat nej
(med undantag for NFs egen medarbetare och ett
par skaningar, vilket konferensdeltagarna ansig

som hijjden av diktatorsprivilegier. Orsaken till
att KSAK avbojt inbjudningarna ansags vara den
att KSAK ej kunde liimna bidrag till resan for
eventuella deltagare!!! Med stor firtrytelse
konstaterade man att ett flertal nirvarande skulle
ha varit intresserade av dessa resor om man blott
hirt nAgonting glunkas dirom! Sedan ett fler-
tal forslag till omindring av det svenska modell-
flyget framkommit enades man om att uppsiitta
vissa huvudpunkter, vilka modellflygarna bir
striva efter att f& genomftrda,

Fran flera hiill — inga namn skall enligt kon-
forénsens beslut ndmnas hiir — framlades forslag
om att modellflygarna skulle ta saken i egna
hiinder och sjilva bilda en riksorganisation om
KSAK #ven i fortsiittningen vigrade att efter-
komma t. 0. m. modellflygarnas huvudinskemal.
Dessa var:

1. En av modellflygarna sjiilva vald modellflyg-
kommitté.

2. Beslutanderiitt for kommittén over 1:ste in-
struktbren, varav filjer att modellflygkom-
mittén méaste horas i alla viktigare fragor.
Med andra ord, MK skall i stillet for att

G. Persson, 5.
R. Andersson och G. H.

Friin SM-tivlingarna. Fr. v.
Isacson, L. Friberg,

Dérantz. (Foto: L. Andersson.)

vara ett radgivande bli ett bestimmande or-
gan, For att KSAK skall kunna kénna sig
garderad mot eventuella Overraskningsmo-
ment anshg konferensen att KSAKs VU kan
erhdlla vetoritt oOver modellflygkommittén.
Modellflygarnas striivan #r ju att bygga upp
en stark folksport och av denna anledning
behtver ingenting hiljas i dunkel som nu
oftast ir fallet.
Modellflygarbetet skall bedrivas intensivare.
Storre kontroll Over anviindningen av stats-
medlen, Pengarna skall kunna mer #n vad
som nu #ir fallet disponeras for ytterligare
utbildning av modeliflygare och inte som nu
begrinsas till nybérjarverksamhet.
5. Arligen Aterkommande modellflygledarkon-
ferens. :

Sedan dessa konferensens beslut sammanfattats
delgavs de KSAKs representanter, vilka med ing.
Dérantz i spetsen infunno sig 1 konferensrummet.
Resultatet blev emellertid det viintade. 1:ste in-
struktéren férklarade att de begirda Onskema-
len voro ombjliga att realisera i praktiken. Hn-
ligt ing. Dérantz har staten godkint KSAKs
stadgar i vilka foreskrives att KSAK utser mo-
dellflygkommittén och att denna sedan utgir en-
dast ett radgivande organ under Verkstillande
Utskottet inom KSAK. Fran modellflygarhall
undrade man om dessa Alderdomliga stadgar in-
te skulle kunna modifieras om den goda viljan
fanns hos KSAK, en sak som ing. Dérantz e
ville besvara. Som en kontrast till fasthillandet
vid de gamla bestimmelserna framkom det se-
dan att bestimmelserna for lagdeltagandet i
Arets SM i‘all tysthet reviderats diirhiin, att dven
modeller i klass F i &r fick deltaga i lagen, en
sak som endast nagra fa klubbar observerat.
Detta skapade en innu mera hitsk stimning och
inte blev det bittre nir det senare framkom att
det hela frin borjan berodde pd en felskrivning
pii KSAKs sekretariat som sedan proklamerades
som giillande bestimmelse.

DA modellflygarna emellertid sig att de for
dagen ingenting kunde utriitta limnades konfe-
rensrummet, Dessforinnan hade ing., Dérantz
dock lovat att modellflygledarkonferensen i &r,
skulle komma till stAnd. Till dess maste vi allt-
sA "'wait and see',

Lo

Kontakt.

MODELLFLYGNYTT FRAN FINLAND

gegeln for nirvarande. Finlands Flygfor-

bund har antagit flera nya moderna typ-
modeller. "Siipi'" — modell- och segelflygets
speciella tidskrift i vart dstra grannland — ut-
ges 1 stérre format én under 1945, Denna tid-
skrift dr mycket forndmlig och innehaller rit-
ningar, teoretiska artiklar och tips. Men sa
medarbetar ocksd eliten av de finska modellfly-
garna, och man behdver ju endast niimna namn
som Lennart Poppius, Aarne EIllili, Jorma Pa-
janen ete. for att envar skall firstd tidningens
hijga standard.

Den forsta verkligt utforliga modellflyghand-
boken pa finska ligger for vrigt nu under ut-
givning, Den ir forfattad av K. Vouripalo och
handlar om segelmodeller samt #r illustrerad
med en mingd ritningar och foton, I nista
nummer hoppas vi kunna limna en recension
av "Lildokki"”, som Hr bokens titel,

DET FINSKA MODELLFLYGET har vind i

Det Hr beklagligt att sévil "Siipi"’ som "Lii-
dokki'® utges endast pd finska, som ju &r ett
ganska svarforstdeligt sprak for eventuella lisa-
re 1 de dvriga nordiska linderna. Har man tid
och vilja tillriickligt torde man dock kunna till-
godogbra sig det mesta av den finska texten,

Den finska kursverksamheten pé Jédmijirvi dr,
i likhet med tidigare somrar, mycket livlig.
Nagra kurser Hro helsvenska och som ldrare i
dessa har man anstdllt Sigurd Isacson.

Det rader f. n. stor materialbrist i Finland.
I likhet med &vriga nordiska linder har man
inte kunnat importera gummisnodd sedan 1939,
och det iir didrfor fullt forklarligt, att gummi-
motormodellerna ej omfattas av nigon stdrre
del av de finska modellflygarna, utan det #&r
mest segelmodellerna och pad sistone kanske Hven
forbrinningsmotormodellerna, som kommit fram
i rampljuset,

- Méanga tivlingar har emellertid anordnats i Ar.

Jiamijirvildigret, som allisedan 1938 wvarit inter-
nationellt, blev i & en rent finsk tivling — detta
trots att inbjudan till deltagande hade sints
till Sverige, Danmark, Norge och Sovjetunionen.
Tidvlingarna i Finland arrangeras numera efter
de nya nordiska reglerna. (Men man pastadr ju,
att reglerna ej ir kompletta #nnu? red. anm.)

En del nya rekord har noterats. P& sjidlva
midsommarafton strax fore kl. 24.00 satte Holger
Uppgardh, Mariehamn, nytt finskt rekord i
minsta forbriinningsmotorklassen, klass D 1.
Han noterade niimligen tiden 3 min 8,4 sek..
Den 16 juli satte vidare O. Lucenius nytt re-i
kord 1 C 4-klassen (gummimotormodeller med
vattenstart). Tiden blev 58,56 sek, en skaplig

' tid under nuvarande forhallanden.

Niir dessa rader lises, har finnarna ocksi ar-
rangerat det forsta Nordiska M#sterskapet i
modellflyg. Men mera dirom i Virkkis och
Isacsons specialrapporter fir NF! KAP.



STORA PLAN och STORRE...

Nog har det framgatt

av den nya amerikanska bombplansgiganten XB-36:s data att det inte
precis varit frigan om négot ''leksaksplan’’, men frigan iir vil om man
verkligen kunnat f& begrepp om hur stort planet i sjilva verket #r. Var
bild visar till htger XB-36. "'Sportplanet'’ till vinster #ir en superfist-
ning! XB-36 har redan féretagit sin forsta provilygning, vilken varade
inalles 38 minuter.

Boeing Stratocruisers

av vidstiende typ har nu rekvirerats en gros av United Air Lines i USA.
67 14 ton viger bjissen., som utan besvir flyger New York—San Fran-
sisco non stop pa 8 ¥% timme och San Fransisco—Honolulu pé 8 14 timme,

565 passagerare thnkcr man taga ombord.

Boeing Stratofreighter

visar ovanstiende bild. Planet har ett lastutrymme som motsvarar tvi
rejila jirnvigsvagnar, fraktkostnaderna #r s fabuliist laga som 3,9 cents
per ton-mile, d. v. s. ungefiir 10 6re per ton och kilometer. Vartill kom-
mer att Stratofreightern flyger fram och tillbaka over den amerikanska
kontinenten cirka tjugo gadnger under den tid som en jirnvigsvagn till-
ryggaligger samma striicka en giing.

Originalserie for
NF av Rolf Lilja
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Det nya helsvenska jaktplanet SAAB-21 har landnings-

staill med indragbart noshjul, en konstruktion som

stiller mycket higa krav pid materialet. For vitala delar
anvindes BOFORS RO 653, som vi nu lansera fér en

allmidnnare anvindning inom industrin. RO 653 ir ett

krom-molybdenlegerat konstruktionsstdl for seghirdning,

som blivit standardiserat i flygets materialnormer.

BOFORS GOR SAMMA STAL FOR ER.

RU 653 levereras i form av valsat

sténgstdl, smide eller stalgjut-

gods. Sténgstal kan levereras

Fh
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AKTIEBOLAGET BOFORS ¢ BOFORS

omgaende fran lager i Bofors.




