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FLYGET och FLOTTAN

ill man bilda sig en uppfattning om

flygets roll i modern krigféring, bér
man ta del av vad herrar Kesselring och
von  Rundstedt - sade om Tysklands
débacle. Bida dessa filtherrar var ense
om att den primira och avgérande orsa-
ken till tyskarnas nederlag var de allie-
rades forkrossande luftmakt. Att den
anglo-amerikanska luftstrategin hir firat
en stor triumf @r
otvivelaktigt. Och
den sluge dkenriven
Montgomery en
man som  visser-
ligen bidr huvudet
hogt men som har
fotterna pd marken
i sin egenskap av
icke-flygare — sade sedan 1944 nigot
som betecknar flygets definitiva genom-
brott. »Vi utkiimpade aldrig nigra stri-
der till lands forrin slaget i luften
var vunnet. Detta dr krigets férsta stora
princip.» S§ talade Montgomery, en av
detta krigs mest lysande hirférare.

Detta om flygets inflytande pi mili-
tira operationer till lands,

Betriffande flygets hetydelse for sjo-
krigforingen behdver man bara tinka pi
vad amiral Harwood och den kiinde
engelske experten Norman MacMillan
framhdllit: »Det dr bortkastade anstriing-
ningar att bygga skepp att skickas till
botten medan det dr brist pi flygplan att
skydda dem. Flottan kan inte utféra
normala operationer utan flygskydd.»

Ja, att denna tes hiller streck har vid
méinga tillfillen visat sig under det nu
pidgdende kriget. Vi behdver bara se pd
Norges erdvring av tyskarna. Britternas
miktiga Home Fleet férmadde platt intet
mot tyskarnas dd otvivelaktigt dverligs-
na flygvapen. Engelsminnen vigade helt
enkelt inte lita flottan 16pa ut enir far-
vattnen kring norska kusten behirskades
av Luftwaffe. Ett annat skolexempel pi
flygets oOverligsenhet gentemot flottan
utgdr Kretaoperationen, krigshistoriens
forsta enbart vertikala omfattning. Kreta
invaderades uteslutande av det tyska
flygvapnet och lufttransporterade trup-
per. Aven hir bitade britternas stolta
skepp foga mot tyskarnas luftmakt,

Det mest eklatanta beviset pd flygets
oerhérda styrka och omfattande anvind-

o barhet « inom den
‘{%} & S k. sjokrigforingen
framgir av hindel-

@ ] serna i Stilla ha-

X vet. Det torde vara
@ %@ allom bekant att
A flyget dir utfért
storverk utan mot-
svarighet i modern
tid. Kampen i Stilla havet ir kampen
om flygbaser. Vid erévrandet av dylika
har det stundom kommit till vad man

fortfarande envisas kalla sjoslag, en
mycket missvisande benimning eftersom
det ofta intrdffat att sjostridskrafterna
aldrig beskjutit var-
andra med eft skott =€,
under dessa drabb- ng

ningar. Hangarfar- e g
tygsbaserat  flyg, f
ibland i samverkan &£
med landbaserade
bombférband, har
avgjort striden.
Steg for steg har den amerikanska led-
ningen kunnat flytta sina flaggor nir-
mare Japan. I skrivande stund har ameri-
kanerna nitt till den strategiskt mycket
viktiga on Okinawa, ungefir soo kilo-
meter frin den japanska huvudon
Kvushu i norr och lika langt frin For-
mosa i soder. Mirk vil: amerikanerna
har tagit Okinawa enbart for att gora
on till en flygbas, ty de vet att det blir
flyget, ej armén eller flottan, som kom-
mer att avgdra kriget i fjairran Ostern.

Det dr av stort intresse att i detta
sammanhang ta del av vad den kiinde
amerikanske flygexperten Alexander Se-
versky sade nidr han for ett par veckor
sedan intervjuades i Stockholm. Pi tal
om flyget och flottan framhéll han inled-
ningsvis att framtidens krig helt kommer
att utkdmpas i luften. Arméer kan man
behéva for en ockupation och marinens
huvudsakliga betydelse blir att tjina
som transportmedel.

Luftherraviilde betyder allt. Utgéngen
av kriget i Stilla havet beror uteslu-
tande pd vem som har kontrollen av luft- _
rummet. De stora slagflottorna sjunger
nu sin svanesdng. Det kommer inte att
drbja linge fdrrin slagskepp och kerys-
sare visar sig virdelésa och inte kom-
mer att byggas mer. De kommer helt
att ersittas av hangarfartyg. Flygpla-
nens otroliga “rickvidd, fart och slag-
kraft kommer att helt géra andra
tyngre enheter onddiga. Att behirska
haven dr ett livsvillkor men det kan en-
dast garanteras frin ;
luften. Tidigare %?
kunde man domine-
ra virlden med sjj- e {Eﬁ‘

makt — Rule, Bri-
‘5‘1\ & \’

—

tannia, rule the
waves — nu dr det
enbart pd luftmakt
det hinger. Stars
and Stripes?

Har bér kanske inskjutas att Seversky
inte stir for de insinuanta engelska
citaten. Men vad han sdger, viger tungt,
ty han vet, vad han talar om. Och hans
uttalanden aktualiserar for vir del for-
hillandet mellan flotta och flyg hir i
landet.

Niir man talar om detta med flottans

(Forts. pd sid. 33.)
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Fran ritning till luftdop

Tre herrar ato middag. Eftersom samtliga voro flyg-
ingenjorer till yrket kom samtalet att riora sig om flyg.
Det visade sig att var och en av dem hade funderingar
pa hur det idealiska, ensitsiga ‘sportflygplanet skulle
se ut. Vid kaffet var diskussionen fordjupad. Idéerna
sammanslogos och togo form pa baksidan av en matsedel.

Sa foddes idén till BHT-1 dven om den legat och grott
hos konstruktdrerna var for sig. PA grundval av riki-
linjerna i detta forsta rdutkast sattes konstruktions-
arbetet i géng. 4.000 utkast och ritningar samt 2.500
sidor renskrivna berdkningsblad utfordes. Trots inkallel-
ser och forsenade materialleveranser kunde BHT-1
luftdopas redan 15 maéanader efter det forsta utkastet,
BHT-1 &r en god exponent fér framAtandan och
resurserna hos Skandinaviska Aero.

Landstillet dr en av finesserna 4
BHT-1, som i sin storleksordning dr
det forsta flygplanet i virlden med i
vingarng indragbart landstill. Vid
infdllning vrides hjulen 90° medelst
konisk kuggstyrning, som manévre-
ras  manuellt med wvev wid forar-
platsen. Kraften Sverfores till stil-
let via snickvixel och torsionsror.
Pi instrumentbridan finns indike-
ringslampa for stillets lige.

SKANDINAVISKA AERO AB

FLYGPLANVERKSTADEN, NORRTALJE




Swveriges forsta segelflygmistare Sven Alm med
sitt plan, som verkligen fiérpliktigar; med det pla-
net satte Arne Wennerstrom
(5,700 meter) och med samma plan gjorde Bengt
Olow rekordflygningen Karlsborg—Smygehuk 1945,

hijdrekordet 1944

fullt véardig, trots att han inte tidigare
latit tala om =sig i prislistorna. I fjol
var han med som lagledare pa Alleberg
och ldrde sig massor av saker, som han
nu med berémvird energi omsatte i
praktiken. Han hade harda duster att
utsta, framst mot Gosta Brink, F11, som
den hér gangen hade tagit fram allt vad
han &#dger av [orslagenhet, tivlingslust,
flygskicklighet och gott humér, och det
dr inte tu tal om, aitt den férsamlade
expertisen pa Alleberg lika garna ville
hilla en slant pid honom som pa Alm.
Bengt Flodén, F9, och Bengt Olow,
Flygledningen, ir ju gamla bekanta och
har mingder av erfarenheter att bygga
pd. Flodén friskade pa i gammal god
stil och var dven han bara nagra tupp-
fjat fran segern. Nista ar startar han
som kanske den frimste bland favori-
terna.

Hela tdvlingen igenom var det en hard

HARDA POANGSTRIDER 1

FORSTA SEGELFLYG-SM

ALM SLOG ELITEN KNOCK-OUT!

Vért forsta segelflyg-SM &dr nu lyck-
ligen genomfdirt — som sig bhor pa
Alleberg och wunder god (tillslutning.
Kanske intrycket av denna general-
monstring av svensk segelflygarelit for-
svagades nagot genom att lagtivlingarna
i Grunau Baby-klassen samtidigt gick i
Orebro. Av organisatoriska skidl hade
det denna gang varit nédvindigt att ge-
nomfora dessa bada stortidvlingar sam-
tidigt. Synd — inte minst ur propagan-
dasynpunkt.

SM pa Alleberg blev en spénnande
uppgorelse mellan vart lands frimsta
segelflygare, men det dr ledsamt att be-
hova konstatera, att flygklubbarna inte
dnnu formatt samla sig till en krafti-
gare representation #n tva forare av
anmilda sexton. Stig Fagerblad, Vister-
as Flygklubb, och Sigurd Larsson,
Stockholms Segelflygklubb, fick nu en-
samma representera klubbarna mot de
tretton flygvapenférare som kunde stélla
upp. Vad man énskar, dr att klubbarna
till niista SM skall vara si pass rustade
med hogvirdiga flygplan — det &r pa
den punkten det nu frémst brister —
att representationen fran klubbhall blir
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storre. KSAK:s storbestdllning av
Olympior bor kunna bidra till detta.

Weihe blev den hdr gangen den enda
plantyp, som kom till anvéndning, och
dess goda flygegenskaper framforallt
under mindre idealiska véaderleksfor-
hallanden kan naturligtvis inte stdllas i
tvivelsmal. Olympian har emellertid
andra foérdelar, som goér att man inte
direkt behover dra sig for att stélla upp
med plan av denna typ dven i SM.
Olympian &r bl. a, betydligt lattare att
landa pa sma och tranga falt &n Weihen,
vilket gor att forarna mahidnda kan till-
lata sig att ta storre risker dver svara
terrdngomraden.

Sven Alm, F6, blev var forsta offici-
ella svenska méstare, och han ér titeln

och jimn strid med endast nigra fat-
tiga poéngs skillnad mellan forarna.
Fjarde dagens tdvling blev pa sétt och
vis utslagsgivande. Malet var forlagt till
Feringe, 134 km fran Alleberg. Alm wvar
den enda, som “"rodde” fram i det svara
vidret, och ddrmed borjade man kunna
skymta vart segern skulle ga. Alm och
Brink hade borjat dra ifran i den ganska
kompakta tdatklungan, men den inbodr-
des skillnaden mellan de bada var li-
ten. Sista tdvlingsdagen under hastig-
hetstdvlingen till Karlsborg, satsade Alm
for allt vad han var vérd for att kunna
halla undan for fartspecialisten Brink.
Resultatet blev att Alm riaknade for kort
och hamnade nagra kilometer hitom ma-
let. Brink log n#r han, vdl framme vid
malet pa god tid, fick det for honom
hugnesamma meddelandet. Men Alm
log inte. Han bet ihop tdnderna, satte
en fruktansvird speed pa sin mark-
tjfinst och kom tillbaka till berget endast
minuterna innan sista "termikbussen”
gick. Men han kom ivdg. Vad han flog
pa vet man inte sa noga, men sidkert var
det lika mycket pa sisu som pa uppvin-
dar, och fram kom han, &ven om pa da-

VINGAR



gens nast simsta tid 90 minuter.  Den
kimpaleken riddade hans misterskap.
Man far kanske inte forundra sig over,
om nerverna holl pd att kallopsa efter
den turen.

Gunnar Carlsson fran Bravalla flyg-
flottilj #r ett namn, som man bor halla
uppmérksamheten pa i fortsdttningen.
Han blev nu trea med den kanske jim-
naste serien flygningar av samtliga fo-
rare, och han fick ocksid det speciellt
uppsatta priset for lingsta sammanlagda
flugna distans.

Bengt Olow, segrare 1943 och 1944,
kom den hir géngen pa femte plats,
trots en rad goda prestationer. En dags
misslyckande var nog for att hans se-
gerchanser skulle spolieras i den harda
konkurrensen.

Hir vid SM fick man handgripligen
beldgg for hur oerhort snabbt svenskt
segelflyg gatt framit och i vilken hdg
klass det stir i dag. Det dr inte bara
reglerna som undergitt en genomgri-
pande f6rdndring under de fyra ar, som
man nu tdvlat och blivit s pass tillfor-
litliga, att de numera med endast smérre
putsningar torde fylla de hogsta an-
sprak pé rittvisa. Aven uppldggningen
av tdvlingarna visar hur olika man be-
domer kvalifikationerna hos férarna,
men vad som fréamst slar en, dr fGrarnas
nidstan kusliga sikerhet och deras for-
maga att ta sig. fram i snart sagt vilket
vader som helst.

Man kan inte sdga att viderleksfor-
hallandena vid 1945 ars segelflyg-SM
var idealiska. Visserligen bjods pa flyg-
ning under de mest skiftande aspekter,
men man skulle onekligen ha onskat
atminstone en dags riktigt langdistans-
vader med goda hojdflygningsmojlighe-
ter, Forarna var den har gangen rus-
tade for en ordentlig attack mot virlds-
rekordet, men hojdvinstmaximum blev
inte mer dn nagot dver 3,000 meter till
foljd av envist kvarliggande inversioner.
Samtliga forare hade syrgasutrustning
och flertalet dven elektriska instrument
for flygning pa stora hojder. Tredje tav-
lingsdagen talade "vidret” om god moln-
termik till uppit 8,000 meter, men in-
versionen pa litet éver 3,000 meter kun-
de inte genombrytas trots de mest fre-
netiska anstrdngningar, och virldsre-
kordfunderingarna fick dirfor den hir
gangen skrinldggas. Vilket var trist. Vi
borjar faktiskt vara mogna {ér en puts-
ning av Zillers 6,838 meter,

De tre forsta dagarna var mest intres-
santa ur vaderlekssynpunkt. Det bor-
jade med typisk torrtermik, som till
foljd av den oerhiorda kraften i instral-
ningen si smaningom &vergick i vackra
Cumulustoppar. Andra dagen rullade
askfronterna in med snilltagsfart, dun-
der och brak Gver berget med starter i
tropiska stortskurar och med spénning-
en hos tdvlande och funktiondrer pa
bristningsgrinsen. Gosta Brink gick de
69 kilometerna till Karlsborg  pa 44 mi-
nuter, dari inrdknat uppbogseringen, en
prestation, som gor skal for beteck-
ningen fenomenal.

Tredje dagen, da funderingarna gick
mot 8,000 meter, var det typisk moln-
termik, och direfter fick man prov pa
mer eller mindre sonderbldst instral-
ningstermik, sid- och motvindsflyg-
ningar ete. Sjdtte tdvlingsdagens hojd-
flygning till Skillingaryd blev det verk-

AUGUSTI 1945

SLUTRESULTATET BLEV:

1) Léjtn, Sven Alm, ¥ 6, 836,3
P 2) Fanj. Gosta Brink, ¥ 11,
816,1 p., 8) Finr. Gunnar Carls-
son, F' 13, 795,8 p., 4) Lijtn. Bengt
Flodén, F 9, 794,1 p., 5) Lojtn.
Bengt Olow, Flygledningen, 762,9
P 6) Lijtn, Jan Andersson, F 12,
646,2 p., 7) Lidjtn. Arne Magnus-
son, F 21, 527,8 p., 8) Fanj, Gista
Magnusson, F 1, 517,0 p., 9) Fénr.
Tord Berlin, F 4, 467,3 p., 10) Si-
gurd Larsson, Stockholms Segel-
“flygklubb, 4594 p., 11) Lijtn, Ar-
ne Jufors, ¥ 17, 457,5 p., 12) Lijtn.
Olle Carlsson, ¥ 8, 423,0 p., 13)
Stig Figerblad, Visteris Flyg-
klubb, 327,9 p., 14) Lijtn. Folke
Ringborg, ¥ 5, 325,17 p., 15) Forv.
Hugo Ohrstedt, ¥ 14, 86,0 p.

e

liga mandomsprovet. Distansen 84 km
och bidsta hojdvinst inte mer &n 1,375
meter, sid- och motvind Gver de svara
omradena norr och soder om Jénkoping
med “graven” vid Mullsjo som centrum,
det sdger nagot, Hilften av forarna gick
fram, men svarigheten forstis kanske
bast av att flygtiderna i allménhet var
over 3 timmar. Gosta Brink hade drygt
fyra och en halv timmes flygtid, och son-
dersuttna stjirtar och virkande ryggko-
tor kidnnetecknade termikridvarnas utse-
ende de narmaste dygnen.

Sju tédvlingsdagar blev det, och det &r
ju mer dn man egentligen rdknar med,

Bengt Olow biter i pipskaftet och tittar

bistert efter termiken, som den hdr
glngen inte bar hogre upp dn till
femte plats ...

men trist var det onekligen, att just de
bada sista dagarna skulle ga bort. Dar-
med gick nagot av stdmningen férlorad,
och till kommande &ar far man kanske
dndra reglerna diarhin att tévlingen
skall omfatta ett visst fixerat antal da-
gar, forslagsvis sex, utan att man beho-
ver bry sig om de dagar som till foljd
av daligt vader gir bort. Darmed vin-
ner man bl. a. den fordelen, atf nar

sjatte tdvlingsdagen ar inne, da vet man
att tavlingen avgors. Nu avgjordes fak-
tiskt tavlingen tva dagar innan den av-
slutades officiellt, och det &r ju inte sa
lyckat, framférallt inte ur publicitets-
synpunkt. Organisationen var denna
ging perfekt, eller sa perfekt, som man
med nuvarande resurser kan komma.
Idel rutinerade folk som funktionirer
och gamla garvade C, O. Hugosson som
tavlingsledare. SM 1945 var den tredje
Allebergstavling, som han ledde.

Haverierna var fa den har gangen,
trots svara distanser och mindre gott
vader. Jufors, F17, och Stig Figerblad
misslyckades fjirde tdvlingsdagen i sina
landningar och fick skador pa sina plan.
Jufers lyckades tack vare ett enastaende
kraftuppbéd reparera pa tva dygn och
kom med i leken igen sista dagen, men
Fiagerblad fick inte sitt plan klart forrén
tivlingen var slut. Han hade annars si-
kert placerat sig vil uppe i prislistan.
Fagerblad kommer sdkert igen nésta ar,
och da dr det tredje gangen gillt.

Nagot utlindskt deltagande blev det
inte denna gang, inte i luften, men desto
mer pa marken. Danmark hade skickat
inte mindre &n fem representanter,
bland dem Harriet Fgrslev, att studera
svenskt segelflyg. Norrminnen kom
ocksa vilrepresenterade. Fran Finland
kom en representant, och fran Island tva.
Den internordiska stimningen var hog,
och broderlindernas segelflygare, av
vilka forresten manga stanna kvar pa
Alleberg for att flyga och uthilda sig
vidare, hade inte annat #n superlativer
att uttala sin beundran &ver svenskt se-
gelflyg med. Vid avslutningsfesten ut-
talade overste P. af Uhr, ord. i KSAK:s
verkstédllande utskott, den férhoppning-
en, att ndsta ars tdvlingar skall bli in-
ternordiska, men han ville inte lova att
svenskarna skulle lata bli att lagga sig
till med segern. Fru Fgrslev svarade,
att segern nog skulle bli svensk, men
hon hoppades att det skulle bli en dyr-
kopt seger for de svenska. Det hoppas

vi alla.
R AT

VASTERAS FLYGKLUBB SEGRADE
I KLASS 2.

SM-tédvlingarna i segelflygning klass
2 med plan av enhetstyp Grunau Baby
pigick i Orebro 20—29 juli,

Som segrare utgick i Ar liksom fér-
ra aret Visterds flygklubb med Fred
Nordholm och A. Lind som forare.
Nordholm lyckades redan férsta dagen
genomfdra en striackflygning, som gav
honom s& manga po#ng att han kunde
halla undan framfér allt fér F 6, som
de gista dagarna gjorde en kraftig upp-
hémtning, Aeroklubben i Géteborg, lag
I, lyckades genom jimna och vil ge-
nomférda flygningar beligga tredje
plats och F 10 gick sista dagen upp
fran eifte till fjirde plats. Resultat:

1) Visterds flygklubb, forare Fred
Nordholm och A. Lind, 497,46 poing;
2) F 8, overfurir Ramstréom och furir
Nilsson, 428,87; 3) Aeroklubben i Géte-
borg, lag I, A. Johansson och P. O.
Norrby, -427,40; 4) F 10, 327,10; 5)
F 13 290,21; 6) F 16 278,68; 7) F 4
268,49; 8) Stockholms segelflygklubb,
lag II, 261,06; 9) F 5 255,24; 10)
Halmstads flygklubb 243,71 p.
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ALLA TIDERS SPORTPLAN

Nordens privatflygare bodrjar sa smatt
stalla in sig pa att snart fa utéva sin
hirliga sport, och f6ljer dirfér med
storsta intresse allt som hinder pa de-
ras omrade. Det dr exempelvis gldd-
jande att notera tillkomsten av flera
svenska sportplan, men &n mer glidjande
dr det att ldgga mirke till att Danmark
redan har ett idealiskt 2-sitsigt sport-
flygplan — det lilla lackra KZ III — i
serieproduktion hos Skandinavisk Aero
Industri.

Skandinavisk Aero Industri &r en
gammal vilkdind dansk flygfabrik med
lang och omfattande erfarenhet betraf-
fande civila flygplan. Den tekniske le-
daren av bolaget, civilingenjor K. G.
Zeuthen, har mnédmligen konstruerat
sportflygplan i mer &n ett tiotal ar.

KZ 1 — den firstfodde.

Borjan var den lilla ensitsiga och hem-
frevliga KZ 1. Med en motor pa bara
38 hkr, déppen forarplats och fast land-
stall, hade den en sa pass god maximi-
hastighet som 180 km/tim.

Tvi méste man vara...

Men 1-sitsiga sportplan finns det ingen
storre avsdttning for — man maste kun-
na fa plats Aven for sin hjartans kir!
Och darfor konstruerades och byggdes
KZ II Kupé, ett lagvingat, tdackt sport-
plan med platserna side-by-side. Presta-
tionerna visade snart, att det wvar ett
flygplan i bidsta internationella klass,

En del personer foredrog emellertid
pa den tiden lite mer sportbetonade kir-
ror, och déarfor kom ocksa snart en Gp-
pen version med platserna i tandem och

6

en nagot kraftigare motor. KZ II Sport
hade ocksa mycket goda konstflygnings-
egenskaper.

KZ I hade byggts av {lygmekanikern
V. Kramme, kind som deltagare i den
danska marinens gronlandsflygningar.
Tillsammans med ingenjér Zeuthen star-
tade han Skandinavisk Aero Industri
A/S. Att borja med holl man till i Kast-
rup, men blev snart tvungna flytta till
Aalborg for att fa battre plats. Det var
ar 1939!

Och da kom kriget! Det danska pri-
vatflyget slogs ner! En mindre order for
den danska marinens rdakning holl dock
fabrikationen igiang. Men sa kom inva-
sionen! Trots den gav firman inte tappt
utan stdllde om sin produktion fér till-

Ouvre bilden:

T. v. dir. V kram-
me och ing. K. G.
Zeuthen.

Skén, elegant och
distingerad dr
KZ IV.

verkning av elektriska bilar, aerodyna-
miskt utformade viderkvarnar och KZ
smalfilmskameror.

Man glomde emellertid inte av flyg-
ningen. Forsta tecknet hidrpa blev skol-
glidplanet KZ G I, hyggt 1943 for Dansk
Svaevellyver Union. Det blev snart myc-
ket populdrt. Det var lika kraftigt som
SG-38, men lite mer kénsligt i rodren,
vilket gjorde det speciellt lampligt for B-
flygning (ett "dgg” kommer sakert att
forbattra dess egenskaper ytterligare),
men under adrens lopp har det dven vi-
sat sig bra for nyhérjarskolning.

Ar 1943 flyttade bolaget tillbaks till
Kitpenhamn, didr det var lattare att fa
kvalificerad arbetskraft.

(Forts, pa sid, 31)
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Vilka krav ska man stilla pa ett folk-
flygplan? Fragan har ofta diskuterats
i flygarkretsar, och manga svar har getls.
Helst vill man ha ett plan, som flyger
1,000 kilometer pa 3 timmar, landar pa
en tennishana, tar 4—5 personer och
kostar i stort sett lika mycket som en
vanlig bil.

Men det dr en onskedrom, som inte
gar i upplyllelse — i varje fall inte un-
der den nidrmaste framtiden!

Lat oss i stillet se hur en nykter och
realistisk privatflygare ser pa saken.

Han vet, att man inte utan vidare kan
jamfdra olika sportflygplans data och
prestanda. De har inte givits under sam-
ma forutsittningar. Skall man jdémftra
pé ett sunt sdtt, maste man prova en del
olika, seriebyggda sportplan vid sidan av
varandra. Da forst kan man déma — i
annat fall maste man vara mycket for-
siktig,

Den erfarne privatflygaren vill att hans
folkflygplan skall vara 1) sa sdkert som
mojligt samt léttfluget, 2) praktiskt och
bekviamt samt 3) uppvisa en nagotsanir
god ekonomi bade i anskaffning och
drift. Dessa krav kan alltid uppfyllas —
bara man vill betala priset darfor . . .

Vi ska se lite pa hur det danska flyg-
bolaget Skandinavisk Aero Industri i
Kiopenhamn stdllde sig till privatflygar-
nas krav ndr dess konstruktirer drog
upp linjerna till KZ III — det forsta
nordiska efterkrigssportplanet i serie-
produktion.

Sikerheten.

Medan maénga europeiska och speciellt
tyska sportflygplan byggts ligvingade —
eftersom de skulle anvindas till utbild-
ning av militdrflygare — &Ar nastan alla
amerikanska plan hdgvingade monoplan.
De konstruerades och byggdes ndmligen
med tanke pa privatflygarna och flyg-
klubbarna. Och pa dessa omraden lag
USA absclut i toppen.

Erfarenheten visar, att de flesta fore-
drar ett hogvingat flygplan da det &r
littare att flyga och landa med. Det ar
sikert och erbjuder hista mojliga sikt.

De profiler som anvints hittills dr nds-
tan uteslutande av den amerikanska
NACA 230-typen. Bland sina minga

goda egenskaper har emellertid dessa
profiler en dilig: de stallar mycket
snabbt, utan varsel. Privatflygarna, som
inte har samma rutin som trafikflygare
och militdrflygare, dr dérfor med rétta
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Mitt under tysk ockupation konstruerade och byggde danskarna
det hittills bista tvdsitsiga sportplanet i© Norden — KZ III Lir-
kan. Redaktor'n provflog planet for ndgon tid sedan

och ger det higste betyg.

ganska ridda fo6r denna plotsliga stall-
ning, som kan gi §ver i spinn och pa lig
hojd till — kvaddning.

Hur skall man d4 avhjilpa detta? "Ge-
nom slots! Dessa kan utféras sa att de
automatiskt 8ppnar sig vid lag hastighet
— medan de annars ligger slutna, Pa
KZ III féredrog man emellertid fasta
slots, enir man dd dr siker pa att de
inte sviker en i det avgorande dgonblic-
ket. Dessutom blir de naturligtvis billi-
gare i framstillning!

Firutom slots har KZ III forsetts med
landningslklaffar lings hela bakkanten.
Aven skevningsrodren dras nimligen
nerat samtidigt med de egentliga land-
ningsklaffarna.

Lilla

grodperspektiv.

hiirliga  och
effelctiva Léirkan i

Resultatet har ocksa blivit ritt fantas-
tiskt — landningshastigheten, som hos
KZ II lag vid 72 km/tim, rutschar &nda
ner till ungefir 55 km/tim, Planet star-
tar i vindstilla fullt lastad pd 70 meter
och landar pa 50 meter. Blaser det en
aning, sticker kérran ivig precis som en
Fieseler Storch — pa néstan ingenting.

Forsoker man stalla KZ III far man
inget for besviret. Det #r helt enkelt
omdjligt att fa KZ III i spin.

Detta fir egenskaper, som varje privat-
flygare torstar att virdesitta!

Bokvimlighet,

I ett skol- eller sportflygplan skall
man naturligtvis sitta sida vid sida. Och
man bor ha sd stort svingrum som médj-
ligt . . . Darfor har kabinen pa KZ III
fatt hela 120 cm bredd. Man kunde kan-
ske gjort den 10 eller 20 em smalare och
vunnit négra futtiga kilometer i fart,
men den krisne privatflygaren vill hellre
sitta bekvimt. Kabinen &r fér Ovrigt
e'egant och praktiskt inredd. Spaken
sitter exempelvis inte mellan benen pa
en, utan mellan sitsarna — med en arm
it vardera sidan. Vad det betyder i kom-
fort férstir nog var och en som wvarit
ute pé ldngre flygningar.

Ekonomi.

Ekonomin stir naturligtvis i samklang
med Gvriga krav. KZ III &r konstruerad
med vingen i trda och kroppen svetsad av
sliledr. Denna konstruktion dr billig och

(Forts. 4 sid. 38).



Med ungefidr 150 flygtimmar bakom
mig, kom jag med nigra kamrater
fran Ljungbyhed hit till flottiljen for
jaktutbildning under de korta, men
som vi skulle f& erfara, nog s& hek-
tiska sommarménaderna, Och nu
skulle vi flyga in oss pa J 22:an, ett
ritt spinnande foretag! Vi skulle ju
ensamma upp i ett riktigt stridsflyg-
plan, utan handledning fran en erfa-
ren ldrare, som vi var vana vid fran
Ljungbyhed, nir det gillde att préva
négot nytt. Det kdndes nog lite grann

i maggropen, fastdn ingen ville medge

det.
Vi sAg 22:orna starta och landa
négra dagar, medan vi fick hal-

la oss pA marken och lira oss flyg-

planet utan och innan, hur alla reglage '

skulle manévreras och allt méjligt an-
nat. Vi var mycket imponerade av alla
de nya fina sakerna i planet, men mest
av allt av den ilande fart, med vilken
22:orna kom susande ned mot féltet
efter sina flygningar, Och landningen
sedan! 22:an sAg, for vara vid fart
ovana ogon ut att falla ned pa start-
banorna likt en nedstértande pilgrims-
falk. Skulle vi verkligen kunna klara
av den dir "dunderkdrran?” Ja, det

OH BOY — vilken kdirra!

JAKTFLYGARE OM FORSTA MOTET MED J-22:an

id

undrade vi och spdnningen vidxte for
var dag.

S84, fem dagar efter var ankomst till
flottiljen kom da turen till oss, att
prova vara vingar.

Det var #ntligen min tur att gi till
viiders, Jag tog plats i planet, mekani-
kern hjédlpte mig med remmarna och
stingde huven. Genom den lilla sido-
rutan avliimnade han planet: "Gul Jo-
han fulltankad, varmkord och uppkord
utan anmérkning”. Si hoppade han
ner fran vingen, I min tdmligen upp-
rérda hjirna svivade ett Ggonblick en
dunkel férestéllning om att han borde
sagt ndgot mer.

Jag gjorde ett krampaktigt forsok
att svilja ner hjirtat som lomskt
arbetat sig hogt upp i halsgropen.
Nu bérjade de draga runt start-
veven! Hjdlp! Vad var det nu igen
jag skulle gora? Jo, bridnslekranen,
propellerreglaget, gasreglaget och ja,
allt vad det nu var. Nu gjorde "meken"
kontakttecken. Huvudstrémbrytaren!!
Drag i handtaget! Pfuii — nu kopp-
lades svinghjulet in och propellern
bérjade lingsamt dragas runt. Inget
livstecken! Ja, men magnetnyckeln
da! P4 med den! Nu stannade propel-
lern. Ja visst, "snapsen”! Nista start-
forsék gick ldttare och med puisarna
dunkande som stAngjirnshammare
gjorde jag tecken 4t mekarna att ta
bort bromsklotsarna, Men radion da!
I med kontakten till hiorlurarna och
strupmikrofonen. Och si kontakten till
automatsiikringarna till instrument,
belysning, landstéll och radio. Oppna
varmlufts- och oljekylarreglagen samt
kylklaffarna,

8
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Med en obestimd kénsla av att dndi
ha glomt det mesta "skaftade’” jag pa
utat mirket till, medan jag forargade
mig dver dom dir &tgirderna, som jag
borde ha vidtagit f6re och inte ef-

ter starten av motorn. Men fér kat-
ten, mekanikern hingde ju som en
vimpel fradn vingspetsen. Av med ga-
sen, jag kor visst for fort tédnkte jag
och kom s sméningom fram till start-
linjen.

“HallA Gul Jchan!
upp pA trafikledaren!”

wisten i radion kommer mig att
spritta till. Jag tittar upp och ser en
gestalt utférande en veritabel krigs-

Gul Johan, se

\—r/
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daas med hjilp av armar och ben och
en rdd flagga. "Nu vill han att jag
skall starta”, far det genom mitt hu-
vud, Forsiktigt pd med gasen, Jag tit-
tar framét pa startbanan, rittar in
planet och laser sporren, drar pa full-
gas och susar ividg. Planet accelererar
oerhort kraftigt, jag for fram spaken,
stjirten lyftes och farten rusar upp.
Nu gér hastighetsmétarens visare fran
rott upp over det gula och in pd gront.
Spaken mjukt bakét, jag léttar! Nu
finns det ingen Atervéndo. Bergsknal-
larna vid filtgriinsen rusar emot mig
och forsvinner under planet. Men nu
skall landstédllet in. Ett kraftigt tag
uppat med utlosarspaken. Ingenting
hénder. Javisst, viljararmen. Over
med den i lige "motor”. Det hade jag
glomt! Nu géar stillet in, indikatorlam-
porna péA landstdllstabldn slocknar,
planet skjuter allt mer fart,

Plana ut for katten! Hgjdmétaren
visar ju redan 300 meter. En vénster-
sviing och jag #r ur trafiken,K Det var
véldigt vad den &r ldtt i rodren. Inget
som helst motstadnd i skevningen. Vil-
ken skillnad mot gamla hederliga
Sk 14! I den fick man ju bryta arm
ndr man skulle sviinga! Jag sitter och
arbetar med rodren en stund och pla-
net kridnger hit och dit. S& lugnar jag
mig; planet lyder ju minsta vink. Jag
tar spaken i ett fjdderldtt grepp och
hijer nosen lite grann, drar tillbaka
kompressorreglaget en bit och juste-
rar varvet med propellerreglaget. S4
stédller jag in 6vriga reglage for flyg-
ning p4 marschvarv och kontrollerar
instrumenten. Allt &r all right.

Nu tar jag det lugnare, sjunker till-
baka i stolen och ser pd utsikten. Vad
det dr vackert! Langt, langt ddrnere
ligger fédltet. Sa tittar jag pa stig- och
gjunkhastighetsmétaren. — 3 m/sek!
Jag som trodde att jag lag i svag stig-
ning! Men hojdmétaren di! Jo, den
visar redan 3.000 m och stora visaren
rér sig uppAt med god fart. Johan
stiger ju s& att variometern gétt nés-
tan varvet runt. En hirlig kénsla fyl-
ler mitt brost. Det hér &r tydligen kér-
ran med stort K!

3.500 m, hogre far vi inte gd utan
syrgas. Jag ghr ut i planflykt farten

| (Forts. & sid. 34)
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Unga frun var emellertid inte wvérst
entusiastisk — 1 svAngarna wvinde
hon sig om och rynkade fortvivlat pa
ndsan, men efter landningen fick hon
erkidnna att det i alla fall var ganska
trevligt.

Efter ytterligare nag-

Rom. Dir fick kirran en grundlig over-
syn medan vi sjialva dgnade oss at att
bese staden. Venedig var nista mal och
en av resans toppunkter. Foljande dag
gistade vi Zagreb, Belgrad och Sofia.
Da vi kom till Bukarest fran Sofia, fick

den kallaste tiden den sméllkalla vintern
1939—40 och flog for Bofors. Nagon sa-
dan lyx som oljeuppvirmning bestods
inte i den kallhangar, som fanns pa flyg-
platsen, utan oljan fick varje kvill tap-
pas av och vdrmas pa en koksspis [ér

att motorn overhuvud-

ra smatrippar  over
Stockholm var man sa
mogen for den forsta
verkliga langfarden.
Orienteringsflygning

kallades den och gick

En vacker virdag 1938 var en nybakad civilflygare pd vig ut till
Bromma med sin unge fru. Efter en provstart packade féraren
in sin dleta hilft i frimre sittbrunnen pa Stockholms Flygklubbs
Zlin XII, varpa kirran rullade aut till startplatsen och sd
smaningom forsvann upp i det wvida bld.

taget skulle fa liv i sig
pa mornarna.

I maj 1940 forsvann
herr Thiiring med "Pus-
sy” osterut till Gotland,
och dédr blev han till

till Norrkoping. Den
s gangen var det en Spartan Arrow, som
fick den &ran.

Lyckligen anldnda till Peking parkera-
des flygplanet vid filtgrinsen och herr-
skapet pd flygpaviljongens veranda, dir
forfriskningar intogs, medan det flyg-
sinnade yngre Norrkoping avundsjukt
tittade péd. Aterfirden gick lyckligt —
trots forfriskningarna — och fran denna
tidpunkt daterar sig trafikflygaren fru
Birgit Thiirings rent av enastiende flyg-
intresse.

— Jag fick mitt certifikat i borjan pa
1939, berittar fru Thiiring. Visserligen
borjade jag ta lektioner redan pa elter-
sommaren 1938, men av olika anled-
ningar blev det langa uppehall i ov-
ningarna. Jag var i alla fall fast beslu-
ten att bli flygare och hade B-certifika-
tet som nérmaste mal. Dit var det dock
langt — faktiskt hela 120 timmar.

— Vi kom forresten ganska snart un-
derfund om att ett eget flygplan wvore
den ritta losnmingen, inflikar herr Nils
Thiiring, for dd kunde man ju fa flyga
sa mycket man behagade! En Puss Moth
— 8,000 kr. — var till salu, och efter di-
verse ekonomiska transaktioner var ma-
skinen var den 1 maj 1939. Da kunde
flygandet borja!

— Ju mer vi sen flég, dterknyter fru
Thiiring, ju fler flygdagar vi deltog i
med “varan” Puss Moth, desto vildare
planer borjade ansdtta oss. Nu skulle
flygningarnas flygning
komma! Europa runt
tyckte vi var en lamp-
lig borjan och efter
omfattande  forbere-
delser gick starten
midsommarafton 1939
fran  Bromma  till
Malmo. Darifran skul-
le vi egentligen hop-
pat over till London,
men vi fick daligt va-
der 6ver Holland och
maste vdnta 5 timmar
i Hamburg. Pa efter-
middagen blev det
emellertid béttre vi-
der i Amsterdam och
vi slépptes ivdg dit
sen resejournalen fatt
en stampel och vi en
viaderleksrapport for
strickan. Efter en del
sokande fann wvi till
sist Schiphol och blev vil mottagna

P

av hollindarna. Dagen ddrpa stack vi

ivig wvia Belgien och Frankrike till
London,

— Till Paris tog vi oss Gver nista
morgon, fortsitter fru Thiiring, och efter
ett litet lunchuppehall dér, flog vi vidare
till Dijon och Lyon. Dair overnattade vi
och gav oss sen ivig i ett enda svep till
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vi stilla om héjdmitaren inte mindre &n
500 meter! Over den rumaénska slitten,
dubbelt sa platt som Skane, susade
"Pussy” fram via Donaukriken till
Belgrad och Budapest, som utan tvekan
var en annan av resans hdajdpunkter.
Wien foljde sen och dérpa Miinchen.

— Tidigt ndsta morgon startade vi for en
verklig langflygning till Warszava med
mellanlandningar i Dresden och Breslau,
fortsitter fru Thiiring. Fran den polska
huvudstaden stallde vi farden till Riga
via Konigsberg, och sista dagen av re-
san avverkade vi strackan Riga—Iel-
singfors—Stockholm. Sammanlagda re-
sultatet; i eller dver 15 lander pa 14 da-
gar, 9,000 kilometer och omkring 60 flyg-
timmar, “Pussy” uppforde sig storartat
hela tiden — motorn gick som ett urverk
och blev ett gott bevis for driftssiker-
heten hos enmotoriga flygplan.

— Ja, sd brot kriget ut, tillfogar herr
Thiiring, och ddrmed var det slut med
all nojesflygning. "Pussy” engagerades
ganska snart for forsvarsdndamal. Min

fru lig nagra veckor i Orebro under

krigets slut med upp-
drag att flyga for luftvdrnet. 1941 svall-
de behovet av flygning ut, och fru Thii-
ring maste skynda till undséttning. Att
borja med blev det i en forhyrd kérra
— men sa smaningom i en egen Biicker
Jungmann, Forutom den ordinarie flyg-
ningen hade herrskapet Thiirings en del
andra uppdrag — exempelvis spaning
efter forsvunna fiskare, undséttning av
gvaltande obor i nédrheten av Gotland,
sjuktransporter m. m,

De hirda vintrarna 1940 och 1941 lade
en egenomtrianglig barriir runt Sarna i
Ostersjbn, och forriden borjade tryta.
Tack vate "Pussys” stora lastkapacitet
och laga landningshastighet var den
idealisk som transportkérra, och herr-
skapet Thiirings utforde med den sam-
manlagt ett 25-tal flygningar med mat
och andra fornddenheter till Stora
Karlso, Gotska Sanddn och Ostergarns
holme.

Det var forresten pa en undsitinings-
expedition . till ‘Gotska Sandén som fa-
miljens forsta haveri intrdffade, En
Oversnoad iskant brickte ena sidan av
landstillet och si var "Pussys’ framfart
stickad for en tid. Den blev emellertid
reparerad och var efter ett knappt halv-
ar ater i tjanst.

Fjorton dar efter herr Thiirings eska-
pad var det fru Thiirings tur — eller
riittare sagt otur — att raka ut for ett
missode. Vid attackflygning for ett
akanbatteri brast ett beslag pa -Jung-

manns ena ski-

da, och denna

stillde sig med

4 spetsen  nerat.

T Trots detta lyc-
kades fru Thii-
ring gora en
god landning —
kirran slog ej
ens runt och
skadorna in-

NOREHAGE

skriankte sig till

halva landstil-
let, nagra
kroppsrér  och
propellern.

Familjen wvar
nu planlés och
fick  tillfilligt
hyra en Stinson
av A-B. Bjork-
vallsflyg, som
de di samarbe-
tade med. Kra-
vet pa snabbare flygplan gjorde
sig emellertid ghllande, och 1942 in-
kopte man en Percival Vega Gull, ett 4-
sitsigt, lagvingat monoplan med stillbar
snurra och en marschfart pa 250 km/tim,
Planel ulrustades med radiotelefoni for

(Forts, 4 sid. 31)



utan att amerikanerna skidmtade si smétt
med engelsménnens "inbyggda luftmot-
stdnd” . . .

Den storsta nyttan fick Imperial Air-
ways av sin Short Empire-flyghat., Den
byggles tor ovrigt direkt — inte ens en
prototyp hann man med (325 km/tim
over 1,600 km).

Aven amerikanerna hade for sina
panamerikanska linjer utvecklat nagra
flyghatar, av vilka Sikorsky S 42 (265
km/tim over 1,800 km) och Boeing 314
(280 km/tim over 5,000 km) &r mest
kiéinda. Genom flygbatarna erdvrade
man de "vita flickarna” i virldsflygna-
tet — Stilla havet och Atlanten.

Andra virldskriget.

Under kriget fick lufttransporten av
ménga anledningar en cerhord betydelse.

FRAN VARLDSHRIG TILL VARLDSKRIG

INGENJOR PER WEISHAUPT DISKUTERAR TRAFIKPLANETS UTVECKLING OCH FRAMTID.

r"rafikplanet dr ett barn av det forsta

vérldskriget. Kort efter krigets slut
bérjade némligen de firsta flyglinjerna
att trafikeras med ombyggda krigsflyg-
plan. Snart kom dédrpad de f6rsta typer,
som byggt uteslutande for flygtrafik —
veteranerna Junkers F 13 och Fokker
F 1. Ur dessa 1-motoriga flygplan ut-
vecklades de 3-motoriga, som =4 sma-
ningom kulminerade i Ju 52.

Amerika kommef.

Amerika hade linge legat pa efter-
kilken. Man bedrev mest postflygning
och forst sakteliga kom trafikflyget
igang. Den ekonomiska krisen férde med
sig, att man lange flog med gammal
materiel. Men &r 1933 bérjade en ri-
vande utveckling — f6rst kom den 2-
motoriga Boeing 247 och efter den Doug-
las DC 2, som tog 14 passagerare. Med
stdllbara propellrar, indraghart landstill
och kraftigare motorer samt genomfdrd
stromlinjeform @kades marschhastighe-
ten frén 200 km/tim till 300 km/tim.
Tack vare ait planet saknade motor i

Gamla, hederliga Fokker F XII Virmland! Planet
flog Malmé—Amsterdam med 14 passagzrare.

nosen blev sikten bittre for sivil fo-
rare som passagerare.

Ay 1934 borjade Douglas-typerna sitt
segertdg Gver virlden, Med hjilp av de
mindre Lockheed-planen erdvrade de till
slut marknaden frén bidde Fokker och
Junkers, Vid nyér 1936 hade man hyggt
125 stycken DC 2:or, varpid produktio-
nen stilldes om pd den nya DC 3:an,
som tog 21 passagerare. Den har gatt
ut i tusentals exemplar och stindigt
forbattrats, si att planets vikt och nyt-
tolast stigit, medan dess prestanda fér-
blivit desamma (marschfart 315 km/tim
pa en strdcka over 3,400 km),

Englands stiillning,

De 2-motoriga planen var emellertid
inte tillrdckliga! Aven 4-motoriga typer
bérjade spela en viss roll, Och hidr var
England pionjdren. Man behovde stora
plan, kapabla att ta 40 passagerare, for
rutterna till Paris och hela engelska im-
periet. Engelsminnen lade stirsta vik-
ten wid sikerhet (dirfor 4-motoriga
plan), komfort och ekonomi. I gengild

blev flygplanen l&ngsammare. Man an-
viinde enorma biplan, av vilka Handley
Page Heracles dr det mest kdnda (160
km/tim &ver 700 km). Det var inte for-
Och de erfarenheter marr fatt, kommer
med sikerhet den kommande fredstrafi-
ken till godo. Man anvidnde huvudsak-
ligen de redan existerande flygplanty-
perna, men ©overbelastade planen och
vann dirigenom erfarenhet vid flygning
med dnnu storre vingbelastning. Planen
byggdes storre, tyngre och snabbare.
Motorerna blev kraftigare och drevs av
nya, effektiva branslen.

Tyskland, som vil knappast kommer
att spela nigon roll i utvecklingen, lig
under krigets forsta dr i spetsen. Tys-
karna anvinda forst och frimst de gamla
Ju 52:orna, delvis kompletterade med de
4-motoriga Junkers Ju 90 och Focke
Wulf Condor. Dessutom infordes segel-
flygplan for militira &ndaméal. Senare
insattes den intressanta 6-motoriga Mes-
serschmitt Me 323 Gigant, vilken 4&r
mycket stor, men har relativt ringa mo-
torstyrka, Dirfér dr den ocksd lingsam

Handley Page Heracles hade 4 motore av typ
Bristol Jupiter, 4,500 hkr, 38 passagerare.
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och sarbar. Omkostnaderna for brénsle
per tonkilometer var bara 57 % av det
normala.

I gvrigt har USA satt sin prigel pi
krigets transportvésen forst och
frimst genom de militdra versionerna
av DC 3, av vilka Dakota dr mest kiind.
Aven den 4-motoriga DC 4, som pabor-
jades 1935 och blev klar till krigsut-
brottet, anvindes i sin militéra version
C 54 Skymaster (370 km/tim over 4,000
km).

Framtiden.

Utan vidare gar man inte fran krig
till fred. Och kriget ar ju for ovrigt
#nnu inte slut dverallt. Man antar, att
det kommer 3 perioder:

1) En gvergingsperiod under vilken
flygholagens militdra mobilisering gar
gver i fredlig, kommerciell verksamhet.
Under denna tid kommer de ombyggda
bombplanen, exempelvis Boeing B 17
och Avro Lancastrian, att snabbt for-
svinna, di de rymmer for lite och &r
for dyra i drift. Det blir i stéllet de
militira transportplanen, som ater byggs
om — denna gang for civilt bruk. DC 3,
DC 4, Curtiss Commando, Lockheed
Constellation och Avro York kommer
att domineral

2) En mellanperiod di en reorganisa-
tion och utveckling Hger rum infor den
kommande stora passagerar- och frakt-
trafiken.

3) Den fantastiska utvecklingsperiod
— med beprovade plan av olika stor-
lek — som med skil skall kallas "flyg-
aldern”. y

Den standardisering, som kom med Ju
52 och sedermera DC 3, kommer med
sikerhet att ge plats fér en hel rad
standardstorlekar:

1) Flygplan till lokal trafik — heli-

koptertrafik inom storstiderna och dito,

mellan storstiderna och deras flygham-
nar,

2) Flygplan till inhemsk trafik. Allt
efter lindernas storlek kommer tva ty-
per till anvindning — dels 1- eller 2-
motoriga flygplan for 10 passagerare,
dels ett 2-motorigt plan for 25 passage-
rare. De skall ha mdjlighet att flyga
500 resp. 1,000 km med en marschfart pa
250 och 350 km/tim samt ha goda start-
och landningsegenskaper. Tva utmirkta
exempel pa dessa typer dr De Havilland
Dove respektive Douglas Skybus,

15 passagerare tog flygbdten Short Kent
med 4 Bristol Jupiter-motorer. 4,500 hler.

3) Flygplan fir inter-europeisk eller
nordamerikansk trafil. Dessa typer blir
2_ eller 4-motoriga, tar ungefir 40 pas-
sagerare och viger frin 20 till 30 ton.
Marschfarten ligger vid 400 km/tim Gver
2,500 km. Exempel: Douglas Skymaster
och Handley Page Hermes.

4) Flygplan {or - international trafik.
Virldsflyglinjerna kommer att trafike-
ras av 4-motoriga plan med 60 till 100
passagerare om dagen eller halva anta-
let om natten. Vikten blir 40 till 60 ton,
farten 500 km/tim over 4,000 till 6,000
km. Planen kommer att vara utrustade
med kabiner for flygning pa stor hojd.
De blir rymliga och bekvédmal

Exempel pa denna typ #r Lockheed
Constellation, Boeing Stratocruiser (ci-
vil broder till Euperfortress), Douglas
DC 7 samt den engelska Brabazon. An
storre typer — exempelvis den projek-
terade 6-motoriga Consolidated Mam-
mut med 150 passagerare — kommer gi-
vetvis ocksi att dyka upp vad det lider,
men man ir nog mer intresserad av god
trafik med mindre flygplan &n omvint.
Det finns for ovrigt en gréns for hur
méanga som vill flyga éver Atlanten varje
dag .. s

5) Flygplan fir godsbefordran. For-
utom de omtalade speciella passagerar-
typerna kommer det naturligtvis sér-
skilda fraktplan. Mbéjligtvis kommer
glicylantdg — men formodligen kommer
man huvudsakligen att anvinda sig av
robusta och enkla flygande koffertar
med 300 km/tim och god flygekonomi.

Man bor ligga mirke till att framti-
dens flygplan nistan uteslutande blir
landplan eftersom dessa #r snabbare och
mer ekonomiska én flygbatarna och bju-
der samma sikerhet som dessa eftersom
flygfdlten under krigets lopp blivit ota-
liga och goda. Och med sikerhet far de
flesta planen noshjul. De sensationella
radiotekniska upptickter som gjorts un-
der kriget kommer sikert att oka sid-
kerheten i daligt vider och lings {fatt
beflugna rutter.

Motorerna kommer nog att bli av ﬁe
vanliga besintyperna. Dessas styrka har
okats starkt under krigst. Pa de léngre
rutterna kanske de dock kan ersétias av
dieselmotorer. Till sist far framtiden
visa hur reaktionsaggregaten utvecklar
sig.
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P4 historiens blad:

DE GAV VARLDEN

Den 17 december 1903 gjorde broderna
? Wilbur och Orville Wrights flygplan
i Kitty Hawk, North Carolina, USA, en
flygning, som anses vara den forsta utan
haveri med ett motordrivet flygplan.

Det lag ménga érs hart arbete bakom
denna prestation. De bida broderna hade
sjilva konstruerat inte bara flygplanet
utan Hven till storsta delen den 16 hkr
starka motorn, som med kedjor drev tva
skjutande, motroterande
propelirar. De hade drivit
sina forberedelser med
stor grundlighet och med
en hos pionjdrstadiets
min ganska sallsynt for-
staelse [or betydelsen av
laboratorieméssiga under-
sokningar efter veten-
skapliga linjer. Som ex-
empel ma endast nédmnas,
att de byggde flera glid-
plan, med vilka de fore den forsta mo-
torflygningen tillsammans gjorde nira
1,000 flygningar.

Den 17 december bjod pa ett flygvi-
der, som #dven atskilliga ar senare skulle
anzetts som daligt. Det var mulet, och
det bliste en snal byig vintervind pa
upp till 12—13 sek/m. Men briderna
Wright litade pa sin konstruktion. De
singlade slant om wvem
som skulle fa gora forsta
forsoket. Orville wvann,
cch han intog sin plats
liggande pad magen i en
sdrskilt konstruerad vag-
ga pé undervingen, till
vanster om motorn,

Orville gav motorn full-
gas, och biplanet bdrjade
sakta glida framit pa un-
derredets medar. I den harda vinden
vaggade planet orovdckande, och den
#ldre brodern Wilbur sokte stadga det
genom att springa vid sidan och halla i
vingen. Nir maskinen natt den ungefdr
11 meter l4nga startbanans slut, hade
Orville redan kommit upp pa en hdjd av
nira tre meter. P4 denna hdjd gjorde

Wilbur

Orville

O:ville en genom den starka vinden och

ovanan vid planets
manovrering ganska
slingig flygning,
men han hade hela
tiden full kontroll
dver maskinen. Ef-
ter 12 sekunder lan-
dade biplanet oska-
dat mnira 37 meter fran startpunkten.

Tillsammans gjorde broderna Wright
denna dag fyra flygningar. Den sista av

o
Wright

. dem rickte 1 59 sekunder, och den till-
¢ ryggalagda strickan var 259 meter. Vid

landningen havererade dock planet. Men
— vad gjorde det, det stora malet var ju
nitt. AT
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Fyrmotorige bomplanet Avro Lancaster var ett av engelska flygets trumfiss i
bomboffensiven mot Tyskland. Hér ses ett sidant plan med en 10-tons
j bomb ”i magen”. Bombens exakia wikt 9,988 kg.

6 ARS LUFTKRIG — RON OCH LOFTEN

EN MILITAR FLY GHEXPERT KOMMENTERAR ANDRA VARLDSKRIGET

G iganternas kamp om Europa dr 4n-

dad for den hir gdngen — efter
ndra 6 ars hirda tag. Den har pi det
mest uttryckliga sitt fatt sin prigel
av luftkriget och dettas betydelse for
det helas ging och utging, I Asien
pagir kampen dn. Av allt att déma le-
der dven dir flyget och dess anvénd-
ning i den strategiska offensivens
tjiinst till seger.

"Victory through Air Power”
Seger genom flyg — &r ocksd just nu
mycket mer &n en boktitel och en film
— det &r en modern tillimpning av
Douhets principer, en fast, av det se-
naste kriget bestyrkt verklighet, som
miste ihdgkommas, antingen man vill
eller ej. Detta rén maste ocksa frimst
ligga till grund fér allt arbete pa ett
lands forsvar. Och vad mer #r, man
méaste g& in fér principen seger
genom flyg helhjirtat utan varje
spr av reservation eller baktanke pa
gangna tiders krigféringssiitt och for-
gvarsmedel. Gor man inte det, kommer
den eventuelle fienden att géra det i
stiillet och med sitt flygs hjilp skaffa
sig en lattkopt seger dver de senfiir-

diga.
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"Det blir aldrig mera krig”, invin-
der niagon. Med det gidngna FEuropa-
krigets avskriickande exempel pa total
forstorelse av sividl materiella som
kulturella viirden — i mycket verk-
stdlld med flyg — kan man mahiinda
och bor forvisso ocksd énska och verka
for att det nu utspelade 6-ariga sorge-
dramat aldrig matte upprepas. For-
mégan att hastigt glomma #r dock en
gava, given minniskosliktet, pi gott
och ont. Om en eller tvd generationer,
kanske forr, kan det dirfér hinda,
att jordens for glmska beniigna stam-
mar ater griver upp stridsyxan, Bist
alltsa att Hven hir i var "lugna vra"”
héilla krutet torrt, och framforallt —
att halla flyget flygande i
tip-top skick. "Seger genom flyg"-
principen har kommit f6r att besta.

Hur kan da flyget sA4 avgjort och
utan varje skymt av tvivel vara se-
gerns klav och insegel, fragar den i det
férgangnas viirld fjittrade medborga-
ren av igdr. De 6 krigsiren visar hir-
vidlag klart, att segern endast och al-
lenast foljer den sida i kriget, vars
flyg skaffat sig luftherravilde,
eller Atminstone en tempordr G ver-

ligsenhet i luften, &ver det
vid visst tillfdlle viktigaste omradet.
Tack vare luftherravilde kunde an-
fallsféretagen mot Polen 1939, Finland
1939—40, Danmark, Norge, Holland,
Belgien och Frankrike 1940, Balkan
1941, Ryssland 1941—42 samt Tysk-
land 1944—45 genomféras, med ett
minimum av forluster for anfallssidan,

Temporédr Gverligsenhet i Iluften
mdjliggjorde forsvarets seger i "Slaget
om England” 1940—1941., Nir denna
temporira Overligsenhet i luften ut-
vidgats till ett totalt, viistallierat luft-
herravélde med den amerikanska stor-
maktens hjdlp 19431944, vinde
krigsgudinnan de tidigare segerher-
rarna fran 1939—1942 ryggen.

Segern foljde sedan troget “de for-
enades” fanor, eller for att uttrycka
det riktigare — det nu &verlidgset
vordna allierade flyget méjliggjorde
"de fyra storas™ seger. Férenade gjor-
de de sina segermarscher frin Nord-
Afrika till Alperna 1943—1944, fran
Kanalen 6ver Rhen till Elbe 1944—
1945 och fran Stalingrad till Berlin,
Wismar och Bornholm 1943—1945,

I detta sammanhang kan nagra vid

I
|
|
i
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detta laget virldsbekanta uttalanden
av ledande mén om flygets stora och
avgorande betydelse for utglngen i
olika krigsskecen fortjina att bringas
i erinran:

""Flygets insatser besparade armeén
cerhdrda méngder blod”. — Frankrike
1940,

"Endast i det omrade, som avskér-
mats genom flygets miktiga skydd
kunde arméns framétanda och tapper-
het gora sig gillande”. — Frankrike
1940.

”Aldrig forr i minsklighetens histo-
via ha s& ménga haft s f4 att tacka
for si mycket”. — Churchill om jakt-
flyget i "slaget om England” 1940.

"Det kan vara virt priset att for-
stka”. — Churchill i Casablanca 1943
om det totala bombkrigets foreslagna
anviindande som vigrodjare for de av-
sedda Overskeppningsféretagen mot
Frankrike 1944 och invasionen i Tysk-
land 1945.

"Hemligheten med mina segrar var
att vi forst vann slaget om luften”. —
Montgomery efter Afrika—Ttalien-
filttAgen 1942—1944.

"De allierades bombkrig knickte
Tyskland”. — von Rundstedt m. fl, le-
dande tyskar 1945.

Det ovan anférda &r tillriickligt for
att i ett notskal belysa flygets roll for
Europa-krigets utging. Samtliga be-
kriiftar det riktiga i principen "Seger
genom flyg”, sdrskilt nir det géller
strategien, de stora sammanhangen i
krigsforloppet.

Ser man till krigshéindelsernas en-
skildheter, till taktiken och till den
tekniska utveckling, som enligt de
miltira kravens bud legat bakom det
taktiska skeendet p& olika fronter, £0-
religger redan nu en sddan uppsjd av
rén och erfarenheter, att det dr ogor-
ligt att tvinga in dem inom ramen for
en pressartikel, Ett fital av de vikti-
gare, anknutna till det nutida krigets
3 huvudomrdden — luftkrig, sjokrig
och landkrig — till flygslagen och till
flygteknikens huvudgrenar kan dock
namnas.

Luftkriget den primiira sidan.

De géangna 6 virldskrigsiren har i
#nnu hogre grad &n forra virldskriget
fastslagit, att samtliga "flygslags"
betydelse  fér hela sammanhanget
kvarstir.

Spaningsflyget Hr salunda
alltjimt det viktigaste medlet att in-
hdmta underrdttelser, nidvindiga for
flyget, flottan, armén och ledningen.
Mot en i luften stark fiende riicker
det dock icke att sdtta in féraldrade,
langsamma flygplan for spaning. Nej,
spaningen méste utféras av plan med
tverligsen snabbhet, ndrmast av jakt-
flygliknande slag.

Bombflyget & numera den rikt
rustades, den ekonomiskt och industri-
ellt overligsnas siikra medel till se-
ger kostnaderna fér bormbflottor av

Reaktionsplanet Heinkel He 280
dok upp mot slutet av dr 1944, men kom
aldrig till ndgon midmndvird insats.
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stormaktstyp dr emeller-
tid s enorma, att de mé-
ste séigas i stort sett ute-
sluta ett effektivt bomb-
flyg for sméstaterna. BEr-
farenheten fran krigs-
dren visar nidmligen, att
det i fraga om antalet
bombton, bombplan och
bombflygpersonal krivs
fantatiska massor, for
‘att insatsen skall leda till
krigsavgorande verkan.
Dartill kommer, att
bombflyget numera mer
in forr méste ledsagas
och skyddas av jakt-
flyg, for att uppgifterna
skola kunna genomforas.
Aven denna fordran dkar
salunda kostnaderna for
ett bombkrig — men for-
héjer dess verkan.
Jaktflyget har forutom den
ovan nidmna offensiva anvédningen
friamst befunnits vara den eljest under-
lignes bista forsvarsmedel, ej minst
att avvirja bombkrigets
hérjningar i hemortens
industristider m, m. Det
dr dessutom ett ofrdn-
komligt medel i ledning-
ens hand, vare sig det
giller ett anfallsforetag
eller forsvar, for att
overhuvudtaget genom-
fora militdra operationer
av vad slag det vara ma.
Utan ett starkt jaktflyg
— centralt lett — vinnes
aldrig slaget 1 Iluften.
Utan ett sddant starkt
jaktflyg Hr det en chi-
mir, att tro sig i stand
till militira operationer
avnigotsom helst
slag, det ma vara flyg-
operationer, flottopera-
tioner eller arméopera-
tioner. Jaktflyget ger
mig mdjlighet att se
klart och sla hart. Utan
jaktflyg &r jag blind
och fAr mottaga slagen
dér det passar fienden att utdela dem
med hérdaste kraft. For en ekono-
miskt underligsen stat #r tillgdngen

-

lyckan.

Reaktionsplanet Arado Ar 234, insatt fii'r spa-
ning och bomb, har 2 turbinaggregat. Till sitt ut=
seende erinrar det ndgot om Ju 83, men dr avse-

viirt snabbare.

till ett starkt jaktflyg helt enkelt livs-
villkoret framfor alla andra.

Sedan flygoffensivens birare —
bomb och jakt — rdéjt vigen, kommer

Raketjaktplanet Messerschmitt Me 163 B,
en av de typer som troddes kunna wvinda krigs-
Farten var hig —
men flygtiden mycket begrinsad — omkr. 20 min.
Mirk att planet saknar hojdstabilisator

over 800 km/tim —

wvanlig
mening.

attackfyget in, Redan under
1917—1918 Ars slutstrider gjorde det
(Forts. 4 sid. 32)




Torsten T:son Séderquist:

Synpunkter pa

AMERIKANSKT FLYG

Nyss hemkommen frin sin amerikanska studieresa limmar hir
AB Aerotransports trafikchef en blixtrande alktuell redogirelse
for amerikanskt flyg sadant det ter sig just nu.

Fbr den som under hela kriget dgnat
stérre delen av sin tid At att upp-
gora planer, utredningar och férslag
till ett svenskt lufttrafikniit efter ett
efterlingtat fredsslut, ér det en upp-
levelse att nu komma i intim kontakt
med amerikanskt trafikflyg. Vi i
ABA och SILA ha pA méanga hall an-
setts ha alltfér vittsviivande och mer
eller mindre otroliga funderingar pi hur
trafikflyget efter kriget kan komma
att gestalta sig. Jag 6nskade méanga
ghnger ute i USA, att jag hade haft
ndgon av dessa tvivlare med mig, Man
kan irte géra sig en firestillning om
trafikilygets utveckling under Aren
frén krigsutbrottet i Europa 1939 férr-
#n man sett amerikanskt trafikflyge i
funktion och hiort amerikanska flyg-
experter frédn savil trafik- som tek-
nisk sica uttala sig om de ytterligare
utvecklingsmijligheterna.

Ett plan var tjugonde minut.

Nir man en tidig morgon stir pa
La Guardia och ser en DC 3:a starta
mot Boston, blir man stum, ndr man
pA forfrigan erfar, att detta #r ett av
de 70 plan, som under de nirmaste
24 timmarna kommer att avgh dit.
Man har med andra ord inte mindre
in ett plan var tjugonde minut att
vilja pd, om man vill resa frin New
York till New England’s stolthet. Var-
je plan pA routen #Hr utsalt, det kan
jag garantera, som under en hel dag
forgives stkt f4 en "no-priority"-plats.
Linjen New York—Boston iir emeller-
tid endast ett exempel. Over hela Ame-
rika skulle man cags dato kunna in-
sitta minst dubbelt s& manga flygplan,
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och utan tvekan skulle man ha dem
fullbokade pA kortare tid #n vad det
tar att skriva detta.

Ukad resandefrekvens.

Givetvis har kriget icke bara fram-
tvingat forbittrade flygplan och mo-
torkonstruktioner, utan ocksi avse-
virt bidragit till att resandefrekven-
sen inom Fiérenta Staterna tkats. De
flesta flygpassagerarna i USA fér nir-
varande tilln6ra den lyckligt lottade
kategori, som #r forsedda med en 1:a,
2:a eller 3:e klass priority, vilket in-
nebdr att de ha foretriidesritt till flyg-
befordran fore vanliga dédliga, som
inte resa i krigsviktigt uppdrag, Av
dessa prioritets-passagerare utgéra
dock unga kaptener och l6jtnanter en
mycket stor procent. Under normala
forhallanden hade de utom i undan-
tagsfall icke haft rad eller tillfdlle att
anvénda flyget vid en resa, nu ha de
beordrats att pA snabbast mijliga sitt
forflytta sig frdn en ort till en annan.
Man kan vara ganska forvissad om
att dessa unga herrar, nir de efter
kriget Atergd till civila férhaAllanden,
fa4 egna firmor eller anstdllningar i
storre foretag, komma att utgéra de
hiista "sales-men”, som civilflyget kan
Onska siz. De ha vant sig vid att an-
viinda det snabbaste kommunikations-
medel, som foér nirvarande existerar
och komma med séikerhet att gira sitt
hiista att dven 1 det civila fi nyttja
detsamma.

I luften 18,5 timmar per dygn.

Det amerikanska trafikflyget arbe-
tar foér nérvarande liksom vi i Europa
under mycket svira foérhallanden. Tra-

fikbehovet Hr enormt men flygmate-
rielen i hég grad ransonerad. Den be-
hovs for militdra fndamal i Stilla
Oceanen och i BEuropa. Minga av de
bésta piloterna, ingenjiérerna och tra-
fikmiinnen dro i militdrtjinst, visser-
ligen i ménga fall sysselsatta inom
"Air Transport Command”, d. v. s. den
militdra flygtransportorganisationen,
som for ndrvarande har flyglinjer om-
spiinnande hela jordklotet. Det Hr dér-
for helt naturligt om det ibland klickar
pi en del punkter, men i det stora he-
la méaste man beundra det sdtt pa
vilket trafiken genomféres. Flygpla-
nen utnyttjas till det yttersta. De
fem stora flygbolagen lata sdlunda si-
na plan vara i luften i genomsnitt 13,5
timmar per dygn, vilket sannolikt &r
ett rekord fér en vilorganiserad re-
guljir luftfart, Man erkinde emeller-
tid sjilva att denna utnyttjningsgrad
var avsevirt for hég, da den icke med-
gav den punktlighet och regularitet,
som passagerarna kunde fordra. All-
minheten stiillde sig emellertid Sver-
allt synnerligen férstaende till dessa
svirigheter och nigra klagomal frén
passagerarnas sida &ver forseningar,
dndrade flygviigar eller oftrmodade
uppehéll hérde Atminstone jag aldrig
av. Under dessa svAra tider samla
emellertid de amerikanska flygbolagen
en stor erfarenhet betr. lufttrafik un-
der ytterst krivande férhallanden, vil-
ka komma dem tillgodo, nér kriget
mot Japan #r &ver, och flygholagen
kunna insitta hur ménga flygplan
de énska pA sina resp. linjer.

Rutinflygning Stockholm—
New York,

Ménga svenskar ha vid Aterkomsten
frAn Amerika framhallit hur langt
fore Europa amerikanarna ligga, vad
betriffar service och organisation in-
om civil flygtrafik. Min uppfattning
dr att vi ha mycket att ldra varandra.
Mina kolleger inom de amerikanska
flygholagen lyssnade girna och med
det storsta intresse till svenskens syn-
punkter pé internationell lufttrafik.
Det &r helt naturligt; hittills har Eu-
ropa haft sina problem att reda ut.
Amerika har haft sina, Nu med en
enda ging skola dessa tvad lufttrafik-
sfdrer fbrenas genom direkta linjer
tver Atlanten, som inte ldngre ut-
gir nAgot hinder. ABA:s chefspilot,
kapten Duvander, som firde SILA:s
forsta flygplan fram och Ater fran
Stockholm till New York via Island
och Canada, svarade vid Aterkomsten
pA forfragan helt lugnt, att denna
flygning pA intet sdtt skilde sig fran
en vanlig rutinflygning mellan Stock-
holm och Malmé och Ater,

Utbyte av erfarenheter.

Man far ddrfér hoppas, att den nya
internationella  flygtrafikorganisatio-
nen "International Air Transport As-
sociation”, som definitivt kostituerades
i Havana i april i Ar, kommer att bli-
va det forum, dir alla de problem,
som nu komma att uppstd di de olika
viirldsdelarnas flygtrafikbolag plétsligt
flyttas intill varandra. komma att 18-
sas pa bista mojliga sitt. Didrvid bora

(Forts., & sid, 30).
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Populdrtekniski:

RADAR

Hir kan Ni Lisa om Radar — som vann slaget om England.
Det ir den forsta tekniska beskrivning, som officiellt fri-
givits for publicering,

Principema for radiolokalisering av fo-
remil i rummet har varit kdnda gan-
ska linge, men det dr forst genom det
andra virldskriget, som apparaturen
natt en sidan grad av teknisk fullind-
ning, att metoden fatt praktisk bety-
delse.

Radiolokalisering — radar dr den eng-
elska benidmningen — grundar sig pa
att radiovigorna, som &r en elektro-
magnetisk vagrorelse (alltsd av samma
slag som ljuset, ehuru frekvensen &r
ligre) fortplanta sig med en konstant
hastighet, som praktiskt taget dr 300,000
km/s. Den wvaglingd man anvénder
vid radiolokalisering, #r mindre &n
vid vanlig radiosindning. Man &r sa-
lunda nere pa det ultrakorta omradet.

De ultrakorta vigorna karakteriseras
av att de i analogi med ljuset reflek-
teras av foremal av olika slag. En jim-
férelse med ljudet ligger Hven nira till
hands. Stir man ndmligen i en dalging
och ropar aterkommer ljudet som be-
kant efter en stund som ett eko. Be-
nimningen ekoradio skulle alltsa kunna
tinkas.

Det dr huvudsakligen tvé olika system
som kommit till anviéndning — <dels
separata, dels kombinerade.

I ena fallet tillimpas Dopplers prin-
cip. Hirvid generas oavbrutet en “vag”,
som, da den trdaffar foremalet, delvis
reflekteras, och vars frekvens skenbart
dindrats. En mottagare uppfangar den
reflekterade vagen och frekvensskillna-
den mellan den utsinda och den mot-
tagna vagen bestdms och foremalets has-
tighet berdknas. Pa grund av den lilla
skillnaden i frekvens mellan de bada
vagorna, ar denna metod effektivast i
de fall, da féremélet ror sig med stor
hastighet.

Enligt den andra metoden moduleras
en ultrahdgfrekvent birvig med impul-
ser av kort varighet och tiden mellan
sindningsdgonblicket och mottagnings-
dgonblicket bestdms. Bdrvagen kan mo-
duleras med impulser fran 1 ftill 50

mikrosekunder s, Impulsen &r av-

slutad innan den reflekterade energin
hinner komma fram till mottagaren och
registreras. Impulserna kan uppfatlas
pa skirmen till ett katodstralerér 1 ett
katodstrileosciloskop, som &r anslutet
till mottagaren. Pa katodsiralerdrets
skiirm finns en horisontell tidaxel pa
vilken tiden mellan avsénd och motta-
gen impuls kan avlisas direkt.
Eftersom vagrirelsens hastighet &r
konstant, kan katodstrilerdrets tidaxel
dven graderas direkt i ett lampligt
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lingdmatt, si att avstédndet till det re-
flekterande foremélet omedelbart kan
avlisas. Vagrorelsens hastighet var

300,000 km/s, d. v. s. 300 Tﬂf',ub(l ]

-6

= 10 5 Om ett flygplan enligt fig. 1
befunne sig pa 30,000 m avstind fran
siindaren, skulle det alltsd ta 100 g
innan véagen triffade detsamma samt
ytterligare 100 ¢ innan den reflekte-
rade energin nadde fram till mottaga-
ren, d. v. s. en totaltid av 200 w3
Emedan indikatorn registrerar tiden
mellan sindning och mottagning ér det
limpligt att gradera tidaxeln sa att 1 u¢
motsvarar 150 m.

Fig. 2 forestdller katodstralerbrets
skirm pd vilken de. olika impulserna
kan uppfattas visuellt. Signalerna fram-
trider som “toppar’. Man kan fdrut-
siitta, att en impuls pa 100 wug gor ett
svep Gver skalan av 1 em, varfor en
impuls pa 1 pe varakighet skulle fa en
bredd av blott 0,01 em och under denna
tid skulle vagen tillryggaligga 300 m.
Antar man, att det reflekterande fdre-
milet befann sig pia 30,000 m avstand
fran sindaren skulle alltsd den reflek-
terade vagen "synas” efter 200 yg pa 2
em avstand frdn den féregiende impul-
sen. Denna tid kalibrerad mot avstinds-
skalan skulle alltsa ge avstandet 30,000
m mellan sindare och foremal, t. ex.
flygplanet.

Bestimning av elevationsvinkel och
biring #r sedan en enkel sak. Séndaren
— eller riittare sagt antennen — riktas
in mot exempelvis ett flygplan. Ar
denna inriktning korrekt, erhédller man

maximal styrka pa den reflekterade
energin, varvid elevationsvinkel och
biring i forhallande till en bestdmd

nollriktning avlises. Om den avlista
elevationsvinkeln #r ¢ erhalles nu pla-
nets hojd over observationsplatsen ur:
hijden = avstindet - sin ¢ - Metoden

(Forts. & sid. 30).

Kalibrering frdn \

Sa hdr gdr det till!
1) riktad antenn, 2) sindare, 3) mot-

tagare.

1)

Fluoresensskdrm.

Tid i us.

impuls, 2) eko, 3) storningar.

Indikator for avstind och biring.
a = avstind, v = vdnster, h = higer.

tid till avstind. 0

0 100 200) 300 . 400. 500
[H;\.u||_\mnw'mmugwnmm'HHuq
‘Hs

m

iy = ol TSR

15000 30000 45000 60000 75000

15



GENOM

VINGARS FLYGKURS

Vill ni flyga? Sikert! Men att ge sig ivig i en egen kirre dr just nu alldeles

omajligt.

Det tycks emellertid ljusna sd smdtt pi flyghorisonten och snart har

vi“ bade nya, hirliga sportplan och ikt flygbensin. Dd skall det bli flygning ...
Férbered Er redan nu genom att deltaga i Vingars flygkurs, som skrives av en

J a, det later som en uppmaning, och

for dem som #nnu ej ha intresse for
flygning dr det sd. Jag skall genom
denna serie forstka vicka entusiasm fr
flygning och fér dem som redan #ro
flygbitna skall intresset &kas. De som
redan kunna flyga skola ocksi finna
att artiklarna ha nigot att siga dem.

Jag har ndgra ar bakom mig som
reservare vid flygvapnet, dér jag flu-
git de flesta flygplantyperna och
tjinstgjort bade pa flottilj och som
flyglédrare vid flygvapnets flygsko-
lor, ddr aspiranter, furirer och vpl ff
uthildats.

- Jag har sjilv ett brinnande intres-
se for flygning och jag blir mer och
mer flygbiten, Ténk Er flygning utef-
ter en klippig kust i rykande storm
nir skummet friiser kring brinningar-
na — eller en regnviderdag ovan mol-
nen dir solen skiner och molngubbar-
na far en att tro att man drémmer
— eller flygningen en ménskensnatt i
fjdllen diir snén skimrar i alla regn-
bigens firger. Flyga #r underbart!

Att ldra sig flyga enbart genom teo-

retisk undervisning Ar otdnkbart, ty
flygkénsla fir man endast genom Gv-
ningar i Juften, men kan man inte fly-
ga "teoretiskt” d. v. s. kan de olika
roderkombinationerna
och analysering av
varje rirelse &r det
hopplost att forséka
lira sig flyga. Teore-
tisk undervisning &r
alltsi nddviindig, och
jag uppmanar alla att
studera och inléira allt
mycket noga, si
gar det sedan hetyd-
ligt ldttare i luften.
Det &r fullkomligt
onddigt med bortkas-
tad flygtid pa férkla-
ringar, som redan
borde vara avklarade
pa marken,

Tag er sjily i
kragen . ..
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erfaren flyglirare.

I luften ska man se sig omkring . . .

P4 marken #r allt si enkelt och
ganska sjilvklart men uppe i luften
ganska invecklat manga génger, dir
hjirnan liksom arbetar lingsammare.
Ja, det finns elever, som i luften veta
varken ut eller in och som knappt kan
skilja pd vad som &r upp eller ned.

Flygning #&r inte sA enkelt, som
ménga tro, och dédrfér vill jag redan
frén borjan trycka pa detta: arbeta
mélmedvetet och tappa inte sugen.

Efter nigra timmar i luften brukar
det lossna och si sméaningom flyger
man bittre och biittre. Flygningen #r
till en birjan ganska kantig och mer
eller mindre mekanisk, men efter na-
gon tid flyger foraren med undermed-
veten kiinsla och instinkt och upphér
att reflektera over de olika roderrirel-
sernas verkan. Han gor instinktivt de
erforderliga korrektionerna fér en kor-
rekt flygning. Han blir van vid att
hilla k#nning med planet genom spa-
karna och han flyger med kinsel, d. v.
8. gyn-, horsel-, balans- och gvriga fér-
nimmelser formedla sina intryck direkt
till musklerna och sitta dessa i funk-
tion utan att hjirnan behdver vara
med. Det #dr just detta som #Hr malet
for flygutbildningen.

Flygaren méaste vara mjuk i rodren
och far inte spinna sig, ty da forlo-
rar han kénseln i rodren. Det behdvs

ingen storre muskelkraft for att kun-
na gora de erforderliga roderutslagen.
Inga "stubbrytare” lir sig flyga med
kénsel.

Han maéste ldra sig att tinka pa fle-
ra saker samtidigt och méste uppiva
sin férmiga snabbt. Han maéste lira
sig att snabbt upptédcka allt som hiin-
der runt omkring och reagera pi ritt
sdtt. Man maste tdnka i luften. Det du-
ger inte att bara viinta och se, man
maste handla ocksé. I luften skall man
se sig omkring och liksom vara pa
upptéicktsfird hela tiden. Férsik re-
dan pd marken att g& pA uppticks-
fird, och lir Er att snabbt uppfatta
det som hiinder och sker omkring Er.

Erfarenheten visar att elever som
4ro slarviga aldrig bli goda flygare.
Kan man inte hilla ordning och reda
pA saker och ting p4 marken, si blir
det hopplost i luften. Ni som vet med
Er att Ni dro slarviga, tag Er sjilv i
kragen och gi pa allvar in fér att
biittra Er. Det blir inte bara flyg-
ningen som vinner pa det. Pigga och
vakna elever och de med utpriglat
ordningssinne bruka bli de bista fly-
garna.

En god kondition dr av mycket stor
betydelse, ty utan denna orkar man i
regel inte mycket. Négra timmars
flygning kan ibland trétta mer &n en
hel dags grovarbete. Jag avser givetvis
flygning som foérare. Det lAter kanske
mérkvirdigt men
sa dr forhallandet.
Idrotta darfor
gédrna, All slags
idrott &r bra, men
kom ihag, striva
inte efter toppre-
sultat ‘utan efter
kondition och smi
dighet. Glom bara
inte bort hjdrn-
gymnastiken, den
dr ocksa viktig.




Aldern spelar inte ndgon storre roll.
I 20-arsaldern &r man ganska het och
ivrig, men det gar over. Aldre elever
brukar i regel vara lugnare, kanske
lite trogare, men visa i regel gott om-
dome.

Kroppsstorleken dr av mindre bety-
delse, forutsatt att man inte har s&
korta ben att man inte nir pedalerna,
eller har s& stor mage att spakens ri-
relser forhindras.

Som tidigare piApekats mdiste man
vara litt pa rodren och det visar sig
ofta att exempelvis terrdnglipare,
brottare och fothollsspelare i bérjan
dro mycket hérda i rodren. Virst bru-
kar det vara med dem som ha starkt
utvecklade benmuskler, som #ro vana
att arbeta héirt, De spédnna gig litt, ef-
tersom endast ringa muskelkraft be-
hévs for att gkota sidorodret.

Allt fér intresserade och ivriga ele-
ver bruka klara sig mindre bra i bor-
jan. De &dro "heta p& gréten” och tyec-
ker att utbildningen géir fir langsamt.
Lira ldtt i borjan men glimma sedan
fort. Den som #r lugn och tinker sig
fér klarar sig betydligt bittre i ling-
den och glommer i regel inte bort vad
han l4rt.

Segelflygare ha vissa forutsitt-
ningar att klara sig bra, men det hin-
der ocksid ofta att dessa, som alltid
felaktigheter som #dro mycket svara
gatt Ek (enkelkommando), ha lirt in
att arbeta bort. De ha litt att ldra i
borjan men slarva ofta och da bli de
alls inte sd bra som dem som fi ar-
beta hart.

Motormiinniskor bruka ha god kins-
la for flygning, och vissa berdrings-
punkter mellan flygning, bilkérning
och cykelikning finnes utan tvivel,

Man talar om naturlig foérutsiittning
for flygning och ddrmed menas bland
annat, att kunna kiéinna 6kning och
minskning av hastigheten, reagera for
centrifugalkrafter och féréndringar i
jimviktstillstAndet och att anpass-
ningsférméagan i dessa avseenden #r
god och ldtt att bearbeta, att kunna
behéirska sin sjidlvbevarelseinstinkt s&
att den ej reagerar for kraftigt mot
risker och inbillade faror, att med va-
ket sinne alltid bibehalla lugn och be-
hérskning, att ej spinna sin kropp el-
ler sina muskler, att vara mottaglig
for intryck och bevara dessa, att ha
god samverkan mellan muskler och
mellan hjédrna och muskler, att snabbt
kunna modifiera sina medfédda eller

A
< fore

Flygningen dr till en borjan
ganska konstig . . .
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Aldre elever dr lugnare . . .

forvirvade reaktioner och tilligna sig
den reflexverksamhet, med vars hjélp
man omedvetet kontrollerar sitt flyg-
plan samt at{ dga ett kiinselsinne s&
utpréglat att man med handens fing-
rar genom spaken kan mita trycket
pé roderytorna.

e e

Flygsinnad? |

Nér ni skall pd semester- eller
affirsresa — tar Ni da reda pa
ndr flyget gar och vad det kostar,
eller ndjer Ni Er med att ta reda
pA tdg- och battider?

Tittar Ni uppat s& fort Ni hor
ett flygplan?

Hur ménga kinda flygare fin-
ner Ni bland: Winston Churchill,
Ernst Udet, baron Carl Cederberg,
greve Gilbert Hamilton, Albin
Ahrenberg, Anthony Eden, Carac-
ciola, Big Noon, Clark Gable och
Marconi ?

Vad hette det forsta svenska
fyrmotoriga trafikplanet?

Anser Ni att flyget haft krigs-
avgbrande betydelse?

Nér och var gjordes den for-
sta motorflygningen?

Kommer Ni att fortsédtta och
lisa Vingar?

(Se svaren pd sid. 26).

Det finns knappast ndgon sport eller
nigot yrke didr man kan jimfora en
kénsla som motsvarar den, som fly-
garen fir genom rodren. Vissa likhe-
ter finnes dock vid ridningen.

Den mekaniske flygaren har ej den-
na utprédglade kiénsel for dkning och
minskning av hastigheten, inverkan av
centrifugalkrafter och fordndringar av
jimviktstillstandet. Han reagerar inte
pa grund av en reflexrorelse utan av
ren tankeverksamhet. For att kunna
ritta ett fel maste han forst resonera
sig till hur han skall handla, och hér-
igenom tar det relativt ling tid innan
korrigeringen kommer, och det ér inte
alltid sdkert att den utfores pd ratt
sitt.

Erfarenheten visar att flygkinslan
ir medfodd hos en del individer och
for andra Ater omdjlig att forvérva,

Man hor ofta frigan "vilka kan ldra
sig flyga?” Att direkt besvara den
fragan dr omdjligt, vilket ldsaren tor-
de forstd av vad jag redan sagt. Jag
forutsitter att likarundersdkningen ar
avklarad, Sedan maste vi dndra pa
frigan si, att den kommer att lyda,
“Kan jag lira mig flyga sa att jag kan
forvidrva luftfartscertifikat for exem-
pelvis privatflygare (A: 2)7".

Nu kan svaret lidttare ges, men vis-
sa klargéranden méste forst goras. Till
militéirflygare limpar sig endast ett
fatal, endr mycket stora krav stillas
paA aspiranten. Under c:a 10 ménader
med en sammanlagd flygtid av om-
kring 150 timmar skall aspiranten upp-
n& en viss flygskicklighet, (avancerad
flygning, foérbandsflygning, instru-
mentflygning, navigeringsflygning,
flygning under morker, lira sig flyga
olika flygplantyper m. m.). Vogf flyg-
tiden 300 timmar skulle sdkert fler
kunna utbildas, Flygtiden &r i borjan
ungefdr 30 minuter per flygdag.

Vi tinka oss 100 aspiranter, som alla
erhélla sammanlagt 150 flygtimmar pa
10 ménader, Av dessa bli, 1t oss siga,
50 godkinda som militdrflygare. Av
de aterstdende 50 skulle omkring hélf-
ten kunna godkdnnas om vi slopade
exempelvis den avancerade flygningen,
forbandsflygningen och nattflygningen.
Inskrdnkte vi sedan utbildningen till
endast ett ldttfluget flygplan exempel-
vig Klemm 35 skulle av de Aterstien-
de c:a 15 klara utbildningen. Aterstar
10 som ej kunna godkénnas. Om vi nu
valde en flygplantyp som vore &nnu
mer ldttflugen och utdkade flygtiden
till det dubbla skulle sikert ytterligare
5 godkinnas. Jag papekar att siffror-
na #ro mycket ungefdrliga och ha
valts uteslutande for att fortydliga
mitt resonemang.

Vi bestimde oss for A:2-certifika-
tet. Endast normal flygning avses allt-
sa, och vi vilja en littflugen flyg-
plantyp. For A:2 certifikat av mini-
miflygtiden 15 timmar Dk (dubbel-
kommando) och 10 timmar Ek,

Vi skola forst klargora skillnaden
mellan normal och avancerad flygning.
Normal flygning omfattar alla man-
gvrer, som erfordras for flygplans fo-
rande, varunder detsamma icke &ver-
stegras (utom vid landning), elle_r in-
tager en lingd- (sid-) lutningsvinkel
av mera in 45° mot horisontalplanet.
Avancerad flygning omfattar &vriga
mandvrer, med vilka flygplanet fores.
Med normal flygtid pr dag och c:a 30
Dk-timmar finnes stora utsikter for att

(Forts. 4 sid. 34).

v .. en kinsla som finns
vid ridningen. ki
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En av flygningens mest dramatiska episoder utspelades nir en fiistning
stortade bland Gronlands glaciiirer, Manga tappra liv spilldes under
de beslutsamma anstriingningar som gjordes for att riidda besiittningen.
Den norske flyghjilten Bernt Balchen deltog i ett par av
undsiittningsexpeditionerna,
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etta &r historien om en amerikansk
bombare, som stortade i “det vita
helvetet”, pa den stora gronlindska
landisen.

Over de ogiistviinliga isvidderna flég
nigra amerikanska flygplan under de
forsta dagarna av november 1942.
Bland dem var en flygande féistning
under befdl av kapten Armand Mon-
teverde.

Frin dimmans och sndstormarnas
land hade det kommit ett SOS — ett
transportplan, en C 53:a, hade stértat
och med sista gnistan frdn de slock-
nande batterierna ropade fyra man
genom etern pa hjdlp. Trots intensiv
spaning hade man inte funnit det ha-
vererade planet och Monteverdes fést-
ning, pad vig till England, hade beord-
rats deltaga i spaningarna efter de
olyckliga flygarna,

De patrullerade i tre dagar, men
forgives. Timme efter timme flog de
genom '"mjdlken” — dimman, som
gjorde det omdjligt att skilja is och
himmel, dimman, som &ven blev deras
tde,

Ty med ens rédnde planet in i en
dimbank, vinstra vingspetsen skrapa-
de mot ett isblock och jidtteplanet
kraschade ner p4 isen. Navigatéren,
16jtnant Bill O'Hara, kastades ur sto-
len. Sergeant Paul Spina for huvud-
stupa genom vindrutan och hittades
avsvimmad pA isen med bAda benen
brutna. Bredvid honom sprattlade ser-
geant A. C. Best, som hade &kt genom
noskupolen, En annan av flygarna
slungades ut genom den krossade ra-
diohytten, men kléttrade in med sam-
ma fart. Genom yrsnon sidg han en
vigg av is resa sig alldeles framfér
det kvaddade planet och under stjirt-
planen Gppnade sig en klyfta i isen,
Flygkroppen hade bridckts i tvi delar,
och nu sdg det ut som om den hjilp-
lésa féstningen skulle glida ner i av-
grunden,

VINGAR




Nér besdttningen hade himtat sig
efter den férsta chocken, bar de de
tvd skadade tillbaka in i planet och
en fortvivlad jakt pa filtar och proviant
vidtog. I hastigheten lade O'Hara inte
miirke till att han fatt snd i flygstév-
larna. Det var ett forbiseende som
han skulle fi betala dyrt for. ;

S4 samlades besittningen till krigs-
rad. Radion var forstérd och man hade
varken spis eller ljus. Vddret var det
siimsta tdnkbara och ingen hade né-
gon erfarenhet av polarfirder.

— Situationen #r lika ovan fér mig
som den &r for er, bérjade Montever
de. Jag har visserligen befdlet hir,
men kom med fbrslag, si far vi for-
sika reda ut det tillsammans.

Att borja med tédckte de dver den
skadade flygkroppen med pressenning-
ar for att skydda sig mot den isandi
vinden och svepte dessutom in sig i
fallskdrmarna, men #ndé virviade der
fina snén in genom alla springor, Sik
ten var si dalig att de inte kunde hop
pas bli upptécka forrédn det klarnarc
upp. I tre dagar viintade de och for
stkte under tiden med froststyva fing-
rar laga radion.

Forst ndr vidret klarnat upp ocl
de fatt tillfdlle att rekognocera ter
ringen, gick deras fasansfulla beli-
genhet upp for dem i hela dess vidd.
Fistningen hade biddats ner i snén
och nagon fara for att vraket skulle
glida ner i avgrunden bakom dem
fanns inte for tillfdllet, men de var
helt omgivna av breda, djupa klyftor™
och isblock tornade upp sig =4 lang’
tgat sag.

Inte skuggan av en chans att land:
ett flygplan och otroligt att ens et.
hundspann skulle kunna ta sig fran:
till dem!

O'Hara hade riiknat med att de va.
endast fyra & fem mil fran flygstatio-
nen och igenom skulle man. Man beslét
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Av Mark Priestly

att O'Hara och l§jtnant Harry Spen-
cer skulle forstka att till fots na flyg-
stationen, men de hade knappt kom-
mit ividg di det hiinde.

O’Hara gick forst och hade hunnit
knappa 75 meter frin planet, nir han
horde Spencer sdga; “Jag tror inte
snin dr alltfor — —” 2Meningen av-
slutades aldrig. O'Hara viinde sig om,
men Spencer hade férsvunnit och dir
han skulle ha statt fanns bara ett ga-
pande hal.

P4 alla fyra krép O'Hara mot av-
grunden, tittade ner och fick sitt livs
bverraskning, Dir nere hade ett jitte-
likt isblock kilat fast i klyftan och
gungade fram och tillbaka och dir
lag Spencer utstrickt, krampaktigt
klamrande sig fast.

O'Hara gapade pi hjilp och hela
beséittningen kom pulsande fram. Man
snodde ett rep av fallskiirmslinorna
och sinkte ner en #nde till Spencer.
Isblocket gungade fortfarande, nir
Spencer gjorde fast repet om livet och
meter fér meter hissades han upp av
villiga armar. Men repet skar ner i
den packade snén och fastnade och
man kom ingen vart. Efter en snabhhb
dverliggning insAg riddarna att de
méste avbryta halandet och man he-
slét fira ner ett annat rep med en
kniv. Med kniven lyckades Spencer
nedifrén skéra repet fritt fran isspric-
kor och sné och hans kamrater kunde
fira upp honom. Séllskapet Aterviinde
till planet mera déda #n levande och
¢4 slog ddet till igen!

Kanske hade det kommit mera sng
i O'Haras stévlar; men den natten for-
fros han béda fitterna. Monteverde
tinade upp dem genom att pressa dem
mot sin egen. kropp, men O’'Hara skul-
le aldrig mera kunna g, En trést var
dock att radiotélegrafisten efter att
tilmodigt ha spelat skrapnos med den
kvaddade radion, lyckats rigga till en

sindare och fi i viig ett SOS med an-
givande av position.

Natt efter natt lag de tio minnen
i det krossade planet och lyssnade till
dinet fran isen nir nya sprickor bil-
dades, till kndppningarna i platarna,
och till varandras andedrikt, Dag for
dag kidp planet nirmare avgrunden,
De forsokte tjudra fast det med alla
linor och stag som fanns, men forgi-
ves. Det var isen sjilv som var levan-
de. "Terréingen” kring det stirtade pla-
net féréndrades litet for varje dag.

Det som rdddade dem fridn vansinne
och fértvivlan var radion. Den férsta
apparaten forbittrades och man kun-
de uppfatta signaler — och det bista
av allt — man forstod att nodsigna-
len gitt fram och att undsétining
planerades.

Fjorton dagar efter stértningen hor-
des en flygmotor Gver dem. TvA man
rusade ut! Det blaste full storm, men
man viftade och signalerade med allt
som fanns till hands, Plotsligt sig de
hur paket med fallskéirmar kastades
ut frdn det cirklande planet. S4 kom
besvikelsen. Stormen svepte fall-
skdrmspaketen utom rickhall fér dem
och endast nigra saker som kastades
ned utan fallsklirm kunde aterfinnas.

Ett hundspann hade sdnts ut fran
flygstationen, men hade tvingats viin-
Ca da snon inte bar tyngden. Hundar-
na hade alltsd svikit och tvA min
sindes ut med motorslide. De torde
varit de férsta som stkt betvinga in-
landsisen vintertid och det gick sakta
framét., Léjtnant Max Demarest, som
var erfaren polarman, gick forst pa
skidor och provade snoén och hans
kamrat, stabssergeant Don Tetley,
kirde fram slddarna, en &t gangen.
De orienterade efter stjirnorna och
nidde pi detta sitt fram till endast
5 km. skilde dem fran det stortade
planet, De sista kilometerna gick de
pad skidor och blev &versvallande
hjértligt mottagna av de férolyckade
flygarna.

Da man i planet hade fatt gister
till middagen, celebrerades denna med
konserverad skinka och “glass” — be-
stdende av kakaopulver och sné.

Nu trodde man allmiént att det viir-
sta var over, men Ddden skulle grymt
korsa deras planer. PA morgonen da
de skulle himta en av motorslidarna,
tog Demarest tanklést av sig skidorna,
for att bittre kunna vinda sliiden och
omedelbart forsvann man och slide
genom det forrddiska snotiicket! Tet-
ley skidade till platsen, men kunde
bara se en skymt av sldden bland sni-
massorna pd bottnen av en djup och
vid klyfta. Stackars Demarest syntes
inte till.

Samma dag lyckades ett amfibieplan
landa i ndrheten av vraket och — mot
férmodan — lyfta med tva "kolly” fran
fistningen. Den landace igen och ploc-
kade med sig ytterligare tvd av poj-
karna frin isen, men — olyckligtvis
— hérde man aldrig av varken plan
eller besiittning och det antogs att
planet stértat mot négot berg i gron-
landsisen.

Efter Demarests déd, brét ett artiskt
ovidder 15st, och begravde den &ter-
stdende motorsliden i snddrivorna.
Som den ena dagen avléste den andra
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utan att stormen bedarrade, bérjade
det ga upp fér de sju kvarvarande —
de sex fran fistningen och nykomling-
en Tetley att de sikerligen méste se
sig tvungna att Gvervintra pa isen.

Tetley visade dem hur man bygger
en igloo, och en sédan uppférdes inuti
planet; sergeant Best utndmnde sig
sjilv till kock och var framgéngsrik
i sin nya bransch. Monteverde och 2:e
pilot Spencer gick dagligen pa jakt
efter forrdd, som kastades utom réck-
hill. O'Hara, som var krympling, var
sysselsatt med att sortera en siindning
te och socker som blandats vid dunsen
mot isen,

Under tiden bhérjade Spinas brutna
ben att likas, 2:e mekanikern Wedel
fortsatte att pyssla med radion och
kom efter hand i férbindelse med kust-
stationer och bevakningsfartyg och
fick veta vad de redan konstaterat,
nédmligen att alla rédddningsforsdk hit-
tills strandat.

Fjorton dagar gick, O'Haras fotter
forvirrades — och alla visste vad det
skulle betyda, om han inte kom under
vard. D4 kom det en decemberdag, s
vacker och lugn, att Tetley beslét ta
chansen att ge sig ivig med den sjuke.
Man hade gridvt fram sldden och
O'Hara biddades ner i en sovsick.
Spencer gick fore pd snoskor for att
priva isen och skaren, och Wedel kom
efter till fots och var noga med att
trampa ritt mellan slddspiren. S84
hade de inte fortsatt manga kilometer
innan sliden korde fast i ett motlut.
Wedel kom fram for att hugga i och
sdgs plotsligt falla, hans hiinder gri-
per efter féiste, men slinter pA O'Haras
nerisade sovsick, O'Hara sitter sig
upp och forsdker fa tag i honom men
nar inte och med ett skri férsvinner
Wedel i avgrunden,

Sldden star som en bro Gver en klyf-
ta och sndn rasar pA bAda sidor nir
Tetley ger full gas s att sliden, som
skjuten ur en kanon rusar over klyf-
tan och stannar pd avstiand frin klyf-
tan medan sndn med sliddsparet stortar
i djupet. De tvA kamraterna klittrar
nerat klyftan och ropar den forsvun-
nes namn, men ropen forklinga ohorda,

Det var ingenting annat att gé-
ra #n att fortsitta med tungt
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Med Kenneth Turner
och ATC kom férrad
till ”Slddpartiet”.

hjirta. Efter nagra
kilometer strejkar mo-
torn. Smorjoljan hade
frusit och springt ett
ror, Det tvingar dem
att gira halt och un-
der ett hiftigt snofall
slar de lidger. Allt vad
de kunde gora var att
stka det skydd som
fanns att fa. Det skul-
le drija sextio da-
gar innan undsitt-
ning hann komma!

Under tiden hade
man pa flygstationen
dragit nytta av det

it vackra vadret och

kapten Kenneth Tur-
ner i Air Transport Command flég
dver den kvaddade féstningen och
slippte ned fornddenheter. P4 hemvi-
ge nsag han slidden och slippte ner sina
reservportioner till ménnen kring den.

Den vintern blev en av de hardaste
i mannaminne, men 34 snart vidret
tillit kom Turners plan och slippte
ned firsk proviant, medicin och med-
delanden till méinnen vid bombaren
och sliddgruppen. Flygplanet blev for
dem en hoppets symbol — ett bevis
for att kamraterna pa flygstationen
gjorde vad de kunde och forr eller
senare skulle ridda dem, Och pa &t-
skilliga platser satt
experter och polar-
mén och funderade pa
hur man skulle brin-
ga minnen pé isen i
sdkerhet.

Det var den berdm-
de flygaren och nuva-
rande stationschefen i
Luled, Bernt Balchen
— han som flig
Byrds plan éver polen
— som slutligen en
februaridag lyckades
landa en Catalina pé
en liten flidck i isok-
nen,

\" Nir det vil landat
fros planet fast och
besittningen fick bry-
ta loss det och sedan
halla p4 och vagga
det frian ena sidan till
den andra medan
slidgruppen togs om-
bord. Nér de anlint
till stationen, fick den
olycklige O'Hara big-
ge fotterna amputera-
de, medan Spencer
och Tetley, tviirt emot
allt f6rnuft, hade gatt
upp i vikt under vis-
telsen pa isen.

T

Kamraterna lyckades
med forenade krafter
fira upp Spencer ur
den vita avgrunden.

Under" tiden var Monteverde, som
hade forfrusit hinderna, Spina och
Best fortfarande fangar i fiistningen.
Ibland mirkte de hur isen rorde sig
under dem och grannskapet till isklyf-
tan jagade fram skrdicken, trots att
mbojligheten aldrig berdrdes med ett
ord. De bittra méanaderna december,
januari och februari var en oavbruten
kamp for livet. Aven om den djérve
kapten Turner tog var chans, s& var
det en period pa 22 dagar i fehruari,
d& det var omdjligt att komma 1 kon-
takt med fiistningen och sngstormar-
na voro ensamma hirskare over is-
vidderna,

D4 tog brinslet slut fir de arma
ménnen och de méste tina upp kon-
servburkarna genom att halla dem
under armarna i timtal. Best blev
nistan vansinnig och de bada andra
hade fullt upp att géra for att hindra
honom att ge sig ut pa vidderna, S&
kom da &Hntligen planet med forrad
och posten och breven hemifrédn gjor-
de mer Hn allt annat for att aterstil-
la Best.

BEtt hundspann hade gjort ett for-
tviviat forsék att undsétta dem, men
tvingats vinda bara en mil fran det
havererade planet. Men motigheterna
endast sporrade ménnen pa flygstatio-
nen och ett annat hundspann landsat-
tes fran luften i nirheten av slddgrup-
pens ldgerplats. Efter tvd dagars
kamp och flera olyckstillbud, lyckades
man né minnen i fdstningen och dven
ridda dem.

De forolyckade hade di varit fing-
ade av isen i exakt 110 dagar!
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Fﬁr inte sa4 linge sedan ringde higa
amerikanska flygofficerare varand-
ra, #ngsliga men beslutsamma, Inte
ett ord fick sippra ut, men nagot més-
te gbras och goras kvickt, dirom var
alla ense.

Varfér di denna upprordhet?

Det hade hiint nagot fruktansvirt!
All flygning i stratosfdren var livsfar-
lig. Under luftstrider p4 hogsta hijder
hiinde det ibland att min maste hoppa
frin brinnande maskiner, sonderskjut-
na av luftvirn eller kulspruteeld. Och
alla som hoppat hade
kommit ner déda.

Niar folk dor pa detta satt, finns det
bara en vig att ta reda pA varfor.
En frivillig fAr g& upp och si lingt det
ir mojligt gora som de andra gjort,
men sidka odverleva for att tala om hur
det wvar.

I detta fallet var den frivillige ‘en
overste W, R. Lovelace.

Overste W, R. Lovelace hade aldrig
haft en fallskdrm pa sig forut men
han lade sig i intensiv tridning, for
han skulle gora négot som ingen fri-
villigt gjort fore honom. Han skulle
hoppa p& higsta hijd och omedelbart
dra i utlosningsringen fér att ta reda
pd om den nuvarande syrgasutrust-
ningen kunde halla en ménniska levan-
de under 12 min., tills hon néidde, inte
marken, utan sidan luft som gar att
andas,

Overste Lovela}e dr ingen ungdom,
men han dr en framstiende auktoriteet
di det giller medicinska frigor som
hiinger samman med stora héjder och
siirskilt &r han specialist p4 sadana
sjukdomar som féljer pa for mycket
stratosfirflygning.

Dag efter dag gick han in i en luft-
tit kammare ddr temperaturen sédnk-
tes till 50—60 grader under noll och
trycket dndrades till motsvarande det
som rader i stratosfdren. Utanfor kam-
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: Flygare, som hoppat frin stora hijder, nidde
marken déda. En vetenskapsman riskerade
livet for att ta reda pa varfor.

maren arbetade flera likare — inne
forstkte Lovelace notera sina reaktio-
ner pi ett notishlock. )

Genom lidmplig diet, sdrskilt utexpe-
rimenterade klidder, med elektrisk upp-
viirmning, syrgasmak och mycket an-
nat, lyckades Lovelace hélla formen
uppe 1 behallaren,

Under tiden ringde, telegraferade och
skrev alla som hade erfarenhet av
stora hojder for att vara honom till
hjdlp. Till stérsta nytta var de rad
som limnades av den ryske majoren
Boris Kharakhonoff, en veteran med
599 fallskdrmshopp bekom sig, och den
enda man, som tagit sig ner levande
fran stratosfiren med fallskiirm., Ma-
joren hade emellertid 1atit sig ramla
ner till 1.500 meter dér han drog i ut-
lésningen, och fallet dit, hade endast
tagit 114 minut. Lovelace tdnkte gora
nagot vida mer.

SA ansig han sig firdigtrdnad. och
det stora experimentet kunde ske. En
dag stod han pa en liten plattform
tver de oppna bomhbluckorna i det plan
som hade fort honom upp p4 mer #n
trettontusen meters héjd Gver marken.
Han oppnade kranen till syrgasbehal-
laren, som var fist i flygdrdkten och
tittade pa syrgasmiitaren. Tiotusen
meter under honom lig molnen som
ett golv. Ingen sade ett ord, Han vin-
tade en hel minut och sedan hoppade
han med fitterna forst.

D4 skiirmen vecklade ut sig, slog en
av linorna till ena handsken som ding-
lade ner mot jorden. Planet siinkte sig
i cirklar runt den vita fliicken och nir
det kom nira kunde besittningen se
Lovelace's kropp hénga slak'i selen,
pendlande i 45° vinklar. ° ' i

| 13. 500 meter
(¢ fallsledicun

Fungerade hans syrgas? Hade han
slagit i huvudet nir han hoppade?
Hade han skadat sig i linan?

Lovelace hade nu kommit ner till
sextusen meter. Nedifrdn kom ett an-
nat flygplan, som skulle ‘hilla utkik
efter den hoppande pionjéren, Det var
ett mindre plan, som bittre ldmpade
sig for att félja den pendlande figu-
ren under den vilvda sidenskdrmen.
Inte ett tecken pd att Lovelace var vid
liv. Men strax over tusen meter sig
man honom vinka med handen.

Den lilla foljemaskinen hotade att
springas da flygarna gav luft 4t sin
entusiasm. Spanaren mirkte forst da
att han hela tiden suttit och pratat
hogt, bett boner for mannen i fall-
skdrmen. Lovelace var inte mer &n
hundra meter §ver marken nér piloten
gsade: "Han har inte rért sig sedan
han vinkade — det var kanske hans
adjé vi sig... Om han inte ror sig
nu, sliar han sonder sig mot marken!”

Endast négra meter over marken
riirdes de stela benen och sekunden
efterat rullade han runt i ett vetefilt.
Didr blev han liggande, men nédr det
lilla tvAsitsiga planet flog tatt over
honom lyfte han handen igen. Planet
landade och rullade bort till filtet och
flygarna rusade ut mot den vita fall-
skirmen, som visade var hopparen ta-
git mark.

Han bhlédde frin munnen och var
kritvit i ansiktet, ndstan medvetslos,
men nir flygarna béjde sig éver honom
rérdes liipparna: "Viilkomna, roligt att
gerer: M

Lovelace's oskyddade hand var svart
frostskadad och han var tdckt av jord
och damm, sedan han slipats efter
skdrmen. Han var fortfarande niistan
medvetslés och det verkade som om
ett revben brutits.

Men det intresserade honom inte.
Han ville ha en penna och sitt block.
Han hade viktiga saker att rappor-
tera, en rapport, som endast han kun-
de ge. Hans hand skakade nér han
skrev, och sd f6ll han tillbaka, med-
vetslos,

"Det var tvunget”, sade Lovelace
efterat, "ni forstr, jag kénde mej sa
konstig och det var nodvindigt att
skriva ned det viktigaste, det kunde
ju hénda att jag inte Gverlevat.”
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Sa& mycket som mdjligt om

X

{OCKHEED 9

\

SENASTE NYTT OM DET SENSATIONELLA REAKTIONSPLANET

Ftt nytt frisigt reaktionsjaktplan, som
~kallas Lockheed P-80 Schooting Star,
bir nu de amerikanska beteckningarna
i Pacifik. Experimentflygningarna har
pagatt mer dn ett ar, men forst i april
i ar tillkéinnagavs dess existens av ge-
neral H. H. Arnold. Efter massproduk-
tion i Lockheeds Kaliforniafabrik och
North Americans’ i Kansas City, strom-
mar de nya planen ut till fronten.
Farten far inte avslojas, men planet
ir snabbare #n varje tyskt eller japanskt
plan, inbegripet det stjdrtlésa raketdriv-
na lokaljaktplanet Me 163, men trots den
farten dr planet synnerligen manovrer-
bart och har ldgre vingbelastning an

vanliga jaktplan. Aktionsradien dr jim-
forbar med ovriga allierade jaktplan
#ven om den inte uppnir maximesiff-
rorna for vissa propellerdrivna jakiplan,
Den har motorn placerad bakom fo-
rarplatsen och dérigenom har bevip-
ningen kunnat koncentreras till nosen.
Kroppen i#r lackerad i obestdmd farg
och hogglanspolerad, vilket i forening
med rena, svepande linjer nedbringar
luftmotstindet till ett minimum. Den
kupoltickta forarplatsen ligger framfér
vingens framkant och dirfér — och ge-
nom nosens form — far piloten en ut-
markt sikt i alla stridsldgen. Dess fart
forsvirar motstandarens iakttagelser.

Flog fran sitt eget ljud...

Gloster Meteor pa tapeten.

Den viirldsbekante flygkonstrukts-
ren Alexander Seversky, som glng
pA géng framkommit med sensatio-
nella spaddomar om flyget i fram-
tidens virld, har i en intressant in-
tervju uttalat sin fasta tro pa att
morgondagens folkflygplan skall bli
reaktionscrivet. Seversky ftror att
reaktionsplanet inom kort skall ha
nitt en sidan fullindning, att has-
tigheter pa 1400 km/tim skall vara
rena vardagsmaten!

Vid en officiell uppvisning fér né-
gon tid sen p4 Kastrup i Danmark
gav ocksd de engelska reaktions-
¢rivna jaktplanen en vision om vad
som komma skall. Vingars danska
medarbetare var i kontakt med en
ingenjor i RAF, som hade en hel del
intressanta saker att fortilja om den
engelska Gloster Meteor.

Planet hade en starttid paA knappa
1720 sekunder. Starthastigheten lag
vid 150—200 km/tim. Farten ligger
enligt RAF-ingenjoren vid 1,000
km/tim, men férmodligen méste man
rikna med en hastighet pA "bara”
800 km/tim.

Ett av planen gjorde en fantastisk
uppvisning: Det kom svepande fram
med vanvettig fart pA 30—40 meters
héjd och steg sen plotsligt spikrakt
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mot skyn samtidigt som det gjorde
den ena vackra rollen efter den and-
ra, Forresten hér man inte planet
férrdn det redan #r ldngt borta. Det
flyger helt enkelt frédn sitt eget
ljud. ..

Vingars utséinde fick som forsta
dansk tillstand att fotografera pla-
net. Samtidigt blev han i tillfdlle
att ndrmare studera planet, som &r
féirsett med aggregat av typ Whittle,
byggda hos Rolls-Royce-fabrikerna.
Landstédllet dker in i de tjocka reak-
tionsaggregaten medan noshjulet
fidlls in i kroppen.

Bevipningen bestar av 5 akan —
tvA i var sida om nosen och en mitt
i nosen,

Planet dr forsett med en droppfor-
mig kabin, i vilken piloten sitter
upphiéingd i speciella anordningar for
att kunna motstd alla fysiska pé-
kinningar.

Allt som allt &r Gloster Meteor
inte sirdeles vacker, men i gengild
dr den desto effektivare. De upplys-
ningar Vingars medarbetare fatt,
kan tyvirr ej publiceras dn pd en
tid. ANt det intressanta #r givetvis
hemligstimplat — man onskar nim-
ligen inte slinga ett gott vapen i
hénderna p& japanerna.

o 4. T.

Vingprofilen liknar ingen nu publice-
rad profil. Den &r av en typ med
knivliknande framkant och andra aero-
dynamiska nyheter, som bemdstrar de
problem som miter nér hastigheten nér-
mar sig eller dverskrider ljudets. Ge-
nom ett stromlinjeformat luftintag pa
var sida om kroppen, alldeles framfor
vingen, strommar luften till kompres-
sorn (eller mataren) till en reaktions-
motor fran General Electric. Luften
pressas in i ett rum ddr den uppvidrmes
och expanderar tillsammans med ett
brinnande keroseneliknande brinsle.
Strémmen av het, expanderande luft
och brinsle nar turbinen som ocksa dri-
ver kompressorn, med vilken den &r
forbunden med en vevstake. Fran tur-
binen rusar blandningen genom en stor

‘pip liingst bak i flygkroppen.

Stigférméaga och stigvinkel anses vara
nigot enastiende. Topphojden overtraf-
far vida varje propellerdrivet plan.

Stora anstringningar har gjorts for att
piloten skall ha det s& bekvdmt som
mojligt. Hogtryckskabinen liknar ingen-
ting som hittills visats, och en sirskild
stortflygdrikt hjdlper piloten att &ver-
vinna en del av de obehag och black-
outs som Hr ofrankomliga vid skarpa
vindningar och upptagningar vid den
fruktansvdrda fart det &r fragan om.
Eftersom vindtrycket mot roderytorna
pa P-80 miste vara enormt, opereras
sido- och hojdroder hydrauliskt och
skevroder och flaps elektriskt.

I jimfcrelse med moderna propeller-
drivna jaktplan &r Schooting Star liten
och litt, men kan inte desto mindre béra
tung last av ammunition, fotografisk ut-
rustning, bomber och brinsle.

Piloterna siger att planet flyger sill-
synt vill, utan vibrationer och man maér-
ker inte motorkraften. Ljudet fran G.
E.-aggregatet later som déanet frén en
jiattelik blaslampa, da planet sveper ge-
nom rymden.

Littheten, den smickra konstruktio-
nen och vibrationsfriheten vinnes till
stor del pa grund av franvaron av pro-
peller, forgasare, kylare, oljekylsystem,
kompressorer och alla dessa kontroll-
organ, som maste finnas i ett konven-
tionellt jaktplan. Dérfor #r P-80 an-
mirkningsvirt enkel att bygga, reparera
och — flyga. Typiskt ér att motorn kan
bytas ut pa exakt 15 min. medan det
tar atta eller nio timmar da det géller
ett standardjaktplan.
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AR NEWS

— Step right in! What about a cup
of coffee?

S4 borjade kontakten mellan den
amerikanska Air News och den just
paténkta Vingar. Vi fick ett tips om
att mr Phillip Andrews, utgivaren av
Air News och Air Tech, tvd av Ameri-
kas mest ansedda flygtidskrifter, just
bestkte Stockholm pé sin trip virlden
runt som krigskorrespondent och
tgonblickligen stkte vi kontakt for att
om mdjligt bjuda vAra lisare senaste
nytt utifran.

Och det blev kontakt! Sensationella
héindelser och bilder frén det krigshir-
jade BEuropa rullades upp, reportage
och artiklar som gick direkt till hjkr-
tat pd en journalist och flygentusiast.
Detta material méiste vi ge vara lisa-
re! Saken var klar. Redan efter ett par
timmar — korta som minuter — hade
konturerna till en &verenskommelse
skisserats upp. Och nu har vi méjlig-
het att bjuda Eder det biista som vir]-
dens frimsta flygskribenter har Astad-
kommit och kommer att &stadkomma!

Per flyg har vi direkt kontakt med
allt som hénder inom flyget dver hela
viirlden. Vi har fatt medel att gora
Vingar till vad Vingar skall bli — en
av Europas b#st underriittade flygtid-
ningar! Och detta utan att pA minsta
sitt binda oss &t ndgot hAll annat
#in med de viinskapsband som vi knutit
med Phillip Andrews. en typisk repre-
sentant for flyget idag och en av de
bédsta viinner vi vunnit.

Vad #r di& Air News? En ritt 16jlig
frdga fér dem som redan kidnner till
tidningen, men f6ér de andra kan vi
tala om att det dr den till upplagan
storsta flygtidskriften i USA och av-
gjort den mest eleganta.

Air Tech — Andrews andra tidskrift
— &r inte s& k#nd hédr i Skandinavien
och det &r synd for vi har aldrig sett
en bittre populdrteknisk flygtidskrift.

Nu n#irmast har Phillip Andrews tit-
tat pad flyg i Afrika, Italien, England,
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Jugoslavien och Tyskland med siirskild
vikt lagd pA de okonventionella, reak-
tionsdrivna typernas chanser mot de
biista amerikanska och engelska flyg-
planen. Underlaget till en artikel hiir-
om ligger framfér oss och kommer
ev, in i Vingar n#sta nummer. Redan
nu kan vi siga att Phillip anser att
de allierade lidg en bra bit framfér
Tyskland #dven betriiffande reaktions-
drivna plan, dd tyskarna var handica-
pade av brist pd de ldmpligaste kon-
struktionsmaterielen,

Det kan vara en trgst for dem som
oroat sig fér hur vira nya jaktplan
skulle sta sig i konkurrensen, att héra
att Mustangerna och Thunderboltpla-
nen klarade sig riitt bra i strid med

Phillip Andrews.

Me 262, som ldmnade mycket &vrigt
att onska betrdffande viindbarheten.
Ett par Mustanger lekte med de nya
fartvidundren tills soppan tog slut for
dem och de tvingades gA ner och utan
bréinsle dr till och med ett reaktions-
plan rdatt hjdlplést. .. S4 ldnge de en-
dast kunde halla sig i luften mellan
20 och 30 minuter torde de inte haft

.nAgon krigsavgorande betydelse, fven

om nazisterna kunnat s#tta in dem i
storre forband dn som blev fallet.

Ja, det dr en sak som vi kunnat sfiga,
men inte bevisa, om vi inte hade trif-
fat Phillip Andrews en grann sommar-
dag i Stockholm. Nu kommer vi att
bevisa detta och mera till i kommande
artiklar 1 Vingar.

Pé. senaste tiden har de svenska
dagstidningarna haft en del vilsele-
dande uppgifter om Douglas DC-4, vil-
ken forvixlats med andra flygplan. Vi
gkall ddrfor med ndgra ord beréra
DC-4:ans historia.

Prototypen till Douglas DC-4 flog
forsta gingen i juni 1938, Den skilde
sig rdtt avsevirt frdn serietypen, av
vilken SILA som bekant har bestiillt
tio stycken, I yttre avseende hestod
skillnaden frimst i att den var stiérre
— spéinnvidd 42,2 m. mot serietypens
35.81 m. — och i att den hade tredelat
sidoroder. Sedan Douglas Aircraft
Company efter grundliga prov tillgodo-
gjort sig alla de lardomar det nya
planet kunde ge, saldes det till —
Japan!

Den serietillverkade versionen bygg-
des, som redan nidmnts, mindre, men
tar &ndad 44 passagerare i dagtrafik
— vilket #r 2 mer #n prototypen —
eller 28 sovplatser i nattrafik, Hundra-
tals plan av denna typ har av amerika-
narna anviints for transportindamaél
under Kriget.

Inom amerikanska arméflyget har
DC-4 A, vilket #r Douglasfabrikens

SKYMASTER
ingen
SKYMASTER

benimning pa planet, grundbeteck-
ningen C-54, och inom U. 8. Navy Air
Force bir den grundbeteckningen R5D;
béda . vapengrenarna kallar den dess-
utom Skymaster, Det kan vara skil
att sdrskilt framhéalla dessa beteck-
ningar, eftersom man inte sdllan hor
den civila versionen kallas C-54 eller
Skymaster, vilket alltsid dr fel.

DC-4 A, som SILAS nya atlantplan
sdledes bor kallas, har fyra 14-cylind-
riga Pratt & Whitney Twin Wasp luft-
kylda stjirnmotorer pa vardera 1350
hkr. Besittningen fem man. Ovriga
data Hro:

Spénnvidd: 35,81 m, lingd: 28,60 m,
hojd: 8,38 m, vingyta: 13597 kvm,
flygvikt: 29835 kg, bet. last: 9 ton,
marschhastighet: 378 km/t, viknings-
hastighet: 129 km/t, vingbelastning:
219,42 kg/kvm, flygstricka: 4150 km,
topphéjd: 8100 m, stigforméga vid
starten: 411 m/min, max. hastighet:
460 km/t. A, T,
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Rekordsommar for

FLYG-RORRLAND

_ Vir specielle norrlandskorrespondent, redaktér Lars Braw, Limnar
hiir en forsta rapport frin semmarens flyghiindelser i Norrland.

ilken sommar i Norrland. Den kom-

mer att gi till flyghistorien som
bérjan pi en ny epok — det later
hogtidligt, men vad skall det annars
pli av den vildiga vag av optimism,
som villde fram bland beredskapstrit-
ta flygklubbsfunktionfirer nér freden
kom? Tja, det kan ju bli pannkaka
en gang till — sant har ndmligen hint
pA mer #n en plats fastdn man den
gangen kunde skylla pa kriget. Nu
forefaller det emellertid ligga betyd-
ligt mycket mer allvar bakom hand-
lingarna. Man lir s linge man lever
heter det. For flygklubbarna dr det ett
visdomsord med mycket stor aktuali-
tet: man har lidrt sig, att det inte gér
att leva bara pé tron, det maéste fin-
nas pengar ocksf. Och pengar har man
tjinat pa malflygningar under bered-
skapsaren (det blev inga smésum-
mor...) och nu finns det &tminstone
ett patagligt bevis fér virnskatten:
hiirliga glid- och segelflygplan, hanga-
rer, bilar och #ndid kanske en lifen
slant over.

Det #r nog intet tvivel om att den
hir sommaren Hr rekord fér unga
flyg-Norrland. Anda nedifrin Givle-
bygdens flygklubb med Gésta Forslund
som primus motor upp till Luled &r
glid -och segelflygplan i luften varje
dag. Det har hint stora saker pa
strickan mellan dessa bada relativt
gamla och stabila klubbar!

Tva flygskolor kom i samma Ein!
Till de mest intressanta hindelserna

denna sommar hor att Visternorrland
fitt i gAng sin forsta flygskola efter
lang och talmodig kamp frin Sunds-
vall. Hirnésand somnade till redan
1942 for att vakna upp ingen forst i
vintras och ungefir likadant gick det
i Ornskoldsvik, medan Sollefted tydl-
gen fortfarande gér och viintar pa
det stora underverket, Och samtidigt
— lis och hdpna! — som Sundsvalls
flygsillskap fick i ging sin skola kom
rapport fran Ornskéldsvik att man rig-
gat upp sitt glidplan, som legat i ide
linge och hotades med forstorelse, och
satt i ging mnied rutschning pd den
bana hos Higglund & Soner i Gull-
#nget dir en del av svenska flygvap-
nets 25:or gAr upp. Mer kan det vis-
serligen inte bli p4 detta lilla utrymme
— Ornskildsvik far sdka samband
med Umed for att ordna flygningar,
men norra Angermanland har gott
hopp for framtiden, ty "Norrlands
smalinningar” #r inte de som’' ger sig
nir det giller flygfilt dven om Var
Herre tydligen inte riiknade med na-
got flyg ndr han skrynklade till den
norrlindska terrdangen.

"8 rna;n"’ gav chansen
a4t Viisternorrland,

Den verkliga flygskolan har Ccér-
emot Sundsvalls flygsdllskap fatt i
ghng pa Midlanda flygfdlt, som nér-
mare presenteras i annan artikel i
detta nummer. Nu kan det kanske
tyckas, att det inte Hr sa underligt

FLYG

och
FISKA

Hur var Er semester?

Jasd, ingen flygning —
bara fiske. Snart lkom-
mer det tider di Ni kan
kombinera Era favorit-
sysselsittningar, Ni hyr
ett plan, i bista fall flyger Ni det
sjilv och nir Ni hittar en 8j6 som
ser fiskrik ut gdr Ni ner, plockar
fram spinnspona och sitter igdng,
badar och har det sként. Skulle Ni
trivas! I USA dr det redan verklig-
het! Man hyr ett plan och flyger
omkring litet som man vill. Onskar

‘man stanna sié anmiler man planet

pi mirmaste flygstation och ndgon
annan hyr det och flyger det till-
baka — eller dit han skulle vilja
resa och si kommer niste... Det
finns ingen orsak varfér det inte
skulle kunna bli s@ hir ocksd, nir
det kommer bensin.
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med en segelflygskola pi ett utomor-
dentligt fdlt, men, se, den &r forknip-
pad med s ménga problem att en med
naturlig lathet utrustad minniska f&r
linge sedan skulle gett upp allt hopp
om att fi segla pA egna vingar dér.
Ja, det dr egentligen en ldng historia
bakom de tre glidflygplan, som nu om-
viixlande dr i Iuften varje dag, det
fjirde som héller pd att byggas och
den Grunau Baby som #r inkdpt och
kanske kommer redan i host.

Vi skall emellertid fatta oss kort
och bara tala om, att Visternorrlands
forsta flygskola Hr nagra fi mins
verk — nagra fi min med forsdk-
ringsinspektoér Ivar Wallerstedt
och sekreterare Folke Florén i
spetsen. Redan tidigt borjade de tro
pa flyget och vad mer &r: de trottna-
de inte trots motgangarna.

De hir  sundsvallshorna bérjade
utan pengar forstds, men med en glo-
dande entusiasm att bygga den ti-
dens trumfess pa glidflygfronten, en
Anfiinger. Lang tid holl de pd, och
manga var med och manga foll ifrdn,
men det fanns en elitgrupp pa Aatta
man med Ivar Wallerstedt som medel-
punkten, och nir Anfingern déptes
till "8 man” var den avsedd att bli
den grund pé vilken Sundsvalls flyg-
siillskap skulle byggas. Det blev den
— tvA SG 38 har den redan i sill-
skap, en till byggs och en Baby ir i
faggorna. Det var endast tack vare
dessa Atta mins aldrig sviktande tro
som klubben kunde sidtta igéng med
"affiirerna” nir kriget kom, malflyg-
ningarna gav en hel del goda slantar
Hver, och nu dr utrustningen komplett
fér A- och B-skolning.

100-lappar till modellflygar-
pojkar.

Den nyligen ombildade Hirndsands
flygklubb tvekade naturligtvis inte att
ta emot erbjudandet om platser vid
flygskolan, och frin Sundsvall, Adalen,
ja, dnda fran Skellefted kom deltagare
till de forsta tvAveckorskurserna.

Hirnosand passade pa att i det sam-
manhanget gora en insats som borde
vika en plats i flygarhimlen at den
gtan! Nir budet om flygskolan gick,
satte klubben 1 ging en insamling
bland } Hirndsands flygsinnade "far-
broder” till stipendier at modellflygar-
pojkarna, som arbetat i aratal utan
att sjdlva komma upp i luften. Stads-
hotellets direktér Hjalmar Ols-
son satsade utan vidare 500 kr. Se-
dan féljde nagra andra efter 1 niistan
lika god stil, och pa det viset fick
Hiirndsand en handfull » A-diplomater”
redan férgta sommaren.

Den  hir sommaren kommer att
siitta spar efter sig i Norrland, det
Hr en sak som Hr siker. Genom pres-
sen — frimmst Visternorrlands Alle-
handa, som hade reportage fran segel-
flygskolan varje dag under tva vec-
kor — har praktiskt taget ingen kun-
nat undga att dtminstone f4 en aning
om vad flyg ir, och det &r minsann inte
daligt fér den tungviktade Moder Svea.

Stora saker kommer att hiinda i
neramtidslandet” — VINGAR skall
folja dem!

VINGAR



MIDLANDA

— storflygplatsen mitt i landet

2000 DOPTE NORRLANDSKT FLYGFALT

Nia'.stan exakt mitt i Sverige ligger
sedan négra ar tillbaka ett flygfalt
— stort redan nu med startstridckor
pé betydligt Gver 1,000 m — som
fortfarande haller p4 att byggas ut sa
att det inom en nédra framtid kommer
att bli ett av Sveriges storsta. Férutom
riksflyglinjen Stockholm—Lules, som
varje dag gor mellanlandning dir,
kommer sannolikt detta filt ganska
snart att fi4 ta emot Hven internatio-
nell trafik frdn en linje mellan Vasa
och Trondheim.

Men vad heter filtet?

Aerotransport och Vig- och Vatten-
byggnadsstyrelsen kallar det Sunds-
vall-Hérndsands flygplats, men det &r
de ensamma om. De som orkar krysta
fram detta namn dr l4tt rdknade, och
dérfor har namnet aldrig kunnat sla
igenom mer #én pa turlistorna, Nej,
Skeppsholmen, det dr vad filtet kal-
las i dagligt tal och si var dess namn
lingt innan flygplanen bérjade sinka
sina vingar Over detta Indalsilvens
delta. S& har det kommit sig, att riks-
svensken nu har tvd Skeppsholmen
att hélla reda pi, ty Stockholms
Skeppsholmen &r dock det som en icke
visternorrliinning férst tinker pa niir
han hér namnet.

For att fa ett slut pAd de stiindiga
forvixlingarna utlyste fér en tid se-
dan Visternorrlands Allehanda och
Sundsvalls Tidning en omriéstningstiv-
ling med flyghiljett till Stockholm tur
och retur — skiinkt av ABA — som
férsta pris. Det gillde att f4 fram

— VAR NTE SA JORDGunDEN, UNEE
AAM. VAD MAE Mi For YRKE?
— FLYGARE.

AUGUSTI 1945

ett namn som var Litt att uttala inte
bara pi svenska utan ocksid pa de
vanligaste utlindska spriken.

Over 2,000 forslag kom in — jojo,
det dr flygintresse héruppe — och nir
juryn, bestdende av kommunala re-
presentanter fran Sundsvall, Hirng-
sand och Timrd (alla tre har satsat
pA fhltet), ABA:s trafikledare Olle
Jiarvheden och cheferna fér de ba-
da tidvlingsarrangerande tidningarna,
samlades for att utse det nya nam-
net blev det ett jittearbete bara med
att lisa igenom de digra namnlistorna.
Efter mycket diskuterande hit och dit
— varje forslag faktiskt vigdes pa
guldvidg — utkristalliserades féljande
tre namn: Midlanda, Indala och Norr-
landa.

Alla tre hade sina fordelar! Midlan-
de ger en vision av att det &r nigon-
ting att landa pA mitt i landet, Indala
— ocksd ldtt att uttala pA de flesta
sprak for tanken till Indalsdlven,
i vars delta fdltet ligger, och Norr-
landa kan ju bara ha en betydelse:
storflygfiltet i Stor-Norrlands hjirta.
Med stor majoritet segrade i alla fall
till slut Midlanda, frimst kanske
dédrfor att damer och herrar sérlin-
ningar och utlinningar inte skall in-
billa sig att de har kommit nigonstans
laingt uppit nordpolen nir de gir ned
mellan Sundsvall och Hiirnésand,
tvirtom, di forst 4r de mitt i Sverige!

‘Och nu rustar sig Midlanda fér att
kunna ta emot hela den stora trafiken
pd Norrland, som borjade pa allvar
1 maj i 4r, utbkades med ett plan 1
juli och kanske niista 4r med en mor-
gontur ocksd fran Norrland till Stock-
holm. "Fullsatt, vi beklagar” dr det
vanligaste svaret flygresendrer fatt i
sommar om de inte i god tid bestillt
biljett pa linjen Stockholm—Luleé.

Men #nnu Aterstir mycket fér att
trafikflyget i Norrland skall kunna
helt fylla sin uppgift. Det planeras och
diskuteras, och resultaten bérjar re-
dan skonjas pd en del hall, For det
svenska flyget #dr devisen ’Norrland
— framtidslandet” en hogst pataglig
realitet. Vi far tillfiille att Aterkomma!

Orwar.

MARTIN MERCURY

dr en utveckling ur den ameri-
kanska medeltunga attack-bom-
baren Martin Marauder — fly-
gande cigarren kallad. Mercury
har tva motorer pi vardera 2,100
hkr. Den tar 36 passagerare,
har en topphastighet pd 500 km/
tim oeh en vikningshastighet av
130 km/tim, Flygstrickan #r
omkring 1,000 km.

Historisk var ons-
dagen den 27 juni,
da SILA:s "Jim"
med kapten Du-
vander vid spakar-

c{//}; Al na  startade sin
N\/ﬂ%/ forsta forsoksflyg-
S il ning till USA via
Island. Den 30 juni landade "Jim” pa
La Guardiafdltet i New York.
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Sabotiirer pi4 Bromma! Lérdagen
den 30 juni anlinde ett danskt fot-
bollslag med en F. W. Condor, Laget
bestod av f. d. sahotérer. Ndgon seger
kunde de trots detta ej birga hem
till sitt yndige land.

ATC:s SBkymaster "Snowball” fran
USA medférde denna dag omkring tio-
talet passagerare, bland dem tva is-
lanningar.

Skymastern &terviinde nista dag,
medforande 12 passagerare.

Bombchei pd visit. Rikligt dekore-
rade militirer har varit en vanlig syn
P4 Bromma de senaste veckorna, Tis-
dagen den 3 juli anlinde #innu en, Air
Chief Marshal sir Arthur T. Harris,
det engelska bombvapnets chef och
skapare. In hel matta av ordensband
prydde hans brost, Sir Harris anlinde
i ett Dakotaplan,

Ryssen kommer! Chefen fér de rida
flygstyrkorna, flygmarskalk Fjodor
Falalev och generalerna Tjerbakov och
Ratov kom onsdagen den 4:e juli till
Stockholm fran Oslo. Marskalken av-
sljade vid besoket, att man i Ryss-
land arbetar hart for att forbittra
flygvapnet.

Seversky i stan! Han som skrev
"Victory through Air Power” flyg-
planskonstruktéren Alexander P, de
Seversky samt den amerikanske fall-
skiirmsgeneralen Paul Williams landa-
de torsdagen den 5:e med en Dakota
pi Bromma. De gistade Stockholm i
dagarna tre och A4terviinde mycket
diskret till Paris.

“dim” 4ter frén USA. En deputa-
tion pa minst femtio personer med dir.
Norlin i spetsen hiilsade samma dag
"Jims" besiittning ater till Sverige ef-
ter den lyckade Amerikatrippen,

Texas—Bromma,
var den flygvig
kapten Mc Ken-
zie’'s gossar till-
ryggalagt, di de
den 9:e juli leve-
rerade det forsta
Douglas Dakotaplanet i en bestiillning
p4d fem plan fér ABA.

Punktlig Skymaster. Som vanligt
varje lérdag anlinde Air Transport
Command’s Skymaster "Snowboll’ den
14:e klockan 17. ATC driver en inten-

Forts. pa sid, 27).
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Hﬁr kommer vi — med Vingar! Till )

Er och till alla andra som tillsam-
mans skall bilda det flygsinnade Nor- }
den! 3

Hela virlden ligger i smiiltdegeln — ?
men haller pi att kallna. Har och var
kan man urskilja enstaka kristaller}
och gissa sig till vilken struktur det
gamla klotet kommer att antaga. P4 ]
en punkt behéver man i alla fall inte y
gissa — virldens framtid skall g i !
flygets tecken. b

Flygutvecklingen gér i rasande tem- )
po och sensationerna kommer att dug-
ga titt. Och mitt i uvecklingen star }
Vingar, aktuell, initierad, vederhiftig s
och — underhdllande. Vi som gor *
Vingar &r alla unga flygidealister, }
obundna &t alla hall och vi kﬁnner;
inga grinser din dem som hut och he-
der sitter. b

Vingar #dr riktad frimst till alla dem }
gom #nnu inte biorjat ridkna med av-
stand som en friga om timmar i stéllet
for mil, Med andra ord till alla dem}
gom #nnu inte vuxit i kapp flygéldern.
Men #ven Ni aktiva flygare, segelfly- )
gare och modellflygare, som redan 3
kinner oss, kommer att finna flygtid-
ningen med stort F i "Vingar”,

Malet #r BEtt Flygsinnat Folk OChl
medlet #r Vingar. Men dnnu har ingen
startat vid malet. Vi ha emellertid fatt
for oss att vi vet hur en flygtidning 3
skall se ut och féljaktligen har vi satt
igang att forverkliga vara idéer inom }
ramen for vara tekniska mojligheter. 3
Hoppas Ni kommer att trivas med
Vingar. b

Ja, detta om detta. Vi kopplar av
bristtonerna och konstaterar att denna ]
spalt ir kisorens egen. For det ér den. )
Och késtren #r den mest avundade
personen pé redaktionen, Han far skri- ¢
va vad han vill om vem som helst. }
Han fAr skaffa sig en képphist om
han vill — men den ska ha vingar. )
Alla finglar skall férresten ha Vingar )
— helst per helar.

I férsta numret fAr késdren knap- J
past vara med. Alla glass om utrym- )
met och tidningen vinner pa det. Siger
redaktionen. .. J

Apropd vinna si hérde vi frin Alle- }
berg, att en av "vinnarna” in spe 1ag
pad strickflygning en vacker sommar- #
dag. Skulle till Sateniis, Men halvvigs )
trillade han ner och landade elegant
pad en kldvervall didr en "honne” gick ]
och byggde smi dekorativa stackar. )
Hr flygaren #ntrade ur Weihen och ¢
gick fram till infédingen for att inleda )
ett samtal — men méttes av ett fran )
det vistgbtska hjdrtat kommande: ,
Dj-a klapare! Ramla ner i dag med J
si'n braktermik! Och, mycket riktigt, 3
éver de bada herrarnas huvuden bilda- ,
des de niipnaste smi cumulusmoln, P

Historien #r osann — det har jag
kontrollerat. Men den #r rolig och sd .
handlar den om "flygsinnat folk”. )

1
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V for Vingar
Beli.

Bl Rl Nl N S RS R L LS S RS N s

26

WICANDER & AHLEN DONERAR
PA NYTT.

1 dagarna har det svenska privat-
flygets stora gynnare, direktorerna
Carl August Wicander och Gista
Ahlén, dvertagit aktiestocken i fastig-
hets AB Uppvaktaren i Malmskillnads-
gatan 25 i Stockholm, och dveriimnat
aktierna till KSAK som ghva. Huset
ligger bredvid KSAK:s nuvarandce fas-
tighet, Malmskillnadsgatan 27.

En planerad utvidgning av KSAK:s
verksamhet med de lokaler, som hirvid
méaste sta till férfogande, har dédrige-
nom mojliggjorts. Malmskillnadsgatan
25 synes dven genom sitt byggnadssitt
vidl limpat som ett blivande flygar-
hotell. Det handtag, som genom gavan
glvits KSAK, #r av synnerligen stort
viirde. Det vittnar om framsynthet och
forstdelse fran donatorernas sida att
salunda ge KSAK den hjilp som be-
hovs uncer den svira overgingen mel-
lan krigstid och fredstid, forklarar
klubbens ledning. Aeroklubbens tack-
samhet #dr fér den skull stor,

FLYGANDE MISSIONARER.

Evangeliska Fosterlandstiftelsen vél-
ver planer pi att skaffa sig ett flyg-
plan. Det skall anvéindas av de sven-
ska missionssillskapen for transporter
av missiondrer till och fr&n missions-
falten,

AMERIEANSK FLYGBATSLINJE
PA SVERIGE,

American Export Air Lines kommer,
enligt vad Vingar erfar, att rekog-
noscera en flyglinje p4 Stockholm med
utgidngspunkt frin New York och
mellanlandning i Foynes pd Irland.

Bo'agen har hos flygvapnet begiirt
tillstdnd att fA anvinda flygvapnets
anliggningar vid Higernds — Ros-
lagens flygflottilj — som bas fér lin-

jen.

Avsikten #r att den t. v. skall trafi-
keras med 25 tons flygbatar av typ
Sikorsky. Den forsta flygningen be-
rdknas komma att Hga rum i mitten
av augusti.

SOUMALAISET LUKIJAMME,

Teilli on k#dessinne ensimméinen
VINGAR-numero. Me toivomme, ettd
lehti miellyttds teitd ja ettd olette siihen
tyytyviisid. Alkdd pelitkd kielen vaike-
utta, vaan tilatkaa lehti, silld véhitellen
te opitte ymmirtdmédn ruotsia ja siten
avarratte ilmailututtemustanne. Leh-
temme tarkoituksena on kiinnittda
huomio yleensd ilmailuun ja erikoisesti
pohjoismaiden ilmailusaavatuksiin, Var-
sinkin lennokit ovat sydantimme lid-
helld, juuire siis se ala, jota te erikoi-
sesti harrastatte.

Tilauksia vastaanotttaa Reutatiekirja-
kauppa. Toimitus,

TILL FINSKA LASARE.

VAr finlandsredaktor, chef.-red. Pirt-
tyti Virkki, sincder hir ovan en upp-
maning till vara finska vénner och
ldisare att medverka i och prenume-
rera pa Vingar,

ISLAND KOPER SVENSEA
SEGELFLYGPLAN.

Nir DC-4:an landade pd Bromma
den 21 juli spottade den ut tva gemyt-
liga islinningar, som kommit hit for
att kipa segelflygplan och ta sig en
titt pa segelflygtiivlingarna vid Alle-
berg,

Peter Fillipus hette den ene och
Helge Filippusson den andre, Bigge
nade tagit C-diplomet och berittade
att segelflygarna var mycket aktiva
pa Island. Under kriget har man haft
svart att skaffa plan, men i dagarna
har man bestillt 14 segelflygplan fran
Amerika — 8 med dubbel- och 6 med
enkelkommando.

Foér att visa vilka goda mdjligheter
islinningarna har att segelflyga, har
Vingar utarbetat ovanstidende karta
over Island. Med sina ménga berg,
gsar och sjoar Hr Island vil ldmpat
fér gegelflygning. Mitt pA Island fin-
ner man flera hojdpartier pd 1.500 till
1600 m — ja, i vistra delen, vid
Reykjavik, till och med 1.800 m.

Biicker

Jungmann
SE - AHZ

Puss Moth
SE - AFH

Flygmotor

I Gipsy Major

Nirmare

upplysningar

MW direkt fran

ey

.l‘,‘

NILS THURING
FAROSUND

VINGAR
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NAR DET GALLER
SPRYGLAR till MODTLLPLAN
anlita css och Ni kan vara siiker
pd ett fullgott arbete av fackkun-
nig personal. Sind mall och upp-
giv onskat antal och material
(furu, asp eller plywood).
Vi exp. i regel dagen efter
ingangen order.
Laga priser! — Reelt bemd&tande!

Var katalog & modellflygmaterial
sindes gratis.

Stag Modellindustri
Eox 76, BOLLNAS.

DROMMA-glimtar...
(Forts, fr. sid, 25).

giv trafik pad Sverige. Under tiden
mars 1944—maj 1945 har exempelvis
pa linjen England—Sverige gjorts over
550 turer och &ver 4500 passagerare
befordrats. Trafiken har huvudsakli-
gen bedrivits med Mosquito-, Lodestar-
och Liberatorplan,

Ett Douglasplan avgick till Frank-
rike med franska f. d. krigsfangar.
Marseljisen sjongs unisont av resené-
rerna fdre avresan,

Samma formiddag Aterkom general
B. G. Nordenskitld fran ett bestk i
Tyskland.

Penicillin och diamanter medfiljde
'Jim™ frdn USA da SILA:s andra At-
lantflygning eftermiddagen den 17:e

AUGUSTI 1945

avslutades, Pilot: Marchall Lindholm.

Direkt frin Moskva anlédnde den 15:e
en norsk Lockheed Lodestar. Innehall
diplomater.

Stockholm — Warszawa —Stoclktholm
flog ett av Aerotransports plan den
18/7. Urpremilir for svensk flygtrafik
pa Polen.

Eisenhowers higra hand, Med en
Avro Anson frin Képenhamn kom lor-
dagen den 21:a brittiske flygmarskal-
ken A. Tedder. Han bestkte Stockholm
senast i borjan av juni.

Solskensflygning till Oslo. Linjen
Stockholm—Oslo Oppnades den 25:e
med en strilande flygtur. Pilot: kap-
ten Boltenstern. Flygplan: Typ Ju 52,
SE-AFD, "Vikingaland”.

Pilotus.

En guldgruva

finner den flyghbitne i foljande

facktidskrifter:

Amerikanska: *;;}ﬁ;t:r
Aero Digest ............ 6
Aeronautical Engineering

BevIOW Liae.eevionss 12
Aeronaunties ............ 52
Alrcraft Age .......... 10
AIv FRBtE .ig. us ditiaiian 12
Bir NOWE .. oas itaaess 12
AlY ol oniin e s 12
Afr World ...... 0.0 6
American Aviatlon ...... 6
Automotive and Aviation

Industries ............ 6
AVIBEION " .. s e 12
Aviation Equipment .... 12
Aviation Review ........ 12
Canadian Aviation ...... 12
Civil Aeronautics Journal 12
Fiving il 12
Journal of Aeronautical

Sclences |, ............ k2
MNational Aeronautics.... 12
Engelska:
Aeroplane .............. 52
Aeronautics ............ 12
FUBRE I ST ods il cantng 52

PRENUMERERA pi dem genom

Wennerqren-WE“iamsAB

Prenumerationsférmedlingen
Drottning. 71 D Tel. Namnanrop
STOCKHOLM,




LARKAN...

(Forts. fr. sid. 7),
latt .att tillverka. Reparation later sig
ocksa latt utforas. i

Motorn &r pd prototypen en 90 hkr
Cirrus Minor, men vid serietillverkning-
en far kérran en 100 hkr Cirrus Major.
De stronga engelska flygmotorerna har
alltid varit dyra och under kriget stért
omdojliga att fa tag i — nu far man vinta
pa de amerikanska motorerna i stillet.

Hastighet.

Hur stir det da till med hastigheten?
Lusig? Nej, man baxnar nir man hor
att KZ III endast dr 10 km/tim séligare
dn KZ II Coupé. 165 km/tim &r ocksd
tillrackligt for ett skolflygplan och lika
sa for ett klubbflygplan. Det giller ju
inte bara att komma fort fram — man
ska ju ocksi se lite av landskapet . . .

Riickvidd.

KZ II Coupé flyger 1,100 km — och
det ir alldeles tillrackligt for daglighruk.
I de nordiska linderna #r till och med
500 km nog. Flyger man sen till Europa,
ricker dndi dessa kilometer vil till, ef-
tersom man da och da mdéste landa for
tull, 6versyn m. m.

Allt som allt & KZ IIT — hir i landet
dopt till Larkan — en alla tiders liten
fagel. Det &r ljuvligt att hora att den
danska fabriken haller piA med en forsta
serie pa 150 plan — sdkert kommer

minga av dem att leta sig in 6ver vira
grinser!

Liirkan som ambulansflygplan.

KZ III dr dven anvindbart som ambu-
lansplan! Som siddant har det en doérr
i vinster kroppssida. Hir skjuts béren
in och glider pi skenor over till hoger
cida, sa atlt patientens huvud kommer upp
i jimnhojd med foraren. Det danska
Zoneredningskorpset har redan bestallt
9 exemplar av denna version.

Flygstart med KZ III.

Aven segelflygarna bor se pd Lirkan
med nyfikna 6gon. Den dr namligen su-
verdn vid flygstart! Den startar med en
Baby pd 125 meter och sticker upp till
500 m p& mindre &n 5 minuter. Foraren
kénner inte alls att han flyger lingsamt
— det har namligen visat sig att Babyn
inte kan flyga lika langsamt som L&rkan.
Babyn stallar och gar i spinn vid en has-
tighet da man &nnu har full kontroll
over Larkan!

Vilket torde séga allt om fulltrdffen
KZ 111! U. H—g.

Den lilla Eickra segelmodellen hir
nedan har utarbetats for Vingar av
en av de biista finska segelmodell-
flygarna, J. Pajanen.

Ritning i full skala kan erhallas
direkt fran red, mot kr. 1: 50.

Provprenumerera pd

VINGAR

5 nummer for kr. 1: 50

samt

MOBELLTERNIR

Helar kr. 10: —, halvir kr. 5: —
Sdnd Er prenumeration till

VINGAR/MODELLTEKNIK
S:t Eriksgatan 82, Stockholm

EEVTE e oSO 4 4 22 e rrm s
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Det var med spénda forvintningar
jag pA Bromma kldttrade i en KZ
II den 22 juli for att flyga till Orebro.
Skulle vidret bli gott och skulle flyg-
dagen bli en upplevelse? Den starka
motvinden pad 50 km/tim baAdade pre-
cis ej nagot idealvider. Lagt i tak
var det ocksd — 400 m.

Det stod inga flerdubbla rader med
flygplan runt féltet di vi anliinde,
men de lovade gott de plan som fun-
nos dir. En autogiro, en Beauty och
mycket annat smétt och gott. Flyg-
vapnet var blygsamt representerat.

Redan en timme fore uppvisning-
en bérjade filtets vistra sida att fyl-
las med intresserade askadare. Himlen
borjade ocksd fyllas, men ej av aski-
dare och deltagare utan av hotande
regnmoln, Och innan preludierna var
klara, hade redan flera millimeters
regn fallit och med sikerhet fatt tu-
sentals Askddare att vdnda om. Ty
nog var det vil fler &n de 4,500 beta-
lande som tdnkt bestka féltet?

S84 kunde spelet borja. Overste af
Sillén hilsade publiken vilkommen.
En tvasitsig Kranich svdvade fram
tver publiken och di den kommit ned
pd 300 m. hojd blastes fanfarer fran
planet. T sanning en modern seraf.

Bilstart med Schulgleiter inledde

[

- Civ

Gomminawoer 1., .

Mg eeaasi , T.eclAka

AUGUSTI 1945

NAR
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Viar flygande reporter tittar pi
frisigt flyg bland fem tusen
flygintresserade i Orebro.

den insiruktiva delen av programmet.
84 foljde en vinschstart med en
Grunau Baby. Tre segelflygplan drogs
sedan upp av lika ménga Tiger Mothar,
Det var en Baby, en Olympia och en
Kranich. Tyvirr var vidrets makter
dem ej gunstiga, varfor flygtiden blev
mycket kort,

Gunnar af HEkenstam gjorde diref-
ter en demonstration av "folkflygpla-
net” KZ III Lirkan, Den visade
ménga goda egenskaper och anvinde
sig av ovanligt kort landningsstricka.
Dess marschfart #r ju relativt lAg
men af Ekenstam visade att dess has-
tighetsmariginal gick att hdja avse-
virt. Genom dykningar forstis!

Den réda lilla BHT-1 Beauty, som
gedan imiterade jaktplan, visade sig
vara en ettrig liten tingest. Det var
verkligen en frojd for dgat, att se den
tumla om i lufthavet.

Annu ett effektfullt nummer foljde
— von Bahr framfoérdes i full frihet
med sin autogiro. Han flég synhar-
ligen mycket ogenerat med den, trots
viidret. Den ena minuten svepte han
fram over filtet i eleganta svingar
och hdg hastighet, ibland var farten
g8 lag, att man kunde springa jim-
sides med planet. Succé!

Vid det laget wvar det néra, aftt
speakern, redaktér Yngve Norrvi, helt
forlorat sitt goda humdr. Tink Er
gjdlv, att std under ett vattenfall i
ett par timmar och forsika vara béade
vederhiiftig och rolig. Norrvi klarade
av saken — heder it denna presta-
tion!

Landningstiivlingen vanns av over-
furir Arne Gundersen frian F 8 som
landade med rekordprecision vid méir-
ket. Exakt tid och endast 60 ecm fran
flaggan,

Under minst tio minuters tid hade
man hért motorbuller genom moln-
tidcket och att det inte var ndgon hal-
lucination forstod man nér en Mus-
tang vrilade fram i rasande fart dver
filtet. 84 fort hade man aldrig tidigare
sett nagot flyga fram Over Orebro.
Att Mustangen #&r populdr mirktes
sannerligen! Léjtnant Steninger tac-
kade for uppmirksamheten med nag-
ra. vingtippningar.

Nira hilften av publiken hade pé
grund av regnet limnat flygplatsen
da de sista numren gjordes. Nér jag
en timme senare startade for flygning
till Bromma sken solen ater dver den
vackra staden, Sannerligen — &r inte
viidrets makter lite underliga i alla
fall,

MODELLBYGGARE
/

BYGG SOMMARENS
SUCCEMODELLER!

"Pilot”. Spv. 76 cm. En utmirkt
vilflygande nyborjarmodell i klass
S:1 som &dr litt att bygga och
trimma. — Byggsats med firdiga
spryglar och kropp, lister, plywood,
lim och ritning etc.

Pr Byggsats

»Hroungen”, Spv. 87 em. En ny
succémodell 1 forstklassig byggsats
med kontursigade spryglar och
kropp, ritn., lim ete.

Pr Byggsats .......... Kr. 4: 50

"Bantam”. Spv. 100 cm. Tivlings-
modell med utomordentlig flygfor-
maga. Ett av Sveriges populidraste
och mest byggda modellplan. Med
byggsatsen fdljer alla delar kon-
tursigade, lim, ritn. i full skala ete.
medfoljer.

Pr Byggsats

Glom ej rekvirera vir katalog: den
innehdller allt vad modeilflygaren
behiver. Siindes mot 20 dre i frim.

'Sven I;.. TI‘I]E(ISSGII

Maodellfly gindustri Malmé 9

rmy pavem Eeam e Siuun v G W SN S S S

Sdnd omg. mot postférskott:

<o o8t Pilot ....st. Bantam
.+..8t. Ornungen ....st. katalog
DERDHEL L theis b s sisimimminis s vinransts
DOPORRY 0 r e ie s smeisia s sid sa et
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egelplan

JAMI 3

Konstr.: "Bananen” Andersson.

Mycket littbyggd modell med god
flygformaga. Byggsatsen inneh.
utsAgade spryglar och nos, lister,
ritn, m. arbetsheskrivn. m. m.
Spv. 93 cm.

Pris endast Kr. 4: 95,

NORDANVYVIND.

Konstr.: Sigurd Isacson.

En fodrnimlig tdvlingsmodell.
Byggsatsen inneh. utsdgade spryg-
lar, lister, ritn. m. arbetsbe-
skrivn. m. m. Spv. 98 cm.

Pris "Kr. 6: 50.

MODELL-SPORT

Falkenberg.

Var god sind omg. mot post-
forskott:
st. Jimi 3 & 4:95
...... st. Nordanvind 4 6: 50
st. Balsalim a 0: 65
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Loésningar till detta
korsord skall vara |[© i i
red. tillhanda senast [ CIarE 3 3 |37
den 25 aug., Férsta
5% £l

pris: 15: — kr., and- [Z 4]
ra: 10: — kr., tredje:

5:— kr. Fjdrde—sjit-

te: helarsprenumera- I-'"
tion pa Vingar.

Vagriitt

1. Helgdagsmat, 5. Okenskepp, 10. P4
varen sirskilt upptagen Gud, 14. Socken
i Jimtland och kylig, 15. Flod i Franska
Ekvatorialafrika, 16. Enfargat kattdjur,
19. Tvamastat segelfartyg, 20. Sloat, 21.
Byggnad med sovplatser, 22, Flygstyrkor,
24, Behovs nog goras dd och da, 26, He-
ros #lskare, 27. Blommor, 28. Birhjélp,
29. Halv makt, 31. Var Hitlers speciali-
tet, 33. Ar dven sma smulor, 34. Stad i
New Jersey, 39. Sadanas lock far man
inte anvidnda pa valdagen, 43. Folkslag,
45, Utfor jaktflygaren en sorts, 46. Be-
kdmpas ibland med flyg, 49. Ar flygning
for manga, 50. Olamplig landningsplats,
52, Kejsare, 53. Hanforelse, 54. Flyger en
"salting” med, 55. P4 gevdr, 55. Hellas
kungarike, 57. De héra hemma i 58 vag-
riatt, 58. Sadana hem finnas, 53. Réda
ddelstenar, 60. Brukar grabbar kasta.

Lodriitt

2. Ar bra att géra mot svett, 3. Grek
i stdra Italien, 4. Mdlar-, 5. Gor man
kdrra med gengas, 6. Spoar, 7. Tiger-,
8. Var &applet, 9. Har méingen blind, 10.
Djursar, 11. Kisse katt, 12. Har man
vristskydd, 13. Taggigt barn, 14, Ténds
pa Valborgsmaissoafton, 17. Herre med
penningar, 18. Gav Rommel vid El Ala-
mein, 23. Ton, 25. Dansk beteckning, 29.
Krigsskola, 30. Utan dem vore naviga-
tion omdjlig, 32. Tretton pavar, 33. Mar-
tinson, 35. Viaderstrdck, 36. Histsvans,
37. Del av kikare, 38. Ar manen ibland i,
39. Ar ibland smor i sommarvirmen, 40,
Utsvdvning, 41. Bilder, 42. F. v. b, utan
vidare, 44. Del av match, 45. Vit méiss-
skjorta och spansk frihetshjilte, 47. Kan
man vara kommen till, 48. Dum jénta,
50. — bord, anvidndes vid vaskning av
‘malm, 51. Sadesslag,

qusinnatl v den. ..
som alltid rdknar med mdojligheten
att flyga,

oftast tittar uppit ndr han
hor ett flygplan.

finner 3 flygare; WC, Ernst Udet
och Albin Ahrenberg. Flygbaro-
nen hette Cederstrém och Gilbert
Hamilton dr mest kédnd for sin
blandning. Caracciola kirde bil
och Clark Gable dr flygskytt,
som kommer ihdg gamla "Lappland”.
som anser flyget som krigsavgiérande

faktor,
som gissar pd 17 sept. 1903 i USA.

som slukar varje nummer av Vingar.

som

som

Ameriknnskt flyg...
(Forts. frin sid. 14).

vi européer, som nimnts, halla i min-
ne, att vi visserligen ha oiindligt mye-
ket att liira av vara kolleger pA andra
gidan Atlanten, men att vi 4 var sida

ocksi ha en hel del att lira dem. Ett
sadant utbyte av erfarenheter torde
vara av storsta betydelse och ocksi
komma att utgdra grundvalen for ett
gott samarbete de olika vidrldsdelarna
emellan pA virldsflyglinjerna.

RADAR

(Forts. fr. sid. 15).

har utvecklats ytterligare, s att man pa
csciloskopet direkt kan avlisa avstand
och riktning samtidigt. Nir den reflek-
terade energin kommit fram till motta-
garen markeras detta med en punkt pa
skdrmen (fig. 3).

Radar har under kriget kommit till
anvindning vid bekdmpning av flyg och
u-batar. Det var tack vare denna metod
som engelsminnen lyckades bryta ud-
den av "blitzen” samt avgora slaget om
Atlanten till sin fordel. Vidare anvin-
des det av bada parter vid flygslaget
om Tyskland, vid positionsbestdmningar
av flygplan och vid bombfillning och
navigation i dimma och morker,

Tor Wiedling,

VINGAR



SKANDINAVISK ...

(Forts. fran sid. 6)

KZ IV — fredsduva och ambulans-
; plan.

Det var bara ett civilt flygplan for-
utom Det Danske Luftfartselskabs tra-
fikmaskiner, som flég i Danmark under
den tyska ockupationen — Zonered-
ningskorpsets ambulansplan av typ Mo-
nospar. Pa grund av svdrigheterna att
fa in reservdelar till dess Pobjoy-moto-
rer, maste Zoneredningskorpset snart
bestilla -ett tvamotorigt flygplan  hos
Skandinavisk Aero Industri,

Ambulansplanet KZ IV &r wutrustat
med Gipsy Major-motorer och tar for-
utom forare och radiotelegrafist en eller
tva patienter samt likare och sjuksko-
terska, Som taxiflygplan kan det ta 4
passagerare.

Storsta vikt lades givetvis vid flygpla-
nets start- och landningsegenskaper nir
planet konstruerades. Det borde ju kun-
na ta sig ner pa vilken liten pldtt som
helst . . . Tack var en lamplig kombi-
nation av flaps och slots startar planet
fullt lastat pd 140 meter och landar pid
80 mefer,

Manga minniskoliv har KZ IV redan
rdddat. Till dn storre insats kom planet
di greve Folke Bernadotte foretog nagra
av sina resor for Roda Korset med detta
flygplan, Ja, KZ IV blev till och med
nagot av en fredsduva genom att flyga
Himmlers kapitulationsanbud — bérjan
till freden.

Ytterligare en KZ IV ar for nirva-
rande under tillverkning for det danska
Zoneredningskorpset.

KZ III — alla tiders sportplan,

Eftersom nagra danska sportplan an-
vints vid flyktforsék till England, be-
slagtog tyskarna samtliga danska civila
flygplan, ja, de tog till och med med sig
KZ I, som utan motor hade hdngts upp
som ett museiféremil. Redan da stod
det klart for Skandinavisk Aero Industri
att det efter kriget skulle bli ett stort
behov av sportflygplan. Darfor projek-
terade man KZ III, som emellertid fick
vinta ett tag eftersom det var brattom
med KZ IV. Men i september 1944 blev
den forsta KZ IIl:an influgen.

Hur var det mdjligt att flyga in ett
sportflygplan mitt under den tyska ocku-
pationen? Jo, Zoneredningskorpsets flyg-
ambulansavdelning overtog helt enkelt
KZ III. Med rodakorsmérken pa sidorna

FLYGANDE...
(Forts. fran sid. 9)

forbindelse med skjutplatsen vid mal-
bogsering. ;

Friagan cm eget trafikflyg ligger fa-
miljen Thiirings varmt om' hjdrtat —
speciellt med tanke pa den goda maskin-
park de har.

— Ja, man skulle tycka att vi har det
f6rspdnt nu, siger herr Thiiring, men
paradoxalt nog & motsatsen fallet. Den
enda kirra som kan komma ifraga nar
det giiller kommersiell flygning dr Gul-
len — och den far inte anviindas. Luft-
fartsmyndigheten &r inte alls Gvertygad
om driftsékerheten hos enmotoriga flyg-
plan — trots motorteknikens utveckling.
De foreskriver i stillet tvamotoriga kir-
ror aven for trafikflygning. Dessutom
har ratten att driva yrkesmdissig luft-
fart monopoliserats darhan, att utover
de tre bolag, som redan finns, éverhu-
vudtaget ingen far sadant tillstand. Ldg-
ger man dartill att de plan, som utgor
vart kapital, fallit i vérde rent katastro-
falt, forstar man att de planer vi hyste
pa flygverksamheten fordunklats hogst
betydligt. Men skam den som ger sig!
Far vi ingenting annat, sa ska vi at-
minstone ut och titta pa varlden. Darfér
planerar vi si smatt nagra langfdrder,
som vi hoppas kunna realiseras sa sma-
ningom.

Detta borjade visst som en intervju,
men har mer eller mindre tagit formen
av en apoteos odver civilflygarnas insat-
ser under kriget. Att deras verksamhet
varit av stor betydelse for Sveriges for-
svarsheredskap ar kint och omvittnat,
men det skadar inte att &n en gang po-
dangtera det. Dessa flygare har, ofta un-
der de svaraste forhéllanden och alltid
med ambition och villighet, utfért ett
arbete, som varit ytterst virdefullt.

Aven i de kriglorande ldnderna — i
synnerhet i USA — har det visat sig
att en stor civil flygplanpark &r en ut-
mirkt tillgang. Det dr darfor att hop-
pas, att den nybildade Luftfartsstyrelsen
genom kloka atgarder framjar flygsinnet
och icke genom alltfor restriktiva atgir-
der hejdar sport-. och privatilygels ut-
veckling.

fick planet tillstand att flyga. Visserli-
gen kikade tyskarna lite pd kdrran och
forundrade sig 6ver att den inte var for-
sedd med nagon sjukbéar, men mer blev
det icke.

KZ-typernas data.

KZ 1 KZ II-K
Ar 1937 1938
Spidnnvidd (m) 72 10,5
Vingyta (m*) 84 15
Total vikt (kg) 325 750
Motor ABC. - Cirrus

Scorpion Minor
Hkr a8 85/90
Max.-hast. (km/t) 180 200
Marsch-h. (km/t) 160 175
Landningshast. 60 72
*)Startstricka (m) 95
*)Landningsstricka (m) 85
Flygstricka (km) 1100

*) Vind 0—2,5 m/s.

AUGUSTI 1945

KZN-S KZGL KzZIV EKXII
1939 1943 1944 1944
10,3 10,5 16 9,6
15 16,5 30 13
800 1800 650
Hirth  Ingen Gipsy Cirrus

54 AII Major Minor
105 0 2x130 90
220 220 185
195 200 165

73 68 35
80 140 65
90 80 45
850 00 . 500—800

20 HANDELSFARTYG
modeller 1/500 fran jittepas-
sageraringare till skiirgardsbat.
Ritningens Reklampris 4: 90,
Materialsats pr fartyg 2:80.
Katalog A ritningar, handledn.
och byggsatser medfdljer.
KONSTRUKTOREN,
Specialité: Meodellarbeten
och Hobbykonstruktioner.
Box 6067 MV Stockholm 6.

ERIK DAHLBERCSGATAN 16
GOTEBORG

HiGH SPEED haz kemat]

Den 1-sitsiga, 2-hjuliga cykel-
bilen med upp- och nedfiillbara
stédhjul. Tack vare de tva hjulen
dr friktionen minimal, Toppfarten
ligger vid 50 km/tim.

Ritning (3 blad) 4 arbetsbeskr.
8. omg, m. Kkr. 4: —.

SWEN-I. WINGREN

Langgatan 43 Raa 5

I SLOTT OCII EOJA
ir vara GJUTNA MODELLER,

J-21 Spv. 116 mm. , .. Kr. 2: 90
FE2E e i sy, VTS
F-22 " o HOD Ly ea gy 2800
F-22 ", A8, w 6:25
TR26, - 0. e g B0
B-20 . 820 . ey Sl
Stang och askfat ...... o 228
Stang och platta ...... L

MODELLTIANST,

Virnam,
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"MUSTANG”

4—26

o

Flygvapnets senaste jaktplan, som av fij}gexperter
betecknas som. det "verkliga fartvidundret”, finnes
nu som skalamodell. Byggsatsen innehdller ritning i

full skala med utférlig svensk text, fiardigsvarvad

spinner och hjul, tryckta flak samt fér byggandet
erforderlig materiel.

N:r 3- A. Spinnvidd 56,3. Pris kr. 6: 25.
REPLIKAMODELL med kontursagade delar,
ritning, hjul m. m.

N:r 3-B. Skala 1/50 Pris kr. 2: 50
N:r 3-C. Skala 1/100 Pris kr. 0: 85

Allt for "Modellbygge”, Kungsg. 84, Stockholm.

Exp. mot postférskott & Kr.-.......... ~+ porto
...... SEL AT S satieRvoes . 8t nr2.et T eamt
...... st. lim a Kr. 0: 95,

Vingar fyller ett stort hehov — dirom réader
inget tvivel. Dirfér ©Onskar vi:Vingar “det hjirt-
ligaste lycka till.

Vi gor det ocksad ddrfor att vi sjiilva en ging
startat under liknande férhdllanden — Hven wi
fyllde ett behov.

Liksom det #r Vingars strivan att stad de flyg-
intresserade till tjanst, ir det vAr hogsta Snskan att
forse de nordiska modellflygarna med de senaste
nyheterna och den bidista materielen.

Viind Eder med fortroende till

AB Avesta Mode”lyg’industﬁ

Fack 39 AVESTA Tel. 5086

32

6 ARS LUFTKRIG...

(Forts. fr. sid 13)

uppmérksammade och betydande insatser. Under krigs-
dren 1942—1945 har dess betydelse varit i stédndigt sti-
gande. Motstindscentra pa slagfilten, komunikationer
till lands och sjoss samt flygplan pa margen dr attack-
flygets framsta mal. For att avvirja invasion dr attack-
flygning mot sjons och luftens trupplastade farkoster,
truppsamlingar och forrad nédvindig. De allierades inva-
sioner 1944—1945 lyckades bl. a. pa den grund, att dylik
attackflygning fran motsidan uteblev. Man far dock vakta
sig fér att sitta attackiflygets betydelse alltfér hég. Det
priméra #r jakten, som skapar betingelsen for att
attackflyget skall kunna verka. Jakten ger den lokala &ver-
ligsenheten i luften, som pro primo, first och sist erford-
ras — #Hven for attackflygets insittande.
Torpedflyget har pa sjokrigsfronterna noterat
vackra framgéangar. Namnen Taranto, Pearl Harbour ech

“"Bismarck” star inskrivna p4 dess segertavlor. Ett annat

namn — "Tirpitz"” — liksom en del andra, vittnar emeller-
tid om, att dven bombflyget férmér att séinka havens
kanonspéckade jittar — de tunga slagskeppen.

Fallgkdrmsvapen glidflyg och trans-
portflyg har alla pridntat sirliga och bestdende runor
pa de blad, som tillsammans bildar den 6-4riga fejdens
historiebok. Det skulle emellertid fira for langt att hir
nimna alla dessa insatser. Vare det ddrfér nog sagt, att
nimnda tre grenar av flyg p4 ett langt mer djupgdende
sitt dn vad man i allmédnhet vet bidragit till krigsslutet
i Europa — framforallt till att detta kom sa snabbt, som
verkligen skedde. Stora och vittgdende uppgifter viintar
ej minst transportflyget i fortsédttningen,

Epokgirande tekniskt nytt.

Det tekniska framétskridandet under Europakrigets 6
Ar har varit enormt. Flyghastigheterna — for att blott
ta ett exempel — har uppdrivis fran férkrigstidens
virldsrekordsiffra 775 km/tim till trakten av 1400 km/tim.
Att en sadan siffra kunnat nds — den ligger ju &ver
ljudets "blygsamma'’” omkring 1250 km/tim -— beror
frimst p& den nyinforda, radikalt férindrade framdriv-
ningsmetod, som kallas reaktionsdrivning. Pa
detta omrade str man likvil blott pa triskeln till en ny
tid, vars samtliga mojligheter #nnu déljas av framtids-
ridan.

Ekoradion — med dess mdjligheter att pi langt
hall upptiicka annalkande fiendeflyg och att "se” genom
moln och dimma &r en annan under kriget utvecklad
uppfinning, som skall revolutionera atskilligt, savdl pa det
krigiska som det fredliga omréidet. Bittre forsvarsmojlig-
heter, kade anfallsm@jligheter, forbéttrad navigering och
dkad flygsdkerhet &r nigra av frigans mera framtréidande
sidor. :

Vapentekniken har under Europakriget skapat
0tons bomber, raketheviEpning och
grovkalibriga kanoner for flygplan, som medel
att genomslad pansar och annat skydd. Var denna utveck-
ling skall stanna vet ingen, Som flygplaner. alltjimt ten-
derar att ¢ka i storlek och bédrférméga har vi antagligen
en bra bhit kvar till den Gvre grinsen for vapnens art och
verkan,

Pia personalomridet har ofantligt mycket ldrts
under krigsaren. Stora anstridngningar har gjorts sévil
for att cka flygutbildningens effektivitet som fér att sétta
den ménskliga organisationen i stand att uthéirda och
dvervinna luftkrigets — bl. a. héjdflygningens — stora
fysiska och psykiska pdfrestningar. Man har vidare ned-
lagt ett omfattande arbete och skapat sirskilda organ for
att bereda rdddningsmojligheter a4t havererad och ned-
skjuten flygpersonal.

Liften for framtiden,

Vilka léften inrymmas d& i de ovan skisserade krigs-
ronen? En till dverméatt plagad, krigstrétt médnsklighet
begir vil frimst "evig” fred, ro till arbete, studier och
forskning samt ostérda mdjligheter till konst och kom-
mers, till materiellt och andligt framatskridande, Skall
den f4 det? Mahinda, och till en tid, men knappast for
evigt, Den har ju blott alltfor ldtt att glomma.

VINGAR



De under krigsiren gjorda, militira flygtekniska fram-
stegen komma diremot med sikerhet att omsittas till
gagn for civil forskning och industri, allmén, snabb och
effektiv samfiirdsel med hdg kapacitet — allt ledande
till ekonomiskt givande varuutbyte m. m. Vad krigsflyg-
industrien och flygvapnen lidrt och utrittat under kriget
skall pA sddant sétt' komma ecivilflyget och stérre delar av
ménskligheten till godo. Nya och snabbare flyglinjer kom-
mer att oppnas, sport- och privatflygning skall #intligen
fa luft under vingarna och flygningen blir en hela folkets
angeligenhet som aldrig forr. Aven tesen "flygsinnat
folk” skall bli mer &n tes. Tack vare flygets genombrott
i folkmedvetandet skall den i var tid, i flygildern — bli
en fast paAtaglig verklighet, &ven i Sverige, Nir sa skett,
har flyget vunnit en ny "seger genom flyg”. Ty ingen lir
vil i lingden kunna blunda for vad flyget betytt under
de 6 Aren 1939—1945. Ej heller gir det i lingden att
streta emot utvecklingen och dess lag.

FLYGET...

(Forts, fr. sid. 2).

mélsmén, #r de inte sena att ge svar pA tal, Se péd
engelska flottan, siger de, vad har inte den utriittat
under detta krig? Kan det &ver huvud tinkas att exem-
pelvis landstigningen i Nordafrika nigonsin skulle ha lyc-
kats utan flottans hjdlp? Nej, forvisso icke. Men Luft-
waffe var vid den tidpunkten redan satt ur spel! Och
var svenska flotta kan tyvirr inte jimforas med Stor-
britanniens. Den kan pa sin héjd jimfoéras med den tyska.
Och vad har den utriittat med undantag av de forluster
som tillfogats motstindaren genom det hiinsynslost och
tverligset skickligt férda u-batskriget? Praktiskt taget
ingenting. S& gott som alla tyngre enheter ha oavlatligt
uppspérats av spaningsflyg for att sedan sénkas av allie-
rat bomb- och torpedflyg. Inga berg har varit for héga,
inga norska fjordar for smala fér att hindra britternas
oavlitliga attacker mot tysk sjomakt. Flyget ser allt och
flyget kan siinka allt, diven de tyngsta slagskepp, varom
Prince of Wales och Repulse bir otvetydiga vittnesbord.

Det rader inte det minsta tvivel om att var flotta under
krig kommer att behandlas precis pA samma siitt. Den
kan aldrig undgi sitt ode, den Hr ddémd till underging
under ett mycket tidigt skede. Att vi nu héller pi med
kryssarbyggen méste under sAdana omstindigheter be-
traktas som i hog grad patetiskt. Dessa kryssare mi vara
aldrig s bra men nagon nytta av dem far vi inte. Den
enda fordelen med dessa fartyg dr att de utgdr mycket
god propaganda utit. Icke si att de pa nagot sdtt skulle
avskricka en angripare in spe, det vore formiitet att
tro. Men under fredliga expeditioner till frimmande ham-
nar kan de gbra mycket for att skapa och tka Sveriges
good-will ute i vérlden. Det &r allt,

Och forresten — vad gor var flotta under vintern, nir
alla omgivande vatten dr tillfrusna? Vilken roll kan flot-
tan tdnkas komma att spela under ett nordiskt vinter-
krig. Ingen roll alls, forefaller det.

Ett flygvapen kan didremot anviindas bAde vinter och
sommar. Och vi behéver visst inte riéra oss med astro-
nomiska siffror betrdffande storleksordningen. LAt oss
bara se tillbaka pa slaget om Storbritannien, da virldens
tde for sekler framat avgjordes. Av vad? Jo, av det lilla
men naggande goda engelska jaktflyget, infor vilket Go-
rings stolta bombarmador méste bita i gréset. Hur stort
var da detta jaktvapen? Ungefir sex hundra flygplan,
har det uppgivits. Den siffran dr inte si forfiirligt hog.
Det torde inte ligga utanfér mdojligheternas grinser for
vart land att skaffa sig s méanga jaktplan,

Det #r verkligen pA tiden att vi hiir i landet fir Ggonen
upp for det faktum att var flotta aldrig kan bli stark
nog for att kunna effektivt skydda landet under krig.
Men att ett starkt flygvapen kan gbtra det. M4 flottans
min inse detta och inte g& pd 1 de slitna ullstrumporna.

Folj flyget i VING AR!

4

verktyg m. m.
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OH BOY...

(Forts, fr. sid 8)

gdr upp, motorljudet pressas ner i
bakgrunden av det tilltagande suset av
luftdraget. Nu gar det fortare én jag
nagonsin stortdykt med Sk 14! En-
staka vita sléjor swischar forbi nir jag
kor genom topparna pa ett jittelikt
cumulusmoln, Det ligger dédr, blindan-

och det iir tid att g4 hemdt. Jag tkar
motorvarvet och kompressortrycket
négot. Farten gar upp ytterligare och
motorns rést blir kraftfullare. Pléts-
ligt ser jag konturerna av ett flygplan
framfér mig. Det dr ett fyrmotorigt
plan, Johan niirmar sig snabbt bak-
ifrdn. Det &r ju SE-BAM, en av ABA:s
»mbyggda fdstningar. Nu dr jag i
ifimnbredd med den och i niista Ggon-
blick har jag blast férbi och trafik-

de vitt och majestitiskt i solskenet, Enmaskinen férsvinner “aktersver,

underbar syn!

Filtet nirmar sig, jag ghr in tvirs

Jag for spaken &t viinster och stit-vinden, gor en 90° sviing &ver miirket,
tar litet med sidorodret, suger spaken -ar ut stillet, ser att kontrollamporna

bakat ... Gul Johan gar in i en verti-
kalsviing si det svartnar for Ggonen.
Jag pressar upp blodet i huvudet igen
med bukmusklerna. Det &r som att dra
upp en gardin! SA& skevar jag mjukt
tver At higer. Planet foljer villigt med
och rullar in i en brant sving At ho-
ger s lekande litt att jag riktigt for-
undrar mig? Kirran viger ju i alla
fall nirmare tre ton.

Det var si sant, vi skulle ansétta
en "Landning” mot ett moln fir att
kiinna oss fér lite, Av med gasen, far-
ten vill inte g4 ned. En brant sving
utan motor., Nu gick farten ned till
300 km/tim, Ut med still och klaffar!
Dir dr ett plant och fint moln. Jag
planerar nmer mot det. Motorn proteste-
rar mot tomgdngen med ett hotfullt
Drum... Drum... Drum... frin av-
gasroret, S84 méktigt later inte ens en
motortorpedbat, thHnker jag. Molnet
nidrmar sig, jag tar spaken bakit mer
och mer och "sitter” Johan, Nu #r
hastigheten #nda nere pA det réda.
Férst nu bérjar planet darra och
skaka. Stallgriinsen dr nadd. Jag sitter
med berdtt mod kvar med spaken i ma-
gen fér att se hur kiirran beter sig i
en vikning. Sakta och férsiktigt, lik-
som med en ursdktande suck, viker sig
Johan rakt fram, tar ny fart och pla-
nerar vidare en bit. Oh boy! Vilken
kérra! In med stdll och klaffar, nu
skall hér flygas! Fram med gasen. De
automatiska propeller- och kompres-
sorreglagen skéter om att jag inte be-
héver justera motorn, om jag inte vill
oka eller minska effelten fBrstiss.

Jag later Johan stiga och kommer
PA ett dgonblick upp pa 2.000 m. Johan
far sviinga fram och tillbaka, jag dy-
ker och stiger. Hijdmé#taren wvandrar
upp och ned som en kompass i ett
stormcenfrum, Jag blir allt mer hin-
ford. Med det hiir planet matte man
kunna goéra vad som helst! Jag lyss-
nar till motorns jimna kraftiga sing.
Jag k#nner dess vibrationer i spaken
och de fortplanta sig genom armen
raka vigen till hjdartat! Jag njuter som
aldrig férr. Det hiir #r livet sjilvt och
déden ... Medvetandet hirom forsit-
ter mig i en sagostimning av brusan-
de lycka. Nu ligger jag ovanfdr mol-
nen. Over mig viilver gig den klarbla
himlakupan och i &ster, hiigt pA himlen
lyser solens vildiga eldklot. Stora
knippen av gyllengula strilar lyser
upp molnen till ett ofantligt, fantas-
tiskt fjdllandskap i skimrande vit vin-
terskrud. Jag sitter andlést andiktis.
Det dr ju ndstan s& man hér &nglarna
viska. -

Men ... Klockan visar alltfér snart
att jag redan varit uppe niira en timme
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risar grént, stiller propellerreglaget
{6r hogt vary och kompressorreglaget
{6r max tryck. Skulle landningen miss-
yckas, kan man ju ridda sig och pla-
let genom att dra pd och géd om ph
aytt. Dérefter Kontrollerar jag att alla
reglage &r instéllda riitt, svinger 180°,
tar ut klaffarna, drar av gasen och
78r s& i glidflykt mot filtgriinsen. Nu

Mlouncg

Ett, tvd, tre, fyra, fem, sex, sju, dtta —
ja, de’ va’ alla de’ . . .

nidrmar sig marken, spaken hakat, mer
och mer, och nu i magen! SA dir ja,
nu dr jag nere. Planet rusar Sver fiil-
tet som ett skenande snilltdgslokomo-
tiv och métaren visar dinnu en bra bit
Gver hundra. Sving inte At hoger,
Johan! Fram med vinster fot, fort
stotta med litet vinster broms! Ja,
det dr bra! Nej, inte 4t vinster dnnu,
din lilla rackare.

S84 sméningom har Johan rullat ut,
jag frigér sporrldsningen, kopplar
ifrAn strommen till landstidllsmotorn,
Oppnar kylklaffarna och fir halla pa
en liten stund innan jag dr klar med
allt, Sedan later jag Johan rulla in till
uppstillningsplatsen, skriver i loggho-
ken, spinner mig logs och hoppar ner
P4 marken. Ddr stir kamraterna och
mekarna.

Och den tanken fyller nog oss alla
kamrater: ett hirligare plan och ett
biittre vapen finns det inte. LAt oss
diirfor gora det biista mojliga av var
utbildning, s att vi kan gagna vart
land, om bistra tider ater stunda.

A-Ber.

Skara 1945, Vistergotlands Tryckeri Aktiebolag.

LAR ER FLYGA...

(Forts. fr. sid. 17).

A:2 certifikatet skall kunna erhillas.
Resultatet blir givetvis béttre med 10
Dk timmar under 20 dagar jamfért
med 10 Dk under 200 dagar. Flygin-
tensiteten dr alltsd av stor betydelse
och med en normal siddan géller i regel
att, en normal individ kan ensam flyga
(normal flygning) en lidttflugen flyg-
plantyp efter ett tillrickligt antal Dk
timmar,

Hir nedan féljer nagra paragrafer
ur Meddelanden fran Luftfartsmyn-
digheten nr 9 1944, som kan vara av
intresse.

§ 8.

De praktiska proven f&r ensam-, pri-
vat- och trafikflygare édro nirmast av-
passade for flygning med flygplan, d.
v. s ;sddana aerodyner (luftfartyg, som
ro att hinfora till systemet tyngre
#n luften), vars lyftkraft uppkommer
genom luftens Aterverkan pé fasta
vingytor. For flygning med speciella
typer av aerodyner, exempelvis auto-
giro, meddelar luftfartsmyndigheten
sHrgkilda foreskrifter angdende prov.

§ 9.

Certifikat for flygare utstilles an-
tingen for vissa typer av flygplan el-
ler andra aerodyner (land- och vatten-
flygplan, en -eller flermotoriga flyg-
plan o. 8. v.) eller for vissa slag av
dylika luftfartyg flygplan av olika
storleksordning, angiven genom mo-
torns htgsta effektbelopp, t. ex. hogst
150 hkr, hégst 300 hkr o, s, v.

§ 13,

Aldersgriinserna fér forsta forvir-
vandet av luftfartscertifikat samt ti-
derna for olika certifikants giltighet
dro foljande:

, BEEE bail

5 ETESET8s
3 X Dgod Bgst
3§ B3EE R0l

2l =0 g 8Ew

£ & SEEEsiid
Ar Ar Min. Main.

Ensamflygare

(A:1) 18 12 12

Privatflygare

(A:2) 18 12 12

Trafikflygare i

forvirvsméissig

lufttrafik (B) 19 45 6 4

Trafikflygare i
i offentlig luft-
trafik (C:1) 21 45 6 4
Trafikflygare i

linjefart (C:2) 22 45

§12.

Fore avliggandet av praktiska prov
for erhaAllande av certifikat skall as-
piranten hava undergitt likarunder-
sokning enligt av medicinalstyrelsen
meddelar foreskrifter och dérvid bli-
vit godkind.

Allmiinna fordringar for luftfarts-
certifikat.

(Forts i niista nr)

VINGAR
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Den sista fastningen limnar Brom-
ma med kurs pd England. ABA och
SILA har ju skaffat sig nigra styc-
ken till minne men vad fick flic-
korna i Rittvik och Falun? (Foto
yingar.)

S& kom de hit, skadade och trotta
efter ftskilliga raider &Gver Tysk-
land, flugna av unga grabbar, som
snabbt gjorde sig uppskattade och
— saknade nir de for. Bulltofta som
omvixling. (Foto Vingar.)

Fir ni se den hir — sd gnugga
ogonen — men goir det kvickt! Det
ar Meteor, det engelska reaktions-
planet som marscherar Gver I 000
km/tim! Och stiger lodritt! (Foto
Vingar.)

AUGUSTT 1945

Kopior pa Vingars foton

kan erhallas direkt fran

redaktionen i f8ljande
format och prisldgen.

12%18 cm 1 50
18x24 , 2:50

Nedan dr den forsta bild av meka-
nikerns plats i B-29, som frigivits
for publicering. Piloten och reserv-
piloten har befriats frin alla motor-
instrumenten, som &vertagits av en
mekaniker, eller »flygingenjor».
Det ger piloten mojlighet att kon-
centrera sig pi flygningen och luft-
stridstaktik. Nir som helst kan 16-
raren Overta samtliga motorreglage
och dirigenom ensam fi full kon-
troll dver planet. Vir »flygmaski-
nist» Aker baklianges i1 planet och
har sin plats bakom reservpiloten.

Nedan fr. v. »Classy Chassy» hette
fistningen frin ovan. Ligg mirke
till frimre kulsprutetornet som
mandvreras frin forarplateen. Viss-
te ni det? Liten, ldcker, hyper-
snabb och farlig, byggd helt i tri.
— Det miste vara Mosquito! Men
s virst farlig dr dtminstone inte
den hir — den dr obevidpnad — det
ir generalens egen och flyger ifrin
de mesta som finns i luften. T. h.
Rekordhillande  Mitchellbombaren
med 100 bombraider bakom sig be-
soker Bromma i fredligare éren-
den. Flygvapnet lir vara intres-
serat. (Foto Vingar.)

FRAN VAR HORISONT

IEn Beecheraft har landat pd Brom-
mu
ryktet fortiljer att SAA funderar
pi att sitta in plan av denpa typ
for taxi- och ambulansflygningar.

Vi betittade den noggrant, di

Helmetall och vacker som ett smyc-

ke, kommer den sidkert att kld dven
i tofflor. (Foto Vingar.)

Ater norskt pd Bromma. En Lock-
heed Hudson med de norska fir-
gerna — ett militirt fransportplan
— ar en ritt ovanlig gist pd den
svenska flygplatsen. (Foto Vingar.)

Krig och Fred motas. Typhoon
(engelskt jaktplan) — 92 % motor
och wvapen, 8 % flygplan — be-
traktar den danske TFocke-Wulf
Condor som kommer in for land-
ning. (Foto Vingar.)




Alands férsta segelflygplan, kon-
struerat och byggt av Hans Stenius,
Rafael Bergstrom och Hikan Oster-
berg. Efter ett halvt ars lyckade
flygningar #r planet forvisat frin
luften i vintan pd typgranskning
och besiktning. (Foto Vingar.)

KZ kupé flyger iter fritt 6ver Dan-
mark — och 6ver Bromma, dir red.
bjudits pd provtur. Bra plan fér
affirsresor och nira idealet fér tu-
ristflygning.

VINGAR

Den vita fredsduvan, KZ IV, som
greve Folke Bernadotte anviande vid
sina ryktbara resor i sammanbrot-
tets Tyskland. Virldens bista am-
bulansplan? Ja, siger Zonerednings-
korpset, och sdkert virldens vack-
raste. (Foto Vingar.)

Mera danskt. KZ IIl:an landar pi
Bromma med Vingars utflugne red.
Med goda landningsegenskaper —
genom flaps och slots — kommer
KZ TIT nirmast idealet for turist-
och nojesflygning. Nedan i mitten
interiér frdn kabinen. DK side by
side — skulle ni trivas? (Foto
Vingar.)

Snowball, ATC:s Skymaster stir
sig gott i sommarsolen pd Bromma.
Manne det drojer linge fn innan
vi far se dessa granna bjissar med
svensk beteckning? Nedan t. v.:
Tre »generationer» norrlindska se-
gelflygare; Sundsvalls Flygsall-
skaps Ivar Wallerstedt med son
samt klubbens nestor Elis Blom-
kvist, Norrland for flyget var det
ja... (Foto Vingar.)

Tr. A.-B. Grafiska Konstanstalten Stockholm 1945
4856,

SIILAS ombyggda f{édstningar har
blivit populira i Sverige och USA
bland personal och passagerare —
utom dom som sitter lingst fram
och inte kan se ut. Betydligt mindre
populir dr Flygtjinsts hederliga
FFokker dtminstone bland mekani-
kerna som skall starta den gamla
damen, -— dom nir inte upp se...
(Foto Vingar.)




