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SVENSK FLYGTIDNING

Taxiflyget kommer i hog grad att underlitta Edra
mojligheter till rekreation vid vara turistorter efter
kriget. Tidsodande och trottsamma tigresor kommer
att forsvinna. Det blir inte lingre nagot foretag att
resa upp till fjillen eller ned till vistkusten. Bara pa
en weekend kommer Ni att kunna ni platser, som
forut varit semestermil.

Tink pA det och flyg med SAA och Bjorkvallsflyg
niar freden kommer.

SKANDINAVISKA AERO AB AKTIEBOLAGET BJORKVALLSFLYG
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Sveriges populdra flyatidskrift

Arg. 6 December 1944 N:r 12
i arbetet for flygets popularisering
ar dr en kort tid — men de &r som spin- Var striavan vore dock forgives utan hjilp fran va-

ner over tiden mellan 1939 och 1944 kommer

vél att framsta i skarpare relief i ménsklighe-

tens historia &n nagon annan femarsperiod.

Hat och vald har triumferat i en omfattning
som syntes oss omdjlig nagra ar tidigare.

I ett avseende har dock nigot mirkligt skett. I den
gigantiska kraftanspdnningen for att skapa vapen att
segra med har flyget tillférts nya tekniska framsteg
som ger oss forhoppning om att den fredstid som en
gang kommer skall bli en tid da avstan-
den mellan kontinenter, folk och individer
smilter ihop och den intima kontakten
ger en chans till oavbrutet fredligt sam-
arbete mellan alla jordens linder i fram-
tiden.

Det har talats mycket om flygsinne i
vart land det sista aret. Starka krafter
har gjort propaganda for framtidens
samféardsmedel — flyget — och vid-
jat om ungdom till vapnet som skall freda
svensk mark fran fientlie terror om vi
dras in i hixdansen — flygvapnet. Det
har varit ett trégarbetat filt for flygal-
derns pionjirer och de som makten haver
har endast motvilligt velat och forstatt att
gdtta redskap i deras hinder och limna
dem det handtag som vil behéves.

SVENSK FLYGTIDNING har sokt dra
sitt strd till stacken under dessa fem ar
och det dr oss en gliddje att konstatera att
var strivan icke varit forgives utan mitts av fram-
gang. Flygtidningen, som startats av idealister och
drivs av ungdom, som i flygaldern ser den nya tid som
skall fa vart och alla folk att enas i en sund strivan
for en bittre méinsklighet, har haft harda duster att
utkimpa. Vi har haft fiender och sabotorer som velat
skjuta farkosten i sank. Men den som kimpar for en
god sak kan inte ga under — dirfor har SVENSK
FLYGTIDNING oavbrutet gatt framat. 1944 har sett
var upplaga fordubblas. Under 1945 kommer den att
fordubblas ytterligare och nya resurser, nya forbitt-
ringar, en dnnu mera stilsatt vilja skall gora den till
en flygtidning for alla som inte bara apatiskt vill kon-
statera vad som hidnder utan ocksa vill lira sig vad
som sker i det som synes ske pd flygets omrade.

Erie Bjurhovd

— en sann flygidealist som
alltsedan starten tillhirt
SFT:s ledning.

ra vianner runt om i Norden. Tack vare rad och dad
fran ldsarna, medarbetarna, ombuden, annonstrerna
har vi kunnat fora var kamp vidare. Infor det nya ar
som stundar hoppas vi att de med samma frejdiga mod
skall lova att med obruten enighet fora kampen vidare
for oss — med oss.

Vi &4 var sida kan bjuda Eder en tidning med bista
innehall. Sportflyget och trafikflygets problem kom-
mer att belysas av sakkunnigt folk, de stridande lidn-
dernas militdrflyg behandlas neutralt och
riattvist av framsta in- och utlindska
[lygskribenter, Sigurd Isacson star vara
modellflygare runt om i Skandinavien till
tjinst. Ovgard och de andra segelflygle-
darna tillhor var stab liksom motorflyg-
skribenternas grand old man i Sverige,
Nie Morane.

Kort sagt — SVENSK FLYGTIDNING
vill nagot stort och skall slass for det. Allt
Sveriges folk maste vakna upp till insikt
om vad som hinder ute i varlden, att
ménsklighetens historia undergir en ge-
nomgripande forindring — att det inte
duger att lata det ske for att sedan vakna
upp och finna att man har passerats av
tidens flykt och star utanfér det nya. Vi
maste vara med var tid — och frimst
bland dem som arbetar for den. For
den skull vill var tidning wvara en
signal, en eggelse och kunskapsspri-
dare for det nya — kvalitetstidningen som alla har
rad att adga.

Infor 1945 maste Ni besluta Er — slut upp under
SVENSK FLYGTIDNINGs fana. Den fors av #rliga
idealister och méin som kan sin sak. Det mal som
higrar for dem kan nas om alla hjdlper till. Lat
1945 bli ett framgéngens ar i det goda samarbetets
tecken. Prenumerera pA SVENSK FLYGTIDNING,
vérva prenumeranter, sprid propaganda.

Svenskt flyg och SVENSK FLYGTIDNING har un-
der de gingna fem aren blivit liktydiga begrepp. Ge-
mensamt skola de bada fortsdtta frammarschen mot
den nya tiden. Vart mal dr: Sveriges folk — ett. flyg-
sinnat folk. ; ‘

Bilaga: Inbetalningskort pA SFT. — Glom ej prenumerera i tid! e



MOTORF

dag skall vi uppehélla oss vid en del
I av flygningens olika mandvrar och

borjar di med starten. Denna
omfattar noga taget mandvreringen fran
det fuligas givits intill dess planet limnat
marken och flyger i horisontallige omedel-
bart ddr ovanfor. Oftast inrdknas emeller-
tid ocksd den omedelbart efter sjdlva start-
momentet foljande forsta stigning-
en till nagot 100—200-tal meters hdjd i
det som populdrt sett brukar kallas “star-
ten”. Denna stigning och sittet for dess
utférande hor ju ocksia sa intimt ihop med
startmandvern i ovrigt, att det kan finnas
ménga skil for ett sddant betraktelsesatt.

=
3 Stigning

2 Farttagning

1 Lé#tning

Bild 1: Normal start i motvind.

Starten bor som regel — adtminstone for ny-
bérjaren och pa en ordnad flygbas — ske
mot vinden. Hirigenom uppnir pla-
net den behévliga hastigheten for att lyfta
pé kortare startstriicka och kortare tidsmo-
ment #n vad eljest skulle bli fallet. Ju
mindre motoreffekt flygaren har till sitt
firfogande, desto nodviandigare blir det att
starta rakt mot vinden. I motvind startar
(littar) ocksd vart plan vid en lagre "rull-
hastighet” #n i vindstilla. I motvind kan
ocksa den efter starten féljande stigningen
hallas brantare, till f6ljd av att luftmassan
av vinden forflyttas i en riktning motsatt
flygriktningen.  Startens utférande mot
vinden ses pa bild 1, hur vinden verkar pé
stigningen m. m. framgér av bild 2.

Vind | Vind

‘

) S

1 Stert i vindstilla
2 Motvind (snabb h&jdvinst)
3 Medvind (samre hojdvinst)
Vid 2 kort rullstricka, vid 3 I8ng rullstricka

Bild 2: Vindens inverkan pa stigningen

m. m.

Ju tyngre planet &r lastat, ju lingre
start-(rull-)stricka och langre starttid be-
hovs det. Szk samma giller vid start pa
hogt belagna flygplatser. Till foljd av den
didr radande, mindre lufttitheten drijer det
en ldngre tid, innan vingarna ger den er-
forderliga lyft-(bdr-)kraften. Planet méste
da ocksd ges storre rullhastighet, vilket
nodvindiggor okat motorvarv och sirskilda
anordningar hirfor.

Starten kraver ocksé speciella anordning-
ar for att sidkerstilla brinsletillférseln.
"Falltank”, diar bensinen under sjalvtryck
rinner till forgasaren &dr den vanligaste me-
toden, men dven andra finnas, som t. ex.
extra tryek- eller sugpumpar.
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I och med denna artikel presenterar
Nic Morane sin sista lektion i motor-
flygkursen. Den har varit mycket upp-
skattad bland’ SVENSK FLYGTID-
NINGs ldsare och det dr oss diarfor en
gliidje att kunna meddela att Nic Mo-
rane dven under #dr 1945 kommer att
medarbeta i vér tidning och dela med
gig till alla vira ldsare av sin rika er-
farenhet. Forfattaren, som &r higre
officer vid flygvapnet, har djupa kun-
skaper i flygtekniska fragor, kunskaper
somi forenas med en flytande stilistisk
formaga vars pedagogiska virde kom-
mit till sin fulla rdtt i de artiklar av
hans hand som hittills publicerats i
SVENSK FLYGTIDNING.

Nir SVENSK FLYGTIDNING i och
med detta julnummer firar sitt femars-
jubileum och kan se tillbaka pa en upp-
skattad och framgangsrik verksamhet
dr det oss ocksa en garanti for fortsatt
gott resultat av var strivan att vi som
var motorflygexpert dven i fortsittning-
en kan rikna Nic Morane — ett namn
som borgar for saklighet och reda.

I starten giller det att hélla kursen
rakt fram, mot 6gonmarke Det
ir sidorodret som skall anvidndas for att
hindra en hos en del plan férefintlig ten-
dens till sviing pa marken. Ogonmiirke,
kurshallning och — kiinsel for att sving
skall birja, innan den &nnu hunnit mirkas
__ &r de tre hjilpmedel vartill flygaren
litar for att klara starten korrekt.

Det giller ocksd att klara starten kor-
rekt i hijdled sett, d. v. s. att undvika de
fel, som nirmast medfor haveririsk. 8. k.
kavaljerstart, d. v. s. en onormalt brant
stigning — kanske t. 0. m. i sving — ome-
delbart efter ldttningen kan nog se
nskarpt” ut oeh kanske gora intryck pa
okunniga. Den kan kanske ocksd lyckas 9
ginger, Den tionde gar det dock som re-
gel 4t pipan — kanske redan tidigare. Det
ir forutom overstegrings- (stall-) och
spinrisken till foljd av for brant stigning,

Betald annonsplats

av firma intresserad for
flygets popularisering
och SVENSK FLYG-

TIDNINGs framgéng.

FOR

SVENSK FLYGTIDNING

med stortning och sonderslagning som
£61jd, dven risken for motorstopp just efter
starten, i stigningens borjan, som man méste
ta med i rikningen. Alltsa, stig rakt fram
och stig mattligt under de ndarmaste hund-
ratalen hojdmeter efter start. Kavaljer-
starten dr lika forkastlig for ett rastarkt
jaktplan pa4 1000—2000 hk som for ett
skolplan p& 100-talet hk eller ddrunder.
Riakar Du ut for motorstopp i stigningen
omedelbart efter start giller det att lan-
da rakt fram. Att forsdka svinga
tillbaka till flygfdltet &r mer &n menings-
lost — det #dr i de flesta fall liktydigt med
sjalvmord.

I all start med flygplan giller det att
halla farten. Att snabbast mgjligt
komma upp till normal flyghastighet och
att bibehalla den. Fart dr a oeh o
liktydigt med planets och besidttningens
liv. Att exempelvis en erfaren forare pa
ett fullastat bomb- eller trafikplan ej for-
soker sig pd den fartminskande kavaljer-
starten faller av sig sjalvt.

Ytterligare ett par ord #r kanske att sé-
ga om starten. Du utfor det i start ingéen-
de rullandet p4 marken endera med "hog”
eller med "1ag” stjart. Hog stjart forkor-
tar pi hard och jimn bana startstrickan.
Pa los, snoig eller eljest trogkord bana in-
nebéir den en viss risk fér “kapotering”
(d. v. s. att planet stiiller sig pd nosen el
ler capoten” — uttalas "kapé'n”, med ton-
vikt p4 @) — och bor dir ej anvindas. Un-
der dylika omstdndigheter maste kérningen
pa4 marken under startmanovern ske med
lag stjart. Du far d& ta oligenheten med
den linga startstrickan for att vinna sé-
kerhet for start utan “starthaveri”.

= propellerns dragkraft
G = planets total-(flyg-)vikt
W == |uftmotstind

Bild 8: Krafterna under stigning.

Stigning och héjdflygning.

I stigning hiller de olika krafterna
varandra i jamvikt s4 som det framgér ay
var bild 3 och den dar infoérda formeln
Fér varje plan finns en "bista stighastig:
het”, som man skall halla sig till. Forso
ker Du stiga brantare, stiger planet sdm:
re. Det flyger kanske en stund i oversteg
rat ldge utan att vare sig vinna eller for
lora hiijd, men det kan ocksd hinda att de
gér i Yofrivillig spin” — en situation son
Du da helst bor forsta Dig pé att klara upp
Ar hojden for lag for att ta planet ur spir
kan det hela bli en okontrollerad stortning
med totalhaveri for bade plan och férar
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2 Flygning
i overstegral
lige medfart-
forlust som
foljd

1 Bista flygvinkel
2 Fiygning | Gverstegrat I3ge med fartfariust som foljd

Bild 4: Stigning och dverstegring (stall).

som féljd. Bild 4 visar exempel pa bade
riktig och pa for hart uttagen stigning.
Kontentan blir: Hall den for flygplantypen
ifrdga angivna "bista” stighastigheten
(stigvinkeln).

Nir Du stigit till stor héjd minskar mo-
toreffekten. Till slut blir den si lag att.
man ej kan stiga lingre — kraften ricker
kanske till T6r planflykt (horisontell flyg-
ning) men icke till mer. Planet har d& natt
sin "absoluta topphijd” eller ”plafond”
(tak). Pa den nagot dirunder liggande
“tjanstetopphijden” eller "praktiska’” topp-
hijden finns det innu en stighastighet av
sd ddr en halv meter per sekund kvar. Att
effektstarka motorer med vixlad kompres-
sor gjort mycket for att héja upp de nu-
tida krigs- och trafikplanens topphojder dr
ju kint av flertalet flygintresserade.

Under flygning giller det att halla vil
reda pa hijdmétarens utslag men ocksa att
noga minnas den stundom stora skillnaden
mellan "héjd Gver startplatsens miva” och
"héjd over havet”. Se bild 5. Den exem-
pelvis under distansflygning i délig sikt
synnerligen viktiga “hdjden 6ver marken”
pa den ena eller andra delen av flygvigen
kan ju vara en helt annan in “héjden Gver
startplatsen” — beroende pid den underlig-
gande terrdngens hijdstrickningar, bergs-
toppar m. m. Hijdmiataren instilles ocksa
fore varje flygning pa noll, p4 grundval av
det radande lufttrycket, mitt i millibar
(mb).

Hiojdflygning medfér stor pafrestning
pé den flygande personalen, till f61jd av den
pé stor hijd rddande minustemperaturen och
lagre lufttryck, 1l4g syrehalt m. m. Endast
den biista flygarbeklidnad dr di god nog.
Elektriskt uppvirmbara flygklader, syrgas-

Hajd |Gver Héjd &ver

marken havet

QFE QFF

Bild 5: Hajd dver marken och héjd dwer
havsytan dr ej detsamma.

apparater och tryckkabiner” #r hjdlpmed-
len, som sitter flyget i stind att firdag
och operera pa stor hojd. De Hr dir ett
"sine qua non”, helt enkelt oundgingliga.
Syrgasmask skall anwvindas pa alla flyg-
hojder over 4 km. Nir Du skall flyga pa
over 12 km hdjd ricker detta hjidlpmedel
enbart ej till. Da blir trycktit flygdrikt
"modell dykare” eller tryckkabin pa planet
nodvandig for att forekomma ”luftembo-
lism”, hojdflygets speciella variant av "dy-
karsjuka”. Under wvanlig flygutbildning
och normal sport- och trafikflygning har

a1

Bild 6: Kraftspelet i glidflykt.

dessa hojdflygningsproblem dock sdsom helt
obefintliga endast ett akademiskt intresse.
Fir flygoperationer i stratosfaren i “niista
krig” dr de didremot nodvindiga att stude-
ra och — med framgéang bemistra.

Glidflykt och stortflykt”.

Under glidflykten fran hégre hojd till
ligre dr det planets vikt, d. v. s, tyngdkraf-
ten som ersitter motorns dragkraft. Givet-
vis med héjdforlust som foljd. Krafternas
verkan framgér av skissen bild ¢ och dess
vidstdende formel. Aven i fréga om glid-
flykt finns en "bista glidhastighet” (basta
glidvinkel), som Du gér klokt i att halla,
sarskilt om det t. ex. vid en nodlandning
giller att nd fram till landningsfiltet med
oskadat plan. For brant glidvinkel ger
for stor hastighet fiore utflytningen till
landning, for liten, d. v. s. for flack glidvin-
kel kan ge anledning till att planet "viker
sig”, gar i backen och kvaddas. Hall reda
P4 bista glidhastighet och h&ll den hela
tiden. D& nar Du langst med glidflykien
och har bista garanti for siker, perfekt
landning. Exempel pa glidflykt i olika
vinklar och hastigheter se bild 7.

o
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1 = bésta glidvinkel
2 = fér stor glidhastighet
3 = ior lag fart (klaffar nidvindiga)

Bild 7: Ewempel pa glidflylt i olika vink-

lar och hastigheter.

Stortflykt, d. v.s. glidflykt i bran-
taste dykvinkel, upp till 85—00 grader, s&
nidra lodplanet som mojligt, ir en form av
flygning, som frimst tack vare svenska
"stortis-ginget”, amerikanska "Hell-Divers”
och tyska "Stuka-piloter” blivit kind och
virderad, stundom kritiserad men standigt
anvind, nidr det gillt precision i
bombanfall, d. v. s. traffsikerhet. I stort-
flykt dr bédrkraftskomposanten noll. En-
dast propellerns dragkraft, flygplanets vikt
och luftmotstindet i dykningen har nigot
att siga till om. Se bild 3.

=z W=G+z

Bild §: Starvtflykt (dykning, "piké”.)
Dykvinkel 70—80°,

I stortflykt dkas storthastigheten inda
till dess luftmotstindet ir lika med flyg-
vikten plus propellerns dragkraft. Den da
uppnadda hastigheten bibehélles direfter
och kallas "sluthastighet”. Det dr av stor
betydelse fér sdker bombfallning, flygpla-
nets hallfasthet under “upptagningen” (ur-
gang fran stortflykt) m. m., att storthastig-
heten — sluthastigheten icke blir alltfor
stor. Den pligar dirfor hallas innanfor
lamplig maximigrins genom s. k. stort-
eller dykbromsanr.

Langt ifran alla flygplan ir lampliga och
tillaitna for att ta wut "sluthastigheten” i
stortflykt. Flygforaren maste dirfor in-|
nan han forsoker sig pd manévern ta no-
ga reda pa for typen gillande hestimmel-
ser — #ven de, som kan ha utfirdats till-
filligt med hinsyn till vissa exemplars till-
stdnd i underhéllsavseende, géngtid m. m.

Planflykt och sviing.

I planflykt haller birkraften planet up-
pe, bir silunda upp flygvikten under det
att propellerns dragkraft haller luftmot-
stdndet i schack. Den for krafterna i fraga
behovliga energin tas ut ur det i flygpla-
nets tankar medforda brinslet. Det nyss-
nimnda kraftforhallandet under planflykt
framgar av bild 9, dir Z ir propellerns
dragkraft, G dr flygplanets totalvikt (flyg-

Bild 9: Planflykt (hovisontell flygning).

vikt), W det skadliga luftmotstindet och
A bérkraften (barkraftskomposanten).
Ett tungt lastat plan flyger vid en och
samma instillning av gasreglaget lingsam-
mare dn ett Litt lastat plan av samma typ.
For att £f& den behovliga storre birkraften
nodgas foraren i det tyngre lastade planet

nonsbyra, Malmgo.

DELAGARE | FIYGFSRETAG,

For utokning av verksamheten soker vilkint och inarbetat foretag inom
flyghranschen en flygforare- eller Tlygtekniskt uthildad huvuddeligare,
som samtidigt erhiller anstéllning i foretaget. 25.000 kr. insats er-
fordras. Endast framéatstriavande, energisk och afférsbegivad (girna
under utbildning varande yngre) person kan ifrdgakomma. Svar till
"Ledande i branschen med stora framtidsmdjligheter”, Gumsalius An-




att halla en storre “anfallsvinkel”, vilket
emellertid medfor ett storre skadligt luft-
motstind och dirmed — ldgre flyghastig-

het. Se bild 10!
Under svang tillkommer en ny
kraft, centrifugalkraften, wvars

storlek beror pa hur snabbt man flyger i
svingen, pa sviangens (kurvans) radie och
pa flygplanets “massa” (totalvikt). Centri-
fugalkraften och vikten ger tillsamman en
kraftresultant, som — om svéngen gores
ritt — #Hr anbragt i planets hijdaxel. En
samtidigt okad biarkraft, som uppstar till
foljd av okad anfallsvinkel, vidmakthaller
jamvikten. I sviing minskar dock flyghas-
tigheten till £61jd av 6kat luftmotsténd.

A A
— s — ==~ fiygriktning = =
G G
Iatt Tast tung last

Bild 10: Planflykt med litt lastat plan
och tungt lastat.

Fior varje sving méste planet "ban-
kas”, d. v. s liggas i lagom sidolutning
indt. Ju snabbare man flyger, desto storre
maste bankningen bli. Ju storre kurvradie,
desto mindre bankning. Om man vill
sviinga snabbt och sniivt i hog hastighet
méste man ligga planet i “vertikalsviang”,
d.v.s. lagga omkull det s& mycket,
att det for askadaren synes "std pd ving-
spetsen”.

Att svinga mjukt och korrekt &r halva
flygkonsten. TFor att bli en god forare gil-
ler det dérfor att 6va sviang, att ova
90 graders sving, att ova 180 och 360 gra-
ders sving, om och om igen sa snart man
har chansen, och att dva svangar igen vid
nista flygtillfille. Och s& vidare,

For att svinga behovs alla tre rod-
ren, sid-, skevmings- och hdjd. Samtli-
gas forenade verkan i forhallande till
flygplanets hojd- och tvdraxlar far till re-
sultat, att planet svinger kring en i
svingens “centrum” lodratt mot kurvans
plan anbragt axel — se bild 11.

Landningar och avancerad flygning.

Under "glidflykt” har vi ndmnt, att Du
ddrunder gar ned tdmligen ndra marken.
Genom att direfter ta spaken at Dig. ger
Du hiéjdroderutslag fir upptagning.

===~ Flygplanets axlsr
—— SyEngens (kurvans)
axel

Bild 11:

Swing med motor.

Anfallsvinkeln vixer dirunder jamnt och
mjukt i ett, inda till dess att planets sista
kvarvarande, for utflytning titt over
markytan dnnu tillréickliga rorelseenergi
blivit “uppiten” av luftmotstandet. I det
ogonblicket tar Du spaken ™i magen”,
planet “sitter sig” mjukt och vackert

p4 filtet i en fullindad trepunkts-
landning, d. v. s. med bada hjulen
och sporren (sporrhjulet) samtidigt. Du
har direfter endast att lata det rulla
rakt fram, intill dess hastigheten pa mar-
ken nedgatt till en giendes (5 km/tim),
varefter du med motorns hjidlp svanger in
pa "neutrala zonen” (i for dagen anbefallt
varv, vinster- eller hoger-), for att stilla
upp till ny start i Din tur, eller for att
parkera pd uppstillningsplatsen. Om land-
ningens ritta utférande kunde man skriva
volymer. Vi #r emellertid av utrymmet
hindrade att hir siga mera in — ova land-
ning, 6va pricklandning och ova landning
pa frimmande filt. S& ofta Du nagonsin
kan. Eljest ligger Du av Dig i precision!

Den avancerade flygningen &r dven
den vird mer #n-en missa, Vi visar dir-
for for enkelhetens skull i bild 712 oeh 13
nigra av de vanligaste darunder forekom-
mande rorelserna.

Den avancerade flygningens andamal
ar:

att vinja flygaren vid ovanliga, i "nor-
mal flygning” icke firekommande flygli-
gen,

—'-"Q".i—*

Vil

Looping (&verst), halvroll pd toppen av looping,
“topproll“ (I mitten) samt halvroll féljd av halv
looping (senare delen) underst

Bild 12: Exempel pd avancerade mangvrer.

att lira honom att bedoma hastighet,
hojd, takt och tempo, vari de olika avance-
rade rorelserna skola utforas,

att bibringa forméagan till att i rdtta
dgonblicket ge de riitta, lagom stora och
lagom snabba, men doek mjuka och bestim-
da roderutslagen,

att ge foraren kinsel och dessutom
kinsla for att vara ett med sitt
plan, sammanvixt med detta.

Sett pa vidstricktare sikt har ju den
avancerade flygningen ocksd till dndamél
att lira exempelvis jaktflygaren
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Roll (Gverst), spin (I mitten) samt brant stigande
sving | farening med helomvandning 180°

Bild 13: Andra exempel pi avancerade
MANGUTeT.

att pa snabbaste och verksammaste sitt
intaga lampliga skjutligen under strid.

att lira bombflygaren, trafikflygaren och
sportflygaren hantera sitt plan ratt aven
i nédtvungna ligen, exempelvis i dalig sikt
eller moln — och

att for alle flygare hoja den personliga
skickligheten, d. v. s. skapa okad flygsi-
kerhet, rutin och formaga.

Det siger sig sjalvt, att det for avance-
rad flyening krivs ej blott skicklig-
het av klass utan ocksa i hogsta grad
omdome. Betryggande héjd och limplig
underliggande terrding #r forstahandskrav.
Avancerad flygning dver stéder, folkan-
hopningar, jarnvigsstationer och anhorigas
eller "bekantas” villor o. d. faller under
rubriken busflygning. Den visar minst av
allt nagon skicklighet i flygarens virv.

Nigra slutord till ldsaren.

Som slutord i denna serie bor namligen
framhéallas, att motorflygarens virv ar
mer #n ett yrke for brod. Det dr ett
kall, dir varje enskild flygare kan gora
mycket for att sprida och gagna
flygintresset som siadant. Flyg-
ning #r i alla sina former ett fordrande,
allvarligt arbete. For detta arbete krives
allt vad vi har av kunskaper, uppmirksanm-
het, anstringningar (stundom), omdome
(alltid) och skicklighet.

Ger vi flygningen det minsta unde:
virt allra bista; kan den kriva ut ett hog
pris for vara misstag.

Ger vi didremot alltid flygningen vanr:
bista, skall den ocksd ge oss den beld
ning, som ligger i vetskapen om vil forrat
tat virv — samt dessutom — den till flyg
ning horande, obeskrivliga tjusning
och glidje, som frin flygningens ur
tid allt intill nu varit forenad dirmed. De
skall ocksd for framtiden stdndigt hor:
flygningen till.

Flyg sjilv — och Du skall ge mij
riatt hiri, hogt virderade ldsare!



Carl Florman avsléjar

SVERIGES DEL I FREDSFLYGET

ABA-chet‘cn ser pa framtidens flygtrafik

Om vi forst go-
ra en kort ater-

; blick pé& luft-
trafiken 1939
,} och dessforin-

| nan, erinra vi
‘.“é oss, att hela
[ Europa di ge-

t
B
.
]

: nomkorsades av
flyglinjer i alla riktningar. I'rédn Sverige
kande vi pid dagen komma till praktiskt
‘laget varje storre stad i Europa.

Medelldangden pa flyglinjerna var 500 ki-
lometer, medan farten héll sig kring 275
km/tim. Fram till 1939 hade ABA lyckats
pressa ned kostnaderna per tonkilometer
fran 4:57 kr. 4r 1928 till 1:43 kr. 1989,
d. v. 5. med mer &n 2/3 pa 10 ar. Stats-
anslagets andel i bruttoinkomsterna mins-
kades ocksa kraftigt fran 40 till 14 %. Allt
detta badade mycket gott for framtiden.

ABAs bruttoinkomster ha #Hven under
kriget stigit och utgjorde forra Aaret nir-
mare 10 miljoner kronor, vilket uppnaddes
med endast fem flygplan och fyra flyg-
linjex!

Under kriget har lufttrafiken overhu-
vudtaget gjort stor nytta icke minst for
de krigforande. Vi i Sverige ha i stor ut-
strackning kunnat uppratthilla trafiken
med utlandet dven under kriget och siledes
flugit p4 Finland, Danmark, Tyskland och
med vissa avbrott dven pa Skottland. For
narvarande flyger vi med ombyggda ame-
rikanska “fastningar” i kurirflygning Sve-
rige—Skottland liksom de allierade.

Vi ha som bekant inképt och byggt om
en del fastningar for flygtrafik, och SILA
har dessutom bhestdllt en del ytterligare
fastningar, vilka nyligen satts under om-
byggnadsarbete,

Hur skall jag firdas sidkrast, snab-
bast och billigast?

Alla ha vil nu klart for sig, att jirnvi-
garna under detta krig ha blivit s& forstor-
da i hela Europa, att det blir svarare och
langsammare med tdgkommunikationerna i
var virldsdel efter krigets slut. Sjofarten
aterigen blir slord av minfaran manga ar
framat. Vi forstd ddrfor, att luftfarten
redan av denna anledning har alla chanser.
Detta ha inte endast vi inom ABA insett
utan dven de amerikanska och engelska
flygorganisationerna, varfér man i dessa
linder i oerhort tempo konstruerar jitte-
stora fyrmotoriga plan for trafikindamal,
Douglasfabrikerna ha diarvidlag ett mycket
gtort forspréang och planerar stiorre serier

péa hundratals maskiner, savil fyr- som tva-
motoriga.

Vad betriffar storleken pa flygplanen
efter kriget ror man sig t. v. endast med
gissningar. I USA tror man, att de van-
ligaste typerna pa ordinarie strickor skulle
bli flygplan fér 20—25 passagerare vid
striickor om 1.000 kilometer och didrunder.
For smirre linjer mellan mindre stider far
man dock rdkna med mindre plan, medan
man for storre lingder kanske fir att gi-
ra med plan for 50—60, ja, dinda upp till
100 passagerare.

Medelhastigheten, som &#nnu 1939 var
2756 km/tim, torde kunna uppskattas till
375 kilometers marschfart under de nir-
maste aren efter kriget. Detta innebar
alltsd en okning jamfort med tiden nér-

Carl -Florman.

mast fore kriget av icke mindre &n 100
km/tim. FEn ytterligare hojning av hastig-
heten okar omkostnaderna vid nuvarande
flygplankonstruktioner katastrofalt.

Evad det giller vidra kommande storre
trafikflygplan kan jag ndmna, att var de-
legation i Forenta Staterna med direktor
P. Norlin i spetsen gir in for att skaffa
oss flygplan med tryck-kahin, vilket kom-
mer att mojliggéra for passagerarna att
sitta 1 en behaglig syrerik luft &ven pa
mycket hog hojd. Detta dr nodvindigt for
att passagerarna skall slippa sitta med
syrgasmasker for ansiktet under ldngre
farder pa hog hojd. Tryckkabinen okar
emellertid kostnaderna med icke mindre &n
10—15 % enligt D:r Edward G. Warner,
varfor den lonar sig endast pd mycket sto-
ra stréackor.

ABA och SILA har ju som hekant nyli-
gen bestdllt ett storre antal fyrmotoriga
Douglasplan for 1,7 miljoner kr. per ma-
skin, Vi dro forsta bestillare utanfér Ame-
rika av dylika plan och ha dirfor tillfor-
sikrats en viss foretriddesritt vid leveran-
serna.

Dessa flygplan komma att anvindas for
SILAs atlanttrafik och ABAs langlinjer i
Europa, under det att vi p4 de kortare lin-
jerna imna fortsitta med flygplan av sam-

ma storleksordning som tidigare, d. v. s.
for c:a 20 passagerare.

Storre frihet for lufttrafiken!

De internationella 6verenskommelser be-
triffande luftfartens reglering, som gillde
fore kriget, vill vi ghrna ha utvidgade till
att garantera storre frihet for internatio-
nell luftfart. Vid Chikagokonferensen, som
f. n. pagar, arbetar den svenska  délegatio-
nen i detta syfte for att om mojligt f3 den
frihet, som giller samfirdseln pa haven, att
gilla dven for samfardseln i luften.

Ligger ett franskt flygforetag t. ex. sin
route over Stockholm till Helsingfors, si
skall vi kunna flyga 6ver Frankrike och ta
bassagerare mellan exempelvis Paris och
Madrid.

Sverige har kapital och skickliga teknici
for att kunna hivda sig. Vi onska dirfor
ha méjlighet att "exportera” trafikflye och
sdledes kunna deltaga i den internationella
luftfarten.

Pa samma s#tt 6nska vi bli befriade fran
alla haimmande restriktioner iven inom vart
eget land. Varfor skall man t. ex. fére-
skriva ABA, vilket biljettpris som skall
tillimpas mellan Stockholm och TLuled —
inte far vil Sveabolaget direktiv betriffan-
de vilka priser man skall félja vid sjotra-
fiken mellan dessa stider. Vi onska sale-
des fri taxesittning!

Vad den inhemska lufttrafiken betriif-
far, vill jag vidare poiingtera, att ABA icke
har begért monopol, men & andra sidan kan
vi givetvis icke vara med pa att andra fs-
retag Oppna med oss konkurrerande linjer
inom landet.

I fréga om tarifferna vill jag endast pa-
peka, att vi alltid strivat efter att £ des-
sa sa laga som mojligt.

Konkurrens eller samarbete mellan
flyget och rederierna?

Nagon risk for konkurrens mellan de oli-
ka trafikmedlen torde icke finnas, di er-
farenheten redan visat, att det ena trafik-
medlet endast hjélper det andra genom att
oka trafikvolym och reslust. S84 t. ex. ut-
okades Svenska Lloyds sjotrafik pa Lon-
don kolossalt samtidigt som ABAs flygtra-
fik p4 England utvecklade sig som bist fi-
re kriget.

Jag tror, att Sverige genom de férbere-
delser, som nu gjorts av ABA, SILA och
statsmakterna i olika avseenden skall kun-
na hivda sig gott i den framtida konkur-
rensen, Kort sagt: Sverige dr mycket vil
forberett féor framtida lufttrafik.
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Segelflygningen som sport.

e Coubertin, som skapat de moderna
D()lympiska. spelen. ansdg att segel-

flygningen dr den vackraste sporten
vi ha. Sporten skall enligt hans mening
vara en motvikt till vir dagliga sysselsitt-
ning, och den bor giva oss det mesta av det
vi g miste om genom mer eller mindre en-
sidigt yrkesarbete. Med dess hjalp skola vi
soka uppna fysisk och psykisk jamvikt.
Om vi vilja undersoka vilken sport, som ir
den lampligaste fér oss maste vi framfor
allt veta, hur de olika sportgrenarna inver-
ka pa oss. Blott om vi kinna till detta, blir
det majligt for oss att utova sporten si,
att den blir oss till storsta mojliga nytta
och icke — som kanske ofta sker — till
skada.

Sportens psykologiska verkningar,

Varje verksamhet, alltsa #ven sporten,
har tva olika verkningar pa var kropp: en
fysisk, som vi kunna mata och kontrollera
och en psykisk, som vi kunna iakttaga pa
vara medmianniskor eller sjilva uppleva.
Vi kiinna i allminhet wval till de fysiska
verkningarna. De psykiska daremot &ro
vi sidllan medvetna om. Jag vill namna ett
exempel.

En yngling arbetar fran morgon till kvall
i en fabrik., Dir dr han endast en kugge
i maskineriet. I fotbollsklubben triffar han
jimnariga kamrater och har far han vissa
bestimda uppgifter, som han skall soka 16-
sa. Han ldr sig, hur han skall dribbla,
skjuta mal, dimpa bollen o. s. v. Han blir
inom kort en man i laget. Det stélls vissa
fordringar p4 honom. Han méste gora en
insats. Han maéste lira sig att dvervinna
vissa svagheter och att visa sjdlvbehiirsk-
ning. Ar andan i laget den rétta, far han
lira sig att bara savil seger som nederlag
pa ritt sitt. Det ar sjalvklart, att allt
detta méste ha ett fordelaktigt inflytande
pé hans utveckling, som eljest litt skulle
avstannat genom det ensidiga arbetet i fa-
briken. Det dagliga pressande arbetet har
forsatt honom i ett tillstind av inre spin-
ning. Men d& han nu #r pa idrottsplatsen,
tager sporten hela hans intresse i ansprak;
han upplever spelgladjen, och det spdnda
tillstind han hefinnmer sig i férsvinner.
Sporten dr darfor mycket lamplig som mot-
vikt till vart dagliga arbete. - D& vi natt
ett resultat, instiller sig alltid en kénsla
av tillfredsstillelse. Den angendma kins-
lan att hava presterat nigot uppleva vi
icke endast efter en tivling utan ocksa ef-
ter varje ritt skott traning.

Segelflygningen har samma verkan. Ef-
ter en flygning kianner eleven, att han verk-
ligen utrittat nadgonting. Han har fatt en
uppgift och 16st den. Detta verkar utveck-
lande och uppfostrande och ger just den
motvikt vi behdver till virt dagliga oftast
enformiga och automatiserade arbete.

Men det forefaller mig, som om segelflyg-
ningen ménga ginger stiller allt for hoga
krav pé eleverna. De komma i vissa utbild-
ningsstadier ganska séllan upp i luften. De
gira visserligen en del framsteg, men ofta
tycka de, att utbildningen tager for lang
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Den kinde schweiziske militirflyga-
ren och flygmedicinske specialisten
G. A. Ott har @ en specialartikel
fir SVENSK FLYGTIDNING fram-
lagt en del vardefulla synpunkter pai
segelflygningen wr idrottssynpunikl.

l.'s'

Kapten G. A. Ott

Kapten G.-A. Ott ir fidd 1906 i Bi-
schofszell i Schweiz och har studerat
medicin vid Universitetet i Ziirich., Se-
dan 1927 dr han aktiv militarflygare.
1936 var han ledare fir segelflyget vid
Rocher de Naye b. Monlreux, dir man
for forsta giangen systematiskt sokte ut-
forska segelflygmojligheterna uppe i
Alperna. For nidrvarande dr han flyg-
likare vid schweiziska flygvapnet samt
idrottslikare vid Universitetet i Ziirich.

Kapten Ott har, som synes, pi ett in-
gaende sitt blivit bekant med olika pro-
blem, som har med flygning och utbild-
ning att gora. Som han sjilv dr aktiv
segelflygare, ir han inte nigon teoreti-
ker utan vil insatt i de kray, som maste
stillas pa en segelflygare. Artikeln dir
diarfor vil viard att lasas av alla flygin-
tresserade. Speciellt segelflyginstrukto-
rerna ha sikert en hel del att ldira av
hans erfarenheter.

Karl-Erik Ovgard.

SVENSK FLYGTJANST A-B
ARSENALSGAT. 4, STOCKHOLM
Tel. vixel 23 48 95

tid, och de bli dirfor otdliga. Av de erfa-
renheter jag fatt av unga segelflygare
framgér tydligt, att segelflygentusiasterna
ofta patriffas bland sadana ménniskor,
som av en eller annan orsak icke #ro till-
fredsstallda med sitt dagliga arbete, som
ha ekonomiska svarigheter eller som iro
himmade pa ett eller annat sitt.

De ha namligen ett starkt behov av att
stirka sin sjalvkinsla. Dessa minniskor
flyga ofta daligt, eftersom de "spénna sig”.

De betrakta nimligen icke lingre flyg-
ningen som sport utan som ett arbete, dar
de soka att pa kort tid ni lysande resultat.
Ofta drivas de hiirtill av ven dregirighet,
Instruktéren méste allvarligt varna dessa
clever och forsika fA dem att #ndra sin in-
stiallning  till segelflygningen. Ménga
ganger dr det nog hist att de vilja en mera
riskfri sport.

Genom foljande exempel vill jag visa,
vart en felaktig instidllning kan fora. I
Schweiz intriffade hiirom aret en olycka
med dodlig utgdng. En segelflygare, som
natten fore sovit daligt, ville inda inte av-
std fran flygning foljande dag. TFor att i
viss mén soka overvinna olustkidnslorna tog
han ett par aspirintabletter. Vinschstar-
ten forlopte normalt, urkopplingen likasa.
Sedan han kopplat ur, mirkte emellertid
kamraterna pad marken, att hans vinstra
hand hingde slapp ut &ver sittrummets
kant. Flygplanet gick i en allt kraftigare
dykning och stortade. I detta fall var det
alltsa segelflygarens #regirighet att under
alla omstandigheter genomféra flygningen.
som fororsakade hans dod.

Segelflygningen ir ett utmirkt medel att
fostra och utveckla de unga, men den stil-
ler mycket stora krav pid dem. En riktig
instdllning till segelflygningen &r ett oefter-
givligt krav under alla stadier under ut-
bildningen, for att den skall bliva s& ofar-
lig som mojligt.

Sportens fysiologiska verkningar.

De verkningar, som sporten i allmiinhet
utovar pa den minskliga organismen, dro i
allminhet mera kinda och littare att for-
std. Jag behiver knappast ndmna, huru
muskler, skelett och leder bliva starkare och
funktionsdugligare genom tréning. Det ar
allméint bekant. Mindre kinda men intres-
santare dro de verkningar traningen har pd
hjértat, blodomloppet och andningen. Det
Ar dessa, som i sista hand bestimma vér
prestationsférmaga. Var och en, som bedri:
ver sport i ndgon form, bor dirfor absoluf
kdnna till, hur de arbeta.

Alla kdanna val till, att hjartat slar has
tigare under och efter ett arbete. Muskler
na kriva namligen mera syre #n vanligt
Om hjirtat normalt slar mellan 60—70 slag
i minuten, s tkar hastigheten vid hardar
kroppsanstringning till den dubbla, ja kan
ske Annu mera. Samtidigt pumpar hjarta
vid varje slag betydligt mera blod ut i krop
pen, s& att minutvolymen okar frian ungefi
5 liter 1 vila till kanske 25 liter eller mera
Fior att kunna prestera ett sa vildigt arbet:
fordras, att hjirtat dr viltrinat. Pa sam
ma sitt som en normal muskel blir krafti



till

gare genom lingsamt stegrade oOvningar.
blir ocksd hjirtats muskulatur starkare och
funktionsdugligare genom systematisk tré-
ning. Om traningen stegras for hastigt,
kan hjirtmuskulaturen bliva dveranstriangd.
Vi ha di fatt ett hjartfel, som kan taga
lingre eller kortare tid att reparera. Dar-
for skall man forsoka trana forstandigt, sa
att man systematiskt bygger upp hjart-
muskulaturen.

Vid flygning speciellt i higre hojder
méiste hjirtat arbeta hastigare for att till-
fora kroppen tillrdckligt med syre. Det dr
darfor onskvirt, att flygarens hjarta och
andningsorgan &dro viltrdnade genom en
forstandigt bedriven sport och idrott.

Med hjalp av en mycket enkel apparat
kan man mita lungvolymen hos en ménni-
ska. Det dr latt att konstatera, att en re-
gelbunden trining i t. ex. rodd eller sim-
ning avsevirt okar lungvolymen. Vad detta
betyder, forstar vi vil, om vi kinner till,
att lungorna vid kraftig kroppsanstring-
ning kunna behdva upp till femton ganger
mera syre a&n normalt. Men genom segel-
flygning trinas hjirta och lungor ganska
litet. Darfor #r det onskvirt, ja nodvin-
digt, att segelflygarna och speciellt de yng-
re bedriva sport, som trinar hjarta och
lungor, t. ex. lopning i en eller annan form,
simning, skiddkning eller rodd. Sirskilt
rekommenderas orienteringslopning,

Ett av de viktigaste problemen inom
sportfysiologin dr triottheten och dess orsa-
ker. Vid olyckor av olika slag spelar ju
trottheten ofta en stor roll. For segelfly-
garen ar det av vikt att veta, vad tréttheten
beror pa, om han skall kunna férbygga
olyckor, som eljes kunna intraffa till foljd
av trotthet.

Vad trottheten allra innerst beror pa, ar
val dnnu inte fullstindigt utrett. Men vi
veta, att vissa dmnen anhopas i kroppen,
att funktionerna inom cellerna #ndras.
Dessutom kénna vi till, att var kropp ir in-
stialld pa regelbunden vixling mellan arbete
och vila, mellan somn och vaket tillstand.

For att skydda sig mot de skadliga folj-
der som uttrottning fér med sig har krop-
pen ett medel. Vi kinna oss helt enkelt
trotta och olustiga, vara rorelser bliva
mindre effektiva, var koncentrationsformé-
ga sjunker o. s. v. Just denna olustkansla
ir ett viktigt tecken pé att det nu dr tid att
unna kroppen en kortare eller lingre tids
vila, for att vi ater skola arbeta effektivt.
Stark oro, omedelbar fara for livet, stark
hianférelse o. s. v., taga for tillfdllet bort
vara trotthetskanslor och fa oss att tro, att
vi fortfarande dro i basta kondition, medan
vi i sjdlva verket dro mycket uttrottade.
Just vid sddana tillfdllen bor segelflygaren
vara vaksam, sd att inga olyckor intraffar,
vilket annars latt dr fallet.

Vid arbeten av olika slag kan man ladtt
konstatera, att de flesta olyckorna intraffar
antingen i borjan av dagen, da kroppen an-
nu inte riktigt hunnit vanja sig vid arbe-
tet, eller ocksa mot slutet av dagen, da vi
borja bli trotta. Ingenting Hr namligen
mera trottande dn enformigt arbete.. Ha
vi ddaremot mojlighet att pd ett eller annat

En
innan segelflygaren slipps upp 1 luften.

noggrann likarundersikning foretas

satt f4 omvixling i arbete kunna vi halla
trottheten tillbaka en ldngre tid. Detta
bor flyginstruktoren kénna till. Just under
langre flygkurser kan det hidnda, att en viss
psykisk trotthet gor sig gillande hos ele-
verna. Olyckor kunna dé latt intriffa. In-
struktoren bor forscka f4 omvixling i ar-
betet eller ligga in en paus, si att eleverna
hinna att taga igen =ig.

I samband med fragan om trotthet skul-
le jag giarna vilja tala om nagot, som hos
oss nere i Schweiz har fororsakat en massa
diskussioner. Det dr fragan om stimulans
av olika slag, specielll om det nu tyvarr sa
ofta forekommande fenedrinet. Jag méste
med all kralt understryka, att dessa medel
icke tillfora kroppen nigon som helst extra
energi utifran eller ge den nagra nya kraf-
ter. De wverka i stidllet bland annat hiam-
mande pa vissa nerveentra. Detta har till
f6ljd, att vi icke kéinna trottheten. Vid
langvarigt eller fér kraftigt bruk av sada-
na medel kan darfor kroppen forbruka al-
la sina reservkrafter. Overanstringning
blir féljden med svara och méinga ginger
ldngvariga skadeverkningar,

Bagagemidrkena
blev en schlager e

Vara bagagemédrken, vackra, unika och
snart en raritet for samlare blev stor
succés. Annu aterstidr ett antal sorte-
ringar om 10 och 20 méirken i varje till
ett pris av 2:— resp. 4:—. Enstaka
mérken 25 ore. Rekvirera omgéende!

Tag chansen innan mirkena, som ej
kunna nyanskaffas, taga slut!

Aero-Tjdnst-Malmo

segelflygaren

For en tid sedan intridffade i Schweiz en
olycka, som vi kunna ldra en hel del av
En elev hade en dag cyklat omkring 10 mil
till en flygplats. Foljande morgon bérjade
arbetet inom kursen. En timma efter mid-
dagen blev det elevens tur att flyga. En-
ligt kamraternas uppgift hade han &tit en
ganska kraftig middag. Han var hungrig
till £6ljd av cykelturen och arbetet pa for-
middagen. Till att borja med sag flygningen
normal ut. Men efter urkopplingen firlo-
rade han kontrollen dver planet och storta-
de. Hur skall man kunna forklara en si-
dan olyeka? Vi kidnna vidl allesammans,
att var arbetsformiga dr betydligt nedsatt
efter en kraftigare maltid. Matsméaltningen
kriaver nimligen s& myecket blod, att ovriga
organ och da dven hjarnan bliva blodfatti-
ga. Det dr mycket ldtt att forsta, att den
tdmligen ringa  hastighetsékning som
vingchstarten innebar ytterligare minskade
blodmingden i huvudet. Eleven hade dess-
utom suttit och véntat pa start i planet en
langre stund utsatt for en mycket stark
augustisol. Stark solbestralning har lik-
nande verkan pa blodeirkulationen. Efter
ett kraftigt solbad kanna vi ju oss ofta
Ytomma i huvudet”. Alla dessa olyckliga
omstindigheter tillsammans forde till med-
vetslishet, som var den direkta orsaken till
olyckan.

Kosten spelar bade for idrottsmannen och
segelflygaren en mycket stor roll, da det
giller att vara i toppform. Vitaminernas
betydelse for var hidlsa dr vil si vilkind,
att jag icke behiver sdga nagot dirom.
Dock bér vi kdnna till, att vid kraftigare
anstrangning forbrukas sarskilt C-vitamin,
varfor vi bor se till, att vi fa tillrdckligt
darav i var kost.

Om en segelfiygare vill vara pad hdjden
av prestationsformaga, sa skulle jag vilja
rekommendera honom fdljande dagspro-
gram:

minst en kvarts gymnastik,

bad eller dusch varje dag,

samt minst en halvtimmas absolut vila.

Sammandrag.

Innehallet i artikeln skulle jag vilja sam-
manfatta i trer satser:

1. Av fysiologiska och psykologiska skél
behover segelflygaren en Kompletteran-
de sport.

2. Segelflygaren bor med vissa mellanrum
genomgéd en lakarundersokning. Liaka-
ren bor vid dessa understkningar gora
honom uppmirksam pa eventuella sjuk-
domssymtom.

3. Segelflyginstruktoren behover ingdende
kunskaper i psykologiska och fysiologi-
ska fragor.

Den franske filosofen Rousseau har en
gang skrivit foljande: "Ju starkare kropp
desto lydigare redskap at viljan, ju svagare
desto mer vill den befalla.” Den som forstar
inneborden i dessa ord ordnar sin livsfo-
ring pa si& sitt, att han alltid bade i sitt
arbete och 1 sitt privatliv ar i basta kondi-
tion. Han kommer da-att finna full till-
fredsstiallelse i all sin verksamhet.



SVENSK FLYGTIDNING

AMBULANSFLYGNING

Den flygande samariten 1 de norr-
Lindska ddemarkerna, A. Norberg,
ambulansféraren i Boden, dr alltfor
vilkind av vira lisare fir att behi-
va ndgon ndrmare presentation. Han
berdttar hir fior SVENSK FLYG-
TIDNING om en av de otaliga rid-
dande flygturer, som han firetagit.

i dessa dagar in dver Sveriges grin-

ser, saval sjoviagen som landvigen. I
soder soker sig &n i dag, trots den skarpta
bevakningen, en och annan dansk dver Sun-
det, frin oster kommer den ena dverlastade
baten och fartyget, efter den andra med
flyktande ester och letter, en och annan
tysk har ocksd lyckats komma ivag for att
en tid soka en lugn tillflyktsort inom véra
granser. Langst upp i norr dr det finnar-
na som i dessa dagar, med vara myndighe-
ters hjdlp strommar over grdnsen, akande,
roende eller giende. Alla fardsatt anvin-
des for att undkomma det stora kriget, som
manga annu undsluppit uppe i det karga
Nordfinland. Det allra nodvindigaste av
gina kidra dgodelar har man forsokt f4& med
sig i nagon viska eller sick. Mycket ar
det inte, det mesta har man varit tvungen
att lamna kvar i den tron att det skall und-
ga krigets forddelse och finnas kvar dar
man limnade det, den ging man kan &ter-
vanda till hembygden.

Fran véaster, fran Norge, har det alltse-
dan det stora kriget drog in Gver vért
viastra grannland, varit en aldrig sinande
strom av flyktingar. Det har inte varit ute-
slutande norsk befolkning, utan en allskons
blandning av olika nationaliteter, ryssar,
fransmén, polacker, jugoslaver, hollindare,
spanjorer, engelsmén samt en och annan
tysk.

Den norska befolkningen i fjdlltrakterna
hjalper flyktingarna pa alla sitt for att si-
kerstdlla deras flykt over till den svenska
sidan. Man ritar kartor at krigsfangarna,
diar de svenska fjidllstugorna finnas inprie-
kade, och ménga ganger foljer man dem ett
stycke pa vdg. Ibland hinder det att flyk-
tingarna inte kan ta sig fram pd de utpe-
kade vidgarna bland fjallen, d& bevakningen
for ndgon kortare tid skidrpts, varfor de bli
tvungna att ligga och trycka i en hergs-
skreva, nagon eller nagra dagar.

Strapatserna bli dock méinga overmakti-
ga. Flyktingen ger sig inte alltid tid att
sa noggrant folja den viag han fatt anvisad,
utan rusar ivig for att fortast mojligt sit-
ta sig i sakerhet pad den andra sidan, gar
fel, forirrar sig bland vara fjall och dukar
till sist under for hunger och kold.

Da och d& gir det bud fran sidrskilt ett
lappliger lingst uppe vid grénsen i Arje-
plougs socken, att det kommit flyktingar,
som inte formé gé& langre. En del har ska-
dat sig, och en del har adragit sig allehan-
da forkylningssjukdomar under den langa
vandringen och uppehallet i fjdllen utan
nagot skydd. Budet sandes da vanligen med
nagon annan flykting, som efter nagon
dags vila kunnat fortsdtta de ménga milen

E n intensiv strom av flyktingar viller

till ndsta fjillstuga, dar vinliga méanniskor
tagit hand om dem och berett dem vila na-
gon dag, for att sedan kunna sinda dem
vidare.

En dag i augusti kom det ovanligt manga
flyktingar ned till doktor Wallquist, som
forst tar hand om dem innan de séndas vi-
dare soderut. Det var norska min och kvin-
nor, yngre och #ldre. De talade om for
doktorn att de haft sina smabarn med
sig pa flykten, barande dem pd ryggen sa
gott det gick, men ldngre &n till lappldgret
hade de inte orkat béra dem. Didr hade de

Flygarens brev
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varit tvungna att limna dem hos de vin-
liga lapparna, vilka lovat ta hand om dem
tills flygambulansen eventuellt skulle hdm-
ta dem.

Kvar didr uppe fanns inte mindre &n fem
barn i aldern 2—6 ar, och tva kvinnor, den
ena, moder till ett av de smA barnen, hade
stukat foten ganska illa under vandringen
och den andra kvinnan hade ramlat och bru-
tit underarmen. Doktorn ansag att enda
sdttet att f4 dem fran lappldgret var att
sinda upp Rioda-korsplanet.

Det var en vacker dag, som vi startade
fran Boden och fjillen blevo snart storre
och storre, allteftersom vi nirmade oss dem.
I férbifarten skulle vi landa i den lilla byn
dédr handelsmannen bodde. Vi skulle ta med
oss proviant upp till lapparna, vilka hade
ndra 7 mil att bidra all den mat, som de be-
hovde {or flyktingarna. Pa detta sitt spa-
rade vi in mycket arbete och tid at dem.

Den stora fjillsjon lig spegelblank och
vacker och intet varslade om att pa andra
sidan stranden, vid grinsen, utspelades dag-
ligen tragedier bland minniskor, vilka pé
stapplande ben och med virkande &gon
stirrade efter de svenska lappkatorna, som
manga av dem aldrig upptéckte utan duka-
de under for strapatserna dessforinnan.

D& vi lagt till vid stranden, kom den pig-
ga gamla lappgumman Eriksson-Steggé
glidande ned genom den liga bjorkskogen.
Hon var alltid s& glad di vi kom for att
himta nigon flykting hos henne, hon neg
s& vackert for oss, och rynkorna i hennes
ansikte spelade d& hon skrattade. Hon ha-
de inga karlar hemma i katan i dag, de voro
uppe pa fillet hos renarna, si hon ville att
vi skulle f6lja henne till kétan och hjilpa
henne ned med barnen.

Den lilla biten upp till katan tillryggala-
de vi snart, och vil uppkomna tittade vi in
till barnen. Dir satt Olaug Sandvag med
sin son Oddmund i knit, och hade de andra
smé omkring sig, alla mumsande pa en
smorgas, som den alltid omtanksamma fru
Evenstrom, svardotter till den gamla, hade
gjort i ordning till dem fore avidrden. Vi
hilsade pa barnen och talade om att nu
skulle de f4 flyga ned till sin mamma eller
pappa som de inte fatt se pad ndgra dagar.
Det blev allmint jubel bland de nagot zldre,
som forstod vad vi sade at dem. De minsta
ddremot bara tittade pa oss.

(Forts. & sid. 55)
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Om jag vore flygminister...

7iie

k.

i

Tango,
Aftontidningen,

Kranikdren red. Gunnar

Ostbye 1 har
storslagna  framtidsvyer som Sveri-

des nye taburettslitare.

AT:s TANGO.

— Jag tackar allra 6dmjukast, men det
kom sa plotsligt, sa flickan som fick ett
dktenskapsanbud och blev kysst i samma
veva. Och min utndmning till flygminis-
ter kom Hven si plotsligt, att jag inte rik-
tigt hunnit satta mej in i vad den innebir,
men jag far val folja samma regel som

den skinske infanterikaptenen, som hux
flux blev utndmnd till bankdirektér och

tillfréigades hur han skulle klara den sa-
ken.

— Ingen konst alls, det géller bara att
skaffa sej en bra fanjunkare!

Medan man haller pd att sy uniformen,
ty det dr sjdlvklart att man skall ha uni-
form i en s& fin befattning, sa far jag vil
tinka ut regeringsprogrammet. Men jag
kommer vidl som alla andra snart under-
fund med att antingen man #dr hoger, bon-
deforbundare, folkpartist, sosse eller kom-
munist, s& finns det stringt taget bara ett
satt att regera pa. Vilket inte hindrar, att
man kan lata planerna flyga hogt, 4ven om
man maste ta fallskdrm och forsika om
mojligt komma tillbaka till jorden igen.

ABA:s styrelseordforande, riksdagsman
Frans Severin, yttrade vid jubileet hiarfor-
leden, att det inte finns nagot som har sa
mycket pa sitt skuldkonto som just flyget,
och darfor komma amorteringarna i den
fredliga odlingens och samfirdselns tjanst
aven dar att bli kidnnbarare in eljes. Och
skall man vara uppriktiz méaste man nog
medge, att flyget hittills mest stillt till
djavulskap: gynnat kriget, suddat ut fron-
terna och ryckt inte bara soldater med va-
pen i hand utan varplosa kvinnor och barn
in i elindet.

Till det stora fredsprogram for flyget,
som redan andra hjdrnor skisserat, ansluter

jag mej fullt och helt. Atlantflygfilt!
Virldsomspinnande trafik! ABA-flaggan
pa alla varldens flygfilt liksom den sven-
ska handelsflaggan i hamnar och pa hav!

Men mycket finns dven att gora i det
inlindska luftrummet. Tillkomsten av
Norrlandslinjen glider mej dven som norr-
lanning djupt in i sjdlen, och flyget till
Skéne gor att man kanske in en gang far
dterse “bokars och borgars bbordiga bygd”
samt gd pad Malmo forndmliga stadsteater.
Ty hittills har det mest varit restiden som
avskriackt. (Och biljettpriset ocksa, sitt:s
anm.). Det diar med norrlandsflyget skulle
jag emellertid ta dnnu skarpare sikte pAa.
Som tack for att Norrland sa gott som en-
samt klarat Sverige genom krisen och som
en honnor fér denna framéatgiende lands-
inda.

Fran dndstationen skulle alltsd sméplan
utga, som landade pa de stora sjoarna inne
i fjallet. - Det skulle bli lika enkelt att dir-
ifrdn med jeepbuss &aka XKungsleden till
Kebnekajse eller Kvickjokk som att ta
Kungsgatsbussen till Anglais ndr man vill
luncha. Till alla fjdlltoppar skulle man
lattvindigt komma med helikopter och dér-
ifradn med fallskdrm.

Sdrskilda varietéplan skulle fora oss
utanfor skattemyndigheternas och restrik-
tionslagarnas rédckvidd, och det skulle bli
flygande * "Teaterbatar” odverallt. Wally
skulle jag ha permanent inkallad som min
higra hand i flygministeriet. Darjamte en
hel del andra galenpannor, ty ett sadant
utslag av nepotism kan vil knappast kri-
tiseras.

For att stimulera folkokningen skulle det
bli gratis flygtur for alla brudpar med
overnattning i Abisko eller Tylosand. Sar-
skilda storkmaskiner skulle komma med
barnen, s& hrr Runestam och Bagge sluppe
den besvirliga sexualutredningen.

Detta och mycket annat, men nagra av
uppslagen méste jag ha kvar, s att jag
har nagot att svara intervjuarna, som na-
turligtvis kommer att jaga mej i sina re-
portermaskiner.

— Hur jag skulle finansiera det hela?
Ja, det ger jag allt som flyger och far. Har
man utan betinkande kunnat finansiera ett
varldskrig si bor det vidl inte vara nagon
storre konst att finansiera ett fredspro-
gram av denna blygsamma omfattning.

Nu har jag till att borja med skickat
Minstan ner pad Spegeln for att hamta sa-

na dir reklammaskiner, som man delar ut
for Ornungar. Och sedan gar jag i effek-
tiv trining.

S4 ber jag till sist p4 mina och min skal-
dehiists vignar fa tacka Flygtidningen for
det i mitt tycke mycket vettiga forslaget
att utnimna mej till flygminister. Och jag
siijer som den didr viarmlandsbonden som
skjutsade Karl XV och av hogstdensamme
fick reda pd vem han wvar:

— Stor #ra for mej, Ers Majestat, men
Annu storre £61° mirra!l

Tango.

Generaldirektor
Awel Granholm,
Stockholm, si-
ger bl. a.:

Jag vill fér det forsta uttala min me-
ning, att vi ej skola hava nidgon speecicll
flygminister i Sverige. Landet har att ba-
ra stora samhilleliga kostnader — é&ven i
form av stora skattebdrdor for stat och
kommuner — for det allminna kommunika-
tionsvisendets utveckling och funktion. Det
ir da av synnerlig vikt att det dr en allt
omfattande kommunikationsminister, som
med samlad overblick och lika sinne for alla
begarande hall skall hava i hogsta instan-
sen omsorgen om hur och var de samhills-
ckonomiska insatserna skola goras for hela

kommunikationsviisendet och férdelas pé
dess olika grenar.
Min grundsyn — piverkad mahinda av

en nhumera antikverad, allmin sparsamhets-
syn — #r den att de publika trafikmedlen
béra vara sjalvférsorjande och sjilvbdriga
samt framtrida i sin samhillstjanst och i
konkurrensen med varandra blott med egnae
ekonomiska krafter parade med egna inne-
boende trafiktekniska féretriden — trafi-
kanterna sedan till fritt val trafikmedlen
emellan.

Mina férhoppningar for det svenska tra-
fikflyget och den samlade organisation det
betingar, rora sig om att de skola en gang
na lyckan av en sadan status.

Awxel Granholm.

Bevdpning for flygmaskin

COERLTKON?

Werkzeugmaschinenfabrik Oerlikon

Buhrle & Co.

Zlrich | Schweiz




lans Ostelius, handelsresande ¢ flygsinne.

Om jag skulle bli flygminister sd vore
letta en synnerligen foljdriktig utveckling.
‘ag tror dock knappast att jag nigonsin
iommer att bli det: darfor tarvas formod-
igen en renodlad dmbetsmannasjil och av
n dylik ar jag i total avsaknad. Ej hel-
er ar jag karridrpolitiker och for ovrigt
ror jag att steget fran extra tjinsteman
ill flygminister dr vil langt.

Men om jag nu mirabile dictu, entendu,
rots allt skulle bli flygminster sa &r det
16gst sannolikt att jag omedelbart och i
#t sammanhang skulle vidtaga en hel del
itgidrder av s4 svepande natur att jag in-
e finner mig ha anledning avsléja dem pé
letta stadium,

Siakert dr i varje fall att jag skulle se
All att min 16n bleve sé stor att den kunde
dcka till att for samtliga riksdagsméins
dkning prenumerera pa alla landets flyg-
idskrifter. Hans Ostelius.

Torsten  Tegnér,
klassiskt idrotts-
pennskaft av rang,
farefaller wvara en
liten aning skeptisk
och will for sdker-

hets  skull wuttala
nagra varningens
ord.

Om jag vore flygminister

s& skulle jag veta en hel del om flygning
av minniskor — nu vet jag nést intill
ingenting och kan inte ge herr minstern
négot annat rid #n detta: mditte han inte
bli fir speecialiserad, for Iluftbiten, "too
airminded”. Det gir =i ldtt for oss sven-
skar — 1 varjehanda stillningar — att bli
for specialinriktade. Vi glommer sa ldtt
att som anglosachsarna "relax”, koppla av.

Torsten Tegnér.
% X

Disponent Uno Ranch i Gote-
borg dr verkstillande div. 1 Tawxiflyg
AB, och limnar hdr tips for em bli-
vande flygminister.

Forst skulle jag se till att vara myndig-
heter bleve verkligt flygsinnade, varpa jag
sedan skulle se till att drivmedel tilldela-
des vissa storre flygklubbar sd att eivil
flygskoleverksamhet ater kan komma i gang.
Nu ér det alldeles fér galet. I hela virlden
gora de allt for att ldra folk att flyga. Ba-
ra i gamla Sverige har man synbarligen
annu icke fatt upp dgonen for att det kan
vara bra att ha litet mer eller mindre flyg-
kunnigt folk i reserv — "om kriget kom-

Disponent Uno Ranch.

mer...” Bade England och USA ha haft
stora svarigheter att skaffa fram forare i
en hast.

Vidare skulle jag se till att hangarhy-
rorna i Goteborg, Stockholm och Malmd,
vilka den 1 februari i &r utan vidare héj-
des med négra hundra procent, omedelbart
aterginge till tidigare niva.

Slutligen skulle jag ge Kungl. Vig- och
Vattenbyggnadsstyrelsen i uppdrag att
omedelbart se till att nedfartsvigen fran
stora landsviigen till hangaren & Goteborg-
Torslanda flygplats omedelbart lagas. Som
den nu ar, dr den rena skandalen. Mindre
bilar forsvinner helt enkelt i det nirmas-
te i de storsta halorna. Nit det sa vac-
kert talas om att man i dessa svara tider
skall spara pa de oersidttliga bilddcken bor-
de verkligen Kungl. Vig- och Vatten fore-
gd med litet gott exempel genom att laga

FAETT: Uno Ranch.

LINDAHLS

Skridderi och Herrekipering

Starfad ar 1897

Militar-

Kontektion-herrekipering

Reseftekter
+x

Uniformer, méssor

‘K(‘ipmansgat. 25,

Inneh.: Kapten |. Paulson

och civilskradderi

och évriga
ekiperingsartiklar till léga priser

Tel. 273. 274
HALMSTAD

SVENSK

AB. CYKELFABRIKEN MONARK

ARMEMOTORCYKEL
modell TV/42

*

Tillverkare:

YARBERG




Krigsdepartementet

meddelar, att det snabbaste bombplan, som
byggts 1 USA — A-26 — nu sauts in mot

fienuen pa krigsfronterna. FYlanet har tva
motorer pa 2.0u0 hastkratter. Dess huvud-
uppglit ar att stoqja de framryckande
markstyrkorna. A-26 ar bevipnad med ka-
noner, kulsprutor och bomber. Flanet for-
enar stor elakraft och stor formaga att
medfiora bomber med hog hastighet. Krta-
renneten visar, att anara bomopplan av aen-
na typ kunna oskaaliggoras av snabba
jaktplan, men enligt krigsuepartementet ar
A-46 snabbt mog for att neutralisera den-
na farttaktor.

En amerikansk flygverkstad

i England har borjat anvanaa en ny appa-
rat tor provning av de Kvartskristauer,
som anvindas i radioapparaterna lfor att
bibehialla konstant vagiangd. et hanaer
ofta att man kan tulvarataga kristaller
fran skadade flygplan, men man har torut
inte kunnat konvurouera om de varit oska-
dade och kunnat tala vibrationerna ombord.
En av verkstadens radiotekmiker har nu
byggt en apparat, varmed man kan kon-
trouera kristallernas irekvens och mot-
stanaskraft mot skakningar.

Jaktflygprestation av Liberator-
bombpare

Forenta staternas marindepartement till-
kiinnagiver i ett meddelande hur en marin-
flygare riaddade livet pa en storre expedi-
tionsstyrka i striderna vid Marianerna i
Stilla havet.

Den amerikanska expeditionsstyrkan be-
fann sig knappa 320 km fran on daipan dé
ett tvamotorigt jaktplam narmade sig. Len
amerikanske kaptenen Jonn F. Muldrow
var emellertid inte sen att anvénaa sin
tunga Liberator-bombare som jaktplan och
lyckades i en otroligt djarv manover eli-
minera den hotanae faran.

Det var kulspruteskytten midskepps ba-
bord som forst upprdckie det japanska pla-
net. Kapten Muidrow gjorae omeuelbart
en brant aykning med de krattiga motorer-
na padragna for fullt, flog tram unaer aet
japanska planet och kom upp strax bakom
detsamma. Iran det amerikanska pianet
dppnade man eld med de grova kuispru-
torna pa endast 360 meters hall. Den tors-
ta salvan satte eld pa japanens styrboras-
motor. Nista salva stoppade den andra
motorn, varefter planet krossades vid ett
misslyckat torsok att landa pa vattnet och
sjonk. Endast stjartfenan som slets av vid
nedslaget blev kvar pa vattenytan.

Flygnytt fran USA

Den hogvardiga flyghensinen har de se-
naste aren varit foremal for en méingd ex-
periment i Forenta staterna, och ameri-
kanska experter omtala nu att man fram-
staller stora mingder flyghensin som ger
annu hogre effekt #n den tidigare anvin-
da 100-oktan-bensinen. Enligt uppgift le-

vereras redan 500,000 fat av den nya ben-
sinen dagligen till det militdra flyget.
Inga nirmare detaljer ha #nnu offentlig-
gjorts, men man vet att det brdnsle som
senast har tagits i bruk, triptan, har en
anmirkningsvird motstandskrait mot for
tidig tédndning vid kompression.

Standard Oil har nyligen i New Jersey
invigt en ny anliggning, speciellt av-
sedd for provning av motorbriansle. Man
framholl i samband med invigningen den
betydelge brinslet har for att bringa ned
vikten hos ett flygplan. Man har redan
genom nya hogvirdiga branslesorter kun-
nat minska planens flygvikt s mycket att
det motsvarar en reauktion av motorns
vikt med mellan 40 och 50 procent.

Curtiss SB2C Helldiver

har fatt sina tidigare 4 st. 12,7 mm fasta
akan i vingarna utbytta mot 2 st. 20 mm
akan.

?Lonnfroet”

Air Technical Service Command har ny-
ligen demonstrerat en apparat for nedkas-
tande av last fran flygpian. Den saknar
fallskirm eller liknanae anordning och &ar
konstruerad som ett lonntro med dettas
typiska vinge. Den roterar sdlunda pé
samma sitt som ett lonnfrd, nar det faller
till marken. Den del, som motsvarar fruk-
ten #r utformad som en dosa av pressat
material. Den tager en last av c:a 30 kg.
Vingen #r av trd. Hela apparaten ar c:a
1,6 m lang. Fallhastigheten ar obetydligt
hogre #an en fallskirms., A andra sidan
driver den icke lika mycket med vinden
som en fallskidrm.

Pan American Airways

meddelar att flygtrafiken kommer att ater-
upptagas pa strickan Miami (Ilorida) —
San Juan (Porto Rico)—Port of Spain
(Trinidad) — Belem (Brasilien) — Natal
(Brasilien)—Monrovia (Liberia)—Léopold-
ville (Belgiska Kongo). Som bekant har
P. A. A. tillstind att flyga denna linje se-
dan september 1941,

»Syvarta inkan” bestir provet

Provflygaren Johnny Leyers som gjort
arméflygare fortrogna med det nya jakt-

Vad sigs om Budd's
nya, originella trans-
portflygplan?

SVENSK FLYGTIDNING

Vad man talar om

| AMERIKAS FLYGVARLD

planet "Black Widow” ("Svarta #nkan”)
berdttade i radio hirom dagen nagot om
planets egenskaper.

Meyers forklarade att det nya jaktpla-
net var det mest tillforlitliga flygplan som
han nagonsin flugit. Det kan starta i mor-
ker eller daligt vider med relativt lag has-
tighet och behover ytterst liten start- och
landningsstricka. Planet #r synnerligen
snabbt trots att det viger lika mycket som
ett medeltungt bombplan och betydligt mer
an ett fullastat trafikplan.

Trots att "Black Widow” hittills endast
varit i aktion en kort tid har det vunnit
méanga segrar i strider mot de b#sta ja-
panska och tyska jaktplanen. I Frankri-
ke anvindes det som nattjaktplan och det
har varit med om att skjuta ned flygande
bomber &éver Engelska kanalen.

US Army Air Force

framligger i en rapport, att 11.000 mar
inom vapnet forolyckats inom USA sedar
krigsutbrottet. De flesta av dem hade ald-
rig varit ute vid fronten. Rapporten inne:
holl for ovrigt: antalet flygtimmar upp
gick till 76.780.000, antalet lyckligt utbil
dade flygférare och besdttningsmin ut
giorde 226.346. ‘
Ytterligare siffror, som kunna vara ai
intresse dro: forluster 72.000 man och 14.60(
flygplan i strid. 5.300 man och 9.900 flyg
plan ha gott forlorade pad annat sitt pé
frimmande botten, dir primitiva flygfalt
trotthet, improvisation och forsliten mate
riel bli orsak till héga forluster. En mil
jon ton homber ha fillts. Miljonen pas
serades vid ett anfall mot Leunawerke 2i
september i Ar. Sammanlagt ha 27.00(
fientliga plan forstérts, 6.000 ha férmod
ligen forstorts och 10.000 ha skadats. Det
ta enligt uppgifter av AAT, som utanfd:
USA ridknar 1.082.000 man med 48.00/
strids- oeh tjansteflygplan i luften.

Mustang P-51 D

med Merlin 68 har tidigare forsetts me
stromlinjeformad huv dver forarplatser

Huven har emellertid minskat kursstabilite
ten s& allvarligt, att en utbyggnad mella
fenans framkant och flygkroppens overs
da har blivit nodvindig. Stjdrtpartiet ha
dirigenom fatt ett utseende snarlikt de
a4 B-17 Fortress,

Yankee.




Det ir svirt att smida plogbillar av svird, men det &r &nnu
svarare att forvandla ett av véar tids mest komplicerade
krigsredskap till ett medel for fredlig giirning.

Ett bombplan och ett trafikplan ha knappast mer iin den ytt-
re formen gemensam. SAAB:s ingenjorer och arbetare i in-
timt samarbete med Aerotransports tekniska ledning hade
diirfor 1ost ett svirt problem niir de amerikanska “Flygan-

de Fistningarna” levererades efter fullbordad ombyggnad.

SAAB rustar for freden

Slé(%q'é Stienshi gt

SVENSKA REROPLAN RB

LINKOPING - TROLLHATTAN




SYVENSK FLYGTIDNING

Friska fliktar pa KSAKs arsmote

Bista verksamhetsaret hittills. -

Motorsportflyget far ej

KUNGLIGA SVENSKA
AEROKLUBBEN Fkunde
se tillbaka pd en ovanligt
framgangsrilk verlsam-
hetsperiod, mnir styrelse
och valda ombud for klub-
barna landet runt samlades till drs-
Allt som allt
utgjordes den representativa skaran
av ett 50-tal persomer. Frdin SFT
deltog dir. Bjurhovd, chefred. Gast
och stockholmsredaktoren Folke Mo-
berg.

mite den 25 november.

Arsberiittelsen bjod pa idel gladjande
meddelanden om framgangar p& alla verk-
samhetsomriden, och det siger sig sjilvt,
att en sidan arsredogorelse kunde antagas
med acklamation. HEKH Prins Gustaf
Adolf, som med kraft och elegans ledde
forhandlingarna, hade darfor bara att sla
klubban i bordet.

Pa samma sitt blevo styrelseledaméterna
i tur och ordning omvalda. Néagot friskt
blod tillférdes dock den utvalda samligen
genom inval av civiling. L. Svedbery, ord-
forande i landets storsta och framgangsri-
kaste klubb, samt viigingenjor Bengtsson
fran Gotland.

Det var egentligen forst, ndr de inkomna
motionerna skulle behandlas, som det blev
"iv i luckan”. Hiar fick Gustaf Adolf till-
fille att visa sig som den verkligt suverd-
ne motesledaren.

#

Rekordmotiondrerna i Norrképing —
konsul Birger Mdnsson assisterad av red.
"Hggen” Gustafsson och adv. Halvorsen —
hade liksom Stockholms Flygklubb begirt
fornyad utredning om understod till det
privata motorflyget.

Den temperamentsfulle Mae Hamilton
var hir liksom vid upprepade tillfdllen se-
nare i aktion och stillde fragan pa sin
spets: Ar KSAK:s uppgifter endast mo-
dellflyg och segelflyg?

Overste K. J. A. Silfverberg varnade for
en utredning. “Den som gapar efter mye-
ket, mister ofta hela stycket”. For sin del
ansdg han, att det nuvarande statsanslaget
om en halv miljon vore vil hiogt i forhal-
Jande till skyttercrelsens och ovriga ideella
foreningars anslag. Den uppfattningen
viickte dock ingen entusiasm bland de for-
samlade, som diremot togo fasta pa Silfver-
bergs krav, att malflygningarna skulle bi-
behallas i viss utstrdckning #ven i fort-
sittningen, och att dérvid klubbarna skola
tillgodoses fore trafikforetagen.

Overste af Uhr, ordféranden i KSAKs
verkstillande utskott, lovade sitta iging
en forberedande utredning, som sedan vid
limpligt tillfalle kan limnas till statsmak-
terna. Konsul Ménsson framholl, att
landsorten har en annan syn pa saken &n
KSAK om topporganisation, och Mac Ha-

glommas. —

milton papekade, att flygvapnets och tra-
fikflygets ménga representanter i hdgsta
ledningen ej hade den ritta forstaelsen for
sportflyget. Kalle Svinsson bad alla goda
makter forskona utredningen fran statligt
inslag, medan Rotsman, Linképing, under-
strok behovet av en stark landsortsrepre-
sentation.

Red. Gustafsson begirde i en replik till
overste Silfverberg, att KSAKs utredning
skulle poiangtera motorflygets mycket sto-
ra virde, nir det giller att skapa en flyg-
sinnad mation.

Enhilligt beslot drsmotet darpd att ord-
na ett motorflygarting i borjan av nista
ar. DA blir det sikert manga nya harda
duster — allt till sportflygets fromma!

#

Goteborgarna och stockholmarna hade i
en motion begirt ligre hangaravgifter for
ideell flygverksamhet. Hir fick Mac Ha-
milton ater visa sig pa styva linan — den-
na ging i en debatt med Brommachefen
Bertil Florman, som inte ville bli utmalad
som sportflygets fiende nr 1. Mac Hamil-
ton efterlyste mera friskt blod och ofdrvil-
lade krafter i KSAKs utredningar.

For att forscka fa en bittring till stand
skall KSAK gi in till Vig och Vatten med
en framstillning om byggande av mindre
hangarbyggnader for sportflygets behov.

#*

Men det var inte endast motorflyets pro-
blem som diskuterades, dven om dessa syn-
tes sirskilt brannande och svarlosta. Se-
gelflyget fick ocksé sin beskiirda del. Norr-
koping ville ha #indrade grunder for utgé-
ende av statsunderstod, och Halle-Hunne-
bergs Flygklubb var sirskilt angeligen om
forbilligande av materialen. Motiondrer-
nas talan fordes av Eggen Gustafsson och
ing. Petzill, som efterlyste storsta upp-
mirksamhet och intresse fran segelflygkom-
mitténs sida samt ville paskynda dess
arbete.

Forsikringsavgifterna voro ocksa pa ta-
peten, och méangen trodde kanske, att for-
sikringsholagen skiira guld i de fattiga
klubbarnas ryggar. Kapten Bertil Odén
fran Fylgia maste tillgripa statistiken f61
att bevisa, att ingen som helst fortjanst
uppstatt pa privatflygets forsikringar. Sa-
ledes har skadeprocenten under de tre se-
naste dren utgjort 100 % av motorflygets
och 95—98 % av segelflygets forsdkrings-
avgifter, trots att inga administrations-
kostnader inriknats. Byrachef Norlin for-
klarade, att liget for Nordiska Poolen i dess
helhet var annu oftrdelaktigare.

Gnesta-representanterna ville ha rittvi-
sare fordelning av forsdkringspremierna,
d. v. 5. 1 proportion till antalet flygtimmanr.
Kapten Odén meddelade till odelad belaten-
het, att Fylgia skall g& in for bonus-syste-
met liksom i fraga om bilférsikringar, si
att man far sinkning av premien efter
skadefrihet.

Storre statsanslag behdvs till segelflyget.
Modellflycets nya organisation skjuter fart.

Storm i ett vattenglas skulle man kun-
na rubricera den stora diskussion, som upp-
stod kring Norrkopings motion om slopan-
de av intradesavgift vid férflyttning till ny
klubb inom KSAK. Hir fordes alla mdj-
liga patentlosningar till torgs.

Den statistiska hedesriddaren "Kalle
med #” bevisade matematiskt med hjilp av
sin riknesticka, att ett slopande av intré-
desavgiften, som #r till for att ticka ad-
ministrationskostnaderna  vid nyinskriv-
ningen, méste fororsaka hdjning av ars-
aveiften.

Flygdirektor N. Siderberg, Visteras,
meddelade, att hans flygklubb inte alls har
ndgon intradesavgift men klarat sig bra
inda. Tvar Andersson berittade, att Aero-
klubben i Skéne gidrna tar emot medlemmar
fran andra klubbar och later dem flyga
utan bade intriides- och Arsavgift. Direkt-
anslutne ing. Nordemswahn betraktade in-
triidesavgifterna endast som ett hovligt sitt
att pungsla folk pd pengar men forordade
extra betalning for klubbmirket.

Mest helhjirtade inligget kom fréan klubb-
entusiasten Gosta Forsslund, Gavlebygden:
»Jag blir si glad, varje ging vi f& en ny
medlem, att jag girna tar av mig min egen
klubbnal och sitter den i hans kavaj.” Ratt
talat!

En fraga fran Skane "beiréffande prin-
cipen vid fordelning av anslag till férnyel-
se av material” behandlades i ett utforligt
svar av segelflygets chefsinstruktor Gidde
Karlsson — som alltid klart och redigt.

Viasterbergslagens Flygklubb framforde
genom civilingenjor U. Lamm ett mycket
fornuftigt forslag om att modellflygets
byggledare skulle fi sitt arbete inrdknat i
arbetstiden for diplompremie med 100 %,
da de #ro moraliskt och tekniskt lika berdt-
tigade hirtill som de grabbar, vilka delta i
segelflygbygget. Overste H. Enell lovade
forscka realisera dalkarlarnas goda forslag.

Till de fornuftiga inligg, som man hoppas
skall leda till positivt resultat, hirde ocksé
Tvar Anderssons forordande av hogvirdiga
segelflygplan (dven med dubbelkommando!)
at klubbarna och Gista Forsslunds hemstil-
lan om att oundgingligen nodvindiga in-
struktorer skulle slippa militdrinkallelser
under sjilva segelflygsédsongen.

*

Dirmed var en livlig och impulsgivande
diskussion till anda, och det Aterstod en-
dast att utdela KSAKs utméirkelsetecken,
vilka tilldelats disponent A. Spykman
(guld), dir. G. aef Ekenstam (silver) och
tandlikare S. Lundgren (brons), samt ett
stort antal priser till fortjinta segelflyga-
re och modellflygare.

En virdig avslutning pa det lyckade ars-
motet hildade den fest pa Sportpalatset, dér
flygvapenchefen general Nordenskisld pre-
siderade och ABA-chefen Carl Florman
fritt kaserade om trafikflyget efter freden
pa sitt speciella fingslande sitt.



ATLANTFLYGFALTET maste nu bli verklighet

Raketstart och propellerbroms — fantasi eller framtidslésningar

¢ sista dagarna av november bjod
D i viss mdn pd en semsalion: den
stora flygplatsutredningen har slut-
fart firsta etappen i sitt omfdngsri-
ka arbete — utredningen om atlant-
flygfilt — och framlagt resultatet i
ett forslag, som gdr ut pd att en at-
lantflyghamn snarast maojligt bir an-
nirheten av Stoekholm”.

liggas i

S& langt dr allt gott och vil, och man
hor ge flygplatsutredningen ett erkinnande
for detta principiellt valvilliga stillnings-
tagande i positiv riktning.

Vad aterigen utredningens resultat i ov-
rigt betrdffar, sd rader mycket delade me-
ningar om liampligheten av den placering
av faltet, som foreslagits. Men nagot an-
nat var kanske heller inte att vinta.

Fran sakkunnigt flyghall har mycket
stark kritik riktats mot savil utrednings-
kommitténs sammansittning som dess ar-
betsmetoder. Inte minst har man anmirkt
pa de ménga och langa resor med ty atfol-
jande representationsluncher, -middagar o.
-supéer, som foretagits till alla delar av
landet for att studera flygplatsfragan pa
olika hall,

For var del skulle vi emellertid vilja pé-
std, att just dessa resor voro nodvandiga
som forberedande atgiard for att over hu-
vud taget ge den heterogena samlingen ut-
redningsledamoter det matt av flygsinne,
som #Ar nodviandigt for att komma till posi-
tiva resultat i denna livsviktiga fraga.

Med hansyn till den nadiga tagordningen
ifridga om parlamentariska kommittéers be-
tinkanden méste man nog ocksi betrakta
det som ovanligt raskt marscherat, nir ut-
redningen nu framlagt sitt forsta resultat.
Om detta ocksa inte bjuder pa nagon ideal-
lésning, sd4 fidr man dock inte misstrosta
utan hoppas pa &n bittre resultat i fort-
sittningen.

Som bekant ha ett flertal olika forslag
ventilerats, och sjilva semifinalen i striden
om atlantflygfiltets placering stod mellan
Visby, Grillby, Ski-Edeby och Kafjarden.
Sedan de tvi senare alternativen utslagits
pa grund av for sma utvecklingsmdjlighe-
ter resp. for stort avstind fran huvudsta-
den aterstodo alltsa Visby och Grillby i
finalen.

Hiar blev utredningens resultat inte rik-
tigt enigt.. Medan politikerna ristade pd
Grillby intill Enkoping — 71 kilometer fran
Stockholm — uttalade sig de verkligt sak-
kunniga i en reservation for Viasby, som
ligger hela fyra mil ndrmare huvudstaden.
Och nu viantar fragan endast pa sitt av-
gorande i riksdagen.

D4 denna fraga maste anses vara av
storsta vikt for Sveriges mojligheter att
hivda gig i den internationella flygtrafiken,
har Svensk Flygtidning besokt en av re-
servanterna, byrachefen Ljungberg 1 Viag-
och Vattenbyggnadsstyrelsen, och i fortsatt-
ningen offentliggora vi hans syn pa saken,

Byrdachefen Ljungberg
uttalar sig for SFT om flygplatsutredningen

— Jag anser, att huvudvikten i denna
fraga bor liggas pd att fa fram en flyg-
plats, som pé lang sikt bringar mera glidje
for landet.

Bromma-filtet skall f& annu en stations-
byggnad och en eller tvd hangarer till, men
sedan #r det absolut fullbelagt. Nir freds-
trafiken darfor pa allvar kommer iging,
uppstdr ett behov av #nnu ett flygfilt i
omedelbar nirhet, dir en stor del av tra-
fikplanen kunna landa. Atlantflygfiltet
bor alltsé ligga sa nira Stockholm som moj-
ligt for att kunna anvidndas aAven for euro-
peisk trafik.

En av de viktigaste anledningarna till
att utredningens majoritet stannade for
Grillbyforslaget #r sikert, att faltet vid
Enképing enligt de prelimindra berakning-
arna skulle stélla sig trettio miljoner kro-
nor billigare. Det ar for all del ingen
spottstyver, och kanske ha herrar riksdags-
min vid gitt stdllningstagande dominerats
av ansvaret infér Vsin urgamla rviitt att sig
sjilva — och folket i ovrigt — beskatta”.

Men & andra sidan far man inte i denna
livsviktiga framtidsfréga stirra sig blind
péd en prelimindr uppskattning av kostna-
derna. Vem vet forresten, vilka dolda kost-
nader som #ro forenade med Grillby-alter-
nativet? Svira kommunikationer till Stock-
holm och andra dyrbara anldggningar ha
redan framkommit i debatten.

Den stiorsta svérigheten vid planerandet
av atlantflygfiltet har utan tvivel varit de
oerhort langa start- och landningsbanor,
med vilka man miast kalkylera.

— Behovs da verkligen s& langa banor?
Den fragan kan egentligen ingen besvara.
Redan for Atskilliga dr sedan sades det: Nu
ha vi natt maximum! Men detta dnsketin-
kande har tyvirr dnnu ej besannat sig.

For att vara pa den sdkra sidan har man
dirfor i de allminna premisserna i denna
fraga kalkylerat med @nda upp till 4500—
5000 meter som onskvdrda banlingder.
Denna siffra har emellertid tagits under
omprovning, och fér min del, sdger byra-
chef Ljungberg, har jag av luftfartsinspek-
tor Angstrom fran USA helt nyligen fatt

sddana besked, att jag kunnat fororda
Viisby, dir man kan fa& ut 4200 meter pa
en bana och 4100 pd en annan, vilket bor
anses sdsom tillrdckligt for framtida behov.

De storre banldngderna ha motiverats av
utvecklingen i riktning mot allt hogre flyg-
vikter. Planens stigningsegenskaper och
mojlighet av att snabbt f4 upp hog hastig-
het betyder dirvid lika mycket som goda
landningsmojligheter. Utredningen har —
for att vara pa den sidkra sidan.— réknat
med dnda upp till 80 ton flygvikt. Under-
grunden &r ocksa bade for Viasby- och
Grillbyfiltet godtagbar for dessa vikter.

Vad starten betrdaffar, sa hidvdar den
svenska expertisen, att ett plan, som ej kan
starta pa 4000 meter, blir s4 svarmandvre-
rat, att det ej dr anviAndbart som trafik-
plan.

— Kan man da inte tinka sig tekniska
framsteg i1 fraga om startforfarandet sa-
som raketstart eller katapult? Mycket maj-
ligt! Dar dr man dock inne pa ett omréi-
de, som i viss méan tangerar fantasi och
gissningar. Planet méaste emellertid under
alla forhallanden ned pa marken, varfor vi
kanske dndi inte komma ifrdn de langa
banorna. .

— Men propellerbromsen, &r inte det en
tankbar lgsning for att kunna gé ned pa
kortare strickor? Givetvis! Men dven om
de tekniska anordningarna skulle sli slint,
maste man ur sikerhetssynpunkt rikna med
mojlighet att ta sig ned.

Situationen dr densamma i alla ldnder
som i Sverige: det ar svart att fa stora filt
i narheten av stiderna. I utlandet tillmi-
ter man emellertid avstindet frin stads-
centrum mycket storre betydelse och skyr
darfor inga kostnader for att fa till stand
basta mijliga placering.

Till slut meddelar byrachefen Ljungberg,
att en amerikansk flygplatsexpert, Mr
Biggers, ar pa vag hit efter inbjudan av
ABA och SILA samt med tillstyrkan av
luftfartsmyndigheten. Hans stdndpunkt bér
naturligtvis avvaktas, innan man tar defi-
nitiv stillning till frigan om atlantflyg-
platsens placering.

Det &vilar nu riksdagen att fatta den
avgorande standpunkten. For var del anse
vi det viktigaste vara, att den omdisku-
terade storflygplatsen over huvud taget
kommer till! P& den punkten har ocksa ut-
redningen varit glddjande enig.

Onskvirt dr ocksd, att man nu ej ser pa
de trettio miljonerna utan far ett falt i
omedelbar nirhet av Stockholm. Om tio &r
ha vi férresten kanske behov av bada fil-
ten! De pengar, som skiljer Vasby- fran
Grillby-alternativet kan man sikert fa igen
i langden.

Hela Sverige, ja hela virlden vintar pa
myndigheternas beslut. Skall det kunna sé-
gas om vara styrande, att de visade fram-
synthet och handlingskraft — eller skall
historiens dom falla dver dem som reaktio-
néira bakéatstravare?!

(Intervjuare: Bjurhovd. Lyssnare: Gdsl.)
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Ar segelflygningen farlig?

33 Jag skulle dd aldrig vdga segel-

flyga”, dr det omdime man ofta
far hira, s snart segelflygning kom-
mer pd tal. “Det ser ju sd kusligt
wt” Skonheten och tjusningen i se-
gelflygplanens eleganta  flykt upp-
skattas tydligen inte av alla. Oste-
lius har nog ganska rdtt, nir han pd-
star, att svenska folket dnu inte bli-
vit "flygsinnat”.

Lyckligtvis dr den misstinksamma eller
rent negativa instillningen till segelflyg-
ning och flyg ver huvud taget témligen
begransad till den dldre generationen. Ung-
domen har storre forstdelse for flygning-
en och inser dess tjusning.

Ett sorgligt och obestridligt faktum &r
emellertid, att fordldrarna ménga génger
hindra sina sboner och déttrar att ge sig
flygningen och vad som da ligger ndrmast
till — segelflygningen — i vald. Orsaken
till denna férdldrarnas hallning ir nog att
de fatt for sig, att det dr farligt att segel-
flyga. Att denna missuppfattning blivit
s4 utbredd, beror i sin tur mycket pd den
svenska dagspressen.

Var svenska segelflygsport har de senas-
te arerr omfattats med stort intresse fran
pressens sida och darigenom erhallit en
glidjande publicitet. A andra sidan soker
pressen med feta rubriker pa lépsedlarna
skapa sensation av minsta haveri eller
olyckstillbud inom segelflyget. Att den in-
triffade maléren kanske inte varit av all-
varligare art An en lidrig trafikolycka, som
knappast skulle omnimnas i tidningen, spe-
lar mindre roll for herrar journalister.

S84 stod det exempelvis 1 vinfras pa en
huvudstadstidnings lopsedel: *'Segelflyg-
plan stortar pa bangard”. Sanningen bak-
om detta uppseendeviackande budskap var
foljande: Vid glidflygskolning vid en av
vara landsortklubbar hade en elev lyckats
bedoma s& mycket for kort vid landningen,
att han med hela ekipaget hamnade pi en
utskjutande pir (flygningen bedrevs nim-
ligen pa isen) i narheten av landningsplat-

Gld- och segelflyg-
ningens tjusning mds-
te fascinera varje

sund méanniska.

sen. Och dir hade han di kolliderat med
en jdrnvigsvagn. Flygplanet skadades,
men foraren var fullkomligt oskadd. Hin-
delsen #r i och for sig otrevlig, men &r
dock inte av siddan betydelse, att den bor
astadkomma jétterubriker i tidningarna el-
ler basuneras ut i radion over hela landet.

Haverifrekvens £5r seaulfivant
5 — — = —fér segelfiygplan
i L S R I = glidflygplan
—— " totalt
SLo-—_.
N
3, %
\
4 \
N\

1942 1943 1994 Ar
Hur pass “farligt” det ar att segelflyga
kan hir visas i statistisk form. Under se-
naste verksamhetssdsongen inom det civila
segelflyget 1/1—30/9 1944 har utforts
46.954 starter, didrav med segelflygplan
9.321 och med glidflygplan 37.633 starter.
Haverier ha intraffat i 48 fall, ddrav med
segelflygplan 21 och med glidflygplan 27,

NE J - svarar

CHEFSINSTRUKTOR J. G. KARLSSON

i en statistisk oversikt

Detta exempel skulle kunna mangfaldigas.
Haverifrekvensen utgér nistan jimnt 1°/u
av antalet starter. Den #ar for segelflyg-
plan 2,3 °/w och for glidflygplan 0,7 “/o —
alltsd mindre i4n en pa tusen.

Av intresse kan vara att pa vidstaende
tabell studera huru denna haverifrekvens
sjunkit. Man kan saledes konstatera att
det blir allt sikrare att segelflyga. Orsa-
ken hirtill ar givetvis att instruktorsper-
sonalen nu bérjar fa erforderlig rutin och
att flygklubbarna blivit inkérda pé den ma-
teriel, som anvindes.

I samband med segelflygning intrédffa
mycket siillan personskador. Under 1944
(1/1—30/9) ha endast 8 personskador in-
traffat, och av dessa har endast en varit
av allvarligare beskaffenhet, varvid ele-
ven rakat ut for arm- och benbrott. Men
kan emellertid fraga sig, vad som kan in-
triffa, ndr man vid 47.000 olika tillfillen
beger sig ut pa promenad, vilket val mot-
svarar det antal promenader, som en nor-
mal minniska gor under drygt 30 ar. De
lomska faror, som dirvid hota den oskyl-
dige vandraren i form av bil- och cykel-
drullar, nedfallande takpannor och vards-
lost bortkastade bananskal (under den
gamla goda tiden!) krdva ocksa sin tribut.
Det skvallrar tidningarnas olyckskronikor
dagligen om,

Jag vill hdirmed inte péstd, att det ar
lika ofarligt att segelflyga i luften som att
g4 p4 marken, men jag tror, att man kom-
mer sanningen ganska nédra, om man si-
ger, att det inte d4r mycket farligare.

Lat alltsd inte fruktan fo6r inbillade
olycksfallsrisker avhalla Er fran att sjil-
va ge Er den hirliga segelflygsporten i
vald, och bar Ni ansvar for en son eller
dotter, s4 lit dem komma med i segelfly-
garginget. 47.000 starter for hela landet
pa nio méanader #Hr, trots den okning det
innebédr, en futtigt liten siffra. LAt oss
sikta mot halva miljonen starter per ar!
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Vem vinner

En del andra trevliga pris ‘

prestationer.
kommer att utdelas till dem som kommer

narmast 1 tur.

JVENSK FLYGTIONINGS ombud
{ar en eggande chans lill
utlandsilygning

I pressl'eiggningsiigonblicket meddelar Var
t SVENSK FLYG-

Grundforutsattning for att fa deltaga ar
att yederborande gkaffat fem nya ombud

Malmiikorrespondent at riiknat frin den 1/10. Den som skaffat hog-

sta antalet diirutover far alltsh sa fort sig
gora later foreta en utlandsresa.

forsta priset 1 deras

TIDNING beslutat aft
tavlan 1 prenumerantanskaffning for om-
buden skall bli en flyghiljett till utlandet s
snart forhallandena det medgiver.

pa var forfragan hos SVENSK FLYG-
TIDNINGs chefred. som befinner sig pa
resa i Stockhulmstrakten bekraftar han att
ombudstavian nglutspurten
tlandsbiljett som
tyivel kom-
d till kraft-

Viistkustombuden silkra pa lag-
seger

Yid en interviu med en del av SVENSK
FLYGTIDNINGs ombud pi olika hall i lan-
det visar det sig att man allmént tippar att

ett viistkustombud kommer aft avga med
For att yiterligare markera denna

tidningens stora
1944” kommer att ha en 0
forsta pris, en Sporre som utan

att egga samtliga ombu segern.

mer

nellt SFT-erbjudande

rslutspurten 1944’7

landsdndas totala flygiiverl'aigsenhet evad
det giller det omskrivna »flygsinnet” kom-
mer man ocksé att forsvka ta hem en over-

Jigsen lagseger.

Nya ombud far dellaga!

SVENSK FLYGTIDNING later meddela
och kunna vara med

att nya ombud antagas
Det giller alltsa att

i Pslutspurten 1944".
gkriva till tidningen och anmila sig — ju
torr desto hellre.

Ombudsvillkoren ar for ovrigh gynnerli-
gen formAnliga. Var och en kan har skaffa
sig en god extrafortjanst genom att samla
prenumeranter for Sveriges populdra flyg-
tidning, som under nasta ar kommer att ga

ytterligare framat,
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Robert Taylor dr numera flygldrare i
amerikanska marinen meddelas fran USA.
I det sammanhanget ma citeras vad kaso-
sen "Kiringen mot strommen” i V.-J. gkri-
ver om framtiden nidr alla skall flyga:

¥Sickna sma rara reseminnen folk ska
fa da. Att stewardessen mellan Stockholm
och Kairo dr blond och har snygga ben me-
dan stewardessen mellan London och Nairo-
bi inte &r ndgot vidare. Att det ar lygens
att fa en kall vichyvatten mellan Paris och
Florida och lagom for en tupplur mellan
Oslo och Reykjavik. Att det &ar gropigt
hir och molnigt ddar och kallare hogre upp
an langre ner. 'Att alla piloter ser likada-
na ut med Clark Gable i blicken.”

*

Hans Ostelius har fatt pa huden pa sina
héll och fatt lukta pa sanningen i ordspra-
ket att ingen &r profet i sitt fddernesland.
Sjdlv ldr han vil forsvara sig med att han
har hela virlden till hemland — trots detta
spidrar man dock en fullt mirkbar svensk
brytning i hans tal.

=

Svenska folkets flygsinne dr det inget fel
pa — felet ligger nidgon annanstans menar
en arg insandare i Aftonbladet. Ungdomar
soker sig i massor till flygvapnet for att
finna att de ej kunna fa flygutbildning pa
grund av orsaker som icke ligger hos dem
sjdlva utan nigonstans héogre upp. Det ir
ju dock vingarna som skall sporra.

*

OB, general Jung, har i ett markligt tal
fastslagit att svenskt luftférsvar hinger pa
jaktflyget. Han berdrde i detta samman-
hang vart luftvdrns utveckling; bl. a. att
Norrkdping var den forsta stad som skaf-
fade eget luftviirn tack vare privat initiativ.
1936 ars riksdag hade ndmligen glomt bort
denna detalj ifrdga om upprustningen! Det
ar ett foga grant betyg OB har ger de sak-
kunnigas forutseende ifrdga om flygets ut-
veckling — trots att det fanns réster som
varnade redan da. Jaktflygets betydelse
i framtidens forsvar papekas nu av méinga
— kanske kommer de om 20 ar att citera
Skriftens ord: — Hor rosten av en som
ropar i oknen —.

st

Flygkonferensen i Chicago har kommit i
skymundan for krigshindelserna. Forhand-
lingarna gav dock en hel del higst intres-
santa inblickar i fredsflygets utveckling
som betankligt mycket tycks bli avhingig
av den storpolitiska utvecklingen. Stor be-
stortning uppstod néar Sovjet i sista minu-
ten vdgrade deltaga. For att camouflera
politiska intriger skyndade man sig_dock
att slita over det hela.

*

Ett internationellt organ for avgorande
av internationella flygfragor foreslogs pa
konferensen och genast blev det stopp i for-
handlingarna. London och Washington ak-
te i luven pad varandra — Moskva kunde
som namnt icke blanda sig i leken utan
nojde sig med att i bakgrunden avvakta

vem som tar hem potten i forsta ronden —
framtidsperspektiv ?
*

Bitrddande utrikesminister Berle fastslog
att USA icke amnade tillita inskrankningar
i trafiken pa linjer som trafikeras av ame-
rikanska bolag. Efterkrigstrafiken bér icke
uppdelas till forméan for lander som tek-
niskt star efter Amerika.

%

President Roosevelts budskap till konfe-
rensen inneslot dven denna passus:

— Lat oss med erkinnande av alla na-
tioners suverdnitet och juridiska jamlikhet
samarbeta s& att luften kan utnyttjas av
méansgkligheten till ménsklighetens tjanst.

£

Det forefaller hogst tvivelaktigt om ut-
landska trafikplan skall fi passera ryskt
omrade efter kriget. Ryssland forefaller
alltsd dven i fortsédttningen att bli “de
stdngda portarnas land” men kanske endast
under den ateruppbyggnad som kommer
att ske.

Latinamerikanska blocket, 19 stater, pro-
testerade mot att ett exekutivt organ i det
internationella flygradet skulle utses en-
bart bland stormakterna och hotar att lim-
na konferensen.

*

"Midnattsol-flygholaget” kallas det ame-
rikanska storbolag som skall trafikera
Norra Europa fram till Moskva fran USA.
Midnight-Sun-Airline:s direktér, Fred. Mel-
chier, har uttalat vissa bekymmer for att de
svenska taxorna pd USA skall bli ldgre dn
de amerikanska. Han meddelade samtidigt
att de tre nordiska linderna gemensamt
skall trafikera Atlanten. USA onskar icke
ha tre skandinavigka linjer som konkurrera
med de amerikanska. Vi tro att vi hir i
Norden ej skall ha lika svart att samsas
som de stora daréver. Enade vi sta, sond-
rade vi falla....

#

Aderton nationer lekte nyligen luftfarts-
konferens i mindre skala pa Berns i Stock-
holm dar KSAK och Internationella Klub-
ben arrangerat flygarmiddag. Mr Redpath,
teknisk expert i Western Airlines siade
bl. a. att stockholmaren kommer sikert att
om nagra &ar ta sin egen autogiro nidr han
skall till Saltsjobaden pa weekend, och flyg-
falten méaste bli attraktiva, ddr skall fin-
nas forstklassiga restauranger och barer
som lockar dit folk., Och i sma ldnder som
t. ex. Sverige, dir folket &nnu inte #r till-
riackligt “airminded”, méste staten bidra
med hjalp till flygklubbarna i olika former.

Det sista later bra — men det var ju en
utlanning som sa’ det — eller f4 vi hop-
pagi..?

ES

Grillby utanfor Enkoping fick majorite-

ten av flygplatskommitténs roster. En for-
grymmad opinion efterlyser pa grund
hédrav vederborandes flygsinne. Grillby

kommer att bli dyrt pa grund av uthygg-
nad av vigar och jéArnvigen — en flyg-

SYENSK FLYGTIDNING

plats bér inte ligga mer an 30 km fran sta-
den pépekas ocksd fran utlindskt fackman-
nahall. Flygplatskommittén slog nytt
svenskt rekord ifrdga om kommittésnabbhet
— men fortog man sig?

%

I propellerstrommen kommer s& der
"langskiggiga” historien om chefen vid ett
flygforband som frigade om nagon frivil-
ligt ville anmila sig att hoppa frin er
flygmaskin pd 500 meters hojd. Efter er
stunds tvekan stego tvd min — formodli-
gen flottiljens modigaste — fram. Den ene
var sotare i det civila och den andre plat-
slagare. Bada hade ingenting mot att
hoppa, men undrade om inte héjden kunde
minskas till 250 meter.

— Omojligt, svara chefen.
inte fallskarmen veckla ut sej.
rena doden.

— Fallskdrm, sa dom bada pd en ging
Va’ de’ me’ fallskdrm? Jasa, de fordndra:
saken. .. Mr Magnus.

FLYGETS =

D4 hinne:
Det vore

¥ -
® INKOPSKALLOR

BRANDREDSKAP

GOTEBORG: Svenska Total AB, Nederlaget,
Skeppsbron 3, tel, 11 44 22,

HATTAR och MOSSOR
GUOTEBORG: A. Ohlssons Mossfabrik, Torg-
gatan 9, tel. 13 75 73.
HERREKIPERING

MALM&G: Thor G. Andersson, Lundaviigen
42 B. Tel. 157 37.

OSTERSUND: AB J. O. Westvall,
gatan 37, tel. 1952.
JARNHANDLARE

OSTERSUND: Sten Bergholms Jirnhandel
AB, vid Gustaf III:s torg, tel. 1618, 2646.

MOTORCYKLAR och RESERVDELAR

GOTEBORG: Motorfirma Malte Blom AB,
Odinsplatsen 2, tel, 15 64 37, 15 64 43, 15 64 47.

MOTORDELAR och -TILLBEHOR

GOTEBORG: Motorfirman Holger Duell,
Friggagat. 10, tel, 15 24 13, 15 24 14, 15 24 15.

MUSIKINSTRUMENT o. TILLBEHOR

OSTERSUND: J. Erikssons Musikhandel,
Pristgatan 28, tel. 157.

OLJERENINGSVERK o. APPARATER
MALMY: Oljeraffinaderi-AB Zonen, Indu-
strihamnen, tel. 718 00 (vixel).

PARFYMERIER
MALMG: AB Averco, Skeppsbron 5, tel.
260 79, filialer: 120 67, 764 80, 780 65.
RADIOMATERIEL och APPARATER

GOTEBORG: Radioverkstaden Central, O.
Hamngatan 36, tel. 13 75 10.

SKODON
GOTEBORG: O. E. Carlssons Skomakeri,
Viktor Rydbergsgatan 40, tel. 16 74 56.
OSTERSUND: AB Burman & Co., Priist-
gatan 36, tel. 116, 1297.
OSTERSUND: AB Skokompaniet, Pristga-
tan 31, (Hotell Standards hus), tel. 1292.
URMAKARE

GUTEBORG: Gosta Hansson, Vallgatan 1,
tel. 1346 02,

Prist-

Ndr det gdller
herrarnas harvard till vardag
som till fest vand Eder till

J. Jonssons Frisérsalong
Sallerupsv. 24 (Ellstorpsomr.) Malmi




absolut tillforlitlig dven
vid storsta pdfrestningar

Flygvapnets stortbombplan B 17 ér det enda flyg-
plan i virlden, dir det indragbara landstillet
dven anvindes som stortbroms. Stallet manov-
reras hydaruliskt och synnerligen stora krav
miste stillas piA denna utrustning. SAAB valde
de svensktillverkade Pesco-pumparna och en
Pesco hydraulisk pump av typ S214H svarar for
den krivande mandvreringen. I samma plan
arbeta #ven svenskbyggda Pesco-pumpar for
brinslebefordran, drift ay instrument m. m. Tala
med vira specialister pi Pesco precisionspumpar
for specialindamal.

SYSTEM PAULIN AB

Kungsgatan 33, Stockholm. Tel. 21 43 03, 11 95 45

AB TONSETH & CO

Ulvsunda inv. Bromma Flygplats. Tel. Namnanrop

Bilden visar den hydrauliska
Pesco-pumpen, som levere-
rar kraft till det hydrauliska
systemet i en B 17. Pumpen
drives direkt av planets motor.

HYDRAULISK PUMP
TYP S214H

PESCO licenstillverkad hydraulisk pump
S214H ir en higtrycksoljepump av kugg-
hjulstyp for avloppstryck upp till 100 kg/em?2,

PESCO

virldsberémda flygplanpumpar
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fredsflyg till

arl XII:s kraftfulla drag, sidana

de forevigats av en berimd Earo-
linerskulptor, moter den besikande,
som intrider i Lddnsstyrelsens resi-
dens 1 Goteborg. Kraft och beslut-
samhet praglar ocksd landshovding-
en i rikets andra stad, nir han pd
sitt magnifika dmbetsrum tar emot
SVENSK FLYGTIDNINGs repre-
sentant.

Samtalet glider genast in pa det dmne,
som ligger landshévding Malte Jacobsson
varmast om hjartat.

— Jag anser det vara synnerligen ange-
laget, att den stundande stortrafiken inte
skall g& Giteborg forbi. Torslanda flyg-
filt har for den skull redan varit fore-
mél for omfattande utbyggnad, men exper-
tisen fordrar dnnu lingre start- och land-
ningsbanor for de stora plan, som inom en
snar framtid anses komma att svara for
flygtrafiken linderna emellan.

Atlant- oeh Ewnglandstrafiken #r vikti-
gast for Goteborgs vidkommande. Det har
visserligen foreslagits, att ett atlantflyg-
falt skulle forliggas till Stockholms nérhet,
och det har landshévdingen fior sin del
ingenting emot — under forutsittning att
man bygger dnnu ett passabelt atlantflyg-
filt och placerar det i narheten av Gote-
borg! Om vart land vill hilla sig & jour
med utvecklingen, si kan detta vil heller
inte karakteriseras som annat &n en rimlig
begédran.

Nu har det ju tyvirr visat sig litet svart
for herrar flygsakkunniga att fatta beslut
i fragan, och ndr man en géng i framtiden
vil gatt fran beslut till handling, s& &r
det*inte precis gjort i en handvindning att
bygga ett atlantflygfilt!

Landshovding Jacobsson har darfor en
privat losning av det svdra problemet i
bakfickan: Bygg ut Savefaltet till atlant-
flygfalt! Av allt att doma tyckas forut-
sittningarna hir vara for handen. Vis-
serligen har Gota Flygflottilj — F 9 —
f. n. monopol pi Sive, men efter kriget —
och det &#r ju forst vid fredsslutet som at-
lantflyget for virt vidkommande blir ak-
tuellt — gor det sdkert ingenting, om ame-
rikanska jatteflygplan med fredliga pas-
sagerare landa pa flottiljens omrade.

Savefdltet dr ocksd betydligt lampligare
for utbyggnad an t. ex. Torslanda, och ar-
betet p4d utbyggandet av start- och land-
ningsbanor med en strickning av 2,5—3
kilometer skulle omedelbart kunna bérja.

— Hur stiller sig di flygets egen per-
sonal till denna radikala lésning av proble-
met? Landshovdingen har diskuterat for-
slaget med flera hogre representanter for
vapnet, men négra protester ha #nnu inte
horts av fran det hallet.

— Mitt ndrmaste intresse dr, att vi sd
snart forhallandena medgiva f& mycket
goda och livliga firbindelser med vara
grannlinder, framst d4& Danmark och Nor-
ge, framhaller landshovdingen vidare. For
négra ir sedan var trafiken sivil med Oslo

Landshivding M a—ite Jacobsson.

som Aalborg foremél for ett mycket stort
intresse fran den flygande allménhetens
sida, men sedan dess har det ju av kinda
orsaker varit dott pad den fronten. Men
ndr den efterlingtade fredsduvan #ntligen
kommer och vara hdrtagna broderfolk ater
fa planera fritt, blir det sikert storre fart
4n nigonsin pd det nordiska flyget.

Till grannléinderna kan man vil Atmins-
tone i goteborgska kretsar ocksd ridkna
England; Goteborg kallas ju inte helt utan
orsak "Lilla London”. For egen del rik-
nar ockséd landshovding Jacobsson sin for-
sta flygtur till London i samband med in-
vigningen av direktflyglinjen till England
som sitt trevligaste minne fran ett par de-
cennier i intim kontakt med flyget.

Svenska Lloyd i Goteborg planerar som
bekant genom sitt dotterforetag Aero-Lloyd
direktflyglinjer till bade London och Aal-
borg (eller Aarhus), Det #r visserligen
dnnu inte klarlagt, om det nya flygforeta-
get far koncessioner pa ifragavarande lin-
jer — ett onskemdl som landshivdingen i

PRENUMERERA pa

[;ggm Helar endast 5: — kr.
ning

FLYGTIDNINGEN 1942, 1943 el. 1944
inbunden 1 flott piirm med guldtryck.

Pris 6: 50 kr.
lis piirm med guldtryck fir inbindning av
arg, 1943 eller 1944 Pris 2: 76 kr.
Fbljande Hldre nummer finnas:

Pris 25 bre:

Nr 1, 2, 8, 4, 7 &r 1940.

Pris 35 Gre:

Nr 11, 12 Ar 1940.

Nr 6, 7, 9, 10, 11 &Ar 1941.

Nr 1, 2 3, 4, b &r 1942,

Pris 45 bre:

Nr 6, 7. 8, 9, 10, 11. 12 Ar 1942

och samtliga nr utkomna Ar 1943 och 1944,
Brevmiirken med Hldre flygmotiv. 28 mirken
1 en karta. Pris 35 dre.

Flygvykort 1 4-firgstryck av jaktflygplanet
J 9-Republic. Pris 15 dre.

Segelflygkort med humoristiska inslag (olika
motiv). Pris 15 ore.

Ombud anfagas!

BYENSK FLYGTIDNING, Malmd.
Postgiro 147660.

Firlag:

ATLANTFLYGFALT VID GOTEBORG,

grannlanderna,
slag och kommunala bidrag till ungdomsflyget

hégre statsan-

varje fall p4 det livligaste tillstyrker, sam-
tidigt som han varnar fér monopoltenden-
ser inom flyget sivil i Sverige som linder-
na emellan.

Den fredstrafik, som f. n. dominerar Gi-
teborg som flygstad, &r den stympade Riks-
flyglinjen i ABAs regi, vars Douglasplan
tva ganger om dagen landar pi Torslanda.
Denna linje dr mycket uppskattad av gite-
borgsresenédrerna, och man lingtar allméint
fram till den 15 februari, d& ABA-flyget
— i stdllet for att som nu vinda i Stock-
holm — skall fortsitta #nda upp till Lu-
lea liksom under provménaden i hist. Den-
na flyglinje &r nimligen synnerligen for-
manlig for resande lingre norrut.

Mycket stort intresse har fér Goteborgs
vidkommande &ven kurirflyget ront, men det
hor ju stringt taget inte till fredstrafiken.

*

Det dr inte ménga landshévdingar, som
ha ett sd levande intresse for flyget som
Malte Jacobsson. Ett ytterligare bevis hiir-
for — utover vad som redan framgatt —
ir det forhallandet, att han engagerat sig
som ordférande i Aeroklubben i Géteborg.

Nu hor det for all del till kutymen, att
en landshévding skall skylta med sitt namn
i spetsen for ett otal foretag inom fore-
ningslivet — ofta mer eller mindre som
ren dekorationsfigur — men att det i detta
fall verkligen ror sig om ett #kta intresse,
far man snart klart for sig under samtalet
med residenschefen i Géteborg

Han vet mycket val, hur filtet ligger
till, och kan utan vidare redogéra for klub-
bens verksamhet. Motorflyget har under
aret kommit igdng pi allvar och bedrives
huvudsakligen i form av malflygningar for
luftvirnet. Samarbetet med militérflyget
har varit mycket gott — liksom dverhuvud-
taget landshévdingens kontakt med de mi-
litdra instanserna under kriget.

Ungdomen skoéter sina speeciella verksam-
hetsgrenar, modellflyget och segelflyget,
med all den aktivitet och framging som
anstdr morgondagens flygare. Det ligger
landshévdingen varmt om hjirtat, att ung-
domens flygintresse pa allt sitt understo-
des. For Goteborg som kontaktstad mot
“stora ‘virlden” #r det ju sirskilt angeld-
get att fa fram en stor skara flygkunniga
ungdomar, som &ro beredda att fylla leden
i det civila och militdra flygets stora fram-
tida behov.

Statsbidraget till ungdomsflyget bor dir-
for avsevirt okas, inte minst for att f&
storre bredd pa verksamheten och rekryte-
ringen. SVENSK FLYGTIDNINGs kam-
panj savil hirvidlag som ifriga om kom-
munala anslag har alltsd en fornimlig an-
hiingare i landshovding Malte Jacobsson.

Idrottsanlaggningar av olika slag ha re-
dan linge riknats som “gemensam hus-
hallsangeligenhet” och foljaktligen fatt
kommunala anslag. Det vore didrfor bara
pa sin plats, om landets samtliga kommu-
ner ville félja exemplet fran de pionjir-
samhillen, som redan beviljat kommunala
anslag &t modell- och segelflyget — ung-
domens och framtidens allt dominerande
sport. G.
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Pd Hamiltons tid...

Greve D. Hamilton i hingglidaren.

I april 1926 anordnade greve Douglas
Hamilton en segelflygskola i Goteborgs
stads flyghamn, d. v. s. Torslanda i sam-
arbete med Kungl. Svenska Aeroklubben.
Skolan erholl det pampiga och verkligt ge-
digna namnet Kungl. Svenska Aeroklub-
bens i Giteborg Hamiltonska Flygskola,
vilket pa trycksaker, maskiner etc. ocksé
pryddes med tre svenska kromor.

Knappt fyllda sjutton &r instillde jag
mig pa Torslanda den 15 april efter att
forst ha irrat omkring en hel del i Gote-

borg utan att riktigt veta hur man skulle
ta sig ut till Flyghamnen. Bussar och bi-
tar gick bara ett par dagar i veckan men
<4 smaningom hamnade jag pé en bat till-
sammans med ett par kamrater av® betyd-
ligt dldre &rgéng. Vi instdllde oss pa
Flyghamnsrestauranten dédr vi samman-
triffade med greve Hamilton och den tys-
ke ingenjoren Willy Peltzner som skulle
vara forste flygldarare.

Forlaggningen var en gammal overgiven
bondgard vid nuvarande féltets norra del
men den var fullt dndamalsenlig om ocksé
enkel. Vi blev dock en aning besvikna vid
den forsta titten pa maskinparken — vi
hade nog inbillat oss att vi skulle fa dis-
ponera ett par tre fina motorplan per man.
Vi hade nimligen faktiskt inte fatt riktigt
klart for oss att skolan endast avsag glid-
och segelflygning.

Nu bestod den anvéndbara s. k. maskin-
parken av en hingeglidare som varit med
om #tskilliga haverier och en s, k. sitsgli-
dare plus ett segelflygplan som Hamilton
haft med sig fran Tyskland och gick un-
der benimningen P 2. "P” var benim-
ningen pa ing. Peltzners konstruktioner
och han hade ocksa konstruerat sits- och
hingeglidaren men huruvida han verkligen
var upphovsman till P 2:an #r ovisst.

De forsta dagarna sysselsattes vi med
s. k. bygge, d. v. s. att tillverka en hange-
glidare och reparera en del trasig materi-
el. Den forsta flygdagen randades dock
och vi tdgade med hingeglidaren ut till
bergspartiet norr om flygfiltet. Forst fick
vi “std och kinna” en god stund men se-
dan blev det flyga av. I varje vingstotta
fastgjordes en lina och eleven fick placera

SVENSK FLYGTIDNING

SFT:s Géteborgsred. berdttar om en
> Allebergskurs™ i segelflygets barndom

sig ganska langt bak for att oka planets
anfallsvinkel och sedan bar det ivig ned-
fér backen. Ibland blev flyghéjden néagot
tiotal meter men den varierade ju beroende
pé vinden och dragarnas hastighet. Vi ha-
vererade, spikade ihop och havererade igen
i Atskilliga dagar. Glidaren lig efter land-
ningarna ofta i en enda skrothog men det
var forvanansvirt hur litt det gick att "fa
den pa benen” igen. Terriingen i Torslan-
da med dess uppskjutande stenblock var
ju heller inte precis lampad for dessa 6v-
ningar men vi var tvungna att halla till
diir eftersom det pa filtet skulle ha behovts
en oerhort stark vind for att f upp oss.

Till slut fick vi ensamma gora sma hopp
fran allt storre hojder. Den nya hidnge-
glidaren blev ocksa firdig vid demna tid
och eftersom den var utrustad med nagot
s4 fint som héjdroder blev det hela litet
enklare for oss. Ingen av oss blev dock
skam till sigandes nagon storre expert pa
hiingeglidandet men vi frestade i alla fall
p& ganska hioga hojder utan att nagra
olyckor hinde trots grundliga haverier vid
landningen. Vanligen kom vi fran borjan
att hinga for langt fram och flog med
fullt héjdroder varfor landningen skedde
med hog fart — da gillde det att fa trum-
pinnefart pa benen vid landningen! Hade
nagon da korta ben och for stora skor blev
resultatet det vanliga — kullerbytta, skrot
av glidaren, blaslagna 'ben och drapliga
scener som ingen av askadarna kunde und-
gi att kiinna sig hogst roade av.

Allting blir ju till sist en vana — inte
s& pass som en fotvrickning hinde pa hela
tiden, vilket nog maéste tillskrivas en god
portion tur eftersom hoppen maste ske frén
stup i brist pd sluttningar. Ett tjugotal
meter frin stupet borjade man springa
med striackta armar och efterhand som far-
ten tkades lyfte man hiingeglidarens stjirt-

GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

STORGATAN 17, GOTEBORG. TEL. 134882, 136519. INSPEKTOR.: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

stag upp mot armvecken som man sedan
hingde i. Det gillde att under tiden jus-
tera s& att man hamnade pa ratt stille,
Ingeniérskurser inom: HUSBYGGNADSTEKNIK och VAG- 3

& VATTENBYGG NADSKONST, KEMI & KEMISK TEKNOLOGI, d. v. s. i planets tyngdpunkt.
MOTOR- & MASKINTEKNIK med VARME-, VENTILATIONS- &
SANITETSTEKNIK ell. AUTOMOBIL- & FLYGTEKNIK, ELEK-
TROTEKNIK (med realexamen o, praktik kan Kungl. Kommers-
kollegii teoretiska kompetensbevis fér A-behorighet erhdllas).

Att se ing. Peltzner flyga hingeglidare
var ett sant ndje. Han behiirskade den helt
och fullt, kunde kasta sig ut fran ett 25-
meters stup, gora en attack ned mot en
uppstalld pilsnerflaska, sparka omkull den
med foten, stiga ett 15-tal meter av farten
igen och landa som en krika utan att ta
ett enda steg framat. Vid ett tillfdlle sag

Kortare kurser: Byggmdstarekurs, vdgmdstarekurs, elektro-
teknisk och motor- & maskinteknisk diplomkurs, elektrisk In-

llatsrskurs (Kungl. K kollegll teoretiska kompetens-
bevis for B-behsrighet kan erhdllas), fackkurser {ér studenter
och likstallda. Dessa kurser pd 4 mdnader. Dessutom maskin-
mdastarekurs pd 8 manader.

Laboratorier av Intarnationslia mdace.

Studietid: 2Y, dr frdn felkskola,
2 & med realexamen, 1% dr med
studentexamen. degdr program.

NYA KURSER BORJA DEN 20 JANUARI

Expeditionan Sppan ki. 9—17, Irdagar 9—13, tisdagar och fredagar dessutom ki. 18—18,45.

NETZILERS TEKNISKA INSTITUT

Linnégat.. 4 (vid Jirntorget), Goteborg. Inspektor Prof. GOSTA BODMAN.
VERKMASTAREEXAMEN. Fran dagskolan efter 4 man:s kurs, frdn afton-
skolan efter 8 méan:s kurs i Vig- och Husbyggnads-, Motor-, Maskin-, Elektro-
samt Virme- och Sanitetstekniska facken. Specialkurser i Radio.

Obs. Kemisk-teknisk fackskola.

Elektr. installatorskurser under Kungl. kommerskollegii kontroll.

Enda tekniska institut i vistra Sverige som har ingenjorskurser som over-
bygegnad pi4 Verkmistareexamen BADE i en dag- och en aftonskola med exa-
men p& kortaste tid. Obs. Laboratorieresurser, sma klassavd., effektiv under-
visning. Léaga avgifter. Senaste ldséret 450 elever.

Nya verkmiistarekurser borja den 22 jan. Ingenjorskurserna borja den 29 jan.
Begiir prospekt. Anmiln. mottagas & Institutets exp., Linnégatan 4, varje dag
kl. 12—2, 6—8. Lirdagar kl. 2—5. Tel. 14 59 39.

En "malajdrivare” i hingglidaren.




jag honom senare med en 5-ars flicka pa
axlarna flyga over ett tivoli i Skéne.

Sa kom da den dag vi fick borja flyga
med sitsglidaren eller P 1:an, som liknade
det nu anvidnda nyborjarplanet SG. Efter
att i ndgra timmar ha suttit och skevat
for att fa in skevningen blev det hopp med
bilstart. Just vid den tiden var det ocksa
bra vind varfor det hela artade sig mycket
bra — trots att bilen vi hade var i simsta
laget och haverierna blev ritt manga .

Vi blev vaghalsigare och vaghalsigare,
konstaterade ing. Peltzner si smaningom.
Vi fiek allt lingre lina och kom upp pa
ritt bra hojder — tyckte atminstone vi
sjilva. D& P 2:an var ritt tung — uppéat
275 kg — behovdes det emellertid bra vind
och fart pa bilen. Haverier forekom men
vi lyckades i allménhet reparera planet till
nasta dag och #@ndi anvinde vi inte utlos-
ningsanordning utan det gillde for férare
av bil och P 1 att i gott samforstand und-
vika varandra. Det gick ocksa bra till den
sista flygningen som utfordes av en elev
Karlsson med Gosta Orning vid bilratten.
Karlsson satte sig med P 1 och allt mitt
pa bilen som hade karosseri av kryssfanér.
Bilen gick att bygga upp men P 1l:an dbg
knappast till mer an kaffeved.

Jag fiek till slut mitt diplom av Aero-
klubben i Stockholm, utvisande att jag den
12 maj 1926 flugit 150 meter under 37 se-
kunder samt foretagit normal landning. Av
flygskolan fick jag certifikat n:r 4 och i
ortspressen artiklar om att jag slagit nytt
skandinaviskt rekord i segelflygning. Be-
tingelserna fior godkint prov var en flyg-
ning pa 100 m lingd och 10 sek. varaktig-
het — kanske en 16jlig stipulation for vé-
ra dagars segelflygare men vi far komma
ihg att det var de forsta trevande forso-
ken och for 18 ar sedan.

Diarmed slutade den forsta segelflygkur-
sen pd Torslanda. Vi som var med kom-
mer alltid att minnas de didr dagarna —
det var en hirlig manad i den svenska se-
gelflygningens barndom.

Tralikilyget och Gotehorg

den

SVENSK

ledande

Major M. Hinnersson.

Major M. Hinnersson, flygplatschef,
konstaterar att, fastdn Torslanda vid invig-
ningen 1922 endast omfattade 36 hektar
och ett storsta startutrymme av 400 meter
och nu 1944 omfattar omkring 120 hektar
det likvil maste utbyggas vidare. Giteborg
far inte ligga efter, det finns traditioner
som maste uppratthallas. Sveriges storsta
sjofartsstad och utpost mot vister far in-
te komma i skymundan.

Vad som nu erfordras for att flygplat-
sen skall kunna betjina den kontinentala
flygtrafiken #r en utbyggnad av hangar-,
verkstads- och servicelokaler, betydligt ut-
tkad expeditionsbyggnad, bostadsrymmen
for flygplatsens personal och en restau-
ranglokal, kapabel att ta emot och utspisa
ett par hundra personer.

Under de ndrmaste aren hoppas dock
major Hinnersson att ett flertal av ovan
anforda onskemal kommer att uppfyllas,
varfor flygplatsen synes komma att bli en
virdefull link i den kedja av flygfilt som

For att fa en inblick i
Goteborgs betydelse for
framtida
flygorganisationen

NING viant sig till de
vid Goteborgs
flygplats, Torslanda.

trafik-
har
FLYGTID-

Kapten T. Wage.

Kapten 7. Wage, forestandare for flyg-
sikerhetstjinsten, forordaren av flygfaltet
av typ "omviand stekpanna”, dr genast in-
ne pa sin kipphist, ett stort framtidsfilt
som ligger hogre dn omgivande bergknal-
lar eller andra hinder.

— Ett sadant flygfilt har Goéteborg mer
an nigon annan svensk stad de rétta om-
givningarna for att astadkomma. Da blir
flygsikerheten ndra 100 % och det &r en
flygledares hogsta onskan. Att sedan kla-
ra av sammanstétningsrisken i luften samt
ovriga siakerhetsanordningar — det kom-
mer sikert tekniken att ge oss de bista
hjélpmedel till.

Hir pd Torslanda ar vi inte daligt lot-
tade — vi har t. ex. fatt flygsikerhets-
tjanstens lokaler ombyggda efter nuvaran-
de fordringar och fatt flygplatsen forsedd
med de f. n. modernaste sikerhetsanord-
ningarna i Sverige — sisom flygplatsfyr,
inflygningsljus, banljus, landningsradiofyr

Bengt Gawne. omspidnner jorden. m, m.
Allt tor| KUNGS-radio

BILEN

AB. DAHLBERGs
Maskinalldr

Kaserntorget 9 — GOTEBORG
Telefon 170620 (Vixel)

utgdr en topprestation av
svenskt kvalitetsarbete
Se, hor o. kbp didrfér Kungs-Radio!

BRGODERNA ANDERSSONS
Velociped- och Radiofabrik
Kungsgat. 16-18, Géteborg
Géteborgs enda radiofabrik samt

Skandinaviens stérsta och ftrndm-
sta specialaffiir i radiobranschen.

Maskiner

och verktyg

g;shi.l.shm-Bodm

&
A[B CARL LARSSON

Mek. Verkstad

Tel.: namnanrop.

Torggat. 23, GOTEBORG,

GOTEBORG — VAXEL 22 22 80

Viistsveriges stora specialanligg-
ning inom motorrenoverings-
branschen.

KUNGALVS
RORLAGGERI

Sigvard Andersson

Tel. Kungilv 282

Vdrme- & Sanitdra
anldggningar

W

DEUTSCHE

Gotabergsgatan 30, b. v.

LEKTORAT GOTEBORG

Tyska sprakkurser for nyborjare med och utan for-
kunskaper i 4 grupper; for mera forsigkomna i 4 grupper. —
Specialkurser: Konversation; singkor; teatergrupp. Forelis-
ningar med ljusbilder och Kviillsstunder over tysk musik och
poesi samt sidllskapsaftnar.
V. g. begér prospekt!

AKADEMIE

Tel. 18 08 77

ALTD
ONDITORI

Kilsgatan 8 - tel. 1547 96, 1527 98
GHOTEBORG ankn. bost. 15 27 98

levererar varor fill
markenterierna a

KUNGL. GOTA FLYGFLOTTILJ
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Radiotelegrafist C. Eklund, forestindare
f5r markradiostationen pad Torslanda si-
ger: For oss pa markradiostationen har
det langa uppehallet i trafikflyget pd Tors-
landa icke varit liktydigt med att stationen
ligger i ide. Vetskapen om att flyget —
nir det en ging Ater skall komma i ging
_ kommer att fordra ett betjinande i niva
med radioteknikens snabba utveckling har
for var del medfort stora omindrings- och
uthyggnadsarbeten. Salunda forfoga vi i
dag 6ver moderna pejlanliggningar och ett
flertal savial léng- som kortvagssindare.

Tar vi sa efter fredsslutet del av de un-
der kriget gjorda ronen inom radiotekni-
ken i form av radiolocation, kortvagspej-
ling, m. m. std vi vil rustade att ta emot
de ménga flyglinjer som vi ju hoppas snart
skola folja Aerotransports Rikslinje i spa-
ren.

Trafikledare D. Hedberg, platsrepresen-
tant for Aerotransport i Goteborg.

Att under nuvarande férhallanden for-
utsiiga hur den kommersiella flygtrafiken
p& Torslanda Flygplats kommer att gestal-
ta sig efter virldskrigets slut blir givetvis
forbundet med en hel del gissningar och
forhoppningar. Man torde dock kunna ut-
o4 ifran att flygplatsen kommer att trafi-
keras av ett viisentligt antal flera linjer &in
forhallandet var fore krigsutbrottet.

Om man forst tar Aerotransports inrikes
flygtrafik i betraktande kan man rikna
med att Goteborg, som genom den nu pa-
ghende Rikslinjen har flygforbindelse med
Malmé, Stockholm, Visby och Norrland
(sistnimnda delstricka tillfélligt nedlagd),
kommer att f& flygforbindelser med aven
andra svenska stider. Sélunda &r en
linje Giteborg—Karlstad—Orebro—=Stock-
holm och Gateborg—Malmé—Kalmar—Vis-
by pa forslag. Aven Norrkoping och Jon-
koping torde kunna bli flyganknutna till
Giteborg. Mellan Géteborg och Stockholm
kommer det dessutom sikerligen att finnas
flera direktlinjer dagligen.

Givetvis kommer den fore kriget trafi-
kerade linjen Oslo—Gdteborg—Kopenhamn
med anglutning till Berlin—Amsterdam—
Paris samt Sydeuropa att aterupptas samt
sannolikt mangdubblas. Den stora nyhe-
ten for Goteborgs del kommer vil dock att
bli den planerade expresslinjen fran Stock-
holm via Goteborg direkt till London. Fore
kriget fick man som bekant gora omvigen
via Kopenhamn och Amsterdam for att né
London. En lokallinje utgiende fran Go-
teborg direkt med London dr dven tankbar.

Meteorolog M. Eriksson, forestdndare for
flygsikerhetstjinsten pa Torslanda:

Finnas nigra faktorer att taga hinsyn
till vid utviljandet av plats for flyefalt,
som ha inflytande pd dimfrekvensen? Ja,
i allra hégsta grad. For en art av dim-
ma, markdimma eller for att anvinda ett
mera adekvat uttryck strélningsdimman,
spelar topografien och det geografiska li-
get en avsevird for att icke siga en avgo-
rande roll for dess uppkomst.

Markdimman upptrider som bekant un-
der den miorka och kallare delen av dygnet
och, ehuru den forekommer under alla ars-
tider #r dess upptrddande vanligast och
mest hindrande for flygtrafiken under host
och vinter. De meteorologiska forutsitt-
ningarna for dess uppkomst dro vindstilla

SYVENSK FLYGTIDNING

Dammsugare,
Golvbonare,
Kylskap,
- Kéksmaskiner

Elektrolux Svenska Farsaljningsa/h

Tel., namnanrop.
V. Hamngatan 15 Giteborg

och molnfri himmel, alltsd en typisk hog-
tryckssituation, nir flygvidret i ovrigt ar
som bdst. Franvaron av moln befordrar
virmeutstralningen fran marken och de
ligsta luftskikten, och daggpunkten, den
temperatur vid vilken luftens vattenanga
kondenseras, uppnds vanligen inom en a
tva timmar efter solnedgingen beroende
pa luftens fuktighet. Markdimman borjar
utbreda sig och vixa i hojd och uppnér
vid oférindrade viderleksférhallanden sin
storsta utbredning vid solnedgéngen. Ge-
nom utstralningen har en temperaturinver-
sion uppstatt vid marken, d. v. s. Tufttem-
peraturen dr lagst vid marken och vixer
med héjden, medan temperaturen normalt
forhaller sig tvirtom. Eftersom den kalla
luften #ar tyngre #n den varma avrinner
den och samlas i dalgingar och andra lag-
linta lokaliteter, dir alltsd dimfrekvensen
blir storst, medan den diiremot blir ett mi-
nimum pa en héjdplatd i synnerhet om
dennas form dr konvex. Goteborgsomgiv-
ningen har ménga sadana héjdplataer, som
skulle limpa sig for en atlantflygplats,
ett framtidsfilt utan markdimmor, som
kapten Wage kallar omviand stekpanna.

Aven ett annat geografiskt lige mot-
verkar uppkomsten av denna dimart,
liget invid ett hav. Torslanda flyg-
filt kan tjina som belysande exem-
pel. P4 grund av vattnets hogre spe-
cifika virmeinnehall i jimforelse med jor-
dens avkyles vattnet betydligt langsamma-
re in marken och lufttemperaturen Over
land blir alltsd ligre in over vatten. Den
kallare landluften kommer dérfor att un-
dantringa den varmare och littare havs-
luften. En landbris bildas, som rubbar
den for markdimmans uppkomst nodvin-
diga termiska stabiliteten och en viss “om-
réring” intridffar, som verkar dimupplo-
gande. Stralningsdimma av en sidan ut-
striickning, att den verkar hindrande for
flygtrafiken #r dirfér sillsynt pa Tors-
landa flyefalt.

Bil-, motor- och gengastillbehor.
Alla slags reservdelar. Ackumula-
torer, verktyg m. m.

Bilelektrisk verkstad och
Laddningsstation.

Motortekniska Byran

Drottninggatan 1. — GOTEBORG
Tel, 11 55 55 — 11 55 56

SCINTILLA Bolkd&ri
flygmagneter och &vriga elektriska okioring
apparater. Depd fbr Vist-Sverige. BOkS'lﬂ

Bokfdringstekniska Byran

Surbrunnsgatan 6

Tel. 133764

Deklarationer

Géteborg
Tel. 133764

LIV-HAFNIA

AVDELNINGSKONTOR | GOTEBORG:
B. GAWNE, SURBRUNNSGATAN 6, TELEF. 113616

Liv-, pensions- och barnférsdkringar

STOCKHOLM

————




Viisisvenskl faxi-tlyg kommer med fredsduvan

OTEBORGSFLYGET RUSTAR

FOR FREDEN — det dr ett
slagord, som vi ofta hort talas om.
Men att det verkligen ocksd dr mer
in ett slagord, dirom wvittnar den
entusiasm och mdlmedvetenhet, med
vilken man 1 den vistsvenska huvud-
staden gdr till verket.

Ett av de foretag, som latit mest tala
om sig i samband med det géteborgska fly-
gets efterkrigsplanering #r det nystartade
bolaget TAXI-FLYG. TFor att f4 veta ni-
got nirmare om foretagets arbetsprogram
har SVENSK FLYGTIDNING sokt upp
polismistare Fontell, som dr ordforande i
bolagets interimsstyrelse.

— Det ar ett mycket stort intresse att
tillgodose Vistsveriges behov av ett i Go-
teborg forlagt bolag. An ligger féretaget
visserligen i sin linda trots att forarbetet
pagatt mycket lang tid. Det tar ju sin
rundliga tid, innan allt kommer igang.

En inte alldeles oviktig detalj, som méste
losas med det snaraste, ir fragan om ett
sportflygfilt i omedelbar anslutning till
Giteborg. Taxiflyget kommer ju att tra-
fikera kortare strickor som regel, och da
dr det sirskilt viktigt, att ingen spilltid”
gar forlorad pA milslinga resor till och
fran flygplatserna.

Polismdstare Fontell
beriittar for Svensk Flygtidning

Av alla de forslag till placering av sport-
flygféltet, som hittills dykt upp, skulle man
helst vilja fastna for det mitt i stadens
centrum. Det vore vill inte illa att stiga
in i ett taxiflygplan nistan direkt frin ga-
tan och sedan forslas till bestammelseorten,
vare sig denna ar en badort lings vist-
kusten, ett industrisamhille indt landet el-
ler — atlantflygfiltet f. v. b.! Tyvirr ar
polismiistaren inte riktigt overtygad om att
denna plan kan realiseras, di tomtpriserna

BRANDREDNKAP

stilla sig en aning for héga sa hir mitt i
staden.

Kanske far goteborgarna dirfor halla
tillgodo med det nfst bista forslaget, som
gir ut pa att forligga sportflygfaltet till
Hisingen nigra kilometer fran stadens
centrum, och det vore ju inte heller nigon
dum idé. Huvudsaken dr, att arbetet snart
kommer iging, si att Sveriges andra stad
verkligen far denna flygplats for sitt sport-
och taxi-flyg.

Planerna for det goteborgska taxi-flyget
har utarbetats av den kidnde motorflygaren
Uno Ranch och gr bl. a. ut pd dels taxi-
flyg fran Goteborg "till alla platser i hela
Europa” och dels vanlig rundflygningsverk-
samhet i vistra Sverige. I samarbete med
stadens industri och resebyréer planeras
ocksa affirs- och sillskapsresor. Sommar-
tid kommer badorterna och vintertid skid-
sportplatserna att tillforas ménga gister
genom taxi-flyg.

Mellan Jonképing och Goteborg planeras
reguljar linjetrafik — under forutsittning
att tillstdnd erhalles. Restiden, som nu &r
#nda upp till 5—6 timmar per tag, skulle
genom flyget kunna nedbringas till 35—40
minuter.

Littare gods som maskindelar, kullager
ete. kunna med fordel transporteras via
taxiflyget. Ponera, siiger disp. Ranch, att

(Forts. & sid. 24)
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dldsta flygmetod som anvints eller

kanske rittare sagt forsokts av man-
niskorna. Redan fran hedenhés finns det
bersttelser om minniskor som flugit och da
betraktats som trollkarlar. Ar 67 e. Kr.
gjorde Simon Trollkarlen en flygtur for
kejsar Nero — en flygtur som bokstavli-
gen kan riknas som muskelflygning efter-
som Simon forsokte flyga utan nagra tek-
niska hjilpmedel. Han forlitade sig pa sin
magiska styrka, pd mystiska besvirjelser
ete. och forsckte halla sig uppe genom att
sprattla med armar och ben. Men enbart
hans besviarjelser verkade inte tillrdckligt
starkt, ty resultatet av flygningen eller
stortningen var att Simon f6ll ner dad.
Omkring 870 forsokte araben Quasim-ben-
Firnos samma bravad — resultatet var ock-
si detsamma.

En senare epok holl det for troligt att
det skulle g att konstruera ett par konst-
gjorda vingar. Anmérkningsvirt ar att
alla som forsckte sig pa flygkonsten begag-
nade rorliga vingar men aldrig fasta ving-
ar sddana som vi kiinna till dem frén vara
flygplan. Man forsckte stindigt efterapa
faglarnas flygning och téinkte aldrig pa att
figlarnas vingar bildar ett harmoniskt helt
med hela kroppen — att ocksd musklerna
och fagelkroppens hela byggnad #r anpas-
sade for flygning och ytterst svara att me-
kaniskt efterapa. Forst ndr man kom péa
tanken att fdsta vingarna fast vid krop-
pen for att flyga likt en svidvande gam
kunde man notera de forsta framgangsrika
resultaten. Men #ndd uppgav man inte
tanken pa vingar som liknade en fagels,
nigot som man kan spira i Otto Lilien-
thals uppfattning, som trots att han sjilv
gjorde forsok med fasta vingar i alla fall
sdg de rorliga, motordrivna vingarna som
framtidens ideal. Typen kallas ornitoph-
tére (grek. ornis — fagel, pteron — vinge).

De konstgjorda fagelvingarna vid dati-
dens flygforsok drevos med muskelkraft,
vilket berodde pa tva faktorer: dels hade
man dnnu ingen lamplig motor, dels tdnkte
de flyghbitna alltid pd ménniskan svivande
i luften som en féagel, diremot inte pa en
flygapparat som gav plats at en eller fle-
ra personer. Man ville med andra ord
"flyga sjilv”, inte “flygas”. Hir dr ockséi
anledningen till att man #nnu i dag har in-
tresse for muskelflygningen.

Manga anser att flygning med minsklig
muskelkraft dr omojlig, detta dr dock fel.
Det har lyckats den moderna tekniken att
bevisa motsatsen, i och med att man lycka-
des forena materialets stora hallfasthet
med ringa vikt.

Vi ma forst overblicka vilka svarighe-
ter man har att overvinna innan man kan
anvinda muskelstyrkan med nagorlunda
framgang. Om vi nu ocksd ta hansyn till
svagheterna hos den forntida vetenskapen
evad det gillde aerodynamik, materiel, sta-
bilitet ete. kunna vi fastsld att allt som

!- tt flyga med muskelkraft &r val den

SVENSK FLYGTIDNING

VI FLYGER MEI

forr berdttats om framgingsrika muskel-
flygningar hor hemma i sagans varld. Det
kan vara nigon enda som lyckats att fore-
ta ett flygliknande hopp men det berodde
i s& fall mer pa tur in pd skicklighet. Av
de gamla berittelser om flygningar som
star oss till buds framgir ocksa tydligt att
man mera sokte flyga pd mafa idn efter
vetenskapliga principer varfor ocksi expe-
rimenten alltfér ofta slutade med de djar-
vag dod. Den forste som forsokte sig pa
detta omrade enligt vetenskapliga metoder
Ar Leonardo da Vinei (1452—1519). Han
har inte bara sysslat med muskelflygning
utan ocksd med vanlig flygplanskonstruk-
tion. Det finns ocksd teckningar av ho-
nom som uppvisa bestimda likheter med
vissa delar av det moderna flygplanet. Hans
allminna schema var detsamma — vinge,
kropp, stjart. Ja, till och med orérliga
vingar hade han konstruerat fram.

Det finns en berittelse enligt vilken en
skollirare i Portugal ar 1540 skulle ha
gjort en flygtur med ett plan vars nos var
en naturtrogen kopia av ett ornhuvud. Un-
der flygningen lossnade huvudet och for-
skt sig s& att piloten inte kunde fa négon
sikt. Efter sin “start” fran ett kyrktorn
kunde han dock landa pa ett tak i nirhe-
ten utan nagra svarare skador. Hur fan-
tastiskt utbroderade dylika historier nu an
kan vara sa stimmer de dock alla med
verkligheten i en detalj — det intriffade
alltid nagot ovintat som konstruktoren ha-
de kunnat férebygga om hans kunskaper
varit stérre. En huvuduppgift for den mo-
derna tekniken #dr alltsd att pa forhand och
s& noggrant som mojligt ta reda pa vad
gsom kommer att hinda och vad som skulle
kunna hinda.

Denna systematiska metod har gjort det
mojligt for Hassler och Villinger att fram-
stilla ett flygplan som verkligen drivs
med muskelkraft. Visserligen motsvarar
det #nnu inte pA langt ndr idealet som
man strivar efter, men vil det mal de t. v.
satt sig fore.

Gar man nidrmare in pd muskelflyg-
ningens problem méste vi skilja pa tva
saker:

1. Den verkliga muskelflygningen, d. v.
s, en vanlig flygning varvid dock motor-
styrkan ersdttes av méanniskans kropps-
krafter.

2. Den segelflygning som med tillhjilp
av en propeller forlinges genom att man
med muskelkraft sdtter propellern i gang
vid behov.

Lat oss alltsi gd in pad den verkliga
muskelflygningen, vid vilken vi ocksa star-
ta med egen kraft. Det dr en stor svarig-
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het forbunden med denna muskelflygning
— minniskokroppens maximiprestationer
ricker inte till for att adstadkomma en sa-
dan start trots att minniskan visserligen
kan astadkomma en flygning i vagplanet
under en kortare tid med egen kraft. Det
ar darfor nodvindigt att ackumulera en
viss energi for att kunna starta.

Denna svarighet dok for forsta gangen
upp pé allvar ndr man forsckte erovra det
pris pd 10.000 francs som Peugeot satte
upp for en muskelflygning pd minst 10
meter.

Den 1'juni 1912 holls den forsta tavling-

en i Parc'des Princes i Paris, men ingen av
de 23 deltagarna kunde lyfta fran marken.
De flesta hade konstruerat
en slags ecykel med vingar.
En-, tvad- och trediickare, %
endiackare med tandempla-
cering, vinglosa helikopter-
typer, en skiftande samling
typer stillde upp till kam-
pen.

Den 4 juli 1912 lyckades
Gabriel Poulain att gora ett
hopp pa 3,60 meter med en
cykel och ett pa 3,30 meter
i motsatt riktning for att
utrona vindens inverkan.
Forst efter forra virlds-
kriget lyckades Poulain go-
ra tvad hopp i vardera rikt-
ningen pa over 10 meter.
Poulain sjilv var dock dver-
tygad om att han var “au
bout de son latin”.

I dylika forsok deltogo uteslutande spe-
cialtrinade racercyklister som linge tranat
upp den for dessa forsok nodvidndiga ut-
halligheten. En mindre viltrinad skulle
inte ha lyckats med dessa prestationer.
Man insdg dock s& sméningom att man
méste uppfinna nagon slags energiackumu-
lator om man overhuvud taget skulle kom-
ma nagon vart. Nir diarfor Polytechnische
Gesellschaft i Frankfurt am Main satte
upp ett pris pa 10.000 Rm for en banflyg-
ning mellan tva pa 500 meters avsténd pla-
cerade vindmirken si stipulerades ocksa
att flygaren under en halvtimmes tid fore
starten fick ackumulera energi under upp-
sikt av det tekniska utskottet.

De forsta framgéngsrika resultaten av
denna metod uppnadde flygaren Diinnebeil
med ett flygplan som konstruerats av Héss-
ler och Villinger. Den 20 augusti 1935
gjorde han en flygning pa 235 meter pa en
meters hojd. Tiden blev 24 sekunder. Ef-
ter diverse forbattringar av planet lyeka-
des racercyklisten Heinrich Hoffmann med
en flygning pa 380 meter den 25 juni 1936.
Flyghastigheten blev 36 km i timmen, men
redan nista ar, den 4 juli, slog han nytt
rekord med en flygning pa 712 meter. Star-
ten skedde med en upprullad gummikabel.




MUSKELKRAFT

3TIDNING om nya hollandska rdn

Under sjdlva flygningen "eyklar” piloten
pa for brinnande livet.

Den maéanskliga topprestationen lir be-
lopa sig till ungefiar en histkraft — den dr
dock beroende av en mingd faktorer, bl. a.
pilotens stdllning. S& har till exempel er-
farenheten visat att liggande stédllning i
vissa fall &r gynnsammare &n sittande,
varvid man héller sig fast med hinderna.
Det ar ocksd utan vidare sjalvklart att
prestationsférmagan sjunker ju lingre
flygningen varar. Vid en lingre flygtid
blir styrkan e:a 0,2—0,25 hiastkrafter och
dirav framgéir det klart att det ar omdj-
ligt att under en ldngre tidrymd utveckla
en energi som kan halla planet i vagrit

flykt utan hjalp av ter-
mik. Det kan dirfér vara

skdal att se nirmare pa
5 den andra mojligheten vi
namnt.

Segelflygning med
muskelhjilp

Tan Swie Hoo, en hol-
lindsk uppfinnare, har yt-
terligare forbattrat metoden
med ett glidflygplan som
kan forlanga sin flygning
med en muskeldriven pro-
peller. Den huvudsakliga
skillnaden mellan hans och
Hassler-Villingers plan ar
foljande:

De bada senare har kon-
struerat en ftrampanord-
varigenom de kan dastadkomma
Tan Swie Hoo

ning
en vagratt flygning.
asyftar vanlig glidflygning som kan for-
lingas med propellerflygning. Vid segel-
flygning sldpas ju planet upp i rymden tills
det befinner sig péd sddan hojd att det kan

utnyttja termiken. S& linge det befinner
sig 1 termik ror det sig vagritt eller lod-
ratt men s3 snart planet kommer ut ur ter-
miken méste det minska hojd for att kun-
na behalla hastighet, segelflygaren maéste
alltsd snarast soka upp ny termik. Om vi
antar att han befinner sig pa 1.000 meters
hijd och att glidtalet ar 1:20 s& kommer
han att ha endast 200 meters hojd nar han
har forflyttat sig ytterligare 16 km i
laingd. Om nista termikblasa ar 20 km av-
ligsen s& kan han inte komma fram dit
utan méste landa. Har han didremot en
apparat av Hoo's konstruktion kan flyga-
ren lugnt “eykla” vidare och — om han nu
ocksd inte kan halla héjden — i varje fall
forbattra sitt glidtal s pass att han nar
nasta termik. Om man alltsd kan minska
sin sjunkhastighet si pass mycket att glid-
talet blir 1:30 si kan man flyga 24 km
innan man #r nere pa 200 meters hojd.
Uppvindens hastighet behdver dessutom in-
te vara sa stor eftersom flygplanets sjunk-

hastighet minskat i och med att piloten
trampar pa och driver propellern.

Denna teknik har &nnu en fordel. Kom-
mer planet in i ett omrdde med fallvindar
borjar piloten trampa och minskar sin fall-
hastighet. Vidare blir ju hans hastighet
framét storre varigenom han far mojlig-
het att snabbt limna fallvindsomridet —
gtorre mojlighet ges till langflygning.

Termiken ar i allminhet kraftigast strax
efter att solen nitt sin hogsta hijd — d. v.
s. strax efter middagstid. Alltsd kan man
med ett segelflygplan utan propeller for
det mesta endast gira flygningar mitt pa
dagen om nu viderleksforhallandena i ov-
rigt dro gynnsamma.

*

Teknikens nya landvinningar har har
dppnat nya perspektiv. Forr fanns det
bara ett alternativ — motorflygplanet. Nu
bildar Tan Hoo's propellerdrivna segel-
flygplan ett mellanstadium mellan motor-
planet och segelflyget. Priset ar billigt och
piloten behdver inte anstrdnga sig mer an
en cyklist pd en vanlig aktur.

Att landa ett segelflygplan utan Tan
Hoo-apparat blir alltid ndgot av en ndd-
landning. Tar termiken slut maéaste fora-
ren gora en chansartad landning i den ter-
rdng som ligger under honom. Det fore-
kommer naturligtvis ofta att marken inte
lampar sig for en landning — i ett dylikt
fall hdvdar sig det muskeldrivna segelflyg-
planet overlagset ty piloten kan alltid so-
ka ut en lamplig landningsplats.

Tan Hoo’s flygplan har méanga for-
delar

1. Fallhastigheten ir lag.

Det behover foga termik.

3. Antalet flygdagar (med tanke pa vid-
rets lamplighet) blir storre.

4. Storre sdkerhet och langre tidsvinst
vid flygning.

5. Storre sidkerhet vid landning.

6. Inga hoga transportkostnader for
frakt av planet frin nidgon ogistvan-
lig trakt till ndsta flygplats.

7. Mindre beroende av fallvindar.

8. Naistan lika sdkert som motorplan men
mycket billigare.

Fordelarna som - uppstar genom Tan
Hoo’s trampmaskin har patenterats i &t-
skilliga linder och patent har ocksa sikts
for Sverige.

Om vi ser nidrmare pd skisserna ser vi
pa fig. 3 planets mekanism uppifran. 1, 2,
8 och 4 dro kugghjulen. 3 och 4 har med
en frihjulsmekanism forenats med driv-
axeln pd s& sitt att de bada exempelvis

b

Fig. 2.

driver nar de vridas at hoger, alltsi kom-
mer frihjulet pa 3 och 4 att verka da resp.
hjul vrides at vinster.

Nir alltsa 3 och 4 vrider &t hoger driver
de samtidigt 5. I 3 och 4 griper kugghju-
len 1 och 2 som &aro fast forbundna med
de sma kugghjulen 6 och 7. 1 6 och 7 gri-
per ocksa de stora kugghjulen 8 och 9 in,
vilka sitta vid tramppedalerna 10 och 11.

Om man trampar pedal 10 framéat kom-
mer kuggdrev 8 att vridas 1 samma rikt-
ning, 6 i motsatt medtagande kuggdrev 1,
som da péaverkar kugghjul 3, vilket vri-
des at vinster i friging (samtidigt som
kugghjul 4 vrides 4t hoger och driver driv-
axeln) och 2 motsatt mot 1, 7 motsatt mot
6, 9 motsatt mot 8. Pedal 11 vrider sig
motsatt mot 10, Sitter vi i gang 11 sa
sker proceduren tvartom. Niar 10 drivs
skoter frihjulsmekanismen om att 4 driver
drivaxeln 5 och att 3 gér i friging. Pa
s4 sitt gar drivaxeln nastan utan avbrott.

Drivaxeln dr antingen direkt kopplad till
propellern (fig. 1) eller ocksa kopplad via
en enkel rem, helst genom en kedja (fig. 2).
Ett ritt val av kugghjulsstorlek 9 (8) och
7 (6) samt 2 (1) och 3 (4) astadkommer
onskad proportion mellan- pedalhastighet
och propellerns varvantal.

Foljande fordelar kunna omedelbart fast-
slas:

1. enkel, solid konstruktion;

2. om flera trampmekanismer kopplas till
kan flera personer hjilpa till att driva
planet;

3. konstruktionen tar foga utrymme i an-
sprék;

4, forarven sitter uppritt — i motsats till

i Hassler—Villingers plan — en sak
som uppvager varje fordel av den lig-
gande stillningen, eftersom firaren
hiir kan stodja ryggen emot s& att han
inte, som vid liggande stéllning, sjalv
adker bakat om han trampar alltfior
hart.

Vidare har man vid uppréitt stéllning
bittre sikt och jamviktsorganen funge-
ra battre.

5. Tack vare en speciell konstruktion lig-
ger alla planets tyngre delar lingst ner
i planet varigenom tyngdpunkten blir
viil fordelad — nagot som dr betydelse-
fullt for stabiliteten.

6. Drivaxeln befinner sig i propelleraxelns
forlingning eller parallell med denna.
Energiforlusten blir hiarigenom in-
skrinkt till minimum. I Hassler—Vil-
lingers plan stdr trampanordningens
axel lodrdatt mot den over planet sittan-
de propelleraxeln, overforandet sker
med korsad rem som astadkommer
mycket lagre effekt.

Tyvdrr har férdelarna dnnu inte kunnat
bevisas i1 praktiken di& pa grund av nuva-
rande omstindigheter Annu intet flygplan
med Tan Hoo-mekanismen kunnat byggas.

Forst freden kommer att giéra vidare
forskningar pé detta omrade mdjligt.
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Uppsala

Karaktérsdaning genom kamratfostran.

SVENSK FLYGTIDNING har ménga
ganger tidigare formedlat livfulla glimtar
fran kadetternas liv pad den gamla goda ti-
den i Ljungbyhed, och det #r dirfor helt
naturligt att vi efter skolans forliggande
till Upsala uppratthéller kontakten.

I 20, som Flygkadettskolan officiellt he-
ter, ligger numera inom Kungl. Upplands
Flygflottiljs — F 16 — hank och stor
nagra kilometer utanfor sjilva staden.

Hela anldggningen verkar redan vid for-
sta anblicken idealisk, och den sympatiske
adjutanten, lojtnant Mangdrd kan beriitta,
att alla trivs mycket bra savil méd forhal-
landena i forliggningsorten Upsala som
inom sjidlva kadettskolan. NAagot annat
kan man ju inte heller vinta sig, och det
ir endast att beklaga, att inte @nnu flera
ay alla de tusentals unga pojkar, som drom-
ma om flygutbildning under hela sin upp-
vaxttid, fa tillfdalle att se sin ungdoms
drommar gé i uppfyllelse i denna underba-
ra omgivning.

— Vi borjade den egentliga verksamhe-
ten hir den 2 maj, berittar Flygkadettsko-
lans populidre chef, nmiajor Grels Neslund.
Sedan dess pagick reservofficerskursen un-
der hela sommaren fram till augusti, och i
oktober borjade kadettskolans ordinarie
kurser, som pagar till april nista ar.

— Mitt intryck &r, att forhallandet till
F 16 savdl som Upsala stad och befolk-

'
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NGDOMENS FORLOVADE

STAD har Uppsela kallats sedan
lingliga tider, men aldrig har wvil
den beteckningen varit sda berdttigad
som just nu. Till alle sina gamla
forndmliga  ungdomsfostrande
domsanstalter har staden @ dr dven
fatt Flygkadettskolan — den enligt
miangas mening kanske forndmligaste

ldin-

av dem alla.
WMA’WV.

ning dr det absolut bésta tankbara. Alla
ha varit synnerligen dlskviirda mot oss, in-
te mingt vid universitetet, dir ménga ka-
detter dterfunnit gamla skolkamrater.
Den nya forliggningsorten har manga
fordelar dven i ovrigt, berdttar major Neaes-
lund vidare for SVENSK FLYGTIDNING.
For var del dr speciellt kontakten med de
tvd andra krigsskolorna — Karlberg och
Nisby — av storsta betydelse, och vi ha
redan haft ett mycket givande samarbete.
I somras hade vi t. ex. stora samévningar,
dar armé- och sjokadetterna genomforde en
landstigning med all modern material, som
stdr att uppbringa, medan flygkadetterna
understidde i luften. I det sammanhanget
ordnades ocksa en verkligt trevlig kvills-
underhallning ute i det fria. Dessa sam-

SVENSK FLYGTIDNINC

ungdomens stad

SVENSK FLYGTIDNING besdker Flygkadettskolan.

dvningar anser jag vara av storsta betydel
se for att bygga forstdelse mellan for
svarsgrenarna underifran.

Aven med I 8 och Arméns Underofficers
skola — AUS — som ocksd ligger i Up
sala, ha vi det allra bista samarbete. Sa
ledes ha vi ordnat gemensamma filttiv
lingar, didr vi f& mita vira krafter me(
varandra under idrottsliga former. Denn:
tid p4 dret dominerar naturligtvis oriente
ring och skjutning, som méter ett mycke
livligt intresse.

I sommar ha vi ocksd inkdépt ett anta
kanoter och helt nyligen tvd segelbitar
varigenom vi fa tillfdlle att lira oss be
hirska vattnet lika bra som luften. Kom
mer dartill, att kadettskolan i dagarna fat
en egen skjutbana fiardigstilld, och dess
utom tillsammans med F 16 en storm
"idrottsborg” med gymnastiksal, badanligg
ning och simhall, s& forstir man, att all
har gjorts for att skapa en yttre inram
ning, som ar viardig de blivande flygoffice
rarna.

Kadettskolans egentliga byggnader ut
goras annars av ett i modern stil bygg
kanslihus och tva inte mindre moderna fly
gelbyggnader, i vilka senare resp. #ldre
och yngrekurserna halla till.

Allt ar gjort for att under den an
stringande kadettiden skapa stérsta moj
liga trivsel sivil for ldrare som elever

Amnar Ni flytta till Uppsala

under ar 1944 —45.

Forsikra Eder dA snarast om en av vara vilplanerade ligen-

heter i nybygget kv. Ingegird 6 vid Svartbicksgatan 107.

Denna fastighet ligger mycket fordelaktigt till for personal

vid Kungl. Uplands Flygflottilj.

Ligenheter finnes frin den

1 jan. 1945 i storlekar om 1 rum och kik, 1 rum kok och mat-

rum, 2 rum och kok samt 3 rum och kok. Samtliga utrustade

med badrum och en synnerligen gedigen inredning.

tillskriv vart kontor.

H.S.B. i Uppsala

Ring eller

Kungsdngsgatan 23, ingang fr. Vretgrdnd

Tel. namnanrop "HSB".




Ingenting saknas heller i denna ungdomens
hogborg, vilket vi fa tillfille att dvertyga
oss om under en rundvandring genom hela
anliggningen med yngrekursarnas chef,
lojtnant Knutsson, som skicklig eciceron.

I kanslihuset dro ett stort antal larosa-
lar inrymda, dir den teoretiska undervis-
ningen bedrives under ledning av ett antal
kompetenta lidrarkrafter, bland vilka vi
aterfinna segelflyginstruktéren pa F 16
16jtnant Bergh, lojtnant Cappelen-Smith
m. fl. bekanta ansikten frin Ljungbyhed.
Chef for dldrekursarna #r l6jtnant Jacobs-
S0M.

Vardera kursen pad kadettskolan dr upp-
delad i fyra plutoner, vilka sedan i sin tur
dro sammanslutna till tvd avdelningar med
gemensamma lektioner.

Till undervisningens #ndamalsenliga be-
drivande saknas inga moderna hjalpmedel.
Har finns filmrum, samlingssal for skriv-
ningar och ett flertal mindre lektionsrum.
Sirskilt beundra vi en radiolektionssal, vars
utrustning verkar tip-top i varje avseende.
Det #r méanga dyrbara flygtimmar, som
sparas in genom en sadan anliggning. Inte
mindre beundran vicker kollegierummet,
som 1 elegans inte star nagot storbolags
sessionssal efter. Redan det pakostade gol-
vet imponerar hogeligen, men sa har ocksi
chefen for flygvapnet, general Norden-
skitld, betecknat det som flygets elegan-
taste golv!

Flygelbyggnaderna, dir kadetterna bo,
utgoras av tvavaningshus med ett yttre;
som utmérkes av rena linjer, och en inred-
ning, som inte ldmnar nagot ovrigt att
onska. Det ar ingen lyx men praktiskt och
trivsamt.

Varje pluton disponerar en halv vaning.
Kadetterna bo tva och tva i enkelt inredda
rum. Tva sangar, skrivbord, stolar, fitolj,
byra, bokhylla och garderob. Méanga rum
ha kadetterna dessutom forstatt att sitta
en personliz pragel pA genom nigot en-
kelt arrangemang. I rummen finns "rin-
nande varmt och kallt vatten”, som det
stdr i hotellannonserna, och dessutom har
varje pluton ett gemensamt duschrum.

Att forhoja trevnaden under fritiden bi-
drar ett sallskapsrum i varje vaning till.
Hiér finns radio, bekvama fatoljer och lit-
teratur, som intresserar kadetterna: dags-
press och utlindska facktidskrifter saval
som SVENSK FLYGTIDNING — natur-
ligtvis.

Aven killarutrymmena ha vil tillvarata-
gits, varfor man i de undre regionerna fin-
ner inte endast cykelhall samt tork- och
vaskrum utan dessutom en skjutbana, dir
man livligt trédnar sin fardighet i pistol-
skjutningens &ddla konst.

Den f. n. mest utnyttjade byggnaden ar
emellertid idrottshallen. Har finns bade
gymnastiksal, bastu och simbassing, som
enbart den miter hela 25 meter. N&r man
ser kadetterna loga sig i det hirligt rena
vattnet, har man svart att sjilv forbli
dskidare. Det vattnas bdde i munnen och
porerna. 5

I gymnastiksalen finns tennisbana upp-
ritad, men just nu intresserar man sig mest
for handbollen. En serie planeras med nir-
mare 10-talet lag fran F 16 och F 20 i vin-
ter. Det blir officerare, underofficerare,
underbefdl och manskap vid flygflottiljen,
som f& mata sina krafter med varandras
lag.

I knivskarp konkurrens med idrottshallen
kommer i fridga om popularitet kadettmis-
sen, som hor till det yppersta vi sett i den
vigen. Redan liget pid en skogsbeklidd
héjd med utsikt ned over sliatten soderut in-
ger en kiinsla av trivsel, som ytterligare
forstiarkes, nir man kommer in i den smak-
fullt moblerade méssen. Konstverken langs
viaggarna std i en klass for sig.

Hir i méssen upptagas éarligen de ny-
komna kadetterna i de dldres krets under
en gemytlig ceremoni. Det &r inte fraga
om gamla tiders "livningar” fran andra va-
penslag, utan om en speciell flygtradition,
som utvecklats redan under skanetiden och
darfor kallas "géasfesten”. Att den gor skal
for det namnet, forstar man av att cicero-
nen ideligen slickar sig kring munnen, nir
han berattar om denna festlighet.

Under samvaron mellan dldre och yngre
kadetter sker ocksid biast den kamratupp-
fostran, som &r grunden for all utbildning
vid Flygkadettskolan. Karaktirsdaning ge-
nom kamratfostran kan alltsd sdttas som
motto for det svenska flygvapnets officers-
utbildning. Det ir ett av vdra mest effek-
tiva “hemliga vapen”. G.

Svartbiicksgatan 20

Mobler-Mattor
Gardiner-Armatur f#ran

O110 CARLSSON

MOBELAFFAR

UPPSALA

Tel. 31634-35027




SVENSK FLYGTIDNING

Uppsala— studentstaden

Uppsala — en gang kant som den
eviga ungdomens stad och en veten-
skapens hogborg har i dag en helt
annan karaktir. Staden vid Fyrisan
ir en flygstad som fd i Sverige och
om dess ambitiosa flygklubb berdttar

vir Uppsalared. sign. "Stulf”.

Uppsala flygklubb hér inte till landets
ildsta men under de ar den existerat har
den arbetat sig uppét och framat som fa
andra.

Vid fédelsen kunde klubben rdkna 70
medlemmar och dess modellsektion borjade
omedelbart sitt arbete tatt atfoljd av se-
gelsektionen som birjade bygga en Zog-
ling. Bristen p& ritning forsvarade arbe-
betet — det blev att ta till bilder och de
anvisningar man kunde hitta. Under tva
4r slet och svettades man — men sedan var
planet ocksd fardigt!

Sundbro sdteri
blev platsen for de forsta dventyren i luf-

ten. Mellan girdesgirdar och diken hér-
jade man under de forsta flygningarna.

Séapad startbana och gummirep vid starten
forslog inte langt — forst nar en bil in-
koptes lyckades man uppné ett halvt hund-
ratal meters flykt, Da gick man tyvérr
miste om ”filtet” som pa nytt blev den
aker det ursprungligen varit och klubben
blev husvill, Nagra foretagsamma ungdo-
mar brit sig dessutom in i “"hangaren” och
gick balansgdng pi spryglarna — for att
demonstrera sitt flygsinne? — och didrmed
var ocksd klubbplanets saga all. Resten
av klubbens tillhorigheter realiserades for
275 kronor och framtiden sig mork ut for
Uppsala flygklubb.

Men det blev luft under vingarna igen.
1941 fick man en Tempobyggsats och det
blev pa nytt att arbeta troget i tva ar in-

Tel. 30023, 30326

Kungsiingens Bomslerhandel
UPPSALA

HKungsiingsgatan 28,

Uppsala tlygklubb

nan planet var klart — i &r kom starttill-
standet som en trumpetfanfar infor Upp-
sala flygklubbs nya era. Fanjunkare Ake
Fredin blev flyglirare och Erik Ersson
segelflyginstruktér. De har haft gliadjen
notera ett stralande flygintresse — med-
lemmar mellan 15 och 55 ar strommade till
och det dar endast de spiArrade fialten och
den knappa tillgdngen pa fritid som gjort
att ett stort antal dnnu ej hunnit klara
sin utbildning. Tack vare ett valvilligt
tillmotesgdende fran Flygvapnets sida har
ett flygfilt och hangarutrymme nu stillts
till forfogande — i och darmed gar klub-
ben mot bittre tider och utbildningen har
tagit ny fart.

Uppsalas borgare ger virdefullt stod

Det #r gliadjande att finna att Uppsalas
borgerskap ar med sin tid och med ett
handtag i riattan tid vill hjdlpa ungdomen
framit 1 dess flygutbildning. En av
SVENSK FLYGTIDNINGs vidnner, dir.
S. Ahlén i Ahléns Bilfirma har skankt er

Om det galler glaségon, kikare, baro-

¢

metrar, termometrar, kompasser - ga till

ROSES Optik

Optisk specialafiar.

Grundad &r 1857.

Drottninggatan 6, Uppsale

M. Charlotte Svenssons

A.-B.

HANDSK- & PARFYMHANDEL

Grundad 1884
Handskar
Parfymer
Toilette-artiklar

Drottninggat. 4 UPPSALA Tel. 30511

Siderbergs

Tapel- & Fiirghandel

A-B. 6. A. Ulanders Effr,
BAGERI

Svartbacksgatan 69.

Ga N

till
Radioaffdren

Uppsala
Tel. 313 43
Svartbicksgatan 2 UPSALA G e [ha [d N y h 0 I m
Tel. 33302, 30302 Rekommenderus

Sysslomansg. 8 Uppsala Tel. 40202

Al Axel Pettersson & Son

B e

Bok- &
Pappershandel

ge

Drottninggatan 6
Tel. 38586

Vaksalagatan 14

Tel. 30512
UPSALA

Tel.

E. M. SODERLUND

Ur- & Optik A.-B.
UPPSALA

e

UPPSALA
Drottningg. 5

Telefon 30582
Kungsédngsgatan 11




som blev flygets

pa vag mot framgang

110 hkr bogserbil till klubben. Vidare har
klubbens ordférande dir. Edlund, som ny-
ligen fyllde 60 ar, gett 5.000 kronor i gh-
va. En del av det har gatt till inkép av
en Grunau Baby, en fallskirm och en ba-
rograf varpd resten anvints for att hjalpa
de mindre bemedlade klubbmedlemmar som
visat det ritta flygintresset.. Den 8 okt
holls en flyguppvisning pd Arnafiltet var-
vid dir. Edlund éverlamnade Babyn.

F 16 med sin chef. éversteldjtnant Lin-
dahl, har varit ett gott stéd for klubbens
verksamhet — hos dem har man alltid kun-
nat fa hjalp vid behov.

Nya tag infor ar 1945!

Klubbens verksamhet just nu? Ja, man
byggen for brinnande livet en SG 38 och
den #r snart firdig — n. b. om man bara
far tag i en bra bygglokal. Hir finns en
chans for en flygsinnad Uppsalabo att hjil-

Erik Ersson,

segelflyginstruktor i Uppsala flyglklubd.

)
S))\ Blommor, alltid friska
Yogve Janssons Blomsterhandel

Geijersgalan 15 Tel. 356 37 ankn. bost.
UPSALA

stad

pa klubben — 14t den f& disponera en lamp-
lig lokal mot en inte alltfor stor hyra!

Nu senast har ett lag pd 15 medlemmar
ur Wasakarens vandrarscouter enrollerats
i klubben som silunda fatt sina férsta
flygscouter.

Fér att nu ta en overblick over klubb-
verksamheten si har det tagits 13 A-diplom
och 1 B-diplom, fyra medlemmar har fatt
C-diplom och ett silver-C har tagits. 712
starter har gjorts med glidplanet. Manga
medlemmar stdr nu klara att avligga A-
och B-prov.

Klubben har som sagt haft sina svarig-
heter att brottas med — men det svara
foret i portgadngen #r nu forbi och den
kommer att gi segrande framat tack vare
offervilja och ambition.

Till sist vill vi med en honnér hedra
klubbens donatorer, som underldttat dess
arbete, E. Ersson och H. Eriksson, som
offrat tid och kraft for dess framgang och
hela styrelsen som tdlmodigt stravat fram-
a4t trots tempordra motgangar.

Vi aterkomma med flera rapporter och
bilder. Uppsala blir staden med ”air mind".

Stulf.

VID BEHOV AV

Péilsvaror

REKOMMENDERAS

K(’)'rsn(:ir M. Zamore

Tel. 30770 Tel. 30770

Vaksalagatan 9
Uppeala

HEMTREVNAD
bliver resultatet med kvalitets-
inredning frin

Upsala Méblerings AB.
Svartbicksgatan 11
Upsala

KB. KHLENS BILFIRMA

St. Persgatan 32 Tel. 391 60
UTPPSALA

fl

Lat oss ta hand om Eder bil pid var mo-

derna Bilservice. Vi ha #ven uthildad

personal for évergiende till tridestillat
for smavagnar.

EL-ARMATUR

Storsta sovieving

A.-B. PETTERSSON & HAMMAR

Flygare!
gor Edra inkdép hos

Sko-City

KALLE

gengasaggregat demon-
streras och forsiljes av

Briderna Modin

Svartbicksgatan 45, Uppsala

Sveriges modernasle kafferosteri

AKTIEBOL. ERIC LINDVALL

sjalv och familjen en

LUXOR RADIO i julklapp.

Droftninggat. 6 UPPSALA  Tal. 31700 Dro*fninggu{un 1 UPSGIG Tel. Namnanrop
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Aera Nova Upsaliensis

Den gamle overliggaren trivs inte lang-
re i sin stad. Vénnerna pa nationen har
haft sina perioder di de varit borta — men
det har gillt beredskapsperioder. Restrik-
tionerna har lagt sin tunga hand pa sprit-
kassans forr sd frikostiga mitglas, Gistis
har slutits i SARAs yppiga och alltuppslu-
kande famn. Inte ens gamla Bivernsgrind
dr sig lik langre och Islandsfallets sang
har fatt en helt annan skiftning.

Flygmaskinsbullret stor pa mornarna och
moderniserar kopparslagarna till en hang-
arverkstad vid varje tinning. Den gamle
studenten med sin méangariga sejour vid
Alma Maters visdomsbrunnar ser med ve-
med pé& sin gulnade mossa och konstaterar
att dagens Uppsala bir vingar i mdssan
och att mérkbld kommiss fordunklar Dra-
gets ljusa charm.

Men vem bryr sig om en gammal filosofs
bekyttade blick p4d sin ungdoms stad. Un-
der démen och Vasaborgens tegelrdoda mu-
rar se vi i framtidsvision morgondagens
svenska ungdom tdga fram — flygéalderns
ungdom — med sund sjil i en sund kropp
och ansvarskiinsla, pliktmedvetande och
"fighting-spirit” som ledmotiv. Aera No-
va Upsaliensis vincit — den nya Uppsala-
aeran segrar!

Yack!

Till Direktoren for Sdderlunds Ur och
Optik framfores hidrmed ett forbindligt
tack for den virdefulla giva, som erhil-
lits genom SVENSK' FLYGTIDNINGs
Uppsala-representant.

Underofficerskdaren F 16 och F 20.

Vastsvenskt taxi-flyg...

(Forts. fran-sid. 27)

nagon vital maskindel gar sonder i en fa-
brik ldngt uppe i Norrland. Hela fabriken
med en arbetsstyrka pad kanske 500 man
blir stillastdende. Var och en forstar, vad
en flygtransport darvid kan spara in i tid
och pengar!

Inte heller stdr man frammande for tan-
ken pid anskaffande av ett ambulansflyg-
plan fér den bohuslinska skdrgérdens be-
hov. Man raknar med att kunna intresse-
ra Roda Korset for projektet. Skulle detta
inte lyckas, kan planet under “dodtid” an-
viandas for rundflygningsverksamhet i Go-

SVENSK FLYGTIDNING

Med hjdlp av billiga amerikanska sport-
flygplan skall Goteborg ocksd fa egen flyg-
skoleverksamhet, dir man far lira sig mo-
torflyga for endast 25 kronmor i timmen.
Likasd skall en omdémesgill flygare till ett
anstindigt pris kunna hyra ett ldttare
flygplan for sin privata trining eller no-
jesflygning. I gladje och sorg hyr man...

Naturligtvis vill man redan fran borjan
ga in for intimast mojliga kontakt med
luftfartsmyndigheten och fylla alla de hé-
ga ansprak, som stillas pa privata flyg-
bolag.

Salunda kommer Taxi-flyg t. ex. att
starta en egen verkstadsrorelse for att
handhava vérden av de egna planen och
dessutom sté sjalviagande privatflygare till
tjéanst.

All flygande personal skall ha militér
utbildning vid flygvapnet. 1.000 timmars
flygtid och B- eller C-certifikat dr minimi-
fordringar vid anstillande av forare. Me-
kanikerpersonalen skall likasd ha militdr
utbildning vid flygvapnet samt mekaniker-
certifikat, och for verkstad och material
skall endast av luftfartsmyndigheten god-
kind teknisk personal anlitas.

Goteborg har alltsd all anledning att se
optimistiskt pd sin framtid som flygecent-
rum i Vistsverige under den stundande
flygaldern.

Juvenus. teborg. G.
amviskor Portfoljer A' P. Lagemwst A IB
Reseffekter Portmonniier JARNHANDEL
Planbicker Officerskoppel Tel. 39600
Vretgrdand UPPSALA
Walfrid Anderssons Sadelmakeri — - Rekommenderas —
Kungséngsgatan 4, UPSALA Tel. 30641
FLYG DIREKT till
v L1 - o
Vérme, Sanitet s T JOHN LINDGRENS
0 " gora sina inkép bist hos: GARNAFFAR
R@]P ara {th'lmeIr 4 3 Svartbacksgatan 20
UPPSALA
‘IA,B Upl)sala 3 Dar Ni alltid finner senaste nyft i
[} f Swahﬂ Eftl' AB Gilas oelk. Fovalin{ & e nrneR TRIKA
84454  Telefon 37754 = HANDARBETEN
UPPSALA Svarvtbicksgatan 17 BARNKLADER M.M.
Storsta WIIRSEENIR gor den

som ringer

3342

och utlindska fabrikat.

Tel, 37542

vid tanken pd kop, byte eller hyra av radio

sestessacensssessans D T T

Vi demonstrera och forsilja ett flertal vilkinda svenska
Beg. apparater tages i utbyte.

A/B VELOCIPEDAFFAREN VICTOR

Svarthiicksgatan 18, UPPSALA

PoRET

Tel. 37542

Svartbicksgaian 1

Uniformsmassor,
Hattar och
Handskar

bast hos
E RS ENS
UPSALA Tel. 31054




NORRLANDSFLYG - stark sak som kommer

RAMTIDSLANDET NORRLAND

behover flyttas "ndrmare det dvri-
ga Sverige” — ddirom dro alla dver-
ens. Men fa ha sd malmedvetet gatt
in hdrfor som direktor Burstrom
i Luled.

Vid ett samtal med SVENSK FLYGTID-
NING beridttar han om arbetet pa att in-
tressera den allminna opinionen for ett
starkt NORRLANDSFLYG — vilket ocksa
blivit det karaktéristiska namnet pa det
bolag, som startades for att tillvarataga de
Gvre regionernas behow av flyg.

Frin borjan mottes Norrlandsflyg av
ritt minimalt intresse, men man arbetade
oforvaget vidare mot sitt mal, som var —
och fortfarande #r — att ha en skaplig or-
ganisation firdig, nar kriget tar slut, med
flygplan och trdnade piloter, som passa
dessa trakter, dir det &r si méanga speciella
forhéllanden, som gora sig gillande.

For att f4 limplig trining har man dar-
for flugit 4t armén och pa sd sdtt hunnit
f4 en ganska avsevird erfarenhet av hur
det dr att fardas hér uppe.

Var avsikt har alltsd aldrig varit, fram-
haller direktér Burstrom med skérpa, att
soka bilda nagot konkurrentforetag till
ABA. Diremot hoppas vi fa tilldtelse att
komplettera Riksflyglinjen genom att sam-
la upp passagerare till denna flygets stam-
bana fran de inre delarna av Norrland.

Direktor Burstrim

Vi ligger darfor i underhandlingar pa
olika hall om inkép av flygplan i storleks-
ordningen 5—10 passagerare. For nirva-
rande ha vi endast 3—4-sitsiga mindre ma-
skiner, vilka vi hoppas fi anvindning for
som skol- och traningsplan.

En speciell svarighet i Ovre Norrland er-
bjuder landningsmigjligheterna. Flygfilt
finnas som bekant endast i myecket begrin-
sad omfattning och huvudsakligen i kust-
remsan. Inte heller staller det sig litt att
anligga nya flygplatser pa alla de platser,
som bora fa flygforbindelse.

Man maste darfor i dessa trakter fran
borjan gé in for sjoflygplan. Vatten finns
ju praktiskt taget 6verallt i Norrhotten och
framfér allt diar det dr storre bebyggelse och

dar turisterna dra fram. Sjoarna hiruppe
ha dessutomr den fordelen, att man mycket
latt kan nd fram till stranden utan nigra
extraanliggningar. Det #dr alltsd mycket
goda landningsméjligheter.

Vi haller ocksad Ggonen oppna pi helikop-
terfronten och folja utvecklingen med stor-
sta intresse. En helikoptertyp, som #r
snabbare #n hittills anvinda, kommer si-
kert att gira sig mycket bra hiruppe.

Det senaste meddelandet om TLuftfarts-
myndighetens stéllningstagande till taxi-
flyget och det civila flyget over huvud har
inte vickt enbart entusiasm i Norrbotten.
Skall det verkligen vara nodvandigt, att
varje flygbolag héiller egen stor verkstad,
fragar man sig och tilligger:

— Ricker det inte, att det finns en or-
dentlig verkstadsbildning pa wvarje plats?
Om tva eller flera flygforetag ha samma
forlageningsort, borde det vil ricka med en
gemensam verkstad. I varje fall hoppas
man, att dessa bestdmmelser skola modere-
ras, nir tiden ar inne.

Diaremot héller direktor Burstrém natur-
ligtvis fullkomligt med om, att savil fly-
garnas utbildning som materielens skotsel
maste vara tip-top. Man méaste under alla
forhéllanden fordra absolut sidkerhet av
taxiflyget, och ur den synpunkten &dro tvé-
motoriga flygplan givetvis idealet.

A andra sidan visar erfarenheten frin
flygningar med enmotoriga plan, att de &dro
mycket fordelaktigare. Det vore darfor

(Forts. & sid. 55)

En bra inkdpskdalla fér
sport och camping @r

— TURISTER! ——
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Norrldndska
Motorkompaniet
Llulea oc» Boden

Rekommenderas

Stiirst och Bdst n:r aet giller

Tekniska artiklar,
J Sjukvards- och For-
bandsartiklar, Kame-
A ror och Fotografiska
artiklar, Framkallning
L “och Kopiering.
A

Farg- och Droghandel

//l’!&'t :fie[, f]p}'[[et:

ARBETSKLADER, UNDERKLADER,
MANUFAKTUR, STRUMPOR
och TRIKA

Ki}ﬂ't I-A blnf-f
AB. Arbelarnas Inkiipsceniral

Nj//h)@ﬂ@ﬂ" for Julen

inkomna i stor sortering

Aug. Johanssons Skoaffér

Allt i glas

Lres Tel. 2229 Vid salutorget LULEA  Tel. 3121 Tel. 2289  LULEA  Tel. 2289
A pmintrane |BRANDFORS JARNBOLAG
Glasmdstare
Tel. 2086 Lulea Tel. 2238, 2150 LULEA
REKOMMENDERAS

Leverantor till F 21.

R E K O MMENDTETRA S

Leverantor till F 21.
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Nuytt segelflyghojdrekord
3 Infor 1945: 40y

H

VI PRESENTERA:

Krlgsﬂyget star snart

i fredens tjinst!

G

Lojtnant Tarkkonen.

Helge Lovkvist,
fardmekaniker 1 ABA och en av
veteranerna inom svenskt flyg.

rots kriget har utvecklingen inom

I Finlands segelflyg oavbrutet fortgétt.

Diarom vittnar det nya hojdrekordet

4.750 m, som sattes av lojtnant Pentti

Tarkkonen i Jamijarvi den 18 juli i ar,

samma dag Guld-Fagerblad forbattrade det
svenska hdjdrekordet.

Huan foddes i@ Ostergdtland den 1 febr.
1895 och fick sin forsta kontakt med
fluget, nér han under mobiliseringen dr
1914 blev kommenderad som vakt vid
den pa Girdet i Stoekholm nidlandade
Polner-Weilandtska *Albatrossen”. Ndr
det samma dar skulle tagas ut personal
fran Féalttelegrafkdaren, for att bilda
den 8. k. Flygavdelningen pd Malmslitt
finna vi Lovkvist bland de anmdalda och
antagne. Nu féljde under kriget en om-
vixlingsrile tiinstgoring, som kulmine-
rade i en dventyrlig flygning tll Fin-
land som mekaniker pd ett plan, som
stilldes till finnarnas forfogande dr

Om sin flygning berittar 16jtnant Tark-
konen féljande for SFT:

"Starten skedde med Weihe kl. 12.20.
Efter fem minuter fick jag avkopplings-
tecknet vid 250 m hojd. Variometern vi-
sade genast i borjan 2 m/sek., och efter
det jag under nagra kurvor sikte bittre
anslutning, steg den till 3 m. Snart nadde
jag molngrinsen vid 650 m, och instrument-
flygningen birjade.

Efter att ha funnit uppvindskdrnan pe-
kade variometern pid 83—4 m. Stigningen
% e intill 1.500 m skedde normalt. Barograf-
1918. Aret dirpd bildades Svensk Luft- kurvan utvisar hiarefter en stark stigning,

trafik AB och dd dterfinna vi L. som och variometern nadde sin maximigrins,

en av de forsta amstillda. Hdr fick han = C B d. v. s. 5,0 m/sek. Under de féljande 2.300

vara med, dd det svenska trafikflyget i m har hastigheten ur barogrammet utrik-

tog sina firsta stapplande steg. 1920 : : nats till e:a 13 m/sek. Fuktigheten bor-

fligs strickan Malmé—Warnemiinde tvd Till alla vara lisare, med- Jé;de kondensera sig reg[]]an l‘:’ld 1.500 mhhoad

e - o 9 e pd kabinens fonster, flygkroppen och vid

$ingcr § yackan med sty dtuless JIE arbetare och annonsérer vingarnas framkant. Isbildning hotade.
>4

och filjande ar gjordes provflygningar ’ : : p i :
= A ; ; . e . framfora vi en onskan om Vid e:a 3.000 m hojd bekriftades mina far-
pa linjen Stockholm—Reval. Samma dr s : hégor. Venturirorets tillfrysning forsatte

upphirde bolaget, och L. hamnade pd
Flottans flygavdelning i Stockholm, ddr
han ett par dr arbetade under Ahren-
berg. L. mojde sig emellertid inte med
vad han hir i landet kunde lire sig om
flyg. Amerika lockade och dr 1928 byg-
ger han de Havilland-maskiner hos
Whiteman's 1 New Jersey. Ar 1925
kom han dter till hemlandet och blev
genast ett gott tillskott till Aerotrans-
ports skickliga mekanikerkdr. Att be-
ritta nmidrmare om de intressanta dr,
som nu filjde, skulle bliva alltfér om-
fattande. De, som haft nojet atft vara
med, nir Lovkvist ndgon gding kommit
i berittartagen veta emellertid att ro-
den av spannande upplevelser dr odnd-
lig. Speciellt kira minnen har han frdin
den tid, ddé han var medhjalpare dt
Ahrenberg pd hans Sverige-runt-tur-
néer.

Livkvist har en rad utmdarkelsetec-
kem, diribland Finska Tapperhetsmedal-
jen och Finska Minnesmedaljen fran
forra kriget. Hans storsta hobby dr
som sig bor flygning. S. W.

girindikatorn ur funktion vid 3.500 m hojd.
GOD HELG 19 4.4 For att undvika detta hade jag dock fire
starten fidst en gummislang vid girindika-
OCH EN torn, varvid jag genom att bldsa i slangen
dter kunde fa liv i instrumentet. Men

oppningarna till venturiréren voro &ven
G@D FRED ]194]:15 tillfrusna, sd att ingenting annat hjilpte,
in att komma ut frin molnet ett slag for
£ = e att begrunda situationen. Jag var d& pa
SVENSK FLY GT]DNIN G 3.800 m hojd. Jag losgjorde gummislangen
till venturirdret, och efter atskilligt bla-
sande borjade girindikatorn till min stora
glidje Ater visa livstecken. Hojden hade
nu sjunkit till 3.400 m, varfor jag hastigt
VLG Svarven atervinde in i molnet. Uppvinden fann jag
snabbt, och under fortsatt blasning i gum-
mislangen fick jag girindikatorn att ater
funktionera, om ock nagot svagt. Vid
4.000 m hojd stannade hastighetsmiitaren
till foljd av tillfrysning. Det vallade ej

2 &= 1 Forts. a sid. bb
= 90 mm dubbhéjd, 600 mm dJdubbavstand ( )

ldealet for modell- och experimentarbeten.
Beskrivning i vir katalog nir 10 som dess-

utom inneh. rikhaltig sortering verktyg etc. Ru""'utleklrlukuuppu OIY

Sindes gratis pa begiiran. i Helsingfors distribuerar och tar emot

VERKTYGS-Lagret bestillningar pa SVENSK FLYGTID-
GOTEBORG Drottninggatan 25 NING i Finland.
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Storrederierna satsa pa

BJORKVALLSFLYQ

Skandinaviska Aero AB vilver stora planer

"Ring, sa hdmia vi”’ — den gamla taxi-
parollen satts som motto for den
kundtjénst, som dir. Ake Forsmark i fram-
tiden kommer att bjuda den flygsinnade all-
minheten genom sitt trafikforetag,
linge befunnit sig i rask frammarseh och
den 28 november inledde en ny epok i ut-

har

so0m

veeklingen.

Rorelsen borjade stringt taget redan for
fjorton ar sedan med Kurt Bjirkvalls flyg-
ningar for turister i de svenska fjillen och
kan darfor rdknas som Sveriges nast ild-
sta foretag med forvirvsmissig flygverk-
samhet p&4 programemt.

Redan pa den tiden var verksamheten
mycket framgéngsrik, och den komplettera-
des successivt med rund- och taxiflygning
samt flygfotografering. Kring Kurt Bjork-
valls namn stod en gloria av dventyr och
bragd, och for varje svensk grabb var han
den store idolen.

Aven bland framsynta affirsmin hade
Kurt Bjorkvall manga beundrare och vin-
ner. En bland dessa var Ake Forsmark, en
ung driftig man med utpriglad affirsbe-
gdvning.

Den 28
Bjorkvall sin forsta flygning med betalan-

november

de passagerare i Sveriges firsta waco-plan.
Det var Ake Forsmark, som di triaffade den
bekante flygaren for forsta gangen. De
blevo redan fran borjan goda vinner, och
det var inte svart att forstd, att det ur
ett samarbete mellan dessa tva skulle kun-
na vidxa fram nagot stort.

Fem ar senare — den 28 november 1989
— fingo de bada kompanjonerna ett stort
rek.-brev fran Kungl. Patent- och Registre-
ringsverket. Det wvar handlingarna for
Alktiebolaget Bjorkvallsflyy, vars registre-
ringspapper dagen innan undertecknats pa
verket.

Men tiden rider fort, och efter ytterliga-
re fem &r — den 28 november 1944 — star
Bjorkvallsflyg fardigt for nésta stora steg,
"Scandinavian Airways” med en halv mil-
jons aktiekapital.

Dessforinnan har emellertid mycket skett,
som kan vara viart att rdddas at eftervarl-

1984 foretog Kurt

Jubilsumsfast med fygdop

den. Under direktor Forsmarks sidkra led-
ning har Bjorkvallsflyg utrittat storverk.
Huvudsakligen for forsvarets rikning har
man flugit mer &n 4.300.000 kilometer,
d. v. 8. drygt 100 ganger jorden runt vid
ekvatorn. Flygplansparken har utikats
fran ett enda plan ar 1939 till fjorton i Ar.

I anslutning till Norrtdlje flygplats in-
vigdes forra sommaren en hangar- och
verkstadsanliggning, som under namnet
Skandinaviska Aero A.-B. statt Bjorkvalls-

Ake
ett av svenska fredsflygets stora namn.

Dir. Forsmanrk,

flygs egna plan sévil som det svenska ci-
vilflyget i allmiinhet till tjinst. Har har
samlats en stab av ingenjorer och arbetare,
som #ro si vil skickade for sina uppgifter
att de inte ens std frimmande for skapan-
det av egna konstruktioner, vilket framti-
den vil kommer att utvisa.

Nir kriget i Europa upphér, kommer
foretaget att betydligt utvidga sin verk-
samhet. Taxi- och turistflygningen skall
forbdttras genom inrdttandet av flermoto-
riga flygplan, samtidigt som frakt-, repor-
tage- och kartliggningsflygningen far sitt
verksamhetsfalt utvidgat genom rationali-
sering av den tekniska utrustningen.

Dessutom har bolaget hos Kungl. Maj:t
anstkt om tillstind att f& &ppna en linje-
trafik, vilken kan bli en vardefull utbygg-
nad av det svenska trafikflygnitet, nir-
mast som "feeder-lines” till ABA :s rikslin-

jer. De planerade linjerna skulle bl. a.
stricka sig Stockholm — Leksand — Oster-
sund — Karlstad — Goteborg, Stockholm —
Karlskoga — Goteborg — Varberg — Halm-
stad — Hilsingborg — Malmoé — Kristian-
stad — Kalmar — Vistervik — Stoekholm
samt Goteborg — Vixjo — Kalmar och
Stockholm — Norrtilje — Mariehamn (pa
Aland).

Denna utvidgade verksamhet kriver na-
turligtvis en betydande kapitalinsats, och
som ett forsta led i utvecklingen har ak-
tiekapitalet hojts fran 150.000: — till en
haly miljon. Aktiemajoriteten har forvér-
vats av ett konsortium giteborgsrederier,
dédr den framsynte direktor K. B. Bokman i
Svenska Lloyd #ir huvudintressent, och dar
Amerikalinjen representeras av direktor
Evile: Wijk och Ostasiatiska Kompaniet av
direktor Dan-Axzel Brostrim. Tillsammans
med dir. Bengt Falk bilda dessa rederi-
chefer nu bolagets nya styrelse, medan Ake
Forsmark fortfarande kvarstar som verk-
stdllande direktor.

Samtidigt har det utokade flygholaget
antagit namnet Skandinaviska Aero A.-B.,
medan anldggningen i Norrtidlje far nam-
net Bjorkvallsflyg, vars stora good-will-
varde pa sa satt fortfarande bibehéalles.

Dessa gldadjande nyheter offentliggjordes
jubileumsdagen — 28 nov. — vid en lunch
pd Ambassadeur, till vilken inbjudits repre-
sentanter for Forsvarsstaben, Luftfarts-
myndigheten, Radiotjdnst, stockholmspres-
sen och SFT. Dir. Bjorkman presiderade,
byrachefen Ljungberg liknade jubileums-
festen vid ett dop, ddr de niarvarande voro
faddrar till en ny miktig gren pa det euro-
peiska trafikflygtridet, och riksdagsman
Franzon i Norrtilje hyllade foretagets chef,
dir. Ake Forsmark, som i sin tur skildrade
de gangna Arens arbete, kamp och fram-
gdngar samt redogjorde for de stora fram-
tidsplaner som Skandinaviska Aero A.-B.
vialver.

Battre hade ett jubileum knappast kun-
nat firas. Och litet till mans fragade vi
oss nog: vad ha vi att vinta fran det hal-
let efter ndsta "femarsperiod” — den 28
november 19497 G.
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Ofrebm kan stoltsera med mdnga
vackra traditioner men har sum-

tidigt ocksd alltid visat sig ha for-
mdaga att filja med sin tid. Ett av
de i flygarkretsar mest pataglign
bevisen hirfir dr vil, att staden har
en av landets dldsta flygklubbar,
som just nu med idel unga krafter
gdr in for att gira kexstadens ung-
domar till landets mest flygsinnade
ungdom.

Yedan 1924 lades grunden till den nuva-
rande Orebro Bil- och Flygklubb. D. v. s.
fran borjan var det nog mest bilklubb, i
vilken man var klarsynt nog att infoga en
flygsektion. I dag dominerar flyget full-
komligt, och wvad aktiviteten betréffar, sa
skulle man faktiskt kunna kalla det hela
"flygklubb med bilsektion”, men med tan-
ke pa traditionens makt har man inte gatt
s langt.

Kexstaden med traditioner o

Klubbens ordforande, major Gust. Malm-
ros, poangterar ocksd vid ett samtal med
SVENSK FLYGTIDNING, att modell- och
segelflyget under kriget fullkomligt domi-
nerat klubbens verksamhet. En tid bedrev
man ocksd i mindre skala motorflyg i klub-
bens egen Klemm, men i 4r har man salt
planet till Hans Pettersson — mest kind
som "Hans i Orsa” — och helt koncentre-
rat sig pa det motorlésa ungdomsflyget.

For att fa verklig luft under vingarna
har man gatt i forfattning om inkip av
ett hogvirdigt segelflygplan. Man hoppas
naturligtvis att f& statsanslag till ett sé-
dant, men for att siakra klubbens del av
kostnaderna har man redan nu satt igang
en insamling bland “the upper ten” i den
goda kexstaden. Resultatet har heller in-
te latit viinta pa sig — 10.000: — kronor
pd nagra veckor dr inget daligt resultat.

Men s& har klubben ocksé som skattmis-
tare lyckats forvirva en sddan kapacitet
som grosshandlare Albin Rapp, vilket ju
redan det inger ett verkligt fortroende hos
alla frikostiga donatorer. Dir. Rapp be-

SVENSK FLYGTIDNING
\
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klagar sig inte heller éver Orebrotraktens
"flygsinne”, niAr han tar emot Svensk
Flygtidnings utsiinde i sin bostad. Tvart-
om har han enbart glidjande saker att
fortalja. Klemmen t. ex. tjinade man ihop
till p4 en flygdag, och nu har man grun-
den lagd till inkop av det hogvirdiga se-

gelflygplan, som alla segelflygare redan
gi och langta efter.
Klubbens omkring tvdhundra medlem-

mar #ro uppdelade i tre olika sektioner
bil-, motorflyg- och segelflygsektionen, sow
ha var sin kassa. Déartill kommer modell
flygklubben Hobby, som i viss méan ocksé
riknas som en sirskild sektion. Det hel:
verkar ratt tillkranglat, men i sjilva ver
ket #r det endast ett bevis pa klubben:
perfekta organisation. Dir. Rapp forstan
ocksf val att forvalta klubbens pund til
allmiin belatenhet.

Dirfor viger hans ord ocksad tungt, na
han yttrar sig om segelflygets ekonomisk:
problem Gver huvud. — Statsmakterna ari
nog litet for njugga. Nog tycker ma
med tanke pa segelflygets stora betydelse

OREBRO

LEVERERAR FORUTOM

AMMONIUMSULFAT
CERSTRI. - o
SKIFFERASFALT.....
SKIFEERASKA . .. . . ..
SKIEFERSTYBB. .. ...
SVAVEL...

SVENSKA SKIFFEROLJE A.-B.

TELEFON: VAXEL 19195

ning m. m.

Fér
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ringar, fdrgindusti etc.

flygstartbanor samt

OLJA OCH BENSIN:

Gédningsmedel.

Krosstorlek 20-50 mm Idmplig for
betonggjutning och végfyllinad.
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att statsstipendierna bort bibehallas som foérut upp till 30 ars
alder, eller Atminstone till 26 eller 27 4r. Den som vill
bli flygare, borjar faktiskt ett spel med livet som in-
sats., Sjilva segelflyget &ar visserligen pad grund av alla
stringa kontrollatgéirder praktiskt taget riskfritt. For den
skull #r det #ndad inte precis som att spela ping-pong,
Bl. a. stiller det sig litet dyrare. Darfor behover vi bade
statsanslag och flera donatorer.

S4 langt dir. Rapp, som #dven berittar, att klubben atnjuter
kommunalt stéd i form av fria lokaler fér modell- och segel-
flygbygget. Vad han dédremot inte beréttar, det &r, att klubbens
storsta donator heter — Albin Rapp! Det dr mer &n en tusen-
lapp, som vandrat vagen frdn hans planbok till flygklubbens
kassa. Ja, det har t. o. m. hiint, att &inda upp.till fyra Grebro-
pojkar samma &llebergssisong fatt segelflygutbildning genom
Rapp-stipendier. Det kinner visserligen alla 6rebroare till for-
ut, men det skadar inte, att allt Sveriges folk far veta, vilka
hedersmin det finns. Déarfor ma det nimnas hir.

Orebroklubben haller sig ocksé med egen flott lokal — eller
rittare sagt: brioderna Dieden héaller klubben med den — och
adressen ar Stortorget 19, om nagon inte skulle veta det. Dar
triffar vi den mangirige sekreteraren, folkskolldrare Nils Bick,
som kan beritta minga gamla roliga minnen fran den tid, da
det begav sig och klubben annu kimpade med sina forsta svd-
righeter. Men han kan en sak till, den gode Bick: halla ord-
ning pa papper — och det gor han med besked! Séllan skidade
man ett mera vilskott sekretariat &n har.

P4 Svenska Skifferoljebolaget finner vi konstruktionschefen,
civilingenjor Nils Bergenstrdhle, som med den #ran skoter sin
syssla som segelflygets gruppchef. Han beklagar, att filtet un-
der sommaren varit helt avstingt for segelflygarna, men vi kan
trosta honom med att praktiskt taget samtliga klubbar denna
sommar brottats med samma problem. Den svenska igelkotten
har gott om bide taggar och minor, och nar forsvaret sa ford-
rar, maste dven en si livsviktig sak som segelflyget std till-
baka.

Alltnog, sedan i hostas har man ater fatt segelflyga, tills vi-
dare pd sondagarna, och det siger sig sjilvt, att ingen sondag
forblivit outnyttjad. Darfor ha klubbens instruktorer, de sym-
patiska segelflygarna Lennart Kjellgren och Géran Lindholm
svarat.

Kjellgren, som redan i maj genomgick segelflyginstruktors-
kursen pa Alleberg, berittar, att intresset bland stadens ung-
dom #r minst lika gott som hos donatorerna, och det #r ju
stringt taget det viktigaste. Sjilv svarar han fér B- och C-
skolningen, medan Goéran Lindholm har hand om nyborjarna.
Tva ting stdr pa Kjellgrens onskelista: "fir det forsta ett bog-
serplan ett slipa upp med, s& att vi kan f4 termikanslutning,
och for det andra mojligheter till blindflygutbildning”.

Goran Lindholm, som efter genomgangen glidflyginstruktors-
kurs overlimnar ledarskapet inom modellflygklubben Hobby till
Birje Kjellstrom, har inte helt kunnat sldppa sin gamla hobby.
Siledes representerade han Sverige i landskampen i1 Jamijarvi,
och den uppgiften skilde han gig fran som bhaste svensk. Det
Ar ocksd han, som visar Svensk Flygtidnings representant
Hobbys fornamliga bygglokal, dir manga fina modeller konstru-
erats och byggts.

En annan lokal, diar det byggs minst lika flitigt dr segelfly-
garnas bygglokal, ddr Evik Norrby residerar ndstan varje kvill.
Men s& blir det ocksé resultat av bygget. Battre dn med en
eloge till denne trigne tjinare i segelflygets ortagard kan var
Orebrokronika icke sluta.

Wille.

"Tusan ocksi — jag tror skidan gick nu igen!”

Byggsatsforsikring —

en ny form av kaskoférsikring
for glid- och segelplan

F orsikringen ir bra att ha di planen kvaddas
och limpar sig sirskilt vil for klubbar, som

sjialva ombesorja sina reparationer.

B yogsatsfirsikringen blir betydligt billigare

in vanlig kaskoforsikring.

Skriv eller ring till Fylgia, nir forsik-
ringarna skall ordnas. Vi limna girna offerter

och aﬂa erforderliga upplysningar.

FORSAKRINGS A-B

YLGIA

STOCKHOLM 17
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SVENSK FLYGTIDNING

KARLSKOGA FLYGKLUBB

LOSER FRITIDSPROBLEMET

Ménsterklubb med socialt medvetande

Det var sikert mangen — dven
inom. mer initierade flygarkret-

sar — som visade en forvdinad upp-
syn, ndr chefsinstruktirens drsrap-
port myligen framlades och bland

mycket annat wutvisade, att Karlsko-
ga Flygklubb ryekt upp i den abso-
luta titen bland landets flygklubbar.

Den som en langre tid har haft tillfille
att folja Karlskoga Flygklubbs méalmedvet-
na utveckling blir emellertid inte lika tver-
raskad av arets goda prestationer. Det dr
endast ett resultat av det utomordentligt
skickliga arbetare, som utmérker klubben i
sin helhet. Det &dr inte heller produkten av
en tilifallig segelflyghausse eller lidnersk
kndpp utan snarare ett led i utvecklingen.
som kommer att fortsatta mot an storre
framgangar. Det giller alltsd for stor-
klubbarna att se upp!

Den egentliga livsgnistan #dr sikert den
sociala priagel, som sidtter sin pragel pa
klubben i hégre utstrickning #n nagon
annan klubb. Hela Karlskogatrakten do-
mineras ju av Boforsverken, och de flesta
klubbmedlemmarna #aro verkstadsarbetare,
som ha det tringt och besvérligt hemma.

Modell- och segelflyget har alltsd i Karl-
skoga lost en viktig del av det sa omdisku-
terade fritidsproblemet — och gjort det
med glans! Just denna sociala sida av en
flygklubbs verksamhet kan inte nog poing-
teras, Det #r sidkert den bista losning
fritidsproblemet kunnat fa.

Betecknande for Karlskoga #dr ocksa, att
den stora ungdomsgéard, sam anlagts ge-
nom Bofors’ forsorg, som en av sina mest
uppskattade programpunkter i fraga om
fritidsarbetet har modellflyghygge! Fore-
stindaren for den rikshekanta ungdomsgar-
den intygar ocksad vid vart besok, att mo-
dellflyget Ar en mycket uppskattad verk-

samhetsgren. Fordelen med modellflyget
framfér allt annat #in ju, att pojkarna kan
se sina skapelser flyga och tivla om bista
flygegenskaper.

Modellflyget bedrives inte endast pa
Ungdomsgarden utan ocksa i KFUMs regi
och i en skollokal, som mést tillgripas for
att kunna inkvartera alla de intresserade
och trigna modellbyggarna. Chef for hela
verksamheten #r ing. Sven Ake Theder.

Ing. Kea-Andersson,

Karlskogaklubbens energiske ledare.

MAalflygningen ombesorjes av ett ‘par
viarnpliktiga flygfirare vid Bofors, Twure
Palmguvist och Olov Wallin, medan kapten
Bertil Linnemann-Janssen svarar for mo-
torflygsektionens arbete i stort. F. n. fun-
derar man pid att kiopa in ett eget plan,
och kan man bara finna nigon limplig typ
till ett anstindigt prig, si slar man till,

Segelflyget slukar emellertid foér nirva-
rande det dominerande intresset, och resul-
tatet blev ocksd enbart under sommarma-
naderna ett T0-tal diplom, som tagits med
klubbens tva glidare, en SG 38 och en gam-
mal G 9, samt tva st. Grunau Baby.

Nasta ar har man for avsikt att na ett
dnnu mycket biittre resultat, och for den
skull har man redan satt igdng forberedel-
serna i form av teoretiska studier och glid-
planshygge.

En meteorologikurs om 12 timmar under
ledning av ing. Kea-Andersson, ar redan
avverkad. Direfter kom turen till évningar
i blind- och instrumentflygningar med stu-
diehestk i Karlsborg och prov i linktrainern
samt en navigeringskurs i divekt anslut-
ning till denna. Flygplanidentifiering etc.
kommer ocksd att #gnas berdttigad upp-
mirksamhet. En fordel vid allt arbete ar
den goda tillgdng p& tekniskt material,
som finns pd Bofors.

Forman Tonnie Johansson ar pappa for
hela segelflyget. Honom trdffa vi pa
klubblokalen, diir viiggarna dro prydda med
statistiska diagram, som klart och tydligt
adagaligga frammarschen for Bofors se-
gelflyg.

Pa bygglokalen omedelbart intill haller
man pa med en SG-byggsats, som man rik-
nar med att fa klar redan till jul. Ett
flertal byggledare finnas pa klubben. och
forste man bland dem &dr ing. Olle Johans-
son, som vid sin sida har Silfversparre,
Henning Johansson m. fl

Segelflyginstruktorer &Hro — forutom
Sven Philip — de bada motorflygarna
Palmqvist och Pallin. De ha ocksa ett verk-
ligt anstringande arbete.

Det mest glidjande med hela klubben dr,
att hela verksamheten drives helt frivilligt.
Varken byggledarna, instruktorerna eller
sekreteraren fi ett ore for sitt uppoffran-
de arbete. 84 linge en rorelse drives sa
ideellt, finns det ocksid sammanhallning och
framatanda.

Karlskoga Flygklubb &r alltsa i méangt
och mycket en ménsterklubb, och vi skola
for var del girna aterkomma till dess
verksamhet med nya glimtar.

B NORRLANDSFLYG

LULEA

*
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SVENSK FLYGTIDNING

Skansk flygklubb med "fighting-spirit”

|
AEROKLUBBEN I SKANE

ir en av landets fornimsta flygklubbar,
vars framitanda och initiativkraft tilldra-
git sig allmin uppmirksamhet.  Infor fre-
den rustar man sig nu med iver och plane-
rar for fullt — nagot stando i klubbens
verksamhet far icke forekomma i “dodla-
get” mellan krigs- och fredsforhdllanden.

Ing. G. Brandoné. ]

Aeroklubben i Skine har goda tradi-
tioner vid detta laget och SVENSK
FLYGTIDNING har med anledning av
de friska vindar som blaser i Malmé
flygvirld, diar Bulltoftas och sportflyg-
platsens ode #r de stora problemen, pas-
sat pd att intervjua ett par av klubbens
stottepelare.

Niar kriget kom blev det inte for den
skull stopp i vir verksamhet, forklarar in-
genjor Gumnar Brandoné, Tvartom visa-
de det sig att framfor allt motorflygsek-
tionen fick en ny verksamhet tack vare
luftvirnets behov av malflygare. Detta
har inbringat klubben inkomster, som fram-
for allt bidrager till att finansiera de bada
andra sektionerna — segel- och modellflyg.

Vi forstir den tydliga tillfredsstillelse
med vilken ing. Brandoné konstaterar det-
ta med inkomsterna ty hir som pa alla
andra stallen dr det klubbens stora erux
hur de skall kunna skaffa pengar. Staten
och vissa andra myndigheter som har sitt
ord med i laget har i vissa fall inte precis
visat den ritta forstielsen for klubbens
fortjanstfulla arbete.

1 fortsittningen berdttar ing. Brandoné
att malflygningarna skett med klubbens
olika plan, forst med en CUB, senare med
Biicker Student som fortfarande ar i gang
och slutligen har man ocksa tva Klemm
35-or. Klubbens SE-AKM &r en orginal
kabinmaskin, forsedd med radioutrustning
och blindflyginstrument for nattflygning.
Genom radion har man mojlighet att ta
emot sikerhetsmeddelanden fran markra-
diostationen pé Bulltofta.

i Eﬁ

MOTORAMI

AB. AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN
MALMDUO

SVENSK FLYGTIDNING har intervjuat
ett par av klubbens ledande miin for att

fa en inblick i planerna.

SE-AJY ar ombyggd si att den kan fly-
gas dels oppen och dels som kabinmaskin
och i#r denna sivil som AKM forsedd med
varmeledning.

Tack vare denna mojlighet till motor-
flygning har klubbens medlemmar undan
for undan kunnat friska upp sin flygfor-
méga och fornya sina certifikat.

P4 var fraga om klubbens resurser for
ovrigt kan ing. Brandoné med berdttigad
stolthet peka pa klubbens egen verkstad i
stora hangaren pa Bulltofta. En chefs-
mekaniker, Hjalmar Jonsson, sjilv gam-
mal motorflygare och erfaren f. d. ABA-
mekaniker, med tva medhjilpare har
till sitt forfogande forstklassig utrustning
som t. 0. m. medger storéversyn pa motor-
planen med smirre undantag. De pengar
som lagts ner pa verkstaden #r en kapital-
placering for framtiden, klubben kan dér-
igenom efter kriget reparera och underhal-
la maskinerna for laga kostnader.

Genom klubbens stora omsorg om mate-
rielen, tillgdngen till ABA:s verkstider pa
Bulltofta, dess paroll ”Safety first!” och
en string diseiplin hos saval ldrare som
elever har Aeroklubben i Malmé — icke
minst tack vare en klok, styrelse — erhal-
lit en forndmlig position bland landets flyg-
klubbar. IDen har ocksd uppmérksammats
av Luftfartsmyndighetens och KSAK:s
ledning till gagn for klubbens fortsatta
verksamhet.

P4 fraga om klubbens framtidsplaner,
forklarar ing. Brandoné att allt #r klart
for motorflyguthildningens igéngsattande
s& snart kriget ar &ver. Maskinerna Hr
vil limpade for skolbruk om ocksa en viss
fornyelse krivs av flygplansparken. 'Stu-
denten” har 3.000 flygtimmar och varje
Klemm 1.500. De dr ju i prima skiek tack
vare den noggranna virden och reservmo-
torer finns — men som sagt, man hoppas
pa fornyelse — om ekonomien tillater. Vi-
dare hoppas man pa mojlighet till luft-
varnsflygning och taxiflygning m. m. efter
kriget for att fa inkomster till att kunna
minska avgifterna for skolflygning. Och si
satter man sitt hopp till okad forstielse
fran myndigheternas sida — nagot som
SVENSK FLYGTIDNING livligt instdm-
mer i. Klubbens verksamhet har varit
viardefull och den omstidndigheten att de
omfattande luftvarnsovningarna — nara
6.000 timmar — gatt utan minsta missode,

B Kamrer A. Runeberg.

frots att ibland tre plan varit uppe i luf-
ten pd en ging, visar att det ar ansvars
kinnande folk som driver det hela.

— Men hur klarar egentligen klubber
sin ekonomi? Denna gang vinder vi oss
till kamrer H. Runeberg med fragan.

Han konstaterar att klubbens motorflyg:
sektion fatt dra det tyngsta lasset. Dock
maste man — hur ogidrna man an vill det
— nista ar hija elevavgifterna for segel
flygarna foér att undvika att klubbens fon
der forbrukas si att det blir omdjligt ati
nyanskaffa materiel ndr freden kommer
Sirskilt segelflygningen dr ju en dyr spor
och elevernas avgifter riacker inte langt
A-kursen kostar nu 85 kronor, B-kurser
105 och C-kursen 150. Efter avlagda pros
erhiller exempelvis eleven i A-kursen 6l
kronor i premie fran staten, s pojkarn:
behdver i stort sett inte betala mer for cer
tifikatet #n for en bilkurs, vilket ju &
rimligt. Kamrer Runeberg beklagar docl
djupt att kursavgifterna maste hdjas.

— Och 6nskemal - for framtiden?

— Flera medlemmar — kamrer Rune
berg Ar inte nojd med de 275 som finns
en stad av Malmis storlek borde kunmni
uppvisa det tredubbla. Statens vilvilja
form av i forsta hand minskade ekonomis
ka krav dr vidare ett onskemal. Vig- ocl
Vattens hojning av flygplatsavgiften oel
Priskontrollnimndens prisstopp for hoj
ning av elevernas kursavgifter har vari
svara avbrick. Vidare borde ju behovs
provning nar det giller statens anslag oek
sa ifrdgakomma, de klubbar som genor
klok och uppoffrande ledning gatt frama
bor i forsta hand f& ekonomiskt stod.

Till sist avslojar kamrer Runeberg at
Malmé, trots sin storlek och sitt forutse

Gamoufleringsfarger

som specialitet
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Als FARGVERKEN

Stockholm
Tel. 521182

Malmo
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ende i dvrigt ndr det gillt flygfrigor dock
icke kan uppvisa ndgra donationer till
Aeroklubben. Det #r faktiskt ganska for-
vanansvirt och foga smickrande. Norrko-
ping har presterat éver femtiotusen i den
vigen — hir giller det for rikets tredje
stad att gora ett krafttag for sportflyget.

Friken Anna-Lisa Bengtsson.

SVENSK FLYGTIDNING har ocksa
vant sig till froken Awna-Lisa Bengtsson
pa Aeroklubbens sekretariat som siiger:

— Det storsta gladjeimnet ar val att
klubben &antligen haft rad att bygga en
ordentlig hangar for vara skolflygplan. Vi
hoppas den skall bli firdig i 4r. Var flyg-
planpark bestar for ovrigt just nu av tva
Grunau Baby, en Kranieh, tre glidflygplan
och ett under byggnad. Naturligtvis hop-
pas vi kunna utéka inom en inte alltfor
avldgsen framtid.

Hangaren kommer att ha sex portar pa
framsidan, blir 9,6 i hogsta hojd, 38,56 i
lingd och 14,5 meter bred. En ganska
flott sak alltsal

I fraga om flygningarna far man sidga
att aret varit gott. Vi har haft inte mind-
re an 108 elever som gjort 3.445 starter
med SG, 1.041 med Baby och 52 med Kra-
niech. Vi har kunnat bokféra 46 A-diplom,
43 B-diplom, 24 C-diplom samt 11 certifi-
kat.

Under sommaren har det som bekant va-
rit ‘en hel invasion av flygande fastningar
p4d Bulltofta., Méanga av de amerikanska
flygarna ha ocksé gripits-av segelflygning-
ens tjusning och bett att f4 vara med och
segelflyga pa Bulltofta. Detta har dock
ej klubben kunnat ge tillstdnd till men fra-
gan har vidarebefordrats till Luftfarts-
myndigheten och amerikanska legationen
ty tillstdnd fordras fran bada dessa instan-
ser for att ”jinkarna” som de beundrande
gatpojkarna siger, skall fa flyga.

Friken Bengtsson slutar med en onskan
att myndigheterna matte ldmna mera un-
derstiod at segelflyget.

Aeroklubben i Skane

holl extra allmint sammantride med gis-
fest lordagen den 4 november & Hotell Kra-
mer i Malmé under ordforandeskap av
overste 1. Nygren.

KSAK har #ndrat sina stadgar, varfor
klubbstyrelsen utarbetat forslag till &nd-
ringar i klubbstadgarna, si att dessa skul-
le ansluta sig till KSAKs. Motet antog
enhilligt det foreliggande &ndringsforsla-
get. Diskussion forekom dock om vem som
skulle utse namnden for “"KSAKs i Ska-
ne fond”. Omsider enade man sig om ett
forslag fran sekreteraren, att statuterna
for fonden skulle direkt ansluta sig till
klubbens stadgar.

Den viktigaste fragan var #dndring av
klubbens nmamn till Aeroklubben i Malma.
Det dr andra gingen klubben dndrar namn.
Med #ndringen ville man direkt framja det
lokala intresset, inte bara i Malmd utan
dven i andra skanestider.

Hiarefter vidtog en mycket angenim gés-
fest. Klubbens ordf., dverste 1. Nygren,
hilsade de narvarande vilkomna och utta-
lade sin glidje éver att s& manga av vara
ungdomar hade horsammat kallelsen. Vid
festen upptridde sdngarparet friken Jon-
nie Larsson och herr Henning Hult med
mycket trevliga visor. Klipparen.

Malmié kommunalmiin stéoder

sportflyget

SVENSK FLYGTIDNINGs inligg
om sportflygarnas bekymmer dver
att ev. bli uttringda fran Bulltofta
i framtiden var av allt att domae ett
ord i rattan tid. Sdlunda har den
skanska pressen tagit upp saken och
Jort den vidare.

— Tids- och lingdbegrepp skiljer flyg-
folket oech oss mera "jordbundna” varelser
4t en smula — konstaterar ombudsman
Axel E. Svensson, ordf. i Malmé DK :s tred-
je avdelning i en intervju i Sydsvenska
Dagbladet. Han fastslar i fortsdttningen
att detta inte &r si underligt — dessa be-
grepp har ju stidllts pa huvudet av den
moderna flygutvecklingen. Gladjande nog
kan dven denne representant for Malmo
styresmin helt ansluta sig till vara syn-
punkter — sportflygarna, alla dessa mo-
dell-, segel- och privatflygare, som kommer
att sitta i gang efter freden maste f& si-
na krav pa flygplats tillgodosedda.

— Det ar nagot friskt éver det hela nir

det giller vart flyg — det luftar nagot i,

var eljest unkna varld — siger ombuds-
man Svensson vidare. Det skulle utan tvi-
vel vara en vilsignad sak om alla landets
styrande hade den sunda uppfattningen om
svenska sportflygets vidrde i en skev tid.

PRIMA MEJERIPRODUKTER

erhillas alltid fran

Centralmejeriet
— MALMH —
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Tel. 25010, 287 96.
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Foreningsgatan 49
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Julens bocker

Torsten Scheutz: "Flyg
stderut Xid''. Rabén &
Sjogren. Kr. 4:75.

Flygraffel i urskogen bjuder Torsten Scheutz
i "Flyg stderut Kid"'. Xamp med virvelstor-
mar, hotande bergmassiv, lomska banditer,
huvudjigare, svekfulla banditer, bushmasters —
allt som kan (tilltala Hventyrslysten ungdom
finnsg hir- mot bakgrund av Sydamerikas flam-
mande, firgstarka milji, Som sig bir handlar
boken om lugna och duktiga svenska flygare
och Hr ett gott tips [6r pappor till flygsinnade

pojkar med bécker pad onskelistan till jul.

M-s.
Alvar Zacke: '"'Flygets
hjiltar’’. Nordpress A.-B.
Kr. 8:50.

Alvar Zackes "'Flygets hjiltar'” fyller ett linge
kint behov i svensk flyglitteratur. En litt och
vilskriven reportagebetonad kavalkad av kin-
da flygarnamn, dirav villgorande méanga svens-
ka, som fortjinar att ridddas ur glomskan —
dven om deras bidrare for linge sedan ditt
flygardiden. Flygreportern ""Wingman'' har hir
gjort en inspirerande sak, som bir bli var mans
egendom. Vartill kommer ett viilgtrande billigt
pris. M.

Joseph Kessel: ''Maguis".

Ljus' forlag. Er. 7:5b0.
Joseph Kessel var under det forsta viirldskri-
get ett franskt flygaress och blev sa smaningom
ocksé kind forfattare. Hans nya roman ""Ma-
quis”,. sanningen om Frankrikes hemliga armé,
som den ocksd kallas, fir ingen uppmuntrande
bok — det ir 248 sidor hat, himnd, bestialitet
och valdsdad. Det berittigade i maquisens ter-
ror kan kanske diskuteras — faktum kvarstir
att den efterlimnar en bitter eltersmak och en
grundmurad skepsis infor "'les lendemains gue
chantent'” — morgondagarna som sjunger —
som forfattaren uttrycker sin fdrhoppning om
frukterna av det arbete maquisens bidlar ut-

riittar. M.
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Segelflyg och Ida

it bomb

forbrodras vid Kungl. Vistergotlands flygflottilj — oversteldjtnant Hard ultalar sig for SFT

unnighet och ett glodande intres-
Kse fir uppgiften men ocksd réti-
visa och hardhet dr det, som gjort
det svenska flygets chefer sd omtyck-
ta av sitt folk. Detla dr ocksd egen-
skaper, som priglar chefen fir I 6,
dversteléjtnant Hdird, som alltsd gor
skal for namnet.

Nir SVENSK FLYGTIDNINGs utsidnde
kommer till Kungl. Vastgota flyg-
flottilj for att narmare titta pa flottiljens
arbete, visar det sig ocksd, att trivseln pa
F 6 ligger oversteldjtnant Hard sdrskilt
varmt om hjartat.

Det framgédr snart, att personalen fin-
ner sig mycket vil tillrdtta 1 Karlsborg,
trots att samhillet inte precis hor till vara
storsta. Ett av de basta bevisen hérfor har
man fatt varje gang, ndr det gillt att
“dela med sig” av folket till de. varje ar
nyuppsatta flottiljerna. Det har ofta va-
rit svart att fa nagon att flytta fri-
villigt, och i de fall, da kommendering mast
tillgripas, har vederbérande giarna sokt sig
tillbaka till F 6.

Vanis Handelsférening

Kooperativa, Karisborg
Tel. 95, 129, 436.

Alltid till hushdllens tjianst,
liigre priser, kont. betalning.
777 medlemmar 1943.

BLIV MEDLEM!
SPAR KASSAKVITTOT!

Segelflyget skapar trivsel.

En av de viktigaste bidragande orsaker-
na till denna trivsel dr utan tvivel den
omfattning, som segelflyget fatt vid flot-
tiljen. Idrottsintresset #r overhuvudtaget
mycket stort p4 F' 6, och under den tid som
SFTs utsinde besiker Karlsborg ordnas en
nattorientering, i vilken alla deltaga med
liv och lust.

Den allt dominerande sporten ar emel-
lertid segelflyget, och det sdger sig sjilvt,
att flottiljens ménga segelflygar-ess bidra-
git till att avsevidrt stimulera intresset. I
Karlshorg har man ju inte endast "segel-

dverstelijjtnant Hird, chef f
major Hugosson och dverste Age Lundstrom.

F 6, flankerad av

flygmajoren” Hugosson — kand for denna
tidnings ldsare bl. a. fran Segelflyghand-
boken — utan dessutom nykorade svenske
méstaren i hojdflygning, lojtnant Wenner-
strom. D. v. s. for narvarande ha de sin
verksamhet forlagd till Flygkrigshogsko-
lan. Dessutom vill 16jtnant Alm, som un-
der tiden tillsammans med flyglirare F.
von Kraemer svarar for "de tysta vingar-

nas sport” vid flottiljen, rakna bade Olows
och Schilyters insatser flottiljen tillgodo.
Darvidlag kanske F 6 far dela dran med
F 5, Krigsflygskolan, som sikert ocksa gor
ansprak pa de bada elitflygarna.

Arets centrala instruktérskurser i Flyg-
vapnets regi voro ju ocksa i varas forlag-
da till Karlsborg. Under sommaren har
man pa grund av beredskapen tyvirr inte
haft mojlighet att segelflyga i den ut-
strickning, som alla skulle ha onskat. 1
host har segelflyget dock kommit igéang pa
nytt i full utstrickning.

Detta anser overstelojtnant Hard vara
verkligt gladjande, inte minst diarfor, att
segelflyget i allra hogsta grad stimulerar
markpersonalens intresse och ger en helt
annan inblick i flygtjainsten oeh dess bety-
delse. En del folk kommer vl ocksa i
framtiden att uttagas for vidare utbildning
som forare av bogser- och glidtransport-
flygplan.

Vigsegelflygning : moazagotl-moln
lockar!

Men inte endast markpersonalen utan
ocksd de “riktiga” flygarna gér med liv

Axel Eriksons Eftr,

KARLSBORG

Innehavare; Gunnar Eriksson

Karlshborgs ledande cykelaffiar
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Utfor alla forekommande eykel-
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Arthur Bjellfors
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och lust in for segelflyget som en ovanligt
sympatisk och trevlig fritidssysselsittning,
framhaller flottiljehefen, som #r en 100-
procentig anhingare av den hirliga spor-
ten.

Forutsdattningarna for segelflyget #ro
ocksd legio, i det inte endast forstklassiga
instruktorer och fullgod material stir till
forfogande utan ddrjimte de meteorolo-
giska forhdllandena &ro ovanligt gynn-
samma. 1 framtiden kommer man séledes
inte att néja sig med vanlig hang- och ter-
mikflygning, d& man pa ritt avsevirda
hojder upptickt moazagotl-moln. Vi ha
dirfor att vénta undersékningar av moj-
ligheterna for vagsegelflygning, till en bir-
jan pi 5—7.000 meters héjd — en uppgift,
for vilken lojtnant Wennerstrom med sitt
hijdrekord fréan sommarens Allebergstiv-
lingar bir vara som klippt och skuren!

Inte bara segelflyg. . .

Men flottiljen dr ju stringt taget inte
till endast for segelflygning! Dess egent-

liga flygslag dr "ldtt bomb”, och wutrust- -

ningen utgires alltsa f. n. av B-17. Den-
na typ dr utan tvekan ett framsteg i jaim-
forelse med tidigare anvinda plan.

Personalen stdr kvalitativt pd ett myc-
ket hogt plan, och just ddrfor dr det ocksa
av storsta vikt, att man far hogklassig
material, poangterar dversteléjtnant Hard
under samtalet med SFTs utsinde. Vi ha
naturligtvis ocksd nya typer under utveck-
ling, men det tar ju alltid sin tid att ut-
veckla en helt ny industri. Den svenska
flygindustrien har dock redan kommit ritt
langt, och det dr att hoppas, att den skall
fortsétta frammarschen hand i hand med
flygvapnets utbyggnad.

Starkare flyg — starkare folk!

Hir finns nidmligen fortfarande mycket
att gora. Liksom nyare typer behover sit-
tas in inom flygvapnet, behover standiga
regleringar foretagas mellan de olika va-

penslagen inom den svenska férsvarsmak-
ten. SVENSK FLYGTIDNINGs stall-
ningstagande i denna fraga har vickt liv-
liga diskussioner och motts med stort in-
tresse framfor allt bland flygets folk.

For sin del fastslar ocksa tverstelgjtnant
Hérd, att flygvapnet i sin helhet #nnu dr
alldeles for litet. Erfarenheten har under
detta krig tydligt visat, att flyget dr tung-
an pa vagen. Jag #r overtygad om, siger
flottiljchefen, att en hégst visentlig ut-
vidgning av flygvapnet blir nodvindig.

Av ekonomiska skil méste vi naturligt-
vis halla oss inom en viss kostnadsram,
men resultatet far for den skull inte bli
nagon allmiin stagnation, sa fort detta krig
dr slut. Det maste bli s4, att gamla omo-
derna stridsmedel f& stryka pa foten for
nyare och moderna. Ju storre flygvapen
vi fa, desto storre garanti ha vi mot att
bli indragna i nidsta krig (— eller kanske
slutspurten av detta?).

Med tanke pa alla de uppgifter, som otvi-
velaktigt kommer att Avila flygvapnet i
krig, méste man fastsld, att den nuvaran-
de organisationen — #ven efter full uthyge-
nad — knappast rir med att losa alla des-
sa. Som ett forstahandsmil skulle dverste-
Igjtnant Hard diarfor vilja se en fordubb-
ling av flygvapnets styrka.

Mera jakt!

Han ser emellertid inte endast till sitt
eget flygslag utan anser, att bomb- och
jaktforbanden behiva utbyggas parallellt.
Vad den egna flygeskadern betriffar, sa
ir det uppenbart, att en enda jaktflottilj
ar for litet for tre bombflottiljer i Vist-
sverige. Sjilva luftforsvaret kriver oer-
hort starka jaktforband. Den nya jakt-
eskadern Ar ett steg i ratt riktning — men
dnnu dr det alldeles for litet for alla de
uppgifter, som man miste aligga jakten i
krig.

Jet dr emellertid inte bara kriget, som
oversteldjtnant Héard tinker pa, Aven om vi
méaste vara beredda pa allt, "om kriget

kommer”... Snarare higrar nog freden
och fredsflygets framtid f6r honom som fér
©oss alla. P& den framsynte flottiljchefens
onskelista star dirfior ocksa storre och he-
tydligt fler flygfilt runt hela vart land.
Atlantflygfiltet har diskuterats tillrdek-
ligt och bér nu forceras fram.

Niir freden kommer. . .

Hur underligt det mahinda later, sa for-
bereder ocksa bombflyget folk fér fredsfly-
get. Genom tjinstgdringen vid bombflot-
tiljen far man virdefulla erfarenheter, som
man har nytta av som trafikflygare: navi-
gering, instrument. och nattflygning t. ex.
Skillnaden dr strangt taget bara den, att
flygaren far en betydligt behagligare last
att fora i trafikplanet dn i bombmaskinen!

Det dr det som gor skillna’n si stor...

G.

I anslutning till oversteldjtnant Hards
manande ord om svenska flygets framtid
hoppas SVENSK FLYGTIDNING att de
ej skall drunkna i tidens hav pa samma
satt som amiralen, lord Fischers varning
i Times for 25 ar sedan, vilken vickte stort
uppseende och dven loje:

Genom flygkonstens underbara utveck-
ling skall — péastod han — den nuvarande
flottan kastas ur spelet, en invasion goras
mijlig och Englands skydd av sitt dlige
forsvinna, det dr luften, som blir framti-
dens slagfalt: “Sdsom grishopporna svir-
made Gver Egypti land, s& skola flygskep-
pen sviarma i himlarne, forande ofantliga
laster av manskap och bomber. Négra sko-
la upptrada som slagkryssare, andra som
jagare. Alla billiga och, det ar sjilva kne-
pet, endast i behov av nigra fi mans be-
sittning. Sank skrdpet!” slutar den tem-
peramentsfulle lorden sitt uttalande. ”Skrii-
pet” var Englands flotta!

Kanalhotellet

Turisthotell - KARLSBORG

Naturskint lige vid Giota Kanal

At

Propra rum - Gott bord
Fullstiindiga ridttigheter
15 april—15 okt.

Tel. 21 Tel. 21
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Fores i
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Ur och
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SVENSK FLYGTIDNING

Den 13:de fdstningen kom...

Flygplanmastare Bohstréms dramatiska kamp fér

Flygplanmistare L. Bohstrom, F 4, silver-
medaljor fir raddningsbragd.

— Denna junidag gavs det, som sa
manga ganger forr och senare, larm att
frammande plan var i antigande. Alla
som tillhorde beredskapen gjorde sig kla-
ra for det wvintande mottagningsarbetet.
S4 smaningom kom en strém av bombplan
vilka i tur och ordning kunde landa utan
missoden trots att den stora tringseln pa
startbanorna gjorde att det sag mycket kri-
tiskt ut vid flera tillfillen. Det 13:de pla-
net i ordningen skulle just landa och kom
in over Hohogsbackarna med endast tva
motorer i funktion — sjilv stod jag allde-
les i narheten. Foraren bedomde tydligen
avstandet for kort och ena vingen tornade
mot i backkronet ndr han drog pa gas.
Det var som om jag sdg det, som skedde,
pa en film i ultra-rapidtakt. Bitarna flog
omkring och man sag hur de brots sonder,

Vid Jamtlands flygflottiljs Gustaf
Adolfsfest i dr mottog flygplanmis-
tare L. C. B. Bohstrim wr flottilj-
chefens hand silvermedaljen fir be-
romliga girningar, attonde storleken.
Flygplanmistare Bohstrom deltog 1
somrag 1 riaddningsarbetet dd ett
amerikanskt bombplan nidlandade pd
Bulltofta och fattade eld.

Vi liter Bohstrom sjilyv berditta om
de dramatiska minuterna den hdirda
sommardag som tionde flygflottiljen
sent skall glimma: ’

.‘MW\-"\W&-/“-/W.

trots att det rorde sig om brakdelar av se-
kunder.

Nir planet slog i marken fattade det eld
— sjilv sprang jag omedelbart dit och
brand- och birgningsbilarna kom snabbt
till platsen varigenom elden kunde begrin-
sas till en borjan.

Vi som var pa platsen handlade rent
automatiskt — vilket Ggonblick som helst
kunde bensintankarna och syrebehillare ex-
plodera — kanske fanns det ocksd bhomber
kvar ombord fortfarande? XKulspruteam-
munitionen exploderade valdsamt under ti-
den som vi drog ut besittningen ur lagor-
na. Sju stycken var redan riddade — var
fanns de ovriga? Framme i foren, bland
forvridna platror, uppflikta platar och
krossade glasskidrvor syntes d&nnu en ge-
stalt!

Jag stortar fram tillsammans med fan-
junkare Jonsson och furir Carlsson med

en okdnd flygares liv

skumslangen och kastar mig in i bréten.
Benen var det enda jag sig av karlen men
de rorde sig svagt — tydligen fanns det
innu liv och hopp. I rasande fart kastar
jag undan braten — bensinen rinner runt
mina fitter och i planet hirjar elden friskt
— men det dir tinkte jag inte pa da. I mi-
na tankar fanns det blott en véldsam vilja
att rddda mannen darinne.

Mannen kommer ocksé loss och det ver-
kar som om han bérjade rora pa sig och
hjalpa till med forflyttningen. Jag tar i
hans fotter och Jonsson hjalper till — nér
vi kommer en bit ut med honom smiller
det till och vi star mitt inne i en enda eld-
stod. Det &Ar bara att kasta sig ut och
limna en kamrat — jag kallar honom si.
Allt skedde rasande snabbt och innan wvi
hinna tdnka stir hela planet i rasande la-
gor — vi kunna ej gora mera. Det ater-
star bara att hindra de dvriga kringstrodda
delarna och syrebehallarna fran att fatta
eld. Sannolikt var det en exploderande
kolsyrebehallare som fororsakat det tragis-
ka slutet pa vara fortvivlade raddningsfor-
sok —

Detta var alltsd den dramatiska junida-
gen pa Bulltofta anno 1944 — det var
ménga som deltog 1 rdddningsarbetet utan
att tinka pa egen fara — vi forstar ocksa
Bohstroms och Jonssons kinslor infor att
tvingas slippa en niastan riaddad flygar-
kamrat fran fraimmande land — ty mer &n
nigon annan kategori har ju all varldens
flygare kinslan av ett visst luftens kam-
ratskap och samhérighet, oavsett nationa-
litet.

Vidrdet hos ett ur

SITTER I VEREKETS
KVALITET.
Kbp ett garantiplombe-
rat ur hos oss — di #r bo,
Ni siiker pid urets kvali-
tet. Vart garantibrev
giller Gver hela Sverige.
Gor ett bestk och titta pad vart
stora lager. Obs.! Stjirnurmakare.

I gijtastankar...

Niir Ni funderar pi att siitta
bor Ni i1 eget intresse
forst gora ett besik hos oss
och efterhora viira goda vill-
kor. Rikhaltigt lager av ele-
ganlta och gedigna méobler.
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1 Ejuder Eder alltid — ALLTID NYHETER —

HERR- A-.H[]l- []Stersuﬂds storsta sortering av iz
EKIPERING 0 GLAS .
Parghandel PORSLIN Karlssons Glasmagasin

Storgatan 30 OSTERSUND




Ostevsunds flygklubb planervar:

e R T T T T T PP T P T

SEGELFLYG I FJALLEN

Framat klubb med landels ligsta flygavgifter har material for 1000 kronor per medlem

jillsegelflygning har efter meteorolog-

professorn Georgiis artikel i SVENSK
FLYGTIDNING blivit det allmiinna sam-
talsimnet, #dtminstone bland de norr-
lindska klubbarna och dstersundarna har
redan tagit Gud i higen och birjat un-
dersika mijligheterna infir mista drs se-
gelflygsiisong.

Redan i somras birjade klubben pa allvar
undersitka fjillterriingens limplighet under led-
ning av folkskollirare Blomgren. Annu tidiga-
re hade svenske miistaren’ Karl-Erik Ovgard
ghstat sin viin Gbsta Olander och i trakterna av
Valaddalen funnit goda fdrutsittningar for fjall-
segelflygning, sedan Ovgérd redan tidigare
praktiserat den i Schweiz.

For att bli niirmare informerad om hur langt
arbetet framskridit har SVENSK  FLYGTID-
NINGs utsiinde bestkt Ostersunds flygklubb.

Klubborditranden och flottiljechefen, Gverste-
lojtnant B. Bjuggren, triffar vi i kansli-
huset pA F 4. Han #r sjilv mycket intresserad
av flygklubbens arbete som han leder med kraft
och duglighet,

"Chefen'" 4r odver huvud taget en sportsman
och mycket omtyckt av grabbarna, beriittar
klubbens energiske sekreterare, Y. Ryman,
som ocksd #dr forste trafikledare vid flygflottil-
jen samt segelflyginstruktér och alltsAd har sitt
finger med i spelet litet dverallt.

Vi tar en titt in i en av flygflottiljens hanga-
rer fér att beundra klubbens segelflygmateriel,
som t. v. finns inhyst hir. — Tills vidare, siiger
ciceronen, icke utan berdttigad stolthet, ty i nir-
heten haller en ny byggnad pA att vixa upp,
och den visar sig vara borjan till flygklubbens
egen hangar. En styrelseledamot, ingenjor G.
Englund, svarar fir hangarbygget, som f. .
utféres med statsanslag.

Bnglund ir en verklig "klubbfantast'' och till-
sammans med en annan styrelsepamp, direktor
K. E. Karlsson, har han utfért verkliga
underverk fior klubbens ekonomi. Det beriittas,
att de tvi pA ett par timmar per telefon samlat
in omkring 10.000 (tiotusen!) kronor, nir flyg-
klubben en gang var i behov av pengar. Inte
heller tveka de att sjidlva dra sitt strd till
stacken.

Englund #r ocksik pamp i stadens bryggeri
och stiiller alltid foretagets trevliga miissar till
forfogande.

Ingrid Johnson,

populir segelflygerska i UOstersund.

Landets lagsta kursavgifier

Ostersunds flygklubb stitar med landets lig-
sta kursavgifter. Hittills har ett A-diplom inte
kostat mer #n en femtiolapp medan B-diplomet
betingat ett pris av 60 kronor! Firklaringen
#r att medlemmarna utfér praktiskt taget allt
arbete sjilva.

Sdalunda har man till exempel gjort béade
vinsch- och bogserbilen i egen regi. Av en
gammal Plymouth blev — efter flera tusen tim-

mars arbete — en verkligt fullgod och i alla av-
seenden tip-top vinschbil, och bogserbilen visar
sig en ging ha varit en Ford V-8, som {térski-
nats till oigenkiinnlighet. Instruktéren sitter pa
en stol bredvid chaufftren — hela tiden vind
mot det bogserade planet, reglerar hastigheten
och ger sjilv tecken till segelflygaren in spe.

I detta sammanhang kan det vara pA sin plats
att ge en eloge &t Hnnu en av klubbens verkli-
ga vilgorare, fabrikbr Johnson.

Hela familjen Johnson Hr flygsinnad i hiigsta
grad, Den femtiodrige fabrikéren haller sjilv som
bHst pA med en C-kurs, dir han tivlar med dot-
tern Ingrid om vem som forst skall avlig-
ga segelflygdiplomet, medan sonen Karl-Ivar

efter genomgéingen Torslandakurs tjinstgér som
glidflyginstruktsr.

En hastig kalkyl visar att klubben firfogar
tver materiel till ett virde av 76.000 kronor.
Diirtill kommer 10.000 'kalla’ 1 kontanter. Det
gdr varken mer eller mindre 4n tusenlappen per
medlem. Det finns allts& mijligheter att klub-
ben skall kunna férverkliga de nirmaste punk-
terna pa sin oOnskelista: dnnu en Baby och sa
ett hogviirdigt segelflygplan.

Just nu pagir inte mindre An tre kurser: en
A-, B- och C-kurs — for resten den f6rsta C-
kursen i klubbens regi. Det finns alltsi alla
farutsiittningar for att flerdubbla det senaste
verksamhetsarets resultat som pA grund av mi-
litdira skiil stannade vid siffran 35 diplom.

Flygfilt bland fjilltoppar.

For att ocksd f& nfgra glimtar fran motor-
fNyget kliver vi upp i trafikledartornet pd Frist
ldger varifrAin man har en hiirlig utsikt over
hela omgivningen, Trafikledare Andersson,
som Hr chef fior klubbens motorflyg, beriittar
att man har tvad plan, dels ett exemplar av G-
taverkens GV 38 som varit med frian birjan,
dels en Klemm 25, Det stills mycket higa krav
pa forarna da det ofta inte finns annat #n fjill-
toppar runt omkring. Déssa kan for all del an-
vindas for orientering av en wvan fjillkinnare
men att landa pa dr de '"allt annat éin idealiska”.

Néagon gang kan det ju trots allt hinda att
man méste nédlanda och di giller det att ha
reda pi de f4 anviindbara platserna. En av
dessa ligger, enligt trafikledare Andersson, vid
Kungl., Jaktpaviljongen i Goérndalen, d. v. s
just den plats som segelflygsektionen utvalt for
sina fjillflygningsexperiment.

Hiir kan med firdel en startbana ordnas for
klubbens Klemm 25 som #r limpligt bogserplan.
I nddfall kommer ''segelflygexpeditionen’ att
ta med sig vinsch. Under alla férbillanden
skall man nu pa allvar siitta i gdng forberedel-
serna f6r de forsta experimenten med segelflyg-
ning i svenska fjill.

Ostersunds flygklubb star alltsiA infir uppgif-
ten av ett pionjirarbete, som kan betyda revo-
lutionering av svenskt segelflyg {or lingliga ti-
der,

Wille.
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 FLYGETS MUNCHHAUS

— Trots att vapnet och yrket &dr relativt ungt har vil ingen gren givit upphov
till. 84 mianga historier som flyget — skriver en av SVENSK FLYGTIDNINGs
lisare apropa var historietiivlan — och fortsdtter: — En bidragande orsak &ar
vil att de pojkar som for nigra decennier sedan valde detta yrke i regel var
av en speciell ull. De betraktades i regel som galenpannor och sant dr ju ocksa
att manga gjorde skil for den beteckningen.
missar och kamratkretsar jdvar inte heller att flygarna var ett ovanligt ley-
nadsglatt slikte och att de manga ginger gjorde vad som fdll dem in.

Sa skriver alltsa var vin och kommer sjilv med en laddning historier om en
av Skandinaviens mest kinda flygvighalsar, fallskirmshopparen, luftakrobaten
m. m. Waldau. Och si paminner vi om att tidvlingen fortsdtter — fina pris
vinkar — och emotse en inventering ay historieférradet bland alla Sveriges fly-

ssssssssnssnrs

Vannen "Slampen”, som Waldau kallades
bland oss, tjanstgjorde i bérjan av sgin kar-
riar vid flygvapnet och tjanstgjorde som
nybefordrad vieekorpral wvid en flygkéar.
Han fiek dér en trupp nyinryeckta rekryter
som under hans farla skulle bibringas den
~ forsta rekrytutbildningen. Slampen stall-
de upp sin trupp pa kaserngarden. Hans
hdlsningstal: Gud vill inte ha er, f-n tors
inte ta er, men jag skall min liv och kniv
ta hand om er — har sedan gatt till hi-
storien och tillskrives ménga befil, men att
det var Slampen som var pappa till de be-
vingade orden #r sidkert. Direfter borja-
de han en verklig s. k. bldharvning utan-
for kompanichefens fonster. Slampen rét
och skrek. "Striack pa benen s& byxbaken
slipar i marken” eller "knyt hdnderna och
lat dem inte hdnga som en knippa morotter
utefter sidorna”, var de anmirkningar som
ckade over lagret. (MO fanns ej pa den
tiden.)

Efter en kvart blev det sprangmarsch
till en skogsdunge en bit bort didr Slampen
kommenderade halt och holl ett tal igen:
"Grabbar, det h#ir skall vi halla pa med
hela formiddagen och hela eftermiddagen.
Det enda uppehéllet blir nar jag tar fika-
rast, men eftersom jag inte har nagra fi-
kapengar i dag kan det inte bli nagot up-
pehall. I detta sammanhang vill jag dock
papeka, att om det dr ndgon som vill bjuda
sitt befal pa kaffe, sa dr det givetvis till-
latet!”

Talet hade onskad effekt och rekryterna
skramlade ihop fikapengar som overlam-
nades till Slampen som avdunstade till mas-
sen efter att ha kommenderat rast for
truppen. Efter en timme kom han tillba-
ka, stédllde upp truppen, springmarsch och
blaharvning utanfér kompanichefens fons-
ter — ny tabla i skogsdungen, varvid fika-
pengarna dock krop fram utan foregéende
tal!

*

Slampen blev emellertid civil, fick tag i
litet pengar pd nigot sitt, inképte en gam-
mal fallskdrm och etablerade sig som pro-
fessionell fallskdrmshoppare. Tillsammans
med sin kamrat Wentzel startade han en
turné over landet och gjorde uppvisningar
med ett gammalt utrangerat militiarplan.
Oftast panka men med ett oférbrinnerligt
humér flog de bada kumpanerna fran plats
till plats och gjorde uppvisningar. Var for-
tjinsten god pa en plats blev det rum pa
basta hotellet och mat och dryck men dess-
emellan var de si panka, att de knappt ha-
de till olja och bensgin for farden mellan
de olika platserna.

gare och flygvanner.

Planet var minst sagt skrabbigt, hoplap-
pat otaliga ganger och “de flygande vaga-
bondernas” utrustning var knappt bittre.
Flygdriakter anvindes inte, fransett Slam-
pens vita overall som anvandes vid hoppen.
En dag lanade han ett par skor av mig
fore ett hopp: ”Du forstdr, jag har inga
sulor pa mina och det syns sa forbaskat vil
nar man kommer dinglande”.

En gang skulle Slampen ga in till borg-
méastaren i en stad uppat landet for att be-
gédra tillstand till uppvisningen. Uppsnof-
sad sa gott det gick marscherade han in till
potentaten ifradga och berdttar om audien-
sen foljande: ”Du forstar, det hade regnat
och jag var vit om fotterna. Jag hade
inga sulor kvar di heller och strumporna
var ocksd slut, men du vet, det var bara
att trycka ner ovanlddret och knalla in.
Borgmistaren satt i en stor sal vid ett bord
lingst bort. Jag knallade fram forstas
och bérjade min harang, men borgmastaren
stirrade s& forvanat och mystiskt pa gol-
vet bakom mig att jag méiste snegla bakat
— och j-ar, diar syntes vid varje steg pa
korkmattan tydliga avtryck av mina fem
tar och en ram omkring efter ovanlddret.
Du skall se jag kdnde mig billig men jag
fiek mitt tillstdnd och det var ju huvud-
saken.”

sk

Under sina firder runt landet anvinde
de bada vaghalsarna de mest underliga
platser som flygfilt, dkrar och fngar som
knappast nigon flygare nu skulle tanka
sig lampliga. En dag kom de flygande och
sokte landningsplats. En oppen flick sag
ut som en dker — motorn drogs av — pla-
nering och landning — trodde de ja. Strax
fore sittningen upptidckte Slampen ett di-
ke tviars over den oppna flacken. Han
hoppade ur och for att forhindra kvadd-
ning hoppade han kvickt som tanken ut pa
fotsteget for att svinga planet med ett tag
i en vingstotta nar det tog mark. I sam-
ma ogonblick upptickte foraren diket —
aj som f-n, tinkte han och drog pa full gas
igen i salig okunnighet om sin vins mani-
pulationer ute pa fotsteget. Slampen blev
tvungen att slippa taget, f6ll ner pa akern
och rullade runt medan planet seglade i
vig over skogstopparna. Nar foraren lan-
dat ndgon halvmil lingre bort pi en aker
inledde han en stilla konversation om det
intriffade med sin vin men i avsaknad av
svar vinde han sig om for att finna att
Slampen saknades — kvar lag bara fall-
skirmen i sitsen. Det var alltsd bara att
bhorja tinka pa begravningstalet, trodde han
— Slampen kunde ju inte vara levande nir

SVENSK FLYGTIDNING
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han ramlat ur utan fallskirm. Att han
var béade levande och rent ut sagt forban-
nad fick foraren dock erfara ndr Slampen
blaslagen och om kom haltande efter en
stund. 4

Waldau var for ovrigt en pahittig re-
klammakare i amerikansk stil. Han raka-
de sig under ett fallskdrmshopp, hingde
nigra meter under en maskin i en ldder-
rem som klippts av och klistrats ihop med
ett visst klister m. m. i samma stil. Sista
gangen jag triaffade honom héll han pa att
triina trapetsakrobatik i syfte att senare
starta en flygeirkus. S& lingt kom han
dock aldrig- — doden kom emellan.

ES

Att Slampen under sina #dventyr dock
férviarvade minga minnesgoda vinner vi-
sade sig vid hans jordfistning i Malmo ef-
ter hans forolyckande i Oslo den 17 maj
1932. ”Ar det en general?” fragade en li-
ten gumma som stod vid kyrkogérden da
Slampens kista passerade. Den var svept
i svenska och norska flaggorna och foljdes
av paradtrupp fran flygvapnet.

Nej, general var han inte, men att flyga
var hans liv och minnet av hans goda kam-
ratskap och festliga humér kommer ldnge
att leva kvar bland oss som kidnde honom.
Jag tror ocksid att de muntra historiérna
och podngerna ur hans brokiga liv och le-
verne kommer linge att leva kvar i landets
flygmissar och flygkretsar.

®
Civilmilitdrt jobb.

Dlet hinde en ging, nirmare bestimt ar
1941, att en furir vid ett visst flyg-
forband tilldelats en virnpliktig i och for
utférande av s. k. handrickningsgoromal.
Karlen var en synnerligen villig och arbets-
sam natur och liksom den bekante Rune-
berg, Johan-Ludvig, en gang i virlden sa-
de om en annan krigare: "han kunde fés
att gora allt, men gjorde allt pa tok"”, kun-
de- man utan att ndmnvidrt frangéd san-
ningen ge dven vir man samma karakteri-
stik. En dag visade sig mannen fullkom-
ligt bakom det s. k. flotet och ovanndmnde
furir sag sig nodsakad utbrista:

— Vad i herrans namn &r ni i det eci-
vila?

— Jag arbetar for flyget, svarade man-
nen langsamt.

— For flyget?
nagot?

— Jag gor grepar —

— Grepar?

— Ja, till att skyffla igen luftgroparna
med.

Vad f-n gor ni da for



Arets sista nummer har alltsi kommit i
Edra hinder. Vi hoppas att det upp-
gkattats av alla vara lisare.

Vi antar att Ni alla har prenumererat
for nasta 4r. For en femma far Ni tolv
forstklassiga nummer med ett innehall som
ger direkt kontakt med flygélderns puls
och ett flygsinne sidant sjilvaste Hans
Osteliug skulle kunna avundas Er. I det-
ta sammanhang rader vi alla vara lasare
~— har Ni svarigheter med julklappsképet
sa prenumerera pa SVENSK FLYGTID-
NING at dem som &r fortjanta av en bra
julklapp som varar ett helt 4r — ett ar
som kommer att fyllas av flera sensatio-
ner, ovintade hindelser, fantastiska projekt
in nagot anmat &r i historien. En ny
virld ligger i stopsleven under ar 1945 —
begreppet “gamla goda Europa” dr slaget
i spillror for att aldrig mer ateruppsta, de
gamla vildena skakar i grundvalarna och

nya block bildas med — #dnnu— hemliga
framtidsplaner.
Over hela denna jasningsprocess star

dock framtidsflygets vingar som en flam-
mande symbol om i vilken riktning utveck-
lingen gér — virldsdelarna splitsas ihop av
ett viarldsomspinnande flygnit. En hek-
tisk kapplopning kommer att ske om seger-
symbolerna inom flygets virld, symboler
som skall ge sin vinnare ekonomisk makt
och inflytande.

Denna kapplopning 1 stort beror oss
alla — en i sin helhet flygsinnad nation
kan inte bli slagen till slant och viljelost
infogas 1 andras dispositioner — den ska-
par egna flygrouter och skriver sjilv sina
onskemal — till nationalekonomisk fordel
for hela Nordem — ty morgondagen kom-
mer ocksa att krdva en flygsinnad, enig
nordisk vilja till oberoende.

Kanske Ni sdger att Ni inte kan, inte
har tid, rad eller intresse att bidra till
denna framtidsvy — lat oss d& tala om
att Ni genom att lisa SVENSK FLYG-
TIDNING varje méanad, lata oss hora Ed-
ra funderingar om flyget, kan bidra till

murandet av startfundamentet for EN
NORDISK FLYGTID!

Pristdvlingen i nr 10
visar di puzzlet sammanfogats ritt en

flygbat av typ Martin PBM-3 Mariner
samt en amerikansk "blimp”, d. v. s. luft-
skepp for spaning och ubatsjakt. Bild av
puzzlet i sammanfogat skick kommer i
nista nummer. Pristagare blevo Goran
Bengtsson, Fjeldstuen, Djurgarden, Stock-
holm, Anders Ljungberg, V:a Promenaden
70, Norrkoping, och Bror Svensson,. Lill-
hardal.

Priserna komma pr post och torde bli
vilkomna julklappar. Redaktionen hoppas
pé ett lika stort intresse i fortsittningen,
som hittills.

Pelle Quists underbara éden

och édoentyr.
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Kilmasken slog flygalarm
Ménga méarkliga héndelser intriffa i des-
sa oroliga tider, men att en tumsling kal-
magk slar flyglarm torde dock vara ett
nytt rekord i sitt slag.
Denna mirkliga hidndelse intraffade i
en liten landsortsstad i
Kalmasken hade pd nagot markligt sitt
lyckats krypa in i en elektrisk kabel som
stod i forbindelse med en luftskyddssirén.
Pa ett hittills ej klarlagt sétt satte den
Folket
i trakten rusade omedelbart ned i bomb-
sidkra killarna och forst efter en god stund
uppklarades missforstandet. Man hittade
nimligen kalmasken, som med sitt liv fatt
plikta for sitt tilltag.

sodra England.

lilla masken sirénen i verksamhet.

"Jag byggde den pa lunchrasten!”

"Gibsonflickan” — de nodstiilldas
van

"Gibson Girl” ir det amerikanska smek-
namnet p& en synnerligen hindig liten nod-
landningsradiesindare for flygplansbesitt-
ningar, Den finns ombord pa& gummiba-
tarna, dr vattentit, flyter fint pa vattnet
och ar insvingd i "midjan” for att bekvimt
kunna héllas mellan kndna, ddrav smek-
namnet “Gibson-flickan”. Med ett hand-
grepp kan man koppla pd en automatisk
S08S-siindare som skoter” sig sjalv och har
en rickvidd av 100.000 engelska kvadrat-
mil.

Kokta flygplan
For att 4 den riitta formen pa de flyg-
plan som tillverkas av plywood, t. ex. de
Mosquitomaskinerna, kokas
praktiskt varje bit 1 planet, som fr av tri.
Nar ramaterialet framstilles ligger man

amerikanska

alternerande skikt av tunn plywood och
harts tillsammans, och de bojas for att fa
den
eller

ritta formen for en vinge, en kropp
fena. Det hela ldgges sedan i en
gummisick, luften suges ur sidcken for att
dennas viggar skall sluta sa téatt intill ma-
terialet som mojligt. Séacken och dess in-
nehall inféres i en virmekammare, dir vir-
me och tryeck tillsammans f4 hartserna att
tringa in i tridet och ramaterialet silunda
fardiggores. I borjan hade man svarighe-
ter med gummisdckarna, som ofta forstor-
des av den intensiva hettan i vadrmekam-
maren, men sedan man blandat till ett
syntetiskt gummi av speciell sammansitt-
ning holl gummisickarna perfekt.
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SVENSEK FLYGTIDNING

MEDDELANDE FRAN KSAK.

Chefsinstruktérens rapport Gver den statsun-
derstodda segelflygverksamheten under tiden 1/1
—30/9 1944 foreligger nu. Rapporten. visar en
fortsatt tkad segelflygverksamhet i landet, och
anmirkningsviirt iir bl. a. det stora antalet ut-
firdade diplom under de 9 ménader som rappor-
ten omfattar,

Antalet A-diplom #r 616 mot 624 for hela ar 1943

5 B-diplom ,, 318 . 802 .. s on -

2 C-diplom: ,, A8% . 488" ., e i »

Antalet ertvrade S-certifikat uppgar till 84
st. och antalet ertvrade internationella Silver-C-
diplom till 20 st. *“Under aret har iven det for-
sta Guld-C-diplomet erdvrats i Sverige.

Under perioden har gjorts inte mindre &n
46.954 starter, dirav 37.633 med glidflygplan och
9.321 med segelflygplan. Motsvarande siffror for
a4r 1943 voro 381.6556 glidflygstarter och 5.867 se-
gelflygstarter.

Antalet intridffade haverier med glidflygplan
har uppgatt till 27 och med segelflygplan till 21.
Haverierna uppga alltsd till jimnt 1 % av sam-
manlagda antalet starter. Motsvarande siffror
iro for glidflygplan 0,7 % och for segelflyg-
plan 2,3 %.

For 1943 voro motsvarande siffror resp. 1,2 %
och 5,36 9, varfor alltsi en fortlipande kraftig
minskning av haverifrekvensen kan konstateras.
Detta dr speciellt mirkbart inom de Kklubbar,
som en lingre tid bedrivit segelflygutbildning.
Orsaken hiirtill torde vara, att instruktérerna in-
om dessa klubbar erhallit den erfarenhet och
rutin, som erfordras fér att verksamheten skall
kunna bedrivas under helt betryggande former,
framhaller chefsinstrukttren i sin rapport. Per-
sonskadorna #ro av mycket ringa omfattning.

Samtidigt som chefsinstruktiren omnimner
den under Aaret foretagna understkningen av
Gotlands segelflygmijligheter, siiger han bl. a.:

"KSAK har som bekant tidigare undersikt
segelflygmijligheterna i Silenfjillen och hang-
mojligheterna i stédra och mellersta Sverige, och
det fir nu angeliiget att dessa undersikningar
utstrickas éven till Norrland. I férsta hand bor
diirvid de hang som finnas i anslutning till de
norrlindska segelflygklubbarna undersokas. Ur
segelflygvetenskaplig synpunkt vore det dess-
utom mycket virdefullt om, i samrdd med
SMHA, understkning av segelflygmdjligheterna
i nordligaste Norrland kunde komma till utfiiran-
de.”

Yngve Norrvi.

KSAK ORDNAR UNGDOMSLEDARKURS.

KSAK planerar att tillsammans med Skidfriim-
jandet anordna ett ungdomsledarliiger under ti-
den 30/12 1944—8/1 1945. Hirigenom behiver
den ordinarie segelflygverksamheten ej bli li-
dande genom ledarhas franvaro och dessa I[d, i
samband med den rekreation, som Kkursen &r
avsedd att bjuda, ta del av de erfarenheter av
ungdomsledning, som gjorts inom Skidfrimjan-
det, vilken organisation under ett flertal ir haft
detta Amne pa sitt program. Ligret forligges
till Skidfrimjandets turiststation Kalhyttan vid
Filipstad, L#gret anordnas i samband med
Svenska Ungdomsringen for Bygdekultur och
Sveriges Postsparbank.

Det dr icke avsett att specialutbilda nya le-

verksamma ledare frin Frimjandets lokalavdel-

ningar, flygklubbarna och andra ideella orga-
nisationer till forkovran av redan vunna ledar-
egenskaper samt fér diskussion av aktuella ung-
domsproblem och riktlinjer for fortsatt ungdoms-
verksamhet.

Liigrets program omfattar gymnastik, skid-
teknik, skidutflykter och orientering, terring-
lekar samt friluftsdvningar. Denna del av pro-
grammet upptager drygt 50 procent av tiden,
Aterstoden omfattar forelisningar och diskussio-
ner i aktuella ungdomsfrigor. P& kvillarna ord-
nas samkviim med underhallning med litterira
inslag, sing och musik, s&nglekar och folkdan-
ser och filml6revisningar.

Som medverkande vid ungdomsledarligret pa-
riiknas forutom ordféranden i liigerstyrelsen,
undervisningsridet Ruben Wagnsson och lidgrets
virdinna, fru Helga Wagnsson, samt ligerche-
fen folkskollirare Gustav Ekeberg, rektor J. Fu-
ruskog, folkskoleinspektor Martin Liander samt
friin Skidfriimjandet direktor Lars Gellerstedt,
sekreterare Sven Nissing och jigmiistare Folke
Thirn. Direktér Gellerstedt jiimte folkskollii-
rare Nils Finnhammar och gymnastikdirektor
Karl-Erik Ovgard svara for friluftsprogrammet.
Svenska TUngdomsringen for Bygdekultur star
for sanglekarna och folkdanserna. Fran Post-
sparbanken medverka sekreterare Gerhard Horn
och folkskollirare Folke Akesson.

KSAK bidrager till programmet med firedrag
och filmtérevisning om segelflyg, varjimte de
inom segelflyget speciellt aktuella frAgorna om
utbildning, materiel, klubborganisation och eko-
nomi m. m. komma att diskussionsvis behandlas
vid enskilda samkvim for segelflygarna,

AEROKLUBBEN I GOTEBORG.

Vad vi kan viinta oss av framtiden? —
ja, det dr en hel del det, siiger civilingen-
jir Nils Rydelius vid SVENSK FLYG-
TIDNINGs interviju med Aeroklubbens i
Giteborg energiske och avhéllne sekre-
terare.

First och frimst att det snmart blir fred och
normala tider igen, och di skulle jag “nska att
Aeroklubben liksom efter férra virldskriget kun-
de ordna en utstillning i stil med I. L. U. G.
1923, och pé samma siitt som dia genom fredlig
tdavlan formedla vinskapen mellan de stridande.
Vidare bhorde tédvlingen om vandringspriset for
svensk militdrflygare den si kallade "'Camorra-
pokalen” &ter anordnas. Pokalen har linge nog
sttt och ''rostat', forlit, det kan den ju inte,
silver rostar séllan, fAr vi i stillet siga, att
den linge nog haft motorstopp. Dessa tnskning-
ar kanske sviivar [6r mycket i det bla, bist att
ater siinka sig ner pa jorden.

Fire 1948 hade olika klubbar hand om flyg-
intresset 1 Giiteborg, de voro Aeroklubben,
Chalmers Segelflygklubb, Vistra Sveriges Mo-
dellflygklubb och Flygtekniska Klubben, For
att sammanfora flygintresset till en klubb och
samtidigt centralisera kontorsarbetet (som har
blivit allt mer betungande) s att de olika klub-
barna helt kunde igna sig at sin egentliga verk-
samhet, foretogs 1943 en sammanslagning med
Aeroklubben i Goteborg som huvudklubb och de

doma, har detta visat sig lyckligt, och vi ser for-
hoppningsfullt p4 klubbens framtida utveckling.
Betriiffande sektionernas verksamhet och even-
tuella tnskemAl #r det bédst att redaktoren talar
med resp, sektioners ordférande.

En friga, som snart nog kan bli brinnande,
@r: ""Var skola vi halla till?"" Nir trafiken pi
Torslanda vil kommer igang pa allvar, bli vi
viil portforbjudna eller Atminstone tidvis av-
stingda. Vi maste dirfor redan nu borja se oss
om efter ett eget flygfilt, dir vi kan lira med-
lemmarna motor-, segel- och modellflyg, och dir
vi kan taga emot flygande giister. Vidare méste
dér finnas hangar med reparationsverkstad och
bygglokal jimte klubbrum. Som vi nu har det,
dro vi for mycket splittrade. Filtet bor ligga
niira, helst inne i Géteborg, och samtidigt va-
ra #ndstation for en flyglinje Géteborg—Tors-
landa, varigenom restiden ditut avseviirt kan
mingkas.

Sagt och gjort, vi viinda oss till Motor-
flygsektionens ordfiérande direktor Gosta
Fraenckel och friga om en sportflygares
onskemal for framtiden.

Det firsta iinskemdlet dr att framtiden, d. v, s
freden, ej #Hr alltfor langt avligsen, si att vi
snart #éter fA luft under vingarna.

I samband med att rorelsefriheten aterkommer
hoppas jag att samtliga de flyghamnar, som
finnas tillgingliga for sport- och civilflyg sna-
rast bekantgiras med erforderlig forklarande
text. Detta for att vi skola f4 en Overblick
tver vilka majligheter som std civilflyget till
buds.

Ett dnskemél #r, att service ordnas pid samt-
liga flygplatser. Jag menar service i dess vid-
striicktaste bemiirkelse: hangar, brinsle och ol-
ja, mekanikerhjilp, telefon, god markforbindel-
se med ytterviirlden och atminstone ett bds, dir
den flygande kan fa tak ©Over huvudet. Om
mojligt ocksd sddana arrangemang, att dven de
flygande kunna fa vad de fér egen del behiva
som drivmedel.

S& onskar jag lagar och foérordningar som #ro
enkla och klara utan andra inskrinkningar 4n
som #ire oundgiingligen nédvdndiga. Billagstift-
ningen och dess utveckling borde tjina som
varnande exempel. Den har icke foljt med ut-
vecklingen utan oftast varit ménga, méanga Ar
efter sin tid.

Vi ha trafikilyget. Det gar sin egen vig. Vi
ha sportflyget — utbildning och trining — det
méaste s& sméningom siikerligen skiljas fran ov-
rig flygning for att ej wvara till hinder [Or
nyttoflyget, d. v. s. motsvarigheten till privat-
bilar, droskor och bussar, som kommer att viixa
fram sA snart en allmiin forstdelse for bekvi-
ma och snabbare fiorbindelser helt genomsyrat
svenska folket. For att civilflyget skall nd den
utveckling det fortjiinar ir den ovannimnda
servicen en nidvindighet, och av vikt att kost-
naderna hallag inom rimliga griinser.

Av vikt dr ocksa att in- och utklareringen pa
flygplatserna blir behiindigt ordnad, si att inte
en massa tid gir fiérlorad under omstindlig
pappersexercis.

En ging i tiden sammankallade statens jirn-
viigar ett mote i Lerum med de mellan Gite-
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del framstidllningar gjordes
der och titare firbindelser.

"Det kan inte siittas in flera och snabbare
thg, innan hebyggelsen och dirmed resande-
stréommen vuxit ut!”, firklarade S. J.

"FA vi inte béttre forbindelser, sA kan folk
inte flytta ut", forklarade trafikanterna.

Samma giller flygplatserna. Utbyggas de ej
4, att trafikens rimliga krav tillfredsstillas, s&
blir det ingen trafik, varken civilflyg eller sport-
flyg.

Miatte flygets representanter visa mer f[orsté-
else for utvecklingen och vad den kriver #n
vad som tidigare visats andra transportmedel.

betriiffande tagti-

Med dessa ord fran Sveriges populi-
raste sportflygare sika vi upp den ener-
giske ordféranden i segelflygsektionen,
civilingenjor Anders Johansson, som sk-
ger:

Segelflyget i Giteborg har gamla anor. Ar
1933 bildades Chalmers Segelflygklubb, som den
forsta svenska klubb med segelflygning pa pro-
grammet. Chalmers segelflygklubb utriittade i
minga avseenden ett betydelsefullt pionjirarbe-
te fir svenskt segelflyg och dtskilliga nuvaran-
de forgrundsfigurer inom detta har gjort sina
forsta ldrospin som medlemmar och styrelsele-
damiter i Chalmers Segelflygklubb. Namn zom
Anders Bange och Ake Giiwert kunna i detta
avseende nimnas.

Genom att Chalmers Segelllygklubb forra aret
omorganiserades som Aeroklubben i Giteborg fick
segelflyget 1 Giteborg en siikrare ekonomisk
grundval och mdijlighet att arbeta pa& storre
bredd. Den snabbt iikande verksamheten gjor-
de det snart nodvindigt att anstiilla heltids-
tjiinstgirande instruktior, och i denna egenskap
anstiilldes Stig Troive i nov. 1943. Troive utriit-
tade ett synnerligen beaktansviirt arbete i sam-
band med den fornyelse av segelflygmaterielen,
som det 1943 beviljade statsanslaget méjliggjor-
de, och organiserade den begynnande vardags-
skolningen under varen 1944, Sedan Troive
limnat klubbert vid sommarsisongens bidrjan
for tjanstgiring vid Allebergsskolan, har klub-
ben haft fGrmanen att som heltidsijiinstgérande
instruktér f& rikna Lennart Stdhlfors, en gam-
mal medlem fran de tidiga kampdaren, som fitt
en gedigen utbildning inom flygvapnet som vpl.
flygforare och segelflyginstruktor.

Genom den synnerligen vidlbehovliga materiel-
férnyelse, som statsbidraget mijliggjorde, och
genom att forfoga Over heltidsanstdlld instruk-
tir stodo vi alltsa vid detta aArs borjan bittre
rustade #dn nagonsin tidigare. Det snart till-
iindalupna &aret har ej heller jivat vira firhopp-
ningar. Genom att in sA linge tyvirr endast
ett glidplan statt till firfogande ha de uppnad-
da resultaten i diplomtagningar mahinda icke
varit si4 imponerande, men verksamheten har
med hinsyn till tillgingliga resurser varit syn-
nerligen tillfredsstiillande och har speciellt pé
den till stor del forsiksmissigt bedrivna var-
dagsskolningens omride givit virdefulla erfa-
renheter.  Forutom den vanliga A-, B- och C-
uthildningen av medlemmarna ha vi i1 4r varit
viird for KSAK:s tva glidflyginstrukttrskurser.
P4 var Gvningsplats for C- och D-skolning,
Halle-Hunneberg, ha vi i ar fortsatt och ytter-
ligare utvidgat det goda samarbete med Halle-
Hunnebergs flygklubb, som inleddes foregaende
a4r. VAr Asikt, att Halle-Hunneberg skulle kun-
na bli en av de biista hangbdvningsplatserna i
Sverige, kanske den férniimsta, ha vi under
arets flygningar ytterligare befist, och de goda
termikforhallandena dir ha vi haft rika tilltdl-
len att prova. Men markfragorna ha visat sig
vara mycket svarldsta och std dnnu som ett fra-
getecken elter niista Aars planer, Fran Aarets
flygverksamhet kan ytterligare antecknas, att vi
deltagit i Allebergstivlingen med tvi Baby-lag
och med tillfredsstillande resultat; vaArt ena lag
med vara unga glidflyginstruktérer Owe Bor-
jeson och Per-Olof Norrby som forare tillkim-
pade sig en hedrande sjdtteplacering. Med till-
fredsstillelse kunna vi dven notera, att till dags
dato intet enda haveri intrdffat. Peppar, pep-
par! °

P& byggfronten dr full verksamhet, ytterliga-
re forcerad av det skriande glidplansbehovet. Vi
hoppas sllunda att fiére jul f&4 en SG-38 lirdig
och i bruk., S& ha vi inlett ett synnerligen lo-
vande samarbete med stadens yrkesskolor med
resultat, att en dir pagaende kurs for flyg-
planmekaniker #Hr sysselsatt med att kost-
nadsfritt bygga oss ytterligare en 8SG-38. Vi
bestrida materielet och fA billigt och snabbt ett
glidflygplan, och skolan bestar arbetet och far
ett limpligt Ovningsobjekt for sina elever. En

god 1dé, som bir mana till efterfljd! Stats-
bidragen fior 1944—45 ha gett oss dnnu en S8G,
s byggobjekt saknas silunda icke én pa en tid.

Av segelflygplan ha vi forutom vara tvd Ba-
bys det gamla fina Sparmansplanet !"Emil'", pa
reparation, men som i dagarna &r klart att ta-
gas 1 bruk igen. Det kommer att utnyttjas
som overgidngsplan till det hogvirdiga segel-
flygplan, som vi fitt statsbidrag pa och som vi
hoppas {4 oss tillhanda till nésta vAr.

Giteforg #r som segelflygstad ganska hiard-
arbetad. Trots viar pionjirstillning som #ldst
i landet inom segelflyget ha flera av de stirsta
klubbarna gétt om oss i friga om medlemsantal
och resurser. Detta beror kanske frimst pi vart
flygfilts olimpliga lige; Torslanda ligger niis-
tan 2 mil fradn stadens centrum (och har iinnu
myckel diliga [Orbindelser). Detta gor, att var
verksamhet kommer litet i skymundan i allmiin-
hetens medvetande och gbr det mycket svart,
att fA publik till flygdagar och filtpropaganda.
Genom fligfiltets lige alldeles i kustbandet #r
ockad termikmojligheterna utomordentligt
ogynnsamma, och den goda reklam, som toppres-
tationer alltid utgidr, firmenas oss alltsd i stor
utstriickning, Betecknande #r, att vi mast for-
ligga vAr hang- och D-skolning till det 9 il
avligsna Halle-Hunneberg; nfgon mer nirbeli-
gen dvningsplats ha vi trots intensiva rekognos-
ceringar icke kunnat finna, Atminstone ej lim-
pad for skolning. I fdrhéallande till stadens
storlelk dr medlemsfrekvensen icke helt tillfreds-
stillande, och medlemssiffran [r segelflygsek-
tionen, f. n. c:a 175, borde wvidl kunna 2—3-
dubblas. Vi planera dock en i vinter intensi-
fierad propaganda, speciellt i1 stadens skolor,
och vi hoppas att till niista sisong ha vickt
ytterligare Atskilliga av Goteborgs ungdomar till
insikt om segelflyget, den underbaraste av
sportgrenar.

Hirefter dro vi mogna att ta en dust
med modellflygsektionens ordftrande
slijdlirare Georg Lind for att fa en in-
blick i arbetet inom modellflygsektio-
nen.

Slojdldrare Lind meddelar, att sektionen om-
fattar f. n. omkring ett 70-tal modellflygare.
Det kanske dr dverdrivet att kalla samtliga for
aktiva men en stor del av dem deltaga i klub-
bens byggverksamhet och tivlingar, vilket, be-
visas av att klubben tvd ar &4 rad placerat sig
pid andra plats i KSAK:s mirkestagningstivlan
och om ej missforstind uppstiatt bhade klubben
blivit frimst. Medan vi #ir inne pA KSAKs mo-
dellflygarmiirken vore det kanske av intresse att
ntra att klubben har 16 guldflygare och 4 elit-
flygare. Klubben stAtar med siikerhet med de
flesta erdvrade elitflygarmirkena. Elitflygar-
miirket nr 1 innehas salunda av Assar Olsson,
Aeroklubben i Goteborg.

De sista aren har Goteborg visat sig vara en
av landets ledande stider i fraga om modell-
flyg, Vid arets Svenska Misterskap t. ex. pla-
cerade sig Aeroklubben pa férsta plats och er-
ovrade alltsi mésterskapet for bista klubb gan-
ska oOverligset. Aeroklubben anordnar varje
forsommar i juni en stor nationell modellflyg-
tivling 4 Siive Flygfilt, da i genomsnitt ett 80-
tal modellflygare deltaga. Dessa tivlingar stér
bade organisatoriskt och vad betriffar flygpres-
tationer pa ett erkint higt plan. Som ett trev-
ligt inslag kan nimnas att samtliga deltagare
kvillen fore tivlingarna samlas paA Liseberg, dir
klubben bjuder pa thesupé och sedan de olika
attraktionerna provats logerar pA Majornas Ung-
domsgard (hos thvlingsledaren sléjdlirare Ge-
org Lind). De, som varit med pa& dess tiv-
lingar en gang, férsumma knappast att gira
dem till sin tradition. Ytterligare en stortiv-
ling #r #mnad att avhallas pa hoisten varje ar
tillsammans med firman C. H. Stréms herreki-
pering, Vid sistniimnda tivling i september
satte forresten borisaren Kurt Sandberg nytt
svenskt rekord i lingdflygning klass S III med
omkring 5 % mil. Modellen hittades strax in-
till en ''flygande fiistning'' som stirtat i Alings-
astrakten.

Modellflygarna inom Aeroklubben ha det gan-
ska bra forspint. Fiorutom klubbens egen
bygglokal vid EKidpmansgatan 28 har pojkarna
tillghng till bygglokaler i stadens samtliga ung-
domsgirdar, som i#iro 8§ till antalet och placera-
de i olika distrikt. (Det iir modellflygsektionens
ordfirande Gtorg Lind, pionjir f[6r pojkarbetet
inom ungdomsgirdarna, som hos stadens myn-
digheter genomdrivit detta.)

Klubbens egen bygglokal star under ledning
av den fir alla modellflygare kiinde Birje Bbr-
jesson, som tillika Hr klubbledare och klubbens
store strateg,

En ecloge bor dven ges forre flygplatschefen
ph Torslanda dir. Gbsta André for det intresse-
rade arbete han nedlagt for modellflygets from-
ma i Goteborg.

Till sist bor framhallas att modellflygsektio-
nen frian huvudklubbens styrelse riéner stérsta
forstielse, nir det giiller anslag till olika ar-
rangemang och tidvlingar, vilket idr nodvindigt
f6r modellflygets vara och framatskridande.

Styrelsen inom modellflygsektionen har fiil-
Jjande sammansiitining: ordftérande Georg Lind,
klubbledare Birje Borjesson, sekreterare Lars
Erik Thorbjirnsson och kassitr Leif Andersson.

I niista nummer aterkomma vi med nya
uttalanden och bildmaterial fran klub-
bensg verksamhet.

GOTEBORGS KORTVAGSKLUBB.

Giteborgs Kortvagsklubb startades pd varen
1944 av nagra f, d. sdndareamatirer som ’'rus-
tade for freden'. F. D. betyder att amatdrradio-
sindarna varit avstingda fran sina "QS0” se-
dan krigets borjan av vissa skil.

Nu har emellertid klubben kommit si langt att
den varje vecka har kunnat organisera lektio-
ner i radiosignalering, "morse’ samt radiotek-
nik m. m. &

SVENSK FLYGTIDNING nimner det hela
dirfor att flyg och radio bli alltmera antir-
vanter och kanske just nu #dr den det sirskilt
[or segelflygare. Det dr darfér en god idé att
varje flygintresserad fréin borjan gor bekant-

skapen med radio och sirskilt om man, som nu

i Goéteborg, har det s& ldtt som genom denna
radioklubb. ¢
Varje tisdag phgdr kurs f[or nybbrjare och
varje torsdag for mera forsigkomna. Lokalen
dr t. v. 0. Hamngatan 36 eller Radioverkstaden
Centrals lokal, Anmilan kan giras & tel, 137510,

herr Lagergren och efter kl. 19 tel. 223260.
Avgiften dr endast 50—75 odre pr kviill och
medlen.
Bengt Gawne.

BORAS FLYGKLUBB

ir en synnerligen aktiv forening, Den bildades
1938 med direktir Hirstadius som ordf. och
cirka 200 medlemmar. 1943 blev major S. Bol-
ling ordf. Klubbens verksamhet omfattar en
segelflygsektion och en modellflygsektion. Med
hiinsyn till att Bords saknar flygfilt har klub-
bens medlemmar varit hiinvisade till att bedriva
segelflygutbildningen i forsta hand i Varberg,
med vilken klubb borasarna livligt samarbetar.
Flera segelflygdiplom har av borisare erdvrats
vid segelflygskolan vid Alleberg, diiribland tvi
S-certifikat. Klubben héller f. n. pA att bygga
sig ett glidflygplan, SG-38. Modellflyget ér
populdrt inom Sjuhiradsbygden med ett 90-tal
medlemmar. Borédsarna ligga vidl till inom ri-
kets modellflygare. Kurt Sandberg med sin
S-2:a blev god 2:a vid Svenska Misterskaps-
titvlingarna i ar i Stockholm. Borasmisterska-
pet i modellflyg, som #gde rum den 22 okt.
under ledning av sektionens allt i allo Bengt
Hj. Carlsson, omfattade samtliga segelklasser,
Kiass 81: 1) Olof Liovegren 2,9.4. 2) Kurt Sand-
berg 1432, Klass 82: 1) Bengt Andersson
8,24,0. 2)Kurt Sandberg 7,87,7. Klass S1 ny-
biirjare: 1) Frank Norberg 1,56,0.

Vid modellflygtivlingar i Jénkoping i okt
placerade sig Kurt Sandberg som 1:a i klass
82 och-83. Ordf. i 1941 ars flygplansutredning,
landshivding Bernhard Giirde, som den 5 juni i
Boras gjorde det hoppfulla uttalandet, att det
ligger inom mdojligheternas ram, att i Boras
skapa ett flygfidlt, som kan tillgodose de lokala
intressena i frAga om sport- och segelflyg, en
viss taxiflygning ete, om kostnaderna kunna

hallas inom rimliga grédnser. Toman,

Halmstads
Flyttningsbyra

*

Birger Johansson
Tel. 1492-1491




ETT NORRLANDSKT
MODELLFLYGFGRBUND

Jag riékade en dag di jag var ute vid en av
Norrlands ''flygplatser’” hiira négra *'pampar’”
livligt diskutera huruvida det inte skulle kunna
gh an att fa till stind ett norrlindskt modell-
flygforbund ung. liknande de sydsvenska. Norr-
lands ''flygvatrld'’ omfattar ett flertal stera och
synnerligen livaktiga klubbar, men dessa en-
samma foérmir dndd aldrig lika mycket som ett
gemensamt forbund alla dessa klubbar =mellan
skulle giira.

Varfor vinta lingre med en dylik start? Lite
varstans tycks man nog vara inlresserad for
férbundet, men ingen vill sl slaget’. Var har
vi rektor Bohlin och konsul Ringblom? Dessa
bada herrar som jag ofta hért tala om ctt dy-
likt férbunds méanga goda fordelar, Skulle inte
vederbirande ordf. i alla Norrlands flygklubbar
kunna upptaga fragan till behandling pi nagot
av sina sammantriden.

Forresten, modellflygforbund behivde det ju
inte bara bli, det kunde ju bli segelflyg ocksa.
Kanske vi pA si vis skulle kunna fa fram flera
segelflygintresserade ocksa.

Gemensamma stora tivlingar skulle ldtt kun-
na anordnas. Diverse gemensamma inkip osv.,
osv. Fordelarna skulle vara oerhdrt ménga. De
unga modellflygarna skall sluta sig fast samman
for att vars och ens individuella kunskaper och
skicklighet skall komma till sin rétt vid bygge
och flygning och fir att gagna modellflyget s-
som sfdant. Samma anda och samma féreteelse
miita vi inom segelflyget, dir stalens bestim-
melser for statsunderstodd segelflygverksamhet
grundas just pA sammanhéallningen och samar-
betet i bygglag och flyglag.

Det dr att hoppas att Norrlands flygférbund
snart skall kunna komma till stand,

Rune Dahlkvist.

FINLANDSBREV

Modellflygkamrater i Sverige!

Ni undrar kanske, varfir jag inte latit hora
av mig pA si linge. Ja, forklaringen #r ritt
enkel: det beror pa att jag for linge sedan
drog den filtgrd uniformen ph mig. Och pa for-
liggningen har jag faktiskt inte haft mycken
tid ver for modellllyget. /

Emellertid s& har jag ocksi haft permis-
sion, och hur det nu wvar, s Ilyckades jag
ocksh triaffa den kiinde finske segelmodellspe-

- torn.

cialisten finrik Keijo Vuoripalo, Glidjen &r all-
tid stor, nir tvd modellflygare efter ling tid
triiffas, och diskussionen om modellflyg kom na-
turligtvis snart igAng. Finrik Vuoripalo berit-
tade att han nyligen bland annat skaffat sig en
diegelmotor av den kiinda schweiziska typen Dy-
no I. Vi tyckte i alla fall, att det inte rickte
att blott och bart diskutera modellflyg. Nir vi
nu efter lang fHlttjinstgbring iintligen fatt per-
mission, maste de gamla modellflygarminnena
ocksé riktigt "livas upp’ pa nytt i "'naturen''.

Sagt och gjort. Vuoripalos 6 4r gamla bengin-
motormodell plockades fram och reparerades med
blixtfart. Den lilla dieselmotorn inbyggdes i
flygkroppen i stillet fir den gamla bensinmo-
Efter ett par dagars arbete stod modellen
firdig for trimning. Alltsé, ut pa filtet och iviig
med '""aket'"! Det drijde inte linge, forrin Vuo-
ripalo — som den gegelmodellexpert han dr —
fick stil pa& glidet. '"'Kirran', som hade en
spiinnvidd pa 188 c¢m och en flygvikt pa 1.150 g,
gled ju faktiskt som en segelmodell! De [irsta
motorflygningarna vallade givetvis nédgra pro-
pellerskador, men sedan mégra snurror offrats,
ansdgs Kiirran vara klar att siittas till viders
med fullgas.

Flygningen blev en sensation! Det var lickert
att se pa, hur modellen rullade fram pa isen
och lyfte precis som ett ''riktigt" flygplan. I
branta kurvor hirjade den sedan stiga upp mot
den klargrona hosthimlen. Den formligen hing-
de i propellern. DA vi inte ens tillndrmelsevis
hade fyllt brinsletanken, stannade motorn re-
dan efter en minut, di brinslet tog slut. Men
pit denna tid hade modellen redan natt en héjd
av ungefir 200 meter, Nistan omedelbart efter
det att motorn stoppat fick modellen termiklkiin-
ning och birjade Ater stiga. Den steg ritt fort
i den hérda och ojimna termiken, sa att tid-
tagarna redan efter 48.00 min. méste stoppa
klockorna, di den pia ungefir 800 meters hijd
forsvann in i ett cumulusmoln.

Hade uppvinden varit av det svaga, lingsam-
ma slaget, hade tiden siikerligen varit betyd-
ligt biiltre. Inte for det att vi voro missnidjda
med denna tid heller, men viirre var det med
motorn. En dieselmotor r nu en géang litet for
dyr fir att flygas bort firsta dagen. Det var
didrfér, minsann, tvad deprimerade modellflygare,
som gick hem den dagen. Men Vuoripalo hade
tur med sin modell, ty redan samma eftermid-
dag upphittades den av en bonde 9.200 m frin
startplatsen.

Det var en helt annan Vuoripalo, som sent
pa kvillen steg pa ett avgiende tag for att re-
dan pafiljande dag stilla sina tjinster till for-
fogande pé annat hill, Kanske sitter han just
nu hemma i sin bostad i lugn och ro och kon-
struerar en ny dieselmotormodell, som &r for-
sedd bade med en palitlig timer och med luft-
bromsar, ty att vi snart fA tala om dieselmotor-
experten Vuoripalo med samma aktning som hit-
tills om segelmodellspecialisten, -det dr da en
sak, som #r siker!

En broderlig hilsning till alla svenska modell-

flygkamrater bland Svensk Flygtidnings lisare!
/

Sven Salonius,

|
m

|
|

Flygmotorklocka n:r 145.
m Pris kr. 25: 75.

| AERO-TIJANST-MALMO |

.Nu dar det tid igen "l
a b tinka pa julklapparna, |

Den limpligaste presenten |||
till den flygintresserade ir na- "I
gon av AERO-TJANSTSs populd- Il
ra artiklar, exempelvis flygmo- j
torklockan, vilken blivit en stra- m
lande succé. Den pryder sin i
plats i hemmet, pia miissen eller “I
i klubbrummet. Skriv i dag ef- G
ter var nya katalog med massor |||
av julklappstips, siindes gratis :
met porto. I"

SVENSK FLYGTIDNING

GE-AKT IN MEMORIAM —
ETT 2-ARSMINNE

ag sitter och bliiddrar i en bok, dir jag an-

tecknatl viktigare hiindelser under de gangna

dren. Nir jag kommer till vintern 1941—42
faller min blick pA nagra rader fran vilka nam-
net Ge-akt lyser fram. Jag sluter dgonen och
minns hela hindelseférloppet som om det hiint
i ghr, .

Det iir en vacker stndagsférmiddag med stri-
lande solsken. Jag ér pa vig ut till vart van-
liga trimningsfilt. Morgonen har jag anviint
till att se @ver min M.I:a och med modellen i
hiigra handen trampar jag raskt ut till filtet.

Plitsligt hiéinder emellertid nagol ofirutsett,
Modellen kastas ur handen pd mig, sjilv flyger
jag av cykeln och hamnar i diket bredvid -vii-
gen, Atskilligt mérbultad kravlar jag mig upp,
konstaterar att modellen 4r hel. Jag ser mig
sen om efter nagon hila eller nAgot annat som
kan ha fororsakat migstidet. Men fiirgives.

Utat filtet synes emellertid ett rikmoln. Jag
forstdr nu med ens hur det iir fatt. Ge-akt &r
1 farten! TForsiktigt n#rmar jag mig filtet.
Nir jag kommit lingre fram ser jag att man
gor klart for ny start med kirran, som hills
upp av tvdi man medan en tredje kopplar i
tviittlinan, Tre andra, startmanskapet, Tfattar
tag 1 andra idindan. Med ett indiantjut borjar
de springa. Lingsamt stiger modellen nig-
ra meter, viker sig och gir i backen med ett
dan si viildigt att man tror att trumhinnorna
skall spricka. Trots att tjilen iinnu sitter i
marken och giir den alldeles hArd borrar sig
modellen néira halva metern ned i backen. Annu
mer forunderlgt ir det emellertid att modellen
til alla de hiiftiga nedslagen, som skulle [or-
vandlat en vanlig modell till kaffeved.

Startfiirsbken fortslitta hela dagen. S& med

ens pA eftermiddagen hiinder nAgot. En start
lyckas! Med ett tjutande som fran en luft-
larmssirén stiger kilrran langsamt upp, far

topphéjd, kopplar loss och gir i en svag vins-
tersving. BSivil #Askddare som #gare gnuggar
dgonen men det #dr sant, modellen stannar dir
uppe. Och vad mera #r, den tycks ha glémt
alla sina wvanliga konster och visar sig ha ett
forvanansviirt gott glid. Efter ungefir 5 minu-
ter befinner den sig fortfarande i luften men
tidtagarna kan nu ej ldngre folja den utan den
forsvinner ut #ver havet, som ligger dir fullt
med drivis. Agaren sjilv har pa ecykel begivit
sig av efter modellen men efter en stund Ater-
viinder han tomhint och missmedig., Modellen
har forsvunnit. D4 ingenting kan goéras At sa-
ken dterviinder vi hem trotta efter en dags
hiirjningar.

Vi trodde nu att detta var det sista vi skulle
fa héra fridn modellen. Snart nads vi emellertid
av rykten som veta beriitta om modellens fram-
fart, En stndagsvandrare, som sttt och be-
undrat utsikten ver havet beriittar salunda, att
han plétsligt hérde ett orkanliknande dian i
samma stund, som han handlést kastades till
marken med grus och stenar virvlande &ver
sig. Det hela varade endast nigra sekun-
der men han tyckte sig dock ha sett hur solen
formorkades av ett stort féremal liknande en
rid holada med gult halmtak. Néagra andra
personer trodde att bullret hiirriirde sig fran
en pabirjad invasion och alarmerade dirfor
luftviirnet, som strax avlossade flera salvor mot
maodellen, ..

Sedan drijde det ganska linge innan nagot
vtterligare hiordes fran modellen. Efter en tid
kom emellertid en dag nigra fiskare i land och
Derdttade att de ute till havs patriiffat nagot,
som de tyckte sig kunna definiera som en stor
soffa med rod vaxduksklddsel. Sjohdvningen
och risken att rdka in i skruvisen gjorde emel-
lertid att fiskarna ej vAgade understka saken
narmare., Dagen efter kunde de ta sig fram
till platsen, men till filjd av isskruvningen un-
der den gangna natten hade féremilet ifraga
krossats och stora delar diray gitt till havets
botten. Fiskarna hade ind& en halv dags arbete
med att bogsera in vrakresterna, som senare
torsidldes pa auktion for att anviindas till flagg-
stinger och mastspiror.

Hela historien har naturligtvis vickt stor
sensation #dven i pressen. Varje tidnkbart ut-
rymme i Limhamn var salunda uthyrt till jour-
nalister, representerande inte blott de skandi-
naviska utan [lertalet av de stora europeiska
tidningarna. Till och med tvi amerikanska tid-
ningar hade skickat hit korrespondenter. DA
nu den sista akten blivit kiind upplistes med
ens den stora spinning, som ritt hela tiden
och journalisterna kunde édtergid till andra upp=
gifter. Kontakt.



Per Weishaupi:

MODELLFLYGDIPLOM

Liksom segelflygningen har sina diplom har
ocksid modellflygningen i olika linder sina. Un-
der det att segelflygningens praktiskt taget dro
internationella rader det ddremot en vild for-
bistring inom modellflyget som vi skola se i det
f5ljande (jimfirande tabeller & sid. 54).

FAI-Brevet I, II och III erivrar man enligt
villkoren i tabell 1. Som vi se, dro de tdmligen
milda. Mirkena kunna erdvras utan termik och
s4 bbr det givetvis ocksd vara. DA det emeller-
tid blott krives en flygning, kunna villkoren i
III l4tt uppfyllas genom tillfilligheternas spel
(termik) av modeller, som annars aldrig skulle
gbra det. Diremot fordras det en viss mang-
sidighet fér II och III, dir det krivs flygning-
ar med bade segel- (8) och gummimotormodel-
ler (G) liksom det for ett silver-C krdvs bade
tid, distans och hojd.

Medan praktiskt taget alla linder ha prov med
stigande svarighetsgrad for att stimulera till
stindig framging Hr detta icke fallet med det
tyska ''Leistungsabzeichen” (tabell 2). Tva flyg-
ningar fordras och diirmed eliminerar man i hig
grad turens inverkan, men da flygningarna icke
f& goras samma dag kan det ju i alla fall hiinda
att man har tur tvA ginger. Det behivs emel-
lertid icke, ty bestimmelserna #ro forvinansvirt
Litta, f6r S i varje fall. Men ocksA tyskarna
kriiva hiir mangsidighet (S + G). Det tyska mir-
ket i guld utdelas till ldrare, som uppfylla be-
stimmelserna och som ha minst 5 #Ars tjidnst
bakom sig.

I Holland (tabell 3) har man ytterligare mins-
kat turens inverkan genom krav pd 2, 3 och 4
flygningar utférda inom tvi veckor. For att fa
"licens” skall man dessutom insiinda en detal-
jerad teckning av modellen.

For att ertvra finska mérken (4) behbvs for
klass 1 en viss tur (termik), i varje fall for G.
Men iiven hir rir det sig ju om soloflygningar.

Schweiz (tabell 5) slar med dess ''Brevet-
abzeichen' alla rekord. Hir ligger man tydli-
gen an pi isolerade virdeltsa termikflygningar.
Endast A kan erbvras utan tur och pd B och C
4r det praktiskt taget ingen skillnad — om en
modell flyger 12 eller 24 minuter i termik har
modellflygaren och modellen ingen inverkan pa!
For C fordras en egen konstruktion, B och C
kunna blott tagas vid officiella tdvlingar. Alla
modeller efter FAI-regler.

De fornuftigaste reglerna ha Danmark och
Sverige (tabell 6). Men samtidigt méaste man
siga att de #ro allt for differentierade. Man
saknar klara och enkla linjer. I bAda liéinderna
har man tagit avstidnd fran tur och termik, Man
vill se vad mannen och modellen i genomsnitt
kunna prestera och fordrar dirfoér (dock ej for
svenskt jirn och brons) 3 flygningar pA samma
dag, ja, KSAK fordrar till och med att flyg-
ningarna skola utféras omedelbart efter var-
andra!

De danska reglerna fAr nog anses vara rim-
liga (A), som man sedan klistrat pa4 ndgot. Ar
1943 blev B- och C-proven antagna, men de
gamla elitflygarna ha som man kunde vinta
fullkomligt negligerat dem. Méanga hade latt
kunnat lata sina modeller flyga si mycket att
de klarade proven, men de vill nu icke #n en
ging bli elitflygare.

Fior att bittra pi det hela nigot antog man
Ar 1944 regler si att B och C kunna tagas med
egna konstruktioner, Dessa prov torde dock i
nuvarande form firbli fiasko.

Man hehdver icke flera prov for elitflygare,
som dock stindigt ha mbjlighet och som hellre
sgkulle arbeta pit bredden (ménga #Hro faktiskt
bade S- och G-elitflygare). Det iir de yngre det
giller nu. Det faktum att det blott blivit ett
halyt hundratal elitflygare pd fem &r visar bist
att proven #ro svira tillrickligt. Diremot be-
hiver de yngre uppmuntran och dirfér har man
i Ar infért juniorproven, som man hoppas skall
bli succés,

Aven om man i de svenska reglerna #dnnu sak-
nar bestimmelser fér modeller med bensinmo-
torer, maste man dock fastsla, att de svenska
reglerna genomgéende #ro de bista. De ha en
jamn stegring frén det littaste begynnelsepro-
vet till det svaraste elit och alla proven kunna
klaras utan termik — detta dr dock mycket
svart. DA man samtidigt i motsats till Danmark
icke fordrar tre flygningar med bestimd mini-
mitid utan endast ett bestimt genomsnitt av tre
flygningar med minimitid for den enskilda flyg-
ningen, som ligger betydligt under genomsnit-
tet, ja, dA tvivlar man pé om KSAKs modellflyg-
kommitté har faststillt tiderna fran synpunkten:
proven skola kunna giras utan termik. Detta
ir en svag punkt i de svenska reglerna,

Taga vi en S8 3-modell, for vars elitprov det
krivs 320 sek. si& kunna de tre flygningarna
vara pd t. ex. 2 min. 30, 2 min, 30 och 11 min.,
alltsd tvA medelmittiga tider och en turbetonad
termikflygning. Sedda fran denna synpunkt dro
de svenska proven inte sA svira som férst an-
togs, men inte heller si rittvisa. 6 min,-regeln
borde gilla hiir!

Om man kridver 320 sek. med 100 varv utan
termik vill detta siiga en sjunkhastighet vara
p4 c:a 30 cm/sek. Det kan kanske uppnas
med en superstromlinjemodell med osedvanligt
gynnsam profil, men har #nnu icke setts med
en 15 g/kvdm-modell.

Det #r kanske néigot for rikligt uppdelat i
skilda klasser, men s& far man inte heller som
i Danmark vara med om att det nistan icke ir
nagon som klarar proven med sma modeller.

Ovanstiende kritiska anmirkningar &ro icke
att anse sisom en Onskan att blott kverulera,
utan fastmer dikteras de av en [drhoppning om
att kunna na fram till gemensamma nordiska
regler, vilka ev. skulle kunna utvidgas till att
bliva internationella. Denna artikel foreldg i
firdigt skick innan SFTs nummer med inligg
om Nordiskt samarbete kom i mina hiinder. Det
glider mig att se att ocksd ing. Dérantz &r
inne pad samma linje bl. a. med hénsyn till en
revigion av FAI-reglerna.

Det kan otvivelaktigt inom loppet av mycket
kort tid skapas gemensamma dansk-svenska och
tverhuvud taget gemensamma nordiska regler
pé alla omraden, dA den dag kommer, did man
kan motas och dryfta sporsmalen. Intill dess
béra vi studera varandras regler, kritisera och
digkutera dem, fér att sedan snabbt kunna for-
handla med enighet som resultat genom att man
kiinner varandras synpunkter,

Per Weishaupt.

[ (0]

Originell tysk forstks-
modell. Konstruktir:
Arthur Oswald.
Spainnviddeeieeens T00 om
rotordiameter....%00 mm
rotorbladbredd... 30 mm
1ingd Hver allt..600 mm
flygvikt ung. ... 7 ¢g
propellerdiam. .. mm =
Vidstiende modell har
konstruerats av en tysk
soldat under hans per-
mis. Vad siga vara
modellkonstruktirer?

N
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En segelmodell...

"PILOT” den idealiska nybtrjarmodellen.
A_ll:_a delar medftlja byggsatsen utsigade,
tillika med lim och ritning i full skala,

Spv. 76 em,

"BANTAM"”

i full skala, lim ete.

Pris Kr. 2: 85 + porto.

den nya populdra S:
enastidende goda flygegenskaper. Byggsatsen
innehéller alla delar kontursdgade.

Spv. 100 cm.
Pris Kr. 4: 75 4 porto.

eller en replikamodell

ettan med

Ritning

i skala 1/50

Byggsats till J 22
4 o -
" o o S Te
” »» Spitfire IX
Alla byggsatser

utforliga ritningar.

NYHETER i skala 1/100

Boeing B 17 byggs. som
""Liberator”’ v al

''Catalina’ 5 ”

Handley Page ''Halifax’ ,, 4

11l. katalog ¢ver material och tillbeh. m. m.

siindes mot 20 dre i frim.

D R

Sven E. Trued

Modelljlygindustvi, MALMO 9

Siind mot postforskott + porto:
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?Thunder-

till replikamodeller inneh.
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SFTs NORDISKA SAMARBETSRAD I
MODELLFLYG.
Sverige:
Lars Andersson, Sigurd Isacson, Terje Lars-
son, Rigo Lindgren och Ake Tollin.

Dan{nnrk:

Jergen Dommergaard, Johs.
Per Weishaupt.

Thinesen och

Finland:
Tor Krause och Arne Sirén.

FORDRA OFFERT.

linilormseliekier
Fireningsmirken
Medaljer
Plakeller

Lagerstroms Fahriks A/B

LILLA ESSINGEN

BEGAR KATALOG.

2,

Tabell 2

2 flygningar 4 3 min for S och 2

Tabell 1 FoAL L
Brevet I: 1 flygning 1 min for G- elfer S-modell
Brevet II: ‘ 1 flygning 2 min for G och
1 " 3 min il S NIOT
Brevet III: 1 flygning 3 min
1 5 min

i 2 min for G

eller

2 flygningar fér B med férhillandet motortid: glidtal
Alltsd min 2 min med '/ min motortid inkl.

eller
1 erkidnt nationellt rekord

— 1:3 och motortid minst 30 sek.

Tabell 3 HOLLAND
B 4 Bygningax
| B 3 flygningar
‘ C 3 flygningar ’
Tabell 4 FINLAN ‘
S ' 4 |
3. klass 1 min 1 min M{: skall vara byged
I gty s egenhandigt
’ 2. klass 3 min 21/ min 6 min
1. klass ‘ 6 min [ 5 min 20 min :
Tabell 5 SCHWEIZ
| s s «O | B
‘ Handstart Hajdstart f_
A ‘ 3 min i 1 min
B 9 min ‘% 12 min ‘ 5 min 7% m
= o T ]
# 15 min 24 min | 12 min 12 min
Blott en flygning erfordras.
Fér C-8 krives dessutom 2 km distans med max. 100 m héjdskillnad mellan start

och landningsplats (5%0).

Fir B-B och B-C krives forhallandet mellan motorliptid och full flygtid pa re-

spektive 1:2'/s och 1:3.

Det erfordras antingen S-Iaa eller S—-Ho eller G eller B.

Tabell 6 s an
S : = = - b

Juniorprov 2 min ! : - |
e A 4min | 1's |2 min (inkl 20 15 m/s e :
B %3 5 min ‘ 2 min ¢ ‘ s motortid) ‘_ i I

- emin | 2% | ‘ st

Firkortningar, som begagnats i tabellerna:

8 = segelmodell. G = gummimotormodell.
H = hastighetsmodeller. I = inomhusmodeller

(mikromodeller).

B = modell med bensinmotor (ev. diesel- eller likn,).

SVENSK FLYGTIDNING

Skdnska Misterskapen i modellflyg
avgjordes pd Bulltofta i halv storm

Bjuv tog lagsegern.

Den nya modellflygorganisationen har med-
fort stora omkastningar inom de svenska klub-
barna. Som ftljd hirav har verkzamheten blivit
lidande. En allmin osiikerhetskiingla har insmu-
git sig, man viintar att situationen skall stabili-
sera sig och tills vidare néjer man sig med att
se tiden an. Biist kan man kanske konstatera
detta i Skane, vilket landskap ju sedan flera ar
tillbaka anses som landets frimsta bade dA det
giller kvalitet och Kkvantitet inom svenskt mo-
dellflyg. Under hela 1944 har inom Skéne ej av-
hallits nAgon stortdvling innan Aerokubben i
Skéne i thvlingssisongens sista stund inbjod till

Skansk: terskapen.
t anaden fore tivlingen ej medgivit
st tillfille till trimning av model-

ko e arrangbrerna glidja sig a4t en syn-
efligen stark uppslutning till tdvlingen. Om-
kring 100 deltagare med Over 150 modeller hade
accepterat inbjudan och bland de startande miirk-
te man nistallidel namnkunniga tivlingsrivar.
Tévlingsle en, Terje Larsson, och de dvriga
funktioniirer hade ett anstringande arbete
men med hj av kraftiga akarbrasor kunde de
skilja sig Ir@h sin uppgift med den iiran,
Tappery god var disciplinen vid de olika
T @ Var och en bemddade sig om
g nniﬁtta. sportsmanna- och tivlingsan-

Klub
som tiivlingens biista genom att hemfira varde-
ra tvd klassegrar varjimte Bjuv dven tog lagse-

na frin Bjuv och Esliv noterade sig

gern. Segrartiderna blevo ej dver sig goda men

I betraktan av att vidret var nigot av det
simsta tin 'a miste man dock anse prestatio-

cket bra. Ove Meissner hade all-
ts

nerna 1
giint m segrare 1 klass 8§ III och han
@ k i heller, trots att han flég bort sin ordi-

maric modell och méste fullftlja tdvlingen med
en reservkiirra. Tivlingens frimsta var emeller-
tid utan tvivel bridraparet Bertil och Ove Ols-
son, Esldv, genom att hemfra inte mindre in
fem placeringar, tre av Bertil och tvd av Ove.
Bertil Olsson erhdll didrmed ocksd priset for da-
gens bi#sta prestation, en komplett upplaga av
segelflyghandboken skiinkt av Svensk Flygtid-
ning.

Prisutdelningen férrittades av flygplatschefen
major Bergman, som i ett anfirande tackade
tivlingsdeltagarna fér det stora intresse de vi-
sat och fér de goda resultat som uppnitts, och
utbringade ett leve fior pristagare och tivlings-
ledning, som pé ett s& utmiirkt sitt genomfort
tiivlingen,

Prislistan fick fiéljande utseende:

Klass S I: 1, Bertil Olsson, Esliv, skansk mils-
tare, 1 min 30,8 sek. 2. Anders Hikansson, Aero-
klubben i Skine, 1 min 21,1 sek. 3. Malte Méar-
tensson, Eslév, 1 min 20,9 sek. 4. Egon Mohlin,
Limhamn, 1 min 2,3 sek,

Klass 8 II: 1, Ove Olsson, Eslov, skinsk mis-
targ, 1 mined6,7 sek. 2. K. Nilsson, Bjuv, 1 min
Erland Persson, Bsliv, 54,2 sek.
unnesson, Eslév, 44,9 sek.

1. Ove Meissner, Bjuv, skansk
miistare, 2 min 15,9 sek, 2, Bertil Olsson, Eslév,
1 min 24,1 sek. 3. Sven D, Sjunnesson, Eslov, 1
min 16,1 sekr. 4. Hans O. Pyk, Bjuv, 1 min
18,7 sek.

Klass G: 1. Gunnar Persson, Bjuv, skinsk miis-
tare, 54,1 sek. 2, Bertil Olsson, Esldv, 48,0 sek.
3. Ove Olsson, Bslov, 41,6 sek. .

Lagtivlingen om Aeroklubbens i Skine vand-
ringspris: 1. Bjuyv, lag I, 4 min 29,2 sek. 2. Hs-
lov, 4 min 8,1 sek. 3. Bjuv, lag III, 2 min 14,0
sek. Kontakt.

f GRATIS
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erh. var och en som insdnder namn och adr.
13t medellritning till Mosquito, eft av
varidens snabbaste flygplan.
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Firlovningsringar

LINDS UR & OPTIK

Storgat. 29-31

P

Tel. 2067 Lulea

cvjl’:fl’({feﬂi gg’[t‘lﬂﬂ“ft ..qj' Ktulzv&’xtn

frin egna driverier
kopes alltid fordelaktigast fran

Kallkallans Blomsterhandel

Storgatan 29 LULEA Tel. 2272

— Medlem av Blomsterformedlingen —

Aktiebolaget K. A. Linds

Tel. 2173 och 1820
Tel.-adr. Jiarnlinds

LULEA

Forsiljer i parti och minut
alla slags

Maskiner

Jérnvaror Byggnadsvaror

RUUTHS EFTR.

g”w:f’% Bokiryckeri
Bokbinderi
iww\ilf « LULBA -
%,.,Kp’s Tel. 2022 ankn. bost.
s 4000

Qlta slogs 1R YCKSAKER
Snabbt — Korrekt

Birger Johansson
Mébelaffar

- SANGKLADER

MOBLER - GARDINER

Egen verkstad for
omstoppningar o. reparationer
Tel. 2612 LULEA Tel. 3733

NORRLANDSFLYG...

(Forts. frin sid. 36)

synd, om dessa ej skulle fi& anvindas; givetvis
ej dir riskerna Hro alltfor stora eller pad mycket
lAnga striickor. Enmotoriga plan dro ju avse-
virt mycket hilligare i drift och underhall, var-
fér det vore olyckligt, om de helt kopplades
bort.

Niar man niirmare {ringer in i alla de pro-
blem, med vilka Norrlandsflyg haft att brot-
tas, firstir man, aitt firetaget bildlikt talat
faktiskt slagit sig fram hittills. Direktor
Burstriom #r emellertid inte den, som ger
tappt i forsta taget. Diirtill &r han allt for
genuin norrlinning. Tyiirtom har han ilsk-
nat till och arbetat vidare alltmer energiskt
— i medvetande om att han har ritt.

Nu tycker man i Norrbotten ocksi, att Sve-
rige dr s& forfiirligt langt, si att det endast ir
naturligt, att man hiir uppe far ha ett firetag,
som #ar lokalt betonat och skiter flygtrafiken i
Ovre Norrland. Och varfor skall nddvindigtvis
ett foretag sitta i Stockholm och skita trafiken
Pa orter, som ligger 100 mil dirifrAn? Det biér
finnas plats for flera foretag,

Var skall forresten flyget passa biittre in hir
uppe i de stora avstindens land? Hir kommer
flyget verkligen att utnyttjas av var och en, fir
vilken tidtabellen spelar stérre roll #dn priset.
Efterhand kommer det ocks&é att bli alle mans
egendom, didrom #Hr direktér Burstrém overty-
gad, och ddrvidlag har han hela Norrbotten bak-
om sig.

For vAr del vilja vi
f6r NORRLANDSFLYG
gin helhet!

endast Onska lycka till
och mnorrlandsflyget i

G.

EN AMBULANSFLYGNING

(Forts, fran sid. 10)

Vi vintade tills alla itit upp sin smbrgas, si
tog vi dem i hfinderna och bérjade g ned mot
flygplanet, fru Evenstrim syntes ha svart att
skiljas frén den lilla barnskaran. Hon hade
vant sig vid dem de f4 dagarna som hon fAtt
ha dem hos sig.

D& vi kommit ned till flygplanet stillde sig
barnen och tittade . pA den stora figeln, som lig
och gungade vid stranden, det var nigot de ald-
rig hade sett forut pd sA nira hall. Den fem-
aArige Sven Yttna pratade pd viirre fir sin yngre
broder Bjirn, jag forstkte lyssna vad han sade,
men kunde inte fatta vad han beriittade. Snart
fick: emellertid Sven sluta for det var hana tur
att bli inlyftad i flygplanet, men han tycktes
ha kommit i sitt esse, fér han fortsatte att ge-
stikulera och resonera med Bjérn vilken sidg ut
att lyssna pA honom.

Under flygningen ned till doktorn i Arjeplog
satt jag och tittade pA barnen om de skulle visa
sig oroliga pd négot sitt, men inte en min vi-
sade att det for dem var nagot ovanligt fdrd-

siitt, Och de verkade ganska kavata nir vi dver-
limnade dem {till sina vintande fordldrar vid
flygbryggan. Dir blev det stora famnen. Jag

sag att det glinste i dgonen pd en del mbdrar,
sikert skulle de vilja siga nagot nu di de ater-
sigo sina smd, men troligen var kiinslan dem
for overmiktig, de bara nickade At mig.

Ménga liknande transporter har firekommit
det senaste aret. For oss mycket vanliga och
rutinmissiga, men fér de stackars minniskor-
na, som vi hjdlper att pA ett bekvimare siitt
komma ned till civilisationen, en upplevelse av
allra higsta slag, och vi dro glada att vi kunna
hjilpa dem, som oftrskyllt fatt lida for det to-
tala krigets skull.

A. Norberg.

NYTT SEGELFLYGREKORD...

(Forts. fran sid. 86)

nAgot storre besvir, emedan jag med hjilp av
trycket i spaken och den av luftmotstindet fir-
orsakade susningen kunde reglera hastigheten
till ungefir den normala. Den fortunnade luften
gjorde snart blésningen Overmiiktig, och gir-
indikatorn stannade. Vid 5.000 m héjd mirkte
jag, att syrebristen miérkbart nedsatte koncen-
trationsfsrmigan, DA nu det nordiska rekordet
var slaget, sAsom jag trodde, och jag hade for-
giikrat mig om hojden for guld-C-et, kom jag ut

ur molnet genom att @Gppna stoértbromsarna,
stiilla rodren normala och anviinda kompassen,
Jimijdarvi lig lodritt under mig, Ovanom mig
steg molnen Hnnu till minst 2.000—3.000 m. Vid
4,000 m héjd utanfir molnet mérktes éter upp-
vind, men jag skyndade mig mnedit, fér att and-
ra 1 sin tur skulle hinna flyga. Kl. 13.40 lan-
dade jag pA startstillet.

Enligt kontrollerad uppgift var mitt rekord
4,750 m. Jag hoppas, att mina kamrater i Ji-
mijarvi nidsta sommar ytterligare forbittrar
det.”’

SFT beklagar att Tarkkonens bild genom ett
misstag placerades pad Putkonens plats i fore-
géende nummer.

= LULEA

Forsakra i
Folket—Samarbete

Distriktskontor :
Nygatan 13, Luleé

Representant:

Firradsman Juhlin, Flyghaskéren

Snickerifabrik:
Finster, Dorrar, Inredningar m. m.
Ek, Teak, Mahogny m. m.
Stor sortering.

Glasmdsteri:

Byggnadsglas, Spegelglas,
Splitterfritt glas m. m.
Glasinsittningar.
Skyltfonsterputsningar.

Broderna Boman

LULEA — Tel. 2246

Bilrutor,

Kungsgatan 14 —

Fritz Olssons
Ur- & Guldsmedsalliir

Lulea
Guld Silver Ur Optik
Grammofoner Radio

Norrbotiens
Kooperativa
Charkuterilirening

LULEA

Norrbottenhushillens egen charkuterifabrik
fir framstillning av higklassiga produkter
till liga priser. Tillverkningen sker under
betryggande kontroll frin K. F:s livemedels-
laboratorinm.

A.-B. L. 0. Sandstrom

BIEAFFAR

Auktoriserad forsiljare for

General Motors fabrikat
Chevrolet - Buick
. M. C. - OPEL
Tel, 2810, 1023 LULEA
SR
=il

En flygare hade landat med sitt plan pa
en mindre dker. Inom kort kom en gam-
mal gumma fram och borjade nyfiket titta
pa maskinen. TFlygaren pratade med hen-
ne och fragade, vad hon trodde vara far-
ligast for en flygare att réka ut for.

— Ja, sa’ gumman efter en stund, det
dr vil ndr som hans motor stannar, si att
han inte kan komma ner pd marken igen —
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SVENSK FLYGTIDNING n:r 12/1944

Soderbergs sidkra blick
for stil och langa erfa-
renhet av forstklassig
herrkonfektion giller in-
te bara civila kldder utan
i hog grad dven unifor-
mer, dir gediget mate-
rial och perfekt passform
spelar den storsta roll

e

Ensamforsalj. i Uppsala:

HJ. SODERBERG

avd. Herrkliider — Vaksalagatan 14
AB. HJ. SODERBERG - UPPSALA



