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Vidskepliga stridsflygare

Finska flygscoutplaner

Modellflyget i Holland

Sveriges férsta gengasflygplan,”Gula
Faran”, har byggts av Hugo Ericson —>
i Jimtland. Se arfikel pa sid. 7
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FLYGUTREDNINGENS
BETANKANDE och KSAK

slutet av februari ménad overlimnade

1942 ars utredningskommitté sitt betin-
kande med forslag till statliga atgarder for
stodjande av den privata motorlosa flyg-
ningen och modellflygningens utveckling.
Betdnkandet har blivit foremal for stort
intresse inom de civila flygklubbarna. Man
har diskuterat forslagets praktiska genom-
forande, och olika uppfattningar ha utta-
lats betraffande den kommande organisa-
tionen och de ekonomiska konsekvenserna.

For att giva de olika klubbarna tillfille
att taga stillning till forslaget och i ovrigt
mojliggora for dem att uttala sin uppfatt-
ning utlyste KSAK ett extra sammantriade
for klubbarnas representanter sondagen
den 14 mars. Ett 70-tal representanter ha-
de horsammat kallelsen. Sammantridet
leddes av ordféranden, prins Gustaf Adolf,
som visade en anméarkningsvirt god kdnne-
dom i betinkandets olika punkter. Klubb-
representanterna kunde med tillfredsstil-
lelse konstatera att det forslag till yttran-
de 6ver betinkandet som avfordrats KSAK
i stort sett overensstimde med de synpunk-
ter som fran klubbarnas sida kunde fram-
laggas pd detsamma. KSAKs svar gar i
forsta hand ut pa att podngtera att privat-
flygets egenskap av allmint intressevie-
kande faktor méatte vinna stirre beaktande
dn som i utformningen av utredningens
forslag adagalagts. Det rent civila flygin-
tresset utgir grunden for landets instdll-
ning till flyget Gver huvud taget. Denna

synpunkt i remissvaret far bhetraktas som
synnerligen livsviktig for klubbarnas del.

Motorflygklubbarnas representanter
framforde sina synpunkter i en sérskild
skrivelse, som dverlimnades till KSAK for
beniiget beaktande. Man pavisade hiri att
om utredningens forslag skulle godkinnas
kan resultatet viintas bliva att den nuva-
rande organisationen av motorflyget splitt-
ras och att forvirvad flygskicklighet hos
aktiva privatflygare aventyras. Man po-
dngterade dessutom att mojligheterna att
folja med utvecklingen forspilldes. Skri-
velsen utmynnade i en hemstéllan till KSAK
att redan nu upptaga forberedelser for den
kommande privata motorflygningens orga-
nisation i fredstid.

I KSAKs remissvar framfordes vidare
den betydelse som gruppchefernas och in-
struktorernas arbete medfort for det plan-
méassiga genomforandet av en klubbs olika
praktiska uppgifter. D& denna kategori
enligt utredningens forslag blivit asidosatt
i vad avser atnjutande av diplompremier
foreslogs en reducerad ersittning med i
runt tal 60 % av de statspremiebelopp som
ordinart skulle utgé till elever under 21 ar.

Betriaffande modellflyget poangterades
limpligheten av att ledningen av skolornas
modellflygverksamhet ligges i slojdlarar-
nas hander i samrad med narmaste modell-
flygklubb. Man uttalade dven vikten av
den medverkan som Skoloverstyrelsen kun-
de lamna i detta avseende.

Under sammantridets senare del uttala-
de flera representanter sina betidnkligheter
betraffande de ekonomiska mdojligheterna
for genomforandet av det utvidgade pro-
gram, som utredningens forslag stipulera-
de. Man har givetvis mojlighet att reg-
lera utgifterna medelst hojning av kursav-
gifterna. Faran ar dock hiarvidlag att man
genom en dylik atgird forlorar mer an vad
man soker vinna. Detta blir emellertid en
angeldgenhet som klubbarna fa losa var
for sig. Man forutsitter dock att genom
reklam kunna fa fram det antal elever som
blir erforderligt for ett effektivt utnytt-
jande av materielen.

Sedan KSAKs forslag till remissvar bli-
vit accepterat forklarade sig representan-
terna villiga ansluta sig till utredningens
forslag. Intresset var stort for den sista
fragan pa dagordningen, namligen anmii-
lan fran flygklubbarna att bli upptagna
som flygklubbar av 1 eller 2 klass. Glad-
jande nog forklarade sig icke mindre in 12
klubbar villiga att upptaga en verksamhet
som stod i overensstimmelse med de ford-

flygets

Betald annonsplats

av firma intresserad for
popularisering
och SVENSK FLYG-
TIDNINGs framgéng.
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Vad ir detta for flygplan?

Silhuetten i januarinumret var en Ryan
YO0-51 "Dragonfly”, USA. (Ménga ha gis-
sat pd Fieseler Storch, Tyskland!) Vin-
nare: 1) Hans Andersson, Helenelund, 2)
Alke Andersson, Vinersborg, 3) Arne Ek-
blom, Harnosand.

Svar pa frdgan hirovan senast den 30
april. Miérk kuvertet ”Silhuettiviing”. Pris
inbunden Arging 1942 av FT.

ringar som utredningen stiller pa en fors-
taklass klubb. Detta badar gott for den
fortsatta utvecklingen av civilflyget.

Man far hoppas att KSAKs remissvar
finner valvilligt beaktande hos statsmak-
terna och att det grundliga arbete som ut-
redningsméinnen nedlagt i sitt utrednings-
arbete matte finna forstdelse och deras for-
slag i stort sett godkinnas.

EWME
For medlemmarna i féljande flygklub-

bar ingar under 1943 prenumeration pa
SVENSK FLYGTIDNING i drsavgiften:

Aeroklubben i Skéne

Bjuvs Modellflygklubb
Borlinge-Domnarvets Flygklubb
Eksjo Flygklubb

Eskilstuna Flygklubb

Eslovs Flygklubb

Falképings Flygklubb

Falu Flygklubb

Gévlebygdens Flygklubb
Hammerdals Flygklubhb
Karlsborgs Flygklubb

Karlstads Segelflygklubb
Lidkopings Flygklubb

Linkopings Segelflygklubb

Luled Flygklubb

Malungs Flygklubb

MFK ”Kungsotrnen”, Hofors
Orsa Flygklubb

Skovde Flygklubb

Stockholms Segelflygklubb
Sundsvalls Flygsillskap

Sunne Modell- & Segelflygklubb
Trollhdttans FKs Segelflyggrupp
Varbergs Flygklubb

Vianersborgs Flygklubb
Visterbergslagens Flygklubb, Ludvika
Visteras Flygklubb

Orebro Lins Automobil- & Flygklubb

Folj dessas exempel, klubbprenumerera
for 1943 pi SVENSK FLYGTIDNING!
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PENGAR TILL SEGELFLYGET
BEHOVAS REDAN I AR!

Timligen gott resultat uppnitt, men
segelflygkampanjen méiste
intensifieras.

1943

Den insamling som pagar over hela lan-
det till forméan for segelflyget har inbring-
at ganska stora summor pa flera hall
Storre bidrag &ro: till Skaneinsamlingen
2.000 kr frin Svenska Sockerbolaget AB,
1.000 fran Kockums Mek. Verkstads AB,
500 kr wvardera fran boktryckare Edv.
Lundgren, Malmo, Méarten Perssons Vals-
kvarn och Yllefabriken i Kristianstad, 200
kr vardera fran Sydsvenska Dagbladet,
Skénska Dagbladet och Sean, 100 kr
fran Sydsvenska Kliché- och Tryckeri-AB,
Malmo; till Hallandsinsamlingen 1.000
kr frin AB Malcus Holmqvist, Halmstad;
till Jonkopings lansinsamling 3.000 kr fran
Svenska Tiandsticks AB (grundplat for
glidplan benamnt ”Solstickan”) och 1.000 kr
fran Allminna Brand, Jonképing; till Go-
teborgsinsamlingen 1.000 kr frian SKF samt
fran Gitaverken ett atagande att gratis
utfora vissa reparationsarbeten for c:a
3.000 kr; Gavleborgs linsinsamling 500 kr
fran Iggesunds Bruk, 200 kr fran Sandvi-
kens stadsfullméktige; Jamtlands ldnsin-
samling 1.000 kr fréan Indalsilvens Regle-
ringsforening och 1.000 kr fran Ostersunds
Kafé AB; Norrbottens ldnsinsamling 1.000
kr frin Luled Stadshotell AB,

Linskampanjen i Luled har anordnat ett
bra skyltfonster med bl. a. Luled Flyg-
klubbs Eklubborgan SFT.

Inom ett par lin, dar resultaten ej bli-
vit s& goda, visar man nu benigenhet att
avsluta kampanjen. Detta bhor dock ej ske
forrdin samtliga méjligheter priovats. Gor
t. ex. som Norrbottenskommittén, anordna
en flygarbal — i Luled blev det ett metto
pa 900 kr! De flesta flygklubbar torde ej
fa statsanslag och behova mer dn vial allt
vad insamlingen kan ge. Dessutom blir
det sikert inga statsanslag forran tidigast
under 1944 — #ven 1943 #Ar ett arbetsar,
som inte far ga till spillo i en ofruktbar
vintan p& statsbidrag.
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Tridngt om plaiserna vid Hygvap-

nels verkstadsskola i Viisleras

Vid flygvapnets nya verkstadsskola vid
Centrala flygverkstaden i1 Vaiasteras har
andra #rsklassen nyligen borjat sin fyra-
adriga kurs. Av 1.200 sokande uttogos 40
elever, vilka efter sin kurs #ro utbildade
filare, flygplanmontorer, platslagare m. m.
Det dr vart lands forsta ldrlingsskola for
flygmekaniker och specialkunnigt verk-
stadsfolk, av vilka manga sedan fa anstéll-
ning vid flygvapnets verkstider for att sa
s& smaningom bli formin och kanske verk-
mastare.

Flygvapnet vill utbilda
sina egna meteorologer.

Flygforvaltningen har hos regeringen
anhallit att fa anvénda de for ordinarie
meteorologer avsedda lonerna till att an-
stilla extra viderleksassistenter vid flottil-
jerna. Anledningen &r att man ej kunnat
f4 kompetenta sokande till de ordinarie
meteorologbefattningar, varfor man for att
avhjilpa denna brist dmnar vidareutbilda
viderleksassistenterna for att pa detta
gitt s4 sméningom kunna erhélla kvalifi-
cerade meteorologer.

F 11 blev "flygmistare” i ishockey.

Vid en finalmateh i ishockey pa Stadion
mellan lag frin F 11, Nykoping, och F 8,
Barkarby, for en tid sedan vann I' 11 med
2—1. Efter matchens slut forrittade che-
fen for flygvapnet prisutdelningen. Lag-
ledare for ¥ 1l-spelarna var kapten Len-
nart Bunke. F 11 blev siledes flygvapen-
mistare i ishockey.

Om det gdller flygmotor- eller flygplanbygge, komma &verallt

Universalmaskiner med flexibla axlar
fill anvéindning! |

Moterbygge

Vavhuse, vavstuks., vevassl: och viaslhusbearbaining med r mm-d
Hlar, slipshh och d (mad Sndidss

sam lillbshdr e oft | djupliggands borrh! kunna wifdra mrmndn!n.b
orbatun.aller aferputsning ev géngor

Flygplanbygge:

Bearbeining av svehlogor, iniraning ov spbr [ar roderorgon
palaring av yior, fasning av plét, dvensom hyviing ech Irdaning av
hardiriformar

ingasi
ach snabbord
odabrit och u'ﬂn Mrhludnlu

passos efter varandro ach
schyrer och anvisalnger |

Bildarna dro ledn

Augusi Ruggeberg Marlenhelde(mEJ(Rhld.)

tor flygmuskinsindusfrien

GHH

GUTEHOFFNUNGSHUTTE ABT. SCHWERTE
VORM.LUDW. MOHLING - SCHWERTE (RUHR)
Representant: Hj. Edwards & Co. AB. Goteborg: R111.06.56, 1155 27
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Den nya stationshyggnaden
pa Bulltofta flygplats

Byggnaden, som nu &r fiérdig, har visats for svenska och danska
Officiell invigning sker i sommar.

flygexperter.

fter ett par Aars arbete stir den nya

flygstationshyggnaden pa Bulltofta far-
dig att tagas i bruk. Den 3 mars visades
byggnaden for experter inom svenskt och
danskt flyg.

Antligen har denna flygplats fatt en sta-
tionsbyggnad som dr i klass med svenskt
trafikflygs renommé. _Visserligen blev
byggnaden inte si stor som man fran bér-
jan berdknat, vilket kriget far lastas for,
men ndr virldsliget s& medger och trafi-
ken Gkar kan man litt gora erforderlig till-
byggnad utan att lokaliteternas disposition
forsamras.

Genom beslut i april 1941 uppdrogs &t
Byggnadsstyrelsen att i samarbete med
Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och Mal-
mo stad for en sammanlagd kostnad av
566.000 kr lata uppfora en stationsbyggnad
1 huvudsak i Gverensstimmelse med ett ar
1939 upprittat forslag, vilket dock omar-
betats av Byggnadsstyrelsen sedan Arendet
varit understillt 1940 Ars civila byggnads-
utredning. Byggnadsarbetet igingsattes i
augusti 1941 och byggnaden #r numera i
huvudsak tagen i ansprak.

Den nya byggnaden, vilken icke kunnat
utforas enligt 1939 ars ursprungliga for-
slag uwtan pa grund av kostnadshénsyn
e

Flygresendrerna  be-
hova ej lLingre se
ringaktande pda  sta-
tionsbyggnaden pa
Bulltofta flygplats —
den nya byggnaden dr
visserligen inte stor
men representativ och
andamdlsenliy  samt
med majligheter till
utbyggnad. — Pd den
ovre bilden den nya
stationsbyggnaden
med  flygledartornet
narmast. Dirunder
den flotta vinthallen
med restaurangen en
trappa upp.

méste avsevirt nedskiras synes emellertid
fylla kraven under nuvarande trafikfor-
hallanden.

R e e

M
Den birande takkonstruktionen till den
nya stationsbyggnaden #r en HB-balk-
konstruktion. Dessa trébalkkonstruktio-
ner dro brandsidkrare dn oskyddade jirn-

konstruktioner, de &ro litta, prisbilliga
och lattmonterade,

HSB-BORO tillverkar och levererar dess-
utom hangarportar ay HB-system samt
monteringsfardigt vigg- och takmaterial
for militira och civila anliggningar (t. ex.
Alleberg). Bilden #r av Visteras flyg-
klubbs hangar — en synnerligen ekono-
misk och lamplig hangar for lokala flyg-

klubbar.

B-BALKEN

for barande konstruktioner

HSB‘BGRU Avd. fir HB-BALKAR, Flamlnn_atan 41, Stockholm. Tel "HSB", 101.

I byggnadens bot-
tenvining ligga bl. a.
vantsalar for avgden-
de och ankommande
passagerare, trafikbo-
lagets lokaler samt
utrymmen fér tull,
pass, polis och post,
varjimte postkontor
for allmédnheten sam-
tidigt kunnat anord-
nas.

I ovre vaningen ha
flygplatschefens rum
jamte lokaler for si-
kerhetstjinstens olika
detaljer inretts. En

tornbyggnad for

platsflygledningen

har dessutom wupp-
forts pa taket med en
vidstrdackt utsikt cver
filtet. For allminhe-
ten har i denna va-
ning #ven beretts ut-
rymme for en mindre
restauranglokal. Hir-
utover mérkas kil-
lareutrymmen for
elektrisk central, vér-
mecentral, arkiv och
forrad samt  luft-
skyddsrum,

Den statliga di-
striktsforvaltningen
har emellertid icke
kunnat inrymmas i
byggnaden, utan lo-
kaler hirfoér ha, lik-
som tidigare, beretts

SVENSK FLYGTIDNING

Framfor
byggnaden ligger en plattform for flyg-
planens uppstillning.

Det dr, sade flygplatschefen major Berg-
man vid visningen den 3 mars, en stor till-
fredsstiillelse fér dem som nirmast handha
flygplatsens forvaltning och drift samt tra-
fiken pd densamma att nu efter minga ars
svara lokalforhdllanden kunna flytta in i
en byggnad som pa ett vardigt sdtt repre-
senterar landets infartsport fran luften
stderifran.

SILA loser trafikflygets
konkurrensproblem

I stillet for att upptaga konkurrens pa
kniven om luftrummet péa viig till utlandet
ha de olika svenska intressena férenats. Det
nya bolaget heter SILA (Svensk Interna-
tionell Lufttrafik AB). Officiellt heter det
att bakom SILA std ledande féretag inom
industri, handel och d&vriga grenar av
svenskt ndringsliv. Verkstallande direktor
dr P. A. Norlin frAn ABA. Tillsammans
med en av Aerotransports experter, civil-
ing. K. H, Larsson har dir. Norlin nyligen
rest till USA for att inleda forberedande
underhandlingar om den planerade svenska
atlanttrafiken efter kriget.

i annan byggnad pa flygplatsen.

Innehavare av
mek.z och jlygcertifikat

onskar anstdllning inom flygbranschen.
Svar till ”Ett ar pa tekn. skola”, d.t. k.
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1943

Elden fran luftvirn eller
fientliga flygplan kan skada
ett krigsflygplans nerv- och
muskelsystem — till exem-
pel mekanismen for hjul-
stillets in- och ultfillning,
motorns tindsystem, brinsle-
eller smorjsystem.

Har den sinnrika manéver-
anordningen for hjulstillet
triiffats eller pa annat sitt
rikat ur funktion, tvingas
foraren att landa med in-
fdllt hjulstill vid ankomsten

till basflygplatsen — buk-
landning. Han kan ocksa av
olika orsaker behdva landa
ute i terriingen, exempelvis
vid metorstorning. Han

™ genomfor da landningen

fullt avsiktligt som buk-
landning. En landning ute i
terringen innebir ndmligen
mindre risker om den ut-
fores pd detta sdtl, &n om
den sker med utfillt hjul-
stdll, ty flygplanet glider
endast en kort stricka och
slar i regel icke runt.
De svenskkonstruerade och
svenskbyggda flygplan, som
Aeroplanbolaget levererar
till Flygvapnet tala vil en
buklandnings pifrestningar.

De iro tillverkade med
tanke pa att ett krigsflyg-
plan icke blott skall vara
militirt effektivt utan ocksa
erbjuda storsta mojliga flyg-
sakerhet.

SAAD

5;6(1,”& 5 Prinbt o mygx&

SVENSKA AEROPLAN RB

LINKOPING - TROLLHATTAN




SVENSK FLYGTIDNING

SEGELFLYGKLUBBARNA
och det foreslagna STATSUNDERSTODET

Nagra kommentarer till 1942 é&rs flygutrednings betinkande med férslag fill statliga &t-

garder for stédjande av den privata motorlésa flygningens och modellflygningens utveckling.

H'z'u' nedan skall endast beroras segel-
flygningen inom klubbarna. Utred-
pingen anser att den fortsatta utvecklingen
av segelflyget i forsta hand bor inriktas
pd sidana atgirder, som tka miajligheterna
for flygvapnet att bland segelflygarna er-
hélla ett i mojligaste man lampligt urval
for sin rekrytering av flygande personal.
For att i storsta mojliga utstridckning till-
podose flygvapnets krav i detta hinseende
utgar utredningen fran att det per Ar bor
utbildas 200 s. k. D-flygare inom det civila
segelflyget. Dessa D-flygare skola under
4 veckor utbildas i instrumentflygning och
vissa avancerande manovrer samt i ovrigt
under denna tid beredas maojlighet till fort-
satt segelflygning vid en rikssegelflygsko-
la, som foéreslas forlagd till Alleberg. For
att ett tillrdckligt stort urval av segelflyg-
utbildade ynglingar skall std till buds wvid
uttagningen av de 200 eleverna till D-ut-
bildningen riknar utredningen med att om-
kring 400 ynglingar i lamplig alder arliger
maste uthildas till C-diplom. Dessa 400 C-
diplomater skola utbildas inom flygklubbar-
na, och for att komma fram till detta antal
anser utredningen att man bor rikna med
att behova utbilda 800 B- och 1.200 A-diplo-
mater per Ar. Denna glidflygutbildning
berédknas fordelad pa 30 flygklubbar, under
det att segelflygutbildningen koncentreras
till de 10 storsta av dessa 30 klubbar.

En snabb overslagsrdakning ger vid han-
den att flygklubbarna icke utan vidare kun-
na klara detta program. Av denna anled-
ning foreslar utredningen en viss utbygg-
nad av flygklubbarna under en trearspe-
riod, Hirvid skola 20 klubbar utbyggas
till flygklubbar av andra klass och 10 till
flygklubbay av forsta klass. Den forst-
niamnda kategorin anses behova foljande
materiel: 3 glidflygplan, 1 & 2 Oovningsse-
gelflygplan, 1 flygplanvagn, 1 vinsch, 1
bogserbil och 2 fallskdrmar forutom en del
annan materiel sasom transportkérror, ba-
rograf och viss stationsutrustning. En
forstaklassklubb anses behéva disponera: 1
motorflygplan, 2 4 3 Ovningssegelflygplan,
3 glidflygplan, 1 hogvardigt segelflygplan,
1 flygplanvagn, 1 vinsch, 1 bogserhil, 4 fall-
skiirmar samt en del 6vrig materiel enligt
ovan.

De glid- och segelflygare, som skola ut-
bildas med tillhjdlp av dessa materiella re-
surser skola vara ynglingar under virn-
pliktsaldern. I annat fall kunna de ju icke
komma till nytta for Flygvapnets rekryte-
ring. Endast dessa c:a 1.200 A-flygare,
800 B-flygare och 400 C-flygare avses sko-
la komma i &tnjutande av de statliga
diplompremierna, vilka berdknas uppgé till
ett sammanlagt belopp av 168.000 kronor
per &r. D-utbildningen skall vara kost-
nadsfri. : >

Detta kommer sannolikt att inverka men-
ligt p4 mojligheterna att atminstone under
den niirmaste tiden fa tillrdckligt med folk
som limpar sig for utbildning till flygin-
struktorer och byggledare, di aspiranter

Av Civilingenjir Karl Sviinsson

Forfattaren.

till sddana befattningar helst bora sokas
bland dem som #Hro over viarnpliktséldern.
De som skola utbildas till flyginstruktorer
och byggledare skola dessutom enligt ut-
redningens forslag sjélva bestrida sina ut-
gifter for resor, kost och logi. Detta kom-
mer vil i sin tur att innebdra att klubbar-
na fa std for dessa kostnader, om de dver-
huvudtaget skola f& nagon utbildad ldrar-
personal.

Om man forutsitter att det trots franva-
ron av premier for de dldre dndock kom-
mer att forefinnas en viss efterfragan pa
glid- och segelflygutbildning bland dessa,
kan det ifradgasidttas om man icke maéste
tinka sig att bedriva skolverksamheten i
tva flyglag parallellt. I sa fall synes den
beriknade materielen vara i knappaste la-
get. Under alla omstédndigheter komma ic-
ke startanordningar att rdcka till. Aven
om’ vinschen konstrueras si att den allt-
jimt gar att anvinda som bogserbil finnes
ingen reserv som garanterar att verksam-
heten kan bedrivas utan avbrott. 2 bilar
och 1 vinseh resp. 2 bilar och 2 vinschar
torde f& betraktas som ett obsolut mini-
mum om A- och B-utbildningen genomfores
med bilbogsering. Det dr dven osdkert om
det antal flygplan av olika slag som berik-
nats kommer att ge tillridcklig garanti mot
avbrott pad grund av materielbrist. Have-
rier kunna knappast undvikas, Med hin-
syn till dessa farhallanden béra nog klub-
barna inrikta sig pd att sa smaningom an-
skaffa en del materiel forutom den som
staten lamnar bidrag till. Utan extra ma-
teriel foreligger visserligen mijligheter att
starta en flygverksamhet av icke obetydlig
omfattning, men det skadar nog icke att
redan fran bérjan tinka litet pd framtiden,
framfor allt i frdga om den fortsatta flyg-
traningen inom klubbarna. Det #r dock
mojligheterna till hogre segelflygning som
i det langa loppet dr avgorande for en se-
gelflygklubbs livskraft.

Vad flygklubbarna framfor allt maste
tinka pa Ar att se till att fullt anvandbar
ovningsplats star till forfogande, icke en-
dast nu utan dven i framtiden. De s& att
siga ordinarie flygfilten, sévil civila som

militira, komma sikerligen icke att kunna
utnyttjas av segelflyget i nidgon storre ut-
strickning efter krigets slut, i varje fall
icke i den omfattning som erfordras for en
rationellt bedriven flygverksamhet. Det
giller silunda att utverka kommunernas
och privata finansidrers medverkan for att
skaffa ovningsplatser for segelflyget. I all
synnerhet fér forstaklassklubbarna giller
det att finna nigot eller nigra anvindbara
hang, diar C- och S-certifikatprov kunna
avliggas. L&t er i detta hinseende icke
avskriickas, dven om hanget eller hangen
ligger pa nagra mils avstand fran den or-
dinarie ovningsplatsen. Det &ar bara att
stuva ett plan i transportvagnen, koppla
denna efter den som bogserbil anvindbara
vinschbilen och &ka ut till det for dagen
limpliga hanget. Négra stationdra anord-
ningar férutom erforderlig start- och land-
ningsplats behiva knappast finnas vid ett
sadant hang.

Som allmén regel ghller att man forst
skall ha klarat ut de lokala foérutsidttning-
arna for verksamheten innan man borjar
planera densamma och anskaffa materiel.
Dérefter bor man klara ut miéjligheterna
att utbilda funktionirer av olika slag i till-
rackligt antal. Forsok dessutom att sedan
halla ett litet d6verskott av flyginstruktorer
och byggledare. Den dag nagon av dessa
icke lingre kan sta till forfogande ar det
for sent att borja tidnka pi att utbilda er-
sittare,

Och s& en annan sak, planera och kalky-
lera. Ju mera omfattande verksamheten
blir desto viktigare dr det att detta sker.
Utgifterna maste tickas av inkomster, an-
nars kan man lika gidrna stinga butiken
med detsamma. En del flygklubbar lata
eleverna flyga delvis pd kredit och fordra
som sdkerhet fullmakt for klubben att ut-
kvittera eleven framdeles tillkommande di-
plompremie. Jag vill hir varna for ett sa-
dant férfarande. Atminstone nir en klubb
blir litet stérre intraffar det ndmligen icke
alltfor sillan att en elev gor erforderligt
antal byggtimmar och paborjar sin flygut-
bildning men att han sedan av en eller an-
nan anledning icke avslutar densamma. Da
star klubben dir med sin tvittade hals och
en femtilapp fattigare. Ibland kanske det
icke gar fullt s4 illa, men det kan bli_be-
svirligt nog, dven om eleven endast gor
ett lingre avbrott i utbildningen. For att
undvika detta bor man alltsd utan undan-
tag ta betalt for flygningarna i forskott.
Det #r ldttare for klubben att reglera en
skuld till en elev én att indriva en fordran
som uppstatt pad grund av att utbildningen
icke gett onskat resultat.

Slutligen skulle jag vilja siga: Visser-
ligen far segelflyget en del pengar om de
foreslagna anslagen beviljas, men tro inte
att vi dirfor kunna sli oss till ro och rulla
tummarna., Nej tvartom! D& giller det
att arbeta #nnu mera, och varanda en més-
te hjilpa till fér att visa sig fortroendet
virdig. Glom aldrig att segelflyget ford-
rar arbete, arbete och ater arbete!
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Gengasflygplan byggt i Jamtland!

Hugo Ericsons tredje sportplan av egen konstruktion,

I dagarna har den
okuvlige flygfantas-
ten Hugo Ericson i
Tandsbyn, Jamtland,
fatt ett nytt sportplan
klart. Det &r hog-
vingat i motsats till
hans tidigare alster
— | beskrivna i nr
5/1940 av denna tid-
ning. Motorn ar en engelsk Scott "Flying
Squirrel” pé ¢:a 28 hk. Som drivmedel an-
vandes normalt bensin, men &dven gengas
kan tjina som brinsle. Det lilla kolaggre-
gatet viger omkring 16 kg och tar kol for
15—20 min flygning.

Materialkostnaderna for planet — alltsa
motorn franrdknad — uppgar till 400—500
kr, och arbetstiden har varit e:a 1,100 tim-
mar. For att fi flygas méaste emellertid
planet genomgé typbesiktning, och sadant
kostar mycket pengar, som Ericson ej dger.

Hugo Evicsons fiorra flygplan "Evrieson
Colibri”, ett av de elegantaste sportplan
som byggts. Med detta plan kvaddade han
men gav sig inte wtan satte i gang med att
bygge ett nytt flygplan Gl den gamla
matorn, vilken i likhet med envisheten gdr
liksom en "rdad trad”’ genom Eriesons verk-
samhet pd flygomrddet. Samma motor har
namligen anvdnts till hans tre flygplan, och
det firsta Erieson sade nir han dterkom
till medvetande efter kvaddningen med Co-
librin var: “Ar motorn hel?”

JURID

Pq bilderna t. h. "G u-
la Faran”iTands-
byn pd isen. Det dvre
fotot visar kontroll av
propeller och skev-
ningsroderlbinor;  det
undre planet bakifrdin.
Dérunder "Gula Fa-
ran” 1 overstktsrit-
ning. — Eriesons nya
flygplan dr inte alls
sd vackert som *Evrie-
son Colibri”, men det
kanske dr forenligt
med goda konstruk-
tionsprinciper att gi-
ra sd smd flygplan hogvinga-
de! Vad siga vira flygplan-
konstruktorer om detta? Hig-
eller lagvingade putterplan?

%;‘u“i i

Vem donerar pengar till typ-
besiktning av "Gula Faran”?

Hir om nagonstans dr det plats for dona-
torer! Ostersunds-Posten anordnade en in-
samling till Ericson nir han hade byggt
sitt forra flygplan — kanske detta skulle
kunna goras dven nu? Red. anser att Sve-
rige bor ta hand om sadana formagor som
Hugo Erieson.

Flygkroppen bestir av svetsade stalror
och &r dukklddd. Rodren dro utforda en-
ligt samma princip. Stabilisatorn ar still-
bar. Vingen &ar av trd och fanérklidd.
Landningsstidllet dr av wvanlig trebenstyp
a la Cub. Ovriga data: spinnvidd 6 m,
héjd 1,6 m, lingd 4,2 m. Tomvikt 185 kg.
Vingyta 5,6 m. Vingbelastningen beriiknas
till e:a 39 kg/kvm, marschhastigheten till
115 km/tim och maxhastigheten till 130
km /tim.

— Nigon flygning i egentlig mening kan
det naturligtvis inte bli tal om med ett sa-
dant hidr flygplan, siger Hugo Ericson vid
ett samtal med SVENSK FLYGTIDNING.
Vissa lagar och forordningar férbjuder ju
med all ritt sadana tilltag, vilket jag tidi-
gare pa ett ganska sorgligt sitt blivit var-
se. Det hela dr ndrmast en hobby. Naijet
ligger i sjalva byggandet. Min stora ons-
kan &ar att en gidng komma i kontakt med
nagon likasinnad person som har nodvin-
diga teoretiska kunskaper och examina for
att dstadkomma godkdnda ritningar och be-

rikningar till ett litet flygplan. Varfor in-
te en motorseglare?

Det kan tilliggas att byggaren kallar sitt
flygplan “Gula Faran” dels pd grund av
fargen, dels av andra orsaker — kanske
gengasaggregatet? Det skulle emellertid
vara intressant att se Sveriges forsta gen-
gasflygplan i luften!
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Exklusivt sportflygplan:
Harlow PC:5A

Ett av de elegantaste sport- och ovnings-
plan som framkommit i USA under den se-
naste tiden ar Harlow PC-5A, byggt i hel-
metall, halvskalkonstruktion. De tva plat-
serna ha placerats i tandem. Motorn ér en
Warner "Super Secarab”. pa 165 hk, med
vilken planet far en maxhastighet av c:a
260 km/tim, marschhastighet c:a 230
m/tim, stighastighet 225 m/min, tjanste-
tfopphojd 5.300 m.

Savil flygkropp som vinge aro konstru-
sade som halvskal, Vingprofil NACA
23012, Flapsen &aro klyvklaffar, elektriskt
nanovrerade med max. 45 graders rorlig-
iet. Hojd- och sidstyrytorna dro liksom
fingen helt fribdrande. Landningsstillet
nfallbart och elektriskt mandvrerat. Stjart-
julet dr styrbart men icke indragbart. Ha-
nilton Standard constant speedpropeller
illhér standardutrustningen liksom #Hven
sdlektrisk starter och Lear Avia-radio.

Data och prestanda:
spannvidd 10,68 m

lingd 7,08 m

hojd 2,5 m

vinghbelastning 68,7 kg /kvm
effektbelastning 7.6 kg/hk
vingyta 17,2 kvm

tomvikt 920 kg

flygvikt 1.200 kg
brinslemipgd 128 liter

teor. flygstracka 700 km
brinsleforbrukn. marsehh. 42,2 1/tim
maxhastighet 262 km/tim
marschhastighet 233 km/tim.

Svensk flygmotor
pa 2.500 hk

Ritningar till en ny svensk flygmotor pa
za 2,500 hk, med endast 0,7 kv frontyta
ich vigande knappa 1.000 kg ha enligt tid-
ringen Motor utarbetats av eivilingenjor
folke Mannerstedt. Motorn har en cylin-
lervolym av 44 liter, uppdelad pa icke
pindre #in 42 cylindrar i sex efter varandra
iggande sjucylindriga stjdrnor. Dessa
tjarnor dro sammanférda i tvd grupper om
rardera tre stjarnor.

Genom att konstruera sin flygmotor med
mdast 1,04 liters eylindervolym mot forna

Ju 87 {ir "make up”

Bland de flygplantyper som under krigets

lopp did och da undergatt en liten for-
skoning under forfarna konstruktérers hin-
der dr den fruktade tyska stortbombaren
Junkers Ju 87, vilken for inte si ldnge se-
dan dok upp vid Ostfronten i en ny och
vackrare mask.

For att f4 ndrmare upplysningar om den
nya versionen, Ju 87 D, har SFT vint sig
direkt till Junkersverken i Dessau, som vil-
villigt stéllt nedanstiende bild till férfo-
cande samt givit en del detaljforklaringar.

Andringarna gilla frimst kabinen, som
modellerats om ganska kraftigt och fatt en
elegant stromlinjeutformning, vilket fram-
gar tydligt av bilden. Aven kylaren har
"stukats” om en smula till det bittre, och
efter genomgdngen avmagringskur visar
den upp mycket litet luftmotstind. Vidare
dr gpinnern grévre och ldr vilva sig over
nagot slags kraftigt eldvapen. Narmare
data om kaliber m. m. dro dock ej tillging-
liga. Forutom dessa nya drag har planet
forsetts med en ny helt inkapslad bombupp-
hiangningsanordning pé vingens undersi-
da. Luftintaget pd hogra delen av motor-
kapan har flyttats fram och samtidigt for-
lingts. Damasker ha placerats dar land-

Junkers Ju 87 D,

ningshjulets skyddskéapa skjuter upp i land-
ningsstallsbenets inkladnadsplatar. Slutli-
gen ha skevningsrodrens balanser forsetts
med storre tyngder samt gjorts raka, sa
att det nu ej langre dr nodvandigt for ba-
lanstyngderna att vid skevning "krypa
upp” i vingen,

Rykten ha dven vetat fortdlja att Ju 87
provats med infillbart landningsstill, men
detta &r knappast nigon nyhet di redan for
nagra ar sedan dessa forsok utfordes men
med foga resultat.

Hage.

tiders treliters flygeylindrar har Manner-
stedt kommit till helt dandrade utgingsfor-
utsattningar. Den nya motorkonstruktio-
nen har en kolvhastighet som ligger under
18 m/sek och lagerbelastningar som dro av-
seviart mindre #n hos nu forekommande
flygmotorer. Om man riknar frontytan pr
hk blir den endast 0,28 kvm pr 1.000 hk,
medan exempelvis Bristolmotorn alltjimt
stannar vid omkring 1,6 kvin pr 1.000 hk.

SVENSK FLYGTIDNING

Mexikanskt skolflygplan:
"Teziutlan”

Flygindustrien i Mexico strivar efter att
gora sig allt mera oberoende av utlandet
saval i friga om rédmaterial som konstruk-
tioner. Det senaste utslaget av denna stra-
van #dr konstruerandet av skol- och sport-
flygplanet "Teziutlan"”, nirmast avsett for
mexikanska militirflyget. Det bestidr nis-
tan uteslutande av inhemskt material, vil-
ket finnes i sddan mingd att dven export
av planet stilles i utsikt.

Konstruktér #dr Antonio Sea, som lagt
sirskild vikt vid att fa planet lampligt for
start och landning pa smé filt i den tunna
luften i Mexicos higt liggande terring —
huvudstaden Mexico City ligger pa nira
2.500 m hojd over havet. De fiorsta exem-
plaren ha byggts under senor Seas Gver-
inseende i den statliga flygplanfabriken i
Mexico City och bestd av 95 % inhemskt
material, inklusive hjul med ringar samt
tripropeller. Den enda del av betydelse
som importerats dr motorn, en Lycoming
pa 125 hk. Prototypen framstiilldes av van-
lig fanérkonstruktion, men fortlopande ex-
periment pagi med plastiskt material.

I stort sett &r planets konstruktion gan-
ska konventionell, men mycket ovanlig &r
stabilisatorns delning i en frimre rorlig
och instidllbar samt en bakre fast del. Det
siges vara den bergiga terringen som nod-
vindiggjort detta arrangemang.

Data och prestanda: spannvidd 11,7 m,
lingd 8,8 m, hojd 1,9 m, tomvikt 453 kg,
flygvikt 750 kg, brinslemingd 149 liter,
teor. flygstriicka 1.250 km, maxhastighet
1756 km/tim, marsehhastighet 160 km/tim,
stighastighet 420 m/min, tjinstetopphsjd
7.000 m, vingyta 15,1 kvm.

Flyg-fanér i bjork,

kvalitéerna I IT o. 111, 0.4-10 mm.

GEORG HERTE

Kaiser-Friedrich-Strasse 24
Berlin-Charlottenburg 1

Telegramadress: Fliegerh&lzer Berlin
345841.

Telefon:
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Nic Morane:

rigsgudens manad mars inleddes med en av rappor-

terna att doma stor och betydelsefull seger for de
allierades flyg pa Stillahavsfronten. Landbaserat ameri-
kanskt bombflyg nedkimpade totalt under 4 dagars an-
fall en japansk sjostyrka med tillhérande transportfar-
tyg och med dar ombordvarande 15.000 man landtrup-
per. Man avldgsnade dirmed — Atminstone tillsvidare
— Nippons hot mot Australien. Sedan de gula dvir-
garnas” uppmarsch pa den 3.200 km langa bigen Salo-
mondarna—Timor i biérjan av manaden avslutats, var
detta hot Gverhdngande men har nu som sagt littats.

Flyggeneral Kenney understillt tungt USA-bombflyg
samt tung jakt av amerikansk och australiensisk natio-
nalitet i samverkan med vilskott fjarrflygspaning gick
2—>5 mars fran landbaser & Nya Guinea till upprepade
anfall mot en av flygspaning i god tid inrapporterad ja-
pansk konvoj om 3 kryssare, 7 jagare och 12 transport-
fartyg, varav flera av 10.000-tonsklass. Kenneys flyg
bestod av 4-motoriga B-17 Fortressbombplan, 2-motoriga
B-25 N. A. Mitchell- och A-20 Douglasbombplan samt
tungt jaktflyg typ Bristol Beaufighter och Lockheed
P-38 Lightning. 1 Bismarckshavet, omkring 300 km
utanfor Nya Guineas kust patriffades fienden. Sikt-
forbattring och péapassligt utnyttjande av denna samt
monstergill planldggning och regelratt, flygmassigt sett
riktigt och effektivt utforande av flyganfallen gav 100
9%-ig framging. Under i genomsnitt 4 anfall per dag,
i allt ett 15-tal overflygningar, sinktes den japanska
konvojen till sista fartyg och sista man. NAagot ingri-
pande av allierade sjostridskrafter forekom ej — icke
ens for att plocka upp spillrorna av besittningen ur ha-
vet. Hindelsen klargdr, att operationsdugligt, vil lett,
landbaserat bomb- och jaktflyg med utomordentlig ver-
kan och framgidng kan verka mot mal till sjéss utan
hjdlp av fartyg. Man noterar med intresse, att samtliga
sinkningar genomfordes allenast av bombflyg samt att
japanernas latta jakt fordrevs redan forsta dagen.

Pi Medelhavsfronten noteras en framging for itali-
enskt forpedflyg i borjan av manaden. Anfallsresultat:
Ett par allierade jagare och transportfartyg sinkta och
skadade. I Svarta havet och Ishavet sinkte tyskt bomb-
flyg under februari 2 kryssare och 1 ubat samt skadade
_ 2 kryssare och 1 mindre drlogsfartyg.

Pé den centraleuropeiska krigsskideplatsen skirpas
vistmaktsbombanfallen i ett mot Tyskland. Nattanfall
mot Berlin, Hamburg, Niirnberg, Miinchen, Stuttgart,
Wilhelmshafen, Essen har enligt bada sidornas samstim-
miga rapporter vallat svara skador. Hundratals offer
inrapporteras, kyrkor, sjukhus och kulturminnesmirken
av oersittligt viarde har forstorts. Anfallssidan later
visserligen nagon gang militira mél som bangardar, in-
dustrier, mindepéer o. d. figurera i kommunikéerna —
som regel dr det dock den moraliska verkan pi befolk-
ningen, terrorsyftet, som siges vara det vidsentliga. Er-
farenheten fran slaget om England 1940 kunde dock vara
av virde att studera i detta sammanhang. Det namn-
losa lidande en bomboffensiv dygnet runt” asamkar en
befolkning torde narmast hirdgoéra och sammansvetsa
denna — och ej som avsetts upplosa densamma. A tyskt
hall synes luftforsvaret ha stirkts, trots de 6vriga fron-
ternas krav. Nattjaktplanen synas pa sistone ha fatt
storre del i antalet nedkdmpade motstandare én tidigare.
Vid varje natts anfall har i medeltal dver 20 tunga bomb-

& Luftkrigskronika

plan — ofta 4-motoriga — gatt forlorade for anfalls-
sidan. I lingden en avsevird aderlatning.

I detta sammanhang har en fran officiellt engelskt hall
utsidnd forluststatistik fran luftkriget september 1939
—oktober 1942 intresse. Axeln skulle enligt denna sta-
tistik under nimnda 3-arsperiod ha forlorat 9.000 plan
pA de tre vistra krigsskddeplatserna, 6ver England, over
Tyskland och 1 Medelhavsomrddet. Englands motsva-
rande forluster uppges till 6.000 plan. Av sina 9.000
forlorade plan skulle axeln ha mist 4.000 éver England
mot endast 1.000 dir forlorade engelska. Over Tysk-
land uppges 4.000 forlorade engelska plan och 2.000 tys-
ka. I bada fallen finner man, att flygoperationer mot
starkt luftférsvarat omrade #r ytterst kostsamt for an-
fallssidan. Férsvarssidan har dar i bada fallen haft de
minsta. forlusterna. Dess flyg har opererat over eget
land. Det har diar haft stod av sin lokalkdnnedom, kor-
tare avstand till baserna, samverkan med eget lv samt e]
minst moraliska faktorer. Sak samma under rysk-finska
vinterkriget 1939—1940 och de nu pagaende striderna
pa Finlands ostfront. Forsvarsflyget, det tappra finska,
hade didr mindre forlustprocent én det bolsjevikiska an-
fallsflyget.

Ostfrontens ryska flyg som helhet betraktat har dock
anyo forvanat varlden — for vilken ging i ordningen?
Det "forintades” i det ndrmaste sommaren 1941, Ater-
uppstod vintern 41—42, led ytterst allvarliga forluster
sommaren 1942 men aterkom icke dess mindre vintern
42—A43 med fornyad styrka och tillsynes starkt okad
anfallskraft. Dess senaste tecken till atervunnen hélsa
dr — forutom otvetydiga operativa resultat — en nyli-
gen genomford inre konsolidering i form av central flyg-
vapenledning och inforande av operativa enheter, flyg-
arméer, nirmast en motsvarighet till de tyska luftflot-
torna. Myten om den “odugliga” ryska flygpersonalen
och de “fordldrade” ryska krigsflygplanen liksom de
Yotillridckliga” industriella resurserna borde vid detta la-
get vara mogen for slutlig skrinligening. Nej, det gil-
ler att se saken i 6gonen — ryska flyget dr fortfarande
en realitet, och en hogst allvarlig siddan. For sméastater
som Sverige giller att snarast klart inse, vad detta be-
tyder, om det védrsta skulle intraffa, om muren i oster,
den tysk-finska oOstfronten skulle vackla eller genombry-
tas. Skall vi tro att Wall Street eller City offrar nagot
av sitt guld eller ens en brakdel av sina sentida krigs-
luftflottor pa att didr soka ddmma i bidcken? Knappast
— och sa mycket mindre da i an, om floden en ging
borjat stromma visterut. Ehrensvirds ord i Sveaborgs
granit fortjinar forvisso att i detta sammanhang anyo
lisas och begrundas: "Eftervirld, sta hir pa egen grund
och lita ej till frammande hjilp.” DA, om ej forr, kom-
mer svenskt flygs eldprov.

Intill dess dr det emellertid Tysklands ’Schwert am
Himmel”, som skoter vakten 1 dster. Berlin forklarar,
att "tillsvidare” far den engelska fronten bero, Tysk-
landsflyget behovs i oster framforallt och diarnist i
Nordafrika. Man arbetar enligt egen uppgift pd nya
stridsmedel och nya wvapen, vilka nir stunden Ar inne
skall ge varlden svaret pa fragan: Vad skall hdnda i luf-
ten de nu kommande for luftkriget gynnsamma manader-
na, under april—september 19437

Skall man vaga ett bedomande redan nu av det mij-
liga ligger det vdl ndrmast till hands att tro pa en ater-
upptagen offensiv i dster i sommar och direfter — Eng-
lands timme 1944.



Nér Tyskland 1939 intrddde i kriget dgde

landet en i jamforelse med motstanda-
‘en tamligen blygsam flotta (England—
frankrikes krigstonnage var 2.508.000 ton
ich Tysklands 610.000 ton). Endast i fraga
im u-batar kunde die Kriegsmarine visa
ig overligsen de allierade. For att i na-
ron mén ratta till detta forhéllande hade
{itler redan ett par ar fore krigsutbrottet
atit forcera flottbyggena och bl. a. dskat
inslag till byggandet av tva hangarfartyg.
ir 1938 lopte det forsta, "Graf Zeppelin”,
iv stapeln och tridde i tjanst ett och ett
alvt ar senare. Det dr pa 19.250 ton med
it 260 m langt flygdick, vilket har plats
‘or omkring 40 flygplan (Fieseler Fi 167,
tombinerat bomb-, torped- och spanings-
)lan). Hastigheten dr 32 knop och bestyck-
iingen kraftigare an hos nagot annat han-
rarfartyg: 16 st. 16 em, 10 st. 10,6 cm och
2 st. 3,7 em kanoner. Dessutom ar farty-
ret utrustat med tva katapulter. Féljande
ir lopte systerfartyget *Peter Strasser” av
tapeln. Huruvida denna enhet fardig-
tillts dr svart att veta. Béda dessa far-
yg ha till synes aldrig kommit till aktiv
nsats. De ha aldrig figurerat i krigsrap-
jorterna, fotografier av dem ha aldrig pu-
licerats — om man undantar bilder fran
'Graf Zeppelins” stapelavlépning vid Deut-
che Werke i Kiel.

I och med Italiens intride i kriget pa
lysklands sida i juni 1940 fick axeln flott-
legemoni i Medelhavet. Italiens flotta var
ynnerligen stark, fartygsbestindet var till
torsta delen modernt och vil limpat for of-
ensiv krigforing. P& grund av kolonierna
Nordafrika, Tolvéarna och Sardinien kun-
le flottan overallt f& stod av landbaserat
lyg och var darfor ej i storre behov av
\angarfartyg. Efter den 8:e arméns fram-
tngsrika offensiv i Libyen och efter den
illierade invasionen i Franska Nordafrika
ag sig emellertid Italien std infor risken
itt forlora hela sitt imperium pa afrikanskt
mrade och foéljaktligen &dven en méangd
rardefulla flyghaser. For att flottan sé-
edes ej alldeles skall bli utan flygskydd
lar man pi sistone bérjat bygga om en del
torre linjedngare till hangarfartyg. Sa

Axelmakternas
hangarfartyg

- Av MAGNUS GERNE -

stod bl. a. i en kommuniké for i ar att
engelsménnen under en bombraid mot Ge-
nua skadat oceanangaren "Roma’, som be-
finner sig i torrdocka, dir den skall dindras
om sd att den fran att ha varit fylld av
reslystna turister skall ga till sjoss lastad
med stridsberedda flygplan.

Den tredje axelmakten, Japan, var ej lika
illa rustad i fraga om hangarfartyg som
sina allierade. Redan tidigt insig Japan
till fullo denna fartygstyps stora betydelse
framfor allt vid krigforing pa stora hav
och di sdrskilt i Stilla Havet. MAlmedvetet
byggde man upp en flotta, som i fraga om
storlek och styrka var den storsta nist
Englands och Forenta Staternas. Redan
1922 tridde det forsta hangarfartyget
“Hosho" i tjanst. Det dr det forsta hangar-
fartyg i varlden som fran borjan konstru-
erats som sadant. Det har ett tonnage pa
7.500 ton och kan normalt medfiora 20 flyg-
plan. Artilleriet dr svagt och omfattar 4
st. 14 em, 2 st. 7,6 em kanoner plus ett par
luftvirnskulsprutor. Detta liksom f. 6. alla
japanska hangarfartyg dr av renodlad ”6”-
typ, d. v. 5. utan nigra som helst dverbygg-
nader pa diack. D& Japan i enlighet med
Washington-traktaten beslutat begrinsa sitt
slagskeppstonnage, indrade man en del un-
der byggnad varande slagskepp till hangar-
fartyg.

Sé skedde med "Kaga”, vilken skulle er-
sitta "Amagi”’, som forstordes vid den sto-
ra jordbdvningen 1923. "Kaga” tradde i
tjanst 1928 och var pa 27.000 ton och kun-
de hirbidrgera 60—80 flygplan. Artilleriet
bestod av 10 st. 20,3 em, 12 st. 12 em ka-
noner och 22 st. luftvirnskulsprutor, sile-
des ett ganska respektingivande forsvar.,
Aret forut hade “Amagi” tritt i tjdnst,
dven det ett ombyggt slagskepp. Tonnage
och bestyckning var densamma som hos
"Kaga” men antalet plan endast 50. Xort
hirefter stricktes kdlen till ett nytt fartyg,
"Ryujo”. Det var i samma storleksklass
som “Hosho” men kunde ta ombord dubbla
antalet flygplan, 40 st., och hade ett i for-
hallande till sin storlek starkt artilleri: 12
st. 12,7 em kanoner och 24 luftvirnskul-

FLYGSFORS GLASBRUK

ORREFORS

ETT AV SMALANDS STORSTA GLASBRUK

Tillverkar:

Belysningsglas, konserv- och syltglas samt glas
for speceriskap.

SVENSK FLYGTIDNING

%

f6m

vL v

7

33 280

Twdrsnitt genom hangarfortyg av "6"-typ.
Teckenforklaring: 1 dubbelbotten. 3 olje-
tankar. 3 forrad. 4 eldrum. 5 pannor. 6 rik-
uttag. 7 nedre hangaren. 8§ ovre hangaren.
9 flygdick. 10 gallerier. 11 bulges. 12—13
hangardurkarna. 14 skorsten. 15 reservdelar.

sprutor. “Ryujo” blev fardigt 1933 och vi-
sade sig vara synnerligen sjodugligt. Fem
ar senare tridde tvd nya enheter “Soryu”
och "Koryuw” i tjinst. De voro pa 10,000
ton och hade ett 210 m langt flygdéick men
dgde i ovrigt samma data och prestanda
som "Ryujo”. D& Japan sedan en langre
tid tillbaka omgivit sina flottbyggen med
strang sekretess dr det svirt att ange an-
talet i tjinst varande hangarfartyg. Dock
ha vissa uppgifter sipprat ut, vilka fortalja
forefintligheten av ytterligare tre stora en-
heter. Ar 1939 sjosattes saledes Zuikaku”,
pa 14.000 ton. Antalet plan var 50 st. och
artilleriet bestod bl. a. av 12 st. 12,7 em
kanoner. Fo¢r att snabbt ytterligare oka
antalet av denna virdefulla fartygstyp om-
byggdes aret dirpid tvd passagerarangare,
"Kastwara” och "Izumo”. De #dro pa 27.000
ton och kunna pa sina 220 m langa flyg-
ddck bereda plats for omkring 60 flygplan.
Antalet pjaser ar obekant. Forutom dessa
fartyg vet man att ytterligare tvd fartyg
finnas, "Kitta” och "Yawata” pa vardera
18.000 ton. Antalet pjaser och plan ar
dven hir obekant.

Sedan krigsutbrottet har Japan hansyns-
lost satt in sina hangarfartyg, och forlus-
terna ha #dven varit kdnnbara. Oftast ha
amerikanska bombplan och u-batar varit ja-
panernas banemin och sarskilt i slagen vid
Korallhavet, Salomon- och Midway6arna ha
forlusterna varit stora. Salunda ha "Kaga',
"Akagi” samt tva i det foregéende ej namn-
da fartyg, "Shokaka” och ”Hiryu" med si-
kerhet sinkts. Dessutom antas fdljande
fartyg ha forintats: "Ryujo”, ”Soryu” och
"Koryu”. TFor att tdcka forlusterna ha ja-
panerna satt in till hangarfartyg oméndra-
de handelsfartyg i striderna.

Som en sammanfattning av dessa tre ar-
tiklar om stormakternas hangarfartygsflot-
tor kan man sidga att hangarfartyget fran
att ha varit ett experimentvapen tack vare
flyg- och fartygsteknikens nya landvinning-
ar utvecklats till ett for sjokrigforingen pa
virldshaven oumbirligt vapen. Det mé se-
dan vara som skydd for konvojer eller som
sjalvstandigt opererande stridsenheter. Man
behover endast ndmna namn sadana som
Taranto, Pearl Harbour, Salomon-garna.. .

M. G.
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VI PRESENTERA: 3

Ture Berg,

verkmastare vid-ABA, mekanikerveteran.

Flygning av alla slag ar i higsta grad

ett resultat av vad engelsminnen kalla
"team work”. Befilhavaren pa ett flyg-
plan mdste kunna och kan ocksd obe-
tingat lita pd sina medhjilpare, vilka
ha hand om var sin del av det oavldtliga
precisionsarbete, som utgor grunden till
en reguljdr tur med ett trafikflygplan.

Aerotransport dr med ritta kint for
sin utomordentlige kdr av piloter, men
aven ndagra av minnen bakom dem —
melkanikerne — dro mer dn wil virda
att bli ndrmare Einda av den stora all-
miénheten. Hos ABA finns en stab av
mekaniker som omfattar en samlad er-
farenhet pa det motortekniska omridet,
forutan vilken en flygverksamhet med
ABAs omfing icke skulle vara mijlig
att upprdtthdlla. Flera av dessa melka-
niker ha wvarit i Aerotransports tjinst
dnda frin bérjan av bolagets verksam-
het.

Ture Berg kom fir forsta gangen i
kontakt med flyget nir han fullgjorde
sin. virnplikt wvid Flyghompaniet pa
Malmslitt 1915—16. Dérefter hade han
anstillning vid Sddertiljeverkstiderna
och Svenska Lufttrafikbolaget. Aren
1921—28 var han verksam vid Vatten-
fallsstyrelsens flygtrafik till Porjus, for
att nir denna méarkliga trafil upphirde
via. Giteborgs Luftdroskor och en tids
stamanstillning vid flottans flyg slutli-
gen dr 1925 hamna hos ABA, som han
alltsedan dess varit trogen.

Verkmistare Berg har hela tiden haft
sin verksamhet firlagd till Stockholm,
forst till sjoflygplatsen vid Lindaringen
och fran 1936 — dda landflygplatsen pd
Bromma édppnades  for trafik — till
verkstiderna ddrstides.

Berg var den firste mekaniker som
flig over Alands hav till Finland med
en Junkers, och denna stricka "dkte”
han sedan flerfaldiga gdanger. Numera
hiller han sig emellertid pd marken, dir
hans eminenta skicklighet tas i ansprdk
pa manga sdtt. En man med hans kun-
nande dr en tillgang fir ABA. Hans
omdome om flygning i allméinhet och
flygplan och moterer i synnerhet dr nd-
got att fullt forlita sig pd. Det dr med
min av Bergs typ som ett livskraftigt
trafikflyg uppbygges och utveeklas.

Bt.
[ R M P NP, . |

Finland:

Flygmastare Vilip Salminen

Flygméistar,e Viljo Salminen, fast anstilld

vid luftstridskrafterna, var bland flygar-
na den andre i ordningen som erhsll Man-
nerheimkorset. Han hér redan till de #ald-
ste bland forarna i finska flygvapnet men
Ar det oaktat lika intresserad for flygning
som han var ar 1924, di han tog forar-
examen,

Fran sin tjinstgoring i fredstid erfnrar
sig flygmistare Salminen inte nfigra sir-
skilda héndelser som forandrat den jamna
takten i arbetet. Knappheten pa brinsle
hade till foljd att man inte flog si ofta.
Da skapades emellertid trots allt den grund
som gjorde det miajligt att klara vinterkri-
gets pafrestningar med heder. Efter att en
tid ha gjort tjdnst i en spaningsdivision
blev Salminen kommenderad till en kurs for
utbildning pa tvamotoriga plan. Sedan dess
har han arbetat i en bombdivision. Under
vinterkriget och delvis ocksd under det nu
pagaende kriget har han gjort sina flesta
stridsflygningar med samma personal. Kap-
ten K., flygméastare Salminen och faltvibel
L., se ddr tre min som kinna varandras
vanor och uppgifter.

Under sina inemot 200 krigsflygningar
har flygmistare Salminen fatt prova pa
alla de faror som hota bombflygaren. De
riskfyllda bombf{lygningarna under fientlig
luftvirnseld, de ldngvariga spaningsfirder-
na dver fientligt omrade under stindigt
hot av fientliga jaktplan och fotografe-
ringsflygningarna till sjalva ”getingboet”
— allt ar honom lika vilbekant. Bland den
stora allminheten vicker sddana prestatio-
ner inte ens tillndrmelsevis samma upp-
mirksamhet som jaktflygarnas luftsegrar,
men i staberna forstdr man att virdera
dem.

Nejderna i Aunus dr Salminen vilbekanta
sedan vinterkriget, Karelska niset kinner
han lika vdl som sina egna hemknutar och
Murmanskbanan lika vil som en skolpojke
vilken under sina tagresor dag efter dag
far ldsa namnen pd samma stationer.

Under otaliga bombflygningar har Sal-
minen lagt i dagen kallblodighet, forméaga

Viljo Salminen.
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att snabbt bedéma olika situationer och in-
glende kinnedom om egenskaperna hos sin
maskin. I juni 1941 rdkade han en géng
i ett mycket farligt lige. Medan han gav
eld pa ett fientligt jairnvigstag, sem Anga-
de fram pé banan, triffades hans plan av
en salva fran ett fientligt flerpipigt ma-
skingevir. Nagra skott tringde genom
brinsletanken. Den ldckte tom, och den ena
motorn stannade. En tung bombmaskin som
maéste klara sig med en enda motor — det
var en situation som provade pa forarens,
spanarens och kspskyttens nerver och for-
miga av besinning. Hemfirden var pa-
frestande, och det var som om den aldrig
hade tagit slut. Flygmastare Salminens
méangériga erfarenhet sattes pad ett hart
prov. Man han klarade sig. Farden frén
Murmanskbanan over de ostkarelska sko-
garna och myrarna lyckades, och man kom
helskinnad tillbaka.

Sa var det de ojamna duellerna med de
fientliga jaktplanen. Ett par veckor efter
ovannimnda spdnnande upplevelse rakade
Salminen tvad génger i strid med fientlig
jakt. Forst angrep ett plan av typen I-153.
Faltvibel L. gav eld pa det sa att pipan
pd hans ksp glodde av hetta, och av allt
att doma fick han ocksd nigra triaffar pa
det. Titt ovan triddtopparna mandvrerade
Salminen sa skickligt med sitt plan att
skotten fran den fientliga maskinen "stro-
ko forbi”. Sa anfoll ett par MIG-jaktplan.
Den vilda leken upprepades. De fientliga
planen sokte gora vad de kunde, men Sal-
minen lyekades klara sin maskin i kulreg-
net. TForfoljelsen pagick linge och kravde
av foraren en oerhord uthallighet och skick-
lighet. Ocksad den gingen blevo de fient-
liga jaktplanens valdsamma angrepp utan
resultat.

Méanga &dro de fientliga jarnvigstag,
trangkolonner, fartyg och inkvarterings-
omraden som fatt préva pa Salminens fo-
rarskicklighet.

For sina lysande prestationer har flyg-
mistare Salminen jidmte ménga andra ut-
miérkelsetecken erhallit Jarnkorset av klass
I och II

Ldjtnant Paavo Kahla

Den 8 juni 1938 kom till flygkrigsskolan

i Kauhava en 20-arig student fran
Gamlakarleby, Paavo Kahla. Flygarens
kall intresserade honom i hig grad, och
redan under sin virnpliktstid énskade han
agna sig at det. Efter att ha fatt c:a 15
timmars forarutbildning gick han dver till
spanarlinjen, ddr han kinde sig som fisken
i vattnet. Efter ndgon tid viekte hans ut-
omordentliga prestationer lidrarens upp-
mirksamhet. Sin reservofficerskurs av-
slutade han den 24 maj 1939. Efter exa-
men kommenderades han till en spanings-
division.

Vinterkriget brot ut. For Kahla liksom
for manga andra flygare blev den forsta
krigsflygningen den mest spinnande. Men
spanning saknade inte heller de dvriga, in-
emot 50, flygningar han foretog under vin-
terkriget, Under det nu pagéende kriget
har han ofta anledning att jamfora flyg-
verksamheten under vinterkriget med den
nuvarande. Under det forstnimnda hinde
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det nidstan regelbundet att ett enda spa-
ningsplan antastades av flera tiotal fient-
liga jaktplan. S4a hir efterat forefaller det
markviardigt hur en framgangsrik verksam-
het overhuvudtaget var mdjlig under sa
vidriga omstdndigheter, men ser man néir-
mare pa Kahlas rapporter férstdr man
béttre hur det gick till.
stortdykningar klarade

Genom oforviagna
sig piloten och

Paavo Kahla.

Kahla ofta frdn en hel svdrm av jaktplan
och kom hem med oskattbara spaningsre-
sultat. Likasa krédver flygning i fientlig
luftvarnseld sirskild vana bade av pilot och
spanare. Det var genom hogt driven ob-
servationsforméga, vidstridekt erfarenhet,
kallblodighet och framfor allt god tur, som
davarande finriken Kahla och filtvdbel P.,
med vilken han brukade flyga under vin-
terkriget, lyckades 6vervinna svarigheterna.

Efter vinterkriget tdnkte Kahla bli jig-
mistare, men studierna avbrotos: han blev
pad nytt inkallad till sin gamla division,
ocksa denna gang som spaningsflygare.

Flygspaning, fotografering fran Iluften,
eldledningsflygningar, som oftast ledde till
fulltrdffar for det egna artilleriet, och
ibland t. 0. m. stirtbombningar ha féljt slag
i slag. De fientliga jaktplanen #ro inte si
besvirliga ldngre, men luftvirnet har i stil-
let gjort sitt bidsta. Ofta har det knastrat
otdckt i maskinen, och en ging fick Kahla
en kula genom pilsen, men den stannade
mellan denna och vapenrocken utan att gi-
ra nagon skada. Redan sommaren 1941
kunde Kahla notera hundra stridsflygning-
ar, och nir detta lises har han sikert kom-
mit upp till tvihundra.

Den 12 augusti 1942 upplevde Kahla sin
hittills mest spannande flygning, som for
ovrigt soker sin like pa luftfronterna och
bdst avspeglar hans kallblodighet, malmed-
vetenhet och framfor allt den goda tur, som
en del flygare synes vara begivade med.

Niémnda dag startade 16jtnant Kahla med
sin pilot fanrik P. Mannermaa i ett tvasit-
sigt spaningsplan. Fran en fientlig bas
riktades snart en intensiv luftvdrnseld mot
planet, och plétsligt mérkte Kahla att Man-
nermaa hade trdaffats av en dodande kula.
Han gjorde ett snabbt tverslag .av situatio-
nen och beslot sig for att pa nagot satt ta

gig in i forarhytten. Det starka luftdraget
slet av honom glaségon och flygarhuva.
Dessutom fastnade fallskdrmen halvoppen
bade vid kulsprutan och vid kanten av spa-
narhytten. Slutligen lyckades han sticka in
ena benet i forarhytten och fa tag i spaken.
Planet hade under tiden borjat stiga allt
brantare och kunde vilket Ggonblick som
helst réaka i spin. Den halvippna fallskér-
men var emellertid till hinder, och plots-
ligt satt han stadigt fast utan att lingre
kunna krypa vare sig bakat eller framat.
Men han tappade inte modet utan fick fram
sin sloa slidkniv och sigade modosamt av
birremmen pa fallskdrmen och lyckades pa
detta satt gora sig fri. I forarhytten var
det emellertid for trangt for tvd. Innan
han péd allvar kunde sitta sig vid spakarna
maste han, inkilad i ett hérn, gora sig fri
fran fallskirmsremmarna och flytvisten.
TForsiktigt skit han sedan undan fianrik
Mannermaas fotter fran sidoroderpedalerna
och borjade for forsta gangen sjilv man-
ovrera ett stridsplan, samtidigt som det
blev hans forsta flygning ensam. Det fi-
entliga luftvirnet forsokte stindigt filla
planet men utan resultat. Snart blev 15jt-
nant Kahla pd det klara med flygriktning-
en och genomférde t. o. m. en spaning pa
hemfirden. I den trénga foérarhytten var
det omdojligt att noggrant justera fardrikt-
ning och jamvikt, vilket hade till foljd ati
landningen inte forlopte riktigt “planen-
ligt”. Huvudsaken var i alla fall att han
kom helskinnad tillbaka.
P. Virkki.

Tyskland:
Major Hermann Graf

Den tyska krigsmaktens “femte” saldat,

som erhallit det hégsta utmiirkelseteck-
net f6r tapperhet, jdarnkorsets riddarkort
med eklov, svird och briljanter, #r efter
Molders, Galland, Gollob och Marseille ma-
jor Graf. Han erholl detta fortjinsttecken
med anledning av sin 172. Iuftseger den 17
september i fjol.

Hermann Graf fioddes 1912, I fodelse-
staden horde han till ett “ging” 12—16-
ariga pojkar, som i en lada byggde sig ett
"segelplan” av ribbor och tidningspapper
och dromde om stora framgingar — #Anda
till gistgivare Graf gjorde “spinkeved” av
det sdllsamma “flygplanet”. Den unge
Graf ldrde sedan till lAssmed men slog om
och blev forvaltningstjinsteman. Som 20-

(Forts. pa sid. 19)

Hevmann (Graaf.

13

VI PRESENTERA: —7§

Erik Rosenguvist,
redaltir, reservfirare, segelflygare.

Ar fodsel — 1915 — dir "Ready” stock-
holmare men sedan spid dlder av
ohejdad vana vistervikare. Fran och
med februari i dr dr han emellertid lin-
kipingsbo pd grund av en viss klockar-
karlele till kombinationen journalistilk—
flyg. Han har nimligen fdtt anstillning
vid SAAB som presserviceman och re-
daktir for bolagets tidskrift "Vingpen-
nor’.

I smdskoledldern blev ”Ready” Rosen-
quist upphov till den farsta modellflyg-

haussen i Vistervik medelst ett fran
England importerat modellplan. Vid
militérmonstringen gjorde Rosenguist

allt vad han kunde fir att komma till
flyget — och tilldelades dirfir infan-
teriet”, som han sjilv sdiger. Dd begdr-
de han uppskov ett dr. Mellantiden an-
vinde han Il att jimte ndgra likasin-
nade starta Visterviks Flygklubb samt
med medlemskortet som trumfess skriva
till kungs om att fa komma till flyg-
vapnet. Ar 1937 ryckte han alltsd in
pi F 3, och 1940 genomgick han grund-
liggande flygutbildning vid KSAKs cen-
trala flygskola i Eskilstuna samt fiek
privatflygarcertifikat. Efter denna sko-
las upplosning kommenderades han till
flygreservskola ITI, vilken han lamnade
med ett par silvervingar i bagaget.

Det som ligger "Ready” ndrmast om
hjdrtat @r dock segelflyget, som han bir-
jade dgna sig at 1938 genom att deltaga
i KSAKs segelflygliger i Séilen. Det
blev inga diplom alls déiruppe, men 1941
— efter flygreservskolan — dkte Rosen-
quist till Alleberg och tog C direkt samt
dirpa S-certifikat.

En av signaturen "Readys” kipphis-

tar dr Vasterviks utveckling till en verk-
lig flygstad med vil trafikerad flygplats
som kompensation fir de nuvarande dd-
 liga kommunikationerna. Och en battre
propagandachef har vil knappast ndgon
flyglklubb haft in Visterviks Flygklubb
t Rosenguist!

Det dir inte endast kdnslan utan dven
sunda fornuftet som fdtt tala nir Ro-
senquist utbildat sig till flygare jamsi-
des med journalistyrket. Han anser
ndmligen att framtidens flygende repor-
ter skall gora skdal fir sin bendmning
genom att sjilv kunna flyga.

von Wadmal.

b e P |



14

SVENSK FLYGTIDNING

Flygtermer pa fem sprak. X X VIII

(Av Lothar Ahrvens)

Svenska

"tvastegig' (flottir); med
tvd steg
tvatakts flygmotor

tvavigsforbindelse (tal-)
tviirspant (kroppen)

tviirstabilitet

tyg (duk) for flygplan
tyvgklidd

tygklidsel

tvgklidsel pd modeller

typ

tystnad (bullerfrihet)
tickt (kabin-) flygplan
tiickt forarsits

"tindningsslag’’ (kolvens
arbetsslag)

tindning

tindningsapparat

tiindningsfoljd
tindningsférstillning

tindningsgnista

Tyska
zweistufig
Zweitakt-Flugmotor (m)
Wechselverkehr (m)
Rumpf-Spant (m)

Querstabilitit (1)
Flugzeug-Bespannstoff (m)
stoffbespannt
Stoffbespannung (f)
Stoffbespannung (f)
Muster (n); Typ (m)
Gerduschlosigkeit (f)
geschlossenes Flugzeug (n)

gersy.hlossener Fiihrersitz
m)
Verbrennen (n)

Ziindung (1)
Ziindapparat (m)

Zindfolge (f) ;
Ziindzeitpunkt-Verstellung

(f)
Ziindfunke (m)

Engelska

two-step

two-cycle aircraft engine;

two-stroke a, e.
two-way communication

transverse frame of the
fuselage

lateral stability

aircraft fabric

fabric covered

fabric cover; f,

fabric covering

type

silence

enclosed cabin aeroplane

covering

enclosed pilot's cockpit
firing stroke

ignition
ignition device

firing order
ignition timing

ignition spark

Franska
4 deux redans (m)

moteur (m) d'aviation a
deux temps

intercommunication (f);
liaison (f) bilatérale

cadre (m) de fuselage

stabilité (f) latérale

toile (f) d'avions

entoilé; revétu de toile

revétement (m) en toile

revétement de toile

type (m)

silence (f)

avion (m) A conduite
intérieure

poste (m) de pilotage
fermé

course (f) motrice

allumage (m)
appareil (m) d'allumage

ordre (m) d'allumage

correction (f) d'avance a
I'allumage

étincelle (f) d'allumage

Italienska
con due gradini (m)

motore (m) d'aviazione a
due tempi
esercizio (m) duplex

telaio (m) di fuscliera

stabilita (f) laterale

stoffa () per aeroplani

ricoperto di tela; intelato

rivestemento (m) in tela

rivestimento di tela

tipo (m)

silenziosita (f)

apparecchio (m) a guida
interna

posto (m) di pilotaggio
chiuso

fase (f) di espansione

accensione (f)

dispositivo (m) di
accensione

ordine (m) di accensione

variazione (f)
all'accensione

scintilla (f) d'accensione

Vidskepelse bland flygare

ulsprutornas knatter genljuder dver hela

jordklotet. Stridsflygaren har sex-édtta
kulsprutor i sitt plan. Men motstidndaren
har lika manga. Besittningen skyddas pa
manga satt och i en omfattning som var
fullkomligt okénd under forra virldskri-
get: pansarplit, fallskdrmar och sjilvti-
tande brénsletankar. Det har fienden
emellertid ocksa. ..

Naturligtvis dr den bista strategien av-
gorande. Men nir det giiller vem som skall
segra i en luftstrid man mot man spelar
dven turen en stor roll. Och si bérjar man
ta sin tillflykt till mascoten som man har
med gig. Man fingrar pid den hemgjorda
kudden, sneglar pa dockan som dinglar pa
instrumentbrddan eller kédnner efter om
damstrumpan pid huvudet sitter som den
skall under huvan.,

Idén med strumpan hédrstammar fran
forra kriget. Det dr mycket viktigt att
det dr en véansterstrumpa. Franska och
belgiska flygare under forst krigsiret bu-
ru dem som halsdukar, medan engelsmin-
nen klippte av dem och satte dem pé& hu-
vudet. Detta senare bruk upptogs av ame-
rikanarna ndr de borjade wupptrada pa
vistfronten. Och alla trodde forstis att
nu voro de skyddade mot fiendens projek-
tiler. . .

Som ett bevis for att tron pad den ma-
giska strumpan verkligen har fog for sig
berittas det att yankeen Guy Kelcey under
23 ar aldrig trédffats av en fientlig kula
och aldrig skadats trots att han haft manga
missoden. Men — sdAger man — sa har
han ocksé alltid flugit med en av sin hust-
rus silkesstrumpor p& huvudet, sd det var
klart att han skulle klara sig...

Frederick King, som en tid var flygare
i amerikanska marinen, hade dock en helt
annan uppfattning om saken. Av den
vackraste flickan i Nantes hade han fatt en
silkesstrumpa, som var si elegant att han
inte néndes klippa den i stycken och gora
en underhuva av den. I stéllet wirade han

Att fotograferas fore en flygning anses
ofta vara myecket farligt.

den pa belgiskt vis runt halsen och star-
tade pa ubatsjakt. Odet ville emellertid att
hans mascot slet sig lis, forsvann med luft-
strommen och fastnade i stjirten, ddar den
blockerade ett roder. Eftersom han inte
kunde manovrera planet var han tvungen
att landa e:a 15 km fridn land i tdmligen
hiog sjo. De hoga viagorna lyckades dock
icke hindra den ilskne flygaren att kravla
ut pd stjdrten, dir han mer dod in levan-
de men friskt svarande fick fatt i den svek-
fulla strumpan — och slingde den i vattnet.

En del nya pafund i den har vigen har
framkommit under det pagéende kriget, och
flera av dem kunna spéras tillbaka till de
amerikanska National Air Races, som fiore
kriget wvar den viktigaste flyghindelsen
varje ar. Har samlades flygare fran hela
véarlden, och diarfér anvianda nu béada de
stridande parternas flygare ofta samma
knep for att tillforsikra sig om ett langt
liv. och en lycklig utging av varje luft-
strid.

Att lata fotografera sig framfor planet
fore en flygning betyder detsamma som

sjalvmord, det dr en fordom frin de stora
amerikanska flygtivlingarna. Men sjilva
upprinnelsen siges ligga innu ldngre till-
baka i tiden. Det var di "flygmaskinen”
var nagot nytt och méinga flygpionjérer
turnerade staterna runt for att ge uppvis-
ningar och flyga passagerare. Tusentals
vankees fingo for forsta gangen tillfdlle
att se ett flygplan. Till en bérjan var det
endast de modigaste som vagade flyga med.
De forsiktigare nojde sig med att fraga
om de inte kunde f4 fotografera sig fram-
for maskinen.

— Nej, det gér inte, svarade flygaren
varje gdng. Har fotograferas det efter
flygningen — inte fore. Tack, det blir fem
dollar!

En ekonomisk forsiktighetsatgird allt-
Bl 3

Sjomannens gamla motvilja att starta en
tur pa en fredag har gatt i arv till en del
flygare. Vissa siffror ha ocksd en magisk
betydelse for ménga flygare. Det finns
t. ex. en mycket kiand forare som absolut
nekar att flyga ett plan vars nummer in-
nehéller en nia. Siffran 7 betraktas i en
del fall ocksd som olycksbringande — men
for vanliga ménniskor dr den vil oftast
motsatsen! Talet 13 ska vi inte tala om.
Det dr si forhatligt att t. 0. m. en mycket
stor flygplanfabrik helt enkelt konsekvent
utbyter 13 mot 12A...

Men underligt nog #r det i gengild
ménga som anse 13 som ett lyckotal, bl. a.
den varldsberomda amerikanska aviatrisen
och rekordflygerskan Jaqueline Cochran.
Forsta gingen hon lyckades placera sig
hyggligt i en flygtiavling var 19387, och av
en hindelse hade hon fatt startnumret 13,
varfor hon d& bestimde sig for att sedan
hélla fast vid 13 som sitt speciella lyckotal.

Det finns s4 mycket att iakttaga for en
vidskeplig flygare. En viss beromd flygan-
de journalist gér t. ex. aldrig under en ste-
ge pa vigen till eller ifran flygplatsen, och
svarta kattor avskyr han.
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Vilka éro flygplanen?

Hir nedan ges tillfdlle for luftbevakarna
att prova om de forviarvade kunskaperna
sitta kvar. Fundera forst ut vilka flygplan
som #dro avbildade hdr nedan, anteckna nam-
nen pa ett papper nummer fér nummer och
jamfor sedan resultatet med forteckningen
pé sid, 19. Men tjuvtitta inte utan férsok
svara riatt utan hjialp!

N1,

Nr 2.

Nr 3.

Nr 5.

Nr 6.

Nr 7.

Men sa finns det alltid sddana som skola
leka “karringen mot strommen”. For Jack
Waugh, veteran fran forra viarldskriget,
var den svarta katten ett riktigt lyckodjur.
Han var #dgare till en vacker svart katt,
som troget foljde honom pa ménga luft-
strider. En dag var den emellertid spar-
16st forsvunnen, och Waugh vigrade abso-
lut att flyga forrin den kommit till rdtta
igen. Det blev gril, och chefen kallade fly-
garen en vidskeplig idiot. Medan de mun-
hoggos lutade sig Waugh forsiktigt mot fe-
nan pé sitt plan — d& brast fenan som
skort glas. Den var genomrutten. Vad en
flygning hade betytt under sidana omstin-
digheter, det behéver man inte nirmare gé
in pa. Svarta kattor dro kanske inte all-
tid s4 olycksbringande som man ofta gjort
gillande. .. For ovrigt ha levande djur av
alla mojliga arter och storlekar varit mye-
ket populira som mascots, men pi senare
tid ha de forbjudits — atminstone i luften.

En kategori flygare som ofta riskerar
livet och dédr vidskepelsen har god jordmaén,
det Ar filmbolagens stuntflygare, "dare
devils” som de ocksid kallas. En av de
mest kinda, Dick Grace, vagrade t. ex. att
kvadda ndgot flygplan p4 andra tider &n
precis kl. 11.45 f. m. Det var hans lycko-
tidic

En vana som birjat bland flygare nere
i tropikerna och som sedan utbrett sig dven
till de kallaste trakter ar den hogtidliga
skoceremonien: innan skorna tagas pa vin-
das sulorna i vidret, varefter de slds mot
varandra. Detta dr berédttigat i tropikerna,
dir skorpionerna husera, men pé nordligare
breddgrader &r det blott och bart vidske-
pelse.

Vidskepelsen kommer vil aldrig att do,
varken bland flygarna eller vanligt folk.
Den #dr ju ocksd en liten extra krydda pé

livet. ..

13

Flyglitteratur

Aerodynamik I av civiling. Bertil
Bjorkman, utgiven som korre-
spondenskurs av Hermods.

En av de klaraste och mest fullstindiga
populara framstillningar i detta dmne som
red. list. Den som ej kan tilligna sig go-
da kunskaper p& omradet genom formed-
ling av denne skicklige aerodynamiker och
pedagog skall vara antingen hottentott el-
ler obotlig swingpjatt. Hela upplaggning-
en av de aerodynamiska sporsmaélen ar av-
seviart moderniserad, och det hela fullindas
av Sasons, Norelius och Westerbergs ut-
miarkta illustrationer.” Avsnittet ”Tillim-
pad aerodynamik” torde kunna ldsas med
behillning dven av gamla flygare. Civil-
ingenjor Bjorkman, som bekant chef for
kundtjénstavdelningen vid SAAB, och Her-
mods ha heder av den virdefulla och latt-
tillgingliga kursen. Mil.

"Upp genom luften” av Gustaf
Lindwall, B. Wahlstroms Firlag.
Pris kr 1:76.

I somras fingo eleverna p& Alleberg ni-
jet att se en medeldlders man under en tid
med liv och lust folja utbildningen som
dskédare. Det var den kinde ungdomsfor-
fattaren Gustaf Lindwall, som dirmed gav
sig in p& ett nytt omridde. Resultatet fore-
ligger sedan fore jul i bokform och #r inte
alls illa. En pojkes viag fran modell- till
segelflygare dr kickt och forvanande tek-
niskt riktigt skildrad — &tminstone vad
giller segelflyget. Handlingen tilldrar sig
mest pd och éver Alleberg, och virdet fir-
héjes av de goda forebilder forf. haft till
en del av sina figurer. Bl a. har den po-
puldre instruktéren "Bollnds-Johan” fatt
std modell till en praktfull segelflygartyp.
— En bra pojkbok!

von Wadmal,

NY FLYGBOK AV OSTELIUS.

Forfattaren till "Flyg och Krig”, Hans
Ostelius, har i dagarna gett ut en ny bok
hos Natur och Kultur. Aven den handlar
naturligtvis om flyg och bir det medrye-
kande namnet “Rymdens Féaglar”. Det ar
med utomordentliga illustrationer forsedda
beskrivningar av ett sextiotal olika flyg-
plantyper. Priset dr endast kr. 3: 25.

pa

PRENUMERERA

S50 Helar endast 5:— kr.
tidning Maj-dec, 340k

FLYGTIDNINGEN 1942

inbunden i flott pdrm med guldtryck.
Pris endast 6: 50 kr.

Liés pirm med guldtryck for inbindning.
Pris endast 2: 75 kr.

Fdljande Aldre nummer finnas:

Pris 25 ore:

Nrl. 8 3,467

Pris 35 dre:

Nr 12 a4r 1940. Nr 1, 45, 6, 7, 8, 9, 10, 11,

12 &r 1941. Nr 1, 2, 3, 4, b &r 1942,

Pris 45 ore:

Nr 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12 Ar 1942,

Firlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malmi.

Postgiro 147660.

Ombud fér lésnummerfiérsiljning antagas!

ar 1940.
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Hur man erdvrar silver-C

II.

Tidsprovet var for mig det ldttaste av

silver-C-proven. Pa Allebergs priktiga
hang seglar man sa ldnge vinden wvarar.
En normal C-flygare klarar det utan vida-
re. Men Du, som sitter dar uppe och kaj-
kar fram och tillbaka lings hangsluttning-
en, passa pa varje liten chans till extra
traning, forsok att nappa pa ev. termik-
blésor, lista ut bdsta sidttet att finga dem
och forsok hianga kvar i dem. Den konsten
dr ganska svar och fordrar att man be-
hdarskar “kdrran” fullkomligt i1 branta
svingar. Sarskilt fordras en sidker hand
vid hadrd vind, da termikstrommarna &ro
sonderblasta och d& branta sviangar nara
marken dro mycket farliga.

Sillan lyckades jag att genom en hel
s, k. termiksviang ligga kvar i uppvinden.
Medelst korta "slag” i hangtermiken kret-
sade jag framét och ut-fran stupet under
oavbruten héjdvinst. Forst ndr jag, utan
att komma in bakom hangkanten, kunde
gora ett halt varv i termikbldsan, borjade
jag ecirkla runt och lyckades i, regel fa
stigning varvet runt. S& var karusellen
igng, och Alleberg forsvann langt dédr ne-
re medan molntussarna kom allt ndrmare.

Finns det ej termik, kan Du anda trana.
Vid all flygning och i all synnerhet vid se-
gelflygning 4r noggrannhet av storsta vikt.
Lamna aldrig en mandver efter Dig med
kinslan av att det ddar var nog kanske inte
riktigt! Tank aldrig: "Hurra vad jag ar
bra!” Kritisera Dig sjdlv och vinnligg Dig
om att utfora flygningen s& mjuk och ren
som mojligt! Busflygning, som man e be-
harskar, forstor flygkinslan, Forst niar Du
utfor fullkomligt korrekta gvingar utan att
kulan ramlar omkring i sitt ror och hastig-
hetsmétaren utfor krigsdans pé& skalan,
forst ndr Du i en vertikalsviing helt kiinner
var Du ligger i forhéllande till markbilden,
forst da kan Du p& allvar hinga kvar i ter-
mikvindarna och dra den stérsta nyttan av
dem. Tréna branta svingar, men gor dem
ej brantare #in att Du behdrskar dem! Oka
s& smaningom varefter forméagan vixer!

Tag vid tidsprovet med Dig en mjuk kud-
de! En sddan har man stor glidje av sis-
ta timmen. Flygkinslan avtar med tillta-
gande "trasmak”. Och gléom for all del
ej en tomflaska av nagot slag! Man blir
latt pa daligt humor med vata byxor.

Efter tva misslyckade forsok till strick-
flygning startade jag en eftermiddag med
Olympian. Utsikterna att lyckas med en
5-mils flygning voro sméi. Himlen var
jimnmulen med hoga alto-stratos, men un-

der dessa striackte sig i en gata mot nord-
ost nagot slags cumulusbildning. Efter ur-
kopplingen av bogserwiren pid 450 m hdjd
forsvann Klemmen med Stig, och jag fort-
satte pa egen hand. Under molnsléjan fann
jag en svag men ganska utbredd och stahbil
uppatgdende luftstrém, Sakta och sikert
klattrade Olympian uppét. Variometern
visade si gott som konstant % sekm
stigning. Under vida spiraler, vilka jag
tinjde ut pa lasidan och knappade av pa
lovartsidan,  foljde jag med den c:a 30
km/tim starka vinden mot Skévde och be-
fann mig efter 15 min pa 900 m hojd. Hog-
re kom jag ej. Jag faktiskt smekte rod-
ren for att ej genom nigon hard manéver
forlora en enda 'm och lyckades halla hij-
den till Skévde, ddr molngatan slutade.
Skulle jag ligga kvar och invinta att denna
med vinden skulle driva fram och hjilpa
mig over de tre mil som &terstodo? Den
gra slojan visade emellertid tecken pa att
ej bli s virst langvarig pa himlavalvet.
Ett overslag over Olympians forméga vid
glidflykt sade mig att jag hade en liten
chans att nd malet den vigen. Med nosen
180° fran Alleberg och bista mojliga glid-
hastighet borjade jag mitt livs mest spin-
nande glidflykt. 200 m hade jag till godo
pd héjdmitaren genom Allebergsplatins
hoga ldge i forhallande till slitten. Langt
i fjarran skymtade samhillet Tidan, slutet
pd den 5-milsradie som utgjorde min fird-
linje. Léangsamt nirmade jag mig malet
men sjonk obevekligt i lika hog grad. Anda
in i det sista var det ovisst om jag skulle
néd fram.. P4 100 m hojd flég jag in dver
byn. Pa 50 m hojd la4g den bakom mig.
Var skulle jag landa? Dar! En langsmal
nyskuren &ker gled mot mig, nir jag i en
vinstersving vidnde planet mot vinden.
Olympian tog mark, drygt fem mil fran
startplatsen.

Vilka tips kan denna flygning ge Dig?
Jo, forst och framst: hall reda pa Din kir-
ras glidtal! Du kan med detta rikna ut
hur lingt Du frin en viss héjd kan glid-
flyga. Glom d& ej att ta medvinden med
i berdkningen! Den kan hjilpa Dig over
atskilliga km, Det kan vara bittre om upp-
vindarna aro déliga, att glidflyga och kla-
ra de fem milen #n att kanske ha god héjd
och forlora den pa att soka efter obefint-
liga termikvindar,

Forst p4 50 m hojd birjade jag stka ef-
ter landningsfilt. Detta &r alldeles for lagt
och ej att rekommendera till andra. I detta

SVENSK FLYGTIDNING

fall tog jag risken, emedan jag hért att
Tidan skulle utgira den precisa 5-milsgriin-
sen. Visserligen gick det denna gangen bra,
men den didr absoluta sidkerhetskinslan som
man alltid méste ha, vacklade for ett dgon-
blick innan jag bestimt mig for landnings-
falt. I detta fall hade jag dock filt Gver-
allt, fastan dessa wvoro for sonderstyckade
ayv diken.

Landa om maéjligt vid en landsvag! Det
underlittar demontering och lastning av
flygplanet i transportvagnen.

Efter négra talamodspriévande dagar
utan termik rann 'sd upp en morgon med
klarbld himmel. Framat tiotiden birjade
sma ulliga cumulusmoln bildas runt hori-
sonten och tdckte s smaningom hela him-
len. Med barografen tickande i sitt fack
halades Olympian och jag av vinsehen mot
skyn. Wiren ringlade vinande mot jorden
igen, och Olympian och jag styrde mot
hanget.

Efter nagra minuters ”sniff” i hanghojd
for att f4 en sd lag utglngspunkt som
maojligt péd barogrammet steg jag ater och
fann si gott som genast en ”blisa”. Den
var sonderblast — vinden hade en styrka
av 18 m/sek.

Stigningen blev en smula ojimn i borjan,
men hogre upp var vinden stadigare och
jag kunde lattare hilla mig kvar i uppvin-
den. Alleberg lag for linge sedan utom
rackhall for glidflykt tillbaka till hanget,
dé jag plotsligt av nadgon anledning kom ur
bldsan och tappade bort denna. Spinnan-
de minuter under fortvivlat letande. Me-
ter efter meter gar forlorad da rdddningen
dyker upp i form av en hék. Tryggt och
sikert cirklar denna ndgra hundra meter
fran mig, och snart har den Olympian och
mig som sillskap.

P& 900 m hoéjd hanga molntrasor runt
horisonten, och Ggonblicket efter dr allt ett
gratt tocken. Jag flyger i moln, Med
blicken pa instrumenten cirklar jag vidare
uppat. Hojdméitarens nil glider Gver 1.000
m-strecket. Pa 1.200 m tyder en bli skift-
ning dver mig i dimman pd att jag natt
toppen av molnet, och higre kommer jag
ej.

Olympian borrar nosen i motvinden, Med
150—160 km/tim susa vi ater mot Alleberg.
Termikvindarna under en molngata bir
Olympian dnda fram till foten av berget,
och skidan tar mark pd osthangets land-
ningsfalt.

Silver-C dr erdvrat och mitt mal for kur-
sen uppnatt. :

Jag hoppas att med detta Atminstone na-
got korn kunnat skiinkas de blivande sil-
ver-C flygarna.

Lyd instruktérers rdd och férmaningar,
men flyg dndock efter Ditt eget omdgme!

Det bista brodet
f&s fran

OHLSONS ANGBAGERI

Huvudaffar:
O. Storgatan 7. Tel. 64-191

Ankn. Filial:
Brunnsgatan 34.
Filial :

V. Tradgardsg. 28. Tel. 1164

NYKOPING

Tel. 64

OLOVSSONS BROD

Malmabergsgatan 22, Visteris
Butiker: Kungsgatan 5

Tel. 33798 och 35003

Leverantir till bl. a, F 1, V-ds

Priova DRICK

BRAVALLA BRYGGERIS

omtyckta

Saluhallen

SVAGDRICKA
pa 10-, 5-, 3- o.
1-liters flaskor.

Alla slag av laskdrycker.

Ring tel. 24385. och vi hemsdanda.

Lyeka till! Stig Troive.
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Ohlson J:or & C:o

Sédergatan 17 Malmb
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“l]l]\/i[][lﬂ]‘ ﬁve[‘ Mﬁlal‘ﬂn ?Svanska segelflygeertifikat |

"Nir en segelflygare gar hemma och
inte har nigon mojlighet att fa flyga,
di gir han iakttagelser”, skriver for-
fattaren till nedanstiaende artikel, silver-
C-flygaren "Wettis”, Ostra Sorm-
lands Flygklubb, i ett brev till red. Han
fortsiitter: ”Mina observationer kunna
vara av intresse for ostra Sormland och
Stockholm, Det vore virdefullt om an-
dra klubbar ville komma med liknande
upplysningar om segelflygméjligheter-
na i olika trakter av vart land.”

Mz‘iste tar vara si stora som Oland och

Gotland for att erbjuda god termik?
Ingalunda. ©Oar i allmiinhet uppviirmas ju
lattare #n det omgivande vattnet, varfor
kraftiga och péalitliga termikutlésningar
uppsta over dessa. I Malaren finns Ekerd,
Adelst m. fl, och dirtill kommer det otal
halvoar som den vackra sjon ar si rik pa.
I dessa trakter har segelflygaren de biista
mijligheter, vilket péastiende jag grundar
pa Aarslinga iakttagelser.

De flesta observationer ha gjorts fran
Sodertilje och visa att termiken brukar
borja forst norr ut Gver Milaren. De

"vackert-viders-cumulus”, som 16ja upp-
vindarna, bildas over Malardarna minst en
timme fore molnen over den kringliggande
trakten. Liangre fram pa dagen, nir termi-
ken #r synlig dverallt, dro cumulusmolnen
over Milaren betydligt storre &n de ovri-
ga. Detta maste tyda pa att uppvindarna
dar #ro kraftigare an annorstides. Nar
man ser dessa vil utvecklade cumulus fér
man det intrycket att luften alltid &r mer
eller mindre labilt lagrad. Sa torde aven
var fallet, ty det dr inte alls ovanligt att
molnen taga jittelika former (se fotot).

nir luftmassan ror sig i ons langdriktning.
Av detta framgér att luftmassan méste
passera over sd ling stricka som mojligt
for att hinna bli tillrdckligt uppvarmd. Det
ser ganska underligt ut att denna molnfor-
mation ligger fullkomligt stilla medan de
ovriga folja med vinden. Denna uppvind &r
naturligtvis inte nigot som endast kan sit-
tas i samband med Mérké utan kan givetvis
vid ldmplig viderlek dven forekomma Gver
andra dar., Om den dr kraftig nog att an-
vindas av segelflygaren &r énnu inte ut-
rett, utan klarhet vinnes vil forst vid prak-
tiska prov.

Det #r kanske pi sin plats att nimna na-
got om kvills- och nattermiken. Tyvarr
kommer ju segelflygaren i kontakt med
detta slags ‘termik endast under teoretiska
studier och méjligen — si4 sméningom —
i samband med hangflygning. Vid en del
tillfdllen har nagot som liknar cumulus-
moln iakttagits under sommarnétterna,
men dessa moln dro si spridda och fore-
komma s& sillan att de sikerligen aldrig
kunna anviindas. Man kan emellertid kon-
statera att den “vanliga termiken” haller
i sig ovanligt linge pa eftermiddagarna i
dessa trakter. Detta torde dock icke kun-
na sammanstillas med vad man menar med
kvillstermik.

Vad kallfronterna betraffar #ro dessa
alltid séndertrasade nir de passera Mailar-
dalen. De upptrida alltsd inte som egent-
liga fronter.

Med hangen i dessa trakter dr det da-
ligt stdllt. Visserligen #r det inte uteslu-
tet att nigon lamplig plats kan uppletas,
men sannolikheten fir nog betraktas som
ganska liten. En annan sak blir det nér
isen ligger. DA kunna ménga bergiga
strinder anvindas som hang, men det ar
langt ifran behagligt att segelflyga under
den kalla arstiden, varfor dessa hang troli-
gen sillan komma att anvindas.

Ehuru liten praktisk erfarenhet vunnits
torde man vaga phistd att Milardalen ge-
nerellt sett lampar sig for segelflygning.
For att erhilla mera pitagliga meteorolo-
giska uppgifter vore det av stort virde om
variometer kunde inmonteras i de sport-
flygplan som anvindas for® lv-
flygningar. Forare av dessa plan borde
intresseras att pa grundval av systema-
tiska avldsningar av variometern fiora an-
teckningar over hidrvid gjorda iakttagel-
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Certifikatets
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Andersson, Bjorn F., Ulvsunda 2 41
Andersson, Tord A. M., Lidkiping 82 42
Andersson, Tord J. W., Ulvsunda 56 42
Aue-Pogatschnigg, Alfred R., Vis-
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teras 27 42
Barkman, A. Olof G., Stockholm 50 42
Bengtsson, Olof S., Goteborg 3T 42

Berglund, E. Torsten, Linkdping 16 41
Bergman, Bengt C:son, Ljungbyhed 29 42

Bjorkeroth, N. Ake, Lidkoping 31 42
Bjorklund, B. Ove R., Jonkdoping 20 41
Blomberg, Johan, Arbré 4 41

Blomgvist, Gustaf H., Norrkoping 22 41
Boman, John A. A., Hillbybrunn 46 42
Brandel, Robert G. M., Appelviken 10 41

Broms, Lars, Ludvika 23 42
Carlsson, Roland E., Stockholm 21 41
Ekenby, Erik B., Linkiping b2 a2
Eriksson, A. Harry 8., Orebro 52 42
Forslund, P. Walle, Stora Tuna 17 41
Fredin, P. Ake, Grastorp 28 42
Figerblad, Stig E. E., Vasteras 8 &

Gundersen, H. Arne M., Barkarby 5 41
Gunnarsson, Leif H. G., O-ebro 40 42
Gustafsson, Sten G., Stockholm 26 42

Givert, Ake T., Traneberg 1 41
Hedén, O. Arne, Norrkoping 12 41
Henriesson, Karl Gunnar, Stockholm 54 42
Hultén, Nils R., Linkoping 42 42

Haggstrom, Bengt P., Stockholm 18 41
Jansson, Karl Ingemar E., Almby 25 42
Karlbom, N. Gunnar R., Géteborg 34 42

Kipp, Heinrich, Norrkoping 24 42
Koch, J. Bertil K., Stockholm 85142
Larsson, 0. Sigurd, Aspudden 19 41
Larsson, P. Ake, Stockholm 47 42
Lindeléw, Eide H., Jonkoping 9 41
Lindwall, S. 0. W., Eskilstuna 30 42
Nilsson, K. Gunnar H., Barkarby 36 42
Nordholm, Fredr., Visteras T 41
Odelberg, Axel, Ostersund 48 42
Olow, Bengt R., Malmo 43 42
Pettersson, Erik A., Visteras 8 41
Pettersson, Oskar S., Stockholm 13 41
Ranch, B. Ake K., Umeé 6 41
Rosenqvist, L. Erik V., Linkoping 14 41
Rosengvist, Karl-Erik, Malmo 53 42
Segersten, R. Ivan, Résunda 88 42
Smedinger, L. Ake A., Visteras 44 42
Smith, Claes J., Linkoping 41 42
Sparre, Clas E., Trollhdttan 39 42
Troive, P. Stig N., Visteras 57 43

Tarnlund, K. Gosta, Mosseberg 15 41
Wetterholm, Lars-Erik, Sodertalje 49 42

Dessutom kan papekas att det vid flera ser. P& si sitt skulle man erhdlla ganska  Zetterlund, Sven Erik, Orebro 33 42
tillfiillen iakttagits en konstant uppvind inghende kdnnedom om uppvindarna dver Ahblom, Sven W., Angby 45 42
over Morké. Denna finner man dock en- dessa trakter och ddrmed limna virdefull Asberg, Sven E., Linkdping 56 42
dast vid nordliga och sydliga vindar, alltsd 'hjilp at segelflyget. "W ettis". Ovgard, Karl-Erik, Sdderakra 11 41
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Vid bediomandet av en segelflygskolas ef-
fektivitet maste flera faktorer tagas i
beaktande, nidmligen:
1. ‘Skolverksamhetens mél och didrmed
sammanhéngande planering.

2. Tillgangen pa flyg- och startmateriel
samt dennas beskaffenhet.

3. De meteorologiska férutsidttningarna
for segelflygning.

For att en segelflygskola skall na stor-
sta mojliga effektivitet ar det av wvikt att
den drives med just det antal elever som
mojliggores av tillgdngen p4 materiel och
instruktorer, varvid dock samtidigt hiansyn
maste tagas till forhandenvarande upp-
vindsforhallanden, sa att helst samtliga
elever samtidigt kunna utnyttja uppvinden.

Vid skoldriften maste man givetvis efter-
striva att fi ned kostnaden per flygtimme
till minsta méjliga. Skall utbildningens hu-
vuddel forlaggas till hang kan man klara
sig med forhallandevis enkla Gvningsplan.
Diaremot har det i praktiken visat sig va-
ra dalig ekonomi att termikflyga med aero-
dynamiskt ogynnsamma segelplan.

84 underligt det &n kan lata dr det mye-
ket lattare att overbelasta en segelflygsko-
la in en motorflygskola. Orsaken hartill
ligger fraimst dari att siavil hang- som ter-
misk uppvind vanligen ar lokalt begriansad,
s& att den icke pa en gang kan utnyttjas
mer &n av ett mindre antal flygplan. Om
exempelvis vid en segelflygskola endast 10
elever av 40 samtidigt kunna utnyttja upp-
‘vinden betyder detta i praktiken att endast
1/4 av eleverna uthildas vid ekonomiskt bas-
ta forutsdttningar. L&t oss ta ett exem-
pel:

Vid en hangflygskola med ett forhallan-
devis kort hang rader svag hangvind, som

SEGELFLYGSKOLAS EFFEKTIVITET

Nagra synpunkter
av Ing. R. Abelin

korta hanget kunna emellertid endast 10
Skolan har emellertid en maskinpark pa 30
plan. 20 st. av dessa fa ddrvid sysselsiattas
med vinsch- och flygstarter, varvid i medel-
tal en flygtid av 10 minuter pr start er-
halles. De hangflygande planen ni i me-
deltal per start 2 timmars flygtid. Med
en start per plan na alltsd de 10 "hang-
seglarna” 20 timmars flygtid, medan de 20
ovriga planen nia 200 min eller 3 timmar
20. min. Hérav framgar silunda att med
en startkostnad av 6 kr per start blir i det
ena fallet kostnaden per flygtimme 3 kr
och i det andra fallet 36 kr. Forhallan-
det blir precis detsamma om det géller ut-
nyttjandet av termisk uppvind, varvid dock
som regel ett botemedel finnes:

Genom insidttande av verkligt hogvirdig
flygmateriel fi eleverna tillfille att sika
uppvind inom ett synnerligen vidstrickt
omréide, varfor silunda icke alla behova
ligga i samma "blasa”.

Vid en hangskola finnes framst mojlig-
heten att anvinda ett langt hang, och ge-
nom insattandet av hogviardiga plan kun-
na dven hir termikflygningar utféras obe-
roende av hanget.

Som framgir av ovan sagda blir segel-
flygskolans effektivitet i hog grad beroen-
de av det flygmateriel som kan insittas
for andamalet i fraga. Det maste ocksa be-
traktas sisom en absolut nidvandighet att
eleverna beredas tillfédlle till 6vning i enk-
lare avancerad flygning, men aven oOvning
i instrumentflygning bor inga i program-
met.

dock #r tillrdcklig for flygning. P& det for forfoga dven Gver ett litt motorflyg-
Jirnkonstruktioner Norrhollens
® o Gynna
e Kooperaliva b 34
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En effektiv segelflygskola bor dir-

plan, i vilket dven under daliga viderleks-
forhallanden instrumentflygning kan ivas.
En blindflygutrustad Biicker ”Student” tor-
de uppfylla alla krav som kunna stillas pa
ett dylikt plan.

Om flygskolan i friga avser att forut-
bilda piloter for militira findamal ar det
ocksd av vikt att eleverna fi 6va sig pa
tyngre segelflygplan, d. v. s. plan med stor
spinnvidd och stor massa. Dessa plan ha
nimligen i flygegenskapshinseende liknan-
de egenskaper som transportflygplanen, vil-
ka allt mera bli bestimmande for segelflyg-
utvecklingen.

F'ria ord:
Lagindelning inom segelflyget

Med anledning av sign. Gnistans rader om
lagindelning vid segelflygklubbarna ber jag fA
infort féljande:

I en av vira stdrre stider bildades en korpo-
rationssegelflygklubb, som strax direfter fblj-
des av en ortsklubb. Firmaklubben hade inga
resurser att sitta iging ett bygge med utan
fignade sig endast &t teori med foredrag o. dyl.
i vintan pad klubbkassans tillviixt., Genom till-
mitesgdende av ortsklubben, som #ven var mo-
derklubb fér omnejden, erhsll firmaklubben
tillatelse att deltaga i det pigiende bygget tvi
dagar i veckan. Det visade sig att bygget des-
sa kvillar, da endast firmaklubben arbetade,
gick avsevidrt biittre Hn ovriga kviillar. Detta
berodde delvis pA att medelildern i firmaklub-
ben var hégre én i ortsklubben men i mycket
hégre grad pa att gruppen si gott som omedel-
bart blev en enhet trots att medlemmarna i
starten voro ganska ytligt bekanta med var-
andra.

I storre samhiillen skulle det sikerligen vara
av stor betydelse om denna gruppindelning blev
inférd. For att vidare belysa detta skall jag
taga ett exempel till. Firmaklubben erhisll till-
stind av ortsklubben att som grupp fi deltaga
i flygutbildningen och rdkade hiirunder ut for
en "'kvadd”, Samtliga i gruppen deltogo med
liv och lust i reparationsarbetet och fingo pla-
net 1 flygviirdigt skick pA kort tid. Detta be-
rodde helt pA gruppkinslan. Det var en prestige-
sak for gruppen att fortast mojligt laga planet.
Inom parentes kan jag nimna att vi hade trev-
ligt néir vi byggde. Ingen hade en kiinsla av
tvdng. Vi trivdes med varandra. Efter en tid
blev gruppen av olika anledningar splittrad, och
medlemmarna placerades in i ortsklubbens oli-
ka flyglag efter dess principer (antal byggtim-
mar o. 8. v,). D& gruppen pa detta siitt splitt-
rades sjonk intresset i hitg grad. Det samman-

hillande — gemensamheten — férsvann,
Jag vill didrfor dnnu en ging framhilla att
gruppsystemet #r framtidssystemet. Vad siiga

herrar klubbordférande och gruppchefer?
Vicke.
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Giivlebygdens Flygklubb.

Ett stort slag for flygintressets hojande
i Gavle gjorde Gavlebygdens Flygklubb da
den for en tid sedan stod som vard for
KS8AKs vandringsutstillning. Brandstatio-
nen blev centrum for flygintresset den
veckan. P4 Fisktorget utanfér stilldes
klubbens flygmateriel ut till beskédande:
motorflygplanet VEF-J 12, ett segel- och
ett glidflygplan samt en vinschbil. Det
andra glidflygplanet, som pojkarna ocksa
sjilva byggt, fanns uppsatt i utstdllnings-
lokalens tak, Brandstationens gymnastik-
sal.

Utstillningen ronte stort intresse fran
allminhetens sida, och ungefar 2.500 beso-
kare riknades in under veckan. Sedan
klubbens ordforande kapten F. Sjoberg vid
invigningshogtidligheten hallit hélsnings-
talet forrattade landshovding Sandler sjil-
va invigningen.

Forutom vandringsutstdllningens olika
avdelningar visade Gavlebygdens Flygklubb
en egen monter, dir i text beskrevs klub-
bens #ndamal och arbete. Vidare visades
en hel del modellplan.

Gr’ivlebygdens' Flyglklubbs flygplan
SE-ALB.

Utstiallningen besoktes bl. a. av grupper
fran skolor i Gavle samt fran Hilsinge re-
gemente. Flygledare Goésta Forslund var
ciceron. Som utstidllningens kommissarie
fungerade klubbens vice ordférande, brand-
chefen Sven Rohlén. Det lilla trevliga fly-
garmirket i vitmetall sildes hela utstéll-
ningstiden och rénte strykande atgéang.

orebro Liins Automobil- 0. Flygklubb

har haft Arsmote. Styrelsen fick foljan-
de sammansittning: ordf. major Gustaf
Malmros, v. ordf. overlirare Otto E. An-
dersen, sekr. folkskoll. Nils Bick, v. sekr.
grosshandl. Nils Nykvist, ekonomichef
grosshandl. Albin Rapp, v. kassor fabrikor
Arvid Guliberg, klubbméstare red. Sture
Larsson, samt major Yngve Ligner, kapten
Edmar Albert, polismistare Sigurd Beck-
man, red. Sten Egnell och adv. Torsten
Malm.

Under 1942 har permanent sekretariat
inréttats och klubben flyttat in i nya loka-
ler i Stortorget 19. Sekretariatet hdlles
oppet tisdagar och fredagar kl. 17—21.
KSAKs kurser for utbildning av segelflyg-
instruktérer har under Aret varit forlagda
i Orebro.

Ingemar Jansson har erhallit Luftfarts-
myndighetens fiorordnande som gruppchef.

Herr N. Bick har avsagt sig uppdraget att
vara gruppchef av den anledningen, att
detta uppdrag jimte uppdraget som klub-
bens sekreterare blivit fér betungande,

Vid klubbens segelflygskola har under
aret gjorts 456 starter med segelflygplan
och 1.973 starter med glidflygplan. Under
samma tid har avlagts 85 godkinda prov
for A-diplom, 24 for B-diplom, 9 fior C-
diplom, 4 av klubbens medlemmar &ro inne-
havare av S-certifikat. Klubbens hittills
biista prestation i segelflyg har under 1942
gjorts av klubbens instruktor E. Johans-
son, som den 24 maj nadde en hdjd av 2.200
meter med en flygtid av 2 tim 45 min.

Klubbens motorflygplan har dven under
Ar 1942 varit uthyrt till Karlskoga Flyg-
klubb fér méalflygning.

Eskilstuna Flygklubb.

Vid starten av flygsdsongen 1943 har
klubben fdljande flygmateriel: 1 st. SG-38,
1 st. Grunau 9, 1 st. Grunau Baby II a och
1 st. Grunau Baby IIb. Vidare ny vinsch
och lina, séledes i alla avseenden forstklas-
sig utrustning. Barograf har dven inkopts,
typ Peravia.

Aeroklubben i Skine.
Segelflygsektionen, som under 1942 fick
fram 43 A- och 19 B-diplom samt ett S-
certifikat, har borjat verksamheten for i ar
pa Bulltofta. Ny gruppchef efter fanj.
Bjurhovd, som avsagt sig, dr 1§jtnant Bru-
no Kullgren. Han bérjade sin verksamhet
med att den 21 mars erovra C-diplom genom
en "vagflygning” pa 24 min over Bulltofta.

Borliinge-Domnarvets Flygklubb

har av direktor Gosta Ahlén fatt motta
10.000 kr att anvidnda till materiel. Diri-
genom har flygklubben bl. a. blivit i stand
att forvarva den Kranich som KSAK er-
bjudit klubben att fi4 kopa. En hangar pa
14,56 X 20 m skall byggas och kommer att
sta fardig till sommaren.

Trollhdittans Flygklubb

har anordnat en utstidllning, som oppna-
des den 8 mars. En av attraktionerna var
en T. W. C. 3-motor, genombruten for in-
struktionsindamal, som Svenska Flygmotor
AB stallt ut.

Visterdalarnas Flygklubb

har haft drsméte i Dala-Jirna. Till sty-
relse valdes red. Anton Wisthed ordf,, kop-
man Ernst Bossfall sekr., kopman Henry
Johansson kassor, Borje Kruse och Sven
Halvarsson. Modellflyget har gjort ett
gott uppsving inom klubben och vuxit ut
till en ungdomsrirelse som lovar gott for
framtiden. Minst en kvill i veckan komma
modellflygarna att samlas med en instruk-
tér och byggledare, och upprop skall skie-
kas ut till skolorna med inbjudan om del-

Riittviks Flygklubb

(forutvarande ”Flygklubben Ornarna”,
Vikarbyn) har hallit Arsméte. Under 1942
har klubbens arbete mest kdnnetecknats av
glidplanbygget. Klubben mottog en bygg-
sats till en SG-38 pa véarsidan tack vare
ekonomiskt bidrag fran stodféreningen
PRattviks Segelflyg”. Klubben har under
den géngna sommaren drivit rorelsen i
Vikarby Folkpark i likhet med féregaende
stisonger och darmed hjélpt upp finanserna.
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KOCKUMS
Mekaniska Verkstads A/B, Malmé

Yilka iro flygplanen?

Flygplanen pa sid. 15 dro: 1) Dornier
Do 217, 2) Vultee "Vanguard”, 3) Focke-
Wulf Fw 200 ”"Condor”, 4) Blackburn
"Roe”, 5) Junkers Ju 88, 6) Westland
"Whirlwind”, 7) Consolidated "Liberator”,
8) Heinkel He 111,

Major Grat . ..

(Forts. fran sid 13)

arig segelflygare tillhorde han ortsgrupp
Engen 1 7"Deutscher Luftsportverband”
(DLV), dir han snart blev stéllforetridan-
de ledare, affdrsledare samt press- och pro-
pagandaman. Ar 1936 bérjade han vid den
datida Luftgaureserve (provinsens flygre-
serv) sin utbildning till motorflygare. Nar
Hitler 1987 upploste DLV och grundade
NSFK blev Graf genast en av de akti-
vaste minnen och avancerade snabbt till
"Sturmbannfiihrer” inom NSFK.

S4 borjar kriget, och Graf utbildas till
jaktflygare, vilket gick mycket snabbt pa
grund av de gedigna kunskaper han forvir-
vat genom malmedveten segelflygning. Un-
der filttdget i vaster flog han i Mdolders
eskader, men det varade blott en kort tid,
ty major Handrick tog honom med sig till
Ruminien for att dar uthilda ruménska
jaktflygare. Hiarefter deltog han i aktio-
nen mot Kreta. Men de wverkligt stora
jaktframgingarna borjade forst vid ost-
fronten, diar han blev divisionschef i ma-
jor Gollobs eskader. Till januari 1942 ha-
de han gjort 220 flygningar mot fienden,
fallt 47 fiendeplan och tillfogat motstinda-
ren andra svira skador, for vilket han i
februari samma &r belonades med riddar-
korset. Under vintern 1941—42 var han
omtyckt ledare av en framgéngsrik divi-
sion, I slutet av april hade han skjutit
ned 58 motstadndarplan, och hans "skottlis-
ta” upptog under de narmaste fem méana-
derna ungefir 23 nedskjutna ryssar per
ménad, alltsd ej langt ifrdn en per dag.
I borjan av maj meddelade tyska krigsrap-
porten Grafs 70—76 luftseger och redan
den 14 maj hans 98—104 seger. Den 14
augusti uppnadde lojtnant Graf sin 120
luftseger.

Senaste gingen Grafs namn var synligt
i pressen meddelades det att han fillt 202
motstdndarplan, d. v. s. lika manga som
Gollob samt befordrats till major.

Trots de hoga utmérkelsetecknen for
tapperhet och den hérda och pafrestande
tjinstgoringen har Graf sitt friska segel-
flygarhumor kvar och ar fortfarande en
god kamrat med den segelflygande ungdo-
men som ligger honom varmt om hjértat.

W. Liedholm.
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SVENSK FLYGTIDNING

Vi rekommendera:

Malmi

SEV. MATTSSON

SEVERSKY PRISAR "SPITFIRE":
rikanske flygplankonstruktéren Alexander P. de
Seversky, som flera ganger kommit med skarp

Den ame-

kritik mot USAs militdra atgirder, har nyligen
limnat offentlighet At ett mindre smickrande om-
dome om Forenta Staternas jaktflygplan. Han
anser att det vore biist om flygplanfabrikerna i
USA slutade bygga jaktplan av egen konstruk-
tion och i stillet ginge in for att framstilla den
engelska Spitfire p4 licens. Seversky sade bl. a.:
".... Nu dr det for sent f6r USA att hoppas pa
att under detta krig f4 fram ett anvindbart jakt-
plan av amerikansk konstruktion i stérre serier.

. Ar 1939 hade jag tillfiille att flyga en Spit-
fire, och genast fick jag klart for mig att inget
av det som vi kunde producera under de nir-
maste fyra aren skulle ha chans att bli bittre
fdn denna jaktplantyp. Jag forsokte forma ve-
derbtrande i USA att etablera samarbete med
engelsminnen och bygga Spitfire som gémensamt
engelsk-amerikangkt jaktplan. Man trodde att
Jag var galen. Amerika spiller sin tid i be-
midanden att konstruera ett éverliigset jaktplan
for sina flygare, medan véra allierade sedan
liinge forfoga over en biittre typ. Den bittra
sanningen #ir att Amerikas jaktflygplan inte dro
virda méanga styver i jimforelse med Englands
och Tysklands.” — Féljden av Severskys kritik
ir att hans mening ivrigt bekimpas pi ledande
hill, och som ett slags halvofficiellt uttalande
har det ‘sagts att Grumman "“"Wildeat'' Hr att
"dverldgset jaktplan'’,

JAPANSKEA TRAFIKFLYGNATET haller pa
att utvidgas. Man har nu planer pi att inritta
en forbindelse mellan Tokio och Batavia, som
skall uppriitthéllas med flygbatar pa 20—30 ton.
Flygtiden pid denna 6.000 km lAnga striicka be-
riknas bli e:a 24 timmar. Med tanke pA den
betydelse en sidan linje har skulle tio turer
per dag flygas i bAda riktningarna.

NYA FLYGPLANTYPER: Consoclidated PB2Y-3
"Coronado' (USA) iir en fyrmotorig flygbat, en
utvecklingsform av typen PB2Y-1. Motorer
Pratt & Whitney Wasp pa 1.200 hk med trebla-
digd propellrar. Spinnvidd 34,5 m, Lingd 24,8 m
och héjd 7,7 m. — Bristol 160 A och Bristol
160 B "'Bisley” #dro tvA varianter som utvecklats
ur "Blenheim'’, 160 A ir ett bomb- och attack-
plan, medan 160 B #r ett speciellt daghombplan
for tropikerna. Motorer dro tvit Bristol Mercury
30. Spinnvidd 17,07 m, lingd 13,13 m, hbid 4,88
m och vingyta 4357 kvm. — Douglas TBD-1
(USA) "'Devastator” #Hr ett lagvingat flygplan
for hangarfartyg. Indragbart landningsstiill. Mo-
tor Pratt & Whitney Wasp Junior pA 825 hk.
Beviipning med tva ksp pd resp. 7.7 och 12,7 mm
samt en 53,3 cm torped. Den senare kan utby-
tas met en bomb av samma storlek. Spinnvidd
15,24 m, liingd 10,81 m, hijd 5,61 m, maxhastig-
het 360 km/tim pa 2,750 m héjd, teor. lingsta
flygstriicka 1.600 km. — Reggiane Re 2003 (Ita-
lien) 4r en utvecklingsform av jaktplanet Re 2000

“Falco” men tvasitsig och avsedd fior lagan-
grepp. Motor Piaggio P. XI., — Bloch 175
(Frankrike) #r ett torpedplan, utvecklat ur

bombplanet Bloch 170. Motorer #ro tvé Gnome
& Rhone 14 M pA vardera 1.050 hk pA 4.000 m
héjd. — Spier Aircraft Corp. (Jersey City, USA)
har konstruerat ett Ovningsjaktplan, lagvingat,
helt av trii med indragbart landningsstill. Mo-
tor Lycoming pia 150 hk. Spinnvidd 7.5 m,
marschhastighet 250 km/tim. — Grumman TBF-1
(USA) #r ett torpedplan med tvA motorer,
Wright Cyclone p4 vardera 1.600 hk., Flygvikt
5.450 kg. Maxhastighet 435 km/tim pa 2.300 m
hijd. Med en marschhastighet ay 345 km/tim ar
teor. lingsta flygstriickan 2.250 km. Beviipning
tvhk synkroniserade ksp framit, tva ksp i ett
kroppstorn och en ksp under kroppen. Torpe-
dens kaliber #r 533 mm. — Dagspressen med-
delar nagra detaljer om ett nytt sexmotorigt
tranaportplan som prévats tver Medelhavet och i
Nordafrika. Det dr kint som Messerschmitt 323
och kan bira 130 fullt utrustade soldater. Mo-
torerna dro Gnome Rhone pia vardera 800 hk ph
3.000 m hdjd. Byggnadssittet dr billigast miij-
liga, och planet #r nirmast ett motorforsett glid-
plan,: Inga offensiva vapen medforas, men sol-
daterna kunna skjuta med sina automatvapen ge-
nom alla fonster.
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WESTLAND "WHIRLWIND'"
Den tvAmotoriga Whirlwind har enligt "'I1.'Ala
d’'Italia’ visat sig vara langt mindre viindbar #n
som erfordras sirskilt av ett jaktplan. I Cana-
da, dir typen bygges pa licens, har man instillt
detta bygge. Samma italienska kiilla beriittar
att de flygplan som redan finnas av denna typ
skola omiéindras till litta bombplan.

OMEBYGGES?

LOCKHEED L-49 "CONSTELLATION' 4r en
ny produkt fran Lmkl:cudfabrikerna i USA. Ty-
pen ir en utveckling av L.-44 "Excalibur’, Fy-
ra motorer Duplex-Cyclone pi 2.500 hk. Hastig-
heten enligt uppgift c:a 560 km/tim. Liingsta
flygstricka 6.400 km.

Tiavlingen "SFT 1943

dr nu avslutad. Ménga av svaren visade gott
omddme och idérikedom. Vinnare blev signaturen
"Flyg-L.”, som alltsi har att till red. insiinda
namnuppgift och adress.




A PR TELS 1.94°8

21

M 6 P ELULTPFULY 6

Redigering: Ulf Hallvig 4 Teckning: Magnus Gerne

Modellflyget i Holland

nnan vi alltfér mycket férdjupa oss i sjilva
Ihuvudﬁmnet, vill jag ndmna nagra ord om

den person som kanske mest av alla inom
Hollands modellflyg bidragit till dess framging
och utbredande i denna stat. Denna person bir
namnet Jan van Hattum. Han borjade redan
efter fiorra kriget att bygga modeller och blev
Ar 1923 medlem i modellflygklubben i Haag.
Efter detta ar var han delvis tvungen limna sin
hobby for praktisk verksamhet. Efter en tids
vistelse i England blev han ar 1934 ingenjor
vid Koolhovens verkstider, samtidigt som han
ater tog upp modellflyget. Direfter blev han
medlem av Kungliga Hollindska Flygklubbens
modellflygsektion och deltog med intresse och
energi i modellflygets organisation., Van Hat-
tum var vid krigets utbrott en betydande per-
sonlighet inom det "stora’ flyget och dessutom
en av Hollands skickligaste modellflygare och
d:o teoretiker.

Modellflyget i Holland borjade liksom i alla
andra linder med enskild verksamhet pa olika
platser i landet. Det var 1 stor grad beroende
av denna hobbys utveckling inom Tyskland, dé&
hollindarna ej konstruerade sina modeller sjil-
va utan voro tvungna att importera ritningar
frAn Tyskland. Segelmodellerna hade de flesta
anhiingarna, och endast fi motormodeller bygg-
des. Omkring 1920 bildade man i de stérre sti-
derna modellflygklubbar, av vilka den frémsta
funnos i Haag, Rotterdam och Haarlem. Mo-
dellflyget blossade nu upp. ' Priser uppsattes,
rekorden follo titt, och den nya hobbyn birjade
dven fA fast rot 1 allmidnhetens medvetande.
Men denna blemstringstid varade ej liinge, och
snart kommo motgingarna. De flesta aktiva
modellflygarna hade blivit upptagna av prak-
tiska arbeten eller flyttat till andra stéder, och
klubbarna hade ej sirjt for "atervixten' inom
modellflygarnas led, varfér man snart befann
sig vid samma stiAndpunkt som i bdrjan.

I tio &r &r (dnda till 1934) stod nu modellfly-
get i Holland niistan stilla. Hndast ett fatal
hade tid att syssla med sina modeller. All ak-
tivitet var vilande. I december 1934 gjorde en
av KLMs maskiner en uppmirksammad fird
frin Batavia till Amsterdam, och samtidigt hade
Tony Fokker anordnat billiga rundturer inom
landet. Detta resulterade i att allmiinheten snart
fick flygintresse. KXlubbar organiserades inom
kort i de flesta stérre stiderna. Denna ging
tog man liirdom av misstagen frin firegiende
ghng (1920-talet). Tack vare van Hattums ener-
giska arbete organiserades klubbarna under Hol-

Av RIGO LINDGREN

Holliindska modellflygare.

lindska Aero-klubben. Denna tillsatte en spe-
ciell styrelse, som Oversatt fick namnet centrala
ungdomskommittén, i vilken van Hattum satt
som teknisk chef. Denna kommitté hade till
uppgift att kontrollera verksamheten inom klub-
barna.

Vid slutet av 1939 funnos omkring 50 klubbar
i Holland. Medlemmarna i@ro indelade i tva
grupper: juniorer (mellan 12 och 18 Ar) och se-
niorer (18—23 ar). Nir en medlem f[yllt 23 Ar
blir han endera direkt medlem av Aero-klubben
eller ocksd Gverfiord till Societé de modél inge-
nieurs aéronautiques (ung. Modellflygingenjiorer-
nas foérening)., Varje klubb har egen ordfiran-
de, sekreterare och skattmiistare, och medlems-
avgiften 4r i genomsnitt 2 gulden (omkr. 5 sv.
kr). Tiavlingar forekomma relativt ofta. Hol-
lindska modeller ha iven med framgang del-
tagit i utliindska tivlingar, t. ex. om King Peter
Cup, King Leopold Cup, i Wakefieldtivlingar
0. Bl V.

I birjan stod, som férut nimnts, det holldnd-
ska modellflyget i starkt beroende av det tyska.
En bidragande orsak hértill var #ven, att hand-
biicker eller ritningar ej funnos pi hollindska,
och d& detta sprik édr mer besliktat med tyskan
din med engelskan, si kunde hollindarna med

Bygg PZL i skala — och flyg den!

ef polska jakiplanet PZL har fingat modell-

byggarnas intresse till dem grad att det
snart inte finns nigra ritningar kvar att silja
pis redaktionen. Det dr dirfir bist att den som
vill bygga PZL efter em ritning i naturlig stor-
lek — prisendast 75 6re, rekvireras frin
SVENSK FLYGTIDNING, Malmié — skyndar pa
och insiinder sin rekvisition. Pa grund av att
det iir s& i ritningar kvar siljas flera till sam-
me kipare endast under firutsittning att han
angiver fir vilka ritningarna #dro avsedda.

Trimning av PZL:

Man provar forst modellens glidflykt genom
att frAn lag -hijd slippa den med en rbrelse
framéit. Den bir ej kastas utan slippes did man
kinner att luften bér upp vingarna tillrickligt
foir att planet skall kunna fa flytfart. Visar det
sig att det dyker bdjes héjdrodret nagot uppat.
Skulle planet stegra sig eller ga i stall bdjes
héjdrodret nadgot nedat. Sidorodret bir ej an-
vindas om modellen e¢j iir skev pA nAgot sitt.

PZL dr en mycket angenim bekantskap dven
som skalamodell.

Glidflykten trimmas endast med rodren och da
den iir god nog uppdrages snodden, som utgi-
res av en slinga 3,2 X 1 mm, ungefir 50 varv.
Modellen slippes, och man iakttager di om stig-
ningen blir brant eller svag, T det forsta fallet
riktas propelleraxeln nedidt med en pallningslist,
sA att propellern strivar att dra modellen ned-
at. I omviint fall ges propellern en uppatriktad
pallning. Lagret for propellern bir limpligast
vara 2 st. kopparbrickor, som vil insmbrjas med
vaselin, Detta kanske verkar underligt men re-
sultaten ha visat att det 4r det limpligaste med-
let for att fA propellern att ga litt och pA sam-
ma gang tillrdckligt trégt for att pa sa vis fA sd
lang gangtid som mbjligt.

ringa kunskap i tyska spriket ldsa sidana bije-
ker. De forsta modellerna voro sidana som
Winkler Junior, Stora Winkler, Gentsch, Baby
och Strolch. Nu éir modellerna konstruerade och
byggda helt efter hollindska riktlinjer. Segel-
modellerna, som byggas av furu och plywood,
intaga en dominerande stillning. PA grund av
modellernas  storlek, 1—3 m spiinnvidd, har
fiorst ph sista tiden vinschstartmetoden kommit
till anviindning, antagligen for att eliminera ris-
ker fior bortflygning. Modellernas prestanda
stAr med all siikerhet pA samma nivik som de
utlindska modellernas,

Motormodellerna, vilka byggas av den impor-
terade balsan, {6lja de engelska och amerikanska
modellernas stilar. Enligt en gjord statistik fir
Ar 1940 uppgick antalet motormodeller till en-
dast 30 % av hela antalet inom Hollands grin-
ser. Fiore 1937 lig denna gren av hobbyn nis-
tan helt nere, endast #ldre och mer erfarna
modellflygare sysslade ddrmed. Men efter niamn-
da &r blev fransmannen Fillons Wakefieldmo-
dell fantastiskt populir, och nir man ej gjorde
en kopia av denna modell anvinde man dock
den s. k. diamondkroppen. Efter detta birjade
motormodellerna fa allt fler anhiingare,

Bensinmotormodellerna hade ar 1940 borjat bli
allt mer populiira, Modellerna dro for det mesta
av amerikanskt ursprung liksom motorerna. En
del goda resultat ha redan natts, men éinnu kan
man anse att bensinmodellflyget ligger i "'sin
vagga''. En modellflygare i Utrecht Lir ha nitf
en tid av omkr. 37 min med sin bensinmodell,
en amerikansk av typen Red Zephyr, men den-
na tid #r ej noterad som rekord. Skalmodell-
bygge forekommer endast inom klubbarna med
tanke pA utstillningar o. dyl. TFlygning med
sidana modeller dr mycket sillsynt.

Varje Ar #ger stora tivlingar rum i olika de-
lar av landet. Vinnarna vid dessa tivlingar
samlas sedan for att avgtra vem som skall bira
namnet holliindsk miistare. Forutom olika pri-
ser kan man #Hven erdvra diplom eller licenser.
Dessa iiro fem till antalet, ndmligen:

A (2 flygningar pA 1 min vardera)
AB ("forberedande' fir B-diplom)

B (3 flygn. pd& 2 min vardera)
BB ("férberedande™ fir C-diplom)

C (3 flygn. pd 3 min och 1 pa 2 min)

Flygningarna fior varje diplom skola goras
med en och samma modell under loppet av 2
veckor, ooh samtidigt skall man limna en detal-
jerad ritning pa& modellen ifradga.

Den tekniska organisationen inom det holliind-
ska modellflyget gir efter fiéljande riktlinjer. En
avdelning av styrelsen, kallad den tekniska kom-
mittén (dir Hattum sitter som ledare), har till
uppgift att arrangera tidvlingar, kontrollera re-
kord och sHtta upp nya regler. Varje klubb
har en teknisk ledare, som varje minad skall
sinda in rapporter om antalet byggda modeller,
tivlingsresultat eller siinda in ritningar pi nya
modeller i och fiir granskning till denna kom-
mitté. Styrelsen anordnar varje hist en kurs
for blivande instruktirer fér nybbrjare. Detta
arbete sker naturligtvis frivilligt.

Holland har i dag att uppvisa méin vilka i god
tivlingsanda och icke minst modellflygaranda
kimpa om de férnimsta priser for sitt lands
firger. Saddana min #ro Luich, van Asselt,
Napjus, de Boer, van Hattum, Balijier och
méinga andra.

Till lisekvetsen

1 detta nummer kan man ej undgi att mirka
en avsevird minskning av modellflygavdelning-
ens omfing., Detta beror pi att mfred pi grund
av studier under ett par manaders tid ej har
tillfiille até sjilv redigera avdelningen i full om-

fattning. Men efter denna tid kommer mfred
iter att "taga témmarna' till modellflygets
gagn.

I detta sammanhang kan meddelas att tiden fir
den i forra numret utlysta pristiavlingen om bist
byggda modell av Focke-Wulf Fw 190 forlinges
till den 20 april.
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samarbete med radioamatérer ha amerikanska

modellflygare pA ett ganska tillfredsstillande
giitt lyckats lésa radiostyrningens svara problem.
DA det sikerligen kan vara av intresse for SFTs
lisare att ta del av de resultat amerikanarna
natt ha vi hiir sammanstiillt ett system som lim-
par sig bra for svenska forhallanden och som
kan tillimpas séviil pA segel- som bensinmo-
deller,

Se vi pA schemat iver siindaren finna vi att
den dr forsedd med tvA nycklar (eller strombry-
tare), Det r med dessa vi frdn marken skola
mantivrera modellerna. Det typiska for detta
system idr just att det 4r sA enkelt att manbv-
rera och séledes niira nog idealiskt. Med de
tvA nycklarna kunna vi frAn marken fi planet
att sviinga &t higer och viinster eller héija och
sinka sig allt efter vaArt eget gottfinnande. Sin-
daren #r endast forsedd med ett rér (ameri-
kanskt av typ 31) avsett for batteridrift och den
kan sAledes gbras transportabel. Genom att
kasta om nyckeln nr 2 kunna vi variera galler-
motstandet si att sfindaren skickar iviig tvA to-
ner. Dessa anvdinda vi till resp, héjd- och sido-
roder. Genom den tid som vi halla nyckel nr 1
nedtryckt i anodstrémmen kunna vi bestimma
storleken pd rodrens utslag.

Tysk modellilyghok

F. W. Schmitz: "Aerodynamik des
Flugmodells”, Tragfligelmessungen I,
CJE Volckmann Nachf. E. Wette,
Berlin 1942. Pris RM 9.00. 160 sidor,
92 illustrationer samt 5 planscher.

Denna bok iir en av de mest uppseendeviickande
i den rikhaltiga tyska modellflyglitteraturen.
Den omfattar miitningar i vindtunnel av profiler
vid de smi reynoldska tal som giilla fir modell-
plan, Resultaten avvika betydligt frAn de van-
liga polarer som anvindas inom flyget och fir-
klara de skillnader som tidigare patriffats mel-
lan modellplan och "'riktiga'" flygplan.

Dia boken férutom ritt stora aerodynamiska
kunskaper forutsitter en icke obetydlig kunskap
i matematik och fysik (t. ex. studentexamen eller
liknande) skall den endast rekommenderas for
de speciellt tekniskt intresserade bland modell-
flygarna. I en sdrskild artikel skall senare re-
dogbras fir dessa resultats betydelse for mo-
dellflygarna. PeWe.

Tivlingar i sommar.

Svenska Misterskapen i modellflyg 1943 an-
ordnas av Visterds Flygklubb den 8 augusti i
Viisterds. — Vistgitamiisterskapen arrangeras i
ir av Hjo Flygklubb den 29 augusti. — Ostgita-
miisterskapen 1943 anordnas av Norrkopings Au-
tomobil- och Flygklubb i maj ménad, datum #n-
nu ej nidrmare bestimd.

"Modelltrunkar’’ kunna numera rekvireras hos
Alstermo Bruks AB, Hohultslitt. Storleken
120 X 30 X 20 cm kostar 14 kr, storleken
132 X 30 X 20 em 16 kr per styck., Likvid i for-
gkott. Dessa priser giilla vid bestiillning av
minst 10 st. KSAK har emellertid avtalat med
tillverkaren att samla rekvisitionerna att expe-
dieras s4 snart 10 st. inkommit.

Mottagaren, som #r placerad ombord pad model-
len, #r utrustad med tvi dubbelréir (amerikan-
ska av typ 19), vilka gira samma nytta som
fyra rir av typ 80. Det vinstra roret pA sche-
mat fungerar som detektor och forstirkare, det
andra som tvA slutrér — ett for hijd- och ett
for sidoroder. For radioamattren rdja deé tva
forsta stegen inte nagra intressanta detaljer.
Vid slutsteget ligga tva ligfrekvenstransforma-
torer, 1 serie for att kunna férdela de bada to-
nerna till resp. reli. Parallellt tver sekundir-
sidan pa lagfrekvenstransformatorerna ligga tva
kondensatorer (en p& vardera). Dessa #Hro till
for att stoppa den ton som inte hér till ett visst
relii. Kondensatorerna ha niimligen den egen-
skapen att de inte sliippa igenom likstrommar
men vidl vixelstrommar. Varje kondensator
slipper emellertid icke igenom alla viixelstrim-
mar utan endast de vars frekvens dverensstim-
mer med kondensatorns virde. Ju mindre en
kondensator Hr desto hbgre maste frekyensen
vara och vice versa,

Vill vi att sidorodret skall géra utslag sli vi
till omkastaren (nyckel nr 2) pia siindaren till
sidorodrets ton och trycker ned nyckel nr 1.
Den antenn som finns pa modellplanet mottar da
en viixelstrom av mycket hog frekvens, vilken

Finska organisalionsplaner

et har i Finland visat sig vara ganska svirt

att finna riitta formen for att inom scouting
sysselsiitta pojkar 1 éldern 16—19 ar. TFor att
stimulera arbetet for denna aldersgrupp har Fin-
lands Svenska Scoutférbund planerat att uppde-
la arbetet i tre grupper, nimligen landscouting
(pionjirscouting), higsjoscouting och flygscou-
ting. Att en sddan uppdelning torde vara nod-
viindig beror pa att pojkarna vid den Aldern of-
tast ha boirjat specialisera sina intressen.

Som gemensamma fordringar fér intagning i
nigon av dessa grupper fordras att vara forsta-
klass scout, att ha fyllt 16 &r samt att ha del-
tagit 1 det aktiva scoutarbetet,

Flygscouten miste genomgéd en provtid (grund-
kurs) och #ven undergd likarundersokning som
for flygplanbesiittning, Arbetet kan tdnkas be-
std i att bygga glidplan och liira sig glid- och
segelflygning, varvid villkoren bli svarare att
uppfylla ju higre i "graderna’ scouten kommer.
I hiigsta klassen kunde man tidnka sig avlig-
gandet av civilflygarcertifikat enligt FAIs ford-
ringar. :

En flygscout skall emellertid inte endast kun-
na bygga och flyga, Han skall Hven behiirska

SVENSK FLYGTIDNING

likriktas i deteektordelen av firsta réret och fir-
stiirkes i andra delen. Signalen ghr sedan ge-
nom primérlindningarna pa lagfrekvenstransfor-
matorerna, dir de transformeras upp tre ging-
er. I den undre transformatorn stoppas sidorod-
rets ton av kondensatorn, som vid denna fre-
kvens verkar som kortslutning, Vid hiéjdrodrets
ton blir férhallandet omvint. DA stoppas tonen
av den Gversta transformatorns kondensator och
fortsiitter i den undre transformatorn till hijd-
rodrets slutrdr samt vidare till reliet. Relderna,
som méiste vara mycket kinsliga, tillverkar man
limpligast av ett par kaaserade horlurar. For
att Overfbra signalerna till rodren anvinda vi
088 av ett par smd elektromotorer, som genom
en kraftig nedviixling f& &verfira sina rirelser
till rodren. For att fA rodren att skifta rorelse-
riktning méste man anviinda en omkopplare en-
ligt ritningen, som kastar om rérelseriktningen
hos motorerna. En omkastare fir varje motor.
Niir mottagaren far signal, exempelvis till héjd-
rodret, sluter hiéjdrodrets reli en stromkrets till
en magnetspole. Nir magnetspolen fAr signal,
exempelvis till hiijdrodret, sluter héjdrodrets re-
14 en stromkrets till en magnetspole. Nir mag-
netspolen fir strém blir den magnetiserad och
drar #t sig jirnkiirnan, vilken i sin rorelse vri-
der ett 8-tandat hjul en tagg, vilken i sitt ne-
dersta lige sluter strommen till motorn. P&
hjulet sitter en fyrkantig kam, som direkt pa-
verkar en omkastare for rorelseriktningen, DA
hjulet har Atta tinder och endast vrides en tagg
At gAngen méaste sdledes kammen std antingen
pd den ena hérnan eller sidan. LAt oss siga
att vi trycka pé siindarens nyckel (nr 1), Kam-
men ror sig da ett Attondels varv och motorn
startar och gir =4 linge nyckeln hilles ned-
tryckt, Nir vi sedan slippa nyckeln Atergir
jirnkirnan till sitt ursprungliga lige och mo-
torn stannar, Nista ging vi trycka ned nyckeln
gir motorn At motsatta hallet. HEftersom minga
smamotorer #ro firsedda med permanent mag-
net har kopplingsschema fiir en sadan motor
dven medtagits (fig. B.).

Detta #r i korta drag principerna for ett idea-
liskt radiostyrt modellplan. For den som skall
bygga en sfidan modell kan tilliggas att man
limpligast ligger gasreglaget 1 serie med hojd-
rodret pd sd sidtt att nir man ligger planet i
héjdlige gasen Okas och vid siinkning minskas.

2122 Sjiogren.

marktjinsten vid t. ex. det militdra flyget. For-
slagsvis har 1 Finland framférts nedanstiende
fordringar p4 en flygscout:

Grundkurs: 1) kiinna till de enklaste metoder-
na fiir att At en flygplanfbrare utvisa vindens
riktning om dagen och under natten; 2) féljande
flygplandelars funktion: vingar, roder, land-
ningsstill, motor och propeller; 8) flygplanens
klassificering betr. byggnadssiitt och anvind-
ning; 4) flygplans registreringsbeteckningar och
militirflygplanens nationalitetstecken; 5) de
firsta Atgiirderna efter haveri; 6) var nirmaste
civila och militiira flygplats ligger; 7) skilja
mellan olika flygplantyper,

Tredje klass: 1) teknisk utbildning; 2) flygets
historia; 3) elementir aerodynamik; 4) modell-
Planbygge; 5) trimma samt starta en segelmo-
dell och en gummimotormodell; 6) meteorologi;
7) skytte; 8) fysisk fostran.

Andra klass: 1) modellplanbygge; 2) material-
lira; 3) deltagit minst 20 timmar i byggande
och reparerande av glidplan; 4) kiinna till de
vid bygget behivliga verktygen samt deras an-
viindning och underhall; 5) avligga godkinda
prov fér A-diplom; 6) meteorologi; 7) skytte;
8) terrdnglira,

Forsta klass: 1) utvidgat sina kunskaper i
glidplanbygge och -reparation genom utfért ar-
bete; 2) kunna leda en patrulls arbete vid glid-
planbygge och -reparation; 3) kunna avviiga
m. m, ett glidplan; 4) i princip kinna till olika
motorflygplandelars konstruktion och verknings-
sitt; 5) avligga proven for B-diplom; 6) pion-
Jiararbeten utforda i terréingen; 7) skytte; 8)
fysisk fostran,

Dessutom nidmnes kunskaper i radioldra, pej-
ling, telefoni, telegrafi, underhallstjinst samt
hur man ijordningstiller ett tillfdlligt flygfalt,
En siirskild uniform torde komma att inriittas,
troligen bla med batmissa.
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YNGVE NORRVI:

Vintertd

SAKs vintertivling i modellflyg, som sam-

tidigt blev Vingarnas traditionella vinter-

tiivling, gick stndagen den 21 mars vid
Skarpniick i ett strialande sommarviider., Solen
sken fran en fullstindigt molnfri himmel, och
lirkorna drillade och flég i kapp med de mer
eller mindre (mest mer) viltrimmade firggranna
modellerna, och man tinkte med ett stilla ve-
mod pad foreglende Ars vintertivling, d& man
stod i meterdjup sné pA TUlvsundasjons is och
forsikte stA emot femton-tjugo minusgrader och
diverse andra obehagligheter.

Fjorton klubbar hade hirsammat kallelsen och
anmilt inte mindre #n nittionio deltagare med
170 modeller, 8. 2-klassen var bist represente-
rad med 51 modeller, ddrefter kom S. 1 med 46
och S, 3 med 29. Motorklasserna var som van-
ligt 1 minoritet, men det var i alla fall 43 friska
viljor, som lyckats fA gummimotorerna att sti
pall dnnu en gang, fast det blev ju mest knu-
tar forsths i de flesta kirrorna.

Arrangirerna forstkte sig den hiir gingen pa
litet nyordning i friga om uppliggningen av tiiv-
lingarna, och man miste nog siga, att vederbii-
rande ér inne pd riitt viig, dven om det &nnu ir
en bit att g&, innan man funnit den idealiska
tivlingsformen. Den hiir gingen hade man ta-
git det — om jag s4 far kalla det — Florman-
Dérantzka systemet till utgdngspunkt fér en
stringare organisation, men man hade byggt ut
det i sd métto, att man lagt tivlingen med kva-
lificerings- och finalomgingar, ett arrangemang,
som bér bli obligatoriskt vid alla stortivlingar
och om mijligt byggas ut ytterligare. Sédledes
blir det kanske nbddvindigt, att gallra iinnu
striingare &n vad som nu var fallet, och kanske
man ocksi kan viga sig pA att foresld, att tiv-
lingen omfattar tvA dagar med férséken ena da-
gen och finalen den féljande.

Under alla foérhallanden, s& blev Vintertdv-
lingen den bidsta pA mycket liinge, bAde orga-
nisatoriskt och resultatmissigt. Ingenjor Ber-
tili Florman tjinstgjorde som tédvlingsledare,
fabr. Tyko Stark gick tivlingsdomare, ingenjbr
Dérantz pratade i higtalaren och ingenjor K,
Svinsson var idealisk och lagom hirdhudad start-
ledare med bra pli pA de tidsbestimda starterna
i finalen. I forstken tillimpades s. k. fri start.

Ett par vindkantringar fororsakade en del
tidsiddande och irriterande omliggningar av
startplats, men saddant rar ju som bekant ingen
tiivlingsledning i viirlden pa. Enda siittet att
klara av en sidan historia torde vara att leta
upp ett fdlt, som &r s& stort, att det medger
forliggandet av startplatsen i centrum och till-
later start i alla riktningar. Men sidana filt
dro gunis tunnsidda. Vidare skulle man kunna
anmiirka pi att hogtalaranliggningen inte fun-
gerade till beldtenhet, men det 4r ju ocksi& en
sak, som #r svAr att forutse. Under alla for-
héllanden bir man f[brsbka gardera sig mot
otrevliga avbrott till foljd av forflyttningar pa
sA sitt, att forstirkarapparaturen placeras pi en
bil eller niagonting annat flyttbart underlag. Som
det nu var hade speakern det inte létt att in-
formera den riitt stora publiken om vad som hiin-
de pa tivlingsbanan, och man far forladta honom,
om han k#nde sig litet undanskuffad, nir han
tvingades redogbra for tdvlingar, som gick av
stapeln ett par hundra meter fridn det stille, dir
han var placerad,

Men alla dessa anmirkningar iir bara bagatel-
ler. I stort sett var tdvlingen som sagt den
bista vi sett pA méangen god dag, och fir nu
bara de tdvlande litet biittre pli pA sig och lir
sig begripa att givna instruktioner dr till for att
féljas och foljas omedelbart och i ett samman-
hang, s& kommer framtidens modellflygtivling-
ar, anordnadé efter det system, som visades vid
KSAKs Vintertivling, att bli mycket bra, inte
minst 4r publik synpunkt. Tévlingsmissigt be-
hilver man inte befara ndgon kvalitetssiinkning
till f6ljd av tvangsstarter och dylikt. Det bevi-
sades fullkomligt den 21 mars 1943. Det ir ju
framférallt dessa tvAngsstarter pi bestimda ti-
der, s=om ménga modellflygare reagerat si vald-
samt emot. Det gir att genomféra om man vill.
Under kvalificeringsomgingarna i Vintertidvling-
en tillimpades fri start, under finalen tvAngs-

start. Tiderna blev om mijligt biittre och kvadd-
ningarna fiirre i finalomgingen, vilket torde ut-
gra bevis nog for att goda modellflygare,
d. v. s. sAdana, som #Hr virda att fA stilla upp
ienfinal, mycket viil kan iliiggas tvingsstar-
ter utan att resultaten behéiver bli lidande. P&
mindre tivlingar och framforallt i klubbtivling-
ar, dar nybdrjare och mindre forsigkomna mo-
dellflygare skall delges litet tivlingsvana, far
man kanske gé fram litet mildare, men klubbar-
na far inte bortse frin vikten av att i tid triina
sina medlemmar for stringare fordringar,

Vingarna — viirdarna — var oartiga nog att
ligga beslag pa st gott som rubb och stubb av
forstaplaceringarna, och det var bara i minsta
segelmodellklassen, som landsorten fick en syl i
vidret. Men dir stack trygge Yngve Ekberg
frin Karlsborg upp och levererade sensation och
batalj med Robert Liéwen-Aberg, Vingarna. Ek-
berg hade serien 1238 — 354,0 — 51,7, som gav
en genomsnittstid av 176,5 sek. Liiwen-Abergs
serie var jiimnare med 154,0 — 195,4 — 146,5, men
gav ''endast'” 165,38 i genomsnittstid. "'Liwen”
kom emellertid igen i klass 8. 2, for ovrigt den
jimnaste och hardaste i hela thvlingen, och vann
P& granna genomsnittstiden 280,2 sek, fére Sven
Hjelmérus, Linkdping, som hade 260,5 och Ha-
rold Johansson, Visterds, som fick sluttiden
220,9. "Liwens” serie i denna klass sdg ut si
hir: 343,4 — 180,5 — 316,7.

I stirsta segelmodellklassen segrade Curt
Jansson, Vingarna, med 244,2 sek i genomsnitts-
tid, medan klubbkamraterna Ake Larsson "Pos-
tis'' och Arne Blomgren placerade sig pa andra
och tredje platserna med resp. 200,2 och 181.8
sek., Aven i denna klass var striden mycket
jimn och hird, vilket framgir av resultatlistan.

""Postis’” segrade over Karl-Erik Svensson,
Linképingseskadern, i minsta motormodellklas-
sen med 150,9 mot Svenssons 145,0,

I de biigge andra motormodellklasserna ut-
gick veteranen Ake Roggentin som suveriin seg-
rare med granna tider, i M. 2 1781 och i M. 3
2151, och visade dirmed att "gammal fortfa-
rande 'iir Hldst”.

I lagtivlingen placerade sig Vingarnas lag 1
frimst med en sammanlagd tid av 1,686,6 sek.
Det var Ake Roggentin, Robert Liiwen-Aberg och
Arne Blomgren som fixade den segern och for-
passade Linkbtpingseskaderns firstalag med K.
I, Svensson, Sven Forsberg och Sven Hjelmérus
till andra plats, LinkOpingslagets sammanlagda
tid blev goda 1.577,5 sek. PAi tredje plats kom
Vingarnas lag I1I (Bengt Blomgren, Rune Anders-
son och Curt Jansson) med tiden 1.553,0. Aven
i lagtivlingen var striden siledes mycket hard.

Av de deltagande modellerna tilldrog sig nog
Arne Blomgrens S. 3:a ''Camilla’ det stirsta in-
tresset, och det méste sigas att det var en vac-
ker sak med bromsanordning enligt ett fullstiin-
digt nytt system och en del andra finesser. I
ovrigt kan nimnas att de gamla konstruktio-
nerna — och de gamla modellerna — fortfarande
tycks vara de pailitligaste. Roggenting gamla
kiirra sedan 1938 aktade sdledes inte for rov att
ligga sig till med en férstaplacering, och sam-
ma historia gillde nog #Hven pi en del andra
hall. Arne Blomgrens ''Camilla” kom alldeles
firsk fran verkstaden och var inte fulltrimmad.
Allt tyder dock pi att igaren med den modellen
kan bli en verkligt faflig motstdndare litet ling-
re fram pAd sommaren nir han vigar slippa loss
och behlirskar sin fina konstruktion bittre.

De biista resultaten blevo:

Klass 8, 1. 1) Yngve Ekberg, Klk, 176,56, 2)
Robert Lowen-Aberg, Vi, 165.3, 3) Rune Anders-
son, Vi, 134,3, 4) Osvald Eklsf, Efk, 132,3, b)
Bengt Ostlund, Efk, 1273.

8. 2. 1) Robert Liwen-Aberg, Vi, 280,2, 2) Sven
Hjelmerus, Len, 260,5, 8) Harold Johansson, Vik,
220,9, 4) Sven Andersson, UOsfk, 1951, 5) Folke
Hector, NAfk, 188,1.

8. 3. 1) Curt Jansson, Vi, 244,2, 2) Ake Lars-
son '""Postis’, Vi, 200,2, 3) Arne Blomgren, Vi,
181.8, 4) Ingvar Gustafsson, Len, 172,3, 5) Bertil
Asklsf, Bfk, 168,6.

M. 1. 1) Ake Larsson "Postig’, Vi, 150,9, 2)
Karl-Erik Svensson, Len, 145,0, 3) Bengt Leo,
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Vik, 76,2, 4) Osvald Eklsf, Efk, 79.1, 5) Bengt
Johansson, Vi, 70,5,

M. 2. 1) Ake Roggentin, Vi, 1781, 2) Bengt
Blomgren, Vi, 139,2, 3) Karl-Erik Landegren,
Vik, 113,4, 4) Sven Hjelmerus, Len, 98,9, 5) Sver-
ker Blom#d Vi, 60,2.

M. 3. 1) Ake Roggentin, Vi, 2151, 2) Sven
Forsberg, Len, 126,9, 3) Sverker Blom, Vi, 1099,
4) Osvald Ekléf, Efk, 98,3, 5) Hans Nathorst-
Vestfelt, Bfk, 62,3.

Forkortningar av deltagande klubbar:

Aeroklubben i Giteborg Gbg
Avesta Flygklubb Afk
Boras Flygklubb Bfk
Eskilstuna Flygklubb 4 Efk
Givlebygdens Flygklubb Gfk
Hjo Flygklubb Hijo
Karlsborgs Flygklubb Kfk
Linkdpingseskadern Len
Modellflygklubben Hobby, Orebro Hobhy
Norra Angermanlands Flygklubb Nifk

Norrkipings Modell- och Segelflygklubb Nmsfk

Vingarna, Stockholm Vi

Visteras Flygklubb Vik

Ostra Strmlands Flygklubb Hafk
Lagtiivian,

1) Vingarnas lag I (Ake Roggentin, Robert

Liowen-Aberg, Arne Blomgren) 1686,6.
Linktpingseskaderns lag I (K. E. Svensson,
Sven Forsberg, Sven Hjelmerus) 1577,5.
3) Vingarnas lag II (Bengt Rlomgren,
Andersson, Curt Jansson) 1553,0.
4) Linképingseskaderns lag II 1212,1.
b) Visteras Flygklubb 898,9.
6) Eskilstuna Flygklubb 798,4.
7) Boras Flygklubb 705,2,
9) Ostra S6érmlands Flygklubb 589,7.
9) Visterds Flygklubb II 3298,
10) Vingarnas lag III 2391.
Samtliga resultat iiro angivna i sekunder.
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KSAKs VAVDA KLUBBMARKE

for ligermbssor eller overall
Prisendast 1:50 kr.

Flygvapnets flygmérke
= gediget och omiyckt, férseft
med krasndal. Férgyllt.

Pris kr 2: 25

Flygarringen

av k. silver. Uppgiv in-

vand. méatt (diam.) i mm.
Priskr 4:85

Férg.silver Pris kr 6: 25

Manschettknappar
av férg. alpacka med flyg-
market infallt i bla emalj
Pris kr 5:25 per par

FLYGETS BEREDSEAPSMARKE 1942
och 1943

Forgyllt 1 trevligt utférande. Mirken finnas
for alla flygflottiljer med flottiljens nummer
i upphtjda siffror. Uppgiv vilket flottilj-
miirke som 0Onskas. Pris. endast kr. 1:50.
Representanter antagas vid varje flygflottilj
fér forsiljning av beredskapsmiirket. Hog
provision! 1

Ovanstéende priser #Hro imecl. omsittnings-
skatt.

Viar stora katalog med 100-tals artiklar fér
lf(lygintresserada siindes mot 30 tre 1 frimir-

e Ny katalog untkommen!
Order over § kr. portofritt]
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