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Sigurd Isacson:

modellflygfronten &ar synnerligen
allvarligt och #Hgnat att inge all-
varliga farhigor.

Det blir alltmera tydligt, att liget pa

Nya och reorganiserade

klubbar gar bra, men de gamla modellflyg- '

klubbar, vars ledare ej forstatt att anpassa
deras organisation och verksamhet efter de
kray, forhallandena uppstiller, gir med
fallande resultat. Problemet ir komplice-
rat men uppvisar enligt min fasta Gver-
tyjelse tvad skarpa uddar:

1) Modellflygledarnas och &vriga klubb-

medlemmars med tiden slappnande intresse
for den foga varierande och resultatmagra
verksamheten.

2) Modellflygarnas for tidiga overging
till segelflyget, mycket beroende pd ovan-
ndmnda faktum,

Det senare dr ett allvarligt férhallande
darfor, att klubbarna #nnu vunnit blott
brikdelen av den styrka och omfattning,
som forutsittes, for att de ostraffat skall
unna tillita en sddan Gverging. Bada
‘problemuddarna” mynnar ut i den stora
faran for rorelsen: ledarbristen. Ofantligt
mer skulle kunna. giras, om blott flera le-
ware skulle kunna intresseras.

Den, som inte inser dessa fior rorelsen
fruktade faror, eller att de redan é&stad-
kommit ett svart avbrick i skapandet av
en fullgod, statsunderstédd modellflygorga-
nisation uppmanar jag att besdka nagra
klubbar av genomsnittskaraktir och folja
verksamheten bakom kulisserna.

Staten har satt upp harda villkor for
det ekonomiska bidraget. De &r enligt min
mening synnerligen befogade och f. n. tor-
de antalet modellflygklubbar, som kan gira

sk#l for ett statsbidrag genom en motsva-
rande undervisningsproduktion, vara avse-
virt mindre dn tio. Vad skall di gbras it
saken? Det finns bara en sak att gora,
som kan ge ett verkligt och bestdende re-
sultat, och den, som maste giora det &r
KSAK, narmare bestiamt forste instrukto-
ren for modellflyget. Han maste:

1. Ingdende studera klubbarnas problem
frdan den prakliske sidan och gora klart for
sig, vari svarigheterna ligger,

2. I samrdad med modellflygledarna efter
gjorda erfarenheter ge klubbarna en limp-
lig organisation och verksamhetsplan, im-
pulser till nya arbetsfalt och metoder samt
stadga 1 forhallande till segelflyget.

Man har pa vissa hall patalat den bris-
tande férmagan och sammanhillningen
bland modellflygarna. Som en av dem vill
jag deklarera inte bara, vad jag sjilv kom-
mit pa det klara med, utan vad, som ocksé
dar den allminna meningen: kan det rdda
sammanhdllning inom en stor méinnisko-
grupp, utspridd dver hela landet och be-
stdende av livskraftig ungdom, nir den in-
te haft ndgon ledare eller ledande malt?
Det dr oténkbart. Splittring och decentra-
lisation maste uppkomma,

KSAK idr ju modellflygets huvudorgani-
sation liksom ovriga flyggrenars, men
har hittills inte lyckats f4 nigon makt Gver
modellflyget. Och varfor? Jo diarfor, att
vad som gjorts mer haft karaktiren av
pappersaktioner som saknat grunden av er-
farenhet och verklig firstielse for de higst
speetella problem, som behirskar verksam-
heten © modellflygklubbarna. Man har inte
heller fragat modellflygarna om ndigonting

MODELLFLYGETS LEDARPROBLEM

och detta har dstadkommit en mirkbart ne-
gativ instillning mot allt.

Det #fr under dessa omstéindigheter up-
penbart, att saval resultat som samman-
hallning blivit lidande i lingden. Nya im-
pulser for den produktiva verksamheten
har nog kommit, iven om modellflygarna
sjdlva fatt svara for den, men de har i
allménhet blott kommit den egna klubben
till del i stdllet for att liva upp verksam-

(Forts. pd sid. 47.)
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TORPEDFLYGET
— EN KORT HISTORIK -

av Major HARALD VICTORIN

ubatstorpedens  genombrott. Det

andra virldskriget blev flygtorpe-
dens genombrott. Varje nytt vapen har en
forsta spontan framgéng. S3i smaningom
vinner motitgirderna i styrka, och férst
dédrmed borjar det nya vapnets ritta virde
framtrida dven om framgéng och motging
alltjaimt vixlar och férsvirar ett klart be-
domande.

Det forsta varldskriget markerade

Torpedflygets historia borjar emellertid
under forra varldskriget. Det torde ha va-
rit engelska amiralitetet som 1911 forst
lancerade tanken. Mot slutet av 1914 hade
Short Brothers tekniskt lost problemet och
ungefiir ett ar senare lyckades ett flygplan
for forsta gangen sinka ett fartyg. Det
var nu en girning, foga skryt vidrd, men
den inleder i stillet ett av de viktigaste
kapitlen i sjokrigets historia.

En mindre turkisk transportingare sink-
tes den 12 augusti inne i Marmarasjon, ett
gebit, som borde varit fredat fran enten-
tens angrepp. Tva nya sdnkningar foljde
under samma maéanad. Inalles blev 8.000
ton fartygstonnage jamte en jagare tor-
pedflygets byte. Metoden var tydligen an-
vandbar.

§ D

\]id officiella provningar,
som foretagits for leve-
rans till den svenska flyg-
industrien, utgick Synt-em
Flygplanslack som Ooverlig-
sen segrare.

A.-B. Arvid Lindgren & Co,
Stockholm ©.

De forsta experimenten igdngsattes med
gjoflygplan trots att den flygplantypen
hade synnerligen svdrt att komma upp i
luften @ven utan last. Short Brothers ma-
skin — typ S 184 — utférde samtliga sink-
ningarna i Marmarasjon. Dirmed var det
slut med de engelska maskinernas fram-
gangar. Experimenten fortsatte icke utan
framgang, men det drog faktiskt om 25 ar,
innan ett engelskt torpedflyg én en gang
kunde genomfora en sidnkning.

Denna forsta maskintyp fordes ombord &
ett moderfartyg. Vid start méaste fartyget
stoppa, sjosdtta flygmaskinen med en kran,
varefter det startade. Efter fullgjord flyg-
ning gick maskinen ner pa vattnet och vin-
dades ater ombord. Béade metoden som sa-
dan och trikonstruktionens svaghet be-
gransade anviéndbarheten till i det nidrma-
ste lugnt vider.

Ungefar ett 4r senare, d. v. s. 1915 bor-
jade man i England gora experiment med
sjioflygplan firsedda med smé hjul. Ma-
skinen startade frén moderfartygets dick.
Fanns inget landflygfélt i nidrheten gick
maskinen ned pa sjon. Man var fullt pa
det klara med svagheten &dven i detta sy-
stem, och innan det forsta virldskriget var
slut, hade det forsta hangarfartyget kom-
mit till.

Start- och landningsproblemet var lost,
men ingalunda maskintypen. Fér att till-
racklig verkan skulle erhallas, fann man,
att torpedtypen méste ersidttas med en
40 % tyngre, kraftigare typ, vilket var
gott och vil, men nigot flygplan tillrick-
ligt starkt att bdra torpeden hade man
inte. Innan motorproblemet blev lést, var
emellertid kriget redan &ver.

Tyskarna borjade sina férsok nigot se-
nare in engelsmannen. Till en bdrjan gjor-
de man mirkligt nog forsék med Zeppeli-
nare, men deras sarbarhet blev snart up-
penbar. Experimenten avbrots. I stillet
overgick man till landbaserat flyg, och med
maskiner av mérket Friedrichshafen pre-
sterades krigets tre senare sdnkningar, vil-
ka inrdknats i den forut angivna tonnage-
siffran 8.000 ton. Tyskarna lancerade dir-
med den metod, som Coastal Command till-
lampat i detta krig.

I England var det fir- it

morna Blackburn och
Fairey, som noterade de
béasta framstegen. Dér-
med kom typerna Alba-
core och Swordfish till.
Och ddarmed #dr vi fram-
me vid maskiner, som
gkrivit historia under
detta krig. Bada typer-
na #ro landbaserade.
Firman Blackburn ex-
perimenterade i Beau-

Paq bilden t. h. forses ett
engelskt torpedflygplan
av typ Fairey "Albaco-
re” med torped.

Tys-
karna fick fram flottormaskiner av typ He
115 och Ha 140, italienarna Cant Z. 506 B.

Ser vi nu till den taktiska sidan av pro-
blemet, tinkte man sig att torpedflygpla-
net skulle kunna ga till attack relativt

fort fram en god sjoflygplantyp.

skyddat fran jaktflygplan. Dik sadana
upp, skulle torpedflygplanet helt sonika gé
ner till vattenytan. Dirigenom var varje
angrepp underifran uteslutet, varjimte
man ténkte sig, att det angripande jakt-
planet skulle allt som oftast g for lagt
ner i sina forsék att halla de fasta kul-
sprutorna — och dérmed maskinen — i det
lingsta riktade pad mélet. Och ga i sjon.
Torpedflygplanet sjélvt flog hiirunder pa
for angrepp lamplig hojd.

Nir torpedflygplanet gar till attack ar
det begriinsat till en anfallshdjd mellan 5
och 20 m. Flygningen méaste, med hénsyn
till gyroskopet, framféras viss tid i sam-
ma kurs och torpeden fillas p& avsténd
mellan 700 och 4.000 meter. I praktiken
har man hallit sig intill den kortare grin-
semn.

Makabert nog demonstrerade det engel-
ska torpedflyget sina forsta storre fram-
gangar mot de franska slagskeppen Strass-
bourg och Richelieu, som bada skadades.
Fyra manader senare kom emellertid skril-
len. Ett antal Swordfish-plan utforde den
beryktade kuppen i Taranto, d& tre italien-
ska slagskepp hamnade pa havets botten
och tva, mojligen tre kryssare skadades el-
ler sinktes. Tva veckor senare skadade en
Beaufort ett italienskt slagskepp av Lit-
toria-klass och en kryssare.

Japanerna overtrumfade snabbt engels-
ménnen i Pearl Harbour. Torpedflyget
var dirmed ett dodligt hot mot allt flytan-
de. Detta dokumenterades ovedersigligt
nir Prince of Wales — som av engelsméin-
nen ansigs osinkbar — och Repulse gick
samma vig. Torpedflyget vinde med ens
upp och ned pa hela den strategiska situa-
tionen p& jordens storsta hav, Stilla Ocea-

nen. Japan lade rekordsnabbt under sig
halva ovirlden i syd — den virdefulla
hélften.

(Forts. pa sid. 41)
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® PESCO hydrauliska pumpar av kugg-
hjulstyp. Fér avloppstryck upp till 100
kg/cm2.

® PESCO vacuumpumpar foér drift av
instrument, avisningsanliggningar etec.
Kapacitet 570 1/min.

¢ PESCO bréinslepumpar, kapacitet
2700 1/h vid ea 1 kg/em? tryck., Av-
loppstryck upp till 2 kg/cm2.

§  Licensliliverkning
¥ Syslem Paulin AB-AB Ténseth&co |

i svenska tlygets tjanst...

De virldsberomda Pesco precisionspum- bygeda flygplan i Flygvapnets tjanst —

parna serietillverkas nu i Sverige i stor ett gott betyg for den higa kvalitet och

skala. Svensk yrkesskicklighet och ypper- den minutiosa precision, som utmirka

ligt material ha bidragit till att de svensk- Pesco-pumparna. Ring System Paulin AB

byggda Pesco-pumparna i alla avseenden i Stockholm, tel. 21 43 03 eller 11 95 45,

dro fullt jimstillda sina beromda fore- och konsultera deras pumpexperter om

bilder. T dag arbeta Pesco-pumpar i svensk- Pesco precisionspumpar.

o_e

SYSTEM PAULIN AB - as TONSETH & Co
KUNGSGATAN 33 . STOCKHOLM .« TEL. 214303, 119545 STOCKHOLM invid Bromma Flygplats. Tel. NAMNANROP

forsta delen utkommen



TUNISISKA

flygmateriel bildade ett rikt studie-

falt for motsidans flygtekniska och
vapenexperter. Det mesta av den tagna
materielen — enligt vissa uppgifter nir-
mare 1.000-talet plan — var i icke flyg-
dugligt skick. Vad som fanns gav likvil
goda tillfdllen att studera de utvigar och
riktlinjer, som axelkonstruktorerna foljt
under krigets senare ar, di det gallt att
forbattra sina flygplan och hilla sig fore
motstdndarna. Tidskriften "Flight” har i
ett par nummer helt nyligen gjort en ut-
forligt hallen exposé over resultaten av de
gjorda undersékningarna. Denna berikar
i hég grad vara kunskaper om de i krigs-
rapporterna oftast nidmnda axelflygpla-
nens egenskaper och beviapning och aterges
diarfor har i sammandrag. For okad dver-
skadlighets skull har de nya uppgifterna
av oss sammanforts till en tabell, vilken
mojliggor jimforelser med tidigare kinda
uppgifter. Sjidlvfallet maste sivil denna
tabell liksom dven den engelska tidningens
siffror tagas med all reservation. Full
kKlarhet om axelflygets verkliga egenska-
per kan namligen ej vintas, forrin Hven
den sidan lagger sina kort pad bordet —
efter kriget.

l- xelmakternas i Tunisien kvarlamnade

Jaktplan och “slagflyg”.

Nordafrikakrigets utpriglade karaktiir
av flyg- och pansarkrig medfiérde pad omse

sidor stark utveckling av jaktflyg och av ;

modifierade jaktflygtyper, sirskilt avsedda
for laganfall mot markmal. “Fighter-
bombers” och “Schlachtfliegerkrafte”, hiir
vanligen kallade bombjaktplon, liganfalls-
plan eller kortare “slagflyg” bildade ocksa
en mycket stor procent av de patriffade
fygplanvraken. Dessutom voro transport-
plan och transportglidplan ofta fiorekom-
mande samt sjilvfallet dven bombplan av
skilda typer.

Tyska jakten var under senare delen
av Tunisfilttiget huvudsakligen utrustad
med Me 109 F, Me 109 G och Fw 190. Ett
flertal av dessa voro utrustade som "bomb-
jaktplan” fir insats mot marktrupp.

Me 109 G, data se tabell i nista nr, har
storre hjul an Me 109 F, beroende pi sin
storre flygvikt. De nya hjulen gi ej helt
in i vingarna i infillt lige, varfor sma
stromlinjeformade utbuktningar finnas pa
vingens oversida. Slagflygvarianten har
vanlig bepansring, 8 mm plat bakom fi-
rarens huvud, 5 mm bakom hans rygg samt
ett 20 mm skott, bestdende av flera la-
ger dural bakom brénsletanken. Bomblast
endera 96 st 2 kg bomber eller 4 st 50 kg
eller 1 st 250 kg.

Fw 190 for laganfall dr forsedd med ett
utokat pansarskydd under drivmedeltankar
och forareplats. Det vanliga huvudskydds-
pansaret har 13 mm tjocklek. Pansaret
under motor och forarplats miter 6 mm
och gér 60 e¢m bakom vingens bakkant.
Planet har dessutom en pansarring i mo-
torkédpan samt vindruta av pansarglas. Som
bombutrustat  slagflygplan medfér Fw

SVENSK FLYGTIDNING

"UTSTALLNINGEN"

Nic Morane

limnar hér nedan en aktuell och hog-
intressant redogorelse over den tyska
och italienska flygmateriel, som togs
om hand av de allierades flygtekniska
experter efter nederlaget i Tunisien.
0000 R
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190 vanligen endast sina 2 inre akan och

sina 8 mm ksp (2 st). De senare anvin-
das da huvudsakligen for inskjutning. De
2 yttre vingkanonerna, som ha begrinsat
ammunitionsforrdd, dro da vanligen av-
monterade, Forutom en 250 kg bomb un-
der flygkroppen medféres fven 4 ménga
Fw 190-flygplan under vingarna endera 4
st 50 kg bomber eller 2 st extra 250 kg
bomber. Totala bomblasten i sistndmnda
fallet blir da 750 kg.

Ju 87 D stortbombflygplan, patriaffade i
Tunisien, voro av den nyare, nigot for-
battrade typen. Motorn #r en 1.300 hk
Junkers Jumo 211 (effekten erhillen pi 4
km hojd). Pansarskyddet viger omkring
140 kg. Maximala bomblasten, 1.800 kg,
upges aldrig ha utnyttjats.

Me 110 G tungt jaktplan uppges vara
en utvecklad upplaga av Me 110. Den
dldre typen hade 2 st 1.1756 hk DB 601-
motorer. Den nyare (G) har 2 st DB 605-
B 1 pa omkring 1.350 hk vardera. Bepans-
ringen #r kraftig. Enda skillnaden i be-
vépning #r att man nu Gvergatt till 2 st
20 mm akan typ Mauser MG 151/20 i no-
sens nedre del i stéllet for tidigare befint-

Hiir ovan nagra av de mest kinda Me 109-
typerna: Overst Me 109 E, dirunder B, F
samt D,

liga av typ Oerlikon, som hade ldgre eld-
hastighet.

Me 210 A-1 (2-motorigt) patraffades
ockséd 1 Tunis. Som komplettering till vad
som tidigare meddelats om detta plan, kan
namnas, att pansarskyddet vager dver 450
kg. Det bestar av 12 mm pansar pa flyg-
kroppens undersidor, 6 mm pansar under
stolarna samt 8 mm pansar bakom forarens
rygg, huvud och axlar. Bakom bakre skyt-
tens plats finnes ett pansarskott med en
tjocklek av 8 mm nedtill och 10 mm upp-
till. Forarens vindruta (71X30,5X5,7 em)
ar skottsiker. Aven glaset dver flygskyt-
tens plats ar s. k. pansarglas.

Originell extrabeviipning pi Ju 88.

Ju 88 forekom i flera upplagor. Déirav
var Ju 88 A-4 ett bombplan, sidrskilt utrus-
tat for tjanst i tropikerna. Ju 88 C-6 var
planet utrustat som 2-motorigt, tungt jakt-
plan, med samma beviipning som pa Ju 88
nattjakttypen. Ju 88 D, en tredje variant,
var utrustat for fotospaning med 3 st upp-
varmbara kameror m. m. -~

For laganfall mot markméil var planet
férsett med en higintressant extrabevip-
ning av 12 st 8 mm ksp MG 81, ordnade i
"batterier”, 3 under vardera vingen, med 2
ksp i varje. "Batterierna” upphingas un-
der vingarna i stillet for bomber. Batte-
risprutorna Hro instéllda for skjutning
framit-nedat i minus 15° vinkel.

Det fran ostfronten kinda slagflygplanet
Henschel Hs 129 beskrives av “Flight” som
mindre villyckat. Flygplanet har 2 st 7 &
800 hk 2-stjarnmotorer typ Gnome-Rhone.
Bepansringen viger 450 kg. Bomblast al-
ternativt 4 st 50 kg bomber plus 48 st 1
kg dito eller 6 st. 50 kg eller ett par 250 kg.

Transportflygplanet Me 323 av
storsta intresse.

Ju 90 S eller Ju 290 (4-motorigt), ut-
veckling av det kiinda trafikplanet Ju 90,
har erhallit tdmligen stark bevapning,
namligen 1 st. 20 mm rorlig akan typ MG
151/20 i 6vre tornet och ytterligare ett sa-
dant vapen, som riktas for hand, i flygpla-
nets stjirt. Dessutom finnes 6 st. ksp
(8 mm ?) monterade i flygkroppens sidor
gamt 1 som skjuter genom en Oppning i
kabingolvet. For att lasta och lossa har
planet en liten 2-cylindrig, bensindriven
hjdlpmotor, som ger kraft till flera vin-
schar for last, lyftning av lastbryggor
m. m. Bransleforrddet dar 7.200 liter,
maximum nyttig last (”payload”)-8,5 ton.

Me 323, det nya 6-motoriga transport-
planet beskrives ingéende och séiges ha va-
rit “utstdllningens” elou, dess mest sevér-
da nyhet. Vingen &y 3-delad. En ving-
balk, bestaende av 4 stalror finnes. Spryg-
lar av tra. Vingens mittparti samt dess
framfér vingbalken heligna del dr fanér-
tickt, ovriga delar liksom roder m. m. duk-
klidda. ;

(Forts. och tabell i nista nr)
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Nire MHora h?

m. m. har fridn begynnelsen varit en

av flygets framsta uppgifter. Konsten
att framstdlla for militirt eller tekniskt
bruk limpliga flygfotos drevs redan under
forra virldskriget till en férut oanad héjd.
Den har under de senaste 4 krigsaren sjilv-
fallet utvecklats &n lingre. D& det giller
att taga flygfotografier av for det operati-
va flyget ifrdgakommande bombmal och av
bombverkan mot dessa mal, efter anfallen,
ir det sdrskilt strategiska spaningsférband
eller for Andaméilet sidrskilt organiserade
flygfotograferingsfirband  (fotoférband),
som kommer till anvindning. Det #r san-
nolikt, att badda de krigforande organiserat
dylika, Om axelsidans fotoflyg vet man
dock f. n. tdmligen litet, under det att be-
triffande det engelska nagot utférligare
upplysningar std till buds. Med stéd av
uppgifter i engelska fackpressen kan ock-
s foljande skildring av ett fotoforbands
arbetssétt, utveckling och verksamhet lim-
nas.

Fotografering frédn luften av bombmal

"Hogt i det bla, ovanfor ett rustnings-

‘verk, som natten forut haft pahilsning av

fientligt bombflyg, kretsar ett ensamt flyg-
plan, gér sedan in p& rak kurs, ritt sver
malet samt flyget sedan hem. Det gar s3
higt, att foraren nodgas bira syrgasmask
och &r s snabbt, att varken jakt eller luft-
virn har né.g'ra vidare utsikter komma
till verkan. Det kan vara en Spitfire eller
en Mosquito, men i bdda fallen hér planet
till P. R. U. (Photographic Reconnais-
sance Unit), det fotografiska fjérrspa-
ningsfirbandet. Om en timme eller tva vet
underrittelseofficerarna vid dess flygbas
hela omfattningen och det operativa virdet
av den skada bombanfalet vallat.

P. R. U. lyder operativt sett under engel-
ska flygvapnets “kustkdr” — som ju fran
birjan var ett spaningsorgan, men numera
dven har stridsuppgifter. P. R. U. har
oftast arbetat i det fordolda. Icke dess
mindre fortjinar det publicitet, bl. a. pa
grund av sitt svdra och for ovrigt flyg yt-
terst.betydelsefulla arbete”, siger var re-
censent.

SVENSK FLYGTIDNING

STRATEGISK

Forbandschefen berittar:

Niar vi med vederborligt tillstdnd bess-
ker fotoforbandets bas, tas vi emot av dess
chef, flyg-"kommodor” Boothman, en ging
segrare i Schueider-Cup-tivlingen. Han
berdttar, att "mitt spaningsomrade stricker
sig frdn norra Norge till Gibraltar” och
fortsitter:

"Var fotospaning #r uteslutande operativ
och utfores foljaktligen pa stora eller me-
delstora distanser. Bestillning av foto-
grafier pid mail, de mid komma frin bomb-
kéren, jaktkaren, flottan eller armén eller
lat oss séiga — fran ministeriet for han-
delskrig (”Economic Warfare”), passerar i
bestamd ordning ett av flygministeriets or-
gan, vilket sistnimnda bestimmer, huruvi-
da uppdraget skall utforas och dess ”prio-
ritet” (ordningsfoljden mellan fotouppdra-
gen).

Det faller av sig sjilvt, att P. R. U., sa-
dant som forbandet dr i dag, inte kom till
fran en eftermiddag till ndsta. Fotospa-
ningen hade som var man vet fitt ett be-
tydande omfing redan vid forsta virlds-
krigets slut 1918. Nir det pagiende andra
varldskriget utbrot 1939 voro forhallande-
na dock helt olika, organisationen méste
goras om ndstan frédn borjan. I forra kri-
get rorde det sig mest om fotografering av
taktiska mal 4t armén. Nu giller det vida
mer #n si.

D4 brittiska expeditionsstyrkans flyg
(”Air Component”) 1939 sindes till Frank-
rike, rdknade det flera divisioner Blen-
heim-, Lysander- och Battle-plan, forsedda
med kamera., I oktober 1939 organiserades
emellertid ett sirskilt fotoforband — Spe-
cial Flight —, for att ta hand om och ut-
veckla hoghéjdsfotografering med snabb-
flygande plan.”

— Det var kanske d& som Spitfire bor-
jade f4 anviindning som spaningsplan?

"Alldeles! Spitfire bérjade just da
masstillverkas. Man beslét sig fér att
plocka in extra briinsletankar samt att
sitta kameror i vingarna. Atskilliga sva-
righeter och problem mdéste &vervinnas.
Férarna — som skulle skita flygning, na-
vigering och fotografering ensamma i sina

T. ». "laddning” av
ett bombjaktplan typ
Hurricane. Ligg mér-
ke il kameraipp-
ningen  (for luft-
stridsfilmning™)  till
higer om Kkulsprutor-
na.

Strategisk flygbild av hamnen i Boulogne
med dirvarande talrike invasionsprdamar
m. m. 1940.

plan — maéste lira sig den nya arbetstek-
niken. De kameror, man d& hade, voro
konstruerade for att taga bilder fran 3,5—
4,5 km flyghtjd. Fran 7,56—9,5 km héjd
blev deras bilder alldeles for smi. Man
gjorde nu kameror med stérre brannvidd
men skapade ddrmed nya problem. De blev
for langa, kunde ej monteras i vingarna
utan méaste byggas in i flygkroppen, bakom
foraren. Och si var det den liga tempe-
raturen p& stor hojd och dess siirskilda
besvir, som man d& fick att kimpa med.
Organisation och teknik gick emellertid
framat. Namnet "Special Flight” byttes
snart mot det mera géatfulla 2. maske-
ringsforbandet” (No 2 Camouflage Unit).
Den 2 mars 1940 lyckades detta under ett
enda foretag 4astadkomma en bildkarta
dver hela Ruhromridet. Detta spanings-
resultat har sedan dess varit till ovdrder-
lig nytta fér bombkéren. Spanings-"Spit-
fires” flygstracka och andra prestanda for-
biattrades ytterligare. Den 7 april 1940
blev det mdjligt att séinda en Spitfire till
Kiel for forsta gidngen. De bilder, som di
togs visade en tysk transportflotta just pa
utviig — till Norge. DA man den gingen
icke hade tillgdng till ndgra tidigare bil-
der att jamféra med, insdg man dock ej
omedelbart den riktiga innebdrden i detta
verkligt mérkliga spaningsresultat.

Nya namnforiandringar.

Fotoforbandet fick i slutet pd samma
ménad sitt tredje namn: ”"Fotografiutveck-
lingsforbandet” (Photograpric Development
Unit). Ett par underavdelningar darur
sindes nu till Frankrike. Nir "La belle
France” £o6ll dndrades emellertid forut-
sattningarna for den fortsatta verksamhe-
ten helt, forbandet i sin helhet ombaserades
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FOTOSPANING

Flygfoto av Liibeck efter bombanfall. Med
forstoringsglas kan man inom de inringade
omradena observera de wida utbredda
skadorna.

nu till England. Det erholl samtidigt sitt
nuvarande mamn "Fotografiska fjarrspa-
ningsforbandet” (Photographic Reconnais-
sance Unit), forkortat till . R. U. och in-
ordnades 1 kustflygkaren (Coastal Com-
mand), da ju denna #r engelska flygvap-
nets higre enhet for fjdrrspaning.

Nya ldgen i luften.

Nar "slaget om England” rasade som
virst hosten 1940 var P. R. U. helt litet.
Skilet var narmast, att jaktkdren (Fighter
Command) behévde alla Spitfire den kunde
fa. Icke dess mindre "platades” allt av be-
tydelse pd andra sidan nirmast Kanalen.

Nir den omedelbara invasionsfaran av-
tagit, utvecklades P. R. U. raskt. 1941 lag
dess plan mest Gver de tyska nordsjéham-
narna samt hollindska, belgiska och fran-
ska kusterna. Mindre grupper sindes ut
till Gibraltar fér att halla ett vakande dga
pé fartygstrafiken till Afrika, andra tili
norra Skottland och vistra England fér
" Atlantslagets” skull.

Ungefir vid samma tid fiek P. R. U.
ocksa borja syssla med lighojdsfotografe-
ring, vid sidan av sitt vanliga hoghojdsgs-
ra. En forare slog kanske huvudet pa
spiken ndr han yttrade: “Amiralitet wvill
veta, hur ménga nitar det ar i tornpansa-
ret pa Hitlers pansarskepp och det kan
man ju inte plata fran substratosfiren, sa
klart!” For sadana uppgifter maste foto-
flygaren g& ner pa 1.000 meter eller sa
omkring, vilket ger motsidans luftférsvar
okade chanser. Uppdragens genomférande
blir didrmed sjidlvfallet hasardartade och
kostsamma.

1942, nar DH 98 Mosquito kom i tjinst,
kunde P. R. U. stricka ut sina flygningar
annu langre bort, till dOstersjin, Genua och
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Spezia. En Spitfire, som tidigare for ett
uppdrag natt just till Spezia (omkr. 1.200
km) upptickte pa Atervigen Gver franskt
omrade att den blott hade 25 liter bensin
kvar. Tack vare den hoga flyghéjden,
flackast mojliga glidbana och minsta moj-
liga motorvarv — plus god tur och akterlig

vind — lyckades man dock landa i England.

Med Mosquito blir uppdragen sidkrare.
Man kan flyga fran England p& morgonen,
luncha i Ryssland och vara tillbaka i Eng-
land till middag. Med kamerorna fulla av
viirdefull film”, sdger kommodor Booth-
man.

— Men det fordras vil en del av besitt-
ningarna for att ga i land med sidana upp-
drag, inskjuter vi.

"Otvivelaktigt. Tn hel del! En foto-
forare i P. R. U. miste bl. a. kunna ldsa
kartor pa stor héjd och ibland t. o. m. for-
std sig pa de fordindringar i kartbilden,
som vallats av bombkriget. Nir Miohne-
och Ederdammarna springdes t. ex., blev
det sddana dversvimningar, att landskapet
forandrades pd manga mils omkrets till né-
got helt annat én vad kartan visade. Ford-
ringarna pa vAr personal dr sa hoga, att
vi t. 0. m. mast skaffa oss egen flygslags-
utbildning. TFérr togs fotoforarna dver di-
rekt frin jaktflyg eller bombflyg, men det
gir numera inte alls. Vi méaste ha spe-
cialtrinat folk. Men nu far redaktérn ta-
la med min fotoofficer hiir pa stationen i
fortsittningen.”

Vi tacka, buga och gé& vidare till den
namnde specialisten. Han berdttar nu:

"P. R. U. anvinder serickamera typ
F. 52 med 92 em briannvidd samt en mind-
re typ F. 8. med 51 em brinnvidd. Bada
aro automatiska. Allt vad fotoféraren har
att gora &r att stélla in hastighet, héjd
0. 5. v. p4 kamerainstdllningen samt att sla
till strémmen ndr han gor sin flygning
pé rakbana over mailet. Spitfire har 2 ka-
meror, monterade i flygkroppen bakom fo-
rarplatsen och ndgot snedstillda, for att
oka dvertdckningen. Mosquite har 5 ka-
meror samt ett par "kastbara” brinsletan-
kar under vingarna. Aven Spitfire har
extratankar,

Den norska hamnsta-
den  Aalesund  foto-
graferad ett par tim-
mar fore bombanfall.
Inga skador ha dnnu
uppstdtt, 5 fartyg a
redden.

Storsta méjliga snabbhet dr A och O, si-
vil for fotoplanet som for exponering och

laboratoriearbete. Filmremsan framkallas
mekaniskt. Den gir frin framkallnings-
och fixerbad via en ljussluss till skéljkaret
och spolas dérifrdn upp pa roterande tork-
still. Sen sindes den express till under-
rittelsescktionen fér prelimindr gransk-
ning, varefter den Atergar till fotoavdel-
ningen for att kopieras, ocksd pa mekanisk
vag.”

— N4, det #r vil en del att gira med
sjilva kopieringen ocksa?

"Jag menar det. Bestimda arbetstider
ir ett okint begrepp fér personalen i labo-
ratoriet. Ofta fir sidvil de manliga som
lottakarens fotolottor halla pa till midnatt,
P4 verkligt arbetsamma dagar kan man
f4 tillverka #nda till 15.000 kopior per
dygn fran 500 negativ.”

Mellan P. R. U:s Spitfire- och Mosquito-
forare rader en stindig ehuru vinskaplig
rivalitet. De forra haller styvt pa att de
ir ensamma om bade flygning och fotogra-
fering och foljaktligen gir allt arbetet sjil-
va. De senare ater far de lingst bort be-
ligna malen pé sin lott och menar, att de
foljaktligen #r utsatta for upptickt och
anfall under lingre tid, om de ocksa har en
man till med i ”schdsen” for navigering
m. m. Bada forarkategorierna anser, att
de flyger ”virldens bista flygplan”, vilket
ju dr i sin ordning och betyder Atskilligt
for uppdragens lésande.

Avslutningsvis kan tillfogas, att man ge-
nom P. R. U:s verksamhet forskaffat sig
en otroligt ingdende kunskap om bombkri-

gets verkan., VAar bild 6verst till vin-
ster hdrovan visar ett prov pa den
forodelse, som anstallts. Och dock gar

livet vidare i tron p& en vindpunkt. I
Tyskland 1943 som i England 1940. I som-
band med denna skildring av hur en krig-
forande stormakt lost frigan om de “ope-
rativa flygfotografierna” vore det ju ock-
sa av intresse att kunna ge nagra glimtar
fran svenskt strategiskt spaningsflyg. Fér
tillfdllet f4 vi néja oss med att ange att
fragan ligger val till dven i vart striv-
samma och malmedvetet arbetande flyg.
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JATTEFLYGPLANENS

ett nytt stort fyrmotorigt flygplan i

gin tjanst, Ju 90 S. Denna luftjitte
ir tillsvidare slutlinken i en nira trettio-
arig utveckling betriiffande stora, flermo-
toriga flygplan.

Det forsta projektet till ett verkligt stort
flygplan framlades ar 1910 av prof. Jun-
kers. Det var utfort enligt principen
*flygande vinge”. Ett ungefir lika stort
flygplan, med vilket man #mnade korsa
Atlanten och besdka davarande virldsut-
stillningen i San Francisco, planerades
1914 av Helmuth Hirth, direktér Klein i
firman Bosch och direktor Maybach. Ge-
nom att virldskriget brot ut, kunde dessa
flygpionjirers planer emellertid inte for-
verkligas.

Nu upptog greve Zeppelin samma tanke,
och med den fér honom utmirkande ener-
gin var han ocksa den forste att omsatta
sin tanke i praktiken. P& uppdrag av
Zeppelin byggdes 1915 vid Gothaer Wag-
gonfabrik det forsta tyska jatteflygplanet,
vilket trimmades och provflégs samma Ar.

Forutom Zeppelin dgnade sig snart dven
Siemens-Schuckert, Deutsche Flugzeugwer-
ke, Linke-Hofmann, AEG och icke minst
Dornier och Junkers 4t denna uppgift.

Det karakteristiska for de davarande
jitteplanen var de myecket stora vingarna.
Zeppelins flygplan hade i genomsnitt en
spinnvid av 42 meter och en vingyta av
332 kvm. Vikten vixlade, alltefter anvind-
ningen, mellan 7.500 och 10.000 kg. Be-
traffande nyttig last bar dessa jattar allt-
efter utforande 3.000—4.500 kg. Pa lag
hojd uppnédde de en hastighet av i genom-
snitt 130 till 140 km/tim., medan 1.000
meters hojd uppnaddes pa cirka 9—10 mi-
nuter., Topphéjden var 3.400—5.000 m.

Utan tvivel var dessa jatteplan, som
byggdes under virldskriget, misterverk.
Men trots detta representerade de en typ,
som i aerodynamiskt hinseende lamnade
mycket 6vrigt att 6nska och som snart nog
overtriffades av typer, vilka prof. Junkers
ir 1918 forelade den tyska luftfartsmyn-
digheten. Junkers var den forste som in-
sig, att minskningen i luftmotstandet spe-
lade en visentligt storre roll inom flyg-
planstillverkningen #n inom négot annat
omrade av tekniken. Ett patent pa att
placera lasten inuti vingarna var den vik-
tigaste milstolpen pd vagen till det nuva-
rande jdtteplanet. Junkers avvisade #dven

F'dr kort tid sen tog tyska flygvapnet

OMRADE

den d& for tiden vanliga metoden att byg-
ga med trd och tyg eller flera olika mate-
rial, 1 stillet gick han in for en metod,
enligt vilken man uteslutande anvinde
metall som byggnadsmaterial. Han maéste
kampa hart for att f4 denna metod erkénd
och utvecklade helt nya bearbetningsforfa-
randen for duraluminium. Sedan betink-
ligheterna mot metoden delvis hade sking-
rats genom framgéngarna med det pans-
rade flygplanet J 4, kunde han 1918 fram-
ligga sina planer for arméforvaltningen om

av

Wolfgang Wagner

ett jatteflygplan helt av metall och med
fribiirande vingar. Till f6ljd av kriget
kunde dessa planer dock ej utféras. Trots
de svara tiderna fortsatte han emellertid
att under de mest ogynnsamma betingelser
arbeta pa jatteflygplanens fullindning.
Till de forsta typerna under efterkrigs-
tiden horde den fyrmotoriga J-G I, ett ut-
priglat fjarrflygplan, som skulle befordra
nio passagerare samt framfor allt frakt-
gods och post pa ladnga strickor. Redan i
bérjan av 1920 borjade man bygga planet.
Pa grund av bestimmelserna i Versailles-
fordraget inhiberades bygget samma Ar.
Trots tillverkningsforbudet arbetade Jun-
kers oavbrutet med nya planer och ska-
pade ett sillsynt storslaget projekt, nam-
ligen en jittestor dubbelflyghbit, som fick
namnet “Junkerissime” (i vinjetten).
"Junkerissime” kunde ha varit byggd
dven som landflygplan och hade som sddant
en viss likhet med den senare G 38, Samt-
liga utrymmen for passagerare och besitt-
ning lag, i motsats till flygbéaten, i ving-
arna. De sex passagerarkabinerna var
bekvamt och hemtrevligt inredda och rymde
femtiosex passagerare.
En viss avslutning pa detta utvecklings-
arbete gav en ny typ, som skulle praktiskt

forverkliga idén om ”flygande vingen” i
patentet frén ar 1910. Det nya uppsla-
get avsag ett plan av “anktyp”, som i mye-
ket hog grad ndrmade sig “den flygande
vingen. Projektet erhdll typbeteckningen
J 1000 och berdknades bira hundra passa-
gerare med bagage — tillsammans 12.000
kg — tio mans besittning och dessutom
brinsle for tio timmars flygning, utgorande
ytterligare 10.000 kg i vikt.

Ar 1929 konstruerades G 38, som, fran-
sett J-G I av ar 1920, var det forsta steget
till att praktiskt férverkliga 7flygande-
vinge”-typen. Den var avsedd som vig-
réjare for fjarrtrafiken med jatteflygplan.
Utrymmet i vingarna pid G 38 togs i hig
grad i ansprak for motorer och last. Ge-
nom att den hade fyra motorer, som arbe-
tade oberoende av varandra och skdttes var
for sig samt var Atkomliga under flyg-
ningen var driftsikerheten mycket stor.

Nistan samtidigt som G 38 byggdes,
fullbordades den bekanta Dornier-jatteflyg-
baten Do X, ett misterverk inom flyg-
batsbyggnadskonsten. Bada maskinerna
dr monster for tillverkningen av jitteplan
och hade under niistan ett artionde inte
nagon motsvarighet i utlandet. De har
forst av alla bevisat for virlden, att det
ar praktiskt mojligt att anvdnda sa stora
flygmaskiner i trafik.

P4 grund av det ekonomiska uppsvinget
efter 1933 och det stindigt vixande for-
troendet till luftfarten okades trafikfrek-
vensen fran denna tidpunkt delvis s& starkt,
att nya och framforallt snabbare typer
blev nodviandiga for livligt trafikerade in-
ternationella strickor pd mer dn 2.000 km
lingd, vilka skulle flygas utan mellanland-
ning.

Begréppen sikerhet, snabbhet och ekono-
misk ‘drift stod i forgrunden, di4 Junkers-
verken planerade den nya typen. Maski-
nen fick som trafikplan beteckningen Ju 90.
Det lag néra till hands att bibehalla den
tremotoriga konstruktionen, provad hos
Ju 52, och endast gora maskinen stirre.
Vid denna tidpunkt var emellertid moto-
rernas effekt inte sa stor, att det hade
réckt med tre motorer for ett sa stort flyg-
plan. Av denna orsak beslot man sig for
att forse det med fyra motorer, vilket gjor-
de att man samtidigt kunde utnyttja de
fordelar som finns bade hos de tva- och
tremotoriga typerna.

(Forts. i nista nr.)
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B 18, det svenska flygvapnets nya medeltunga bombplan som

utmarkes av snabbhet och slagkraft, ar det forsta flermoto-

riga flygplan, som helt konstruerats och byggts i Sverige.

—©00—

SAAD

SVENSKA REROPLAN AKTIEBOLAGET

LINKOQPING . .— TROLLHATTAN

prenumerera pa Svensk Flygtidning ; 0



Start hemma pd gdrden. ..

et heter sa wvackert, att néden &r
Duppfitmingarnas moder. P4 modern

prosa borde det kanske snarare he-
ta, att kriget &r uppfinningarnas fram-
sta sporre. Sa #r atminstone fallet med
helikopterns tillkomst, utveckling och full-
dndning.

For ménga, ofantligt minga ar sen drom-
de lirda tdnkare, ingenjorer och wvanliga
dodliga om, att likt fageln i lugn och su-
verdn flykt fjarma sig fran moder jord.
Och under langliga tider strivade man efter
att i praktiken ge denna drém fasta och
verklighetsbetonade konturer, dock utan att
kunna 1ésa den stora, lockande uppgiften,
att konstruera en apparat med vilken méin-
niskan skulle betvinga luften.

Nu dr detta problem for nagon tid sen
lost. Helikoptern, denna underbara uppfin-
ning med vilken man kan utféra praktiskt
taget vilka flygmoment som helst, har kom-
mit. Men den #r ingen fredens duva —
den &r en krigets rovfigel, som den dag i
dag ar sveper fram éver vida havsvidder pa
jakt efter havens rovdjur, ubdtarna, eller
pa spaning over fientliga linjer och for
manga andra och skiftande dndamaél.

Den har inga vingar, ingen propeller.
Den drivs framéit och upidt av en rotor,
monterad ovanom kroppen. Och langst ak-
ter dver finns ytterligare en fastin mindre
sidan for styrningen. Helikoptern stiger
och sjunker vertikalt frin vérldens minsta
tankbara flygplats, fran ett omride, som
ej ir stort storre #n sjilva rotorn. Och
utan startbana — rakt upp! Den flyger
framat, bakat, till och med &t sidorna och
den kan hinga i det ndrmaste ljudlost Gver
en fixerad punkt.

Den &r, som sagt, just nu i krigets tjénst,
men kommer ingalunda att bli dir for all
framtid. Ty helikoptern hér framtiden till.

FLYGPLAN

i
av HAGE

Den blir morgondagens flygplan. Och lika-
vil som man koper och kér sin egen bil
kommer man framdeles att dra fram sin
helikopter ur garaget; siga adjo till frugan
och ungarna, starta rotorn och ge sig ivig
— fran bakgarden. Behéver man tanka
kan man gora det pa vigen.

Vad helikopterns fullindning betyder &r
latt att inse. Den flyttar t. ex. arbetsplat-
sen tdtt inpd en. Man kan bo flera mil
utanfor stan, lugnt och' bekvamt, pa en
landstdppa, utan att darfor behdva kianna
sig allt for langt borta fran storstadens
sjudande liv. Skall man drista sig att tin-

ka som en "yankee”, kommer vil avstandet
mellan bostad och arbete att roéra sig om
ett par hundra kilometer, minst.

Eller vad sidgs om den hir framtidssy-
pa morron,

nen. Klockan &ar 8,15 lagom

.. tll arbetet © sta'n.

tid for férsta morronbussen-helikoptern.
Det dr gott om passagerare nere vid hall-
platsen, s& vi behdver inte trycka pa den
elektriska knapp, som tillkallar helikopter-
bussen. Se, dir kommer den, punktligt som
vanligt. Den stannar, sinker sig ner och
blir hingande nigon halv meter dver mar-

SVENSK FLYGTIDNING

ELIKOPTERN MORGONDAGENS

S UG

otankning pd vigen. ..

ken. Vi kliver in och s& bidr det iviig igen,
till nésta hallplats. Och si i ritt tid an-
komst' till sta’n, landning pa en skyskrapa,
hissen ner ett par vaningar — framme vid
kontoret.

Det later sagolikt fantastiskt, men det
kommer forvisso att bli s&, utan overdrift.
For den #r ej lingre en drom — helikop-
tern — den finns till och den #r sa fullin-
dad den kan bli just nu. Och bittre blir
den med fren, nir den hunnit fa litet stad-
ga i kroppen.

Med storsta sikerhet kommer det att fin-
nas manga andra smé passagerarplan vid
sidan om helikoptern. Men de kommer vil
aldrig att kunna konkurrera med denna, di
det giller start och landning pi begriinsa-
de fidlt. Framtidens stadsplaner kommer
nog att vilva sig kring en jittestor cen-
tral flygplats, liksom i forna tider by som
stad stundom centrerades kring stortorget.
Men tills dess far allt helikoptern hélla till
godo med mer primitiva hangarer, start-
och landningsplatser m. m.

Helikoptern #r siker som den tryggaste
familjebil! Skulle den av ren tillfillighet
raka i stall hiivs rorelsen langt innan pla-
net nar marken. Det gvarar ndmligen ro-
torbladen och piloten foér... Skulle den
under dimma raka komma i nidrheten av
farliga hinder, stannar den, trevar sig fram
eller tillbaks, om s& skulle behivas, och
riskmomenten blir lika med plus minus noll.
Helikoptern kan stoppas upp pa kortare
stricka dn planet dr lingt. Den kan starta
fran snébemingda startplatser, fran gyttjig
och Over huvudtaget elindig mark, fran
sandplantager, frin kuperad terring, ja
kort och gott fran -vilken plats som helst.

Helikoptern kommer, var si lugn! Na’t
frigetecken behovs absolut inte. Snille

sédttaren, ta bort det...
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Utvecklingen pa flygomradet gar med rekordfart.
kunde man vara glad for en hastighet pa 100—200 km/tim. Nu dr det siffror,
som passar vil in pd de moderna jaktplanens — landningshastighet.

om hur hastigheten stegvis har okats de senaste drtiondena.

For ej s varst manga ar sen

Lids nedan

astigheten 4r den egenskap, som
Hfiirst och framst skiljer flygplanet

fran andra fortskaffningsmedel. Ser
man pa kurvorna dver hastighetens utveck-
ling under Aarens lopp, ligger man pa de
tvd rekordkurvorna for land- och sjoplan
mérke till att landplanen ligger friamst,
med undantag for perioden 1927-—1939 da
sjoflygplanen utvecklades snabbare. Fran
borjan av 30-talet stiger hastigheten for
landplan av alla kategorier hastigt. Laét
oss ta denna intressanta utveckling i nir-
mare skdrskddande.

1906, Dumont, Frankrike, 41 km/tim.

Men forst ett litet sidosprang! Hur kom-
mer det sig att sjoplanen under en viss tid
utvecklades snabbare och nadde storre has-
tigheter &n landplanen? Detta berodde
helt enkelt pa kampen om den bekanta
Schneiderpokalen, som var uppstilld for att
befrimja konstruktion av sjoflygplan, och
om vilken manga nationer linge kampade.
Att sjoplanen en viss tid var landplanen
overlagsna beror dven till en del pa att
man ldttare kunde starta och landa fran
vatten med ett tungt plan &n fran marken.
Under 30-talet utvecklades dock en hel del
metoder for att nedbringa landningshastig-
heten, varigenom landplanen ater blev over-
lagsna sjoplanen.

De tre andra kurvorna visar i stora drag
utvecklingsgangen for jaktplan, bombare
och trafikmaskiner. Man ser vilket upp-
sving som birjar med 30-talet — markvir-
digt nog forst for trafikmaskinerna, som
var bombplanen och nagon tid dven jakt-
planen betydligt overligsna. Till slut lig-
ger man mairke till att bombplanen de se-
naste aren rycker upp jamsides med de
bédsta jaktplanen. Dock ar det numera prak-
tiskt taget ej stor skillnad pa dessa kate-
gorier d& ett bombplan ibland anviindes
som jakt och ett jaktplan stundom nyttjas
till bombning.

Den slutliga segraren i striden om
Schneidertrofén blev den engelska Super-
marine 8 6-B, konstruerad 1931. Det var
ett stagat, ldgvingat monoplan med ett par
enormt stora pontoner. P& grund av de
smé vingarna lag landningshastigheten vid
2256 km/tim och det vid en tid d& man sil-
lan landade med en hastighet p4d mer &an
100 km/tim. Med en 2.600 hk Rolls-Royce-
motor sattes s& smaningom ett virldsrekord
pa 655 km/tim. — Néagra f4 ar senare flog
italienaren Agello 709 km/tim med ett sjo-
plan av liknande utseende, ursprungligen
byggt for Schneiderpokalen, och slog diri-
genom det dittillsvarande rekordet. Mo-
torn var en dubbel Fiat pd 3.000 hk, dri-
vande tvd motgéende propellrar.

1913, Marecel Prévost, Frankrike,
203 km/tim.

Ar 1939 var det uppenbart att sjoflyg-
planens saga var all. I flera lander gick
man in for att sld det absoluta hastighets-
rekordet! Det var Tyskland som utgick
som segrare — forst flog en Heinkel 746
km/tim och ddrpid en Messerschmitt 755
km/tim — och vidl att mirka med mindre
motorstyrka #n hos det italienska racer-
planet. Tyskarna ha aldrig givit offent-
lighet 4t den exakta motorstyrkan, men
helt visst l4g den vid 2.000 hk. Hur ér da
denna avseviarda okning i hastigheten moj-
lig? Svar: genom att minska luftmotstan-

1910, Morane, Frankrike, 106 km/tim.

det. Forst och framst slapp man nu pon-
tonerna — sedermera fillde man in land-
ningsstillet i vingen eller kroppen. Man
anvinde fribdrande vingar i stillet for de
stagade och speciell hiansyn tog man till
vingens yta, eftersom gnidningsmotstandet
ar mycket visentligt vid hoga hastigheter.
Man vet att det endast lyckades Messer-
schmitt att sl Heinkels rekord genom en
omsorgsfull polering av hela planet.
Anmarkningsvirt dr att det hir: inga-
lunda ror sig om négra specialbyggda ra-
cerplan sdsom tidigare, utan om standard-
jaktplan med kraftiga motorer. De fore-
géende landrekorden dr dven de av intres-
se. 1937 flogs 611 km/tim med en Messer-



1920, De Romanet, Frankrike, 309 km/tim.

schmitt — forutvarande rekord lag vid 567
km/tim med en Hughes ”Special” (1.000
hk Pratt & Whitney). Dessforinnan hade
en Caudron 460 med endast 380 hk motor
satt ett vackert rekord genom att med 505
km/tim overtrdffa Wedell-Williams (800 hk
motor) rekord pa 490 km/tim. Caudrons
insats p& hastighetsomradet ar mycket be-
tydelsefullt. Framst har Caudron nitt ho-
ga hastigheter ej genom starkare motorer
men vil genom bittre aerodynamisk form-
givning. — LAt oss emellertid ldmna racer-
planen at sidan och i stdllet se ett tag pa

Trafikmaskinerna.

I borjan av 30-talet dominerade Fokker
och Junkers de olika trafikrouterna med
respektive hégvingade och lagvingade, osta-
gade monoplan. Mest berdmda av de fors-
ta 1-motoriga planen &ir Fokker F-II och
Junkers F-13. Ur sistndmnde utvecklades sa
sméningom det 3-motoriga Junkers Ju 52,
som presenterades vid de internationella tav-
lingarna i Ziirich 1932. I USA bérjade man
med personplan relativt sent, emedan man

1931, Lijtn. Stainforth, England
655 km/tim.

intill Lindberghs atlantflygning huvudsak-
ligen sysslade med postflyg. England blev
foreganslandet for de 4-motoriga planen,
vilka dock var allt annat &n snabba. T. ex.
Handley Page 42 "Heracles”, som — en-
ligt amerikansk flyghumor — hade ”in-
byggd motvind”. Det var emellertid kom-
fortabla och sikra plan.

Utvecklingen krivde dock higre hastig-
heter, och det nadde man genom Dbéattre
formgivning och kraftigare motorer. Un-
der det man i borjan pad 30-talet ej hade
starkare motorer @n 400 hk var man snart
uppe i 1.000 hk. I samband med sjilva
motorernas utveckling — pa vilken vi hir
ej skall gd ndrmare in — bér man nimna
forbattringarna pa propelleromradet: fran
vanlig enkel tréd- eller metallpropeller kom
man slutligen till de invecklade och varie-
rande propellertyper, som nu finns. Pro-
pellrar med automatisk instéllning sd att
man skall f4 mesta mojliga effekt ur mo-
torerna. Tidigare hade man mast offra
goda startegnskaper for att f4 hog marsch-
fart eller omvént.

1939, Dieterle, Tyskland, 746 km/tim,

kostar endast 5 kronor for heldr

Samtidigt genomgick planen en utveck-
ling aerodynamiskt sett. Resultatet blev sa
smaningom, att man kom bort frin de jul-
tradsliknande trafikplanen och i stillet fick
rena och stromlinjeformade monoplan. En
av de viktigaste forbattringarna var det in-
fallbara landningsstdllet, som minskade
luftmotstandet betydligt, iven om konstruk-
tionen vager mer an vid fast landningsstall.
Vem som forst borjade med infdllbart land-
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1928, Major de Bernardi, Italien,
512 km/tim.

ningsstdll dr ganska svart att avgora. Nag-
ra av de forsta var Boeing ”"Monomail”
(6756 hk Pratt & Whitney) fran 1931, som
hade en hastighet pa 257 km/tim, den batt-
re utformade Lockheed "Orion” med 350
km/tim och i England Airspeed "Courier”
pa 250 hk och med en storsta hastighet pa
266 km/tim. Mest beromd blev emellertid
den tyska Heinkel He 70, som svarade for
en rad virldsrekord &nda upp till 370
km/tim.

Dessa 1-motoriga expressplan var dock
snarast postplan och knappast tillrdckligt
stora eller bekvima for internationell flyg-
trafik. Amerikanarna gick i spetsen for
utvecklingen av de moderna 2-motoriga pla-
nen. Boeing 247, Lockheed "Electra” och i
synnerhet Douglas DC-2 var de forsta mer
betydande representanterna for denna typ.
Dessa trafikplan var omsorgsfullt aerody-
namiskt utformade in i minsta detalj. Allt
efter ropen pi hogre hastigheter, blev mo-
torerna kraftigare, planen tyngre med
storre vingbelastning och dédrmed storre
landningshastighet, trots att &ven land-
ningsklaffarna utvecklades — t. ex.” Fow-
ler — flapsen p& Lockheed 14.

Med 2 eller 4 motorer kunde man fa en
renare utformning av sirskilt kroppen men
dven planet i Ovrigt. Av de bidsta 4-mo-

toriga planen skall hidr ndmnas De Havil-

land 91 “Albatross”, som 1939 férvandlade
Imperial Airways fran virldens langsam-
maste flygbolag till dess snabbaste. Det
var baserat pa de erfarenheter man natt
med DH ”Comet”, vilket vann Australien-
tivlingen 1934. ”Albatross” hade 4 Gipsy-
motorer pd vardera 525 hk och en storsta
hastighet pad 876 km/tim. Heinkel He 70
och De Havilland 91 riknas till de ur aero-
dynamisk synpunkt bést konstruerade pla-
nen. “Albatross” har i synnerhet en vac-
ker kropp (#ven om kabinen &dr rymlig),
en ritt tunn vinge och motorer med osed-
vanligt fin frontyta. TFor att tala med se-
gelflygarnas tunga har "Albatross” ett
glidtal pa 1:15 — wutomordentligt for ett
motorplan. Anmérkningsvart ar ocksa att
detta plan dr byggt i tra — kroppen bestar
av ett lager tumstjock balsa med ett ply-
woodskikt p&4 var sida. KEtt annat 4-mo-
torigt plan.som bor ndmnas &dr Boeing
"Stratoliner”, vars speciellt hoga hastighet
nas vid flygning pa 5—6.000 m.

1923, Léjtn. Brown, USA, 417 km/tim.

Militira flygplan.

Dessa plan blir sjilvfallet ej lika aerody
namiskt hogvirdiga som trafikmaskinerm
eftersom de maste utrustas med detalje
som bomber, ksp, kanoner och liknande. P
militdrplanen stéller man &n striangare kra
vad hastigheten betriffar. Da den ekono
miska sidan ej spelar nagon storre roll
anviander man storsta mojliga motorstyrka
Varfor man numera kan se ensitsiga type
med 2,000 hk — vilket &r dubbelt upp mo
vid borjan av kriget. Sidkerheten spela
Aven den mindre roll, varfér man for at
uppnd hoga hastigheter tar med higa ving
belastningar och dérmed higa landnings
hastigheter. Manga plan har en vingbe
lastning pd over 200 kg/kvm — rekorde
lar innehas av Messerschmitt Me 210 me
293 kg/kvm!

Jaktplanen var till endast for négra &
sen mestadels biplan, emedan man krivd
god mandverduglighet och stor styrka ho
dem. Typiska siddana &r de engelska Bris
tol "Bulldog"”, Hawkerjaktplanen och til
sist Aven Gloster-typerna. Nér man tinke

1934, Agello, Italien, 709 km/tim.

pa alla de stag m. m. som Gloster "Gaunt
let” var forsett med, forundrar man si
dver att detta plan trots en motorstyrka p
645 hk gjorde en hastighet av 370 km/tim
Till och med konstruktoren sjalv lar ha bli
vit ganska forvanad over detta faktum
Den nagot bittre utformade Gloster "Gla
diator” blev Englands sista jaktplan av bi
plantyp — den hade en hastighet pa négo
dver 400 km/tim. Nu kom i stillet "Hurri
cane” och ”Spitfire”, i Tyskland Messer
schmitt Me 109 och Heinkel He 113. Dess
dr si kidnda att de hir ej behover ndrma
re beriras. Man bor dock ligga mirke til
att ""Spitfire” och Me 109 alltjimt halle
jimna steg med utvecklingen pa flygom
radet, vilket varit mojligt genom att de for
setts med starkare motorer. Under det et
jaktplan tidigare var relativt latt, vigd
det redan vid krigets borjan 2 ton. De
amerikanska ”Thunderbolt”-planet viger
det narmaste 6 ton! TUtvecklingen av d
2-motoriga jaktplanen (Destroyers) sor
Messerschmitt Me 110, Me 210, Bristc
”Beaufighter”, De Havilland “"Mosquito” &

(Forts. pa sid. 41)

1939, Wendel, Tyskland, 7?55 Em/tim,
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Fran “FURY* ¢in “HURRICANE

a4 ar

val de, som ej haft namn som
"Spitfire” p4 sina
lippar — namn, som skrivit historia i
eldskrift. Men hur manga #dr de, som gett
sig tid att forska litet i dessa hogaktuella
engelska jaktplans hivder?

och "Hurricane”

Det &r annars ett ganska intressant ar-
bete! "Hurricane”, till exempel, som kon-
struerades av den kidnde engelske flygplan-
nu senast
kiind for sin sensationella skapelse Hawker
"Thypoon”, kom till vid en tidpunkt d4 man

konstruktoren Sidney Camm,

satt punkt och slut for vidare experiment
med jaktplan av monoplantyp.
Hawkerfabrikerna blev de forsta, som
producerade ett jaktplan med en hastighet
pa over 300 km/tim. Det var vid Olympia-
den 1929, som Hawker "Hornet”, dopt till
"Fury”, dék upp pa flygfirmamentet. Det
var ett synnerligen férnidmligt, ensitsigt
hiplan med stor motorstyrka och god ma-
noverduglighet. "Fury” blev si sméning-
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om en jakttyp, som kom att tilldelas stora
flertalet engelska jaktflottiljer.

Utrustad med en 600 hk “Kestrel”-motor
och bestyckad med tva fasta ”Vickers” kul-
sprutor samt ldtta bomber, lag “Fury”
langt fore sin tid. Det stod bland jaktplan
i strklass!

Originaltypen hade en hastighet pid om-
kring 350 km/tim, en siffra, som dock se-
nare hojdes till i det nirmaste 400 km-
strecket. En ytterligare version av “Fury”
lade @nnu ett tiotal kilometer till den re-
dan forut avsevirda farten.

Sen kom si sméningom “Hurricane” och
den var egentligen' en ren utveckling av
"Fury”-typen. I "Hurricane” hade alla de
erfarenheter man under &rens lopp samlat
med "Fury” inforlivats. Varfor det ej ir
att forundras over, att “Hurricane” redan
fran bérjan snabbt kom att inta den le-
dande stidllningen bland den tidens och i

viss man dven nutidens jaktplan.

Tar man en titt pid dels "Furys”, dels

"Hurricanes”  dversiktsritningar, ldgger
man omgéende mirke till en del gemensam-
ma drag och karakteristika for de bada
planen.

I sin ursprungliga form var "Hurricane”
utrustad Rolls-Royce "Merlin"-
motor pa 1.060 hk — en pa den tiden gan-
ska férsk motor. Storsta hastigheten lig
redan da vid avseviart Gver 500 km/tim pa

ungefidr 5.000 m hojd.

med en

Ett otal experiment med originaltypen
ledde till nya och vida bittre versioner av
Forsta typen var tygkladd
och runt om i den flygintresserade virlden

»,Hurricane”,

diskuterade flygexperterna ett tag livligt,
om denna sorts kliddsel skulle std emot de
enorma péafrestningar den méste utsittas
for vid hoga hastigheter eller ej. En ny
metod for tygklidsel av flygplan kom snart
till sténd och den visade sig kunna vl upp-
fylla alla de stringa fordringar man still-
de péa den.

De senaste "Hurricane”-versionerna har
dock fatt metallkladsel. Mirkviirdigt nog
blev de da en aning littare... Det indrag-

bara sporrhjulet pa prototypen fick ge vika

for ett fast sporrhjul samt en liten under-
Den att hindra att
planet allt for liatt gick i spinn.

fena. senare avsedd

Den ursprungliga, tva-bladiga trapropel-
lern har fatt stryka pa foten fér modernare
typer av varierande slag. En ny och aero-

dynamiskt mer fullindad kabin har kom-
mit till med skottsdkra rutor och forst som

sist har "Hurricane” fatt den senaste "Mer-
lin”-motorn. Sjdlvfallet har planet dven i
detalj genomgatt grundliga foréndringar.

Data for Hawker “Fury”:

= e o 92 m

WBngde s fastaaiass 81 m

VINEYER) 5 oiss caatinge 23,6 kvim
stighastighet ...... 9,7 min till 6.000 m
topphiod . - o, 10.000 m

rhokpddd L 600 km.

Data for Hawker “Hurricane’:

SN A S e 0D, 12,1 m

| R e et 9,6 m

Vitpytanl s il G 23,8 kvim
stighastighet ........ 9 min till 6.100 m
LOPDROIA Fogve o vs vis 11.900 m
ckvidd i.oes e 880 km,

T I R

Svart: "Hurricane”. Vitt: "Fury”.
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Flygteknik :

Experiment med

propellerbromsning

ar man for nagra fa ar sen utforde
Ndc forsta forsoken med Escher

Wyss-propellern, visade denna en
mingd nyheter pd detta omrade (3, 7, 8,
9, 10, 13). Sa t. ex. erhdll man redan fran
bérjan en hog omstillningshastighet pa c:a
8° pr sek. Genom denna egenskap plus en
utokning av det reguljira varvtalsomridet
p4 mellan 100 och 40 % av det normala
varvtalet, lyckades man fullstindigt av-
koppla piloten fran dvervakning av propel-
lern. Och ddrmed hade man lést problemet
med den automatiska propellern. Riktig-
heten hos denna 16sning har man praktiskt
kunnat bevisa under Arslanga forsok inom
det schweiziska flygvapnet.

Firman Escher Wyss har sedan dess i
intimt samarbete med den krigstekniska
avdelningen lyckats losa Hven nésta pro-
blem, nimligen problemet Ydriftsiker
bromsning med propellern vid utrullning
efter landningen”. Numera foreligger en
del officiella métningsresultat fran land-
ning med och utan propellerbromsning.
Filjande siffror har offentliggjorts och ut-
gor medelvirden av en hel rad forsék (1).
Experimenten har genomforts med ett
normalt jaktplan, utrustat med en Escher
Wyss stidllbar, bromsande propeller. Rull-
striickan vid hjulbromsning var 61 % av
rullstrickan utan nfdgon som helst broms-
ning. Denna stricka kunde genom enbart
bromsning med propellern nedbringas till
28 % av den ursprungliga. Vid samtidig
hjul- och propellerbromsning blev rull-
striickan endast 17 %. Av dessa tal fram-
gar att samtidig propeller- och hjulbroms-
ning férmar nedbringa rullstrickan till
mindre &n 14 av rullstrdckan vid hjulbroms-
ning (fig. 1). De tekniska férutsittning-
arna for denna effektiva och driftsikra
propellerbromsning, savil som dess inver-
kan pa utvecklingen av moderna flygplan
skall vi i det foljande i korthet beskriva.

Aerodynamisk bromsning med
propeller,

En bromskraft genom propellern kan
framkallas pd tvad sidtt, ndmligen:

1) Vid fasta blad genom omkastning av
propellerns rorelseriktning.

2) Vid stidllbara blad genom vridning till
en negativ instdllning vid bibehallen
rorelseriktning hos propellern.

Det forstndmnda séttet dr vanligt inom
skeppsbyggnadskonsten och anvidndes se-
dan linge. Det forutsitter dock ett spe-
ciellt reverseringsaggregat eller, vid ang-
turbiner, en sirgkild motgéende turbin. Att
anvinda denna metod inom flygtekniken
med de nu vanliga motorerna skulle stota
pa stora praktiska svarigheter. Vid still-
bara propellrar, vilka ju édndd #dr forsedda
med vridbara blad, syns déirfor endast den
andra mojligheten kunna komma ifriga.
Tanken att utnyttja motoreffekten till att
pé detta sdtt framkalla en bromskraft upp-
stod redan nir man bbrjade anvinda den
driftsikra stdllbara propellern (1, 2), Da
ville man emellertid endast anvianda kraf-
ten for bromsning under stortflygning, vil-
ken stiller de storsta ansprik pa propel-
lern vad betriffar héllfasthet och snabb-
het i omstdllningen. Vid denna tidpunkt,
omkring 1934, forefanns emellertid inte de
tekniska forutsidttningarna for att man

Dipl.-ing. A. VON DER MUHLL
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skulle kunna forverkliga en bromsning un-
der stértdykningen, varfor dristiga forsck
som utférdes, endast ledde till — delvis
katastrofala — misslyckanden. Dessa om-
stindigheter gjorde att man maste ifrdga-
sitta propellerns anvindning for bromséin-
damil. Intressant #r att kdnna till, att
bromsning genom omstéllning av propeller-
bladen nagra fi ir senare kunde genomfo-
rag inom skeppsbyggeriet (4, 5).

Under tiden har den stillbara propellern
inforts dverallt, dock utan att bromsproble-
met Ater kommit i férgrunden.

Orsaken hirtill dr sikerligen bristen pa
sifferm#ssiga uppgifter pd de vid broms-
ningen upptridande krafterna och momen-
ten, sivil som bakslagen vid de foretagna
forsoken. Forst genom experiment vid
Institut fiir Aerodynamik vid E. T. H.
(Eidgendssische Technische Hochschule,
Ziirich) och under medverkan av firman

Teckningen t. v.: Rullstricka vid landning
av ett jakiplan med och utan hjul- och pro-
pellerbromsning. 1) Utan bromsar, 2) en-
bart hjulbromsar,  3) propellerbromsning
samt 4) hjul- o. propellerbromsning (Fig 1)
T. h.: Exempel pd bromsfirlust under

atortflykt.

Utgdngsdata: Effekt 1000 hk, hastighet

400 km/t, 8-bladig propeller med 3,2 m

diameter.  Bromskraft, vridmoment och

propellerinstillningsvinkel , som funktion
av tiden (Fig 2).

SVENSK FLYGTIDNING

\4

e e S 1

Ensitsigt joktplan med outomatisk stillbar
Escher Wyss-propeller.

Escher Wyss, kunde man ldgga grunden
till ett framgangsrikt Aterupptagande av
problemet “propellerbromsning”. Dessa un-
dersokningar gjorde det mojligt att defi-
niera de tekniska krav, som méste stillas
pd en propeller, anvind som broms.

Propellerbromsning under stort-
flygning.

De bromskrafter, som framkallas av en
stillbar propeller med mnegativt instdllda
blad, ir pad grund av den stora hastigheten
framét utomordentligt stora. Med en 1.000
hk motor och vid ett propellervarvtal av
1.600 v/min samt en storthastighet pd un-
gefir 500 km/tim, uppgar bromskraften
till mycket mer #n 3.000 kg vid en for
bromsning instdlld 3-bladig propeller med
3,2 m diameter. Denna oerhorda kraft
fordrar sjdlvfallet en stor bojningshallfast-
het hos propellerbladen, speciellt da resul-
tanten av lyftkrafterna angriper lingt ut
mot bladspetsarna (c:a 3% av radien). A
andra sidan kriver sidana béjningsmoment
en.stor styvhet hos bladlagringen, sa att en
driftsiker omstillning under alla férhallan-
den kan dga rum (12).

Orsaken till missodena vid propeller-
bromsning under stortflygning lag ndrmast
i det drivande moment, som propellern er-
holl under omstillningen och di speciellt
vid genomgingen av de smé instéllnings-
vinklarnas omréde. Propellern fick en ac-
celererad rorelse. Denna s. k. "vindmolle-
effekt” upptrider slagartat och forsvinner
sé fort bladen &dr i bromsande lidge.

(Forts. i niasta nr.)
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Féorndmligt

et tyska passagerarflygets utveck-
D]ing fram till &ren omedelbart fore

det andra virldskriget #dr intimt
forknippat med det vilkdnda passagerar-
planet Junkers Ju 52 — ett plan som
i sig forenar storsta sékerhetsgrad med
basta tankbara anvindbarhet. Pa mycket
kort tid har denna typ vunnit ett gott
namn om sig och dr i dag nistan standard-
typen for tyskt militart transportflyg.

Innan detta krig brit ut gjorde planet
tjanst for 26 utlindska flygholag inom och
utom Europa. Och da det &r ett allmént
bekant faktum, att ingen teknisk konstruk-
tion s4 snabbt undergir revolutionerande
forandringar som ett flygplan, dr det for-
underligt att efter alla dessa &r — Ju 52
konstruerades for over elva &r sen! — allt-
jamt se detta plan serietillverkas for Luft-
waffe., Forvisso méatte denna konstruktion
ha legat ldngt fore sin tid da den &n i dag
kan motsvara alla ett varldskrigs hérda
fordringar med den bravur Ju 52 gjort det.

Konstruerad for tre motorer dr Ju 52
synnerligen flygsdker. Den #r av relativt
enkel och stabil byggnad, verkligt langli-
vad, litt demonterbar och ej svir att re-
parera. Ser man pa planet i sidkerhetshan-
seende ligger man genast marke till de for-
delar den liga vingmonteringen erbjuder.

JUNKERS
U 52

militdart
Vid svara landningar skyddar vingen ka-
binen och dess innehall.

I Ju 52 ligger resultatet av lingvariga
experiment med att bygga ekonomiska och
sikra trafikplan. I detta avseende maéste
man beakta, att ett transportplan som
Ju 52 maste vara kapabelt att foéra med
sig tung last over langa distanser med hog
tjinstefart och lag landningshastighet. Det
vidstriackta fraktrummet med de stora #n-
damalsenliga klaffarna och dorrarna i ta-
ket och sidorna, och det faktum att land-
ningsstillet 14tt kan bytas ut mot ponto-
ner eller skidor visar hur anvindbar Ju
b2:an verkligen ar,

1934 levererades planet for forsta gang-
en i stor skala till Deutsche Lufthansa som
huvudsakligen anvinde sig av denna typ.
Ar 1935, efter aterupprittandet av det tys-
ka flygvapnet, blev Ju 52 dven anviant inom
det militdra flyget. Och inte lingt dérefter
anvandes det dven som bombplan... Det
var vid inkorporeringen av Osterrike,
Sudet-Tyskland och Memel som det fick sitt
egentliga elddop.

Ju 52:an anvandes dven som tranings-
plan for utbildning av piloter fér Luftwaf-
fe. Dess utmirkta flygegenskaper gjorde
det lampat att tréna unga piloter, som for-
ut endast flugit enmotoriga plan, att flyga
stora, tunga och snabba tremotoriga plan.

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

DAG- & AFTONSKOLOR.

CENTRUM

KUNGSGATAN 32

Sveriges storsta enskilda tekniska laroanstalt.

Inspektion: Professor E. Alm, Major E. Raberg (f. elevkaren).
verkm.-uth., fran folkskola, real- och studentexamen.

Fackavd.: Verkstadstekn.,

motortekn., flygtekn., viirme och san., elektrostarkstrom, radio och svagstrom,

hus- och vagbyggnad, kemi.
sandes. Anmail i tid.

Stipendier.
Upprop 14 jan.

Avgiftslindr. for obemedl. Prospekt

Expeditionstid 10—19. Telefon 23 37 05.

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing. Rektor.

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT i

Linnégat. 4 (vid Jdrntorget), Goteborg. Inspektor Prof. GOSTA BODMAN.
VEREMASTAREEXAMEN. Fran dagskolan efter 4 man:s kurs, fran afton-
skolan efter 8 man:s kurs i Vdg- och Husbyggnads-, Motor-, Maskin-, Elektro-
samt Varme- och Sanitetstekniska facken. Specialkurser i Svetsning och Radio. .l

Obs. Kemisk-teknisk fackskola,

Elektr. installatorskurser under Kungl. kommerskollegii kontroll.

Enda tekniska institut i vistra Sverige som har ingenjorskurser som dver-

byggnad pi Verkmistareexamen BADE i en dag- och en aftonskola med exa- ”
Obs. Laboratorieregsurser, sma klassavd., effektiv under-

men pa kortaste tid.
visning. Laga avgifter.

Nya verkmistarekurser horja den 24 jan.
Anmiln. mottagas 4 Institutets exp., Linnégatan 4, varje dag
Tel. 14 59 39.

Begir prospekt.

kl. 12—2, 6—8. Lérdagar kl. 2—5.

Senaste lasaret 296 elever.

Ingenjorskurserna borja den 31 jan.

Ingenjors- och :

SVENSK FLYGTIDNING

transportplan

Olika experiment har visat Ju 52:5 stora
anvindbarhet dverallt — i fred som i krig.
Vid fredliga passagerarflygningar hirs
och tvars over kontinenterna, vid krigsfore-
tag sésom de i Polen oech Norge. Av det
fredliga passagerarplanet blev ett utomor-
dentligt militarplan.

Under det polska filttaget lostes det sva-
ra forsorjningsproblemet pa ett storstilat
sitt av Ju 52. Méanga av de polska jarn-
vigarna hade fullstindigt demolerats och de
vanliga viigarna befann sig i simsta tdnk-
bara kondition., D& satte Ju 52 in och var-
enda sak som behovdes for att fora ett krig
slipptes ner &ver de egna linjerna medelst
fallskdrmar eller lastades snabbt ur nyss
landade Ju 52:or. Brinsle, ammunition,
bomber, radioapparater, reservdelar m. m.
— allt fraktades dit det bast behovdes.

Som ambulans har Ju 52 gjort ovirder-
liga tjanster., I manga fall da det skulle
ha varit slatt omojligt att hinna transpor-
tera svart skadade till faltsjukhusen for
omedelbar behandling har Ju 52:an pa kort
tid fort de sjuka till rdddande operations-
rum langt bakom de framsta linjerna. Ju
52 kan ta dnda till 8 svart skadade och 22
lattare sjuka.

Manga, manga fler utmirkta exempel pa
Ju 52:ans goda anviandbarhet skulle kunna
ges, vi nojer oss dock med att avsluta des-
sa fa4 rader med nagra enkla fakta: pa
131 dagar flog dessa transportplan over
12.750.000 mil och fraktade med sig mer &n
28.000.000 kg materiel. Den tillryggalagda
distansen #r mer #n 550 génger jorden runt
vid ekvatorn! Hage.

YVAD

Vet ni det, ar allt gott och vil. Vet ni
det inte, méste ni snarast skaffa er SEGEL-
FLYGHANDBOKEN, dédr ni i del IV kan
lisa om de instrument, som anvidnds pa
segelflygplan.

AR DETTA?
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AEROTRANSPORT

En flygande zoologisk triddgdard

dr Aerotransport i var gar att fira

|\-| sitt tjugodrsjubileum kan det se

tillbaka pa en verkligt intressant

och hindelsemittad tillvaro. Manga mark-

liga passagerare har bolaget befordrat med

sina trafikmaskiner, inte blott av sliktet

homo sapiens utan dven andra levande va-
relser av mer eller mindre kuriost slag.

Mest populdra under de gingna Aren ir

- nog de fyra bjornungar, som forslades fran

Helsingfors till Stockholm for vidarebeford-
.ran till en zoologisk tradgard. De var all-
deles nyfidda varfér mekanikern ombord
varje halvtimme fick lov att ge dem mjolk
ur en nappflaska for att de skulle tverleva
den for dem ganska védliga firden. Ryk-
tet om deras ankomst hade spritt sig pa
Bromma och ndr planet gick in for land-
ning stannade allt arbete i stationsbyggna-
den. Alla rusade ut pa plattan for att vil-
komna de smi passagerarna. Att det sen
inte gick nigon nod pd dem behiéver vl
knappast tilliggas.

Vid ett annat tillfdlle anlande en dam
fran utlandet med sin &lsklingsmops. Nu
hor det till bestimmelserna att hundar
maste transporteras i sdrskilda burar, pla-
cerade i planens lastrum. Damen ifriga
protesterade emellertid pa det mest hog-
ljudda &ver detta ominskligt grymma
forfaringssédtt och gav sig inte forridn
mopsen satt pa en sidenkudde i hennes kna.
Sedan mopsen under farden utspisats med

SKANDEX

=~ KORTSYSTEM

EN SVENSK

PRODUKT!

Jl

Svenska Skandex .A.-B.

Malmd Stockholm  Géteborg

KJELL SETTERWALL,

assistent vid ABA, beridttar om en del

originella frakter, som bolagets trafik-

plan under drens lopp svarat for. Det

dr bade bjornungar, moss, ormar och

annat smatt och gott som fatt sitt luft-
dop i ABAs regi.

» .
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diverse delikatesser, diar bl. a. varken kyck-
lingsben eller sockerbitar saknades, ankom
den i sinom tid till Bromma métt och dist.
Men #n var inte alla svarigheter undan-
rojda! Det finns ndmligen bestdmmelser,
som stipulera, att hundar maste hallas viss
tid i karantéin, nir de kommer frin utlan-
det. Man forsokte s skonsamt som moj-
ligt meddela damen dessa smirtsamma ny-
heter. Grat och tandagnisslan! Infor des-
sa sorgescener blev slutligen personalen pa
Bromma tvungen att ringa upp en byra-
chef i Medicinalstyrelsen och stéra honom
mitt i middagen for att sd till slut lyck-
ligt kunna ordna problemet till alla par-
ters fulla beatenhet...

For ungefir ett &r sen kom en sindning
pa fyra lador vita moss. De kom frén Dan-
mark och skulle hir anvindas for veten-
skapligt &ndamél. Under transporten av-
tuppade atskilliga av de till hundratalet
uppgiende mossen och dessa, liksom de le-
vande, spred en allt annat &n angenidm
odér kring sig. Medicinalstyrelsen, som
stod som mottagare for partiet, gjorde sig
inte precis ndgon overdriven bradska nir
det gi#llde att himta sina smi skydds-
lingar. N&r passagerarna till Berlin fol-
jande morgon anlidnde till Bromma trodde
de, att de av misstag hamnat i Skansens
aphus, didr dock odoren enligt samstim-
migas utsago betecknas som mycket an-
gendim 1 forhallande till denna. Men det
stannade inte vid detta! Négra av de mer
forsigkomna méssen hade under natten pa
grund av hunger drivits till att sakta gna-
ga pa liddan i vilken de forvarades och ha-
de pd morgonen hunnit s& ladngt i sina fri-
hetsstrivanden, att de kom lagom for att
mota Berlinpassagerarna i stora hallen.
Till rdga pa allt medfirde en av passage-
rarna en specialtrinad rottweiler. Den
jakt som nu vidtog skall sent glommas pa
Bromma. Damerna flydde upp pa bord
och stolar utstotande de mest vilda skrik.
Det hela holl pd att urarta till rena skan-
dalen. Men en av trafikassistenterna hade
sinnesndrvaro nog att ligga en ostkant i
rattlidan for att pa sa vis aterkalla de
overlevande mossen till deras fingelse. S&
smaningom lade sig uppstandelsen och allt
andades ater frid och fréjd...

Ett par ar fore krigsutbrottet fick ABA
i uppdrag att transportera en 4,5 m ling
pytonorm fréan Hagenbecks i Hamburg till
Stockholm. Hiér var forsiktighetsméatt av

noden varfor man lat forfardiga en extra
kraftig lidda med jirnbeslag varefter den
forsags med sma lufthdl. Innan starten
gick fick ormen ett rejilt skrovmél av sin
vaktare for att den skulle halla sig lugn
under resan. Vil uppe i luften bérjade
emellertid ormen bli orolig. Vaktaren blev
i sin tur nervis, men konstaterade, att luft-
groparna ovanfor Berlin gjort ormen luft-
sjuk. D4 planet stigit till stérre hojd for-
svann groparna och ormen héll sig sen
lugn. Tullbehandlingen p4 Bromma gick
smirtfritt — tullen behandlade mimligen
ladan synnerligen ytligt. Ett stilla vi-
sande ljud inifrdn var fullt tille ackhgt att
bota deras nyfikenhet.

Ménga andra djurarter har under arens
lopp flugit med ABAs trafikplan. Forr
under aven importerades bide papegojor,
kanariefiglar och guldfiskar per flyg. De
mest besvarliga passagerarna har varit
silverrivar och minkar, vilka fordrar regel-
bunden utfordring.

Allmént vdlkomna och efterlingtade idr
alltid &rets forsta kridftor, som kommer per
flyg fran Finland.

ABA har emellertid dven befordrat an-
nan intressant last. Nir Gotland héarom
vintern isolerades frin fastlandet, bérjade
diverse varor tryta pa on. Med kort varsel
anmodade myndigheterna ABA att Gppna
flygtransport pad Visby och redan féljande
dag lyfte den forsta maskinen frin Brom-
ma, fullastad med karbid, likemedel m. m.
Den hotande situationen var redan efter
nagra f& dagar avvirjd.

Vid ett otal tillfillen har flyget Hven
tritt i humanitetens tjanst. For ej =i
linge sen led en liten flicka i Uppsala av
allvarlig niringsrubbning. Hennes likare
ordinerade henne bananer, men d& sadana
inte funnits i Sverige sen krigsutbrottet,
erbjod sig ABA att varje dag leverera
fdrska sadana frian Schweiz.

Under finska vinterkriget skickades sto-
ra sandningar blod, tappat pi vichyflaskor,
till sarade finska soldater.

Ja, detta var ett litet — om ock kmtfat—
tat — prov pad de mer originella frakter,
som ABA befordrat med sina trafikplan
under arens lopp. En kommande fredstra-
fikperiod skall sikerligen uttka denna last
avsevirt,

-GRUNDADT 1830
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FJORTON

intern och varen 1943 hade jag gatt
i/ och kinkat p4 Bromma och s& smé-
ningom tagit mitt B. Att vara i
Stockholm under sommaren for att taga
C var inte si/lockande och darfor hade jag
skt att komma till Alleberg. Min foérva-
ing blev om mojligt stérre &n min glidje,
ndr jag fick svar att jag var antagen till
kurs CIV, ty méanga skrammande skild-
ringar hade tidigare natt mitt 6ra om den
ofantliga mingd anstkningar som sades
komma in till KSAK varje ar.

Névil, om en tid, nairmare bestiamt 31/7,
satt jag pa goteborgstaget for att stiga av
vid Falkoping och sedan pr cykel ta mig
fram till segelflygskolan. Redan langt in-
nan -Falképing var jag fullt pi det klara
med att den ladformiga silhuett, som jag
sag avteckna sig mot himlen langt borta
mot soder var det mangomtalade Alleberg.
Sedan var det inte svéart att hitta dit fran
Falkoping. Vandringen, nej, klattringen
fran cykelparkeringen vid bergets fot upp
pa kalotten overtygade mig redan nu, att
jag inte skulle l&8mna kalotten under de
nirmaste fjorton dagarna en enda gang i
onddan, Atminstone inte den hadr vigen!
Det visade sig inte heller sdrskilt svart
att hélla det loftet i fortsattningen.

Pa “kalotten™ finns dels hangar, dels res-
taurant. 1 den senare tog wvar blivande
virdinna, friken Persson, emot mig och tn-
skade vdlkommen. I hangaren stotte jag
pa instruktoren Bengt Higgstrom, som
visade mig "tidltstaden”, bastun och start-
banorna. Detta gjorde han dock, &tminsto-
ne i horjan, forgaves, d4 istdllet den magni-
fika utsikten fangslade min uppméarksam-

Roy Carlsson, Anderstorp:

Jag dr bara 16 ar och har varit scout sen
scoutkiren hir 1 Anderstorp fér tre ar se-
dan bildades. Ty nist flyget har scouting
mitt storsta intresse. For nirvarande gar
jag i realskolan och tdnker sedan jag slu-
tat skolan stka komma in vid flygvapnet.

Orsaken till att jag kom till Alleberg var

den att jag i en tidning fick se en annons
om glidflygkurserna pa Alleberg. Varfor
jag glad i hagen anmilde mig till en kurs.

Sa smaningom anlédnde jag och de andra
deltagarna till Alleberg och fick redan da-
gen efter var ankomst bérja med balans-
ovningar. Pa eftermiddagen samma dag
fick vi ldara oss rutscha efter vinsch. Ett
par dar senare borjade vi gora sma hopp
pa nagra meters hojd och nir vi till sist
gjort ungefér 3—4 hopp var, ansags vi till-
rackligt mogna for riktiga flygningar fran
den s. k. A-hyllan. Si ndrmade sig tiden
for de forsta A-proven. Efter endast en
dag var jag fardig med dem. T A-diplomet
ingdr som bekant endast rakflygningar,
men nar vi var klara med dem fick vi borja
svianga. Det blev visserligen inte nigra
perfekta svingar, men roligt var det i alla
fall.

SVENSK FLYGTIDNING

DAR' PA ALLEBERG

som i somras var pi Alleberg och tog

sitt C-diplom. Hér far vi oss till livs en

frisk och medryckande skildring fran

hans vistelse pa det, svenska segelflygets
hégborg.

.,
e

NILS BOHME
%heter en ung stockholmsk segelflygare,
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het. Déaruppifran sig man namligen denna
soliga dag bade Kinnekulles bekanta kontur
i norr, Mosseberg med Falkoping vid sin
fot, vilken (staden) mest liknade nagra
kringstrédda triaklotsar, och hela den vida
Vistgotaslitten. Fmellertid hade de ovri-
ga kursdeltagarna anlant fran olika delar
av Sverige, och efter en god och efter-
lingtad middag i den trevliga men litet
knappt tilltagna restauranten, som lag
precis pa hangkanten, fick vi filtar samt
diverse order och foreskrifter, varefter wvi
krop till sovsédcks, trotta efter den for de
flesta ladnga resan.

Som vi bara lag tolv man i de stora tju-
gomanna-tilten var det gott om plats att
stricka ut sig pd. Klockan 7 pid morron
vicktes vi av en ilsken vickarklocka ur
hirliga drommar om timslinga solskens-
flygningar med den el. den ”Olympian’ vi
sett 1 hangaren, och begav oss till restau-
ranten. Efter frukosten var det uppstill-
ning med ordergivning, som pi sindags-
mornarna férenades med halsning for var
kiara flagga. Sa drogs tvd ”"SG 38:0r".ut pa
startbanan och flygningen kunde birja.
Vi vinschades upp av en stor vinsch, som
sallan eller aldrig klickade, ndgot som dér-
emot ofta var fallet med “knarren”, motor-
cykeln, som vinschlinan skulle dragas till-
baka med for att spara tid. Den trotsade
mangas anstriangningar och blev efter en
tid ndgot slags tragi-komiskt inventarium,
som man di och di kunde slésa lite tid
pd. For en, som bara hade bilstartat med
G-9"” kdndes dessa vinschstarter med "SG
38” betydligt jamnare o. sikrare an bilstart
med dess nodviandiga vixling med atfoljan-
de guppning ndgot tiotal meter over mar-
ken. Till en bérjan gjorde vi bara B-flyg-
ningar for att bli ordentligt hemmastadda
pa flygfiiltet. Om vi ndmligen lérde oss
banan ndstan "utantill”, sa skulle vi kunna
koncentrera oss helt pa farten, ldngdlut-
ningen osv. pa den forsta “Baby”-starten.
Detta system visade sig mycket bra. Emel-
lertid var vidret oss inte s& nadigt, utan
mer #n en dag fick vi tillbringa i elevrum-
met, pluggande teori, eller i bygglokalen
vantande, att de ndrgingna molnen sa sma-
ningom skulle dra sig tillbaka. Nir vi flu-

(Forts. pa sid. 41)

SEGELFLYGSCOUTERNA

HAR ORDET:

Allt som allt var vi 18 elever pa kursen
som rackte 16 dar. Kamratandan var den
biista tdnkbara och instruktérerna mycket
bussiga. Jag hoppas att nésta ar f4 kom-
ma till Alleberg igen for att ta B-diplo-
met.

Birje Danielsson, Bolebyn:

Fﬁrst som sist vill vill jag gérna tala om
att flyg si linge jag kan minnas alltid
haft mitt speciella intresse.

I brist pad glid- och segelflyg, som én sa
linge ej dr sarskilt utbrett hdar uppe, har
jag pysslat litet med modellflyg. Men nar
det kom till mina 6ron, att min genom
Sveriges Scoutforbund formedlade ansokan
till en A-kurs pa Alleberg beviljats, ja, da
var saken Kklar!

Nog hade jag sett en hel del fotografier
och hort berdttas myeket om Alleberg,
men vad var det jaimfort med verkligheten

— platt intet! A-utbildningen avverkades
med en vildans klim. Balansering, rutsch-
ning, smé& hopp och sd de underbara flyg-
ningarna. VAar omtyckte instruktér Birger
Nilsson tyckte nog inte att alla flygningar-

na var s& varst vackra att se pa. Men
sant rittade han snart till... och vi som
s& ménga andra lirde oss av felen. Ritt

som det var stod jag diar med A-diplomet
pa fickan, eller rittare sagt i knapphalet.
Da var den hemska teorien om att glidflyg-
ning till 90 % &ar arbete och till 10 % flyg-
ning alldeles bortblast. Och kvar stod en-
dast de hirliga, tjusande flygningarna.

Forutom de underbara hoppen skulle jag
dven vilja nimna friken Persson med hen-
nes goda och myckna mat samt sist men
inte minst det trevliga och gedigna kam-
ratskapet pa Alleberg.

84 till sist onskar jag att alla flygin-
tresserade scouter matte f4 komma till Al-
leberg och dir fa uppleva glid- och segel-
flygets tjusning.
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fly-

garoriginalet m. m., m. m. Espenlaub —
Espe kallad — var som bekant den som
svarade for forsta flygstarten i vérlden,
forresten med ett segelflygplan av egen

Den kénde flygplankonstruktoren,

konstruktion. Det var den 13 mars i na-
dens ar 1927, som denna flygstart gick,
I segelplanet tronade Espe, i motorkidrran
av typ LVG B III spakade Fieseler, en pa
den tiden timligen grén och okind flygare.

Ett liknande flygstartforsok dgde emel-
lertid rum redan 1919 eller 1920 i Holland.
Négra mer exakta uppgifter finns dess-
virre ej bevarade fran dessa experiment.
Det man vet har man fran o6veringenjoren
Reinhold Platz, vilken 4ren 1911—1931 var
anstilld vid Fokkers flygplanfabrik.

Ar 1917 var Platz ledare for forsoks-
avdelningen i Schwerin och blev sedermera
Fokkers hégra hand — i viss min #Hven
hans vdnstra. Redan samma ar lade Iok-
ker fram tanken péd att flygslipa en F D
VIII utan motor efter en ombyggd och tva-
sitsig F D VII, som forsetts med skyddsan-
ordning kring stjdrtpartiet for att den
linga sldplinan ej skulle trassla in sig i
roderorganen. Det blev Platz som fick

gick efter

motorbdt

Platz lit genast tanken pa att genom-
fora flygstarten med en F D VIII falla.
I stdllet for att anvinda sig av det om-
byggda motorplanet som segelflygplan, lit
han dra. upp riktlinjerna for ett ganska
originellt segelplan. For start och land-
ning pa vatten forsigs konstruktionen med
en flottor, som ldtt kunde bytas ut mot
vanligt hjulstill. ‘Den ur teknisk synpunkt
mycket enkelt och steglost konstruerade
flottoren gav planet en déver forvintan god
stabilitet p4 vattnet.

Planets tekniska data var foljande (sa-
vitt man kan erinra sig dem i dag):

B S L R N hogdickare
byggnadssiitt ...... blandad konstruktion
VIRPROTAR 4w o ek a4 1,30 m

spannvidd .......... 8,60 m

e b e TS 5,00 m

S 170 G AT O S 90 kg

4T £ T G e (I 166 kg

VIDEVER s siva e . e s 10,00 kvm
vingbelastning ... ... 15,7 kg/kvm

Kroppen var byggd i stdlrér och tack
vare god formgivning klddd &nda till ving:

SVENSK FLYGTIDNING

'FORSTA "FLYGSTARTEN”

delen’ av kroppen var pa sedvanligt sitt
klidd med tyg. Aven stjértpartiet var i
stalrorskonstruktion medan vingen var i
normal trimodell med torsionsniisa och
tygklidsel.

Planet var klart 4r 1918, men pd grund
av krigsslutet blev det aldrig nigra flyg-
forsok 1 Schwerin. P4 samma gang som
Fokker "skeppade” over sin fabrik till
Holland, kom emellertid d&ven deh originella
segelplankonstruktionen med i kappséc-
ken...

P4 sommaren 1919 eller 1920 foretogs de
forsta trevande startforséiken pa kanalen
Ymuiden—Amsterdam. Som slipmaskin
anvandes en motorbat, som hade en for sin
tid ganska hog fart pa &nda upp till 40—
456 km/tim. Segelplanet hiangde efter ba-
ten i en 150 m ldng wire. Bade start och
landning gick perfekt pa vattenytan, men
d4 det rddde en hadrd vind tvdrs over ka-
nalen kom de forsta flygstarterna i sjilva
verket att g4 6ver land. Vindstyrkan var
pd 6—7 m/sek och flygtiden holl sig om-
kring 6 minuter. Vid dessa flygningar var
det emellertid ej lingre den oférbréannerlige
Espe som satt vid spaken utan den bekante
flygaren Parge.

Nagra fler forsok med flygstart blev det
ej di intresset i de olika ldnderna var
minimalt for denna startmetod. Och ej
heller hos Fokker kunde flygstarttanken
lingre vicka intresse, d& den ju rent ve-
tenskapligt sett ej kunde hevisas vara spe-
ciellt virdefull. Men langt senare, da
Fokker flyttat over sin person och fabrik
till Amerika, gav han tillsammans med
konstruktoren Hall nya idéer pd detta om-
réde och talrika patent kom till, dock utan
att vinna den uppmirksamhet de varit

overta den intressanta uppgiften. bakkanten med tunn fanér. Den &vriga virda. Hdge.
asta Julkliappar!

Flygvapnets flyg- Flygarringen Manschettknappar

mirke av kontrollerat sil- ay forgylld alpacka

gediget och omtyckt, ver. TUppgiv invin- med flygmirket in-

forsett med krasndl.
Forgyllt.

Pris kr. 2:25

Order over 5 kr. portofritt!

FLOTTILIJIMARKET
Ett utsokt flott mirke

utfort 1 forgylld metall med skéld i
bla emalj samt -forsett med krasnal.

Pris endast 2: 50 kr. Mirket finnes
for alla flygflottiljer.

Representanter antagas vid varje flygflottilj.

digt matt (diam. i
mm). Pris kr. 4: 85

Forgyllt silver
Pris Ekr. 6: 25

Ovanstdende priser idro inkl. omsittningsskatt.

Hog provision!

AERO-TJANST,

Flygets beredskapsmiirke 1942 och 1943.

Forgyllt i trevligt utfdrande,
finnas fér alla flygflottiljer med flottil-
jens nummer i upphijda siffror.
vilket flottiljmiirke som onskas och vilket
Artal det giller (ex. 1943).

Var stora katalog med 100-tals artiklar for flygintresserade sin-
des mot 30 ©re i frimirken.

f4illt 1 blA emalj.
Pris kr. 5: 25 pr par

Miirken

Uppgiv

Pris endast kr. 1: 50

Malmo
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Parttyli Virkki,
intervjuaren. . .

segelflyg framférallt goda viider-

leksforhallanden. Beroende péa flyg-
ningens art, t, ex. pA om man har for av-
sikt att utfora tidflygning i hangvind eller
att utnyttja termiska stromningar fér tid-,
hojd- eller distansflygning, ir det av vikt
att man viljer limplig viderlek for flyg-
ningen. Utomlands utféres tidflygningar-
na i hangvind, men for vara férhallanden
méste vi f n bortse fran sadana flygning-
ar, da utbildningsorten inte férfogar over
erforderlig sluttning.

Véra finska tidsflygningar ar dirfor be-
tydligt kortare. Som rent termiska flyg-
ningar betraktade kan de dock vil jamfs-
ras med utlindska prestationer. De re-
kord som uppstilldes under aren fire kri-
get har fatt std i fred, di deras upphovs-
min varit inkallade. Aven denna sommar
har ménga goda prestationer uteblivit pa
grund av franvarande formagor.

Den 21 juli i &r, di jag flog det nya
tidsrekordet, var ingen annan i tillfdlle att
starta, varfor jag fick flyga utan medtiv-
lare.

Jag hade redan linge vintat pa lamp-
ligt flygviider, och di vddret mot slutet av
juli dntligen blev bittre, var jag pa min
vakt for att inte forsumma en vacker dag.
Dagen foérut kunde man ana, vad den f&l-
jande skulle fora med sig. Och pa mor-
gonen fann jag vidret vara det bista man
kunde 6nska sig. Jag heslét att soka min
lycka, och d4 de andra lirarna entusiastiskt
instimde, vidtog jag mina forberedelser
for en lang flygning.

Planen fordes i god tid till startplatsen.
Samma dag flég kursdeltagarna C-flyg-
ningar, och en av dem tinkte forsika sig
pa tiden for silver-C. Efter kl. 9 uppen-
barade sig de férsta sma molntapparna pa

Flygoverall kdpes

Gott skick. For vinterbruk. Signatur:
"Fullsténd. beskrivning och pris”, denna
tidn. kontor.

))Snm alla intresserade vet, fordrar

Flygplan till salu

Négra nya och beg. flygplan, motorer,
Svar till: "Onskad
typ”, Svensk Flygtidning, Malma.

instr., delar o. radio.

Slutet gott — allting gott
sa OLAVI KORHONEN om sitt nya

FINSKA TIDSREKORD

Den 21 juli i &r satte den kinde finske
silver-C-flygaren och segelflygkonstruk-
toren Olavi Korhonen med en termikse-
gelflygning pa 10 tim, 1 min och 10 sek
L Jimijarvi nytt finskt tidsrekord. I en
intervju med SFTs finlandsredaktor
Pirttyli Virkki beriittar Korhonen fil-
jande om sin flygning:
e

himlen, ett tecken p& uppétgiende luft-
stromningar. KL 9.50 (jag sag inte pa
klockan pa hela morgonen, si jag fick veta
tiden forst efter #&terkomsten) steg jag
upp, bogserad av ett flygplan. Birjan
gjordes salunda tidigt. Redan under hog-
seringen konstaterade jag stillvis ganska
rikliga stromningar. For sdkerhets skull
lésgjorde jag inte bogserwiren forrin jag
kommit under en molnbank, som bildats pa
T00 meters hojd. Medan jag kretsade om-
kring den "stolpe” som jag senast fatt syn
pa, firlorade jag den ur sikte. Jag sjink
50 meter medan jag sékte efter den, men
dé kéinde jag en stét genom planet och mi-
taren borjade visa stigning. Stigningen
utgjorde fdorst % m/sek och okade smé-
ningom till 1 m/sek. Snart kom jag upp
till 700—800—900 och 1.000 meter, dir jag
nadde molngrinsen. Jag holl mig s& hogt
upp som mojligt for att strommingarna
skulle fa tid att bli starkare. - Tidigt pa
morgonen brukar blidsorna vara smala och
kortvariga. Under de féljande fyra minu-
terna forlorade jag 200 m i hijd. Dirpa
fann jag en ny "kamin” och steg pa nytt.
S4 forgick den forsta halvtimmen medan
Jag forflyttade mig under molnen, av vil-
ka nya bildades medan de gamla skingra-
des. Sen birjade strémningarna bli mirk-
bart bittre. Vid denna tidpunkt hade ett
annat plan, en ”“Rhonbussard”, bogserats
upp och kretsade i min nirhet. T mitt plan,
en "Weihe CH-Jimi 3”, flog jag nir-
mare for att hilsa pa tidflygaren. Nira
“"Bussarden” gjorde jag en kurva, vi vin-
kade at varandra och si fortsatte jag till
nista "stolpe”.

Sikande efter béttre stigningar kom jag
smaningom pa& ungefir 5 kilometers av-
stdnd fran flygfiltet. Jag flog tillbaka
och sig hur skolplanen férankrades och
placerades i skydd vid skogsbrynet. Det
ar en daglig Atgéird fore frukosten! Da
sig jag for forsta gangen pa klockan och
forargade mig over att jag inte visste den
exakta starttiden.

Négon mat hade jag inte tagit med mig,
Jag tyckte det kunde vara bra att fasta
litet sd hér i krigstid, d4 den tidigare bruk-

-
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...0lavi Korhonen,
Yoffret”.

liga tidflygningsprovianten, sisom chok-
lad och sadant, ej stod att f4. Jag drack
en liten klunk sodavatten och den fick ut-
gora min maltid. Under frukosttiden blev
jag somnig, da all annan verksamhet om-
kring mig och pi filtet hade upphart.
Aven ”"Bussarden” uppehill sig pa annat
hall, och jag kunde for tillfdllet inte se
den. Samtidigt forsvagades stromningar-
na betydligt, och detta riktade &ter min
uppmirksamhet a4t ritt hdll. Medan jag
flég langt bort till en ny “stolpe” forlora-
de jag under 12 minuter 500 m, men sen
fick jag som ersiittning en stigande strom-
ning om 3,5 m. "Stolparna” tycktes dock
fortfarande wvara kortvariga, varfor jag
fick vara p4 min vakt for att halla mig
tillriickligt hogt uppe. “Bussarden” tyeck-
tes vara 1 samma situation.

Molngréansen, som vid frukosttiden var
1.500 m, nadde kl 15.00 sin storsta hajd,
2.000 m.

Ungefér kl 14.00—14.30 hade jag det
riktigt smatrevligt. En kort molngata bil-
dades, under vilken det inte var svart
att halla sig. Detta blev ocksi den enda
nojesflygningen pi hela dagen. Kl 14.30
borjade cumulusmolnen skingras i ndrhe-
ten ay faltet, och di beslét jag att under
molnraden forflytta mig till sékrare jakt-
marker. Under Oppningarna i molnen fér-
lorade jag hojd, pa ett stille hela 600 m,
men varje ging kunde jag ater stiga upp
igen.

Kl 16.40 befann jag mig langt fran fil-
tet och borjade fundera pa hur jag skulle
bete mig, om stromningarna stillvis skulle
upphéra. Kl 17.25 begav jag mig pa Ater-
fird, Jag vdgade inte lingre stanna sa
langt borta, ty en landning utanfér filtet
skulle betyda att flygningen icke bleve

odkand.
B (Forts. & sid. 47)

Medaljer Plaketter
Krasnalar
Manschettknappar
Armband Broscher

Flygklubbar erhélla kostnadsfritt
skissférslag fill féreningsmarken

SPORRONG & Co.

Kungsgatan 17 Stockholm 7




rontgenanldgg-
ningar for
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Rontgenkontroll—

Sedan runtgens
nd:gt medverkat

hjilpmedel for ik och industri.

Vara specialister sta allud garna
konsultation.

forfogande for

Rontgenfirman
RICH. SEIFERT: & C:o
HAMBURG o "
Gjutgods-
Representant: A-B Bergman & Beving, Stockholm 7 genomlysning

ha under ératal visat sig mot-

svara praktikens alla krav. Kriget
har yHerligare bestyrkt §-méirkets
osedvanligt héga kvalitet.

Begdr vara utforliga specialprospekt.
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Flygmilitara gradbeteckningar

Hir nedan har vi sammanstillt en intressant tabell 6ver gradbetec kningarna inom de olika lindernas flygvapen.

stor skillnad flygvapen emellan vad stiilllningen till t. ex. armén betriiffar,

tim — i andra Ater raka motsatsen,
som omfattar olika flygplantyper. RAF 4 andra sidan bestar av en
bomb- eller spaningsplan). Av denna anledning kommer dven gradbeteckningarna att skifta kraftigt varfir man ej exakt kan jimféra
dem. En Oberleutnant kan pi samma gang vara Staffelfiihrer, en Hauptmann Gruppenfithrer, en Major Geschwader-Kommodore.

Dessutom bestar t. ex. det t

I somliga linder ir kontakten mellan armé och flyg in-
yska eller italienska flygvapnet av varierande underavdelningar,
heter, som endast iiro tilldelade en speciell flygplantyp (jakt-,

Sjdlviallet &r det

SYERIGE TYSKLAND JAPAN ITALIEN
Flygvapnet Luftwaffe Rikugun Koko Kugun Regia Aeronautica

1. — — — Generalfeldmarschall Gensui Maresciallo dell’Aria

2, — — — Generaloberst —_—— —_— —

3. General General d. Luftwaffe Taschio Generale di Squadra Aerea

5 .» Flakartillerie

4. Generallgjtnant Generalleutnant Chusho Generale di Divisione Aerea

5. Generalmajor Generalmajor Sheosho Generale di Brigata Aerea

B — — — — e Fuku Shosho _— —

7. Uverste Oberst Taisa Colonnello

8. Uversteldjtnant Oberstleutnant Chusa Tenente Colonnello

9. Major Major Shosa Maggiore

10. Kapten Hauptmann Tall Capitano

11. Lijtnant Oberleutnant Chui Tenente

12. Finrik Leutnant Shoi Sottotenentfe .

13, — — — —_— — Jun shoi —_——

14, Forradsforvaltare Stabsfeldwebel —_—— — —_——
Flygstationsmiistare Hauptfeldwebel Sergente maggiore
Flottiljkassor Oberfeldwebel

Feldwebel

15, Fanjunkare Unterfeldwebel —_—_—— —_——

16. Sergeant Unterofficier Kashi (kan) Sergente

17, Furir Hauptgefreiter —_—— Caporale

18. gurpral Obergefreiter —_——— —_—

19, Vicekorpral Gefreiter _—— = le aviere

20. Flygsoldat Flieger _——— Aviere

AMERIKA FRANKRIKE NORGE KINA

e =

2. T o,

3. General (AAF)

4. Lieutenant General
(AAF)

5. Major General (AAF)

6. Brigadier General
(AAT)

7

8

A
iyl lA

Général de Brigade
Aerienne

Heerens flygvapn

ISl

Kontre Admiral
Oberst

Yichi Shan Chiang

Shan Chiang
Chung Chiang

Shao Chiang
Tai Chiang

Colonel (AAF) Colonel Oberst leytnant Shan Hsiao
. Lieutenant Colonel Lieutenant Colonel Major Chung Hsiao
9. Major (AAF) Commandant Kaptain . Shao Hsiao
10. Captain (AAF) Captaine Leytnant Shan Wei-
11, First licutenant (AAF) Lieutenant | — — — Chung Wei
12, Becond Lieutenant Sous-Lieutenant Fenrik Shao Wei
18 — — — —_— —_——— Tgun Wei
14, Master Sergeant (AAF) Adjutant-Chef, Adjutant —_—— Chun shih Chang
15, First Sergeant (AAF) Sergent-Chef Vingsersgjant Fu Shun Shih
16. '(1‘93111'1)i1_=a] Sergeant Sergent Sersjant Shang Shih
17, Staff Sergeant (AAF) Caporal-Chef Korporal Chung Shih
18, Bergeant (AAF) Caporal —— e Hsia Shih
19, Corporal (AAF) Soldat de 1 ére classe —— — Yi Ten Pin
Soldat de 2 dame classe Flygsoldat Er Ten Pin

20. Private 1 st Class
(AAF)

ENGLAND
RAF

Marshal of the RAF

Air Chief Marshal

Air Marshal

Alr Vice-Marshal
Air Commodore
Group Captain
Wing commander
Squadron Leader
Flight Lieutenant
Flying Officer
Pilot Officer
Acting Pilot Officer
Warrant Officer

Flight Sergeant
Sergeant

Corporal

Leading Aircraftman
Aircraftman 1 st Class
Aircraftman 2 nd Class

RYSSLAND

GTeneral Polkownikaviatsii

General Leitenantaviatsii

General Majoraviatsii

Polkownik
Podpolkownik
Major

Kapitan

Starshy Leitenant
Leitenant
Mladshy Leitenant
Starshy Sergant
Mladshy Sergant

Krasnoarmeets

TEESESETL - e
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Hans Liska:
pris 3: 50.

Skissbok, Europa Edition.

Var tid har sin konst — en gammal sanning.
Att dagens konst i hég grad tagit firg och form
fran den teknik och maskinkultur, som i sA hog
grad sitter sin priigel pA var tid, 8r dirfor inte
mer #n naturligt. Méanga H4r forvisso ocksi de
konstniérer, som, gripna av den tekniska utveck-
lingens dynamiska makt, girigt jagar efter mo-
tiv bland alla nydaningar i maskinens underbara
viirld. !

Hans Liska #r en av dem. Han omfat-
tar flygplanet med samma intresserade allvar
som han visar dvriga modeller, han har en fly-
hint teknik och en rapphet i uppfattningen, som
sklinker hang alster ett dokumentarikt virde.

Den bok, som nyligen kom ut p4d Europa Edi-
tion ger en bild av det tyska flygvapnet ete, si-
dant Liska ser det med sin penna och skissbok,
Den kommer sikerligen att bli en glidjekilla
for alla flygintresserade — inte minst fér alla
sanna viinner av levande konst.

»*
HMans Ostelius, Rymdens Faglar, ny fsljd.
pris hft 8: —.

Hans Ostelius #r tydligen inte endast
en méngfrestande herre utan en, som ingalunda
vilar pA de lagrar han en gAng skdrdat. Ty
nyligen utkom en ny foljd av hans populirt och
rappt skrivna bok '"Rymdens faglar'’. Denna
del dir minst lika bra som den foreglende och
utgir ett synnerligen viirdefullt komplement.

*

Richard Hillary, Den yttersta fienden.
pris 6: 75.

En vilskriven och mycket njutbar bok med
flygmotiv. Ungefidr i stil med '"Spaning mot
Arras", dock kanske en aning mer l4ttlist, at-
minsone for den stora massan. Bor l#sas av
alla flygintresserade!

‘se pa flygets omrade.

Under denna rubrik besvara vi utan kostnad
och i man av utrymme fragor av allmint intres-
Mer omfattande fragor
besvaras mot 2 kronor pa postgiro 147 660.

.
Fraga: Hur stor besiittning har Bristol Beau-
fort? Hur stor besittning och bomblast har

Vickers Wellington?
Prenumerant.
Svar: Bristol Beaufort har 4 mans besittning,
‘Wellington har 6 man och ung‘.‘2.400 kg bomber.

Fraga: Var kan man mojligen erhélla #ldre
nummer av Model Air Plane News?
R. L.

Svar: THnkbart #r att firma Sven Wentzel
alltjimt har sAdana i lager.
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VI PRESENTERA: % Anslagen « privatilyget {

Hikan Hiok-Nilsson,

kapten wvid flygvapnet, dversittare av
SEGELFLYGHANDBOKEN.

Kupthen vid flygvapnet Hakan Hook-

Nilsson, eller, som han vanligen kal-
las, "Hékarnisse”, fiddes i Orebro dr
1968. Efter omfattande studier dels 1
hemstaden, dels pd andra platser i vdrt
avlinga land fangades han av flyget dr
1929. Redan samma dr aviade han 1
den av AB Aeromateriel drivna fljgsko-
lan pa Lindaringen proven fir civilt
flygfirareertifikat.

Hans lirare var den framlidne ser-
geantey Nilsson, "Spetsbergsnisse” ge-
menligen kalled — som inom parentes
hade si stort fortroende il sin elev
och dennes kumnande, att Hoik-Nilsson
fiek gora sin forsta ensamflygning ef-
ter endast nigra fd timmars wtbildning
i dubbelkommando.

Sommaren 1930 gjorde Haok sin en-
tré i det militdra flyget, dir ham julen
1932 utnimndes till fanrik i flygvapnets
reserv. Hans skieklighet som flygare
forde snart med sig att han blev kom-
menderad till Liungbyhed som flyglira-
re. Aren 1933—1935 fann Héidkarnisse
i fird med att pd den ndstan klassiska
ljungheden vid Siderdsen lira bort flyg-
konstens grunder till flygvapnets aspi-
ranter samt officerare wur armén och
Marinen.

Vid sidan av sitt viktiga lirvarkall wt-
vecklade han dessutom sin egen flyg-
skicklighet till fullindning. Vem minns
inte Hidkarnisses suverdna uppvisning
med Sparmans ovningsflygplan wvid
Bromma flygfilts invigning 1936. Jdm-
te Hanne Reitsch, den kinda tyska se-
gelflygerskan och flygkaptenen, var
Hiidk-Nilsson férvisso dagen namn...

Den utokning av flygvapnet som be-
slutades av 1986 drs riksdag firde dter
Hidk-Nilsson till Ljungbyhed., Och dir
blev han nu elev i 1936—1937 drs offi-
cerskurs och fran och med juli 1937 var
han wilbestilld lojtnant vid flygvapnet.
Fyra dr senare — 1941 — befordrades
Hidok-Nilsson till Fkapten, genomgick
vintern 1941—1942 flygkrigshigskolans
stabshus och dr numera divisionschef
vid F. 6 i Karlsborg.

Sin lamplighet som dversitiare har
Hook-Nilsson grundlagt genom mdnga
utlindska resor, speciellt i Tyskland,
dir han. gjort flera besok.

Heomeo~eo~—eeo oo~ ~-H
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Jor budgetdret 1944-45

SAK har i brev till Vig- och Vattenbygg-
Knadsstyr-clsun avgivit foérslag till nastkom-

mande Aars riksdag om anslag for statens
understdd At privatflyget under niista budgetir,
KSAK utgir frin de normer, som uppdragits
for statens bidragsgivning i proposition av den
30 april detta &r och anser sig bbra direkt an-
sluta sina anslagsiiskanden till de anslagssum-
mor, som beviljats for lipande budgetir med de
dndringar och tilligg, som propositionen férut-
siitter,

Statens kostnader for engingsanskaffning av
materiel har i propositionen beriiknats till i runt
tal 700.000 kronor firdelade pa tre budgetir.
For budgetiret 1943/44 har beviljats 300.000 kr.
KSAK anser att aterstoden, 400.000 kr., biér hal-
veras pa de foljande budgetdren, varfor pd bud-
getiret 1944/45 bbr upptagas 200.000 kr.

For fornyelse av materielen begires 100,000 kr,
och till arvoden for instruktirer iiskas samma
belopp som under nu ldpande budgetir, nim-
ligen 40.000 kr. Till de centrala kurserna for
utbildning av instruktérer fér de lokala flyg-
klubbarna begires likaledes samma anslag som
utgar under det nu lépande budgetaret, d. v. s.
12.000 kr., och samma Hr férhallandet med under-
stidet &t modellflyget, vartill beghres 30.000 kr.
eller samma summa, som anslagits [Or 1943/44.
Modellflygverksamheten beriiknas komma -att
helt omorganiseras under nu lépande budgetir,
och i vintan pa siikrare riktlinjer for anslags-
berikningarna anser man att samma anslag som
tidigare bor givas.

Diplom-_ och certifikatpremierna till *vissa se-
gelflygare 'synes avira att beriikna for ndstkom-
mande budgetir pA grund av vissa firseningar
och pa grund av att dnnu inga erfarenheter [6-
religga rirande det nya premieringssystemets
verkningar ute i de lokala flygklubbarna. Pre-
mieanslaget synes didrfir bira upptagas med
samma belopp, som nu utgar, nimligen 90.000 kr.
Av liknande orsaker anser man sig ocksi bira
foresla samma belopp som tidigare for fria flyg-

ningar fér visg instruktérspersonal, nimligen
20.000 kr.
Som bhidrag till centralorganisationens admi-

nistration idskas slutligen ett anslag av 90.000 kr.
eller proportionellt sett ungefir samma belopp,
som nu utgar.

D¢  sammanlagda anslagen fir budgetaret
1944/45 uppgh siledes till 582.000 kronor.

Fa'lat, jag kem wvisst in pd fel
vaglingd, . .

SVENSK FLYGTIDNING

Vad man tycker om SFT...

Sven Selangenr,

backhoppare oeh flygentu-

siast har ordet:

internationell

Med anledning av edert brev fior nagon

tid sen, ber jag f& meddela att or-
saken till att jag under en foljd av ar
med intresse tagit del av eder tidning forst
och frimst dr att soka i ett allt sedan barn-
domen starkt utvecklat mekaniskt intres-
se och mitt intresse for allt vad motorsport
heter.

P& grund av flygets allt hastigare ut-
veckling har det for mig forefallit natur-
ligt att i en facktidskrift folja vad som ar
aktuellt pa4 omradet, och som jag i det fal-
let funnit att eder tidskrift fyller de hogst
stdllda ansprak, har jag blivit regelbunden
lisare av SFT. Fran bérjan kopte jag
den foretridesvis i losnummer, men over-
gick sen till att bli prenumerant, da jag i
alla fall regelbundet kopte tidningen.

En annan sak, som gor att jag dr 1
hogsta grad intresserad av flyg, dr den
att det — hur konstigt det @an ma forefalla
— finns vissa beroringspunkter mellan
flygning och backdkning. Jag har niamli-
gen for mig, att de kvalifikationer, som
behovs for att man skall bli en god fly-
gare, Ar preeis desamma, som ar nodvin-
diga for att man ska bli en backakare i
internationell klass.

Till sist ber jag fa uttala mitt tack for
den innehallsrika och sakkunniga ldsning,
som eder tidskrift bjuder sina ldsare pa
— mig sjilv inte minst.

.
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att det gir dver 26.000 kvm arbetsritning-
ar till den amerikanska "Clippern”,

att varje flygplan bestdr av omkring 50.000
olika delar, som héllas samman av 1
miljon nitar och 15.200 skruvar,

att det anvindes ungefir 17,4 km lednings-
trad till de olika elektriska installatio-
nerna i ett flygplan,

att alla bensin- och oljeledningar har en
langd p4 1 km,

-

sammanlagda lingden pa styrlinor och
liknande forbindelselinor &r i det nér-
maste 1% km?

at



Om det galler flygmotor- eller flygplanbygge, komma &verallt

Universalmaskiner med flexibla axiar
till anvéndning |

Motorbygge

Vavhus., vavstaks., vevassh ech vixalhusbacrbatning mad raterands
fita I . ve

Jipstiit och slp ppor {mad dadidsa Imarg:
som Hilbeher f8e o | dlupliggands berrhd] kuana uldra avrundnings-
orbsten aller effarputsning ov géngor

Flygplanbygge:

Baarbeining ov svetsingar  infrlaning av spdr R roderorgon
polering ow ytor, tasning ow pldh, Gvensem hyvling och frdw
hbrdisilacmar,

sch verklyg fron et cch samma Niivarkningss
passos afer varandre ech erbjudn balre och ncbbare arb:
schyror ach lsmnas wch ulan

Bildorna &ro Trén Junkars varkstdder
S S—

‘Auunsl Ruuueheru, e et

Lattmetaller

i ndstan alla legeringar svetsas
latt, med garanti fér hallfasthet
och kvalitet med

Svetspulvret AUTOGAL

det dldsta och mest vélkénda
sveispulvret. Men man skall ock-
sé anvanda den sedan 10 &r be-
provade, hégeffektiva

Griesheim-svetsbrénnaren

Fréga oss! Vi lamna gérna rad,

sGRIESOGEN-

GRIESHEIMER AUTOGEN VERKAUFS-G M B.H."
FRANKFURT (MAIN)

bior lisa SEGELFLYGHANDBOKEN

ZOELLNER-WERKE
GES. FUR FARBEN- U. LACK-FABRIKATION M.B. H.

BERLIN




SVENSK FLYGTIDNING

LINKOPINGS SEGELFLYGARE

flygklang, Omedelbart utanfir stadens hank
och stbr, i Malmslitt, stod ju det svenska
militiirflygets vagga. Fullt si gammal #r inte
Linktpings flygklubb, men den 23 oktober fira-
de klubben sitt 10-Arsjubileum. Och det &r
vackert si for att vara en svensk flygklubb.
Till jubileet hade KSAKs verkstillande ut-
skott mangrant infunnit sig, klubbens nya
klubbhus fick sin officiella invigning av de hb-
ga giisterna, guld och silver i medaljvig utde-
lades till dem som wvarit med fran de forsta
dren och arbetat fior flygets sak under svérare
forhillanden #n nu och vid en utstillning pa
stadens ldroverksplan fick en jimn strém in-
tregserade en god bild av svenskt segelllyg av
idag — och i morgon. Foérutom sina “Grunau
Baby”’, glidplan, winsch- och transportanord-
ningar demonsterade klubben néimligen sin split-
ternya ultrakortvagsradio. Med den tinker man
sh fort tillstind ges utbilda ’'radiodiplomater’
i den higre skolan. Den lilla siindaren i planet
viiger aningen over kilot bara och tar inte stor-
re plats 4n 18 X 18 X 7 cm. Riickvidden ber#k-
nas inte desto mindre till Atminstone 5 mil,
varfor apparaten alltsA #ven kommer att kunna
anviindas vid herrar (och damer) silver-C-aspi-
ranters striickflygningsférsék. Och att segel-
flyginstrukttrer pr sockerbit kommer att bli
modellen snart nog, dr i varje fall linképings-
radions konstruktbrer, ingenjirerna Carlsson
och Norling, siikra pA. Och varfér inte? Me-
toden maste helt enkelt bli bade enklare och
sikrare #n det nuvarande flaggsignalerandet
frin marken. Hittills har det 'bara’ gillt att
lisa apparatfrdgan. Men nu ir den saken klar.

Linkopings flygklubb &r #ven i alla andra
hiinseenden en hbgst framit klubb. For-
utom det ovanniimnda floita klubbhuset med
oppen spis och trivsam mbblering i storstugan,
idealiskt flygledarrum med jHtteviiggkarta over

Linkﬁping 4r ett mnamn med gammal fin

bli "radiodiplomater”

10-arsjubileum i Sveriges
flygstad nummer 1

det niirmaste "luftrummet'’, praktiskt omkldid-
nadsrum med skap for "flygande personal”, bo-
stad for den fast anstiillde mekanikern och lv-
flygaren (viilbekante f. d. norrkiéipingsbon och
segelflygaren Olle Tidblem), ultramodern an-
ordning for varm- och friskluft, m. m., m. m.,
forfogar LFK niimligen iiven over si gott som
lika nya bygglokaler for segel- och modellfly-
garna, liksom for sitt sekretariat.

av

Redaktor Eric Rosenqvist

Den flygande materielen bestir f n av tvd
motorplan, "Mothen SE-ADN' och "EKlemmen
SE-ANB”, 2 "Grunau Baby'", 2 "'Grunau %' och
1 "Anfinger''. Ett tredje glidplan haller man
pd med for fullt. Dessutom har man en egen-
hiindigt konstruerad transportvagn, ett par hog-
serbilar, winsch och motoreykel for bogserline-
sliipning. Linkipings flygklubb #r med andra
ord en av vAra mest livaktiga. Inte minst har

den Svenska Aeroplan Aktiebolaget att tacka for
detta. ‘

Klubbens nuvarande ordftrande, major Elis
Nordquist, aterfinneg f. 6. ocksd i SAAB-led-
ningen och klubben kom till frimst tack vare
ledaren for Linkopings tidigare flygindustri,
ASJA-chefen ingenjir Sven Blomberg, och hans
didvarande kollega i firman, J 22:ans skapare,
flygingenjir Bo Lundberg.

Klubbens [orsta plan var av det hemmagjorda
slaget och i och med dess kvaddning var klub-
bens ekonomi siikrad for en tid. TForsikrings-
summan, 9.000 kr, gjorde det nidmligen mijligt
att snart nog forverkliga planerna pé ett nytt
plan. Det var den numera silda "' Avron'', som
flog hem via sjunde himlen. Dessa firvinande
stratosfiriska egenskaper berodde nirmast pé
att ingenjor Lundberg gjorde turen hem fran
leveransplatsen i England som bréllopsresa med
sin unga brud.

Dessa smé episoder fran klubbens tioAriga
tillvaro berdttade major Nordquist i ett humo-
ristiskt késeri vid jubileumsbanketten, dir f. 6.
SAAB-chefen, dir. Ragnar Wahrgren kvitterade
sitt foéretags utniimning till klubbens omtink-
samma mor med att Sverlimna en check till sin
10-4ring. PBroderklubben Norrkipings represen-
tant, konsul Birger Ménsson, presentade NFKs
klubbstandert och ytterligare guld och silver
delades ut. BEfter tverste af Uhrs hilsning frén
pring Gustaf Adolf och Aeroklubben fick nim-
ligen major Nordquist mottaga KSAKs hbgsta
utmiirkelse, guldmedaljen i Attonde storleken,
och silverplaketter forliinades flygingenjor W.
Aschan, Linkoping, flygingenjor J. C. de Geer,

Linktping, flygingenjér Gunnar von Kbhler,
Karlsborg, och flygverkmiistare G. Holmberg,
Nykoping. En av klubbens nuvarande mest

energiska ledare, ingenjor G. Rotsman, hyllades
dven, ;
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For medlemmarna i foljande flygklub-
bar ingir under 1943 prenumeration pa
SYENSK FLYGTIDNING i arsavgiften:

Aeroklubben i Skane

H

Bjuvs Modellflygklubb
Borlinge-Domnarvets Flygklubb
Eksjo Flygklubb

Eskilstuna Flygklubb

Eslovs Flygklubb

Falkiopings Flygklubb

Falu Flygklubb

Gavlebygdens Flygklubb
Hammerdals Flygklubb
Karlsborgs Flygklubb

Karlstads Segelflygklubb
Lidképings Flygklubb

Linkdpings FKs Segelflygsektion
Luled Flygklubb

Malungs Flygklubb

MFK ”Kungsornen”, Hofors

Orsa Flygklubb

Skévde Flygklubb

Stockholms Segelflygklubb
Sundsvalls Flygsdllskap

Sunne Modell- & Segelflygklubb
Trollhdttans FKs Segelflyggrupp
Varbergs Flygklubb

Vanershorgs Flygklubb
Visterbergslagens Flygklubb, Ludvika
Visterds Flygklubb

Orebro Li#ns Automobil- & Flygklubb

Folj dessas exempel, klubbprenumerera
for 1944 pa SVENSK FLYGTIDNING!

Klubbprenumeration bidrager till kraftig
medlemsokning och starker samhorighe-
ten mellan medlemmarna.

S N P N NP P N X

Peter Riedel.

PETER RIEDEL TILL SVERIGE

En virldsberdmd tysk segelflygare och gam-
mal Sverigevin kommer inom kort att som bi-
tridande flygattaché knytas till tyska legatio-
nen i Stockholm. Det fr Peter Riedel, som
fore kriget var Tysklands segelflygande am-
bassadtr snart sagt Gver hela virlden.

I Sverige vistades han hos kolleger under
maj—juni 1936 och deltog tillsammans med Han-
na Reitsch och Braeutigam i en flygdag i Mal-
md, dir trion gjorde uppvisningar i1 motorlis
flygning, som kom publiken att higna och hiipna.

Under vistelsen hiir genomfirde han en av de
forsta strickflygningarna med segelflyg Jonkio-
ping—Norrkdping och startade sedan dterfiirden
hem med samma fortskaffningsmedel @ver Ore-
sund.

Riedél deltog redan som 14-drig ar 1920 i den
forsta stora tdvlingen vid Rhén med ett egen-
hindigt byggt glidflygplan, och sedan dess har
han hemfért en rad meriterande internationella
segrar. 1935 byggde han om ett higvirdigt
segelflygplan, ''Condor I", som han firsedde
med en 18 hk motor och gjorde med det eki-
paget en hel del uppmirksammade flygningar.
Han har tidigare tillhiirt tyska legationen i
‘Washington,

FLYGVAPNET BEHOVER LOTTAHJALP

Nu skall flygvapnet ocksd ha lottor, men det
blir inte friga om nAgon specialorganisation i
stil med marinlottorna utan flyget skall ta sina
ur den fior armén och flygvapnet gemensamma
organisationen,

— Infor nodvindigheten att, si langt sig go-
ra later, utnyttja landets personella resurser i
krig méste s& méinga viirnpliktiga som mdjligt
frigiiras for att insittas pA de mest kriivande
befattningarna, siiger flygchefen, general Nor-
dengkiiild. Luckorna méste da fyllas med kvinn-
lig arbetskraft och dirfor ha lottorna nu ocksé
intagits i flygvapnets organisationsplaner.

I forsta hand skall de anvindas for att skita
forplignadstjinsten, men de kommer Hven att
sittas in i andra befattningar — p& expeditio-
ner, vid telefonviixlar och i sjukkvarter.

Genom att nu flygvapnet tillkommit bland alla
de andra myndigheter och organisationer, till
vilka lottardrelsen skall l#imna personal, har
helt naturligt efterfragan blivit stirre #dn till-
gangen Det dr dirfor ntdvindigt och [6r Sve-
riges kvinnor en bjudande plikt att Anyo bringa
tillgingen upp till eller &ver minimibehovets
grins genom att alla, som dirtill ha mijlighet,
g& in i eller dtminstone stiédja lottardrelsen.

FLYGETS MUSIKKARER

debuterar nu sedan nagon tid litet varstans i
vaArt land. Bl a. har Skaraborgs flygllottiljs
ambititsa musikkAr under musikdirekttr Helle
Rosén provspelat f6r radiotjinst i Goteborg med
gott resultat. Sdrskilt lir Skaraborgarnas fem
saxofonister ha gjort lycka — flygvapnet har
ju som bekant infort saxofonen i militirmusi-
ken, vilket ér en uppmirksammad nyhet, For-
modligen fir vi snart htra dem 1 radio.

Forutseende betalar sig!

Ni iir forutseende om Ni snarast mijligt
prenumererar pi

SVENSK FLYGTIDNING

"Sveriges populira flygtidskrift™

for 1944 genom att insiitta kr. 5: — pi post-
girokonto nr 147660. Bide penning- och tids-
vingt!
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AEROKLUBBEN i GOTEBORG

Aeroklubben i Géteborg firade fér nAgon tid
sedan sin 25-Ariga tillvaro med en stitlig
minnesfest pA Birsen. Hbgtidligheten ha-
de samlat en representativ skara med prins
Gustaf Adolf i spetsen. Bland 6vriga nirvaran-
de méirktes den jubilerande klubbens ordfiran-
de landshivding Jacobsson, chefen for flygvap-
net generalldjtnant Nordenskicld, generalmajor
Harald Malmberg, generaldirektér Bolinder och
frdn Finlands Aeroklubb b&versteldjtnant Paavo
Waris.

Landshovding Jacobson tackade i sitt hbgtids-
tal pionjdrerna inom Aeroklubben f6r det ini-
tiativ de tog vid anliggandet av Giteborgs stads
flyghamn ute vid Torslanda och for det flyg-
intresse de inom vida kretsar skapat. Xlubbens
ombudsman direktdér Gosta Andrée gav sedan
en kort historik dver klubbens verksamhet.

Prins Gustaf Adolf framfiérde Kungl. Svenska
Aeroklubbens hyllning samt éverlimnade dir-
efter KSAKs guldplakett till landshbévding Ja-
cobsson, KSAKs guldmedalj till direktsr Osvald
Arnulf-Olsson och silvermedaljen till direkts-
rerna Erik Bergendahl, G. Andrée, civilingenjor
Anders Bange och fabrikér John Ericsson.

Det firsta exemplaret av Aeroklubbens i Gi-
borg minnesmedalj ©verlimnades till prins
Gustaf Adolf. Samma medalj tilldelades #iven
landshiivding Jacobsson och ett antal institu-
tioner.

Oversteljtnant Paavo Waris framférde sedan
en hiilsning fran Finlands Aeroklubb samt Hver-
liimnade en minnesgéva, Fran danska Aero-
klubben hade anlint en guldplakett och textad
adress. Gévor och adresser overlimnades dir-
efter fran en rad flygklubbar i landet,

— 25 8r —

AEROKLUBBEN 1 SKANE — 20 dr —

har haft en lyckad gésfest pad restaurangen vid
Bulltofta flygplats. Genom tillmétesgiende frin
flygforvaltningen fick klubben disponera hallen
i stationsbyggnaden. Lokalen var till tringsel
fylld av glada gister, vilka firade 20-Arsminnet
av klubbens tillblivelse. Klubbens ordf. tverste
I. Nygren hiélsade glisterna vilkomna och erin-
rade om 20-Arsminnet samt utbragte en skil
for klubben. Sekreteraren erinrade om att se-
gelflyget redan frin birjan dominerat medlem-
marnas intressen. Ordf. meddelade ddrefter det
antal starter, som medhunnits under Aret, samt
det antal diplom, som erovrats, varefter han
utdelade dessa. Sedan ddrefter en ung lovande
illusionist givit en roande uppvisning i konsten
att forviinda synen pa folk, utfylldes program-
med med dans.

ABA OCH ATLANT-FLYGET

Bland de stkande till chefinstruktorsbefatt-
ningen for det svenska segelflyget Aterfinner
man inte hittillsvarande innehavaren av befatt-
ningen, kapten Sven Ahblom, vilket 4r Hgnat
att vicka forvaning.

Orsaken till att kapten Ahblom inte vill kom-
ma ifrdga Hr emellertid att han, enligt vad vi
fran viillunderrittat hall inhimtat, inom kort
skall tilltrida befattningen som utbildningschef
hos ABA.

Det giiller efter allt att déma varken mer el-
ler mindre &in de stora planeringsarbetena for
den kommande fredstiden, did personalen — si-
vil flygare som telegrafister och firdmekaniker
— skall trdnas for flygning pi langa linjer.

Firut har ju ABA huvudsakligen flugit de
relativt korta strickorna till London, Berlin,
Paris och Moskva, men efter fredsslutet blir det

ju frdga om Atlanten, och en sd pass ling
striicka bjuder pé #Atskilliga besviirligare pro-
blem séviil ur navigations- som (lygtekniska

synpunkter.

"FLYGANDE FANOR"

Regeringen har bemyndigat flygforvaltningen
att anskaffa fanor for- Skanska flygflottiljen,
Bravalla, Hallands, Hilsinge, Upplands och-Ble-
kinge flygflottiljer samt flygkadettskolan. De
fi det utseende som faststillts for flygvapnets
tidigare fanor samt med féljande sirskilda kiin-
netecken: Skénska flygflottiljens fana Skénes
grip, Bravalla flygflottiljs bilden av S:t Olof,
Norrkopings stads skyddshelgon, Hallands flyg-
flottiljs Hallands lejon, Hilsinge flygflottiljs
Hiilsinge bock, Upplands {lygflottiljs en vase,
Blekinge flygflottiljs Blekinge ek samt flygka-
dettskolans tre kronor omslutna av en krans.

lis SEGELFLYGHANDBOKEN
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Carl August Wicander.

DIR. WICANDER DONERAR

En sirdeles viilkommen donation i form av
ctt splitter nytt, ultramodernt segelflygplan —
till pA kipet det allra férsta exemplaret av den
nya helsvenska konstruktionen "Fi-1" frin
Flygindustri i Halmstad — fick KSAK helt
dverraskande motta for ndgon tid sedan. Det
var klubbens f. d, vice ordftrande och givmilde
donator vid flera tidigare tillfiillen, dir, C. A.
Wicander, som efter den firsta demonstrations-
flygningen pa Skarpniick for inbjudna fran
KSAK och flygvapnet blev si firtjust ver pla-
nets prestanda och den verkligt flotta upp-
visning i avancerad flygning, som féraren, fin-
rik Bengt Olow, utftrde, att han pa stiende fot
skdnkte planet.

KSAK-NYTT

Befattningen som chefinstruktér vid segelfly-
get stkes av vpl furiren E. H. Lindeldow, flyg-
regervskolan., HEslijv, léjtnt G. E. H. Aulén,
Kalmar flygflottilj, l6jtnt J. G. Karlsson, krigs-
flygsk., Ljungbyhed, majoren i flygvapnet C.
O. Sparre f. n, svensk flygattaché i Helsing-
fors, och lijtnt Bruno Kullgren, Malmd.

Befattningen som fiirste instruktér vid segel-
flyget, flygdetaljen, sikes av furir Lindeldw,
flygreservskolan, Eslov, vpl flygforaren furir C.
A, H. Engstrom, Vistgita flygflottilj, Karls-
borg, och vpl flygféraren furir Arne Lindman,
Stockholm.

Samma befattning vid tekn. detaljen stkes av
ing. 8. M. Widengren, Visteras, och furir Erik
Olsson, Malmslitt,

Assistentbefattningen hos chefinstruktéren st-
kes av furir Lindman, Stockholm, wpl flygfi-
raren furir P. G. J. Hydén, flygreservskolan,
Eslov, Sigvard Toftrup, Tofthdg, wvpl furiren
flygforare T. Sdvbom, Sthlm, och vpl furiren
flygforare Arne Rosell, Ulricehamn.

Belattningen som forste instrukttr vid modell-
flyget, stkes av ing. H. Vilén, Stockholm, 8.
G. Lindholm, Orebro, sléjdlirare Gustav Karls-
son, Mariestad, ing. Sigurd Isacsson, Linkping,
ing. Georg H:son Dérantz, Stockholm, ing. Sven
Holmberg, Visterds, och firmannen vid A.-B.
Flygplan Nils G. A. Pettersson, Norrksping.

ALLEBERGS-FACIT

En av erfarenheterna vid de stora segelflyg-
tiivlingarna pé Alleberg i somras var att de mi-
litéira deltagarna hade stor fordel av sin blind-
flygutbildning och bristen pA sidan var ménga
ginger ett stort handikap for deras civila kon-
kurrenter.

1 sin rapport angiende 4rets verksamhet vid
segelflygskolan framhéller ocksd skolchefen Stig
Fégerblad att segelflygarna bir fa tillfdlle till
blindflygutbildning. Ett annat &nskemdl, som
han for fram, &Ar att instruktérskurserna for-
liggs till vAren s& att de nyutbildade instruk.
torerna omedelbart kunna rycka in for att ts
hand om sina elever pa en si tidig tidpunk!
som mijligt.

Antalet starter som gjorts i Ar uppgar til
4.105, varav 1.502 med segelflygplan och rester
med glidflygplan. Den totala flygtiden utgi
504 tim 26 min, varay 455.29 med segelflygplan

ElevtillgAngen har varit god och anmirknings
viirt Hr att' elevernas medelalder sjunkit, vilke
Ju Hr ett steg i ritt riktning. Genom att mar
i sommar fatt tillfille att begagna sig av bila
for atertransport av-flygplan som landat ute
terringen har man sparat mycken tid och kun
nat gira upp till dubbla antalet starter pe
dag i jimforelse med tidigare.

51 A-diplom, 14 B-diplom, 67 C-diplom, 30 se
gelflygeertifikat och 6 silver-C-diplom har eriv
rats och dessutom lika méinga silver-C unde
den stora tédvlingsveckan. Det gir tillsamman
174 erbvrade diplom och certifikat.

En sak som slagit mycket vil ut ir de i som
mar foretagna forstken att halla f{orbindelsi
mellan segelflygplan i luften och flygledninger
med hjiilp av en specialkonstruerad kortvigsra
dio. Liraren kan pa sdtt stA pad marken ocl
tala med eleven, ge honom order och ritta til
eventuella felaktigheter, nagot som visentlig
okar flygsikerheten.

Fir att undvika felmandvrer bir -elevern
emellertid och framfér allt i de higre kursern
provflygas i segelplan med dubbelkommando in
nan de slippas lisa pa egen hand. BSkolan ha
en tvasitsig Kranich och den har visat sig myc
ket limplig fér #ndamAlet.

I stort sett ér Allebergschefen nijd med sid
songen, man han uttalar dock som ett sirskil
onskemdl att samlingslokaler mdtte ordnas fo
flygarna pa Alleberg.

Det finnsg visserligen ett elevrum, men dett
ir inte tillrdckligt. Samlingslokalerna bora gi
res sA trevliga och inbjudande som mijligt ocl
bland annat utrustas med radio och bibliotel
med facklitteratur.

NK SEGELFLYGER

Nordiska Kompaniet har skinkt 10 segelflyg
brev till Stockholms segelflygklubb fér utbild
ning av lika maénga ungdomar i Stockholm
Hiirforleden wvar det firsta géngen, de ung
adepterna fick priova pé sporten, och premifire;
skedde pad Skarpniick. Det #r fem unga NK
ister och fem skolungdomar frian Stockholm oc
Bromma, som nu utbildas.

GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

STORGATAN 17, GOTEBORG. TEL 134882, 1365 19. INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

Studietid: 2% dr frdn folkskola,
2 dr med realexamen, 1% dr med
studentexamen.

Ingenidrskurser inom: HUSBYGGNADSTEKNIK och VAG.
& VATTENBYGG NADSKONST, KEMI & KEMISK TEKNOLOGI,
MOTOR- & MASKINTEKNIK med VARME-, VENTILATIONS- &
SANITETSTEKNIK ell. AUTOMOBIL- & FLYGTEKNIK, ELEK-
TROTEKNIK (med realexamen o. praktik kan Kungl. Kemmers=
kollegii teoretiska kompetensbevis fér A-behdrighet erhéllas),

Kortare kurser: Byggmdstarekurs, vigmdstarekurs, elektro-
teknisk och motor- & maskinteknisk diplomkurs, elektrisk in-
stallatdrskurs (Kungl. Kommerskollegii teorstiska kompetens-
bevis for B-behorighet kan erhdllas), fackkurser fér studenter
och likstéllda. Dessa kurser pd 4 mdnader. Dessutom maskin-
mdstarekurs pd 8 mdnader.

Laboratorier av internationella mdtc, gegdr program.

NYA KURSER BORJA DEN 20 JANUARI

Expeditionen Gppen kl. 9—17, 16rdagar $—13, tisdagar och fredagar dessutom kl. 18—18,45.
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Trollhiittans Flygkluhh
slormar framal...
Tro]lh:ittans Flygklubb har trots sin relativt

sena, start 1939 raskt marscherat fram till
en av de livaktigaste svenska flygklubbarna,
Trollhfittan med sina flygindustrier utgér ju
en ypperlig jordmén for en flygklubb, och dir-
till kommer de utomordentliga hangflygnings-
miijligheterna ute vid Halle- och Hunneberg,
vilka ju kapten Ahblom efter sin provflygning
1942 ansag ligga i bista internationella klass.
Klubben bedriver f. n. sivil motor- som segel-
och modellflygverksamhet. Motorflyget omfat-

tar mélflygning for luftviirnet och det utfors
med en Klemm Kl 25, SE-ATHD, som Hven H#r
férsedd med sliipanordning for segelflygplan.

Klubben ér férresten lycklig iigare till en Taylor
Cub med beteckningen SE-AGO.
Segelflygverksamheten bestir i glidflygning
och firberedande C-skolning pA Trollhiittans
Flygfilt samt C- och D-utbildning vid Halle-
och Hunneberg. Klubben har skoltillstind pa
bergen samt pA ett flertal av Luftfartsmyndig-
heten godkiinda start- och landningsplatser
kring berget, vilket giir det mijligt att flyga
under alla tinkbara vindforhallanden, T all-
minhet '"bir det’” vid under 3 4 4 m/sek, vil-
ket gor att flygning #r mijlig under de flesta
av arets dar pa nigon sida av bergen.
Modellflyget har sirskilt under senaste &ret
skjutit fart i och med det att byggverksamhet
inforts bland skolungdomen. Hirtill har slgjd-
ldrarna 1 staden bidragit pa ett utmirkt stitt.
De har tillsammans med klubbens instruktirer
tagit hand om ungdomen och f. n. har man ett
b0-tal pojkar i regelbundna kurser varje tisdag

och fredag.
Genom ett flertal lyckade arrangemang av
olika slag, har klubben stirkt gitt fortroende

hos allminheten och iiven bidragit avseviirt att
dka flygmedvetandet. Flyget 4r numera mdikta
populidrt i Trollhiittebygden.

P4 varen 1943 visades KSAKs vandringsut-
utstillning och under sommaren har hillits en
segelflygtraff med deltagande av Aeroklubben i
Giitehorg, F. 7 m. fl. Vid denna utférdes ménga
vackra flvgningar. Flera C och D ertvrades.

Den 26 september i 4r arrangerade klubben en
flygdag pad Trollhiittang Flygfilt vilken fick ett
strilande férlopp. 4.000 askAdare och perfekt
organisation. Allminheten bjiéds bl. a. pa flyg-
ning med "Kranich” — ett sirskilt uppskattat
moment., I hdst har klubben med f(ramgang
deltagit i en ungdomsutstillning i staden.

Skolflygning har pigitt hela sommaren f[ran-
sett en del mindre ofrénkomliga kvaddar. Fran

midsommar 1942 tills dato har erdvrats 24 A-,
12 B- och 4 C-diplom samt 5 prov for S.

Under nista Ar hoppas klubben kunna utéka
sin segelflygmateriel betydligt och torde da
ocks&é kunna komma fram till dinnu mer impo-
nerande siffror dver avlagda diplom.

Under véaren 1944 kommer klubben att ta nya
bygg- och samlingslokaler i besittning, vilka
iordningstillts av Trollhittans stad. Hiirigenom
blir klubben bittre skickad att mita den vinta-
de ikade verksamheten och det dr med de stir-
sta forhoppningen klubben energiskt arbetar vi-
dare.

0. §8.

Aeroklubhens i Skdne

segelflygsektion under 16jtnant B. Kullgrens
energiska ledning har nu i det nirmaste avslu-
tat sin flygsisong och inledde med ett allmint
méte hiromsistens sitt vinterarbete. Detta be-
star dels i teorilektioner och dels i byggande av
flygplan som medlemmarna under nista sommar
skall flyga med.

Gruppchefen, léjtnant Kullgren, liimnade en
utforlig rapport dver den gingna sommarens ar-
bete. Av  denna framgick att medlemsantalet
tkats. Under sommaren har man gjort 3.905
starter med glidplanet "Nivella” och 350 starter
med segelflygplanet Grunau Baby. Motsvarande
antal starter i fjol var resp. 1.794 och 105 st.
Denna siisong har man erdyrat 656 A, 45 B och
25 C-diplom, ett utomordentligt gott resultat.
Diirjimte har 5 klubbmedlemmar avlagt prov och
erhallit s k S-certifikat. TUnder Ar 1942 var
motsvarande siffror, 45 A och 18 B-diplom. BEtt
par haverier har intriiffat med betydande mate-
rialskador bl. a. slogs ett av segelllygplanen to-
talt sonder. Detta har i viss min hiimmat verk-
samheten men vad virre #r #ven betiinkligt
rubbat segelflygsektionens ekonomi. Det #4r
didrfor att hoppas att den frivilliga insamling till
ett hiogvirdigt segelflygplan, som planeras, blir
uppmirksammad och ger resultat.

Klubben behtiver en "Kranich” fir de strick-

flygningar som planeras till den kommande
sommaren, Hir finns god plats fér donatorer
till denna lovviirda verksamhet. Ldjtnant K.

Borgstrim limnade en orientering dver de kom-
mande teorikurserna, vilka omfatta flyglira, me-
teorologi och marktjinst m. m. I samband hiir-
med betonade talaren, att-den ungdom som un-
der nésta sommar ville flyga, bér passa pd att
anmiéila sig till segelflygsektionen innan dess
kurser pabirjas. Chefen for firsikringsbolaget
"Fylgia'', vilket bolag specialiserat sig pa flyg-
forsikringar, holl ett intressant foredrag om de
forsiikringsméjligheter som stod en glid- och
segelflygare till buds. Den intressanta upp-
lysningen limnades, att férsiikringsbolagen kom-
mit till den uppfattningen, att glid- och segel-
flyg, riitt bedriven, ej innebir stérre riskmoment
dn vilken annan sport som helst.

Sedan byggverksamheten och en del smiirre
interna fragor diskuterats avsléts det talrikt
bestkta mitet.

SVENSK FLYGTIDNING

Modellllygnytt irdn Norrkiiping

odellflygintresset i rikets fjiirde stad #r
M faktiskt minimalt numera, tyvirr! I Ving-

arnas och KSAKs vintertivling kom en
NSFK:are med i finalen. Och det var Rune
Larsson, som placerade sig pA 13. plats i den
hirda konkurrensen i S. 2. Annandag pingst
anordnade klubben  Arets Ostgitamiisterskap.
Trots att vidret var lingt ifrAn idealiskt blev
tivlingen lyckad, dock att utan nadgot 6M-tecken
komy Norrkoping! till del. Till SM i Visteras
hade ledningen satt upp tre fribiljetter. Endast
en utnyttjades! Det om nagot kan man viil
kalla _slohet i hiigsta potens? Den ende NSFK-
representanten Erik Larsson belade 10, plats i
klass S. 1.

Just nu har Rune Skog byggt en '"Kranich"
efter de ritningar, som Sven Hjelmerus pA sin
tid drog upp. Hasse Johansson, fir nigra Ar
sen rekordhallare i klass S. 2, hAller pa att bygga
en S. 3:a. Johansson iir numera medlem i MFK
Termik, en mindre kiind norrkiépingsklubb. Rune
Larsson flég bort sin goda S. 2:a vid &M och
har. énnu ej gatt i forfattning om nagot nytt
i modellflygviig. Bengt Hellborg har birjat siit-
ta fart pA modellbygget igen efter en tids uppe-
hall.

Men — trots allt — ligger modellflyget i stort
sett nere, varfbr vi verkligen har skiil att upp-
mana de ledande inom NSFK: Ryck upp modell-
flyget i Norrkiping ur den dvala det nu.befin-
ner sig i ! KAP.

PRENUMERERA pa

FLYGTIDNINGEN 1942 och 1943
inbunden i flott piirm med guldtryck.
Pris endast 6: 50 kr.
16s pirm med guldtryck fér inbindning
Pris endast 2: 75 kr.
Filjande dldre nummer finnas:
Pris 25 bre:
Nr 1, 2, 8, 4 &r 1940,
Pris 35 bre:
Nr 11, 12 &r 1940,
Nr 1,2, 8 495, 6,78, 9 10, 11, 12 &r 1941.
Nr 1, 2, 8, 4, 5 Ar 1942,
Pris 45 bre:
Nr 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12 &r 1942
och samtliga nummer utkomna Ar 1943.
Brevmiirken med iéldre flygmotiv. 28 mirken
i en karta., Pris 35 dre.
Flygvykort i 4-firgstryck av jaktflygplanet

J 9-Republic. Pris 15 ore.

Segelflygkort med humoristiska inslag (olika

motiv). Pris 15 ore.

SYVENSK FLYGTIDNING, Malmé.
Postgiro 147660.

Ombud fér lésnummerfirsiljning antagas!

Firlag:

Fir en tid sen rakade vi av
ren tillfdllighet kasta ett get-
tga pa tivlingsladan med bi-
drag till vir méanatligen Ater-
kommande identifieringstivlan.
Vi riktigt baxnade, si ménga
var nimligen svaren redan da
pa var tivlan i novembernum-
ret. .. Och en tjuvtitt gav vid
handen att stora flertalet svar
var av den ritta sorten. Vilket
i gin tur visar att syftet med
vara tivlingar — att stirka
kunskapen i identifiering av
aktuella krigsplan — till fullo
nétts.

Planet i oktobernumret var
en Douglas och fér de {forst
dppnade ritta svaren stod f61-
jande personer, vilka saledes
fair firsta delen av SEGEL-
FLYGHANDBOKEN pa pos-

ten: 1) Lennart Lindberg,
Torshilla, 2) Ib Langkjer,
Malmé, samt 3) Poul Jensen,

Hillered, Danmark.

Den hir ghngen ger vi li-
sarna en lite svirare uppgilt
dn vanligt — ganska elakt
gjort [brresten med tanke pa
att man bor ha lugn och ro i
tankeverksamheten framemot
jultiden. Var tecknare ha to-
tat ihop nagra detaljer, som
ir typiska fér.,.. ja, for vil-
ka flygplan #r de karakteriz-

tiska? Det #Hr just det lisa-
ren far lista ut.

Svaren, miirkta *'Julpristiv-
ling"”, skall vara redaktionen

tillhanda senast den 30 decem-
ber, ty da stings tivlingsla-
dan obevekligt. Pris blir den-
na gang for forsta Oppnade
riitta svar SEGELFLYGHAND-
BOKEN, komplett. De tvad dir-

Vilka tiro de?

JULPRISTAVLING

pa filjande svaren fir nidja
sig med forsta delen av boken
— vilket ej ens det vill siiga
s4 lite. ..
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Handley Page "Hampden”.

andley Page ""Hampden™ iir visserligen ej

nigon hypermodern konstruktion, men for-
titinar #nd& att uppmirksammas av luftbevakar-
na. Den kom till redan 1986 och biirjade efter
ett par Ar serietillverkas fir RAF i tvii versio-
ner — en typ med luftkyld stjirnmotor och en
med radmotor. Den senare versionen har en 24
eyl. Napier Dagger VII pid 925 hk och kallas
vanligen for '‘Hereford'.

Som midvingat, fribirande monoplan kinne-
tecknas ""Hampden” genom sin bom-liknande,
metallklidda kropp. Friamre sektionen, som
rymmer en besittning om fyra man, ir ytterst
smal och hilg samt har tre ksp-stillningar, en

Overst pi bilden Hampden, dirunder Wellington.

i nosen (manbvrerad av navigatoren), en ovan-
for kroppen over vingens bakkant och en under
kroppen omedelbart bakom bombrummet, Diir-
efter smalnar kroppsektionen allt mer fér att
mynna ut i stabilisatorn, som har relativt stort
sidoférhallande och #r utrustad med tvd roder
och tvd fenor. Dessutom har piloten en fast,
rakt ut skjutande ksp — monterad ovanpd krop-
pen.

Higsta hastighet for '""Hampden' #r 450
km/tim pi 4.500 m héjd. Marschhastigheten 400
km/tim pd samma hijd. Den ekonomiska has-
tigheten ligger vid 376 km/tim d& aktionsradien
ir 3.000 km. :

For luftbevakaren iir "Hampden” ldtt igen-
kiinnlig tack wvare den originella kroppsformen
och #ven den skarpt trapetsformade vingen med
dess stora vingkorda vid roten och tunna tippar.
Aven framifridn sedd iir Hampden karakteristisk
genom den langa, plana mittsektionen, den sma-
la och héga kroppen och vingens V-form, som
borjar forst utanfér motorgondolerna.

1) Skarpt trapetsformad vinge. 2) Stor ving-
korda. 3) Smal kropp. 4) Sma tvillingroder.
5) V-form. 6) Léng mittsektion. 7) Smal och
hig kropp. 8) "Puckel”. 9) Bom., 10) Hig.
11) Stjiirnmotor "Pegasus'’ pA '"Hampden'. 12)
Radmotor "Dagger' pa "Hereford”.

"Hampden' har 23 m spv, 16§ m liingd och 4
m hisjd.

Vickers "Wellington”.

A ven Vickers ""Wellington’* iir en gammal ve-
teran — en god och erfaren sAdan — inom
RAF. Prototypen framkom 1936, men nir pla-
net sedermera biérjade tillverkas i stor skala [ir
RAF hade det undergitt en genomgripande for-
findring. Bl a. hade vingen ett vida stirre si-
doftrhaAllande iin hos prototypen. Sen dess har
emellertid ""Whimpy'’, som planet gemenligen
kallas, i det hela fatt behalla sitt utseende,

D denna typ ir ett av de plan, som absolut

HAMPDEN

afmﬁe

8 7

WELLINGTON

Hiirovan nigra enkla skisser pi de mest karakte-
ristiska dragen hos Hampden och Wellington.

luftbevakare, skall vi hiir nedan niimna nigra
karakteristika pd ""Wellington’', vilken inom pa-
rentes varit ett av de plan, som mest livligt ta-
git del i de stora raiderna mot Berlin och andra
tyska storstider. Vilket iir miirkviirdigt efter-
som planet ju dr till Aren kommen,

1) Lang. 2) Smal. 3) Utdragen trapetsform.
4) Hog. 5) Finster. 6) Vitskekyld radmotor,
7) Mark II. 8) Mark IT ¢. 9) Luftkyld stjirn-
motor,

"Wellingtons" data Hr 26 m spv och 19 m

méaste kinnas till bAde utan och innan av en lingd.
o2 B

-3 1944 ars flygmotor &

Dcn amerikanske motorexperten P. H. Wil-
kinson har i ett av de senaste numren av
"Air Progress'” lagt fram en intressant tabell
tver de prestanda, som ki#nnetecknar de nuva-
rande serietillverkade amerikanska flygmotorer-
na. Fiorutom dessas data uppger tabellen Hven
de prestanda, som kan tinkas mbjliga for 1944
Ars motortyper. Flygmotorn av idag har i mor-
gon helt andra drag och data!

Speciellt fdster sig Wilkinson vid att de vit-
skekylda motorerna behandlats alltfér styvmo-
derligt. De fortjina att uppmérksammas wida
mer #in som hittills varit fallet, siirskilt med
tanke pa de stora fordelar de bjuder for ultra-
effektiva jaktflygplan.

Firutom detta sysselsitter sig Wilkinson vid
stegringen av motoreffekten. ¥En férstoring av
cylinderdata fordrar léngvariga forsknings-
experiment och gir att frontytan p& motorn
dkar visentligt. Ddrftr br man enligt Wilkin-
son bibehdlla eylindrarnas storlek och i stiillet
tka deras antal och pa samma ging motorns
effekt,

Utghr man frin en 18 cyl., tviradig stjirnmo-
tor pé 2.000 hk och dubblerar antalet cylindrar,
erhaller man en 36 cyl., fyrradig stjirnmotor,
vilken presterar 4.000 hk med samma cylinder-
data. Numera #r for ovrigt kylproblemet hos
en sadan motor ej ndgot obverstigligt hinder.
Genom forbiittring av materialet i motorn, bitt-
re forfaring vid framstiillningen, utnyttjande av
av avgasdriven kompressor, direkt briinslein-
sprutning ete. kan man stegra verkningsgraden
omkring 25 %. Den effekt man nir pai detta
siitt dr pa ungefiir 5.000 hk. Okningen blir allt-
sé 3.000 hk eller, om man uttrycker det i pro-
cent, 150 %.

Man ir heller inte bunden till just en stjarn-
motor. Bade V-, W-, X-, H- och I-motorer
finns ju redan.

Med stegringen av motoreffekten hinger #Hven
propellerfrigan intimt samman. Grinsen for
propellerns diameter beror pad propellerspetsar-
nas hastighet, vilken i sin tur
ljudets.

begriinsas av

Amerikanska servietillverkade jlygmoforer.

Fabrikat . . u | Wright ‘ Pratt & Whitney Allison
G e T R—2800 R—1830 V—1710
Bylsystemr: & 2 v <% | laft ‘ luft | Iult viitskekyld
Cylinder . . . . . . . | 18 | 13 1 12

| Nuvarande effekt ., , . l 2000 hk ‘ 1700 hl 2000 hk 1200 hk 1325 hk

| Antagl. effekt 1944 , . . | 2400 hk ] 2000 hi 2400 hk 1400 hk 1500 hk |

i Sveriges populira flygtidskrift

E Ventiler i moderna flygmotorer (

méste bebdlla ndjaktiga hallfasthetsegenskaper
vid héga driftstemperaturer. Ventilskaftet skall
uppvisa goda glidegenskaper. Ventilsitet skyd-
das mot slag, korrosion och erosion genom pa-
liggning av hardmetall (stellit 26,7 % Cr och
65 9% Cs), Dessutom erhaller ventiltallriken
ofta ett Hverdrag for att skydda mot forbrin-
ningsangrepp av blybridnslen (en legering med
76,5 % Ni och 19,5 9% Cr).

Det mest anviinda stalet ir ett TPA-stal, ett
anstenitiskt stil med hog krom-nickel-halt (13—

15 %). Dess huvudsakliga fordelar Hr hég
varmhirdning, god slaghéillfasthet och stort
motstind mot korrosion (fér inloppsventiler:

Silerom nr 8—9 ¢ Cr och 83—3,56 % Si, vanliga i
USA, England och TItalien). Inloppsventilernas
tviirsnitt Ar stora, utloppsventilernas sa sma,
som en foga forlustbringande gasstréomning till-
later.

For att erhélla bédttre avledning av viirmen
frén tallriken till skaftet utfores detta ihaligt
och fyllt med metalliskt natrium, forr dven med
kvicksilver eller kaliumsalter. De senare upp-
18stes emellertid vid de upptriidande temperatu-
rerna under kraftig tryckutveckling, vilkets be-
hiirskande utgjorde ett problem f6r sig. Firde-
larna hos natrium dr fyrfaldig viirmelediGrmaiga
gentemot stilet och egenskapen, att vid de upp-
triiddande temperaturerna behalla sitt [lytande
tillstind med minsta angtryck. Fyllnadsgraden
utgor vid smé ventiler bist 60 % av det inne-
slutna halrummet, vid stora ventiler 40—50 4.

Materialet hos ventilbussningarna méAste sorg-
fiilligt anpassas till ventilens. Bist #r for ut-
loppsventiler av TPA-stdl bronsbussningar,

FLYGLINJE MANDSCHUKUO—JAPAN.,

Enligt meddelanden lir man ha planer pa att
starta en flyglinje mellan Mandschukuo och Ja-
pan, Traflikplanen p4 denna linje skall niirmast
svara for befraktningen av vdrdefull, tung och
bradskande frakt,
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Insprutningspumpen.

Insprutningspumpen :

Den forndimsta férdelen med insprutningspum-
pen bestar i den likformiga férdelningen av briins-
let p& de olika cylindrarna och den dirmed sam-
manhiingande brinslebesparingen. Fara for is-
bildningen i férgasaren bortelimineras, och flyg-
planets aktionsradie 6kas genom den sparsam-
ma bridnsleférbrukningen,

Insprutningspumpen bestir av 12 hiingande
¢ylindrar ordnade i V-form med 6 cylindrar i
varje rad. Pumpkolvarna drivs med en kam-
axel och kolvarna i de sex cylindrarna, vilka
ligger mitt emot varandra, drivs av samma kam.
Pumparna #r placerade i samma foljd som mo-
torns cylindrar, pi s& vis att pump 1 férser
cylinder 1, pump 2 cylinder 2 0. s. v. med
brinsle. Insprutningspumpen smirjs genom s.
k. trycksmorjning varvid oljan tas frain motorns
centralsmorjning,

Motorns egentliga hjirna #4r regulatorn fir

insprutningspumparna. Den har till uppgift,
att genom vridning av insprutningspumparnas

kolvar reglera mingden insprutat briinsle, vil-.

ken #dr avhingig av kompressorluftens tithet
och temperatur samt flyghtjden. Regleringen
sker med tvA dosor av barometerkonstruktion,
vilka stindigt #r omgiven av kompressorluften
och allt efter dennas tryck och temperatur, ut-
vidgar och sammandrar sig. Dosorna formar
emellertid ej ensamma yrida pumpkolvarna utan
deras rorelse dverfors till en forstirkare, d. v.
8. de reglera endast tillférseln till och avloppet
av olja fran en regleringsventil, vilken med
tryckolja via en regulatorviixel vrider pumpkol-
ven och pa si sHtt doserar briinslemingden.
Regulatorn bestir av impulsgivaren (1) med
forstirkarna (2) och regulatorvixeln (3). I im-
pulsgivarna (1) #r dosan for kompressorluften
(5) och hijddosan (6) placerade. Dessa bada
dosor pAverkar via regleringsventilen (8) en
vridbar kolv (9). Xolvens rirelser dverfors via
regulatorviixeln (38) till kolvarna hos de tolv
insprutningspumparna (4), vilka i sin tur drivs
ay kamaxeln (7).

Kompressorluften strémmar stindigt via de
tvl tillférselledningarna (10 och 11) férbi do-
san (b), som reagerar for dess tryck och tem-
peratur. Aven den mindre dosan (6) #r omgi-
ven av kompressorluft, medan dess inre stAr i
férbindelse med ytterluften genom en siirskild
kanal (12).

De spiralformiga uttagen och kanalerna (13,
14, 15 och 16) pA regleringsventilen (8) leder
allt efter dennas lige tryckolja eller avlopps-
olja till den vridbara kolven (9), vilken sittes i
rérelse av tryckoljan. Den vridbara kolven iir
fistad vid hylsan (17) pa regleringsventilen.
Denna hylsa foljer alltsd kolvens rorelser, vil-
ka Gverfors via regulatorviixeln till kuggsting-
erna och vidare till pumpkolvarna.

Insprutningsmunstycke.

HAGE

fortsiitter och avslutar i defta nummer be-
skrivningen av den aktuella och intressanta
tyska flygmotorn Junkers Jumo 211.

.,
e

s
e

Da flygplanet stiger, trycks hé&jddosan (6),
som stAr i forbindelse med den yttre luften,
Pa stor hijd ihop. Denna rérelse dverfors lika-
ledes till regleringsventilen (8) och Astadkommer
pa si vis oberoende av dosan fér kompressor-
luften, att den insprutade miingden brinsle
Gkas pa stor hijd. Detta 4r nddvindigt emedan
med dkad hijd och for dvrigt samma tryck hos
kompressorluften Juftmingden i cylindern blir
stirre, I forhallande dirtill maste fiven den in-
sprutade miingden brinsle Gkas.

I férarrummet finns en omkopplare f6r ''eko-
misk flygning"”” och max. effekt, samt en
stoppanordning (18), vilka utifran paverka reg-
leringsventilen (8). Genom att regleringsventi-
len wvrides, regleras till- och avloppet (19 och
20) och dirigenom siittes den vridbara kolven
(9) 1 risrelse.

A

Kompressionsregulator,

De olika pumpelementen bestdr av en cylin-
der (1) med briinsletillopp (2), lick-kanal (3),
pumpkolven (4) med en vAgrit och en sned-
stilld styrlist (5) samt smorjningskanalen (6).

Genom brinsletilloppsiippningen (2) kommer
briinslet in i cylindern (1). Den vigriita styr-
listen stinger nu tilloppsippningen, och dirpa
filjer insprutningsférloppet. Kolven gAr uppAt,
medan den snedstillda styrlisten limnar sug-
dppningen fri. En #ndring av den insprutade
miingden Astadkommes didrigenom, att pump-
kolven vrides,

Fran insprutningspumparna fér ledningar av
stal (4) till insprutningsmunstyckena, vilka be-
st av stommen (1), mellanstycket (2) och mun-
stycksnilen (3).

Kompressionsregulatorn:

Kompressionsregulatorn haller lufttrycket
framfér motorns insugningsventiler konstant,
oberoende av den hdjd flygplanet befinner sig
pa. Dirigenom erhiller man full motoreffekt
oberoende av héjd — upp till bista mbjliga —
och & andra sidan, att kompressionstrycket ej
blir for stort i niirheten av marken.

Kompressorn trycker den utifrin insugna luf-
ten genom en vridbar strypventil (1) in i cy-
lindrarna. Xompressionstrycket regleras auto-
matiskt av kompresgionsregulatorn. Denna be-
stdr av impulsgivaren (2) med regleringsdosan
(3) och regleringsventilen (4), oljeavloppet (B),
servodelen (6) med munstycket (7) och oljetill-
loppet (8), instillningsanordningen (9) fér kom-
pressionstrycket, kuggstingen (10) och sting-
kopplingen (11) till strypventilen (1).

Vid fullgas férhindrar kompressionsregulatorn
pd fdljande vis, att higsta tillitna kompres-
sionstryck Overskrides: Med spaken (12), som
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sitter i forarrummet,
tppnar man strypven-

tilen helt. Dirvid stiger ().
kompressionstrycket dver O
det tillAtna. Reglerings-
dosan (3), vilken stéar i
forbindelse med kom-
pressorledningen genom
kanalen (13), tryckes nu
ihop, oljeavloppet stiing-
es (5), den genom olje-
tilloppet (8) inkomman-
de oljan kan ej lingre
rinna bort, den trycker
regleringskolven uppit,
varigenom strypventilen
stiinges négot. Kom-
pressionstrycket  mins-
kar nu till hégsta till-
latna, regleringsdosorna
utvidga sig dérvid Ater en aning, oljeavioppet
Oppnas och stir nu i forballande till oljetillop-
pet. Kompressionsregulatorn har dirmed stillt
in sig pd hogsta tillditna kompressionstryck.

Aven under flygning med max. hastighet hal-
les kompressionen konstant med regulatorn.
Vid minskande kompressionstryek utvidgas do-
sorna och oljeavloppet blir stérre. Xolven gir
nedat, tills oljeavloppet ater #r detsamma som
tilloppet och kompressionstrycket Ater balansen.

Pumpelement.

Automatisk kompressionskoppling:

Kompressorn har till uppgift, att tillféra mo-
torn luft, som komprimerats i forviig, och att
sirskilt pad stor hojd, fortita den tunna yitre
luften till erforderligt kompressionstryck. Om-
kopplingen fran markkompression till hojdkom-
pression sker automatiskt. Omkopplingsanord-
ningen bestdr av impulsgivaren (1) och den
egentliga  omkopplingsmekanismen  (2). Tva
effektdosor (8) av barometerkonstruktion regle-
ra tillférseln av tryckolja (4) fran motorn till
ena eller andra sidan om en vingkolv (5). Den-
na vingkolv kopplar via en stingkoppling (6)
om kompressorn till markkompression resp.
hijdkompression.

Omkopplingsmekanismen bestdr av en utviix-
ling fér markkompression (7) med friging och
utviixlingen for hojdkompression (8) med la-
mellkoppling, vilka drivas fran vevaxeln (9).
Kompressorns skovelhjul (10) 4r foérbundet med
styrhjulet (11). Luften sugs in genom en luft-
kanal emd styrlameller (12) och ledes dirpa ge-
nom insugningsriren (13) till eylindrarna.

Vid markkompression strommar tryckoljan (4)
frén motorn sivil genom den Sppna avloppsven-
tilen (14) som genom den dppna markkompres-
sionskranen (15) till oljesumpen (16). Med till-
tagande hojd avtar ytterluftens tryck (17).
Dirigenom utvidga sig effektdosorna, vilka in-
stillts med regleringsskruven (18) och stinga
avloppsventilen (14). Tryckoljan strémmar nu
ut enbart genom markkompressionskranen (15).
Foraren stiller d4& om omkopplingsspaken till
"automatisk” varvid markompressionskranen
(156) stlinges. Tryckoljan kan nu ej liingre
stromma ut, utan samlar sig under ventilkolven
(19), trycker denna och snabblasningsanordning-
en (20) uppat mot fjiidern och pid sa siitt blir
vigen fri fbr vingkolvens olja. Kolven fiéres
nu over till hojdkompressionslige (21), stang-
kopplingen (6) kopplar in lamellkopplingen (22)
och dirmed hijjdkompressionsutviixlingen (8).
Varvtalet hos kompressorns léphjul (10) okas,
varigenom kompressionstrycket blir higre. Blir
trycket for hogt stings strypventilen (23) nigot.

Automatisk kompressionskoppling.



Guidonia — den italienska luftfartens stad — bjuder pi mianga vackra vyer.

TRANSPORTSEGELFLYGPLANET

"HADRTAN I
som anvinds av engelsmiinnen #r av ameri-
kanskt ursprung och hiirstammar fran Waco-
fabrikerna. Typen #r en utveckling av f[abri-
kens Waco CG-4 A,

ME 410 — NYTT TYSKT STRIDSPLAN,

Me 410 dir en utveckling av Me 210, som rint-
gades i forra numret av SFT. Under det 210:an
ir utrustad med en 1.395 hk 12 cyl. Daimler-
Benz DE 601, har Me 410 en 16 cyl. Daimler-
Benz pa 1.800 hk vid 6.000 m. Bombkapaciteten
dr mindre #&n hos Me 210, men bepansringen
desto kraftigare. Dess bevipning bestir av tvi
20 mm, tva fasta 7,9 mm av typ MG 17 och
skjutande framéit samt tvA 13 mm ksp med eld-
riktning bakét., DMe 410 anvinds antingen som
jaktplan eller bombare. Jaktversionen ldr ha
en max.-hast. av 6560 km/tim pA 7.000 m och en
aktionsstricka pa 2.000 km.

ANNU EN 7STUEKA”-TYP.

En modifierad version av Junkers Ju 87 an-
viindes numera vid &stfronten. Den bir beteck-
ningen Ju 87 D2, Enda skillnaden fran orginal-
typen iir att bestyckningen p& denna nya ver-
sion #r vida kraftigare, Den 7,9 mm dubbel-
ksp som fanns p& forra typen dr ersatt med en
13 mm Rheinmetall-Borsig MG 131 med en
skjuthastighet av 900 skott per minut. Motorn
dr alltjimt en Jumo 211 F-1 pd 1.076 hk., BRBe-
pansringen utgores av 8 mm pansar bakom pi-
lotens nacke, 4 mm sidopansar samt 10 mm pan-
sar i golv och tak plus skydd for den aktre skyt-
ten. En annan version av Ju 87 D ldr vara for-
sedd med en 37 mm luftvirnskanon, som kon-
struerats om och monterats i vingarna och skju-
ter pansarbrytande projektiler. Rldhastigheten
blir hirigenom e¢j siirdeles stor och ligger an-
tagligen omkring 120 skott i minuten.

MITSUBISHI OH-97.

Det japanska tvAmotoriga bombplanet Mitsu-
bishi OH-97 gar i den tunga klassen och ér en
fribirande midvingad konstruktion med indrag-
bart landningsstill och helt byggd i metall, Be-
sittningen #r pA 5—7 man, beviipningen bestar
av 9-7,7 mm ksp. Nosen dr helt genomskinlig.
Kabinen ligger strax framfér vinglramkanten,
Planet har vanligt enkelt sidoroder och fena.
Hjulen dras bakat in i motorgondolerna. Mo-

torerna Hr tva luftkylda stjirnmotorer pi var-
dera 870 hk och av miirket Mitsubighi 'Kinsei
IV, -Data; spv 22 m, lingd 15,76 m, hijd 3,62
m, vingyta 62,7 kvm, tomvikt 4.733 kg, flygvikl
9.973 kg, vingbelastning 159 kg/kvm, max.-hast.
p& 3,060 m 366 km/tim, marschfart 800 km/tim,
topphéjd 6.700 m samt réckvidd 3.900 km.

FLYGANDE FASTNING MED "HAK”-TORN,

Senaste nytt pA Flying Fortress II #r ett 2
ksp fjirrmanivrerat, maskindrivet ''hak'-torn
beliget strax under bombfillarens plats, Dessa
tvA ksp 4r avsedda att ersiitta de tre vanliga
rorliga ksp i1 nosen.

B-29 — NY AMERIKANSK BOMBARE.

Aven om inga officiella uppgifter dinnu sipprat
ut om det nya amerikanska bombflygplanet B-29
har man kunnat sla fast, att dess bomblast ir
“'yvida stérre' dn hos négot nu existerande bomb-
plan. Samma sak giiller for dvrigt dven aktions-
radien och marschfarten. Férmodligen ir B-29
en utveckling av Flying Fortress varav man kan
dra den slutsatsen att typen till det yttre liknar
B-17. Beaktar man att Lancaster tar ungefir 8
ton kan man sluta sig till att B-29:s bomblast
hér halla sig kring 15 ton. Det Hr litt att ange
de motorer, som kan tidnkas komma ifraga for
denna typ. Amerikas forndimsta flygmotorer
just nu Ar bada 12 cyl. och pa 2.000 hk samt av
mirkena Pratt & Whitney och Wright Cyclone.
En av dessa miste saledes komma ifrdga. Vad
bestyckningen betriffar dr det svArare att spe-
kulera om denna. Att man tagit med kanoner i
herdkningen rader dock intet tvivel om. Enligt
senaste nytt lir produktionen redan vara igng
i stor skala. Nista var kan man berdkna att
B-29 kommer att birja sin militdrtjanst.

MUSTANG OCH MERLIN-28.

North American ''Mustang’’, som byggs for
RAF, lidr enligt amerikansk kiilla numera férses
med en av Packard bygegd '"Merlin-28'".

ningsstiill.

Hiir ovan en sadan.

NORTH AMERICAN AT-6 "SWOOSE"

heter ett amerikanskt avancerat triningsplan
(advanced trainer) som fiorsetts med skidland-
Det #dr en version av samma firmas
""Texas' -typ.

CONSOLIDATED "SEAWOLF",

Det nya amerikanska och av Consolidated
byvggda ''Seawolf'' Ar ett torpedflygplan med 3
mans besiittning och 8 tons flvgvikt. Det dr
avsett fér USA-Navy.

NORTH AMERICAN "INVADER".

Det amerikanska kombinerade jakt- och stirt-
bombplanet North Amerikan A-36 ''Invader” #r
en speciell version av jaktflygplanet P-51 ''Mu-
stang''. Huvudsakliga skillnaden ligger i att
“"Invader” har fyra hydrauliskt mandvrerade
stortflygbromsar pA over- och undersidan ay
vingen. Med en bomblast pa 225 kg ligger
stirtflyghastigheten vid 720 km/tim,

HELTKOPTERN — MORGONDAGENS
OMNIBUSS.
Det stora amerikanska omnibussféretaget

Greyhound & Co. vilver just nu planer pd att
inritta ett 6.000 km langt flygomnibusstrafikniit.
Till "omnibussar'' 4r det meningen att man skall
anvinda helikopterplan, sjdlviallet mer veten-
skapligt fulliindade och gnabbare in de nuva-
rande.

AMERIKANSK RADDNINGSBAT FOR JAKT-

FLYGARE.

De jaktflygplan som anviinds inom amerikan-
ska kustflygkidren har utrustats med en liten
riddningsbidt av gummi med dimensionerna
1,7%X1,0 m och avsedd for em person. Inkl. en
pump, ett par aror, ett &mbar och en vatten-
flaska viiger riddningsbaten endast 55 kg.

FALLSKARMSBATAR

anviinds numera inom RAF enligt vad ''Times"
vet att msaddela. Helt nyligen riddades en be-
siittning pAh en kvaddad ''Halifax'', som drev
omkring langtl uppe i Nordsjon av ett "Hudson' -
plan, som pa ungefir 300 m hijd slippte ner en
motordriven rdddningsbat. Den hamnade ett 20-
tal meter fran vraket. BaAten hings upp under
flygkroppen.
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BILTILLBEHOR:
GUOTEBORG: AB Dahlbergs Maskinaffir,

Kaserntorget 9. Tel. Vixel 1706 20.

JUVELERARD och GULDSMEDER
NORRKOPING: Isak Mobeck & Sbéner,
Drottninggatan 44. Tel. 209 73.

JARN-, KOL-, MASKIN. o, REDSK.-AFFAR
NYKOPING: AB N. A, Svensson, 8. Stort.
36. Tel.: Svenssons jirnhnadel.

TRAVAROR
NORRHKOPING: Hedman & Co,
vigen 32, Tel, 22723,

Drivhus-

Torpedflyget...

(Forts, fran sid. 4)

I detta sammanhang bbr inte bortglimmas
hiindelserna pa ovriga krigsteatrar. Bismarck
brit sig ut, slinkte Hood pA négra minuter
och jagades diirefter under tvA hektiska dygn
av hela engelska Atlantflottan plus alla tillging-
liga flygplan. Ater var Swordfishplan framme
och satte in tre tréffar pA den uppspanade, fly-
ende motstindaren. En av torpederna rakade
hirvid slita bort rodret och sHtta ner farten.
Bismarck dtmdes dirmed till diden, men flyget
tillits inte fortsitta operationen till slut. Jagar-
na erholl uppdraget.

An mer dramatiskt var gatloppet genom Engel-
ska Kanalen, TFemtio engelska plan forsikte
som bekant hir forgives siinka de tyska flyk-
tingarna. ‘Det tyska jaktskyddet gick till hin-
synsliist motanfall. Sannolikt erhiill Prinz Eugen
en torpedtiriff men lépte gladeligt i hamn,

I Medelhavet noterade det italienska torpedfly-
get framging pd framgang tills dessa och bomb-
flyget kliv Medelhavet i tvA hilfter. Att passera
Sicilienkanalen blev fiir de allierade sjdstrids-
krafterna négot fruktansvirt.
~ Tills vidare markeras finalen av det tyska tor-
pedflygets sinkning av slagskeppet Roma under
dess flykt till Malta. De faktiska siinkningssiff-
rorna i Medelhavet blir vil knappast tillgiingliga
forrdin rundlig tid efter ett kommande fredsslut.

Makabert nog wvar det alltsi engelsminnen,
som skapade det nya vapnet foir flyget, som satt
de kraftigaste spAren i krigshistorien — pa de
allierades bekostnad. I forening med bombfly-
get har det viint upp och ned pA det gamla be-
greppet "herravilde till sjiss”. Detta méaste nu
friimst upprittas av och fullfiljas av sjostrids-
krafterna, Utan att det férra etablerats, kan in-
te det senare bestd. Framfor allt &r kusten och
det landbaserade flyget havens verkliga behirs-
kare.

Kanske en viss reservation bbr inpassas. Mot-
medlen mot torpedflyget utvecklas iiven de. Myc-
ket nytt har hiir skapats, som komplicerar tor-
pedflygets mojligheter. Det Hr icke uteslutet, att
de nya metoder, som av tyskarna utexperimen-
terats mot det allierade bombflyget kan ge upp-
takten till nya taktiska foérfaringssitt.

Snabb, snabbare...

(Forts., fran sid. 15)

dven den vird att observeras.
dessa jaktplan dven som bombare.

Bombplanen var linge stora och oformliga bi-
plan (t. ex. Vickers-planen, Farmantyperna m.
fl.) och allt annat #n strémlinjeformade. 1935
bestiillde RAF i stor midngd Bristol ""Blenheim'’~
bombare, vilka ursprungligen var konstruerade
som trafikmaskiner i likhet med Luftwaffes fir-
sta bombplan — Heinkel He 111. PA tal om
Luftwaffe bér man #Hdven niimna den f{lygande
pennan Dornier Do 17. Do 17 har en torpedhas-
tighet pd &ver 470 km/tim.

Engelsminnen har efter hand lagt huvudvik-
ten vid de tunga 4-motoriga bombarna, vilka av
militira skidl ej har ndgon speciellt god striom-
linjeform, men vilkas hastighet tack vare de
kraftiga motorerna dock ligger vid Over 450
km/tim. Det for dgonblicket - snabbaste bomb-
planet #r utan tvivel De Havilland "Mosquito™
bygegt pA erfarenheter frAn ''Comet'’ och ''Alba-
tross’” — vilken i bombupplagan Hr helt obe-
viipnad for att fa stiorre fart och lingre rickvidd.
Farten #r dess vapen och det vill ej siiga s lite!

Dock tjinstgir

Framtiden.

De kommande Aren skall sikert bjuda pa dn
hiigre hastigheter. Numera #r det emellertid
vida svArare att fA stora hastigheter #in fior en-
bart nigra f& 4r sen. Till och med en ringa fér-
biattring stiller stora krav pad motorerna. Sva-
righeten ligger diiri, att man niirmar sig ljudets
hastighet och hir spelar helt andra aerodynami-
ska regler in #n hittills. Med dessa problem
brottas for niirvarande stormakternas industrier
och forskningsinstitut. De oerhirt dyrkdpta er-
farenheterna man nu giér kommer emellertid ef-
ter fredsslutet att gynna utvecklingen av civil
flygning tver huvud taget.

LUFTDROSKLINJE LULEA—STOCEKHOLM.

A.-B. Norrlandsflyg planerar en linje Lulei—
Stockholm, som skall trafikeras med luftdroshor.
Tre plan ha redan angkaffats, och personal hil-
ler pA att utbildas. Kapital finns och nu ir det
ingenting annat som saknas in fred — och ben-
sin., Y

AMERIKANSKA LUFTDROSKOR.

Den amerikanska luftfartsmyndigheten CAA
(Civil Aeronautics Administration) beriknar, att
Amerika for Ar 1950 skall ha minst 500.000 pri-
vata, kommersiella och militira flygplan i tjinst.
Nationella planeringsinstitutet (the National Re-
sources Planning Board) beriknar i sin tur, att
lufttrafiken inom ca 16 &r kommer att utgéra
omkring 70 9 av den nuvarande persontrafiken
pé jiirnviigarna eller omkring 10 biljoner per-
sonkilometer, vilket innebiir 20 miljoner passa-
gerare per Ar. Denna siffra beriiknas av luft-
fartsmyndigheterna kunna uppnis redan 1946,
vilket dock firefaller vil optimistiskt.

GOODYEAR BYGGER FLYGPLAN.
Presidenten for Goodyear Tire & Rubber Co.
(Akron) forklarade nyligen att fabrikerna nume-
ra ej endast framstiller gummivaror av natur-
och konstgummi, utan #dven tagit upp flygplan-
produktion pi sitt program. Sa tillverkar man
t ex det for USA-Navy bestimda Vought "Cors-
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4r talats en del om de finska segelmodel-

lerna, Stora flertalet av -de svenska modell-
flygarna vet dock niippeligen mer om finskt se-
gelmodellflyg i allminhet #n det som stitt att
lisa i flygtidskrifterna. Jag borde som finne
vara i stind att Atminstone till en del lyfta
Pé sléjan och hoppas livligt att mitt forstk skall
utfalla till beldtenhet.

Nir det svenska modellflyglaget besikte Fin-
land 1942 och deltog i de internationella tiv-
lingarna i Jiimijirvi, var det for dess medlemmar
en timligen obekant avart av sliktet ''segelmo-
dellplan’” de gjorde bekantskap med — niimligen
termiksegelmodellen.

I Sverige gillde di den gamla, men endast
i viss min triffande regeln: ju storre vingbe-
lastning, desto biittre glid. Det var raka mot-
satsen till denna gamla och beprivade regel,
ja, niistan lag, som forvinade dem. De menade,
att vl inte hade nagon god glidvinkel och dir-
med ej heller lig sjunkhastighet. Diri lag
emellertid hunden begraven. Vi hade lig
sjunkhastighet trots lagt glidtal! For ovrigt
har vara modeller god tvirstabilitet och goda
startegenskaper.

Detta var for ett Ar sen. Nu har utvecklin-
gen gitt vidare! Nya, bittre profiler har ploc-
kats fram ur de olika profilsamlingarna, planens

I den svenska fackpressen har under senaste

SVENSK FLYGTIDNING

FINSKA SEGELMODELLER

av Arne Siréen

drag har antagit en ur aerodynamisk synpunkt
gynngsammare form. Vil att mirka, att de ej
blev stromlinjeformade. Nej, snarare tviArtom,
ty de fick former, som gir det mojligt att mo-
dellerna  blir "'landstrykare'”, och att de far
bista mojliga start med startkroken placerad sa
nira tyngdpunkten som tinkbart och lateral-
centrum framfér tyngdpunkten. Det senare dock
ej fb6r mycket ty dA fAr kroppen alltfér stark
kilverkan, vilket i sin tur gior den rikinings-
stabil. Och s&dant ogillar vi finnar i hiig grad.
Med ''landstrykare” menar vi en modell, som
kurvar #in 4t det ena hallet 4n At det andra
utan styrmekanismer och niir det fir termik ge-
nast kurvar in i uppvindsomradet.

Innan jag ghir niirmare in pa att beskriva de
finska segelmodellplanen, ir det kanske skiil att
vi tar ogs en titt pA de klasser i vilka de in-
delas: A, B och FAI. Bestimmelserna fér klass
A fordrar en spv under 1 m, vingbelastningen
min 10 gram/kvdm och en stabilisatoryta pa
hogst 1/3 av vingen — i annat fall riiknas den
som biirande yta. Kroppssektionen #r fri. For
klass B en spv pd mellan 100 och 350 ¢m, ving-
belastningen min 15 gram/kvdm, utom da spv
ej dverstiger 150 em, di ligsta tillitna belast-
ningen Hr 12,6 gram/kvdm. Kroppssektionen
ar Ifri och for stabilisatorn giller samma regel
som for klass A, For klass FAI dr betingel-
serna: spv mellan 70 och 350 e¢m, vingbelastning
min 15 gram/kvdm och Kkroppssektion min
L % L/200. Stabilisatorn skall uppfylla samma
villkor som giiller {6r de bAda andra segelmo-
dellklasserna. Som syns finns det vissa lik-
heter mellan de svenska och finska klasserna.

Det finns speciella drag hos de finska segel-
modellplanen, som #4ro gemensamma fir alla
storleksklasser. Karak-
teristiska #ir den liga

"TERMIK'', Spv. 100 cm. Rekord-
flygande S:etta. En littbyggd och
tillforlitlig modell. Byggsats med
ritn. i full skala, tryckta flak, lim
m. m. Kr. 4: 76 <4 porto.

"KONDOR"”. 8pv. 150 cm,
Vilflygande S:tvAa 1 elit-
klags. Byggsats med ritn. 1
full skala, tryckta flak ete.
Kr. 10: 50 - porto.

"FLAX", Lémpligaste ny-
brjarmodellen till rekord- lag.
billigt pris.
firdiga spryglar, frarbetad
kropp, ritn. i1 full skala, lim
etc. Spv. 84 cm. Pris endast
Kr. 8: — -+ porto.

Skriv idag efter den nya katalogen med stérsta sortering av rit-
ningar, byggsatser och material. Erhalles mot 20 ore i frimiirken.
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vingbelastningen och
den extremt kupiga pro-
filen, Wttt annat siir-
drag #r den bérande
stabilisatorn, som - dr
genomgéende pad nAgra
[& undantag niir. I klas-
serna A och B hiller
man belastningen s& ni-
ra grinsen som mdjligt,
Jd. v. 8. vid 10 resp 12,6
gram/kvdm. Detta #r
emellertid svirare i
klays FAT, diir den sto-
ra spinnvidden kriiver
starkare konstruktion.
Men #Hven diir fiorsiker
den finske modellflyga-
ren halla vikten nere sa
ligt som mdjligt — i
rak motsats till de sven-
ska prinsiperna. Hos
0ss anser man en bhe-
lastning pd 20 gram/kv-
dm vara ganska hig
medan en sidan belast-
ning hos de svenska
modellerna #ir ganska

Byggsats med

Klasserna A och B
till 150 cm spinnvidd —
stbrre modeller i klass
B brukar inte byggas
— har fler drag gemen-
samma #n blott och bart
den ytterst liga ving-
selastningen. Denna &r
niimligen kombinerad
med en stor birande sta-
bilisator och en starkt
vilvd profil. Viilvningen
kan gé upp till 7 % och
ger det langsamma glid,
som #Hr utmirkande for
denna  segelmodellkate-
gori. Vid spetsarna finns
uppitbdjda s. k. oron,

vilka iGrbéttrar tviirstabiliteten avseviirt. Dessa
finns dock ej bara i klasserna A och B utan ir
dven typiska for alla mer viilkdinda FAI-kon-
struktioner. Sidofoérhallandet dr ringa. I klass
A dr det 1:5, d. v. 8. kordan #r 20 cm vid en
spinnvidd pa 100 em. I klass B har hittills mest
firekommit den tyska 'Baby''-modellen i olika
versioner och den har tills nu varit oslagbar.

I FAI-klassen #r modellerna numera sillan
under 2 m. Vanligtvis 4r spinnvidden 2 och 2,5
m, vingbelastningen mellan 15 och 20 gram/kvdm
och stabilisatorn b#drande. Sidoftirh&llandet #r
1:10—1: 12, T motsats till de Gvriga klasserna
forekommer hidr en god stromlinjeformning, vil-
ken underliittas av ett vingfiiste, som bestir av
tvd ur kroppen utstiende fanérskivor, vilka har
motsvarande '"fickor” 1 vingarna dir de skjuts
in.

Det var bristen pA balsa och japanpapper, som
tvang oss att anviéinda helt inhemskt material.
Man kan inte pastA att resultatet ir siimre #n
det skulle varit med dessa utlindska material,
Egentligen har vi aldrig anvint enbart balsa
itill segelmodellerna. Det berodde emellertid pa
att det i birjan pA den nuvarande ''segelmo-
dellperioden” fanns en bestiimmelse, som tillit
att man hade endast 10 % balsa i modellerna.
Och bra var det verkligen att vi ej blev bort-
gkiimda!

Modellernas konstruktion kanske det ocksa
far viirt att slésa nagra ord pi. Som jag redan
nimnt ir det foretridesvis fanér i tjocklekarna
0,8, 1,83 och 5§ mm samt fururibbor som anviinds.
Kropparna byggs vanligtvis piA spant av fanér,
men iven kroppar gjorda av enbart ribbor fre-
kommer. Det #r gjdlvfallet ett viildigt arbete
som nedliggs t. ex. pA en sexkantig kropp.
Vingarna har oftast dubbel V-form samt "'dron’
och avsmalnar p& de stora modellerna. Btt an-
nat sirdrag #r den s. k. negativa pilformen,
d. v. 8. vingspetsarna #r dragna lingre framat
#n vid roten. Hittills har detta arrangemang
dnnu ej utprovats tillriickligt for att visa verk-
ligt positiva resultat, men rent negativa har
det ej heller blivit tal om. Men rent teoretiskt
sett dr det nog s& bra eftersom det inducerade
motstandet avseviirt minskas. Problemet ir
synnerligen intressant, varfor jag senare 1 8FTs
mispalter skall bertra denna nya vingtyp.

Till sist skall jag beriitta lite om kursverksam-
heten och de dirvid anviinda modellerna. Hos
088 #dr skolningen av de nya modellflygarna en
av klubbarnas frimsta uppgifter.,  Nir en ung
och forhoppningsfull modellflygare birjar iigna
sig At modellflyget fAr han som forsta plan
bygga den av lojtnant Poppius konstruerade
"Haka'', under forutsittning att han aldrig el-
ler endast i ringa omfattning byggt modeller.
"Haka'" #@r en trevlig modell, littbyggd och for
att vara nybtrjarmodell vilflygande., Den upp-
fyller kraven ftr klass A och trots att dem #r
dver tvA Ar gammal placerar den sig bra vid

tivlingar. En annan modell, som vinner allt
storre spridning, #dr den redan forut i SFT
omtalade "ESA'. Nir modellflygaren byggt

"Haka'' deltar han i en kurs dir "Baby''-mo-
dellen stdr pd programmet. *“Baby' #r vid det
hiir laget den mest spridda modellen i Finland
och som redan nimnts behirskar den slagfiltet
i klass B. Nir "Babyn' byggts dterstir ytter-
ligare en kurs innan man far kalla sig fullfjid-
rad modellflygare. Som typmodeller vid denna
kurs anviindes numera frimst "Viiri"”, med
"Rohn” och "Strolch” 1 andra led. 'Strollan”
dr vilkiind #ven i1 Sverige varfor jag underliter
att beskriva den. "Riéhn' diremot torde vara
mindre kind for den svenska modellflygaren.
Det Hr en idealisk kursmodell och som namnet
visar av tyskt ursprung, Den #r littbyged samt
Littflugen och med tillfredsstillande flygegen-
gkaper. "'Viiri" dr "Riéhneg'' raka motsats. Den
4r svArare att bygga, 14tt och kiinslig for termik.
Méanga goda resultat har natts med den.
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...och REPLIKAMODELLER

av Tor Krause

hiir laget rynkar ph nHsan At en s& pass

trevlig och framfitr allt nyttig hobby som
replikamodellbygge. I Finland har intresset for
siidana modeller de senaste fem-sex Aren varit si
stort, att nfgot byggtving ej behovt inforas for
att ungdomen skall liira kiinna de flygplantyper,
som kommer till insats i nuvarande viirldskrig.
BEn stor del av de unga min, som vid krigets
birjan kallades till Iuftvirnet, kunde till befd-
lets stora forvining de flesta existerande strids-
planen pa sina fem fingrar. Och likasd var
typkiinnedomen bland dem, som frivilligt anmél-
de sig till luftbevakning, forbluifande stor. En
understkning gav vid handen, att detta berodde
pA att de unga minnen och pojkarna haft repli-
kamodellbygge som hobby!

Ju lingre kriget varar, desto mer stegras in-
tresset — den finska ungdomen bérjar bli "flyg-
allminbildad'’. Varje dag kretsar otaliga flyg-
plan uppe i det bla, di och di vagar sig nigon
fientlig maskin in @ver vart land, fér att mesta-
dels snabbt bli nedplockad av vira pépassliga
och ytterst ettriga jaktflygare — forsavitt det
ej i tid hinner rymma filtet. Alla dessa plan
observeras dagligen och stundligen av  vakna
ynglingar och flickor Det #r heller inte svart
for dem att siiga om det var en Morane MS-406
eller en Mig-3 som nyss stack fram uppe bland
molnen.

Det #r sjdlvklart, att en pojke mycket hellre
bygger en replikamodell, nir han fAr se dess
férebild p& niira hall och blir i tillfdlle studera
alla detaljer, 4n om han aldrig finge syn pa
ett stridsplan.

Hir i Finland kan man képa &ver 70 olika
ritningar pad hyperaktuella replikamodeller i
skala 1: 50, vilken #r den skala som forekommer
mest. Dessutom kan man av klubbar och pri-
vatpersoner fA en mingd ritningar pd -aktuella
typer. Av ovannimnda 70 ritningar, som utges
av Finlands Luftviirnsféorbund, #r 20 dver ryska
flygplantyper, vilket ir en anmirkningsviirt stor
procent. Utan tvekan kan jag pisti att de fin-
ska modellbyggarna just nu bygger mest ryska
typer. Aven de tyska #r utomordentligt popu-
lira och inte heller de allierades plan har glomts
bort.

Den finske modellbyggaren har som sagt verk-
ligt goda ritningar till sitt forfogande. Men det

Det finns vil knappast nigon, som vid det

méste nog medges, att de svenska Tollin-rit-
ningarna och andra i STF publicerade ritningar
i allmiinhet #r mer detaljerade iin de finska.
Aven bland de senare finns emellertid enasta-
ende bevis pA verklig sakkinnedom. For dem
som Hro intresserade kan jag nmdmna nédgra av
de senast publicerade ritningarna: Morane MS-
406, Arado Ar 196, Lagg-3 och Short "'Stirling".
Flying "Fortress' torde komma att publiceras
inom den nirmaste tiden.

De flesta och bista modellerna byggs av luft-
virnets soldater, av vilka stora flertalet dr gam-
la modellflygare. Fir ogonblicket #r det ju

“relativt lugnt vid vAra fronter och tiden blir

foljaktligen lang for soldaterna. Darfor sitter
ocksAd mangen i vintan pd ryskt besitk och tiljer
pd en replikamodell. Sedan de byggt nagra
modeller blir minga av dessa soldater verkliga
miistare 1 replikamodellbygge.

P4 en utstillning i hostas slg jag forresten
en suverint vilbygegd Heinkel He 111 i skala
1: 25, Modellen var byggd pad spant och klidd
med 0,3 mm fanér. Alla roder och fven flapsen
var rirliga frAn spaken, Landningsstillet gick
att fillla in och kulsprutorna var rort I mo-
torgondolerna hade sma elektriska motorer
byggts in och med hjilp av dessa kunde model-
len* rulla fram med ganska ansenlig fart. Den
var byggd exakt som dess flygande forebild,
t. 0. m. besittningsmiinnen fanns dir pa sina
platser, ikliidda smé tyguniformer — iiven dessa
i skala 1: 25, om man nu kan tala om uniformer
i skala. Denna modell har krivt 2.500 bygg-
timmar och kostade i firdigt skick 400 kronor.
Men en siddan modellkonstruktion #dr minsann
inte precis vardagsmat for en finsk modellbyg-
gare.

Det kanske kunde intressera de svenska re-
plikamodellbyggarna att
hora négot om det ma-

)l

DA modellen &r klar fér mAlning méilas den
ett par glinger med en snabbtorkande cellulosa-
lack, varvid ytorna slipas med tunt sandpapper
efter varje bestrykning. Nir grundytan &r
fullstiindingt slit stryks modellen med en flyg-
planlack blandad med thinner., Lacken ir rest-
vara frin finska statens flygplanfabrik i Tam-
merfors och utomordentligt hallfast samt snabb-
torkande. DA replikamodellerna lackeras med
denna lack kommer de att bli synnerligen realis-
tiska eftersom samma lack anviinds till de fin-
ska stridsplanen. Propellerbladen girs vanligen
av tunn fanér eller aluminiumplat. Flapsen och
rodren tillverkas, s framt de skall vara rirliga,
oftast i fanér. Vad sjilva detaljerna anbelangar
kommer det an pid vars och ens uppfinningsfor-
méga och hindighet hur pass realistisk model-
len blir. Hir skall jag ej g4 nirmare in pA att
ge tips for detaljtillverkningen. Den saken fir
anstd till en annan géang.

Ovan har jag skt attl i stora drag beriitta
lite om finskt replikamodellbygge just nu. Si-
kert kommer intresset for denna modellkategori
att ytterligare stiirkas, ty inte bara for den
finska flygarungdomen #r det nyttigt att lira
k#inna luftens fAglar, utan Hdven. for alla andra
linders ungdomar. Frimst #r typkinnedomen
till nytta {or blivande flygare, lvmin och lvbe-
vakare.

terial deras finska kol-
leger anviinder till sina
modeller. De trislag
som brukas dr nog for
det mesta desamma som
i Sverige, d. v. 8. asp
eller al. Bada dessa
trislag ér ju lidtthanter-
liga och deras vikt &ven
yiterst ringa.

%e[’ge “Andersen

har pa nytt 1atit tala om sig. Denna gang har han
forstkt sig pA en modell av typ Sv-H-1, som gar
i den danska klass 8, och med denna modell inte
blott slagit sitt eget danska rekord i1 distang
utan #ven ett viirldsrekord (satt den 8 juli 1939
av den ryske modellflygaren Mikhail Chibirkine
frAn Aéro-Club d4'Oufa’s flygplats till Techer-
kassy, en stricka pi 64,248 km) och det pid ett
sa forniimligt sitt att Gunder Higg pa sitt om-
ride ej kunnat gora det hela fornimligare.

Den 19 oktober startade Helge Andersen sin
Sv-H-1 med 172 m higstartlina i den litt kupe-
rade terringen utanfir Helsingbr. Modellen fick
termik och forsvann snart utom synhéll, Forst
efter 4 dagar patriffades-modellen i fullstindigt
upplost tillstAnd liggande i en mosse pA ungefiir
6 km avstAnd frdn Naesved. Andersens eget di-
stansrekord pA 80,900 km, som sattes den 1 sep-
tember i &r med hans egen konstruktion H. A.
62 "'Calorius', slogs sé eftertryckligt att det utan
tvivel kommer att gh linge om innan detta nya
rekord ens kommer att kunna hotas. Avstindet
mellan start och landningsplatserna var 90,789
km.

i Svensk Flygtidning .

Vir nya
Med samma modell nu klar.
forbitirade Helge An- ;'ianl'l}genis

dersen #ven tidsrekor-
det genom att uppnd 1
tim 39 min 8,7 sek.

Sv-H-1:s data kinner
vl manga till, men
trots det skall vi hir
ange de viktigaste av

skala 1: bo.
Trédmaterialet 1

vetvis kontursiagat.

dem: spv 1500 mm,

sidoférhallande i 5 i 1ik dellb 0
vingyta 19,7 kvdm, ving- PSECTE SRS -
profil Grant-X-8, ving- % fIéquu.i'tr-J -------
Delastning 18 gomtyhies 8 Westland Whirl-
dm, stabilisatorprofil vind -o..oins
icke bidrande, stabilisa- ARE i T e
toryta 3,8 kvdm (19,5 % b P bl "Mustang"

ay vingytan), lingd 970

mm, tvirsnitt 0,476 kv-

dm samt totalvikt 3152 Vultee Vanguard .
v Thunderbolt . . . ..

ERA X Hurricane BN
SV-H-1 har foljaktli-

gen vid det hir laget 12
erkiinda danska modell-
flygrekord samt ett in-
officiellt virldsrekord,
Bra prestation, eller
hur? Jokum von G.

NYHETER!

serie replikamodeller &r
En intressant samling av
mest omtalade flygplan
ypperliga byggsatser i

byggsatserna #r
utstkt ﬂngturlfad lind, och #r gi-

lim, ja t.o.m. slippapper medféljer.
Ritningarna #ro av hiég klass och
mycket noggrant utfirda i kliché-
tryck. GRATIS med varje bygg-
sats medftljer handledningen "'Re-

pr byggs. 3: 25
: 90

....... 1190  TRepublic' J 9. ......... 1780
...... 2: 10 Messerschmitt Me 210 A-1 2: 90
...... 1: 90 Junkers Ju 87 "Stuka'" .. 2: 25

Hela serien replikamodeller finner Ni i den nya katalogen, som
erhilles mot 20 dre i frimiirken.
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Erf, lister och

" " 2: 50
L 1: 90
2: 10

T} £

Andra typer:

®



att en sA pass stor stad som

Malmi med dess ungefir 150.000
invéinare ej har stort mer #n ett
hundratal modellflygare? Sta'n har
ju redan under tidigare ar haft rykte
om sig att diga en mycket stark mo-
dellflygklubb. Dessutom #Hr ju sta-
dens flygklubb, Aeroklubben i Skine,
en av landets friimsta

Vad kan ménne vara orsaken till

Det Hr en fraga, som vi passar pa
att stiilla till svenske modellflygnes-
torn John Hansson, trots sina 55 ar
i fraga om produktivitet och gapaar-
.anda viil knappast ®vertriiffad. Sva-
ret liter ej viinta pa sig. ..

— Det dr nog inte precis intresse
for saken som felar, menar Hansson.
Det méste vara nadgot annat. Det har
L. ex. reklamerats mycket och pa
minga olika sitt for segelflyget som
en hela folkets sport. Jag fioir min
del tror dock- att man miste bérja
som modellflygare om man vill bli en
god segelflygare och pi s& siitt ligga
en fast grund {for sitt flygkunnande, Efter
nigra 4r som medellflygare bir man sska kon-
takt med segelflyget och har da verkligt goda
forutsiittningar att bygga vidare pa.

— Du kanske har nAgot konkret exempel till
hands? inskjuter wi.

— Ja, det vill jag lova. Aeroklubben i Skine
t. ex, har vAgat feta belopp pA segelflyget i
Malmb, men det ser faktiskt ut som om higa
vederbérande glémt bort den naturliga vigen
for nyrekryteringen och i stillet sbkt att pa
annat sitt virva medlemmar. Ska man f& fram
fler segelflygare biir man allt forst som sist
tinka pa att hjilpa modellflyget — och hjilpa
det pA ritt vis. ..

— N&, men vad anser Du da bor gdras for
att fa fart pA modellflyget hdr i Malmo?

— Forst som sist maste vi absolut ha en bra
klubblokal dir medlemmarna kan fA bygga un-

...och slir ndaven i bordet.

Forhallandena inom Malmis modellflygkret-

sar iir e¢j sirskilt uppit for nirvarande. Men

det iir ett forhillande, som lika wvil giiller

landet i dess helhet. Varfor vi girna publi-
cerar denna artikel!

der verkligt sakkunnig ledning och dir man kan
samlas till miten och fioredrag. Och det en
lokal, som helst ska ligga i sjilva sta'n och
bidst i niirheten av ndgon skola.

— Na&, vidare i reformarbetet!

— Ja, for det andra br man konstruera en
ordentlig nybtrjarmodell av mycket enkel struk-
tur. T. ex. med en trekantig kropp dir vinge
och stjirtparti fAr bista stabiliteten.

SVENSK FLYGTIDNING

Vad fattas modellflyget?

— fragar JOHN HANSSON'...

— Du gillar alltsi inte de nuvaran-
de nybirjarmodellerna négot vidare?

— Nej, det kan Du sld Dig i backen
pd. De flesta #r riktiga 'snirkel-
verk'', som ofta visar sig svira Hven
for skickliga byggare. Forresten skul-
le jag vilja inftra en '"'modellcensur’.
Som det nu #r finns det modeller som
#r fullstindigt odugliga och fAr en
nybirjare tag pi en siddan svalnar
hans intresse snart.

— Men for att dtergd till lokalfri-
gan. Du anser siledes att det &r ett
viktigt problem, eller hur?

— Ja, dirom rader inget tvivel. En
lokal méste till om kontakten mellan
medlemmarna skall kunna hallas up-
pe. Det kan inte bli ndgon verkligt
effektiv verksamhet si linge medlem-
marna #ro hinvisade till att bygga
sina modeller hemma.

— Det 4r s& sant, som det dr sagt.
Men hur skall man f4 fatt pA en lo-
kal — och det utan stérre penning-
medel 7

— Sjidlvklart att en sadan lokal maste kosta
pengar, grova pengar, varfér en donator hir
#ir mer dn vil pA sin plats. Medlemmarna sjil-
va Hr for det mesta skolungdomar med be-
grinsade fickpengar Lokalen kanske kostar en
del, men dess virde Hr oskattbart.

— S84 har Du vil nigot mer pA hjirtat. Du
saknar ju aldrig uppslag,

— Jag skulle till sist wvilja siga att man
klagat s mycket pAa de lokala klubbarnas
styrelser och organisation. - Tror dock att om
de inom svenskt privatflyg ansvariga inriktade
sijg mera pad att hjilpa fram modellflyget,
komme tiven klubbledarna giirna att var pd sin
plats verka fir en positiv lisning av de hop-
trasslade problemen. Som det nu ligger till,
ir det for mycket, alldeles fér mycket prat men
oéindligt lite handling.

Kontakt.

GOD JUL #nskas SVENSK FLYGTIDNINGs lisekrets!

= =

Esset
en ny modell av Anders HAkansson.
100 cm. Pris for byges. «...oco.... Xr. 750

Av Yvriga modeller:

"Tonny”’, en lidttbyged men ypperlig modell,
som limpar sig fir nybérjare. Spv. 74 em.
It BB T Kr. 3: —
"Kalle Anka", en viilkind tiivlingsmod. med
spv. 100 cm. Pris for byggsats .. Kr. 5: —
"GEAKT’, spv. 165 cm. En alltigenom ge-
digen sats med utsigat material. Lim och
dope medfdlja. Pris s& lingt lag;{et 1'éickgr

s R I 65

MODEL-CRAFT

Replikabyggsatser.

Byggsatserna innehélla: Kontursigad kropp,
vinge, stab. m. m., allt av prima LIND, Vil
utférda ritningar samt alla tillbehtr utom firg
och lim, Av véra tver 30 modeller i skala 1: 50
kan hir nimnas:

Svenska
J8 J9 J11, J22, Ski14, 8k15
Bb6, B17. Pris pr byggsats .... Kr. 2: —
J 20 DR » piee SR ]
B18 R by i R IR-. l {

Vi ha éven en hel del SPANTBYGGDA SKALAMODELLER att vilja pa.

fullstindigt material till Consolidated P 30 Pursuit,

Véar reklamsats for nyborjare innehaller

spv. 60 cm, och kostar inte mer #n ..............

Allt material sdsom firg, lim, lister och flak m. m. finnes i vAr katalog som sinds mot 20 tre
Katalogen bipackas order gratis pA begiran,

till porto och omkostnader,
Skriv i dag till

Kungsgatan 7, MALMO

B3 Pris Pr DYSEaats ... ivveevsn Kr. 3: 95

I skala 1: 60 finnes:

B17E (Flygande Fiistningen) .... Kr. 3: 50

Kr, 4; 25




Gosta Hellstroms

DIESELMODELL SFT-3

1 oversiktsritning

land utan i hela Europa. Nyligen dik
niimligen en tysk kollega i samma stor:
leksklass upp. Det var den forsta tys-
ka dieselmodellen. Varfér SFT-3 kan
stricka pa sig. ..

trsta  helsvenska " dieselmodellen,
F den av vAr medarbetare Gista Hell-

strom konstrucrade och tillsammans
med Ivan Rogstadius byggda modellen,
som vi kunde beskriva for nigra num-
mer sen vidckte modellflygarnas skir-
skilda intresse. Sen dess har frigorna
haglat in dver redaktionen. Ropen pa
en enkel Gversiktsritning har ej hivts

Hir nedan ndgra enkla data pi mo-
dellen och motorn. Inmom parentes kom-
mer var kollega Teknik for Alla att in-

Slitrda Ll | 1= l_ “ "“ i 7/ om kort ge ut verskidliga ritningar pa

i : i - Lom e S S denna rent ut sagt alla tiders diesel-

i i Magnus et 2 —— motorkonstruktion. Man kan alltsj
nimligen nyligen fire, att enligt Hell- [T T TTrrr—T—T T

snart f[orvinta sig fler svenska diesel-
motormodeller, De #ro viilkomna!

Motorns héjd ................ 100 mm

stroms intentioner ligga fram den ef- [ [ 1 [ L=
terlingtade ritningen. Och hir ir den.

Den gor ingalunda ansprak pa att vara

en fullstindig arbetsritning, men kan i A, % i b A 7 bredad , ., ... BOORAN
tjina till underlag fér liknande och — oveamae gr=onatligass i HHHER 1 L 100 mm
kommande modellbyggen, vilka siikerli- I LT I e e /-f— o G N e e I L 2,4 kbem
gen blir legio nir en ging krigets \Q\ | i M CYLR QIR s i R el 12 mm
fjittrande band spriings och dieselmo- ] | o e et - BLABTERRT % o o e 18 mm
torerna och mycket annat kan béria S v ek TR % wimssss He-198  SFT-3 25 1 TR R O 1/10 hk
strémma in Gver vAra grinser. Di ska l._ S Simemns b, Ko Gl Al FHEE S e e L 250 gram
det bli en lust att konstruera och byg- oy e o o modellens SPV ......0.....uisns 1.060 mm
ga igen, det #r sikert. e Bted o 910 mm
Forresten blev Hellstroms dieselmo- 4 B8IA . oai e 430
dell inte endast den férsta i vart eget Forsta helsvenska dieselmodellen SFT-3. VIRBEORAR = o0 o v sty 180 mm

Postorderfirman L. SYEDFELT
tel. 2559 97 NOCKEBY Postgiro 155750

Bygg Aerotransports Douglas M

T odellbyggarens JULKLAPP!
DO cler Junkers Ju 52 som | Elyaarg Lufthevakare, Affarsman g JULKLAPP
replikamodell i skala 1: 50! 21 RITNINGAR

Materialsats inneh. bl. a. ritn., ar- Bliv aterférsiljare pi eder ort! — Begiir e
betsbeskrivn.,, KONTURSAGAD kropp, offert! — Hog rabatt! — Vi Ataga oss Kontrollerade av SeriboVolo (U. Hallvig, M.
vinge, motorgondoler, stabilisator, svar & B Gerne), vilka dven svara fir den ypperliga

J ’ ' i i i 2 gt 3

vadgr:e "hjul, li:a, sandpapper m. m. iven specialbestillningar. arbetsbeskrivn., ' vilken medfiljer varje ritn.

ENDAST Kr. 4: 95 pr st B. 18 SAAB, J. 22, D. H. Tiger Moth, Haw-

52 P < ker Osprey (3: 9), Republie Guardsman, D. H.

Mosquito, Hawker Typhoon, Republic Thun-
derbolt, Bell Airacobra.

Pris pr sats ENDAST Kr. 3: 65

Katalogpriset pr ritning Kr, 0: 40

14 RITNINGAR

i skala 1:100. Bl a. inneh. satsen: Short
Sunderland, Consolidated "’ Catalina”, Avro
"Lancaster”, Douglas DC-3, Junkers Ju 52,
D. H. "Mosquito’’ m. m.

Pris pr sats endast Kr. 1: 65

"Flugan'' spv. 630 mm.

STRALANDE SEGELMODELL

I klass 8. 1. Kompl. matr.-sats med
bl. a. tryckta flak Kr. 1:95. KATALOG UTKOMMEN

Ju 52, spv. 576 mm.

DC-3, spv. 580 mm.

SW EQ
swep, ™ -
—=Di1sy =

e

L]
Lings

ur SEGELFLYGHANDBOKEN ®



SVEN SALONIUS
sdger sin mening om

SVENSK—FINSKA LANDSKAMPEN

& och dA hér man en och annan pApeka att

modellflyglandskampen mellan Sverige och

Finland hiiromsistens inte var nagon rik-
tig landskamp, ja, ej ens en ordentlig tivling.
Visserligen blev kampen en smula ojimn, men
det Hr absolut oridtt att kritisera landskampen
s& skarpt som man gjort pA sina hall.

De flygintresserade och sirskilt dA modell-
flygarna har som tur #r en helt annan &sikt. Vi
hiir i Finland tycker for vir del att landskam-
pen var verkligt viilkommen eftersom det var
linge sen finnarna senast tivlade 1 Sverige. Vill
man ha till stAnd ett samarbete mellan de nor-
diska modellflygarna ricker det ndmligen ej att
svenskarna en géng om dret kommer till Jimi-
jirvi. Nej, det dr nodvidndigt att svenska och
finska modellflygare mycket oftare far komma
i kontakt med varandra. En bred svensk-finsk,
ja, en nordisk modellflygiront #ir vArt stora
mil. Och det #r ju ocksé for detta stora ideal
som SFT startat den nordiska samarbetskommit-
tén!

Men sjdlva landskampen da? Ja, den blev
allt ett nederlag ftr oss, men sint fir man ej
ta illa upp. Huvudsakliga orsaken till att vi
gick i kvav var nog det allt annat éin fiérdelak-
tiga viidret. Véara pappersklidda modeller stod
inte emot den hArda bladsten och det intensiva
regnet. Trots att "‘papperet var ordentligt im-
pregnerat sig det till sig vatten, s att vara
annars ldtta modeller blev tunga och papperet
lost. Sjdlvfallet blev flygegenskaperna lidande.

SFTs
MODELL-
RITNINGAR

Skalamodell "PZL” — polskt jaktplan,
Konstruktir: Gésta Hellstrém.

Ritning 31 X 42 em. Pris 76 ore.
Replikamodell DORNIER DO 217 — tyskt
bombplan.

Konstruktér: Ake Tollin:

Ritning 72 X 92 ecm. Pris 2: 65.
Replikamodell DRONT — jakt- & spanings-
plan,

EKonstruktér: Thorsten Brinck.

Ritning 24 X 31 em. Pris 0: 55.
Replikamodell TUMMELITEN — dvnings-
jaktflygplan.

Konstruktér: Thorsten Brinck.
Ritning: 19 X124 em. Pris 0: 55.
Motormodell FENIX — forndmlig thvlings-
modell i klass M. 1.
Konstruktér: Bertil Lindell.
Ritning: 41 X 71 em. Pris 1:65.
UHU-lim. Liten tub. Pris 0: 65 kr.

Vid kép av tre ritningar erhilles en tub
UHU-lim gratis!

SYENSK FLYGTIDNING, Malmi
Postgiro 147660.

VAr startteknik var ej heller den si higt upp-
driven som den svenska. Vi anvinder siillan
vinsch men dA det var platt omdjligt att utfora
lopstart i
tvingade att anviinda vinscharna. Ovana som vi
var, fick vi ej ens tillnirmelsevis s& hiéga star-
ter som svenskarna och resultatet blev direfter.
Hade viidret varit biittre tror jag allt, att kam-
pen blivit mera spinnande och intressantare.
Men segern #dr inte alltid huvudsaken. P& tidv-
lingarna skalfar man sig forst och frimst er-
farenheter och det gjorde inte minst vi. Dess-
utom gick denna tivling under former, som pa
alla s#tt befiste sambandet mellan de svenska
och finska modellflygarna, varfor vi éindd trots
allt ér ytterst nijda med det hela.

Vi kunde fiira med oss endast trevliga minnen
fran Sverige och hoppas uppriktigt att snart fa
triiffa vara svenska modellflygbrider igen. Allt-
si: pA Aterseende vid niista stortiivling.

"KONTAKT” LARS ANDERSSON

Varfor 200 m lina vid vinschstart?
“Kontakt”” har ordet:

tt flertal modeller kunde [6ljas i .. min ay
Etidtagm-na varefter de forsvann ur sikte'.

34dana fraser miter en stindigt i tivlings-
referaten fran modellflygtiivlingar. Vid S. M.
i Visteras slog bortflygningarna nira nog rekord
och nu senast vid Skinska Miisterskapen forlo-
rade man ocksA en hel del modeller, trots att
man e¢j kunde konstatera nagon som helst ter-
misk uppvind. Man frigar sig dirfor allvarligt
om det inte iir pad tiden att inféra en kortare
vinschlina vid start av segelmodell.

Tidigare har som bekant inforts en begrins-
ning av flygtiderna till 6 minuter fér att gira
tivlingarna rittvisare och alltsd minska chan-
serna att vid tuppflygningarna né tider, som
blir alldeles utslagsgivande 1 tidvlingen. BSa
langt dr ju allt gott och vil, men allt efter som
vinschtekniken gatt framat har ocksi tiderna
forbiittrats, si att det for nédrvarande ej dr né-
gan storre bravad att efter korrekt start na ti-
der, som falla fir tidsgrinsen.

Vid flygningar med sidana tider hinner mo-
dellerna givetvis #ven tillryggaligga enorma
strickor varfor den tivlande helt fAr lita p4 sin
tur da det giiller att Adterfinna modellerna. Tiv-
lingarna har sfledes blivit alltmer chansartade
och det dr allt mer siillan skickligheten far filla
det avgirande utslaget.

Vid anviindandet av en si lAng lina som 200 m
kan en deltagare ju forresten — om han har tur
— lidtt fA termikanslutning, medan den kanske
férsvunnit niir ndgon annan minuten efter stker
upprepa bravaden. Det hela har blivit ett rent
hasardspel. Varfiér inte gh in fér en kortare
lina — forslagsvis satt till 100 m foér att f& fram
jimnare resultat och fior tvrigt ge de tivlande
lika forutsittningar, vilket utan tvivel skulle ka
modellflygets anseende "as a good sport’.

det hoga och wvita griset blev vi

SVENSK FLYGTIDNING

RIGO LINDGREN

har i dagarna avslutat sin serie "'Varfér inte

en flygande skalamodell”? Niista avsnitt fol-
jer i januarinumret av SFT och #r minst lika
higintressant och lockande som tidigare artikel,
vilken vHckte beriittigat uppseende bland sévil
skalamodellbyggare =som "vanliga'' modellfly-
gare. S& vi fir uppmana alla och envar att
halla utkik efter nista nummer... Det ska
vankas godsaker.

EJ HELLER

vAr synnerlige vin och medarbetare Tor Wied-
ling har legat pd latsidan senaste tiden nir det
gillt att forse oss med limpligt material. Hans
niista stirre artikel féljer i januarinumret och
blir hans kanske bista hittills. Mer ska vi
inte avslija. Den som viintar far se....

Hiisttiivling i Tibro

i#songens sista tivling inom Vistergitlands

Modellflygférbund arrangerades sdéndagen

den 31 oktober av Tibro Modellflygklubb,
som dirmed debuterade som tivlingsarrangor
och det med den #ran. Tivlingsledaren, fabri-
kir G. Zill, och hans medhjidlpare gjorde sin
sak utmiirkt.

Resultatmiissigt blev tivlingen medelmittig.
Endast tvA tider i klass S. 3 kan anses passabla.
Folke Johansson, Hjo Flygklubb, nidde med
sin modell dagens bésta tid, 5,36,2 min. Tvha
i denna klass blev Elof L&6f, Lidkdpings Flyg-
klubb, med en egen konstruktion av originellt
slag. Kroppskonstruktionen bestod av en #gg-
formad egentlig kropp under vingbaldakinen och
for stjirtpartiet tvA bommar. Glid och start-
egenskaper var goda. Ovriga modeller verkade

"utslitna’’. Segrare i klass S. 1 och S, 2 blev
B. Zill, Tibro, och Ake G. Ringh, Skvde. Enda
motormodellen flégs av Nils M. Larsson. Mo-

dellen av typ Korda hade alltftr diAlig motor for
att kunna prestera sitt maximum,

Resultat:

Klass 8. 1: 1) Botrje Zill, Tibro, 0,47,8 min,
2) O. Magnusson, Herrljunga, 0,40,9 min,

Klass 8. 2: 1) Ake Ringh, Skivde, 1,10,0 min,
2) L. Johansson, Tibro, 1,09,2 min.

Klass 8. 3: 1) Folke Johansson, Hjo, 3,06,0
min, 2) Elof L&6f, Lidkbéping, 1,64,6 min.

Klass M. 1: 1) Nils M. Larsson, Skovde, 1,07,7
min, Ake Ringh.

B 18

Modell i skala 1/25 av vart nya, 2-mo-
toriga bombplan. Spannvidd 680 mm.

Ritning 2:00
Materialsats 7:75
+ porto
SVEN WENTZEL
Apelbergsgatan 48 Stockholm




Modellflygetsledarproblem

Slutet gott — allting goft

(Forts. frin sid. 8)

heten i 50 klubbar. Sammanhillningen #4r a
andra sidan endast tinkbar i en enhet. Mellan
en mingd klubbar utan gemensam ledare mAste
den vackla.

Vad jag med dessa rader velat fA fram, Hr
en aktiv modellflygares syn pA det just nu hi-
geligen bridnnande modellflygproblemet. Redak-
tir Norrvi och ingenjir Derantz har i SFT fram-
hallit felaktigheten i att anse tekniskt modell-
flygkunnande nidviindigt for en modellflygleda-
re, 1 detta fall férste instruktéren. Om det kan
glidja vill jag uttala detta som Hven min Asikt
— med ett forbehall. Han kan mahiinda klara
det nirmast forestdende organisatoriska arbetet
utan att ha bygegt eller flugit modeller, men han
mitste ovillkorligen och ofirdriijligen reparera
skadan fir den fortsatta verksamheten. Det
iir miimligen icke troligt, att modellflygarna
kommer att siitta en forste instruktér i modell-
flyg higt, som inte vet hur man bygger ett meo-
dellflygplan!

Vad, som diremot fir ett ofrinkomligt krav,
ir, att den, som skall leda modellflygklubbarna,
kiinner till verksamheten och dess speciella pro-
blem, dven ute i landsortem, och inte bara sett
den pa timligen godtyckliga och intetsigande
rapporter utan kunnat deltaga i eller pa nira
hall filja det uppoffrande, ofta harda fritids-
arbetet. Att kunna se det hela "frin ovan” och
med oftrutfattade meningar #r synnerligen vir-
defullt, men det fordrar absolut en komplet-
tering av praktik lika vil som av ovannimnda
forstdelse for den tekniska sidan

Detta #r ndgra goda rid, som mahiinda av
nigra upplattas som onddiga. Modellflygarna #r
emellertid ombedda att visa sina synpunkter,
och jag anser just dessa vara av sirskild vikt.
Om nfimligen dessa tnskeméil icke uppfylles, vii-
gar jag pisti, att forste instruktérens och mo-
dellfllygarnas strivanden icke kommer att gi at
samma hall, Jag talar hirvid 4 de senare vig-
nar och med goda grunder. Vad resultatet skulle
bli, dr Iitt att forstd for den, som kinner mo-
dellflygarna, De kommer med krav, men de har
riitt att gira det, ty det lir indi modellflygarna,
som gior det produktiva arbetet i frimsta linjen
och detta utan lion.

%gif upp att

o Wet haller

CROSS LIM

Special nr 1 lagar allt inte bara papper, tex-
tilier, glas och metaller — utan Hven sidant
som andra lim inte '"'ridr pd'' sdsom tyg paA
ldder, jirn pa marmor, tri pi glas, ldder
pa metall ete. Torkar snabbt.

Stor tob Kr. 1.85

Normal tub Kr. 0.95

pricker &/

Skulle det inte finnas i Er butik rekvirera
direkt frin

Cross s Co

Kungsgatan 30 STOCKHOLM

(Forts. fran sid. 28)

I det jag sakta forlorade i hojd flég jag un-
der den féljande halvtimmen 8ver ett sjo- och
triskomrade tillbaks mot flygfiltet. Hojdmi-
taren utvisade endast 400 m, di jag kom in pi
ett litet omride, dir variometern visade noll.
Virmen birjade sakta stiga upp ur skogen. Jag
holl mig pa samma hijd i e:a 13 min. Slutli-
gen Okade strémningen fr en stund, och under
de filjande 6 minuterna steg jag 150 m. Sedan
dter 10 min tiligt pA noll och si en liten stig-
ning, svag, men 4ndd uppat. I detsamma
miirkte jag, hur ett dskmoln holl pd att bildas
PA li- och solsidan. Jag hade hoppats, att na-
got liknande skulle uppstd tillrickligt niira mig
pd vindsidan. PA en halvtimme lyckddes jag
dock stiga 800 m, sA att jag kl 19.00 nadde
1.900 m. Samtidigt viixte Askmolnet till sitt ful-

Ja omfing och 4skan hirdes gi. Stromningen,

i vilken jag hade stigit de sista 800 meterna,
upphiirde nu och en ldngsam nedgang foljde.
Denna drijjde dock #nnu c:a en halvtimme, var-
efter jag kl 20.00 landade i nirheten av hanga-
ren.

Hela skolan tycktes ha samlats for att med
klockan i hand i spiinning fA se om tiden skulle
bli full eller om den skulle stanna under 10
timmar, Den gick dock Over, och lyckiinsk-
ningarna haglade 6ver mig.

Som jag redan n#mnde, visste jag inte den
exakta flygtiden. Min Gverraskning var qarfér
stor, dA jag Jick hira att jag 6verskridit 10-
timmarsgrinsen och satt nytt finskt tidsrekord.

Som allmiin iakttagelse kan jag nimna, att
flygningen var den svaraste jag hittills utfort.
Cumulusmolnen var laga och kortvariga med
undantag f6r en halviimmes tid. PA stort av-
stind fran filtet syntes visserligen ocksa nagra
héga moln, men di uppgiften bley utférd, var
slutet gott — och dA 4r ju allt gott och viil!"’

Med detta nummer féljer som bilaga ett in-
betalningskort fér prenumeration pi SVENSK
FLYGTIDNING,

Solna-eskadern gar Iramat

en relativt nystartade modellflygklubbe
DSolna-Eskadern har nu kommit i ging g

allvar med sin verksamhet. Sedan klul
bens nyborjarkurs nyligen avslutats, har mg
haft en del lyckade men Hven misslyckade tiiy
lingar. Den forsta hills i "Kohagen'', ett &
ningsfilt for Karlbergs krigsskola, Efterso
ingen av de tiivlande forut flugit med model
plan, gav en iildre modellflygare forst en oriel
tering om hur man trimmar sitt plan. Seda
fingo nybbrjarna sjilva forsoka trimma mode
lerna pa plan mark. Efter 2 timmar samlad¢
alla pA en liten kulle, beliigen ungefiir 3 met(
dver den plana marken. Htt tiotal modeller stil
de upp i tiivlingen. Endast handstart férekon
Curt Johanssons segrartid 8,6 sekunder med ¢
"Hobby I'', som anviéindes i nybérjarkursen §
ju inget resultat att tala om, men medlemmary
visade i alla fall den rétta andan. Med méng
trasiga modeller att lappa antriddes hemfiirde

Sedan gjordes uppehill dver sommaren efte
som de flesta i nybirjarkursen ej hade slute
skolan och var ute pA sommarlov.

Den 14 seplember Aterupptogs byggandet
bygglokalen, och efter 14 dagar holl klubbe
sin- forsta egentliga tivling. Denna var iive
kombinerad med prov fir erhdllande av KSAK:
modellflygmiirken. PA morgonen samlades all
deltagarna vid torget i Huvudsta. I trupp cyk
lade man sedan ut till filtet, beldget en timme

viig frdn Huvudsta, XI. 11 kunde tHvlinge
biérja. Vinden blaste kraftigt, ungefiir T—
m/sek. Tivlingen fullféljdes av alla anmild:

Samtliga tog KSAK:s modellflygmirke i jir
Tv& hann #dven ta bronsmiirket, Bo Hoffne

SFTs NORDISKA SAMARBETSRAD I
MODELLFLYG. :

Sverige:
Lars Andersson, Sigurd Isacson, Terje Lars-
son, Rigo Lindgren och Ake Tollin,
Danmark:
Jorgen Dommergaard, Johs.
Per Weishaupt.
Finland:
Tor Krause och Arne Sirén.

Thinesen och

Focke-Wulf Fw 189

Pris kr. 1:05

Bell P-39 Airacobra
Pris 85 ore

Junkers Ju 87 B (Stuka)

Pris 95 ore

Pris 90 ore.

Focke-Wulf Fw 190

Pris 90 &re.
med utforliz byggbeskrivning och ori-
ginalférgprov.

Hawker Hurricane II C‘

Pi en urskogsbas
nigonstans i Stil-
la Oeceanen. In-
dragna under pal-
mernas skyddande
bladverk sti amerikanska “Bell Airacobra”
i higsta beredskap. — Bygg detta eller ni-
got av vidstiende aktuella krigsflygplan
med ledning av virs fornimliga ritningar,

AKE TOLLIN,
Rudbecksgatan 7, Orebro
SHind mig nedanstiende:
...... st.

Adress:

Levereras mot postfirskott el, portofritt vid
forskottslikvid pA postgiro 27 00 77. Leverans
dven mot frim#rken.

lisa Svensk Flygtidning

' @



SVENSK FLYGTIDNING nr 12/1943

Var erfarenhet —
— Er garanti

PA var specialverkstad for flygmotorrevideringar
har “stor oversyn” verkstillts pa 12 olika motor-
typer pa sammanlagt dver 25,000 hk under 1943

I vir hypermoderna
maskinverkstad kunna

vi tillverka alla slags reservdelar

sisom cylindrar, cylindertoppar,

kannor, ventiler, vevstakar o. s. v.

MOTOR-MANDIN

Broderna Mandins Motorverkstader AB.

NORRKOPING



