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YVARA FLYGPLATSER

behdva utvidgas for efterkrigstrafiken

et moderna luftkriget har ej miktat _

inverka menligt pid den civila svenska
lufttrafiken. Hur paradoxalt det #n ma
lata, 4r denna ndmligen ej endast av sam-
ma omfattning som fére krigsutbrottet
utan har till och med 6kat — och det med

bred marginal. Det dr fakta som viiga

tungt i vdg- och vattenbyggnadsstyrelsens
riksdagspetita hirforleden.

Under forra &aret omfattade den civila
luftfarten en sammanlagd flygtid pa 27.000
effektiva flygtimmar. Siffrorna for 1939
voro 24,000 flygtimmar.
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For medlemmarna i féljande flygklub-
bar ingar under 1943 prenumeration pa
SVENSK FLYGTIDNING i arsavgiften:

Aeroklubben i Skéne

Bjuvs Modellflygklubb
Borlinge-Domnarvets Flygklubb
Eksjo Flygklubb

Eskilstuna Flygklubb

Eslovs Flygklubb

Falkiopings Flygklubb

Falu Flygklubb

Gavlebygdens Flygklubb
Hammerdals Flygklubb
Karlshorgs Flygklubb

Karlstads Segelflygklubb
Lidkopings Flygklubb

Linképings FKs Segelflygsektion
Luled Flygklubb

Malungs Flygklubb

MFEK "Kungsornen”, Hofors

Orsa Flygklubb

Skovde Flygklubb

Stockholms Segelflygklubb
Sundsvalls Flygsallskap

Sunne Modell- & Segelflygklubb
Trollhdttans FKs Segelflyggrupp
Varbergs Flygklubb

Vénersborgs Flygklubb :
Visterbergslagens Flygklubb, Ludvika
Vasterds Flygklubb

Orebro Lins Automobil- & Flygklubb

Folj dessas exempel, klubbprenumerera
for 1943 pi SVENSK FLYGTIDNING!
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Gliddjande siffror, som ge vil beligg for
att det svenska civilflyget efter fredsslu-
tet gir en hejdundrande snabb utvecklings-
process till motes.
med!

Fort gar det undan nu
De senaste aren har t. ex. en svensk
flygindustri av forut otiinkbara matt nag-
lats fast p& svensk grund, och Atskilliga
nya svenska foretag kommit till — med den
viilllovliga avsikten att antingen sitta igang
med eller i storre utstrickning fortsitta en
yrkesmissig luftfart, bide inom landet och
pa utlandet. Viktigast av dessa flygholag
ar det for ej sd linge sedan bildade Svensk
Interkontinental TLufttrafik A.-B., vilket
bl. a. dven slutit ett avtal med ABA om
samarbete.

For att vil rustade kunna mota. denna
hastiga och kraftiga utveckling av civilfly-
get maste vi i tid vidtaga atgirder for ut-
vidgning och forbittring av vAra nuvaran-
de flygplatser och ldgga grunden till nya
sddana. Det #r allt arbeten av timligen
dryg natur, varfor tidigt bérjat dr hilften
vunnet.

Det dr nodvindigt, att redan befintliga
flygfalt utvidgas och markforvarv till nya
flygplatser gores. Bulltofta flygplats
maste t. ex. breddas ganska betydligt si
att den #dven kan nyttjas av storre, tyng-
re och snabbare trafikmaskiner, vilka kom-
ma att séttas in efter fredsslutet. For er-
forderliga markforviarv berdknas omkring
50,000 kr. Till belysningsanliggningar
beréknas 600.000 kr, till radiofyrar 100.000
kr och till byggandet och férbiattrandet av
flygplatser 3.650.000 kr.

Torslanda flygplats kridver silunda en
ny och tillrdckligt stor hangar och nya
personalbostiader. Stationsbyggnaderna pa
Bulltofta méaste byggas till. Start- och
landningsbanorna p& Norrkopings flygfalt
maste fb‘rlﬁngas och Eslovs flygplats vid-
gas betydligt. Under nésta budgetir be-
rdknas Karlstads flygplats vara fiardig i

sddan utstriackning att den kan 6ppnas for
trafik. Flygplatsen blir en av de stérre
hér i landet och kommer att f& sin stora
betydelse som retrittflygplats for trafiken
visterut samt som mellanlandningsplats
for luftleden Stockholm—Oslo. Flygplat-
sen bor redan nista budgetir forses med
belysningsanordningar fér en beriknad
kostnad av 175.000 kr.

VAKTOMBYTE

Som framgick av féregdende nummer av
SVENSK FLYGTIDNING har red. H.
Millgard pa egen begiran limnat tidning-
en for att tilltrida annan befattning inom
tidningsvirlden. Till hans eftertridare
som redaktor har utsetts tidningens hittills-
varande redaktionssekreterare Ulf Hallvig.

Herr X gar ombord

Annu gir ABAs flyg till utlandet — det ir
bara nya namn i resandelistan — herr X, en
frimmande storman, vars signatur pi eft av-
tal betyder en viilkommen utékning av vira
knappa firriad, iir bara ett av dem. .. Dag
och natt flyga ABAs orangegula maskiner —
uppritthilla viar forbindelser i krig och fred.
Tiink pd detta, niir Ni sjilv fir flyga igen
— flyg med ABA!

Skriv efter broschyren
"ABA flyger — i krig och fred”.

-

AB AEROTRANSPORT




Ing. G. H. Dérantz.

KSAK ftillsatter forste instrukior
for modellflyget

Det svenska modellflyget stdr just nu
infér en genomgripande nydaning pa det
organisatoriska omradet. Visserligen &ar
vart modellflyg rent kvalitativt sett syn-
nerligen hogvirdigt, men de organisato-
riska forhallandena ha dock hitintills varit
tdmligen omkliga. _

KSAK har diarfor i dagarna utnéimnt ing.
G. H. Dérantz till t. f. forste instruktor
for modellflyget. Ing. Dérantz dr allt for
kind for att ndrmare behdova presenteras,
varfor vi noja oss med att énska honom
ett ”lycka till” nir han nu gar till sin
viktiga uppgift.

& )

Vid officiella provningar,
som foretagits for leve-
rans till den svenska flyg-
industrien, utgick Synt-em
Flygplanslack som overlig-
sen segrare.

A.-B. Arvid Lindgren & Co,
Stockholm G.

SEGELFLYGHANDBOKEN

har i skrivande stund borjat slungas ut
fran tryckpressarna — ut till en forvin-
tansfull och flygintresserad lisekrets. Vi
ha just nu fatt ett alldeles farskt och av
trycksvirta doftande exemplar av forsta
delen i var hand och gripa tillfdllet i forbi-
flykten att ge lisarna négra korta glimtar
ur innehallet.

Det #r en ldcker bok, rent typografiskt
sett, men fiven om sjdlva boken som sadan
ir angendm att stifta bekantskap med, ér
innanmiitet dock minst lika gott som skalet.

Det #r faktiskt ndgot av en tjusning att
félja de olika virldsberomda segelflygarna-
forfattarna fran de Artionden di segelflyg-
ningens fader, Otto Lilienthal, och sedan
briderna Wright och ménga andra syssla-
de med problemet att lira minniskan fly-
ga fram till dagens segelflygning. Man
gar si till sjal och hjidrta upp i den latt-
lasta boken, att man blir ett med den. Man
foljer segelflygets forsta stapplande steg,
man stiftar bekantskap med den ene kénde
segelflygpionjiren efter den andre, méter
gamla #Arevordiga segelplankonstruktioner
frdn anno dazumal och skrattar da och da
gott 4t ndgon god historia fran dessa se-
gelflygningens forsta sproda barndomsar
om vilka det forsta kapitlet handlar.

Meteorologi i ldattsmilt uppliggning mo-
ter en i nista avsnitt av forsta delen och
dir kan segelflygaren mitta sin hunger
efter kunskap om dessa for prestationsflyg-
ning si nodviandiga ting. Att denna kun-
skap tillsammans med det ytterst viirdefulla
kapitlet om flygtekniken formedlas pa ett
lekande elegant sitt ar ett av bokens sto-
ra plus.

Denna forsta del avrundas med nigra
korta men ldsviirda kapitel om de &ldsta
och nuvarande skolglidplanen och Gvnings-
seglarna.

I nigra f4 ord den verkliga fulltrdffen!

KSAK och segelflyget

Chefen for flygvapnet samt viig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen fioresld hos K. M:t,
att KSAK skall évertaga ledningen av mo-
dell- och segelflygverksamheten under in-
nevarande budgetdr med ett anslag pa
65.000 kr och enligt de riktlinjer som fram-
lades vid 1942 ars flygutredning.

Chefen for flygvapnet samt vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen ha  gemensamt
verkstillt en utredning angéende ledningen
av denna verksamhet och framlagt tre al-
ternativa organisationsforslag. Man har
silunda tédnkt sig forligga ledningen av
verksamheten antingen till flygvapnet, vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen eller till en
sirskild modell- och segelflygnimnd, paral-
lellstilld med KSAK. De foreliggande al-
ternativen ha emellertid ansetts erbjuda sa
manga oligenheter och si genomgripande
organisatoriska forindringar, att stor risk
anses forefinnas, att hela #dndamaélet med
statsunderstodet kan komma att forryckas
och asyftat resultat utebli. Man har darfor
stannat infor forslaget att de ursprungliga
riktlinjerna for statsunderstodet skola fil-
jas i1 huvudsak, och att KSAK skall fa i
uppdrag att fungera som det sammanhal-
lande och ledande organet under flygvapen-
chefens samt vidg- och vattenbyggnadssty-
relsens tillsyn och kontroll.

SVENSK FLYGTIDNING

Segelflygande scouter pa Alleberg

Det har varit ganska tyst kring véra
scouters flygplaner pd senaste tiden. Det
beror emellertid pa att militdrinkallelserna
fororsakat ledarbrist och dértill kommer
att man #nnu ej kunnat lésa den ekonomi-
ska fragan, vilken #r av stor betydelse for
allt scoutarbete och inte minst om ett flyg-
scoutarbete skall igingsdttas. Man har
darfor fAtt sdtta igng s& sméaningom med
det hoppet i sikte att tiderna skola ljusna.
De flygbitna, yngre scouterna kunna fa
sitt flygintresse mittet inom ramen for
scouting. Modellflygbygge gar mycket bra
ihop som patrullhobby. Den som byggt en
bra modell kan ndmligen fi en inteckning i
T-klassmirket. Modellbygge rdknas som
hantverksprov. ..

De idldre scouterna néja sig givetvis inte
med bara modellflyg — de vilja flyga sjil-
va! 1 sommar har tvd scouter fatt denna
sin drom uppfylld. Som de forsta segel-
flygande scouterna i vart land ha i scout-
hivderna inskrivits 18-drige Borje Daniels-
son, Jorn och 15-irige Roy Carlsson, An-
derstorp, bada tillhorande Sveriges Scout-
forbund. Genom Scoutforbundets férmed-
ling fingo de nimligen genomgé en glid-
flygkurs pé Alleberg.

Det vaknande flygintresset hos scouterna
har uppmirksammats av de danska scou-
terna. Niar dirfor chefen for Det Danske
Spejderkorps, ingenjor Ove Holm, befann
sig i Stockholm pi genomresa fran Finland
begagnade han tillfillet att noga taga reda
pa de svenska erfarenheter, sivil de posi-
tiva som negativa, som gjorts pa detta om-
rade inom Sveriges Scoutforbund.

26,000 kronor fill Gimohemmet

KSAKs insamling till férméan fior de fin-
ska flygarbarnens hem i Gimo har till den
31 augusti givit 25.899 kr, varav KSAKs
direktanslutna medlemmar svara for 10.633
kr. Genom de lokala klubbarna ha inkom-
mit 7.822 kr och fridn flygvapnets personal
7.443 kr. ‘

Den flygmedicinska forskningen

Ecklesiastikministern har tillkallat fem
sakkunniga for att avge forslag till den
flygmedicingka forsknings- och forsvars-
verksamhetens ordnande. De sakkunniga
dro major 1. O. D. Berg vid flygvapnet,
professor Erik Christensen vid Gymnastiska
céntralinstitutet, professor Ulf von Euler-
Chelpin vid Karolinska institutet, lektor
Ivan Pauli och forste flyglikaren Nils
Sundgren. Lektor Pauli blir de sakkunni-
gas ordférande.

Ledig plats.

Instruktor erhaller anstillning for ut-
bildning av elever i glid- och segelflyg.

- Ndrmare upplysningar genom sekrete-
raren, tel. Visby 16 11 efter kl. 18,00.

Styrelsen.
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B 18, det svenska flygvapnets nya medeltunga bombplan som

utmirkes av snabbhet och slagkraﬂ‘, ir det forsta flermoto-

riga flygplan, som helt konstruerats och byggts i Sverige.

ﬁ___l.l,....-—_
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BLIX'T

n Ju 90 startar fran flygfiltet i Wien
th’r att flyga till sodra Italien. Pa
ungefir 1500 meters hojd rusar den
mot bestimmelseorten under ett vidstrickt
molnticke. Efter en timmes {lygning valt-
rar sig ett svallande molnhav fram i nér-
heten av marken. Snart kan man varken
se jord eller himmel. Nya och stindigt
stérre molnberg torna upp sig, mellan vilka
maskinen stadigt styr sin kurs. I uppvin-
darna vid hergen lings Adriatiska havet
rakar maskinen in i molnhavet. Det blir
kusligt morkt i kabinen. Foraren haller
ogonen stadigt och lugnt riktade pd blind-
flygningsinstrumenten, som tillforlitligt vi-
sa honom maskinens lige i den morka héx-
kitteln. Nu ljusnar det..., men bara for
ett ogonblick, ty med ens famnar det gra-
kalla diset aterigen allting, féorsvinna ving-
spetsarna pad nytt i den oformliga, mjolk-
liknande massan. Mellan tva skurar lye-
kas det for telegrafisten att gora en kryss-
pejling, och med hjilp av denna kan man
rikna ut att maskinen just flyger &ver
Adriatiska havets norra kust och redan be-
finner sig ute over havet. Strax efterat
bli storningarna i radioanldggningen sé
starka, att telegrafisten jordar hela an-
laggnigen. Slipantennen halas in och dven
den fasta antennen jordas. S#indaren kopp-
las fran och &ar stromlos. Nu dr man helt
hénvisad till sig sjdlv. Utan nigon som
helst forbindelse med jorden sidtter Ju 90
kurs mot italienska kusten.
Dar!... det flammar till!
méste yara i nidrheten. Det borjar snoa
starkt. Kort efterdt intrader medelstark
ishildning. Skyddsanlaggningen arbetar
emellertid utmérkt och avldagsnar all ishe-
laggning.

Ett Askvader

Plotsligt hors en fruktansvird knall —

besattningen rycker till. En eldkula fram-
me vid nosen fyller kabinen med ett stra-
lande ljussken. En blixt har slagit ner i
maskinen! Det gor ont i dgonen, alla dro
blindade. Lika fort som det hela kom, lika
hastigt forsvinner det igen. En stark
brand- och svavellukt stannar emellertid
kvar! Maskinen maste ha fatt brandska-
dor. I férarrummet ha instrumenten till
storsta delen blivit forstorda. Moto-
rerna g4 emellertid lugnt och sikert
som vanligt, och maskinen &r fullstdan-
digt flygduglig. Léngsamt himtar sig
besdttningen frdn den forsta forskrackel-
sen, Foraren fortsitter att flyga efter
kurvindikatorn, som inte blev skadad och

Nosen pd denna Junkersmaskin blev ganska
ommablerad av blizten. ..

Ett svenskt trafikplan
blir borta, sparliost borta efter en flyg-.
ning pa vilkdnd route. Ett plan med
elithesiittning, vilket kommit det hela
att se in morkare ut. Teorier ha stillts
upp, forkastats och dter tagits upp. —
Hur som helst, hdr ar en ny teori, yil
viird att beaktas av de flygintresserade,

. .,
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forsoker komma ut ur oviaderszonen genom
att strypa motorerna kraftigt och g ned
i brant glidflykt. Efter nagra minuter
bryter solen fram genom molnticket, och
det blir alldeles ljust i kabinen. Med led-
ning av solens stidllning kan besdttningen
nagot s4 nir orientera sig dver den vida
vattenytan. Minuterna forefalla som evig-
heter — kommer maskinen att halla ut? I
forarrummet framfor instrumentbridan ga-
par ett jattestort hal. Till slut dyker ita-
lienska kusten otydligt fram ur diset vid
horisonten, och snart ir man framme vid
den. Med hjilp av kartan bestimmer man

Bliztnedslag i landningshjulet pd en
Junkers Ju, 52.

positionen och letar ritt pad narmaste flyg- -
falt, som man forsoker na fram till genom
markorientering. Efter en kvart landar
maskinen vélbehdllen pé ett italienskt flyg-
filt som om ingenting hént.

Frimre delen av flygkroppen har blivit
illa Atgingen. = Stralkastaren &r helt bort-
sliten och pejlingsramen hénger 16s i sin
stillning. P& styrbordssidan &ar kabi-
nen upptill och nedtill ndstan helt uppsli-
ten, medan babordssidan dédremot Ar nira
nog alldeles hel. Endast en stor reva syns
ddr. P& tva stillen i stjartpartiet, dar me-
tallen har smilt, har blixten lamnat maski-
nen efter att ha slagit ner i foren och foljt
hela flygkroppen.

Hur uppstd egentligen dessa é&skslag?
Aro de alltid ofarliga, eller formé de dven
dstadkomma skador, som kunna gora att
maskinen stortar? Varna inte stiorning-
arna i radioanliggningen tidigt nog, och
varfor undviker man inte att komma i nér-
heten av askvider?

Ett moln bestidr av mycket smé vatten-

droppar. Vi veta, att uppatstigande luft-
strommar forekomma sarskilt i och under

SVENSK FLYGTIDNING

KONTRA FLYGPI.AN

Hiir har blizten flikt upp Ju 90:s
kroppssida.

cumulusmolnen (stackmoln), vilka &ro de
egentliga Askmolnen. I den uppétstigande
luftstrommen finfordelas vattendropparna.
Darvid frigores elektricitet, och de mindre
dropparna, som #Aro negativt laddade, f&-
ras till molnets oversta delar, medan de
storre, som #ro positivt laddade, samlas i
de undre delarna av molnet. Spannings-
skillnaderna inom molnet sjalvt dro alltsa
mycket stora. Nir en flygmaskin passe-
rar genom moln, kan den dirfor sjilv bli
laddad med elektricitet. - Ytan pd maskinen
blir i s& fall laddad med stérre eller mind-
re mingder statisk elektricitet. Om ma-
skinen passerar genom moln med stora
spanningsskillnader, kan detta ge anledning
till en utjimning mellan de vildiga energi-
mingderna, vilken forsiggar i form av en
blixt.

Flyger en maskin genom hagel- eller sno-
byar, finférdelas hagelkornen eller sné-
flingorna d4 de sld mot maskinen, vilket i
i sin tur har till foljd att elektricitet fri-
gores. Molnet overldamnar en del av sin

elektriska laddning till flygplanet, vilket

kan leda till att planet laddas med stora
miangder elektricitet. Man har uppmitt
laddningar, som haft en spénning av flera
miljoner volt och darfor kunna leda till ur-
laddning i form av en blixt, did ett moln
med motsatt laddning genomflyges.

Vid undersidkningarna om hur dessa
elektriska laddningar uppstd och hur star-
ka de #ro, konstaterade man, att ytan pa
flygplan, som voro férsedda med Junkers
réoljemotorer, ofta uppvisade hoga span-
ningar, utan att planet forut passerat ige-
nom moln eller att andra dylika orsaker
till uppladdning funnos. Till slut upptick-
te man, att det var avgaserna fran moto-
rerna, som alstrade den elektriska energien.
D4 dessa ldmna avgasroret, slungas de med
stor kraft mot vissa delar av planet, varige-
nom elektricitet frigéres. Denna elektri-
citet méaste emellertid finnas till dessfor-
innan. Det visade sig ocksd, att raoljan
hade visentligt storre elektrisk potential &n
vanliga motorbrinslen.

Ett flygplan kan alltsd laddas med
elektricitet savial genom atmosfariska in-
verkningar som genom inverkan fran avga-
serna. Den elektriska potentialen gor sig
miirkbar i radioanliggningen genom att det
sprakar och knastrar mer eller mindre
starkt, vilket beror pa att elektricitet stin-
digt strémmar over till luften. Denna Gver-

(Forts. pa sid 2b)
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DET DANSKE LUFTFARTSELSKAB

et Danske Luftfartselskab hor vis-
Dserligen inte till de storsta eller

mest vilkinda internationella flyg-
bolagen, och ej heller har det svarat for
den forsta flyglinjen i varlden. Men inte
desto mindre #r det det forsta flygbolag
som bestéitt i hela 25 Ar.

Redan i slutet pa forra varldskriget voro
nagra framétskddande danskar pa det kla-
ra med trafikflygets kommande utveckling.
Och de lade diarfor — till och med innan
kriget var slut — grunden till Det Danske
Luftfartselskab (DDL), som stiftades den
29 oktober 1918. Dessa framsynta min,
som gavo sig i kast med uppgiften, att ta
upp civil trafikflygning, voro den kénde
bildhuggaren Willie Wulff och I§jtnant
Eckmann. Som fasta stottepelare bakom
bolaget stodo en rad kiinda m#n med etats-
riddet H. N. Andersen fran Ostasiatisk
Kompagni i spetsen.

1919 bérjade DDL sin verksamhet med
niagra Avro-biplan. Samma ar var det ett
av de bolag som i Haag bildade Interna-
tional Air Traffic Association (IATA). I
augusti 1920 inrdttades den forsta flyglin-
jen, som gick fran Kopenhamn over Mal-
mé till Warnemiinde och trafikerades av
"Friedrichshafen”-biplan. Vid mitten av

september samma &r startade man routen -

Kopenhamn—Hamburg, vilken flogs med
biplan av De Havilland DH 9-typ.

De forsta aren av sin tillvaro hade bo-
laget att dras med en hel del bade eko-
nomiska och politiska svarigheter. Men d&
staten 1923 gav DDL ett mindre understod
borjade horisonten ljusna en smula. KEtt

par ar senare flyttade DDL &ver till Kast-
rup och tog upp konkurrensen med en del
andra flygholag. D& hade man for linge
sedan givit de 6ppna biplanen pa baten och
ersatt dessa med plan av typ Fokker F II
och F III — bada typerna monoplan.

1926

DDLs fiorsta trafikplan (dverst) hade 2
mans besittning och kunde ta 2 passagera-
re. Dirunder en -motorig Farman "Jabiru”.

25 AR

Trots stora svarigheter, som Det Danske
Luftfartselskab har att kimpa med, gar
bolaget stadigt framat. Hojer aktiekapi-
talet, renoverar flygplanparken och rus-
tar pa alla tiankbara vis for att wval
kunna mota en kommande fred. — Hir
nedan en kort historik over det danska
flygholaget som i dagarna begiar sin
25-arsdag.

e
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Passagerarkomfort av dar 1920!

kopte bolaget 4 Farman ”Jabiru” 4-moto-
riga plan.
Kéln i samarbete med fransminnen, och
dirvid kom DDPL under en léngre tid dven
i samarbete med KLM. .

Vid denna tidpunkt gick ledningen for
DDL over till ingenjor Knud Krebs, som
pa ett synnerligen forstandigt sidtt ledde
bolaget genom alla svérigheter och lade en
god grund for bolaget att bygga vidare pa.
Mellan 1928—29 undergick DDLs flygplan-
park en genomgripande nydaning. De flesta
planen ersattes med nya. Speciellt 4 Fok-
ker F VII a — plan med Bristol Jupiter-
motorer — anvidndes nu en tid framat pa
de olika flyglinjerna. 3 av dessa maskiner
aro den dag som i dag &r alltjimt i DDLs
tjanst! Dock tjanstgira de e lingre pa de
internationella flyglinjerna utan anvindas
pa de inhemska routerna, till extraflygning-
ar, otaliga rundflygningar samt inte mingt
som postplan vintertid.

Néagot senare utvidgades flygndtet ytter-
ligare. Forutom att man flég linjen pa
Hamburg Gppnade man namligen dven en
route pd Berlin och dessutom btrjade man
s& smatt med nattpostlinjen till Hannover-
Rotterdam. 1931 och 1932 flég man dven
till Flensburg. Det forstnimnda Aret an-
skaffades for “taxiflygning” en liten eng-
elsk sportmaskin av typ Desoutter. Vid en
av de forsta turerna intriffade emellertid
den lilla maléren att planet gick pa ryggen
ner i vattnet, varfor det ej var att undra
pa att DDLs erfarna piloter inte voro helt
tillfreds med denna typ! Planet fick dock
tillfdlle rehabilitera sig sedermera genom
Michael Hansens distansflygningar till Mel-
bourne och Johannesburg...

Hamburg-linjen forlingdes till

Fokker F VII-planen voro emellertid
snart ej lingre konkurrenskraftiga, varfor
bolaget for att ej std sina konkurrenter ef-
ter, bestillde en Fokker F XII. Det nya
planet doptes till "Merkur” och var det
dittills storsta danska trafikplanet.

Direktor Knud Krebs avgick 1934 och ef-
tertriddes av- bolagets nuvarande ledare,
kapten Knud Lybye. Nir Bromma flyg-
plats Oppnades 1936 okade trafiken pa
Kastrup visentligt och DDL tog sjilvt del
i routen Stockholm—Malmé—Hamburg—
Amsterdam. Nagra &r senare utvidgades
Kastrup betydligt och moderniserades.

Under det staten tidigare varit foga in-
tresserad i trafikflyget och dven jarnvigar-
na spjarnat emot, blevo forhallandena bitt-
re nir kommunikationsministern Fisker
kom till makten. Han understodde kraven
pa en flygroute mellan Kopenhamn och
Aalborg, vilken startades pa initiativ av
ing. Gunnar Larsen (fran F. L. Schmidt &
Co), som sedermera blev kommunikations-
minister. De forsta erfarenheterna voro
s goda, att man byggde en ordentlig flyg-
plats vid Aalborg, vilken snart foljdes av
flera, bl. a. en i Esbjerg. 1938 utvidgade
man de inhemska linjerna med en route
fran Aalborg over Silkeborg till Esbjerg,
vilken linje senare sattes i forbindelse med
Hamburg i séder och Kristiansand i norr.

Dessa. inhemska flyglinjer trafikerades
med plan av typ F VII, F XII, De Havilland
89 samt en Focke Wulf Weihe, Ar 1936 ut-
okades flygplanparken med en Junkers Ju
52 "Selandia”.

Foljande ar okades aktiekapitalet frin
740.000 kr till 8,2 miljoner. Statens under-
stiod blev storre och enskilda personer som
t. ex. prins Axel, ing. Gunnar Larsen och
ing. Per Kampmann bidrogo till att hija

(Forts. pa sid. 25)

Ovre bilden wvisar en Fokker F VII fire
starten till Hannover. F XII pd nedre bil-
den hade plats fior 16 passagerare och 2
mans besdtining. Hastighet 210 km/tim.
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Kapten
HARALD VICTORIN:

; id virldskrigets utbrott var luft-
g/ taktiken praktiskt taget helt grun-
dad pa spekulationer. Man gick i
yiss man in for att tillimpa de metoder,
som utprovats inom orlogsflottorna — ope-
rationer i formationer. De flesta sadana
gick igen, men inte "kolonnen”. Den for-
mering, som egendomligt nog sirskilt slog
igenom, var emellertid flyttfiglarnas v-
formering.

Likheten med en sjogiende flotta slutar
emellertid icke med det ovan sagda. Flot-
tans vara eller icke vara hinger pa en si-
ker basering. Endast pa sa satt kan den
for lingre eller kortare tider operera helt
sjalvstiindigt. S& gor dven flyget. Men
— en flotta kan verka indirekt pa stora
avstind genom sin blotta existens, en flot-
ta kan blockera. Detta giller icke for flyg-
kriget, iven om en “blockad” i tridngre be-
markelse kan upprittas,

Forst nu fyra ar efter krigsutbrottet bor-
jar det moderna flygvapnets konturer klar-
na. Men det ar synbarligen konturer med
hogst variabel form. En viss forvirring
vidlader stundom pa grund hédrav dags-
pressens uppgifter.

Flygvapnet iir ett exklusivt attack-
vapen.

Flygvapnet ar ett exklusivt attackvapen.
Byget och utbildat fér angrepp. Ett flyg-
vapen kan icke hidvda sig om icke angrep-
pet ar och forblir dess frimsta mal.

Utformningen av den flygande materie-
len korresponderar vil haremot.

1. Jaktflygplanet dr strategiskt sett ett
defensivt vapen men loser sina uppgifter
hirunder uteslutande genom angrepp, of-
fensivt,

2. Bombflygplanet ar strategiskt sett ett
offensivt vapen. Det léser sina uppgifter
genom taktisk offensiv — och tjanar dir-
igenom samtidigt ett strategiskt defensivt
andamal, skyddandet av hemorten.

Me 109 (dverst), Spitfire och Fw 190.

3. Mellan dessa tvid huvudtyper finns ett
stort antal varianter. Frin spaningsfly-
get, som principiellt undviker strid, till
stortbombplan, jaktbombplan ete. De se-
nare typerna #ro samtliga exklusiva an-
greppsvapen, avsedda att fora striden fran
krigszonen vidare in i etappomridena.

Jaktflygplanet dr luftvapnets kirna.

Ett flygvapens existens @r helt avhing-
igt av dess basering. Denna kan icke fun-
gera utan ett starkt, av offensivanda be-
sjalat jaktvapen. Luftoffensiven bryts,
om jaktflyget nerkdmpas.

Det klassiska exemplet hiarpa har vi re-
dan i Slaget om England hiosten 1940. Det-
ta slag fick si vittgdende foljder, att he-
la tyska offensivplanen fick liggas om.
Tyska storoffensiven fick soka sig andra
vigar — en ny kontinent,

Hiir ovan Do 217 samt Boston I11.

1 brist pa erfarenheter utformades jakt-
flyget till en borjan mer eller mindre plan-
lost. Allt eftersom kriget fortgétt, har det
klarlagts, att ensidighet i konstruktionen

vil ledde till kraftigt uppdriven produktion -

— men icke till det strategiska mélet. In-
genjoren skall arbeta i flygforarens anda,
icke tvirtom. TFoljden har blivit, att stin-
digt nya jaktplantyper utkristalliserats.

Jaktflygplanets taktiska egenskaper be-
ror som bekant av fart, eldkraft, manover-
forméaga och stighojd.

For att na hog fart och mangverforma-
ga maste vikten reduceras. Darmed krym-
per aktionsradien ner till 80—150 km fran
basen riknat. Okas bensinforradet, mins-
kas fart och stighdjd. Samma effekt har
tyngre beviipning. Man kan icke na all-
sidiga topprestationer, och intet annat &n
topprestationer ar gott mog.

De for nidrvarande bidsta typerna av
jaktflygplan ar enligt engelsk uppfattning
Spitfire, Me 109 G, Typhoon, Fw 190,
Thunderbolt, Zero och Breda; i frdga om
hangarfartygsburna jaktflygplan Seafire
och Corsair. '

En sirskild variant av jaktflygplanet dr
nattflygplanet. Dess uppgifter aterfinns i
den strategiska defensiven och de dirigeras
med hjidlp av radiopejling. De tre bista
typerna anses vara Mosquito, Beaufighter
och Me 210.

SVENSK FLYGTIDNING

Engelska synpunkter

B 17 och Stirling.

Bombplanet representerar slag-
kraften.

Till bombflygplanen kan till en bérjan
hinforas aven torpedflygplanen. Skillna-
den ligger fundamentalt sett endast i att
bomben forflyttar sig i det ndrmaste ver-
tikalt tack vare jordens dragningskraft,
medan torpeden ror sig horisontellt for
egen maskin.

Tyngdpunkten i bombflyget represente-
ras av det tunga bombflygplanet.

De medeltunga bombflygplanen héavdar
doek sin stillning med glans, da de dro sar-
skilt svira for den angripne att komma till
ritta med.

Sirskilt viktiga operationer, som tillde-
las de medeltunga bombflygplanen, ar un-
der dager operationer mot kommunikations-
linjer, ubatar och handelsdngare. Ett kraf-
tigt flygvapen av medeltunga bombflygplan

. framtvingar som motmedel behovet av spe-

cialbyggda jaktflygplan, lampade for me-
delstora hdjder och med stor hastighet.

Nuvarande goda typer av medeltunga
bombflygplan #r Mitehell, Dornier Do 217
och Boston. I fraga om torpedflygplan
Boston, Savoia Marchetti 84, Beaufighter
och Avenger.

Tunga dagbombflygplan maéste vara
starkt bevipnade och bepansrade for att
kunna fullgéra sina offensiva uppdrag
trots starkt jaktforsvar. De forlitar sig
dirvid pa stor eldkraft utvecklad fran slut-
na formeringar. Ar de rustade for pre-
cisionshombning, kan de operera fran stora
héjder. Hirigenom begrinsas dock anvind-
barheten genom daliga atmosfiriska forhal-
landen. Nattmorkret utnyttjas med fordel
for anflygning eller aterflygning.

Det tunga bombplanets offensiva kraft
minskas pa grund av den stora vikt, vapen
med ammunition och bepansring stjil fran
den maximala biarkraften; for Flygande
fiastningarna uppgives vikten av den burna
ammunitionsméingden lika med bombvikten.
De framtvingar som motmedel jaktflygplan
av hogsta kvalitet med stor stightjd och
kraftig bevipning.

Det tunga nattbombflygplanet kan mer
forlita sig pa skyddet av morkret. Be-
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pa flygstridsmaterielen

Mustang (overst) och Whirlwind:

vipning och bepansring kan sélunda mins-
kas till batnad fér den burna bomblasten.
Typiskt ar ju att en Lancaster tar dubbla
vikten bomber (8 ton) gentemot Flygande
fiastningen. Samma bombverkan kan allt-
s4 med Flygande fiastningar endast nis ge-
nom dubbla antalet anflygningar. Taktiskt
sett kommer dirigenom det tunga dag-
bombplanet huvudsakligen till anvéndning
mot mer begrdnsade, viktiga mal, natt-
bombplanet daremot utfor huvudsakligen
ytbombfallning,

Det ar icke uteslutet, att samma flyg-
plantyp kan alternativt anvidndas for an-
tingen dag- eller nattbombning, varvid man
fér dagbombning utbyter beviipningen mot
starkare eldenheter och Gkar bepansringen.

Av nu existerande typer star otvivelak-
tigt Lancaster framst tatt foljd av Stir-
ling och Halifax. Av dagtyper leder Fly-
gande fastningen med Liberator som num-
mer tva. Tyskland har hdr som bekant in-
tet att komma med 4n si linge.

Spaningsflygplanet utvecklas till
jaktflygplan med stor operations-
distans.

For spaning kan insdttas siarskilt anpas-
sade dag- eller nattjaktflygplan, langdi-
stansjaktplan eller jaktbombplan. Diffe-
rentieringen dr hiar i full gidng. Dit kan
ock hinforas stortbombplanen, ehuru en
string gréansdragning dr omojlig.

Uppdragen Ar méangfaldiga: Spaning,
attack mot flygplan, sjofart, jarnvigstag,
stridsvagnar, konstbyggnader, ubatar. Ge-
nom att inmontera extra bensintankar for-
vandlas de till jaktflygplan med lénga ope-
rationsdistanser; forsedda med extra bom-
ber forvandlas de till jaktbombplan. I det
forra fallet blir anviandningen taktiskt sett
att eskortera konvojer och tunga bombflyg-
plan. I det senare fallet blir den férndm-
sta taktiska anviandningen operationer mot
fientliga kommunikationer,

Till de bésta typerna av den existerande
méangfalden kan ridknas Mosgquito, Mustang,
Me 210, Typhoon, FW 190, Lightning,
Whirlwind, Hurricane. Vid sjooperationer
Coronado, FW 200 Condor, Catalina och
Sunderland, Extrema specialtyper ér
Stuka och Helldiver, om vilka ju striden
statt ganska het,

De gamla standardbenimningarna blir
tydligen allt svarare att striangt folja. Upp-
dragets art blir i varje fall utslagsgivande
for flygplanets stridsutrustning. Ett flyg-
plans beteckning blir en taktisk sak. Sam-
ma flygplan upptrider i manga kapprockar.

Anvinda for dessa starkt varierande &n-
damal fyller emellertid dessa flygplan ef-
fektivt ut "gapet” mellan de till opera-
tionsdistansen starkt begrinsade jaktflyg-
planen och de p& langsta distanser opere-
rande tunga bombflygplanen. Luftvapnet
behdrskar forst darigenom lufthavet full-
standigt.

Man skulle, rent teoretiskt sett, dirige-
nom kunna ldgga upp foljande tabell:

Jaktflygplan: Distanser upp till c:a 150 km

Jaktbombflygplan: Distanser upp till e:a
300 km

Stortbombplan: Distanser upp till e:a 500
km

Langdistansjaktflygplan: Distanser upp till
e:a 660 km

Litta bombflygplan: Distanser upp till ¢:a
900 km

Frin ovan: Fw 200 Condor, Cataline
samt Sunderland.

Medeltunga bombflygplan:
till 1.100 km

Spaningsflygplan: Distanser upp till 1.300
km

Tunga bombflygplan:
1.600 km.

Distanser upp

Distanser upp till

Denna tabell ger emellertid en nagot
tvetydig bild. Visserligen dr det ju méj-
ligt att lata de tunga bombflygplanen ope-
rera pa distanser upp till 1.600 km. De
har dock hittills sdllan anvints {or anflyg-
ningsdistanser éver 950 km, och har di san-
noligt bara en bomblast om 25—50 % av
maximum. Sin storsta slagkraft kan de
blott utnyttja pa distanser upp till c:a 450
km. Dirutover sjunker bomblasten raskt
péa bekostnad av stegrat bensinbehov.

Da bombflygkriget bevisligen kriver ling
tid — bomkriget mot Tyskland édr ju i full
gang sedan varen 1941 utan att ett avgo-
rande dannu pa allvar skymtar mer dn for
vistra Tysklands del — méste uppenbarli-
gen bombflygets anviindning upp till maxi-
midistansen reduceras till sarskilt viktiga
specialuppdrag.

Enahanda synpunkter méiste liggas pa
alla operationer med specialflygplan anvén-
da i samverkan med markstridskrafter.
Bista exemplet hidrpa ar de stegvisa ope-
rationerna vid invaderandet av Italien:
Pantellaria, Sicilien, fastlandet. Det di-
rekta hoppet Tunis—Italien var for langt
for flyget.

Tabellen belyser emellertid ratt vidl den
méangfald av bekymmer, som miter kon-
struktorer och den strategiska krigsled-
ningen, om ett slagkraftigt flygvapen skall
byggas upp, mojligt att insittas i varje fas
av ett krig. Tvartom har erfarenheten gi-
vit de biasta beligg for att denna starka
differentiering lonar sig,

Flygvapnet blir forst darigenom pa fulla
allvaret krigets nyckelvapen.

Vultee ”Vigilant”

anvandes som militdrt forbindelseplan med
beteckningen 0-49 A, Det ir forsett med
en 280 histars Lycoming stjairnmotor. Ov-
riga data dro: spv 15,52 m, lingd 10,36 m,
hojd 3,2 m, vingyta 30,87 kvm, max. hast.
197 km/tim, landn. hast. 50 km/tim, ak-
tionstricka 563 km.

"Skyfarer” — familjeplanet?
Kraftiga rykten #iro i svung om att en
av 16 mobelfabriker bildad koncern i USA
forvarvat riatten till "Skyfarer”, planet med
de 656 hidstarna som dr lika litt att flyga
som att kora bil. Meningen #r att demna
konstruktion skall bli en motsvarighet till
nutidens ”"Ford”-bilar. 4

Segelflyg i Norge.

For kort tid sedan bérjade man segelfly-
ga i Norge. En segelflygskola for ett 30-tal
kursdeltagare har nimligen inrittats vid
Haslemoen i Valler, Solor.

Allt som Behovs
for flygning

7
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Full fart pa segelflyget vid Jim

An sd linge bara smd hopp, men...

en tilldindalupna sommaren har i
ménga avseenden skilt sig fran tidi-

gare och bjudit pd ménga svarighe-
ter pa grund av pagéende krig, svarigheter,
som delvis nedkdmpats, delvis helt bestimt
skolningens karaktidr. Det ma dock genast
namnas, att resultaten denna sommar over-
traffat forvantningarna.

D4 sommarens program planerades i
vintrag, beredde Ildrarfrigan det storsta
huvudbryet. Alla vara gamla bepriovade
ldirare aro namligen inkallade i militéar-
tjinst och man kunde alltsd inte ridkna
pa deras hjalp. Enda utviigen var at{ som
nr 1 pd sommarens program upptaga en 4
veckors lararkurs och forst hirefter flyg-
kurser i vanlig ordning.

Till kursen godkéindes 10 skolynglingar i
aldern 16—17 &r som alla voro i tillfdlle
att tillbringa hela sommaren i Jamijarvi.
De hade sommaren 1942 under 3 méanader
genomgatt en flygteknisk praktikantkurs 1
Jamijarvi och ertvrat A- och B-diplomen.
Man méste dock beakta, att en hel del av
de tidigare kunskaperna glomts under vin-
tern d4 klubbarna endast i liten utstréack-
ning varit i tillfdlle att bedriva glidflyg.
Skolningen méste dirfor tagas om fran
borjan. A-provet utfordes pa nytt den
3:dje dagen efter skolningens borjan. Aspi-
ranternas skolning maste goras om frin
borjan &ven pa grund av att de senare som
larare helt skulle kunna behdrska den ele-
mentira flygundervisningens finesser. Ef-
ter A-provet fortsattes Gvningarna i vin-
schen och dven B-diplomet utfordes pd nytt
varefter foljde mallandningar samt flyg-
ningar med "Agget” och ”Babyn”. Jim-

JURID ... ..ttppbpitts

Ake Lundin,

utbildningschefen vid segelflygskolan pa
Jamijirvi, berdittar hir nedan for SFT
om den intensiva segelflygutbildning,
som i sommar — ftrots allt — &gt rum
pia de finska segelflygarnas hiogborg.

., .
e e e e e e e e

Ingenjor

sides med de praktiska ovningarna hdollos
forelasningar for aspiranterna.

Denna del av skolningen tog ungefir 4
veckor i ansprak vilket bevisar att skol-
ningen var synnerligen grundlig. Inget
fusk godkindes, allt skulle ga tip-top.

Nu ar det ju klart att det inte &r nog
med att en ldrare sjilv kan flyga felfritt.
Han bor dven kunna meddela andra sina
kungkaper, han bér kunna uppritthalla
diseiplinen i sin grupp, han bér vara psy-
kolog och ha omdomesforméga m. m. Da
liraren &r ung, sjilv jamnarig med sina
elever, komma dessa hans egenskaper att
tagas i ansprak i hogsta grad. Dessa maste
alltsd uppovas, och nu arrangerades i ld-
rarkursen s, att aspiranterna i tur och
ordning fingo vara lidrare for sina kamra-
ter. En gammal beprovad ldrare, silver-C-
flygare o. s. v., 16jtn. Poppius, fick sig an-
fortrott att fungera som dvervakare i grup-

En sista liten "duvning” fire starten.

pen och tillrdttavisa lararen-aspiranten.
Dessutom fingo aspiranterna i tur och ord-
ning hilla foreldsningar for sina kamrater
over dmnen som meddelades dem forst vid
forelisningstillfillet. Hirigenom blevo de
tvungna att noga sitta sig in i alla fragor
som tidigare behandlats under lektionerna.

D4 4-veckorskursen var slut, kunde 7
aspiranter av 10 godki#nnas som glidflyg-

SVENSK FLYGTIDNING

ijarvi

Ing. Lundin filjer trimningen av Weile.

lirare och var och en av dem fick sig till-
delad en grupp nyborjare.

Samtidigt med flygundervisningen hade
de aspiranter som innehade kérkort under-
visats i bilvinschningens teknik. Med dessa
lirarkrafter genomfordes si hela somma-
rens glidflygprogram vilket omfattade tre
st. 3 veckors kurser med A- och B-diplomen
som mal. Dessutom erhéllo @iven en 1 Ars
flygteknisk yrkeskurs samt tva 3 ménaders
flygtekniska praktikantkurser glidflygut-
bildning. For dessa kursers undervisning
reserverades 4 veckor och pa denna tid ut-
forde eleverna A- och B-proven samt en
mingd Gvningsflygningar med “Agget”.

De unga lirarna arbetade hela sommaren
pé sitt C-certifikat samtidigt som de skot-
te sina flyggrupper. En del av de 5 C-
flygningarna hade pojkarna redan utfort i
det de flogo med “Babyn” i vinschen och
uppnadde stigningar pd &Gver 1000 meter.
Stirsta delen av flygningarna utfordes dock
med flygplanstart. Dessforinnan genom-
gingo de en 1—2 timmars kontrollflygning

med "Kranich”. Dessa flygningar visade
sig vara av allra stiorsta betydelse. For-

utom att pojkarna snabbt ldrde sig hinga
ritt efter motormaskinen blevo de grovsta
maniverfelen bortgallrade och konsten att
pa ritt sdtt soka termikanslutning samt
halla sig kvar didr klarnade béttre #n pa
10 forelisningar. Som det genomgdende
stérsta felet befanns tendensen att giva for
grova sidoroderutslag samt lyfta maski-
nens nos vid svingarna. Under "Kra-
nich”-turen forsvunno dessa fel. Ett ytterst

(Forts. pa sid. 25)
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Modellbyggare-Segelflysare — men sedan?

SFT fragar och segelflygarna svara

BERTIL STAHL, Trollhittan: Ska’
soka bli flygingenjior och fi motor-
uthildning. ..

ar jag med bara 10 &r pa nacken
borjade ploeka lite smatt med
modellbygge, hade jag nog egentligen
inte nagon tanke pa flyget som mitt
framtida yrke. Det var forst da jag
kom i kontakt med segelflyget genom
skolan pa Alleberg, som jag si sma-
ningom birjade fundera pa mijlig-
heterna att ha flyget som yrke. Efter
mitt C-diplom var jag fast besluten
att fortsitta pad den bana jag slagit
in pad. Och det lyckades mig ocksa
genom att jag fick anstillning som
kontrollant vid Svenska Aeroplan Aktiebolaget i Trollhdttan.
Mina planer #ro for nidrvarande en flygingenjorsexamen, mo-
torflyguthbildning, eget sportflygplan eller ev. motorseglare. For
att forverkliga mina drémmar borjade jag 1941 studera till flyg-
ingenjior per korrespondens vid NKI-skolan och det haller jag
fortfarande pa med vid sidan av mitt egentliga arbete. Enligt
berdkningar borde jag vara klar med studierna om ett par ar. ..
Och sen? Ja, vad &ar vil naturligtre for en segelflygentusiast dan
att fa fortsitta med denna hirliga sport... Men jag hoppas som
sagt dven fa4 motorflyguthildning vad det lider. Vilken framtids-
drom vore det inte att pa lediga stunder fi kuska land och rike
kring med en motorseglare!

RUNE CARLSON, Kalmar: Min onskedrém? — Flygforarutbild-
ning, sa klart!

Mitt flygintresse blev védckt gan-
ska tidigt. Flyget verkade till-
dragande pad mig liksom pa sa
méanga andra, och jag ville komma
det ndarmare in pa livet. Varfor jag
forst borjade syssla med modellbygge
och sa sméaningom fick upp blicken
for segelflyget. Da Alleberg slog upp
portarna sag jag min chans — att fa
segelflyga — och tog den. Jag har:
hittills tagit bide A- och B-diplomen
och C-et tdnker jag ta hdr pa F. 12,
vilket inte siger att jag helt slédpper
nodellflyget. Aven det har mitt all-
deles speciella intresse.

Min framtid? Den har jag vigt at
flyget. Och jag hoppas att ndgon ging framdeles fa flygfo-
raruthildning.

L. GUSTAVSSON, Falkoping: Jag har gitt in fiér en ingenjors-
examen i det flygtekniska facket. ..

ag har hallit pa med modellflyg relativt linge. Det var emel-

lertid forst 1941 di jag i en tidning fick syn pi en del bilder
fran Alleberg, som jag blev segelflyghiten pa allvar. Och det
drojde inte linge forrdn jag var i full fard med att lagga beslag pa
béde A- och B-diplomen for att senare dven ta C-et och D-diplomet.

Ett hundratal starter har jag vid det hir laget hunnit med.
Att den hérligaste flygningen var
den p& de fem timmarna behéver jag
vil knappast namna. ..

For narvarande gor jag Stock-
holms Tekniska Institut den dran for
att dar soéka avligga ingenjorsexa-
men — sjalvfallet inom det flygtek-
niska gebitet.

Nagon onskan? Ja, det skulle i sa
fall vara den, att sméklubbarna finge
hjalp att bedriva A- och B-skolning,
for det blir bdde dyrt och tidsédande
att ta diplomen vid Alleberg eller vid
andra storre klubbar. Och far jag on-
ska ytterligare en sak — det vore i s
fall ett Habicht-plan for Alleberg och
en hogre skola i norr och en i sider.

13
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LUFTVARDIGHET — OVERSYN — BESIKTNING

Rad och anvisningar om dversyn och besikining av glid- och segelflygplan

Andam:‘ilet med oversyn och service av
varje flygplan #r att halla detsamma
luftvirdigt och klart fior flygning. Skot-
seln omfattar rengoring, smorjning, juste-
ring, riggning samt mindre reparationer
och service. Da det ar nodvindigt att flyg-
planet &r absolut tillférlitligt #r en riktig
skitsel och tvervakning ett livsvillkor for
flygsidkerheten. Aven om skotseln omfat-
tar mindre reparationer ir dess huvudupp-
gift att forebygga alla slitage- och funk-
tionsfel. Méanga dyrbara reparationer kun-
na inbesparas genom att flygmaterielen
(iiven startmaterielen) skates riktigt.

Ftt flygplan kan inte underhallas riktigt
om det endast nigon gang spontant “tittas
tver”. Sé&dana besiktningar bruka for ov-
rigt inskrinka sig till “fasaden”, och har-
vidlag #r flygplanet som en kvinna: en
vacker fasad #r till stor fordel, men om den
icke dr i férening med ett prima inre blir
frojden som regel kort! Enda séttet att
stindigt halla materielen i luftvirdigt skick
dr att genom noggranna periodiska besikt-
ningar overvaka skitseln. Hirfor fordras
ocksé att samtliga journaler foras ordent-
ligt, angivande antal starter, flygtid, ska-
dor, reparationer och besiktningar.

Precision och noggrannhet daro A och O
vid alla flygplanarbeten vare sig det géller
tillverkning, konstruktion eller reparation.
Slarv kan latt ge upphov till olyckor, var-
for det ej kan tolereras.

Allt arbete pa flygplan kan i huvudsak
hinforas till nagon av féljande fem huvad-

grupper:

1. Traarbete.

2. Metallarbete (inkl. svetsning).
3. Dukning och lackering.

4. Splitsning.

5. Riggning.

Alla ovanstdende arbeten dro vitt skilda
fran varandra och utforas fabriksmassigt
av specialister inom respektive fack. Vid
klubbarna f& de emellertid oftast alla ut-
foras av en och samme man, som silunda
méste vara synnerligen allroundtrianad.
Han bér diarfor vara utbildad till vad man
i dagligt tal kallar flygmekaniker (till at-
skillnad fran en "motormek”). Vart se-
gelflyg forfogar emellertid tills dato icke
dver specialutbildade “mekar”, utan “nnu
s linge dr det flyginstruktoérens och bygg-
ledarens sak att évervaka den flygande ma-
terialen. Detta #Ar en stor brist, da det
ar en himmelsvid skillnad mellan att byg-
ga ett flygplan och att skota det under
flygtiinst. Det torde darfér i framtiden
bli nodvindigt att ha sarskilda kurser i

Av Ing. R. ABELIN

"marktjanst” med syfte att ge den all-
roundutbildning som en flygmek. behdver.
Niagra korta rad betriffande skotseln torde
emellertid vara pa sin plats.

Fiorst och framst skall har framhéallas
att besiktningen ingalunda dr négot privi-
legium som tillkommer besiktningsmannen.
Nej, tvirtom, hans besiktning skall endast
vara en kontroll pa hur klubbens egen be-
siktning fungerar. Det dr sdlunda inte alls
meningen att klubbarna skola avsti frén
besiktningar med den motiveringen att det
ir besiktningsmannens jobb.

I KSAKs SM-pirm finns ett sdrskilt be-
siktningsschema SM 402/1 och 2, vilket bor
f6ljas, varigenom garanti erhalles for att
icke nigon detalj blir bortglomd.

Innan vi emellertid g& in pa sjilva be-
siktningen torde det vara viardefullt att i

Forfattaren.

korthet redogiéra for de viktigaste hjalp-

medlen. Dessa dro som foljer:

1 st. ratskiva, langd c:a 2 m;

1 st. 1 m stalskala (i nodfall kontrollerat
stalmattband) ;

st. precisions-skjutmatt;

st. vattenpass;

st. graderad vinkelmitare;

st. svarvat lod;

st. stav- eller ficklampa:

st. tandldkarspegel;

st. forstoringsglas.

Sfamtliga ovannamnda hjalpmedel maste

vara av god kvalitet och i gott skick. Den

klubb som saknar dessa materialier i sin

verkstadsutrustning gor klokt i att snarast

komplettera den. D& det dr fraga om for-

héllandevis billiga saker fireligger ju

heller inga ekonomiska hinder.

Man skiljer i huvudsak mellan liten och
stor Oversyn. Liten oversyn foretages i
regel varje vecka, medan stor dversyn limp-
ligen sker varje halvar eller alternativt ef-
ter c:a 500 starter. Dessutom skall planet
ses over fore varje flygdag samt givetvis
efter varje hardare landning eller annan
abnorm belastning.

For att effektivt kunna “soka fel” ar det
viktigt att veta hur flygplanets olika hu-
vuddelar belastas. Foljande dversikt torde
didrvid vara tillricklig fér att ge den icke

o e e

initierade en inblick i belastningsforhallan-
dena.

Vingen bojes uppat av lyftkraften. Den-
na belastning upptrider vid de flesta flyg-
tillstind sésom start, normal flygning,
kurvflygning samt upptagning ur dykning.
Vingbeklidnaden overfor lyftkraften till
spryglarna, som i sin tur gverfora den till
balken eller balkarna. Vid séttningen ut-
sittes vingen for en nedatrikvad masskraft,
som vid harda landningar kan brécka ving-
en eller ge upphov till bestdende deforma-
tioner. Denna kraft upptas av vingbalkar-
na, ev. i forening med stéttor eller stag
(flyg- och landningsstag).

Vid alla flygtillstind bojes dessutom
vingen bakat genom luftmotstandet. Den-
na belastning upptas av diagonaler inne i
vingen, ytterforstagning (diagonalstag)
eller hos fanérklidda vingar av det béaran-
de fanérskalet i férening med vingbalken.
1 dykning och upptagning ur dykning ut-
sittes vingen dessutom for vridning, varvid
vingnosen vrides nedat. Vridningsbelast-
ningen upptages antingen av inmer- eller
ytterforstagning eller av det bérande fa-
nérskalet (torsionsnisa) i foreningen med
balkarna (balken).

Vid skevningsroderutslag tillkomma be-
tydande extrakrafter pi vingen, som i syn-
nerhet vid dykningar och upptagningar
kunna bli farligt stora.

Styrverket utsdttes for liknande krafter
som vingen. Aven hir overforas luftkraf-
terna via beklddnad och spryglar till bal-
karna. Krafterna fran hojd- resp. sidoro-
der overforas via roderlinkarna till stabi-
lisator resp. fena.

Kroppen upptar i anslutningspunkterna
krafter fran vinge, styrverk, landnings-
still (skida eller hjul) och sporre. Vingens
vridande moment kring flygplanets tyngd-
punkt upphives av en at motsatt hall rik-
tad kraft pa hojdstyrverket. Denna kraft
soker sdlunda att vid upptagningar bija
ned kroppens bakdel. Krafterna fran si-
dorodret soka bija kroppen &t motsatt sida
som roderutslaget samtidigt som en vrid-
kraft uppstar pa grund av att sidoroder-
kraftens angreppspunkt ligger ovanfor
kroppens centrumlinje.

Krafterna fran landningsstallet fororsa-
ka dven en nedbdjning av kroppen mellan
skida och sporre.

Det ér inte tillrickligt med en skon fasad. . .
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Vid lten oversyn kontrollerar man péa
glidflygplan i forsta hand riggningen med
avseende péa stagens spinning, vingens tor-
dering och V-form samt stabilisatorns och
bakkroppens inmontering. Har planet icke
varit nedmonterat sedan forra oOversynen
behover vanligen icke fornyad mitning av
V-form och stabilisatorskrinkning foreta-
gas. Savida inga justeringar foretagas pé
roderlinornas spianning behova ej heller ro-
derutslagen mitas vid liten oversyn. 1
stallet kontrolleras rodrens funktioner, ro-
derlinornas spanning samt ev. glapp i ro-
derlinkarna.

Vidare gér man igenom samtliga sik-
ringar pa bultar och slagstriackare. Sam-
tidigt undersokes dven glapp i styrorgan
och monteringsbultar. Det viktigaste vid
besiktningen &r. emellertiid kontrollen av
alla livsviktiga detaljer med hinsyn till
hallfastheten. Hur ldatt kan det inte hin-
da att wvid t. ex. hard landning en
spricka uppkommer pa ett beslag eller en
limfog spricker upp, utan att det alls vi-
sar sig i samband med just den flygningen.
Ofta dro ndmligen de yttre kiénnetecknen
sd gott som omirkliga. Finns det emeller-
tid blott den minsta spricka kommer snart
materialet att utmattas. Ett sddant be-
slag kan efter en tid icke ens upptaga de
normala pakénningarna utan borjar defor-
meras. Nu bildas tydliga sprickor, som vid
god overvakning inte kunna undgé att upp-
tiackas.

Utbyte av beslaget eller bulten ifraga
méste ddrefter genast foretagas. Detsam-
ma blir ocksd fallet om beslagets bult- el-
ler nithdl genom forslitning blivit ovala
s4 att det ej langre sitter absolut fast.
Ifrdgavarande detaljer kunna nimligen da
rora sig i forhallande till varandra, varige-
nom forslitningen blir allt stérre och storre.
Genom att halla fingrarna bide pa besla-

get och den del det ar anbringat pa, sam-
tidigt som byggdelen ifraga belastas i oli-
ka riktningar (exempel: vingspetsen dras
fram och tillbaks medan kroppen halls
fast) kan sadant glapp latt upptéckas.

Det finnes emellertid ocksa den maojlig-
heten att halen blivit ovala icke i besla-
gen utan i tridetaljen. Uppticks en sa-
dan sak #dr planet emellertid moget for

stor dversyn. Till att borja med necd-
monteras planet hirvid fullkomligt och alla
losa delar sdsom sits, tickplatar och dy-
likt demonteras. Styrledningar, roderlan-
kar och lintrissor lossas och rengbras. Alla
lagringspunkter smorjas. Hirvid tilllsey
adrskilt att icke fett eller olja kommer pi
roderlinor eller lintrissor, d& i detta fall
damm och smuts fastnar, varigenom rena
sméargelfunktioner uppnés! Beslag som
aro monterade pad omse sidor om en tjock
tridetalj kunna latt lossa om trimaterialet
torkar. Det ar vanligen i detta fall som
ovala hal uppstd 1 tramaterialet. Har
hjdlper intet annat én att byta ut den klots
i vilket beslaget d@r fist sdvida icke besikt-
ningsmannen medger annat forfarande.
Klotsverket hor alltid uttagas ur bitar med
titvuxna arsringar.

Vid stor oversyn skall man med hansyn
till ovan sagda dven kontrollera att alla
pultar &dro vil dragna.

Glapp i lagringar borttagas genom nya
bussningar eller lagerbultar av dverdimen-
sion. Storre dverdimension dan 0,2 mm bor
emellertid icke tillgripas utan att besikt-
ningsman tillfragas. Man boér dven beakta
att det i regel dr bade dyrbart och tids-
odande att anskaffa specialbultar och spe-
cialbrotschar. En god skitsel nedbringar
slitaget, varfor den i laingden blir billigast.

Vid trédetaljer dr det alltid sarskilt svart
att uppticka s. k. trycksprickor varfor stor
uppmirksamhet fordras. En tryckspricka

Precision och noggrannhet dro A och O..,

innebdr inget annat &n att tridfibrerna
brustit och stukats in i varandra. Detta
visar sig genom ett veck, som mestadels
léper nistan vinkelrdtt mot fiberriktning-
en. Sadana detaljer méaste givetvis ge-
nast ersittas.

Till slut bor framhéallas betydelsen av att
korrosionsskyddet stindigt ir oskadat. Ros-
tande detaljer forlora snart sin héllfast-
het, och tridetaljer och limfogar forstoras
dvenledes snabbt om de icke dro effektivt
skyddade. Rengor alltid noga innan
skyddslackering foretages. Kom thdg att
vilskitta flygplan dro sikra flygplan!

RE. A

Vid Polyteknisk Lezreanstalt — Dan-

marks tekniska hogskola — bildades
for nédgon tid sen "Polyteknisk Flyvegrup-
pe”, som redan i starten fick ett femtiotal
medlemmar. Klubbens stora mal Ar aktivt
segelflyg, men haller bara intresset i sig
dr det meningen att med tiden #ven syssla
med motorflyg.

W

=

; Shotegtider
l Roastrudtorer:
Srathiar Zoptone dorpeason

Skoleglider ”Polyt”.

Syt "

FORSTA DANSKA

konstruerat och byggt

Framst pa programmet stadr nu ett skol-
glidplan av ren dansk konstruktion. Forst
beslot man bygga en SG-38, men efter ett
sammantride med Dansk Sveveflyver Uni-
ons byggkontrollant, stud. polyt. Carl Jo-
hansen, gav man SG-38:an pa bdten. Kon-
struktionen Ar sdkerligen ypperlig sedd ef-
ter tyska forhéllanden, men erfarenheterna
fran andra danska segelflygklubbar ha gi-
vit vid handen att detta glidplan ar ratt
dyrt att bygga och tarvar alldeles fir
méanga byggtimmar. Dessutom #r glidtalet
endast 1:8—1:10 och sjunkhastigheten
ganska stor.

Klubbmedlemmarna beslot i stdllet ge sig
i kast med en helt ny konstruktion, och
vilka skulle svara for ritningar, kalkyler
m. m. om inte klubbens medlemmar. An-
svariga konstruktérer dro Staffeldt, Zeyl-
ner och Jprgensen.

En del stringa fordringar uppstilldes
genast. Planet skulle forst och framst va-
ra mycket ldtt att tillverka, flygegenska-
perna maste sjialvfallet vara de bista téink-
bara, monteringen borde gé snabbt och latt,
och sist men inte minst, skulle konstruk-
tionen kunna motstd ev, harda landningar.

SKOLGLIDPLANET

av ingenjorsaspiranter

Av ritningen framgér tydligt hur planet
dr konstruerat. Mest iogonfallande ir
vidl "bom”-konstruktionen, som ju skiljer
sig avsevdrt fran t. ex. SG-38 och flertalet
andra nybirjarplan. Bommen #r uppbyggd
som en vanlig ladbalk och har gjorts mot-
standskraftiz mot vridningar genom att
man byggt in tvAarviggar av 1 mm kryss-
fanér (streckade pa ritningen). De lod-
rita striavorna #r gjorda i ladkonstruktion,
medan de snedstidllda dro massiva. Meden
dr forsedd med tva oljestotdimpare.

Vingen har 11 m spiannvidd och har stal-
rorsstottor med stromlinjeinkladnad. Mon-
taget gir mycket snabbt och litt. Ving-
ytan dr 16 kvm och vingbelastningen un-
gefdr 10 kg/kvm. Vingprofilen ar Got-
tingen 497 (anvindes dven pd modellplan)
vars starkt vilvda profil i forening med
den ringa vingbelastningen ger planet ett
langsamt glid. Genom berdkningar har
glidtalet for skolglidaren faststillts till
1:12—1: 13 och sjunkhastigheten till om-
kring 1 m/sek. Skevningsrodren ar diffe-
rentierade: 12° utslag nedit oeh 187 upp-
4t. Rirelsen overfores med stotstinger,
vilket i hog grad underldttar monteringen,

(Forts. pa sid. 25)
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MOTORSEGLAREN KOMMER SAKERT!

Peter Riedel.

PETER RIEDEL har ordet:

Det dr mig en synnerligen stor gladje

att kunna sdnda Eder ett bidrag da
jag som segelflygare forbinder de vackra-
ste minnen med Sverige. Mina strickflyg-
ningar Jonkoping—Norrkoping och Malmo
—Képenhamn samt senare flygningar i
samband med flygdagen i Malmo, men
framfor allt det kamratliga och gHstfria
mottagandet hos de svenska segelflygarna,
allt detta gor att jag aldrig glommer mitt
korta besok 1 Sverige under maj—juni 1936.

Nér jag 1935 utrustade mitt segelflyg-

plan "Condor I med en 18 hk Koller-motor -

onskade jag bevisa att det principiellt &ar
mojligt att skapa en motorseglare. Detta
visade sig dock snart vara endast ett fors-
ta stapplande steg i riktning mot motor-
seglaren.,

Motorseglaren kommer sdkert. Det rena
segelflyget fordrar fér ménga hjidlpmedel
i friga om materiel och folk for att kun-
na bedrivas av den ensamme sportflygaren.

Motorseglaren kommer kanhidnda att ut-
formas pi olika sitt for att tillfredsstilla
olika krav pa sportsligt utbyte av flyg-
ningen:

1. Det segelbara motorflygplanet. Om man
forsdge sportplanet Arado 79 med vingar
av e:a 18 m spiannvidd samt stéllbar pro-
peller s skulle man sdkerligen kunna seg-
la lang tid i uppvindarna over en flyg-
plats. Enligt mina erfarenheter anser jag
uppvindshastigheterna vid normal vdderlek

"La Falda”.

Peter Riedels motorseglare

Niir red. hosten 1942 borjade rundfra-
gan "Tror Ni pi motorseglarens fram-
tid” sinde vi samtidigt en anhallan till
ett par kidnda tyska segelflygare-kon-
struktiorer med erfarenhet pi omradet.
Nu ha svaren kommit frin den virlds-
beromde segelflygaren dipl.-ing. Peter
Riedel och en av de bada kiinda hro-
derna och flygplankonstruktorerna Hor-
ten, ndmligen kapten Walter Horten.
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savil hiar i Europa som i Amerika tillrick-
ligt stora for att kunna neutralisera den
storre sjunkhastighet som blir foljden med
ett lagvingat flygplan och flgjelbar pro-
beller.

2. Higvirdigt segelflygplan med hjdlpmo-
tor for start. Denna form av hogvirdig
motorseglare torde vara lamplig fior striek-
flygningar utan motor under semestrar och
weekends. Motorn #r endast i gang un-
der sjialva starten. Om propeller- eller ra-
ketdrift skall viljas dr en fraga som bor
losas av motortekniken. Denna kommer i
framtiden att finna losningar, som gora
den infallbara propellern onodig, dd manga
nackdelar dro forknippade med densamma.
For att uppna 200—300 m hojd, vilket hit-
tills skett genom vinschstart, atgar en mye-
ket ringa mingd brinsle, vilket man alltsa
kan anse som en bhisak.

Jag kan redan nu se framtidens segel-
flygare framfor mig: Fore starten under-
soker han noga de radande uppvindsfor-
héallandena, viljer med kinnarblick den
riatta rakettypen ur en medford sats och
sdtter in denna i drivanordningen. En
minut senare susar han ivdg uppat, om-
given av ett moln av eld och rik, for
att efter nagra minuter ljudlost segla om-
kring hogt dver startpunkten.

3. Mellan under punkterna 1 och 2 he-
skrivna olika slag av motorseglare finnes
maojligheter till kompromiss, For narvaran-
de #r detta dock mycket svirt. Utveck-
lingen sammanhinger till stor del med
framsteg inom motortekniken och med
majligheten att erhilla nya drivanordning-
ar, varfér denna frégas losning dnnu si
linge maste stidllas pa framtiden. Just
nu ar det for mycket av "framtidsmusik”.

WALTER HORTEN:

Den slutliga utformning-

en av motorseglaren
kan forst ske vid storre ef-
terfragan och forblir dar-
for tillsvidare i sitt experi-
mentstadium. Detta giller
sarskilt framdrivningsan-
ordningen. Sjalva flygpla-
net #r redan i nuvarande
utformning anvandbart som
motorseglare.

Fastidn motorseglaren har
en wmangsidig anvindning
har dess utveckling tillba-
kasatts. Det dr emellertid
nodviandigt att fylla igen
den lucka som franvaron av
motorseglare skapar.

Bridérna Hortens motorseglare-
flygande wvinge.

Motorseglaren dar nodvandig:

1. Som forskningsflygplan, med vilket den
trinade segelflygaren sjdlv startar och ef-
ter utférande av en strackflygning kan ta
sig fram med egen kraft till nidsta flyg-
plats. Dir tankar han, startar utan hjilp
och flyger hem igen. Harigenom bli flyg-
prestationerna ej beroende av nagra hind-
rande eller fordriéjande faktorer och bli
inda billigare, dd de ej dAro forknippade
med hjidlpmedel for start. Den meteorolo-
giska forskningen erhdller i motorseglaren
ett vdrdefullt hjilpmedel; flygarna sjdlva
komma siakert att sorja for att motorgang-
tiden haller sig hbgst omkring 1/10 av he-
la flygtiden.

2. Som flygplan med samma anvindning
som i punkt 1 men som dessutom anvéandes
vid skolning efter C-diplomet. 1 synnerhet
vintertid #r uppehallandet av flygskicklig-
heten samt fortsatt skolning av segelfly-
gare nodvandig.

For dessa badda dndamal méste motor-
seglaren konstrueras sa att den erhaller
flygegenskaper som overensstimma med de

Grunaw "Baby” som moterseglare med 18 hk motor.
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rena segelplanens. Aven landningsstillet
hor vara detsamma. Motorinstallationen
méiste goras sa att segelplanets sikt och
foraranordning ej andras.

Avarter av motorseglare:

a) Som skolplan for omskolning av segel-
flygare till motorflygare. Genom dessa
krav uppstar ett litt motorplan, som méste
ha en myecket tillférlitlig motor. Land-
ningsstillet skall vara som pa ett motor-
plan. Genom god aerodynamisk utform-
ning kan flygplanet givas tillrickligt stort
kraftoverskott och dessutom "segelflyglik-
nande” glidegenskaper. Harvid &r benim-
ningen “littflygplan” battre, och typen
skall ej nirmare behandlas har.

b) Flygplan for privatbruk. Harfor lam-
par sig efter vars och ens smak savil mo-
torseglaren som lAttflygplanet. Privat-
mannens flygplan bor dock vara tvasitsigt
s4 att den intresserade &skéidaren, som i
lingden blir trott pa att std ddr nere och
bara titta pa, kan f& aka med. Genom
dessa krav frangar man emellertid prinei-
pen motorseglare och fir fram en typ som
hellre hir betecknas som “turistflygplan”.

Det Ar endast de under punkterna 1 och
2 namnda anvindningsformerna som fora
fram till motorseglaren, och det ar glad-
jande att FFG-Chemnitz fatt fram en
lyekad typ av normalflygplan (C 10. Red:s
anm.).

Genom anvidndande av en "flygande
vinge” ar det méjligt att bygga in motorn
nistan utan aerodynamiska forluster. En
gsddan inbyggnad t. ex. pa var firmas se-
gelplan "H III” forbattrade t. o. m. egen-
skaperna for prestationsflygningar. I det-
ta fall lag forbiittringen i att vingbelast-
ningen okades genom den av drivanord-
ningen héjda vikten och dirmed marsch-
hastigheten vid bista glidvinkel.

Vid konstruerandet av motorseglare mais-
te den mest gynnsamma aerodynamiska ut-
formningen (flygande vinge) efterstrivas,
samtidigt som den for segelflygplan maxi-
mala vingbelastningen erhélles. Hojandet
av vikten medforde i detta fall en obetydlig
okning av minsta sjunkhastigheten, dock
blir sjunkhastigheten mindre wvid hogre
marschhastighet d4n 70 km/tim. Glidtalet
ar lika pa bada flygplanen, varfér motor-
seglaren ej stidr segelplanet efter i friga
om prestanda. Nackdelen med den nagot
hogre sjunkhastigheten hos motorseglaren
uppviges av dess hoga hastighet.

Till slut en jimforande uppstdllning av
data och prestanda hos motorseglaren
"Horten III d” med 40 hk motor och segel-
flygplanet "Horten III b”.

Motorseglaren  Segelplanet

"Horten 111 d” "Horten I1I b”
Spannvidd 20,0 20,0 m
Vingyta 37,5 37,5 kvm
Flygvikt 450 350 kg
Vingbelastning 12,0 9,3 kg/kvm

Glidtal 1:28,0 1: 28,0
Minsta sjunkhast. 0,74 0,656 m/sek
Sjunkhast. vid

100 km/tim 1,95" 1,48 m/sek
Landningshast. 45 40 km/tim
Med motor:
Maxhastighet 168 km/tim

1556 km/tim
3 m/sek
2,6 m/sek

Marschhastighet
Max. stighastighet
Normal stighast.
Startstriacka vid

vindstilla 30 m
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Del. I-1V iiversitining ur "Handbuch des Segeliliegens’.
Del. V svenskl komplement.

Oversittning av Ingenjérerna E. Wendel och A. Hansson.
Granskning av Majoren vid flygvapnet C. O. Hugosson.
Svenskt komplement redigerat av Gymn.-dir. K.-E. Ovgard.

Foérord av bl a.
Generalsekreteraren i KSAK, Overste H. Enell och Chefsin-
struktéren {6r segelflyget inom KSAK, Kapten Sven Ahblom,

vilka skriva:

Overste Havald Enell:

Det tyska segelflygets samlade erfarenhe-
ter, framfirda av flel‘u av dess fornamsta
representanter, maste dga mycket av viirde
for de svenska segelflygarna. Detta star
klart for envar, som pia ort och stille haft
tillfille att studera den omfattande och hiogt
kvalificerade verksamheten inom segelflygets
foregingsland — Tyskland.

Det svenska segelflyget, som just nyss lim-
nat novisstadiet, kan wur foreliggande wupg-
slagsverk finna svar pA maAnga av de pro-
blem, vilka det eljest skulle hava tagit myec-
ken tid och mida att bemiistra, dvensom rid
och ledning betriffande den framtida ut-
vecklingen.

Ett studium av verket ifriga giver liisaren
ett bestiende intryck av segelflygningens
storartade majligheter. Ar lisaren dirjamte
aktiv segelflygare, berikas hans vetande |
stirsta utstriicckning, savil teoretiskt som
praktiskt.

Samtliga utkomna delar kunna kbpas
SVENSK FLYGTIDNING, Malmi.
porto- och emballagefritt.

Kapten Sven Ahblom:

Genom dversitttningen av "Handbuch des
Segelfliegens” har den svenska mychket
konapphiindiga segelflyglitteraturen fitt ett
virdefullt tillskott.

Boken iir synnerligen uttiémmande och klar-
ligger alla sporsmél for den, som vill lira
sig segelflyget i grunden.

Boken ir forfattad av ett flertal personer,
som alla Arc aktiva segelflygare och hira
till virldseliten. Varje kapitel ar siledes
forfattat av en oxpert, som har praktisk er-
farenhet av det han skriver om. Detta ir
synnerligen virdefullt och boken fiar hirige-
nom en personlig prigel, som gir den Litt-
liist och intressant till skillnad fran minga
andra tekniska handbécker, som ofta ha be-
nigenheten att bliva torra.

nirmaste bokhandel eiler direkt fran forlaget
Pris per del 2: 50 kr.

Firlaget &versinder bbckerna

Abonnemang kan dessutom tecknas pA samtliga eller speciellt utvalda delar (dock endast

genom SVENSK FLYGTIDNING, Malmi).
2 delar 4: 75 kr.
3 delar 6: 75 kr.

Abonnemangspriset ir:

4 delar 8: 50 kr.
5 delar 10: — kr.

Insiitt heloppet pa SVENSK FLYGTIDNINGs postgiro 147660 och angiv pa postgiroku-

pongen vilken eller vilka delar som oOnskas.
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UBAT SOM FLYGBAS

For en tid sedan
maste den australiska
staden Sidney for
forsta gangen tillgri-
pa luftskyddsatgir-
der. Ett japanskt
flygplan uppenbara-
de sig ndmligen Gver
staden. En  officiell
kommuniké formoda-
de att flygplanet ha-
de sin bas ombord pa
nidgon ubat. Det har
dock hittills ej be-
kriftats om japaner-
na hasera flygplan
ombord pa en del u-
batar, varfor man ej
vet om Sydney-kom-
munikéns antagande
var riktigt.

Emellertid dro flyg-
planbirande ubéatar
ej nigot nytt. Engels-
mannen gjorde en
ging ett sddant for-
gok, vilket dock ej
blev sérdeles lyckat.
Den franska ubdten ”Surcouf”, som pa sin
tid var den storsta ubdten i varlden och
som sinkts under det pdgaende kriget, med-
forde ett sjoflygplan. Detta forvarades,
som teckningen visar, pa ubitens dick i en
vattentit hangar framfor tornet. Flygpla-
net kunde i lugnt vider mycket ldtt starta

fran ubdten. De olika momenten hérvid
framgd av véra bilder: Overst: flygplanet
dras ut ur hangaren pa en plattform; dar-
under: hangaren har stangts och planets
vingar fillts ut, och nu dyker ubaten sa
mycket att flygplanet kommer fritt fran
plattformen; nederst: start pd vanligt satt.

Englaﬁds llygande kanon -

or tva ar sedan gick det en hel del ryk-

ten om en ny engelsk jaktkonstruktion,
som skulle vara ett av de kraftigast be-
styckade jaktplanen i vérlden. Men inte
forran for nagon tid sedan kom de forsta
offentliga uppgifterna, dven de dock tdm-
ligen ofullstindiga.

Hawker Typhoon har varit i aktion &n-
da sen augusti férra Aret och blivit om-
sorgsfullt testad. Det &r ett av de snab-
baste, kraftigaste och tyngst bevipnade en-
sitsiga jaktplan som finns for nirvarande
och har en topphastighet pa vil over 600
km-strecket. Det ar ett stort plan, har en
lingre aktionsradie &n Hurricane eller
Spitfire, dr kraftigt bepansrat och latt-
manovrerat. Det har karateriserats som
"ett stort flygplan, som stiger som en ra-
ket — en mening, som kan verka vil dver-
driven. Men sikert dr det en ypperlig kon-
struktion, och det méste det nidstan vara,
kollega som det #r till senaste Spitfire-
typen.

Typhoon har konstruerats av Mr. S.
Camm chefkonstruktoren vid Hawker Air-
craft Ltd. som dven svarat {6r Hurricane.

HAWKER
TYPHOON

Projekten till denna nya engelska jakt-
konstruktion lades ut sa tidigt som i mars
1937 och prototypen provflogs av Flight
Lieut. P. G. Lucas — Hawkers testpilot.

Som de flesta nya typer — och i synner-
het som det var utrustat med en ny motor
— var Typhoon ingalunda fullt fardig fran
den stund prototypen gled ut fran fabri-
ken... Men de svirigheter man méotte blev
dvervunna. Dessa besvirligheter med den
nya Sabre-motorn har varit orsaken till den
relativt sena leveransen.

Som eftertridare till Hurricane har Ty-
phoon fran férsta borjan motts med stor-
sta intresse, speciellt som det inte dr brit-
tiskt bruk att annonsera nagon ny kon-
struktion férréan planet ifrdga varit i tjanst
under helst ett flertal ménader. Sasom
fallet varit t. ex. med Lancasterbombpla-
net, som offentliggjordes forra aret efter
den stora raiden mot Augsburg eller de
Havillandfabrikernas nya bombjaktplan
Mosquito, som dék upp i samband med en
attack mot Oslo.

Typhoon #r mirkbar dven genom sin
motor, en Napier Sabre, som ritats av ma-
jor F. B. Halford och hans medhjilpare.
Sabre-typen dr 24-cylindrig, luftkyld och pa
ungefar 2.400 hk. Nir en géng nyheter
— mer detaljerade sddana — publiceras om
Sabre-typen kommer dessa sjalvfallet att
vara i hogsta grad intressanta, ty denna
motor ar den mest kompakta 24-cylindriga
typ som nagonsin byggts. Pa ett sa li-
tet utrymme som knappa tvd meter ryms
2.400 hastkrafter!

SVENSK FLYGTIDNING

.,
o

Transportproblemen mot
forgrunden

De allierade operera i fraga om den
europeiska krigsteatern pa de s. k. ytt-
re linjerna. Krigets forlopp fram till den
nu igAngsatta attacken mot Italien har
ocksd inneburit en oavbruten kamp om
transportvigarna. Fistningen Furopa har
varit riatt mycket i fred. Dir opereras pa
de inre linjerna, och med den vandning sla-
get i luften tagit har landkommunikationer-
na kommit allt mer i forgrunden.

Tyskland disponerade fore krigsutbrot-
tet 54.000 km jéarnvigar och till dessa i det
nirmaste 24.000 lokomotiv eller cirka 6.000
mindre #n vid krigsutbrottet 1914. Genom
de suceessiva invasionerna utvidgades detta
nit till 6ver 200.000 kilometer och samtidigt
lades beslag pa nya mingder rullande ma-
teriel. Affdaren Stalingrad kostade dem
emellertid 1.200 lok. Det engelska flyg-
vapnets attacker synas ha medfirt en yt-
terligare reduktion med 1.500. I stort sett
uppskattas pd grund hirav tillgangen i for-
hallande till banlingden ha sjunkit ner till
50 % jamfort med forkrigsforhdllandena.

Svarigheten beror delvis pid att Tysk-
land, som #Agt 20 lokomotivverkstdder, nu-
mera — enligt engelsk uppgift efter direkt
initiativ frdn Hitler — endast har 8 kvar.
Detta har skett pa bekostnad av autostrad-
byggandet.

Det dr ddarmed icke sa ldtt att operera pa
de inre linjerna. Avstdnden Nordkap—
Kreta ocech Orel—Brest uppgér till resp.
4.840 och 2.700 km. Vid de masstranspor-
ter det numera Ar fraga om spelar inte
lingre vare sig biltransporter eller flyg-
transporter nagon reell roll. Man ldr so-
ka hjilpa sig fram genom att 6ka den nor-
mala totala téglasten frin 641 ton, for vil-
ken vikt den rullande materielen byggts,
till 752 ton. Detta medfér givetvis dkad
forslitning.

Den allierade krigsledningen har klart
sett sin chans. Kriget mot jarnvigskom-
munikationerna #r sedan ungefdr ett ar i
full gang. Till detta maste liggas direkta
sabotage. Fran Ungern har det varslats
om hundratals urspérade militartag. I det
dgonblick en invasion borjar pa allvar i
fastningen Europa kommer givetvis sabo-
tagehandlingarna -att vixa lavinartat.

Det star alltsd hiojt over varje diskussion
att transportproblemen fatt en vida allvar-
ligare betydelse i och med flygets tillkomst.
Det strategiska planliggandet kompliceras
avsevirt, uppriatthillandet av basomréde-
nas jarnvigstransporter tenderar till att
bli ett allvarligt bekymmer. Det vixer
helt enkelt till ett oldsligt proplem, om icke
tillriicklig styrka kan hallas i luften.

Exempel: En armé om 20 divisioner be-
riknas krava 1.600 lok och omkring 80.000
jarnvigsvagnar. Tva till fyra dubbelspa-
riga jarnvigar #r en blygsam fordran for
denna materielmingd, under given forut-
sdttning att dessa linjer ' funktionerar.
Med ett overlagset fiemtligt flyg dag och
natt ver dessa linjer fir det helt enkelt ma-
tematik att transportsystemet icke funge-
rar.

Den fortsatta hindelseutvecklingen kom-
mer sidkerligen med de bevis som eventu-
ellt horfor kan efterlysas. HUV,
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Om det géller flygmotor- eller flygplanbygge, komma &verallt
Universalmaskiner med flexibla axlar
till anvandning |

Mninrbyggm
Vavhus., vavsioks., vevassl och viaslhusheorbaining med roleronde
Hor. shipstiit och slipbandkroppar (med Sndldss smdrgelband), dven-
wom Hilibehde 18r ol | djupliggands borrhdl kunna wHira avrundaings-
orbeten sller sllarputsning ov génger

Fiygplanbygges

Bacrbalning ov svelslogar, Inirdining mv sadr I8¢ roderorgan
polaring v ylor, fasning av pldt, dvensom hyvling ach Irdaning av
hardirslermar.

Lattmetaller

i nastan alla legeringar svetsas
latt, med garanti fér hallfasthet
aoch kvalitet med

Svetspulvret AUTOGAL

det dldsta och mest valkdnda
svetspulvret. Men man skall ock-
s& anvanda den sedan 10 ér be-
provade, hdgeffektiva

Griesheim=-svetsbrénnaren

Frédga ossl Vi léamna garna rad.

Markiner ach varklyg Irdn e#t och samma fill ing:
passas eber varandra och erbjuda Imm- och anobbore orbele, Bro-
schyrer och lamnas & och uton fBrbind

Bilderna @ro frdn Junkers verksiddar

August Rnuueherg, Alivunhornis 38"

ZOELLNER-WERKE

GES. FUR FARBEN- U. LACK-FABRIKATION M. B

GUTEHOFFNUNGSHUT'{E AB' SCHWERTE
VORM.LUDW. MOHLING - SCHWERTE (RUHR) BERLIN
Representant : Hi. Edwurds&Co. Aa g+ Rt1.06.56, 115527
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KRIGSFLYGAR-ESS

Finland:

Kapten Jorma Karhunen

De flesta av Tysklands mest beromda

jaktflygare, sdsom t. ex. Molders, Gal-
land, Gollob och Graf, ha varit chefer for
kimpande forband. 1 denna egenskap ha
de fran forsta borjan att dra forsorg om
utvecklandet av stridsdugligheten inom si-
na resp. forband. Stridsutbildningen av de
unga jaktflygarna dvensom det personliga
deltagandet i striderna ha hort till deras
dagliga plikter. Om man bland de finska
jaktdivisionerna soker efter liknande che-
fer for kimpande forband, méste otvivel-
aktigt som en av de friamsta bland dem
niamnas kapten Jorma Karhunen.

Hans flygintresse daterar sig frin skol-
tiden. Sin viarnplikt fullgjorde han vid
flygvapnet. Efter att ha genomgitt re-
gervofficerskursen och flyglinjen vid ka-
dettskolan kommenderades han till en jakt-
division.

Under vinterkrigets harda strider ned-
skot han fem fiendeplan. I borjan av det
nu pagaende kriget fick kapten Karhunen
befilet Gver en egen grupp. Till denna
horde bl. a. fanrik L. Nissinen och flyg-
miéstare 1. Juutilainen. Redan krigets
forsta luftstrider lato ana vilka resultat
denna grupp skulle nd. Ovwvanfor Kirvu
nedskot Karhunens jaktgrupp i augusti
1941 nio fientliga maskiner, av vilka en
kom pa gruppchefens konto. I den synner-

Kapten Jorma Karhunen med mascot.

ligen hiiftiga luftstrid, som den 15 augusti
detta ar utkimpades 6ver Finska viken mot
26 flientliga maskiner, nedskiét hans grupp
elva fientliga jaktplan av typen ”Rata”,
och denna gang okade gruppchefen sitt kon-
to med tre maskiner. Nagra dagar senare
utkiimpades ovanfor Finska viken den dit-
tills storsta flygstriden, i vilken sexton
finska jaktplan och c:a sextio fientliga ma-
skiner deltogo. En del av de sistnimnda
utgjordes av stértbombare typ PE-2 och
resten jaktplan av typerna 1-16 och
Hurricane. Striden varade en hel timme.

SVENSK FLYGTIDNING

Pardon varken gavs eller begirdes. Sex-
ton fientliga maskiner forstordes, och av
dem nedskidt kapten Karhunen tre. Under
loppet av en vecka nedskdt hans grupp
sammanlagt 26 plan. Under samma tid
kommo pa kapten Karhunens eget konto
atta fiendeplan. Sammanlagt har hans
grupp skjutit ned -betydligt over 150 fi-
entliga plan. Den 25 november 1942 var
antalet av kapten Karhunen nedskjutna fi-
entliga plan 27.

Men innan gruppen har kunnat utfora
dessa lysande prestationer, har det av che-
fen krivts forebildlig tapperhet och strids-
lust, skicklighet och radighet samt framfor
allt malmedveten skolning. I ménga stri-
der har han berett sina unga piloter till-
fille att angripa ett fientligt plan och pa
detta sdtt hos dem utvecklat sjdlvtillit och
sdkerhet i striden. Vid sidan av jaktflyg-
ningarna utfor han det egentliga utbild-
ningsarbetet. Det dr verkligen en njutning
att félja den lysande flyguppvisning man
kan bevittna da kapten Karhunen och
ndgon av hans unga piloter leker “katt och
ratta”. Resultatet av denna utbildning
framstdr i dnnu klarare dager om man be-
aktar att endast tva flygare dro kvar i
gruppen av dess ursprungliga personal —
de 6vriga ha flyttats till andra divisioner
och grupper. Det oaktat har gruppens to-
talresultat okats och den ena striden efter
den andra tagit ett for gruppen framgangs-
rikt forlopp. Gruppen har inte lidit ndg-
ra egentliga forluster, och i anseende till de
utkdmpade stridernas antal och hiftighet
aro materialforlusterna mycket sma.

P. Virkki.

Anda sedan kulsprutor for forsta gangen

monterades i ett flygplan — s& tidigt
som 1913 — wvid Royal Aircraft Factory
vid Farnborough, har flygplankonstrukto-
rerna stravat efter att forse sina plan med
mesta mojliga "sprutor”.

Annu ett pinnhal har man nétt pa den
senaste typen av Hurricane — II C, dven
kallad "konservbrytaren”. Visserligen har
dnnu ej ndgra ndrmare detaljer offentlig-
gjorts om denna konstruktion, men tanken
for oss tillbaka till den tid da det forsta
flygplanet med tyngre eldvapen provflogs.
Det var som sagt 1913 och planet ett Short
sjoflygplan. Det hade utrustats med en
Vickerskulspruta  framfor  motorkapan.
Man berdttar — med en viss ironi — att
nar vapnet forsta gangen gav eld planet
stoppade upp i luften, f6ll bortat 150 me-
ter for att darpa. plana ut. Mr. C. Pratt
som konstruerat planet, blev nddsakad 16-
sa ett nytt problem — att soka absorbera
rekylen fran projektilen. Detta problem
far dven nutidens konstruktorer brottas
med, sdrskilt da det giller att montera
tyngre vapen, siasom t. ex. en kanon, i ett
jaktplan.

Dessa tidiga experiment gick vidare 1916
med F. E. 4, som forsetts med en halv-
automatisk kulspruta. Samma ar som ett
amerikanskt Curtiss-plan provflogs med
en Davis-kulspruta!

Den enda kulspruta som anvindes mot
markmal under 4ren 1914—18 var en Cow-
kulspruta monterad i en F. E. 2 b. An-
flygningar foretogs nattetid ar 1918 mot
fientliga stéllningar och med goda resultat.
Denna kulspruta som fick sitt namn efter

"KONSERVBRYTAREN” GENOM TIDERNA

initialerna pad Coventry Ordnance Works
vigde dock alldeles for mycket.

Problemen dr ménga nir man gir att
bestycka ett modernt jaktplan med ett an-
tal kulsprutor, men problemen #r vida stor-
re d& det giller att forse jakten med en
kanon. Och svirigheten blir dn storre da

Hurricane II C — fruktad konservbrytare”.

det giller att anvinda denna kanon pa
riatta sidttet under fientliga anflygningar.
Sjdlva konstruktionsproblemen har pd oli-
ka satt overvunnits. Den 37 mm kanon
som skjuter genom propelleraxeln pa den
amerikanska jakten Bell Airacobra P-39
ar ett gott exempel darpa.

Det rent taktiska problemet ar att hilla
malet i sikte tillrdackligt linge for att kun-
na astadkomma storsta tinkbara skada, vil-
ket kan vara nog s besvirligt ndr man
betanker att hastigheten pa ett sidant
jaktplan ligger wvid 550—600 km-grinsen.
Med denna hastighet tdcks 1/8 mil pa 3
sekunder varfor piloten méste vara snabb
i vdndningarna! Antar man att en kul-
spruta skjuter ungefdr 100 skott i minu-
ten kan man i bista fall f4 in endast unge-
far 5 traffar. Och d& ar det sjidlvfallet
bast att det ar fem fulltriffar med en 37
mm kanon. Ty dven den starkast bepans-
rade tanks har besviarliga blottor och dir
giller det att sdtta in ordentliga triffar.

En 37 mm kanon har mer dn 20 ganger
sa4 stor slagkraft som ett maskingevir och
mer &n 6 ganger sa stor som en kulspruta.
Enda nackdelen med kanonen ar den liga
skjuthastigheten — 85 skott i minuten
jimfort med 1.100 skott i minuten for
maskingeviret och 750 fir kulsprutan.
Dessutom &r “konservhrytaren” sjilvfallet
relativt sarbar vid attacker fran fientlig
jakt, liksom jaktplan dr idealet mot andra
flygplan men tyvirr ej kan tringa igenom
pansar med sin ammunition.
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Flygarringen
av kontrollerat sil-
Flygvapnets flyg- ver. Uppgiv inviin-
miirke digt métt (diam. i Manschettknappar
gediget och omtyckt, mm). av forgylld alpacka
forsett med krasnal. Pris kr. 4:85 ,,0.q flygmiirket in-
Firgyllt. Fargyllt silver fillt i bla emal].
Pris kr. 2: 206 Pris kr. 6: 25 Pris kr, 5: 25 pr par

Flygets beredskapsmiirke 1942 och 1943,
Forgyllt i trevligt utférande. Mirken
finnas for alla flygflottiljer med flottil-
jens nummer i upphdéjda siffror. Uppgiv
vilket flottiljmidrke som &nskas och vilket
artal det giller (ex. 1943).

Pris endast kr. 1: 50

FLOTTILIMARKET

Ett utstkt flott MARKE
utfort i forgylld metall med skold i
bld emalj samt forsett med krasnal.
Pris endast 2: 50 kr. Mirket finnes
for alla flygflottiljer,

Representanter anfagas vid varje flygflottilj, Hog provision!
Order bver 5 kr. portofritt!
Ovanstiende priser #ro inkl. omsittningsskatt.

VAr stora katalog med 100-tals artiklar for flygintresserade siin-
des mot 30 re i frimirken,

AERO-TJANST, Malms

KK9

AKTIEBOLAGET GALCO, STOCKHOLM

Rontgenkontroll—

rontgenanlagg-
ningar for

%, Sedan r&intn
ndlgt medverkat

veckngg.
Rontgenkofie

hjilpmedel for"

nik och industri.

orfogande for

Vira specialister st alltid garna
konsultation.

Rontgenfirman L

RICH. SEIFERT & C:o

HAMBURG

gz Gjutgods-
Svetsfogar Representant: A-B Bergman & Beving, Stockholm 7 genomlysning
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FRITT FORUM FOR FLYGFOLK

Ing. B. Andreasson:

Nagra synpunkter pa Iléttflygplanproblemet

Det ir egendomligt att flygplan med 50

hk motorstyrka och didrunder Aro si
sallsynta. Jag dr forvanad over att inte
verkligt sm& flygplan erbjudits vara pri-
vatflygare for si linge sedan att de i dag
(d. v. 8. under fredstid) skulle erbjudit en
vanlig syn vid vara civilflygplatser.

Detta ar onekligen nigot skevt. Enbart
i vart land finns hundratals privatflygare,
vilka oftast sakna méjligheter att flyga.
Nir det nigon ging hinder ar det i all-
minhet med s& langa intervaller att tri-

Stinson ”Veyager,, — 75 hk motor.

PRENUMERERA pa

JEINISIK Helar endast 5: — kr.
Tdning Nov-dec. 0:0kr

FLYGTIDNINGEN 1942
inbunden i flott pédrm med guldtryck.
Pris endast 6: 50 kr.

Lds pirm med guldtryck for inbindning.
Pris endast 2: 75 kr.

Filjande iildre nummer finnas:

Pris 25 bre:

Nr 1, 2, 3, 4 4r 1940,

Pris 35 ire:

Nr 12 ar 1940. Nr 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12 Ar 1941.
Nr 1, 2, 3, 4, 6 &r 1942,

Pris 45 dre:

Nr 6 7 8 8 10, 11, 12 &r 1942

och samtliga nummer utkomna Ar 1943.

Brevmiirken med dldre flygmotiv. 28 miirken
i en karta. Pris 35 ire.

Flygvykort i 4-firgstryck av jaktflygplanet
J 9-Republic. Pris 15 ore.

Segelflygkort med humoristiska inslag (olika
motiv). Pris 15 ére.

FOR FLYGTEKNIKER.

Kopior i storlek 45 X 83,5 em av det "'Dia-
gram fér beriikning av luftens speec. vikt,
tithet samt INA-htjden ur barometerstand
och temperatur' som var infért { juninumret.

Pris 1: 25 kr.

SFTs MODELLRITNINGAR,

Skalamodell "PZL”’ — polskt jaktplan.
Konstruktor: Gosta Hellstrom.

Ritning 81 X 42 em. Pris 75 ire.
Replikamodell DORNIER DO 217 — tyskt
bombplan.
Konstruktér: Ake Tollin.

Ritning 72 X 92 em. Pris 2: 65 kr.

UHU-lim. Liten tub. Pris 0: 65 kr.

Vid koép av bigge ritningarna erhAlles en
tub UHU-lim gratis!

Firlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malmd.
Postgiro 147660.
Ombud fior lésnummerforsiljning antagas!

ningen blir otillricklig. Anledningen till
detta missforhillande dr att hyran eller un-
derhéllskostnaderna for vara nuvarande
typer av "latta” flygplan dro alldeles for
hoga.

Jag bekinner mig inte till "motorseglar-
skolan”. Inte heller skulle jag vilja fore-
sl4 att man pa en existerande lattflygplan-
typ halverade motorstyrkan och "klippte”
vingarna. Men jag héller fast vid att det
ir mojligt att pa allvar flyga med mindre
dn 50 hk.

Utvecklingstendensen inom flygindustri-
en nir det giller ekonomiska ldtta flygplan
kan indelas i tvd perioder — fran férra
virldskriget till omkring 1925 samt fran
1925 och vidare.

Den firra perioden kinnetecknades av
mycket experimenterande samt entusiasm
for verkligt smamotoriga och didrfor verk-
ligt ekonomiska flygplan.

Den filjande perioden representerar ut-
vecklingen av existerande typer av "ldtta”
flygplan, vilken utveckling mnaturligtvis
fortfarande pagéar.

Bland flygplanen fridn férra perioden
funnos flera mycket lovande konstruktio-
ner. Den senare perioden kinnetecknas
som vi veta av goda och effektiva maski-
ner, men tyviarr ridka de vara en lyx som
det stora flertalet av vara civilflygare inte
ha rad att halla sig med.

Hur skall da det idealiska privatplanet
se ut?

Vad fiorst farten betridffar méste vi ha
i minnet att det projekterade planet ir av-
sett for den mera erfarne och fordrande
privatflygaren. En medelhastighet av 130
km/tim med c:a 20 km/tim i reserv torde
vara acceptabelt.

Komforten fi vi nog inte pruta for mye-
ket p4. Var och en som gjort en lingre
flygning kan intyga hur viktigt det dr med
bekviima stolar och tillrdckligt utrymme
for ben och axlar.

En typ, som forenar utmirkta siktfor-
hallanden med goda mojligheter till inklid-
sel av sittplatserna, ir det hégvingade mo-
noplanet. Ett beligg f6r denna typs ldmp-
lighet som privatplan ir den stora sprid-
ning den fatt i Amerika. Vi behiva en-
dast erinra oss Cub, Aeronca, Stinson m. fl.

Sammanfattningsvis skulle konstruktio-
nen av vart idealplan félja i stort nedan-
stdende linjer:

SVENSK FLYGTIDNING

Motorn bor for den ensitsiga versionen
vara pad omkring 30 hk och den tvasitsiga
pa c:a 50 hk. Den bor helst vara av vix-
lad tvataktstyp eller fyrtakts med direkt-
insprutning. Tankarna borde av siker-
hetsskél placeras i vingarna — men tank-
ningen blir enklare med kroppstank.

Den del av kroppen som omger sittplat-
serna samt bildar inféstningspunkterna for
vinge, landningsstédll och motor dr av svet-
sad stalrérskonstruktion. Denna skiinker
forutom andra fordelar den storsta siker-
heten at besdttningen. Stalrérskroppen for-
ses under sittplatserna med en pressad tri-
panel, som tillaiter ldtt inspektion av styr-
organ m. m.

Cub "Gruiser” med 75 hk motor.

Bakkroppen tiankes uppbyggd av en litt
traskalkonstruktion. Den kan ev. "bakas”,
varvid man erhéller ett jimnt och slitt skal
med ett fatal inre forstirkningar.

Sittplatserna #ro, for att minska krop-
pens bredd men samtidigt erbjuda god
kommunikation, placerade snett bakom var-
andra. Ett rymligt bagagefack tankes an-
ordnat bakom stolarna.

Av kostnadsskidl goras vingarna halvt
fribirande och stagas med V-stotta pa var
gida. Genom att forse vingarnas nésa och
oversida med x-fanér kan all innerforstag-
ning slopas.

Vingprofilen blir densamma fior hela
vingen med undantag foér skevningsrod-
ren, vars yttre dndar hbojas uppat. Den

hiarigenom uppkomna aerodynamiska torde-
ringen tjdnar till att ge planet mjukare
stallegenskaper.

I forbilligande syfte bor stor omsorg ag-
nas detaljkonstruktionen. Exempelvis bér
man forsoka standardisera si mycket som
mojligt. I var vinge kunna t. ex. alla
spryglarna goras i en jigg. Man kan kan-
ske ocksd anvidnda samma sorts gangjdrn
till hojd-, sido- och skevningsroder o. s. v.

Den efterlingtade freden dr kanske inte
sa avlagsen, Niar den intriader sid kommer
aven en stegrad efterfrigan pa sma ekono-
miska flygplan. Rétta tidpunkten for pla-
nerandet av ett dylikt #r didrfor inne. Sve-
rige har, dirom 4r jag overtygad, vil sa
stora chanser som nagot annat land att
astadkomma det idealiska liattflygplanet.

Tre-benta Ereoupe med 65 hdstars Continental.
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Amerikanska flygplanbeteckningar

Arméflygplan.

Ensitsiga jaktplan.

(P: pursuit)

P-36

Curtiss Hawk %5 (RAF: ''Mohawk').

P-37

Curtiss (senare utvecklat till P 40).

P-i8

Lightning Lockheed 322-61 (RAF: "Lightning".
P-39

Airacobra aBell P-400 (RAF:
P-40

Curtiss 81/87 :
P 40 B (RAF: "Tomahawk''); P 40 D (USA och

""Airacobra'’).

RAF: "Kittyhawk'); P 40 ¥ (USA: "War-
hawk', RAF: "Kittyhawk II').

P-43

Lancer Republic (utveckling av P 41).

P-47

Thunderbolt Republic.

P-51

Mustang North American NA 73 ''Apache"

(RAF: "Mustang’').

Bombplan.

(B: bomber)

B-17

Fortress I, 11 Boeing 299 (RAF: Fortress I och
II).

F 4F-8 Grumman Martlet,

B-18
Bolo Douglas DB 286 (RAF: "Digby'").
B-24

Liberator Consolidated 82 (RAF: 'Liberator').
Se SFT

B-25

Mitchell North American Na §2.

B-26

Marauder Martin 179.

B-34

Ventura Lockheed Vega 37 (RAF: "Ventura'').

Spaningsplan.

(O: observation)

0-47

North American Na 25.

0-51

Dragonfly Ryan.

0-62

Curtiss.

Attackplan.

(A: attack)

A-20

Havoe Douglas DB 7 (RAF: "'Boston’', ibland
'"Havoc'').

A-24

Dauntless Douglas DB 19 (RAF: '""Dauntless’).

A-25

Bansee (landversion av Curtiss ''Helldiver').

A-29

Hudson Lockheed L 414 (RAF: ""Hudson'').

A-30

Martin 167 (RAF: "Maryland').

A-31

Vengeance Vultee V 72 (RAF: "Vengeance'),

A-36

Mustang North American NA 73,

Transportplan.

(C: cargo)

C-45

Traveller Beecheraft 17 R

Yoyager Beechcraft B 18

O-16

Commando Curtiss CV 20 C (seriebeteckning pa
prototypen, senare utvecklat till C 55).

3-47

Skylrain (RATF: "Dokota I').

C-54

Skymaster Douglas DC 4 A
DC 4).

C-55

Curtiss CV 20 C.

C-56

Lodestar Lockheed 18
C'57, € B9 och C 60.
och R 52).

C-61

Forwarder Fairchild 24 W

C-63

Lockheed 14

C-64 A

Noorduyn
tion!).

C-69

Constellation Lockheed 49

C-76

Caravan Curtiss

O-87

Liberator Express Consolidated 32 D (iransport-
plansversion ayv Consolidated B 24 D).

(militdrversion av
(dven med beteckning
Vid USAs marin, R 51

(RAF: ""Argus I'').

?Norseman' (kanadensisk konstruk-

Jaktplan. Marinflygplan.

(F: fighter)

F 4¥-3

Wildeat Grumman G 36 (RAF: '"Martlet”).
F 2A-4

Buffalo Brewster 439
F 4U-1

Jorsair Vought-Sikorsky VS 166.

((RAF: '"Buffalo'').

Sjospaningsplan.

(S0O: See observation)

S0 3 C-1

Seagull Curtiss
mew'’).

80 2 U-1

Kingfisher Vought — Sikorsky VS8 310 (RAF:
"Kingfisher').

(RAF': '"'Seagull” eller ''Sea-

Stortbombplan,

SBC-4

Curtiss 77 (RAF:

SB 2 O-1

Helldiver Curtiss De Luxe (RAF; '"Helldiver').

SBD-3

Dauntless Douglas DB 19 (jimfir med attack-
bombplanet!).

"Cleveland’).

SB 2 U-1

Vindicator Vought — Sikorsky V 156 (RAF:
""Chesapeake’).

SB 2 A-1

Buccaneer Brewster 340 (RAF: "Bermuda').

A-31 Vultee Vengeance.

Torpedflygplan.
TBF

Avenger Grumman
TBD

Devastator Douglas

Flygbatar.

rB 2 ¥-3

Coronado Consolidated

PB 2 M-1

Mars Martin

PBM-2

Mariner Martin

PBY-5

Catalina Consolidated
teckning OA-10).

(inom TUSAs Army he-

Vad ir detta for flygplan?

Silhuetten i detta nummer #r méhinda
litet svarare &n vanligt, men s& kommer
ocksé beléningen att bli desto virdefullare
— ndmligen forsta delen av "Segelflyg-
handboken”, svenska oversittningen av den
viarldsberomda tyska “Handbuch des Se-
gelfliegens” av Wolf Hirth. Vi hoppas det-
ta skall sporra #n fler ldsare att delta i
var populidra pristdavling.

Sista dag for svar dr den 30 oktober.
Mirk svaret med ”Silhuettivlingen”. Priset
blir alltsa "Segelflyghandboken”, del L.

Transporitlygplanel
Messerschmili Me 323

En del korta data har pa senaste tiden
frigetts om det tyska transportflygplanet
Messerschmitt Me 328, som i stirre antal
kom till insats under det sista skedet av
falttdget i Nordafrika. Det dr ett stagat
monoplan med en spiannvidd pa 556 m. Ut-
rustat med 6 Gnoéme-et-Rhone-motorer pa
vardera 965 hk har det en marschhastighet
av omkring 270 km/tim. Landningsstillet
bestdr av 5 hjulpar. Lastrummet ar sé
stort att det kan rymma en 3 tons lastbil
eller 100 fullt utrustade soldater. Forar-
platserna befinner sig i den synnerligen vil
bepansrade frimre delen av kroppen. Pla-
net har stark defensiv bevipning, bestaen-
de av #inda till 18 ksp med 13 mm kaliber.

Firsiksanstalt i USA

For kort tid sen blev en ny amerikansk
forsoksanstalt fardig vid Langley Field.
Den bestar av en vindtunnel med en mun-
styeksdiameter p4d 4,9 m och en hastighet
av 800 km/tim, vidare av en ny provkanal
for hydroplan, en hogtryckstunnel och slut-
ligen en tunnel for mitning av stabiliteten
hos flygplan.

Taylor “Auster

anvandes sedan niagon tid i England dar
det byggs pa licens och tjanar som forbin-
delse- och skolplan. Under det detta plan
i USA har en 65 hk 4-cyl Lycoming, Con-
tinental eller Franklin dr den engelska ver-
sionen utrustad med en 4-cyl Cirrus-motor
pa 90 hk. Den militara beteckningen &r
L-57.
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VI PRESENTERA: 7%

Erik

Wendel,

ingenjior, verkstadsehef vid ABA, dver-
sattare av "Segelflyghandboken”.

Dm som pa ndagot sdtt kommer i kon-
takt med ABAs werkstider stoter
ofelbart pa ingenjor K. Wendel, chefen
fir bolagets verkstider i« Malmo. Han
har ling erfarenhet av svensk flygindu-
stri bakom sig! Fadd i norra Skdne dr
1906 kom han efter av:lutade tekmiska
studier 1925 till flygskolan i Ljungby-
hed, dir han var anstdlld fram till dr
1929,

De dirpa fiéljande fem drem wvar han
knuten som tekniker till Svenska Tdnd-
ticks A.-B. 1934 firde honom hans stora
intresse for det flygtekniska dver till
A-B. Flygindustri, Limhamn, ddr han
blev konstruktir och kentrollant — en
anstillning sem sedermera vid Flygin-
dustris nedliggande dverflyttades till E.
Sparmans Flygplanverkstad.

Da Svenska Flygmotor A.-B. i Troll-
hattan hade stor anvindning for duglig
personal, och ing. Wendel dokumenterat
gedigna kunskaper pd detta omrdde, var
det naturligt, att han snart knits till
detta bolag som kontrollchef. Under sin
tid vid demna firma var han en tid dver
i England for att studera engelsk flyg-
motortillverkning. 1940 kom han sdsom
verkstadschef till ABAs werkstider i
Malmé déar han under dessa dr hunnit
skaffa sig ett allmint fortroende genom
gitt sympatiska visen och sina emfattan-
de kunskaper.

Inom foreningsvisendet tar ing. Wen-
del verksamt del. Han dr t. ex. ledamot
av styrelsen i Skdnska Aeroklubben, in-
om vilken klubb han nedlagt ett intres-
serat arbete pa flygmaterielens under-
hall.

Del goda samarbete, som kinneteeck-
nar ABAs verkstider ¢ Malmé, kan man
helt gottskriva ing. Wendels konto. Ett
trafikbolag sddant som ABA fordrar
framfir allt samarbete och ansvarskins-
lo hos de ledande savil som dvrig per-
sonal. Och denna ansvarskinsla och
dessa egemskaper dger ing. Wendel till
fullo.

Som dversittare dr han gammal pd
omrdadet. Det dr en hel del, bide tunna-
re och tjockare, tekniska wverk, som wvia
honom planterats dver i svensk drtagdrd.

< x|

PIX kaserar:

Finsk tidningsman
och militdrflyget

Det #r lirorikt och bra med facktidning-
ar! I sidana skriver fackmién om allt
som ror deras omride, och en person som
skriver i en facktidning utan att kinna till
det omrade inom vilket ifrdgavarande tid-
ning ror sig, kan nirmast forliknas vid en
lossliappt elefant i en porslinsaffir,

A andra sidan #r det orginellt med per-
soner som skriver i facktidningar utan att
ha en aning om det omrade tidningen spe-
cialiserat sig pa. Och jag har nu beslu-
tat att denna tidning — fran att ha varit
en facktidning i ordets strangaste bemar-
kelse — numera skall bli en orginell fack-
tidning. Sétillvida att jag, som blott for
kort tid sedan anslutit mig (pa grund av
order fran hogre ort) till vart arorika flyg-
vapen, nu skall bli elefanten i porslinsaf-
firen. Jag skall m. a. o. pa ett alldeles
fortjusande humoristiskt sitt skriva om
flyg, flygmaskiner, hijdroder och fallskir-
mar o. s. v. utan att alls vara specialist
pa omradet. En trést dr ju att vad man
inte dr, det kan man bli och jag ber er
bara vianta ndgra tiotal &r, sa férsiakrar
jag att jag kan starta och flyga ett plan
av enklare konstruktion lika vil som né-
gon annan. Jag har forresten redan hun-
nit ligga mirke till en sak av fundamental
betydelse inom flyget, och det #r att det
svaraste med ett flygplan ar starten och
att ddrpd komma upp i luften. Gamla va-
na flygare pdstdr att det dr landningen,
som Ar svéarast, men det tror jag inte alls
pa. Ner kommer man ALLTID, antingen
det gar lingsamt eller fort. Naturligtvis
foredrar jag det langsamma sittet, jag pa-
stér bara att man kommer littare med &n
vad man kommer upp. Endera dagen skall
jag be min svirmor bevisa det i praktiken
infor en utvald kommitté. Forst skall jag
be henne stiilla sig pid nagon trottoarkant
och férséka hoppa upp till ett fonster i
sjitte vaningen av ett hus. Direfter skall
jag be min svirmor ta husets hiss, fara
upp till sjdtte vaningen, g& fram till fonst-
ret och hoppa ned. Och ddrmed har jag
kommit pi en alldeles ny revolutionerande
teori inom flyget: det AR ldattare att kom-
ma ned #n att komma upp. Jag forstar
fortfarande inte varfor gamla beprivade
flygare pastir motsatsen.

Min svirmor friagade mig hiromdagen
vad en fallskirm var for nigonting och
jag svarade att det har jag ingen aning
om.

(Forts. pa sid. 25)

En fallskdrm, mitt herrskap. ..

SVENSK FLYGTIDNING

VI PRESENTERA: g

Axel Hansson,

ingenjir, verkstadsingenjor wvid ABA,
dversdittare av "Segelflyghandbolen”.

Fr’}'dcl 1912 begav sig ing. Hansson ti-

digt fran sitt hem sdider om landsvi-
gen fir att pa egen hand klara sig fram
béist han kunde. FEfter nagra dars prak-
tik vid en motorverkstad, och sedan han
avslutat sina tekwiska studier, kom han
1934 till F. 5 for att fullgira sin virn-
plikt.

Senare blev han verktygskonstruktor
hos Luth & Rosén, vid vilken firma han
var anstilld under ett par dar. Intresset
far motorer forde honom emellertid snart
tillbaka till wmotorindustrin, ndrmare
bestimt till A.-B. Volvo Pentaverken,
Skiovde, ddr han nagra dr fromat var
motoringenjor vid firmans laboratorium.

Sina kunskaper inom flygindustrin fick
han god anvdndning fér under sin tid
som verkstadsingenjor vid A.-B. Tidan,
dir han bl. a. utfirde vissa arbeten fir
H

flygindustrins rakning.

Den pd detta vis dlerknutna konlak-
ten med flygvapnet resulterade 1 an-
stillning som motoringenjir i Norrland.
Men hwr kunde en skaning acklimatisera
sig 1 vart nordligaste landskap? Ja, det
gick bra det med! Till och med sd bra,
att ing. Hansson sdsom en av deltagar-
na i F.21s lag var med och belade
tredje plats © DM i skidbudkavle, vilket
val visade att han kinde sig som hem-
me... Nist arbetet dr foljaktligen
sporten Hanssons atora intresse och for-
utom skidlopare dr han elitgymnast och
orienterare.

Varen 1948 tilltridde ing. Hansson
gin befatining som wverkstadsingenjor
vid ABAs motorverkstider i Malmi.
Man forstar Uvligt, att han hdr funnic
ett arbetsfdlt i hans egen smak — ett
arbete diar hans ambition och kunnwnde
helt kan komma till sin rdtt.

ABA har ord om sig att halla sig med
kvalificerad arbetskraft. Det dr med
min som ing. Hansson ABA med tillfor-
gilet kan rusta pa ett sunt och omtink-
samt sitt for en kommande fred!

WWWWWW

=
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Blixt kontra flygplan

(Forts. frén sid. 6)

foring forsiggar for det mesta vid spetsiga
delar av planet, emedan spinningarna dar
aro starkast. Foljden ar att det bildas
gnistor, vilka framkalla storningar i den
kiansliga radioanldggningen. Elektriciteten
kan ocksd bli synlig genom en eld, som
vid flygning under natten irrar omkring
som ett blekblatt ljusknippe vid vingspet-
sarna eller pa hela maskinen. Nir ett flyg-
plan landar, bibehdlles den héga spinning-
en under en lingre tid, emedan gummiring-
arna isolera det fullstindigt frdn marken.
Om en mekaniker kommer for att 6ppna en
dorr eller en lucka och déarvid berér en me-
talldel pa planet, kan han fi en si stark
stot att han kastas omkull. For att for-
hindra dylika obehagliga och inte alldeles
ofarliga foreteelser, forsig man forr alla
maskiner vid sporren med en kort sliplina
av metall, som ledde over elektriciteten till
jorden, di planet landade. Numera anvin-
der man i allménhet ringar, som gjorts le-
dande genom en viss tillsats till gummit.

Storningarna 1 radioanliggningen ge
ingen tillforlitlig ledning for styrkan hos
maskinens laddning eller for den elektriska
energien i molnen, emedan de ofta fore-
"komma &ven vid vackert vider. Under
flygningen ir det dédrfor mycket svart att
avgora, om ett dskvider dr i antidgande.
Oftast finns det farliga askvider lings en
front, ddr kall luft strommar in och som
man inte kan flyga omkring, emedan den
ofta har en lingd av flera hundra kilome-
ter. I allménhet kan man inte heller flyga
over sadana Aaskvider, darfor att de na
mycket higt, ofta &inda upp i stratosfaren.
Lokala askvider, som oftast upptrida un-
der higsommaren och vilka man kidnner
igen pa de vackra, hégt upptornade stack-
molnen, kan man diremot nistan alltid va-
ja undan for.

Om man har tillgdng till tillforlitliga vi-
derleksrapporter, ar det mycket sillsynt att
flygplan triffas av blixten. Alla hittills
kanda fall, d4 en maskin utsatts for ask-
slag, ha varit av harmlés natur, varfor de
inte utgéra nagon direkt fara for flyg-
planen. ~WOW-.

Det Danske Luftfartselskab

(Forts. fran sid. 8)

kapitalet. Tack vare detta kunde DDL 1938
anskaffa ett par moderna Focke-Wulf
?Condor”-plan och sitta in dem pa linjen
0Oslo—Giteborg—Kopenhamn—Hamburg—
London.

Denna rekordsnabba utveckling stoppades
tvirt av det nuvarande virldskriget, men
s4 méningom kom man inyo igdng pa en
del router, t. ex. pd Berlin och London,
Miinchen och Wien.

Liksom man under forra virldskriget be-
redde sig for kommande fredlig flygtrafik,
vilver man idag stora planer. DDL har
bl. a. dn en ging tkat aktiekapitalet — till
15 miljoner.

25 ar ha gatt, de forsta sproda barndoms-
aren... Alla tro och hoppas vi, att de
kommande 25 aren skola fora med sig dnnu
starkare utvidgning av bolagets bide in-
hemska och utlidndska flygrouter.

Per Weishaupt.

Danskt skolglidplan . ..

(Forts. fran sid. 15)

Med hidnsyn till stabiliteten har stabili-
satorn fatt en stor yta och bommen till
stjartpartiet gjorts relativt ldng. Enligt
berikningarna kommer glidplanet att gli-
da mycket stabilt, 4ven om foraren for ett
ogonblick skulle sldppa spaken.

Varje liten detalj pa planet ir noga be-
riknad for att kunna motstd tinkbara pa-
kéanningar. Alla dessa berdkningar m. m.
ha foretagits efter de tyska byggfore-
skrifterna, sasom de finnas framlagda i
"Bauvorschriften fiir Segelflugzeuge”.

De viktigaste flygligena som tagits med
vid kalkylerna #dro foéljande:

1) lodrdt dykning (ej till sluthastighet);

2) vinschstart med 60 km/tim;

3) flygning i termikblidsa som stiger 10
m/sek.

Som exempel pa styrkan hos planet kan
niamnas att vingbalkarna inte brytas forr-
an belastningen pa vingen #r ungefiar 8
ganger sa stor som_ vid normal glidflykt.

Full fart pa segelflyget. ..
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Efter de forsta kalkylerna fick klubber
av ldroanstalten en ldmplig bygglokal til
sitt forfogande, och tack vare stort intres
se frdn méinga firmor — SKF, AB Titar
m. fl. — blev man i stand att utrusta verk
staden med bl. a. en rundsiag for tillsig
ning av lister.

Och sa kunde man sitta igdng med byg
get. De ekonomiska medlen voro docl
ringa, och manga stenar lades i de ener
giska klubbmedlemmarnas redan forut rik
ligt tornbestrodda vidg. Men s bley
Dansk Svaveflyver Union intresserad ay
konstruktionen, och nar sedan den s. k. Tu
borgfonden beviljade 8.000 kr till danskf
segelflyg kom en tévling om den biste
danska skolglidaren till stind. Som delta
tagare i denna tdvling har klubben fatt 3.00(
kr till sitt forfogande for att kunna slut
fora bygget. Enda konkurrenten hittills
ar Skandinavisk Aero Industri, "Krammq
och Zeuthen”.

Det skulle vara intressant att hira vac
svenska experter kunna ha att siga on
det nya danska glidplanet!

Pix kaserar ...

(Forts. fran sid. 12)

litet antal bogseringar gingo hirefter for-
lorade p4 grund av att eleverna inte erhil-
lit termikanslutning.

Resultatet med kontrollflygningarna var
overhuvud taget si gott att de utstricktes
att giélla alla elever fore flygplanstart.

Nytt finskt rekord i uthallighetsflygning
sattes denna sommar av lararen E. O. Kor-
honen vilken med "Weihen” héll sig uppe
i 10 t. 1 min. Flygningen utfordes helt i
termik liksom alla andra seglingar i Ji-

mijirvi.

Tyvéarr kunde inte denna sommar liksom
ej heller den foregéende distansflygningar
utforas.

De byggtekniska kursernas uppgift be-
stod i verkstadsarbete. De byggde under

. sommarens lopp en helt ny Grunau 9 samt

reparerade i det nirmaste alla maskiner
som havererat. Pojkarna ha efter en sidan
kurs alla forutsattningar att monstergillt
leda arbetena i en klubb samt goda mijlig-
heter att vinna intride vid nagon flygplan-
fabrik eller mekanikerskola.

Samma fart pd segelflyget som vi hade
fore krigen kunna vi uppni forst da freden
dter kommer men till dess fa vi forsoka
gora det basta méjliga av situationen.

(Forts. fran sid. 24)

En ging i mitt liv har jag haft en fall
skirm pa mig. Det var en underlig sak
och den tjanar sdkert inte till ndgot annai
an att trassla in sig i. Jag hade trott ati
en fallskirm var en tjusig liten tyglapp
vackra monster som man latt héll mellar
tvd fingrar medan man graciiost dalade ned
till jorden men nej, inte alls! En fallskdrm
mitt herrskap, dr en underlig kudde med
remmar och spannen och dglor och snérer
som man tridr dver och under sig och pd
benen och p4 armarna sd att man vilkel
ogonblick som helst &r ndra att sl& knul
pa sig sjalv. Kudden hénger antingen pid
brostet eller si sitter den ... hm... un
der... hm... hm..., nidja, ni vet. Dei
sitter remmar pad magen och brostet ock
kring benen och kring ryggen och armar
na, och det hiinger églor och remmar Gver:
allt och s& finns det ett handtag som mar
skall dra i om man verkligen onskar ati
fallskiirmen skall veckla ut sig. Ifall mar
inte dnskar det, skall man inte dra i dglan

Som ni ser, har jag redan hunnit lars
mig en hel del under de fi dagar jag till:
hirt flyget. Utan att overdriva tror jag
att jag redan kan anse mig vara en nis
tan fullird flygarveteran. Nagra smi tek
niska detaljer aterstir naturligtvis &nnu
men dem lir man sig fort om man Hr sf
intelligent som min mamma siger att jag
var som barn. PIX

ORREFORS

Tillverkar:

ELYGSFORS GLASBRUK

ETT AV SMALANDS STORSTA GLASBRUK

Belysningsglas, konserv- och syltglas samt glas
for speceriskap.
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Svenska

vinge

vinge i tvA sektioner; tva-
delad vinge
vinganslutningar
vingarrangemang

vingbalk

vingbelastning

vingbrott

vingfillet; vinganslutnings-
stycke

vingllottorer

vingform
vingfiste; vinginfistning
vinghalva
vingkanon

vingklidsel; vingbeklddnad
vingkorda; vingdjup

vingkulspruta

vingkylare
vingmittstycke
vingn#sa; vingnos;
framkant
vingprofil
vingslot
vingspets
vingstomme
vingstill
vingstottor
vingtank
vingtjocklek

ving-

vinguppbyggnad
vingyta

Tyska

Fliigel (m); Tragfliche ()
zweiteiliger Fliigel

Flilgel-Anschliisse (m)
Fliigel-Anordning (f)
Fliigelholm (m)
Fliichenbelastung (f)
Fliigelbruch (m)
Anschluss-Stiick (n)

Flilgelstiitzschwimmer (m)

Fliigelform (f)
Fliigelbefestigung (f)
Halbfliigel
Fliigel-Kanone (f)

Fliigel-Behiiutung (f)
Fliigelsehne (f)

Fliigel-Maschinengewehr

(n
Tragflichenkiihler (m)
Fliigel-Mittstiick (n)
Fliigelnase (f)

Fliigelprofil (n)
Fligelspalt (m)
Fliigelspitze (f)
Fliigel-Gerippe (n)
Tragwerk (n)
Fliigelstreben (f)
Fliigeltank (m)
Profildicke (f);
Dicke
Fligelaufbau (m)
Flugelfliche (f)

Fliigel-

Engelska

wing

wing in two sections; wing
built in two parts

wing junctions

wing arrangement

wing spar

wing loading

wing failure

wing fillet

wing-tip floats

wing shape
wing fixing
wing half

wing cannon

wing covering; wing skin
chord

wing gun

wing radiator
wing center-section
wing-nose; leading edge

wing profile
wing slot
wing tip
wing skeleton
wing unit
wing struts
wing tank
wing thickness

wing structure
wing area

SVENSK FLYGTIDNING

Flygtermer pa fem sprak. X X XIV

(Av Lothar Ahvens)

Franska

aile (f)

aile en deux pigces; aile
en deux sections

attaches (f) de l'aile

disposition (f) des ailes

longeron (m) de voilure

charge, (f) alaire

rupture (f) d’aile

piéce (f) de liaison

flotteur (m) de bouts
d'ailes

formule (f) d’aile

fixation (f) de l'aile

demi-aile

canon (m) de voilure;
canon d'aile

. revétement (m) de 1'aile

profondeur (m) de l'aile

" mitrailleuse (f) d'aile

radiateur (m) d’aile

segtion (f) centrale d'aile

bee (m) du profile; nez (m)
d'aile

profil (m) d'aile

fente (f) d'aile

bout (m) d'aile

ossature (f) de l'aile

voilure (f)

méts (m) de voilure

réservoir (m) dans l'aile

épaisseur (m)
épaisseur de l'aile

structure (m) alaire

surface (f) alaire

du profil;

Ttalienska

ala (f)
ala in due parti

attachi (m) della cellula
disposizione (f) delle ali
longherone (m) alare
carico (m) alare

rottura (f) d’ala

pipa (f) di attacco

galleggiantini (m) alle
estremitd. dell’ala
forma (f) dell'ala

fissaggio (m) delle ali
cemiala

cannone (m)
rivestimento (m) alare

corda (f) alare; profondita

(f) dell'ala
mitragliatrice (f) d'ala
radiatore (m) alare
parte (f) centrale dell’ala
becco (m) dell'ala

profilo (m) alare
fenditura (f) dell'ala
estremitd )f) dell'ala
scheletro’ (m) dell'ala
velatura (f)

montanti (m) della cellula
serbatoio (m) nell'ala
spessore (m) del profilo

struttura (f) alare
superficie (f) alare

Betald annonsplats

av firma intresserad for

flygets

popularisering

och SVENSK FLYG-
TIDNINGs framgéng.

Tel. 24397
MALMO

O. Férstadsgatan 52

B. Ménssons Regummeringar
Reparationer
Glasmdisteri- O
Inramningsaffdr STERMANS

Kanaltorget 1,

Gummiverkstad A.-B.

(Lilla Bommen)
GUOTEBORG

Tel. 111514, 114895

Betald

annonsplats av

Stadshotellet

Enkoping

1

DLOVSSONS BROD

Malmabergsgatan 22, Visteras
Butiker: Kungsgatan 5

Tel., 33798 och 35003

Leverantor till bl, a. F 1, V-ds

Prova

Saluhallen
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Malmi

SEV. MATTSSON

“JAXRN: VAPEN: & SPORTAFFXR
Tel. { 20957 Ostergatan 18

22420 MALMO
Luligevir,
lulipistoler

& ammunilion

i ledande mivken.

Medaljer Plaketter
Krasnalar
Manschettknappar

Armband Broscher

Flygklubbar erhélla kostnadsiritt
skissférslag fill féreningsmarken

SPORRONG & Co.

HKHungsgatan 17 Stockholm 7

CHAMPION Tindstift
jor flygmotorer!

*

~ Aktiebolaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMO Géteborg

Malmb

WANGELS

KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

PRIMA MEJERIPRODUKTER

erhéllas alltid frén
Centralmejeriet
— Malmd —

F 6rs.-str'1'lleﬁ i stadens alla delar.
Tel. 25010, 287 96.

VID KONSTRUKTION AV FLYGPLAN kan
en skild placering av motor.och propeller med-
fora avsevirda fordelar, varfér olika lésningar
av detta problem priovats. Forutom forlingning
av propelleraxeln, som pa det amerikanska jakt-
planet Bell " Airacobra' P-39, dr forskjutning av
propeller- och motorcentrum i sidled av intress
For kraftiiverforing av detta slag har pd senaste
tiden den schweiziska propellerfirman Escher
Wyss gjort lyckade forstk med #ndlisa siden-
remmar, som kinnetecknas av ringa vikt, okiins-
lighet fir fukt samt for sina goda egenskaper
dven vid higa periferihastigheter, Den sista
egenskapen beror pa att remmarna genom sin
porositet férhindra bildandet av en luftkudde
mellan rem och remskiva. For nigra ar sedan
gjordes experiment med sfdana sidenremmar.
Det var vid institutet for aerodynamik vid Eidg.
Technische Hochschule i samband med drivning-
en av propeller fér motorseglare. Helt nyligen
har man vid samma higskola satt igong med [(6r-
stk i stirre skala. Anledningen hirtill dr den,
att man oOnskar konstruera ett aerodynamiskt
hiégvirdigt flygplan med tvA propellrar men utan
motorgondoler, Motorn, vars effekt planeras til!
240 hk, placeras bakom Kkabinen, varefter propel-
lerdrivningen sker genom sidenremmar inuti de
aerodynamiskt viil formade vingarna. Denna me-
tod kan fora utvecklingen fram mot ett idealiskt
tviimotorigt flygplan med gemensam drivning av
bida propellrarna, s att om den ¢na motorn av
nidgon anledning stoppar, de bada propellrarna
skola kunna drivas av den andra, varigenom oli-
genheten med flygning med endast en propeller
bortfaller. Under planflykt kan vidare ekono-
misk flygning ske med endast en motor iging.
Under forsdk med remdrift byggdes en provan-
liggning 16r en 150 hk motor, som kopplades till
en fast bromspropeller genom remmar, varvid
anvindes dels 150 mm breda sidenremmar av
fransk tillverkning. dels 10 st. kilremmar av
gummi, som lépte pA en remskiva av ldttmetall
med 250 mm/diam. Prov utfiordes saviill med som
utan spiinnrullar. Under férstken registrerades
motor- och propellermomenten samt remspin-
ning och varvtal, Resultatet visade, att den rem-
dimension man fran borjan valt kunde avsevirt
minskas. Vidare gavo proven beligg [or att
sidenremmarna voro gummiremmarna overligs-
na, da inga spinnrullar erfordrades, och likasi
behivde sidenremmarna ligre remspinning iin
kilremmarna (c:a 400 kg pr rem). Remmarnas
verkningsgrad var 96 ¢%. Samtidigt utfordes
miitningar av friktionsviirme och b&verféring av
vibrationer o. d., vilka resultat sammanstillda ge
en klar blick dver remdriftens problem.

DEN I KANADA KONSTRUERADE och bygg-
da Noordwyn ''Norseman'' har nyligen satts in i
amerikanska flygstridskrafterna som transport-
plan med beteckningen C-64. Det #r utrustat
med en 550 hk Pratt & Whitney-motortyp och
har en lastkapacitet av 2.900—3.350 kg. Genom
inbyggning av extra briinsletankar kan aktions-
radien tkas fran 900 km till 2.000 km.

DET AMERIKANSKA PRIVATFLYGPLANET
Fairchild C-16 '"Argus I' anviindes numera Hven
inom RAF som kurirflygplan. Det &r avsett for

z7

en pilot och 3 passagerare och #r av typisk
Fairchildkonstruktion — stagad hogdickare med
kabin. Vingarna &r i det ndrmaste helt raka
med avrundade vingtippar. Motorn #r Bn 165
hk, 7-cyl Warner ''Super-Scarab'”. Nagra data:
spv 11,07 m, lingd 7,24 m, héjd 2,21 m, vingyta
16,09 kvm, vingbelastning 72,7 kg/kvm, max-
hastighet 216 km/tim, landningshastighet 77
km/tim, hogsta hijd 4.800 m och aktionsradie
1.160 km.

TRANS CANADA ATR LINES befordrade ar
1942 106.000 passagerare, 1.013 ton post och 180
ton fraktgods.

NYTT IM- OCH ISBILDNINGSSKYDD:
United Airlines har provat en nya anordning
som forhindrar im- och ishildning pa flygpla-
nens vindrutor. Anordningen bestir av dubbla
glasrutor. Den fridmre (ytire), som ligger mot
fria luften, har en tjocklek av 6 mm, och pit ett
avstind av c:a 6 mm frin denna finns en c:a
3 mm tjock glasruta av konstglas. Mellan de
bada rutorna finns sfledes ett mellanrum, vil-

ket genomstrommas av en varm luftstrim med

en temperatur pA c:a 80° C. Varmluften tas
frAn virmeanliggningen for passagerarkabinen.
Fran mellanrummet mellan rutorna gar varm-

luften ut i det fria.

FIYGETS W

INKODPSKALLOR

BILTILLBEHOR
GOTEBORG: AB Dahlbergs Maskinaffir,
Kaserntorget 9. Tel. Viixel 1706 20.

MOBLER
OSTERSUND: Otterstrbms Mobelindustri,
Pristgatan 138. Tel. 838, 458.

AKTIEBOLAGET

RADIOSPECIALISTEN

Malms. Tel. 16723

Friisgatan 6.

fULtLTrycksaker vKlichéer
Sydsvenska Kliché- &

e
l”-o"{\ Tryckeri Aktiebolaget
Norra Vallg.16, Malmo Tel. 21660 - 21960

Bliv medlem i

SOLIDAR

MALMO

DRICK
BRAVALLA BRYGGERIS

omtyckta
SVAGDRICKA

DA‘:!t 10-, 5-, 3- o.
1-liters flaskor.
Alla slag av laskdrycker.

Ring tel. 24385 och vi hemsanda.
NORRKUOPING

"MOTOR-MANDIN”

Flygmotorrevideringar
och tillverkning av
flygemotordetaljer.

Briidderna Mandins

Motorverkstiider A.-B.
Norvvkioping

strikommission

- L]
Agare av spillolja
Aga ritt att for eget bruk om-
raffinera oljorna hos oss.

Vi dro av Statens
auktoriserade.
Varje kund garanteras fa sin
egen olja tillbaka. Inséind edra
oljor for sakkunnig och be-
tryggande omraffinering. Var
metod #r den av experter och
kunder erkidnt ritta.
Norrkipings Oljeraffinaderi

Floravigen 20 — Ordertelefon 20861
NORRKOPING

Det bista brodef

inau- | QHLSONS ANGBAGERI

U, Storgatan 7. Tel. 64-191
Ankn. Filial:

Brunnsgatan 34. Tel. 64
Filial :

V. Tradgardsg. 28. Tel. 1164
NYKOPING
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SVENSK PLYGTIDNING

MODELLFLYGETS ORGANISATION

et har pA mer #n ett sitt och i mer dn
Dett avseende visat sig, att det svenska

modellflyget dnnu inte fitt nigon stadga,
varken organisatoriskt eller resultatmiissigt. Det
kan hiiremot wvisserligen erinras om den hdga
kvalitativa standarden inom rirelsen, och denna
standard skall hidr icke heller férnekas., Men
den representeras av en topp — och dessutom
av en mycket spetsig och briicklig sddan — och
det &r pAd bredden, som modellflyget framforallt
har en uppgift att fylla. Att ha en represen-
tativ elit dr givetvis nodviindigt. En sidan finns
ocksid, men det #ir fara viirt att dven den fiir-
svinner, om ingenting snabbt gires for att sti-
mulera rekryteringen.

Att forhallandena blivit sddana behiver ingen
egentlig forklaring. Orsaken ligger formodligen
helt enkelt i att modellflyget hittills icke wvarit
nigot egentligt behov, i varje fall inte 1 vid-
stricktare betydelse.

Till f6ljd av den troghet, som lir vara ett
betecknande karaktirsdrag hos de nordiska fol-
ken och frimst d4 hos svenskarna, har vi helt
enkelt nekat att, mera allmint Atminstone,
acceptera modellflyget, bAde som sport och som
elt grundliggande element for fostran av den
ungdom, som vi av allt hjirta onskar att den
skall bli birare av den ira, vilken lampligen bir
tillkomma en féregAngsnation inom det ena el-
ler det andra omradet. I detta fall flygets.

Ménga av oss har gitt omkring och trott —
och minga gor det fortfarande — att flyget &r
nigonting som kommer. Flyget dr framtidens
. kommunikationsmedel, har det sagts, och vi har
inte haft nigonting att inviinda. Det har bara
varit att vinta tills det blivit fullt utvecklat,
och di plocka de gyllene frukterna och instal-
lera oss gott och bekvimt i det viirldsomspin-
nande fredsflygets tidevarv. Men vi har mera
siillan tinkt pA vem eller vilka som skall utveck-
la det. Vi har ingenting emot att Sverige blir

en flygande nation, men vi {ir en smula fér be-'

kviima, eller kanske riittare sagt en smula for
optimistiska och obetinksamma, for att sjilva
komma pi idén att gtra négonting for att pa-
skynda saken.

Till nationens férsvar bor ecmellertid sigas,
att en liten klick redan pad ett tidigt stadium
tycks ha insett modellflygets betydelse i utveck-
lingen hiin mot ett viil utvecklat flygviisende,
Eller kanske det bara varit omedvetna instink-
ter, som drivit vederbdrande att arbeta for en
rirelse, utan vilken vi aldrig kommer att bli
ett flygande folk? I Atskilliga linder runt om-
kring oss har man for linge sedan blivit med-
veten om vad det betyder att ha en flygsinnad
ungdom att ta till, och déir har ocksd framgéing-
arna kommit som ett brev pA posten. Efter
kriget kommer den verkliga rusningen efter
marknader pd luftfartsomrddet. DA giiller det
att vara med fran bérjan for att fA en bra start-
position i kampen om det fredliga "luftherra-
vildet’'.

Hur som helst. Det finns nu en rérelse, som
heter svenskt modellflyg, men det maste sigas,
att den vid nirmare paseende icke imponerar.
Vad som didremot gér det Hr pionjirerna och
det de dstadkommit trots alla svArigheter, den
storsta kanske att f& rorelsen accepterad av all-
minheten. Svarigheterna har inte blivit mindre
den senaste tiden och kommer kanske att bli
betydligt stérre inom kort, d. v. 8. under det
utvecklingsskede som nu stundar. Ty nu ir det
meningen att pd étt eller annat sitt rycka upp
rérelsen och f& den att bli vad man vill ha den
till och vad den bor vara, nimligen en god och
grundliggande skola, och dirtill en rolig sidan,
fér den generation, som skall "gira'" det sven-
ska flyget 1 framtiden.

Det har vid ménga tillfiilllen varit frestande
att hugga till med valda stycken ur den skrift,
som 1942 ars flygutredning i vAras uppvaktade
Kungl. Maj:t med, di det gillt att Overtyga folk
om modellflygets betydelse. Ty man har reso-
nerat som si, att vad en sakkunnigkommitté,
sammansatt av betydelsefulla, insiktsfulla och
representativa herrar, utvalda av Kungl. Maj:t
sjilv, har att siiga, forvisso miste vara ord att
ligga pA hjirtat. Undertecknad har sjilv inte
underlatit att flerfaldiga ginger citera 1942 ars
flygutredning i syfte att komma med starka
argument for modellflygets sak, men den hir
gingen skall jag noéja mig med att kort och
gott relatera sakkunnigkommitténs kardinalin-
stillning till modellflyget: *Modellflyget iir av
grundliggande betydelse fior hela flygutveck-
lingen och bir stédjas av staten.”

av Redaktor Yngve Norrvi

Firfattaren.

Och som en foljdriktig konsekvens av en sa-
dan ingtdllning foéreslog utredningen ett belopp,
som staten varje ar skulle bidraga med. Nu
har staten bestimt sig. Prutat litet har man
vidl gjort och ruckat pa ett och annat, men fak-
tum kvarstdr dock: modellflyget far frin och
med nu statsunderstéd, bl. a. 30.000 kr om Aret
i kontanter och vidare mindre indirekta bidrag
till kurser och till en férste instruktor. Sum-
man #r inte stor, och det Aterstdr att se, vad
som kan gdras for den, men det ir ett konkret
tecken pi uppskattning, som de modellflygin-
tresserade av olika kategorier inte biéir vara se-
na att notera.

Staten iir emellertid en hard herre, och den
ger ingenting, om den inte har nagra utsikter
att fA ndgonting i stillet. Och vad vill nu sta-
ten ha fran modellflygarna? Jo, helt enkelt
duktiga flygarimnen, duktiga piloter, mekani-
ker, folk som #ir vant vid luften och flygplan,
precis som man inom handels- och #rlogsflottan
vill ha sjévant folk till rekryter.

Det @r meningen att inordna modellflyget i
dess naturliga plats i den utvecklingslinje ut-
efter vilken ett modernt svenskt flyg (savil
flygvapen, trafikflyg och sportflyg) skall byg-
gas upp. Och nu dterstir alltsd att se hur det-
ta skall ga till.

First och frimst maste givetvis modellflyget
liksom vilken annan rirelse som helst ha en
organisatorisk ryggrad, som kan std emot tir-

Ingenjor H. Vilén

den vilkiinda stockholmska modellfirman har i
dagarna celebrerat sitt 10 drs jubileum med att
oppna en ldcker detaljhandel vid en av stadens
mera centrala gator. Hir dr ett riktigt eldorado
for den modellintresserade och det yngre gardet
har ocksA fastnat utanfér firmans lockande
skyltionster som flugor pA ett flugpapper — ett
flugpapper av mycket god kvalité. — Speciellt
intresserad Hr man av firmans serie replikamo-
deller i skala 1: 20, en serie som tack vare sin
prisbillighet och kvalité slagit mycket vil ut. —
SFT ber att paA modellflygarnas viignar {4 Onska
den jubilerande firman och dess chef, ing. H.
Vilén, ett ''lycka till' Hven i1 fortsiittningen.

nar av olika slag och kring vilken den naturliga
tillviixten kan ske i1 lugn och ro. Det torde
vara timligen klart att KSAK liksom hittills
bildar stommen i denna organisation, men lika
klart torde det vara, att betydligt mera arbete
miiste liggas ned for att fA rirelsen att vixa,
#n vad som hittills skett.

Hittills har alla modellflygfrigor handlagts
av KSAKs modellflygkommitté. Men denna
kommitté har icke haft sAdana resurser till sitt
forfogande och icke det stid (ekonomiskt och
moraliskt), att den kunnat utéva den kontroll
pa rirelsen som varit ntdvindig, och icke hel-
ler har mojligheter for positivt ingripande fun-
nits,

Jag #r medveten om, att manga av mina li-
sare vid det hir laget gir sig redo att fram-
kasta de mest energiska protester och i stillet
gira gillande att det svenska modellflyget gitt
raskt framéat under de senare Aren och t. 0. m.
kan betraktas som en riktigt blomstrande ré-
relse. Jag 4r ledsen, men protesten méiste Lim-
nas utan avseende. Svenskt modellflyg dr pa
vippen att hamna i glémskans och firintelsens
dalar om inte en uppryckning snarast kommer
till stdnd. Det hjilper inte lingre med en
grupp goda elitflygare, vilka till och med kan
hiivda sig i internationell konkurrens. Vad som
behtivs #r bredd (till och med for att under-
halla toppen, som ju stiindigt frites), och var
forhoppning stAr nu ndrmast till statens pengar
och vad KSAK med dess hjiilp — och med mo-
dellflygarnas hjilp — kan Astadkomma.

En sak #r frin bérjan klar; en kommitté med
samma funktion och resurser som KSAKs mo-
dellflygkommitté Hr icke till fyllest. Dess
frimsta — och enda — uppgift (som kommitté
betraktad) bér vara av rent rddgivande art, och
vid dess sida maste finnas ett verkstillande or-
gan med relativt stor myndighet att handla
fritt d& det ghller den aktiva verksamheten.

I forslaget till omorganisation av det svenska
privatflyget, understitt av staten, nimnes bl. a.
en chefsinstruktér fér modellflyget, och i sti-
pulationerna fér utbetalning av statsunderstéd
foreskrives ocksé tillsiittandet av en sddan, dock
med den skillnaden, att personen i friga hir
kallas forste Instruktor for modellflyget — av
den anledningen att en sidan kostar betydligt
mindre . . .

KSAK har redan nu tillsatt en sidan forste
instruktér, ing. Georg H. Dérantz, som tills vi-
dare skall uppriitthdlla sysslan. Ingenjér Dé-
rantz #r inte nigot okiint mamn inom svenskt
flyg. Han har tidigare tjinstgjort som chef for
KSAKs informations- och propagandaavdelning
och vidare sttt i firgrunden bl, a. da det gillt
diskussionen om modellflygtivlingarnas organi-
sation, och det kan utan vidare siigas, att han
utiivat ett icke foraktligt inflytande pA den ut-
veckling i ritt rikining, som kunnat sparas i
detta hiinseende den senaste tiden.

Ingenjor Dérantz har gjort sig kind som en
duktig organisatér, och det skall bli intressant
att se vad han kan Astadkomma med sina firsik
att ge modellflyget en fast grund att stid och
bygga vidare pa.

Utan tvivel 4r hans uppgift inte l4tt. De en-
da erfarenheter som star till buds #r av negativ
art, i1 varje fall erfarenheterna fraAn arbetet in-
om landet. Det finns emellertid ett par ljus-
punkter, den ena Hr Finland och den andra
Schweiz. Di#rifran finns Atskilligt av positivt
viirde att himta, kanske friimst friAn Finland,
dér modellflyget nitt mycket 1Angt, och den ny-
insatte modellflyginstruktéren hiir i Sverige blir
shkert inte sen att ta till vara de rén, som hans
kolleger utanfér grinserna gjort. Utan tvivel
torde Atminstone finnarna ha en uppsjs av er-
faranheter frAn de senaste Arens intensiva or-
ganisationsarbete, och sikert finns dir mycket
attdhﬁmta, som direkt kan omplanteras i svensk
jord.

Ingenjér Dérantz har sdsom den férsta utat
synliga &tgirden vidtagit en 'inventering"
om uttrycket. tillites — av det svenska modell-
flyget och kommit till ganska anmirkninggviir-
da resultat.

Inom foreskriven tid har rapporter inkommit
fran cirka 26 modellflygsektioner, modellflyg-
klubbar eller modellflygande avdelningar under
klubbar, anslutna till KSAK. Sjilva siffran ir
betecknande; knappt 50 % av de svarsskyldiga
klubbarna har besvirat sig: med att svara ph
cirkuldrskrivelsen, vilket 4r det férsta konkreta
tecknet pd, att instruktéren siikert inte fAr ett
litt arbete.



Medlemsantalet i bertrda organisationer va-
rierar mellan 137 och 5. Endast 2 har uppnétt
siffran 100 eller dir over, och av siffrorna fram-
ghr vidare, att det inom flertalet av de "'stora’
klubbarna hiir inte alls lir friga om aktiva mo-
dellflygare utan i ganska stor utstriickning
passivt folk, som av en eller annan dunkel an-
ledning placerats i modellflygsektionerna. Grund-
idén med den sektionsindelning av flygklub-
barna, som foreskrives i KSAKs normalstadgar,
ir ju att f& 'ritt man pA ritt plats’’, d. v. s.
modellflygare 1 modellflygsektionen, segelflyvg-
gare 1 segelflygsektionen och motorflygare i mo-
torflygsektionen. Dessa sektioner skall vara
klubbarnas aktivt arbetande organ och far inte
fyllas med folk, som aktivt ingenting gér. De
passivas plats dr miteslokalen, forhandlingsbor-
det och Askadarliktarna. Och deras uppgift r
att moraliskt och ekonomiskt stidja verksam-
heten, inte att uppta plats for de aktiva. ..

Den stérsta rapporterande klubben, som har
137 medlemmar, uppger att endast 4 av dessa
dr aktiva. Detta understryker mycket kraftigt
den uppfattning, som pa senare tid blivit allt
vanligare bland initierat folk, nimligen att mo-
dellflygets organisationsproblem ir sf vitt skil-
da frin de problem, som gihller segel- och mo-
torflygklubbarnas organisation, att de inte kan
niimnas pA samma dag,
som giiller for segel- och motorflygklubbarna
inte alltid giller for modellflygklubbarna.

Av inventeringen framgar bland annat, att den
klubb, som f. n. kan anses vara den bista mo-
dellflygklubben hiir i landet, ur segel- eller
motorflygets synvinkel skulle ha en fullstindigt
omdjlig organisation, en fullstindigt omijlig led-
ning och en fullstindig avsaknad av alla tink-
bara resurser, inte minst ekonomiska ,,. Denna
var bista modellflygklubb skulle silunda stringt
taget vara utesluten vid fordelningen av stats-
medlen, enligt de villkor som uppstillts for
denna férdelning.

A andra sidan har det visat sig, att flertalet
ay de klubbar, som ur segel- och motorflygsyn-
punkt dr verkligt forstklassiga, d. v. s. har pri-
ma ledning, god organisation, gott ekonomiskt
underlag ete., icke kunnat skdta modellflygupp-
gifterna pi ett tillfredsstillande sitt. Hir gil-
ler det alltsd att se upp nir man skall firdela
statens pengar, si att de kommer pa ritt stille.

Tre av de redovisade organisationerns saknar
fullstiindigt regelbundna bygg- och flygdagar.
DA anordnandet av sidana méste anses som den
viktigaste uppgiften for en modellflygorganisa-
tion, madste siffran, Hven om den vid forsta
tgonkastet tycks vara lag, anses beklimmande.

Om man ser pa antalet anordnade tivlingar
ir det inte mindre 4n 50 9% som inte arrangerat
en enda tévling under hela éaret (1943), och ef-
tersom tivlingarna #r den absolut biista spor-
ren och det som ur modellflygarnas egen syn-
punkt méste anses som den enda meningen med
hela verksamheten, si 4r det tydligt, att nagot

Det 4r tydligt, att vad

Ing. H. Vilén har Gppnat

"Modellbyggarcentrum®™ | Stocktolms centrum

“ Norrlandsgatan 18
W

Vi hiillsa alla modellflygare vilkomna till
till vir nyoppnade utstillning i hjiirtat av
staden, blott nigra steg frin Kungsgatan och
Stureplan. Vi visa en maAngfald intressanta
och trevliga modeller av fartyg, flygplan
m. m. som biide firo roliga att se pi och liro-
rika for dem som sjilva bygga modeller,

Ar Ni icke i tilifiille att personligen beséka
oss Aterfinner Ni hela vir stora kollektion i
var rikt ill. kataleg, som erhilles gratis
mot porto.

waees o seee

Siind mig Eder stora modellkatalog., 40 ére i
frim. bif. till porto och exp.
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méste giras och det mycket snart. KSAK fAr
tydligen ligga sig i anordnandet av tidvlingarna
litet mera én vad som varit fallet hittills, alltsa
inte bara betriffande topptiivlingarna sisom 8.
M. och Vintertivlingarna.

Vidare framgir det av rapporterna, att det
faktiskt finns klubbar, som #nnu inte upptickt
att det finns nAgonting som heter KSAKSs mo-
dellflygmiirken (jirn, brons, silver och guld).
Orsaken kan inte vara nigon annan, in att led-
ningen antingen #r ovanligt slé eller ocksi helt
enkelt nonchalerar det hela.

Ett par siffrar i detta sammanhang ir virda
alt titta pA. En ur motor- och segelflygsyn-
punkt vilorganiserad klubb har bland sina med-
lemmar féljande modellflygmiirkesvalbrer: 1
jirn, 6 brons, 8 silver och 12 guld. Vad innebir
nu dessa siffror, som faktiskt ser riktigt trev-
liga ut, innan man bérjat tinka Gver deni? Jo!
En glng har intresset fér modellflyg funnits
inom denna organisation, dirom vittnar ju det
relativt stora antalet guldmiirken. Men hur ar
det med rekryteringen? Om denna ger jirn-
mirkessiffran besked. Ett, siiger ett, jirnmir-
ke ph 12 guldmirken! Det kan man verkligen
kalla upp- och nedviinda viirlden, Hade klub-
ben utvecklats sunt, skulle antalet jirnmiirken
ha varit minst 50,

Nu ir det wvisserligen att mirka, att detta
exempel #r det mest typiska fér den successiva
tillbakagingen organisatoriskt for svenskt mo-
dellflyg, men tendensen 4r densamma pi ménga
hall och négonting att se upp med. Over lag
kan shgas, att alltfor litet har gjorts for re-
kryteringen nerifrdn. Vi har fatt ett slags
klickbildning, som #r mycket olycklig och som
med det snaraste méste motverkas. Man far
det intrycket att stora klubbar knappast kan
anses vara till gagn fér rérelsen och att det
mahiinda blir onskviirt att pA ett eller annat
sitt inrikta utvecklingen dithin, att klubbarna
blir mindre och flera — och naturligtvis effek-
tivare. Aven hdr framstdr alltsid skillnaden
mellan modellflygklubbar & den ena sidan och
motor- och segelflygklubbar & den andra.

-

Av det sagda framgar, att det svenska modell-
flyget rakat in i en aterviindsgrind, som det
fortast mojligt giiller att komma ur. Det #r
inte for mycket sagt, att ménga av de stora
flygklubbarna nonchalerat modellflyget — trots
alla vackra deklarationer om motsatsen — och
inte forstitt dess grundliiggande betydelse fir
flyget Over huvud taget. Det vittnar om fioga
forstielse for de ideella striivandena inom
svenskt flyg, om det kan pidivasas att denna
nonchalans varit medveten. XAven om den skett
i oftirstdnd, 4r den inte forlatlig. Asidosittan-
det av det grundliggande elementet i en utveck-
ling far alltid ddesdigra foljder,

Det dr mijligt, att den nya organisationen far
liggas upp efter linjer, som radikalt skiljer sig
frdn dem, som hittills ansetts som de enda sa-
liggrande. Och det vore oklokt, att driéja en
enda dag med en omliiggning, om ytterligare
bevis for den nuvarande organisationens oldimp-
lighet framkommer. Det vore inte férvAnande,
om en fortsatt understkning av firhallandena
ger dessa bevis.

Skulle det visa sig, att modellflyget gynnas
biist genom att man drar en skarpt markerad
organisatarisk griins mellan 4 den ena sidan
segel- och motorflyg och & den andra modell-
flyg, s bor man inte drija med att dra denna
griins. 1 stillet blir det sedan nodvindigt att
utvecklingsmiissigt infoga modellflyget som ett
naturligt led i hela utbildningsprocessen, och
ett sAdant arrangemang torde inte vara svart
att genomféra. Ty modellflyget &r en naturlig
del av flyget som helhet. Det giiller bara att
fa upp Ggonen fir detta faktum. Vidare torde
man kunna utgi ifrdn, att segel- och motorflyg-
klubbarna enbart skulle bli betjinta av, om
modellflygorganisationen bleve skild fran den
ovriga. I varje fall dr det klart, att segel- och
motorflygklubbarna organisatoriskt icke kan gij-
ra modellflyget stor nytta. Diremot skulle de
kunna ge moraliskt och ekonomiskt stbd. Hur
det skall ga till blir emellertid en annan histo-
ria.

Organiserandet av ett livskraftigt svenskt mo-
dellflyg blir ingen liitt uppgift, och den som i
fortsittningen skall ha hand om det kommer
att sittas pA mAnga svara prov. Forst och
friimst méste han @vervinna det passiva mot-
sthnd, som uppenbarligen kommer att resas hir
och var mot én '""nyordning”. Han maste fram-
forallt vara en duktig organisatér men ocksa
en god psykolog, Han méste ha fantasi och en
rik fond av uppslag. Och slutligen mAste han

£y

kunna se de praktiska konsekvenserna av den
organisationsform han férordar, lingt innan den
blivit verklighet.

*

Av vad som sagts hir ovan, drar mAhdnda
ménga den slutsatsen, att forfattaren ir besatt
av en obotlig pessimism eller i varje fall gri-
nighet. Jag forsikrar att si inte &r fallet. I
stiillet 4r hela denna artikel ett #rligt férsok
till kritisk granskning av férhAllandena, Det
har visat sig, att viljan att se enbart det biista
hos négonting, ofta haft obehagliga uppvak-
nanden ur de optimistiska drommerierna till
161jd, medan didremot den kritiska och objekti-
va granskningen sillan varit till forfing.

Btt resultat av en saddan kritisk granskning
kan ocksA min OGvertygelse om wmodellflygets
stora utvecklingsméjligheter i vart land anses
vara, Det finng inom svenskt modellflyg si
ménga goda krafter verkande, si mycken ideal-
ism och s& mycken skicklighet, att man inte ett
dgonblick behdver tvivla pA en ljus framtid for
svenskt modellflyg. Bara de goda krafterna och
idealismen ledes in i de riktningar, dir de kan
gbra nytta. Man vinner Ingenting pA att vara
idealist och sitta med hiinderna i knit. Och
vad batar den stora skickligheten och kunnan-
det, om mijligheter inte finns att géra nytta
med skickligheten ?

Stockholm i sept. 1943,

Yngve Norrvi.

VINGARNA

fick knappast tid att vila sig efter det stormiga
slaget vid Svenska Misterskapen i augusti fiorr-
in man méste hugga i med stortivlingarna vid
Vingst den 5, klubbtivlingen den 12 pA Skarp-
niick och slutligen klubbmésterskapen i samband
med landskampen mot de finska modellflygkam-
raterna den 26 september, /

Som vanligt har foérresten det gamla 'motor-
modellginget’” med Roggen i spetsen nu bérjat
vakna till liv. S4 linge det finns négot kvar av
de niistan antika gummisnoddarna vigrar man
ge sig helt. Vingarnas segelflygare med undan-
tag for Curt Janson skordade ej nagra stérre
lagrar vid 8M, men klubben kommer igen, var
84 siker...

PAa den "inre fronten’ #r det stora kruxet allt-'
jimt klubblokalen, som man nu under flera Ar
stkt med 1jus och lykta efter. Det verkar dock
som om &dven detta problem skulle ordna sig.
Man hoppas dven kunna sitta igAng med in-
struktérsutbildning och byggkurser i stor skala
frampad héstkanten for att %rygga Atervixten av
nybérjare. Denna dr nimligen ej si god som
man kunde &nska, S. B.

MODELLBYGGARE!

Svenska Flygvapnets nya jaktplan J 22
i stralande, splitternya modeller,

Nr. A—53. Spinnvidd 50 em. Spantbyggd, rikt
detaljerad modell i skala 1/20,

Komplett byggsats inkl, ritning ...... Kr. 4.95
Nr. B—53. Tilltalande, spantbyggd modell i skala
1/560. Komplett byggsats inkl. ritning Kr. 2.25
Nr. B—53 R. Ritning i skala 1/50 .. Kr. —25
Nr C—53, Trevlig prydnadsmodell i skala 1/100
med konturfriast flygkropp m. m.
Komplett byggsats inkl. ritning ...... Kr.
Nr. C—53 R. Ritning i skala 1/100 .... Kr.

Bestiill Eder modell redan i dag!

ING. H. VILEN, Norrlandsgatan 18, Stockholm
Exp. mot postf, &8 Kr. ...... + porto ...... st.
A SR e st. B—H53, C—53 samt

............ tuber Cohesan H a 69 bre/Kr., 1.08
(stryk endera).

—.85
—.15

...... st.
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SVENSK FLYGTIDNING

DEN BASTA MODELLEN VINNER SALLAN...

ycket har sagts och skrivits om de svenska

modellflygtivlingarnas organisation. Orga-
nisationstekniskt kunniga min har dryftat pro-
blemen, wvilka var och fortfarande #ir ganska
outredda. Men ingen har nédmnvirt diskuterat
de svenska modellflygreglerna eller den ridttsli-
ga utghngen av en modellflygtivling,

En svensk modellflygtivling gar for ‘det mes-
ta till pad féljande vis: Vingarna, Linkdpings-
eskadern och diverse andra storklubbar samlas
till ddel” kamp "nagonstans i Sverige'. LENs
mannar, speciellt i stora segelmodellklassen,
kastar hiitska blickar pad samtliga ''ldttvikts-
kiirror'', TFo6r ndrvarande ''blaser det uppat',
och en modell av niimnda kategori startar och
stiger s& kraftigt att stighastigheten #r storre
in glidhastigheten. Varfor? Jo, den har mi-
nimal vingbelastning. Modellflygaren, som kon-
struerat och byggt den, har varit listigt forut-
seende och lagt sig till med en belastning av
156 gram/kvdm och en vingprofil & la paraply.
84 startar en linképingsmodell. Den flyger utan
att stiga med liten sjunkhastighet. Den har en
vingbelastning som parallelliserar modellens
speciella typ: varken for hiég eller for lag sa-
dan. Den flyger 4 4 5 min och landar. Men
“littviktaren'” landar inte. Den kan féljas med
en kikare en halvtimme, och si noteras tiden.
Vinnaren i klassen ifrAga fr klar. Och han an-
ser sig utan vidare beriittigad till sin seger.
Ingen har nigomnsin overviigt detta fakfum.

Alla intellektuellt viilkonstruerade tivlingsdel-
tagare tappar lusten att fullfélja tivlingen da
det #r fullt tydligt och klart ftr var och en,
att 30 min flygning ej #r konstruktorens for-
tiiinst utan termikens. Vad fiids under saddana
tivlingsfirhdllanden? Jo, framfor allt en gif-
. tig och férhatlig konkurrens klubbarna och mo-
dellflygarna emellan — en fullkomligt felaktig
konkurrens — vilken ej befordrar-modellflygets
riitta utveckling.

Den stora allmiinheten kallar modellflygets ut-
Uvare stora barn ... Den ler dverseende &t de-

av{INGVAR GUSTAVSSON

Den biista modellen?

ras lek, Modellflygarna & andra sidan har ej
varken genom nagon storstilad reklam eller med
anstriingningar vid tivlingen genom tivlingsled-
ningen lyckats overtyga den om modellflygets
verkliga mening, Detta gir ej dérfor att publi-
ken ser allt fior objektivt pA modellflyget. Den
kan inte som modellflygarna sjdlva fatta dess

verkliga innebiird. Vad beror di detta pa?
Modellplanen #dger ej tillriicklig exakthet! En-
ligt undertecknads uppfattning #Hr modellflyg-

vetenskapen allt for tinjbar och ungefiirlig i
publikens dgon, Denna vill ha ndgot extra, na-

MODELLFLYGGLIMTAR fran HALMSTAD

Férsta genombrottet pd en stirre tidvling #r
nog en modellflygledares gladaste minnen,
I sidana Ogonblick gléommer han allt arbete
som mangen ging utan resultat nedlagts péa
klubben, gléimmer alla besvikelser och motgéng-
ar och minnes endast alla trevliga stunder han
haft tillsammans med kamraterna, och 1 sitt
stilla sinne beslutar han sig for att till n#sta
tivling skall klubben komma igen dubbelt biitt-
re rustad. Foér Halmstads modellflygare kom
genombrottét vid Arets SM och det var resulta-
tet av ett Ars forberedelser och en fortviviad
slutspurt sedan nagra av de bidsta modellerna
givit sig ut pA egen hand utan att senare kunna
Aterfinnas.

Av allra stbrsta betydelse har varit, att klub-
ben tidvis haft tillgAng till sddana ldrare som

S. Persson startklar med Pluto.

~av BERTIL DAHLQVIST

Sven Hjelmérus i trimnings- och startteknik och
Sigurd Isacson i modellflygteori. Den sistnimnde
«infiirde halmstadspojkarna i de nya teorierna.
Att dessa halla streck visade Ebbe Akeson, som
segrade i SM med Isacsons nykonstruktion
""Reynold’’, med en genomsittstid av 4,37,7 och
ett nytt svenskt rekord pa 12,11,5. ''Reynold"
har ett mycket litet sidoférhéllande 1: 6 och en
spetsig, ganska tunn profil med stor vilvning.
Modellen dr en typisk termikmodell med mycket
liten riktningsstabilitet, men #r trots detta
ganska littstartad.

Stig Persson, som segrade i 8.2 flog en he-
derlig gammal Ikarus med Skad kroppssektion
och ett till startkroken kopplat kurvroder, som
visat sig synnerligen siikert och effektivt. Stig
4r en herre som modellflugit i mAnga ar och
kan sina saker. Han #r egentligen inte fran
Halmstad utan frdn Gislaved, dir han tillsam-
mans med en kamrat, Arne Henriksson, Hven
han SM-deltagare, sysslat med modellflyg bade
linge och vél. Som trimningsplats anviinda de
en mosse, som visserligen inte besitter nigon
stérre  jimnhet, men som i storlek knappast
overtriffas av nlgot svenskt flygfilt.- Det Hr
sannerligen inte nagot litt arbete. att hiimta en
k#irra, som givit sig ut pa langflygning, nér
man fir varje steg madaste se till att man tram-
par ritt pa en tuva med risk att i annat fall
forlora en sko i gungflyet, men roligt &r det
trots allt.

Kurt Nilsson heter en annan av Halmstads
bista modellflygare. Hans specialitet dr att be-
ligga tredje plats pa alla tdvlingar han deltager
i, nu senast pA SM. Han tivlar med en 8. 3:a
av ordindr konstruktion och dessutom med en
nykonstruerad S.1:a, som visat sig vara av
mycket god klass. Kroppen dr relativt hig och
smal och detta gor att den gar bra i hijdstart.
Profilen dr '"modern’ varfor sjunkhastigheten
blir synnerligen lAg. Modellen har flera ginger
gjort c:a fyra minuter utan uppvind och det
dr ju inte illa av en liten 8. 1:a.

Halmstads finbyggare nr 1 heter Sven Rag-
vall, Hans modeller firo sannskyldiga underverk

got fast och ej invecklat, och s& exakt att det
¢j faller publiken in att kalla det lek. ..

Som exempel ma framhallas ett par regler,
som bér idndras pA férekommen anledning, Forst
vingbelastningen. Det dr denna regels stora to-
lerans, som frestar muodellflygaren att konstru-
era modeller, vilka i en och samma klass kunna
uppvisa en himmelsvid skillnad vad egenska-
perna betrdffar. Det Ar fel att pA en tivling
jimfora t. ex. tviA stora segelmodeller, som har
respektive 15 och 20 gram vingbelastning. Oech
det dr fel att jimféra modeller med olika egen-
skaper. Vingbelastningen bir vara en enda
giffra, forslagsvis 25 gram f[or segelmodeller.
En tolerans pA + 1 gram borde tillitas. Hir
ligger niira till hands att slopa bestimmelserna
om spinnvidden. Denna siiger ju ingenting om
vingytans storlek. Nej klassindelningen bir ske
efter vingytan, och denna skall likaledes vara
skiirpt inom en liten tolerans. DA forst blir
konstruktionerna likriktade, vars och ens tek-
niska kunnande och omddme kan gira sig giil-
lande. Reglerna skulle obbtnhirligen hallas och
modellflyget finge diirmed ett tekniskt wviirde i
publikens bgon. NAgra fladdrande drakar skul-
le ej lingre negerjazza 1 katapulterna, sviinga
runt och géd i backen., Det #ér ju sédana saker,
som gir Askddarna. besvikna och driver dem
hem igen fran tivlingsbanorna.

De nimnda #ndringarna tilliter ej den ut-
striickning av gkiftande modelltyper, som hit-
tills skadats pA thvlingarna. De litta termik-
modellerna behiiver fiér den skull ej utrotas.
Men s#rskilda tdvlingar borde anordnas for
dem. Den bidst utformade ''paraplyvingen®
finge i si fall hembiira segern.. .

Framfiir - allt kommer tivlingarna att befrias
fran deras form av hasardspel till de tiiviandes
eget bHsta. Undertecknad har di detta skrives
nyligen upplevat ett siadant hasardspel under
finlandsvistelsen, och kan ej nog styrka sin
finske kamrat Arne Elillis yttrande, att: '"Den
biista modellen vinner siillan’,

av precision och hans sista verk, en 8. 3:a med
en spidnnvidd av 210 ecm far nog riknas som en

av Sveriges vackraste segelmodeller.

I dagarna organiseras en fortsiittningskurs i
modellbygge for deltagarna i den i varas an-
ordnade nyboérjarkursen, och man hoppas att
den skall tillféra klubben ytterligare goda fér-
magor. Dessutom planligges modellflygsektio-
nens avdelning av den utstillning som Halm-
stads Ungdomsradd anordnar i november ménad.
Fior modellflygare finnes alltid arbete!

Fir nidrvarande kan klubben inte disponera
nagot flygfilt limpligt for storre tidvlingar, fil-
tet i Halmstad dr niimligen l&ngt ifrdn idealiskt
for modellflygning, omgivet som det Ar av hav,
skog och bebyggelse. Men tider skola kom-
ma ... N#ir Hallands flygflottiljs filt blir iord-
ningstillt riknar man med, att Atminstone na-
gon giang f&4 disponera detta och d& hoppas
medlemmarna kunna Aatergilda den gistfrihet
som visats dem av si& manga andra svenska
modellflygklubbar,

E. Akesson pi jakt efter termik. ..



Kudi: Hard modellflygtavling i

A n en gang har modellflygarna varit samlade

till stortivling 1 Hsliv. Det var ett 75-tal
deltagare med oOver 125 modeller, som kommit
dit fir att sinsemellan miita sina krafter. Fler-
talet av de tévlande var fran skanska modell-
klubbarna, men #ven Halmstads Flygklubb ha-
de siint ner en manstark trupp. For att inte
tala om en celeber gist fran flygklubben i Jon-
kiéping . . .

Miénga av skéneklubbarna utebley frin tiv-
lingen, varfir man sorgligt nog méste konsta-
tera att verksamheten i nirvarande stund Hr av
betydligt ringare omfattning iin for bara nagot
Ar sen. Orsakerna hirtill #r Atskilliga. FEn
stor del av modellflvgpionjirerna ir i den Aal-
dern att de méaste gira tjlinst for kung och fos-
terland och h#rigenom har ménga klubbar be-
rivats en kraftig ledning och rikat i dvala.
En annan orsak torde vara att sika i den all-
miint daliga klubbekonomien, som knappast un-
derlittar ett arbete i positiv riktning.

Just nu behiivs det verkliga krafttag fior att
dra upp modellflygklubbarna ur den vagdal de
rékat hamna i, si alt man fAr ett slagkraftigt
modellflyg — speciellt med tanke pa en bred
basis. Att toppen haller matten har man kun-
nat konstatera vid andra stortivlingar, och hir-
vidlag var denna tivling intet undantag. Trots
att viidret var allt annat in gott — det radde

MARIANNE MOLLER,
kvinnlig modelltlygare
slar knock-out pa eliten

en envis vind och ett gratt, beklimmande dis
— blev resultaten tverlag goda.

En av deltagarna frain "klubben i Halmstad
niadde dagens bista genomsnittstid med hela 4
min 12,4 sek. Han svarade f. 8. Hven for da-
gens bista tid med 6 min 82,4 sek. Storsta
sensation stdllde emellertid tivlingens enda
kvinnliga deltagare till med genom att sla fler-
talet av de gamla kinda modellflygrivarna med
en vacker och viilflygande 8. IT:a.

I klass 8. T fick nykorade svenske méstaren
och rekordhallaren Ebbe Akesson frin Halmstad
se sig slagen av Ahders Hakansson frin Mal-
mii, som hade sin biista dag hittills och bl. a.
lyckades hindra briderna Olsson fran Eslév att
taga den annars obligatoriska dubbelsegern.

Arrangemangen hade eslévklubben ordnat med
den sedvanliga rutinen. 1 synnerhet tidtagar-
organisationen — med flygelever och mekaniker
frin Flygreservskolan som tidtagare — var myc-
ket god. Det hiinde faktiskt sillan, att nagon
behdvde stilla sig i k6 och viinta vid de manga
startplatserna.

1_94:3 drs SM i modellflyg 4r nu ett minne
blott, men for dess deltagare och andra ett
oférglémligt sddant. Vid det hiir laget har si-
kert de olika prestationerna, resultaten och an-
nat noga begrundats och kannstipts,

Nir man stker skapa reda i alla de glinsande
intryck som triings i ens huvud efter en tiv-
ling som denna, #r det alltid ndgot som smi-
ningom samlas i firgrunden. Vad som i Ar blev
den frimsta glorian kring SM var onekligen den
30 minutersflygning som Bjuv-flygaren Xarl
Blom svarade for. Visserligen betraktas en sf-
dan flygning nuniera inte som ''sensationell”’.
De s. k. tuppflygningarna har pia senare ar
blivit allt vardagligare. Nagra futtiga sek. fat-
tades till SM-tecknet, men detta forringar inte
prostationen dd man fir veta att Blom under
hela sommaren legat i militirtjinst utan nigon
som helst kontakt med modellflyget. Modeller-
na hade séledes under mer iin ett halviar legat
och vilat i ""trunken’ och befann sig vid ankom-
sten till ViisterAs mer eller mindre havrerade.
Till det mirkvirdiga hiér #iven att det var andra
gangen han Aterupprepade bravaden, cndr han

J1

= slov

Klass M: 1. Bertil Olsson, Eslivs FK, 1 min
52,3 sek, 2. Anders Hikansson, Aeroklubben i
Skane, 55,6, 3. Ove Olsson, Eslivs FK 51,8,

Klass S8.1: 1, Anders Hikansson, Aercklub-
ben i Skdne, 2 min 29,8 sek, 2. Ebbe Akesson,
Halmstads FK, 2 min 22,7, 3. Lennart Persson,
Hbtrs MFK, 1 min 55,3.

Klass 8. II: 1. Ove Olsson, Eslivs FK, 2 min
35,0 sek, 2. Nils Karlsson, Aeroklubben i Skane,
2 min 14,9, 3. Marianne Mbller, Eslivs FK, 2
min 7.4,

Kiass 8. III: 1. Sven Régvall, Halmstads FK,
4 min 12,9 sek, 2. Ove Meissner, Bjuvs MFK,
2 min 43,3, 3. Sven Dage Sjunnesson, Eslivs
FK, 2 min 27,6.
Lagtivlingen om

ringspris:

1. Esléve FK Lag I.56 min 49,2 sek, 2. Hilrs
MFK 4,54, 8. Bjuvs MFK 3,56,1, 4. Aeroklubben
i Skane 3,35,1.

Tivlingen om Eslivs ¥Flygklubbs lagpris:

1. Esldvs Flygklubb 5 min 49,2 sek, 2. Halm-
stads Flygklubb, Lag III, 4,57,2, 3. Hidrs Mo-
dellflygklubb 4,53, 3. Halmstads FK, Lag I,
3,56,3.

Priset ftr dagens biista prestation tilldelades
bjuvbon Ove Meissner fér hans jimna tider i
klass S, ITI.

Aeroklubbens i Skine vand-

Karl Blom, S. 3:an och termiken...

Av Gunnar Persson

som bekant #ven under fjolarets SM svarade for
den lingsta flygningen, iven om den da "en-
dast’’ varade 9 minuter.

Blom, som #r 22 Ar gammal, har byggt c:a
ett 20-tal modeller under de 4 Ar han tillhért
Bjuvs Modellflygklubb. Han har emellertid at-
skilligt flera tuppflygningar pi sitt samvete.
Han var den forste inom Bjuvklubben som upp-
tickte segelmodellernas firdelar framfér de
gamla motormodellerna, som hans klubbkamra-
ter i det liingsta envisades med. De forsta se-
gelmodellerna Blom byggde var till stirsta del
tyska konstruktioner, av vilka ''Hast'' med ti-
den bley Blomsg forilskelse. Som alla andra
modellflygare kom RBlom emellertid shart i
konstruktionstankar och sa en ddg stod en
S.3:a firdig, vilken den dag som i dag #r dnnu

ej erhallit ndgot namn. Dess goda flygfirmi-
ga kunde konstateras redan under de 3 forsta
provilygningarna i regnvider av vilken ingen
underskred 4 minuter, varfir Blom dirmed ha-
de sillat sig till Sveriges guldflygare. Sagan
blev dock kort for detta forsta exemplar. ..
Pd en storre Malmi-tivling fann den niimligen
pd att rymma efter en tid av 9 minuter. Upp-
muntrad av beléningen for dagens "biista pres-
tation" byggde Blom en ny modell som emel-
lertid redan under intrimningen vid en tévling
1 Kvidinge behagade férsvinna efter en flygning
pa dver 15 minuter. Blom var inte sen atf byg-
ga den tredje modellen av sin termikkiinsliga
konstruktion.

Fior nirvarande haller han som bist pA med
att experimentera med bensinmotormodeller och
"flygande vingar'’ allt under det han som fijirste
instruktér haller ett vakande Sga pA de ménga
nyborjare som Bjuvklubben fostrar upp.

VARFOR INTE EN

Wakefield-segelmodell ?

Under ménga Ar har modellflygare frin hela
viirlden direkt kunnat jimféra sitt modellflyg-
vetande med wakefieldmodeller, byggda efter
bestimda regler och av samma storlek. WVid
segelmodelltivliingar av internationellt format
sdg man didremot modeller av alla storlekar,
varfor en direkt jimférelse var omdjlig.

Det skulle diirfér vara bra om man efter kri-
get kunde fastsld en bestimd segelmodellstorlek
vid internationella modelltivlingar — och hiir ir
alltsd plats [6r en man, som vill skiinka en lik-
nande pokal och stiidja modellflyget pA samma
vis som Lord Wakefield.

En segelmodell av samma storlek som en
wakefieldmodell #“r f{or liten. Snarare Hr
dubbla storlcken passande, alltsi 25—26 kvdm,
som #dven Hr en IAmplig storlek — den Hr stor
nog for at! kunna flyga vil och likviil inte allt
fér svAr att transportera,

Till sist méa higstartsreglerna #ndras. Niir
dessa kom till kunde man kanske inte nad storre
hijd med 200 m vinsch dn med 100 m 1&p-
start, men det kan man nu. ' Alltsi borde man
begriinga linans ldngd till 100 m, likglitigt vil-
ket startséitt man anviinder,

Men varfér viinta tills freden bryter in? Kan
vi inte redan dessférinnan hir i Norden taga
initiativet till en framtida internationell "'Wake-
Tieldtivling med segelmodeller”? Vad anser
Nordens modellflygare om det forslaget?

Per Weishaupt.

. e s s e
s
Svenska modellflygrekord
€2 14-9-1943
e} n = Ar Tidsrekord:
> lC_J ﬂ 1940 Klass M.1 U. Hallvig, Vingarna bm 50s
ol O 1940 M.2 B. Lindell, Vingarna 33 m 429 s
| 1943 M.3 H. Ohlsson, Eslévs Mod.-flkl. 29 m 18,4 s
194 B A Danl; slbve Mode 10 m 16,0 5
O - 942 8 Esl dellflkl
mno® 1942 8.2 8. A.Karlsson, KarlskogaFlkl. 46 m 16,0 s
ax O = 1942 5.3 K. B, Landegren, Viisteris Flkl. 40 m 40,5 s
W E Distansrekord:
0 - Klass M.1 Ingen notering.
a ﬂ . 1941 Klass M.2 K. E, Svenssor, Linkdpingsesk. 13.300 m
w gz 1939 M.3 B. Stark, Vingarna 7.050 m
T = 1940 8.1 8. Isacson, Linkdpingseskadern 14.800 m
ik 1941 8.2 A, 8j66, Motala MFK 17.900 m
Ohlson J:or & C:0 1941 5.8 8. Isacson, Linkipingseskadern 13.700 m
Hastighetsrekord:
Stdlarastan 17 Matmé 1940 U. Hallvig, Vingarna 81,8 km/tim

den -

Modellbyggare, se hil!

Spantbyggda modeller i skala 1:25
Byggsats inneh. bl. a.: Ritn., tryckta flak,

hjul, ribbor m, m.
J 22, Fw 190 Pris kr. 3: 9%

Replikamodeller i skala 1:50

Byggsats inneh. bl. a.: Ritn.,
trimaterial, hjul m. m.
J 22, Fw 190, Hawker Typhoon
Pris endast kr. 1: 95
D, H. Mosquito, B 18 Pris kr. 2: 95
Stor katalog kommer omkring 1 nov.
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