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Erfarenheter frian segelflygskolan pi
Alleberg 1941.

Erfarenheterna rérande A-skolningen #ro i stort
sett tillfredsstillande. Emellertid ligger en stor
nackdel £, n. i att méjligheterna for skolning vid
sydliga vindar saknas. Att bedriva nybbrjar-
utbildning under sidvind #dr synnerligen besvir-
ligt, i all synnerhet som Uvningsomradena i re-
gel begrinsas i sidled av stengiirdesgardar eller
andra stingsel. Mojligheter finnes dock att ge-
nom ytterligare markinkép avhjdlpa denna brist,
vilket skulle avseviirt héja nybiérjarutbildningens
effektivitet. Det. tillgingliga omradet for deasa
* dyningar pa vistsidan har visat sig vara i knap-
paste laget saviil paA lingden som pA bredden,
och forslag foreligger att forvirva for uttkning
av omradet erforderlig mark. A-skolningen har
helt genomfirts med anviindande av gummirep-
start, och erfarenheterna av denna startmetod
dro uteslutande goda. Dock maste man konsta-
tera att den, jimftrd med bil- eller vinschstart,
ir avsevirt mera tidsddande.

B-skolningen har liksom A-skolningen i stort
sett givit uteslutande goda erfarenheter. Aven
hiir kan sigas att gummirepstarten har visat
sig vara synnerligen anvindbar och limplig,
men att den Ar betydligt mer tidstidande #n bil-
och vinschskolning., Hangskolningen med gum-
mirep erbjuder dock den stora fordelen att ele-
ven genom upprepade flygningar framfior ber-
get blir vdl fortrogen med hanget och land-
ningsplatsen nedanfér, vilket ger honom stdrre
mojligheter att tillgodogira sig en efterféljande
C-utbildning p4 hang. Vad som tidigare sagts
betr. utrymmet for A-skolning giiller i énnu hog-
re grad [ir B-skolning. B-proven med gummi-
repstart utféras i form av S-svingar, och flyg-
planet passerar under dessa svéngar flera ging-
er grinserna for det tillgingliga bGvningsomra-
det. Vid felbedbimning kan diérfor haverier
mycket 1Htt intrdffa, och tillbuden har under
sommaren ocksd varit flera, i det att flygplanen
vid flera tillfillen stannat mot och omedelbart
framfér den kring ovningsplatsen liggande sten-
ghrdesgirden. Det har visat sig att B-skol-
ningen i betydligt mindre grad iéin A-skolningen
dr beroende av vindriktningen, och att sAlunda
skolning kan f6rsiggh under #ven relativt kraf-
tig sidvind. Erfarenheterna av starter frin den
tidigare omnimnda startstillningen pa vistsi-
dan Hro goda, och en liknande startstillning pa
ostsidan skulle avseviirt hija mijligheterna till
utnyttjande av denna OGvningsplats, DA inom
klubbarna i landet niistan uteslutande forekom-
mer bil- eller vinschstart har B-eleverna givits
tillfille att stifta bekantskap med den senare
startmetoden, uppe pa platin.

C-skolningen har med undantag for vissa for-
beredande dvningar pd ost- eller viistsluttningen
firsiggitt uppe pd platAn med anviindande av
vinschstart. Erfarenheten betr. Arets C-kurser
fro icke fullt sA bra som betr. A- och B-kurser-
na. SAlunda har det visat sig att skillnaden
mellan bra och dAligt forskolade elever varit
alltfér stor, vilket medfért stora svarigheter. En
del av deltagarna i C-kursen hade sidlunda tagit
aitt B-diplom fir kanske ett Ar sedan eller t. o.
m. mera, och sedan dess icke flugit naAgonting,
andra hade i stillet kanske kommit direkt frén
avliggande av B-diplom. TUtbver sgkillnaden i
flygtrining kunde man ocksé pavisa en tydlig
skillnad i kvalitet pA den tidigare genomgingna
utbildningen. Den férsta tiden av C-kurserna
har dirfér fatt lov att anviindas till att i storsta
mijliga man bibringa eleverna en sédan utbild-
ning att de stA ungefir pA samma utbildnings-
nivd, Ett dnskemdl iir diirfor betr, deltagarna i
C-kurserna att de redan vid ankomsten besitter
viss fixerad minimikunskap. Négon absolut ga-
ranti for att trots detta erhdlla en homogen

kull elever torde icke finnas, men det férhal-
lande som rAtt under sommaren torde aysevirt
kunna forbiittras. Sedan eleverna i C-kurserna
erhallit en del starter med glidflygplan samt
gjort mal-landningsivningar med Grunau Baby
fa de foretaga kortare utflykter Hver hanget,
och fi da forsoka ligga kvar i uppvindsomradet.
Deassa flygningar giras i bérjan mycket korta,
10 &4 15 min, av flera orsaker, bland annat {8r
att giva tillfiille till kritik. Sedan eleverna upp-
nitt tillriicklig siikerhet i sin flygning ha de
fatt firsvka utnyttja termik och ménga goda
resultat ha dirvid uppnatts av elever som er-
héllit hela sin utbildning pi segelflygplan pa
Alleberg. S#som tidigare nimnts medgav bv-
ningsplatsen uppe pA platin icke négra stérre
mobjligheter att landa 1 OV-riktning eller mot-
satsen. Utidver denna nackdel besitter land-
ningsplatsen dessutom den nackdelen att vara
mycket ojimn, och den kan sidledes i stort sett
icke sigas vara tillfredsstiilllande fér C-skolning.
De flesta av de haverier som intriffat med se-
gelflygplan kunna ocksid helt hiinféras till &v-
ningsplatsens beskaffenhet.

De tre D-kurserna ha bland annat pd grund
av brist pd hogvirdiga plan icke kunnat ges
det virde som avsAgs. Flanerna voro niimligen
att bereda D-eleverna mijlighet till, forutom
flygtrining och avliggande av proven for silver-
C, Hven trining i blindflygning. Hiirtill ir vis-
serligen ej Grunau Baby direkt oliimplig, men
ett plan med inklidd forareplats och bittre
egenskaper iir avgjort att foredraga. D-kurser-
na, som viil méaste betraktas sisom det vikti-
gaste 1 Allebergs verksamhetsprogram, ha dess-
utom icke gynnats av sirskilt bra vider, till stor
del beroende paA att de firlades till eftersom-
maren. Dessutom varade de endast 14 dagar,
vilket i regel icke ger nigon nimnvird mbjlig-
het att "vinta ut” viidret. I programmet for
D-kurserna ingick iliven flygbogsering och detta
skulle ske fran ett tillfilligt disponerat filt c:a
2,6 km norr om Alleberg. Detta filt kunde dock
icke av praktiska skil utnyttjas sdsom avsetts,
ntan i stillet jordningstilldes en anviindbar
startbana i nordsydlig riktning uppe pa platan,
och hiirifrAn foretogos niistan samtliga flygbog-
seringar,
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Bland segelflygare diskuterades fore Alleberg
mojligheterna till avliigegande ay prov for silver-
C, och man kom till det resultatet att minst 10
st, borde kunna klara detta under sommarens
lopp. I verkligheten blev det 5 st., men om man
ser p4 siffrorna si finner man att 21 st. 5-tim-
mars flygningar gjorts, 12 st. strickflygningar
over 50 km och 13 st. flygningar med 1.000 me-
ters hojdvinst. Att antalet silver-C icke blev 12
eller 13 st. det vill sfiga att ovanniimnda prov
icke avlagts av samma personer kan ju icke
lastas Alleberg. Mdjligheterna att avligga prov
for silver-C ha ju tydligt bevisats.

De uppnidda resultaten i striickflygning be-
teckng icke pid naAgot sitt grinsen for vad som
dr mojligt,  Striackflygningarna ha nimligen i
regel [att avbrytas dA grinserna for de fér flyg-
ning tillAtna omraddena nAtts, trots god héjd och
forekomsten av uppvindar.

Sévitt jag kan bedtma ir mdjligheterna till
strickflygning med utghngspunkt frén Alleberg
mingt lika goda som vid liknande platser i
Tyskland.

En iakttagelse som de flesta gjort vid Alleberg
ir att termikutlésningar ofta firekomma pa be-
stiimda stiillen bade pA ost- och viisthangen. P&
ostsidan forekomma dessa termikutlsningar
Over den fordjupning i berget dir kirviigen gar
upp, och ph vistsidan pA tva stillen, nimligen
dels strax norr om hangaren och dels mitt foér
deh s. k. "grytan' vid sydinden. Vid gynnsam
viderlek kunna dessa termikutltsningar ibland
uppstd med stor regelbundenhet och ge dirfér
goda mojligheter till erndende av erforderlig
hijd for striickflygning.

Som jag tidigare niimnt har — pd grund av
personalbrist — endast en observation av viider
och vind gjorts per dag. NAgon absolut tillfor-
litlig wvindstatistik kan dirfor icke erhillas av
dessa observationer. Likasd #dr den frin Skara
erhiillna statistiken formodligen nigot missvi-
sande. Sasom bevis fir att hangvind funnits
och kan pariiknas #iven nista sommar torde det
forhallandet kunna tjlina att i det nirmaste 100
% av dem som kommit till Alleberg for att av-
ligga proven fir C-diplomet ocksi kunde gira
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flygingenjoérsaspiranter vid

"FLYGVAPNET"”.

Flygaspiranter.

De, som under ar 1942 vilja bliva officers-, reservofficers- eller

Flygvapnet

skola fore den 1 februari 1942 inséinda ansokningar hirom till
Chefen for flygvapnet, Stockholm 10.

Upplysningar rorande anstéillning, utbildning och avléning ha
tillstillts rektorer vid allménna ldroverk och andra liroanstal-
ter, som giva for anstidllning kvalificerande avgangsexamen
och kunna dessutom erhéllas fran flygstabens utbildningsav-
delning, Narvavigen 32, Stockholm 10. Telefon, namnanrop,

det.
1

BGOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

STORGATAN 17, GOTEBORG. TEL. 1348 82, 136519
INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

INGENJORSEXAMEN

| Nya kurser bérja | dagskolan den 20 jan,

Elekiriska installatérskurser under Kungl. Kom-
merskollegil kontr. Fackkurser pa 4 man,

Begér program.

STOCKHOLMS TEKNISKA INSTITUT

DAG- & AFTONSEKOLOR.

CENTRUM

KUNGSGATAN 32

Sveriges storsta enskilda tekniska ldroanstalt.
Inspektion: Prof. B. Afzelius, Overinsp. G. Moberg, Major E. Raberg (f. elevkiren).
Fgckavd. for flygteknik, motorteknik, verkstadsteknik, virme och sanitet, hus- och
vig- 0(:1.1 vattenbyggnadsteknik, elektrostarkstrém, radio och svagstrom, kemisk
teknologi. Stipendier. Avgiftslindringar fér obemedlade. Prospekt pa begéran. Nya

.y

kurser borja den 15 jan. Anmil i tid. Expeditionstid 10—19. Telefon 23 37 05 (viixel).
E, WALTER HOLMSTEDT, Civilingenjor, Rektor.
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Tvi forslag till segeltlyghangarer

Som svar pi FLYGTIDNINGENs
uppmaning i novembernumrets ledare
ha férslag inkommit fridn tva klub-
bar, namligen Geflebygdens Flyg-
klubb och Varbergs Flygklubb. Det
ar gliadjande att den besvarliga han-
garfragan vickt den positiva viljan
till Andring av den nuvarande traki-
ga sitnationen. Flera forslag mot-
tagas garna. Ju mer man har att
vilja emellan, desto battre kan den
slutgiltiga standardhangaren for se-
gelflygplan bli!

Gosta Forslund, flygforare, gruppchef i
Geflebygdens Flygklubhb, skriver:

Denna skiss visar en patankt hangar,
som genom Onskad pabyggnad skulle kun-
na utvidgas allt efter 6kningen av klubbar-
nas flygplanpark. Grundhangaren skulle
for klubb som startar glidflygskola kunna
rymma en i taket upphingd Grunau Baby
och pa golvet tva glidplan SG-38 samt bog-
ser- eller vinschbil och erforderliga vagnar.
P34 hangarens sidor inrymmes verkstads-
och expeditionslokaler, varmbonade och
uppvarmda med limpliga kaminer.

Hangarportar stdlla sig alltid dyrbara,

men genom serieuppliggning av en viss.

hangartyp skulle priserna sikert kunna
skdras ned. Vid tillbyggnad av hangaren
bér dven den nya delen férses med portar
s att materielen ej skall "lasas” dérinne.

D4 hangarfrigan Hr ett livsviktigt pro-
blem for alla de klubbar som nu ha sina
byggen i ging vore det av stort intresse
att se ett positivt resultat. Vid segelflygp-
tinget i Stockholm framkom det ju ocksa
vilket stort bekymmer detta blivit. - Dess-
utom har ju Luftfartsmyndigheten ber#tti-
gade ansprik pa att flygmaterielen skyd-
das mot vdder och vind.

Gunnar Viectorin, civilingenjor, sekr. i
Varbergs Flygklubb, styrelseledamot 1
Chalmers Segelflygklubb, skriver:

Med anledning av Eder artikel om stan-
dardhangaren kanske forslaget till hangar
pa Getteron for Varbergs Flygklubb kunde
vara av intresse. Den planerade hangaren
har dimensionerna 19 X 10 X 8 m och
skall rymma ett segelplan och tva glidplan.
Den fria éppningen dar 17 m. Ev. tillbygg-
nad sker bakat. Den bédrande konstruktio-
nen utgéres av HB-balkar, trdbalkar som
finnas i vissa standarddimensioner och till-
verkas pd fabrik. Den fria éppningen for-
ses med 14 st. portluckor. Dessa luckor,
som dro 3,60 X 1,22 m med ram av 2" X 47,
klddas med héard tridfiberplatta. Luckorna
kunna ldtt upp- och nedmonteras. Mate-
rialet till hangaren Hr saledes foljande:
HB-balkar, ramben, takisar, tvirreglar
samt vigg-, tak- och dorrluckor. Allt ma-
terial levereras fardigt for montering och
hangaren kan sedan om s& onskas utbyg-
gas med liknande material.

Om exempelvis tio flygklubbar kunde ena
sig om en viss hangartyp (dess dimensio-
ner bora kunna variera) och materialkopen
sedan gjordes centralt under KSAKs led-
ning si skulle standardhangaren sakerli-
gen kunna byggas till overkomligt pris.

Bl (U DU

Det giller séledes till en borjan att kom-
ma Overens om en viss typ.

Ja, hangarfragan ér i sanning brinnan-
de for ett flertal av landets flygklubbar.
I en ndra framtid kommer detta problem
dven att uppstd hos alla klubbar som nu
bedriva byggverksamhet, ty var skall man
gira av glidplanet da det ar fardighyggt?

05TA FORSLUND Sl o
det snart obrukbart eller foremal for
underkdnnande fran besiktningsméinnen.
Aventyra ej den materiel som kostat klub-
ben méanga byggtimmar, utan lés hangar-
fragan parallellt med byggverksamheten!
Men hirtill fordras krafttag "per extra
omgéende”! Vad som forst skall goras ar,
som eciviling. Victorin hédr ovan péapekade,
att komma fram till ett beslut om en viss

Man kan ej forvara det under bar himmel enhetstyp. Detta méste ske med det sna-
eller med en presenning over, nej, di blir raste,
[anger d Gotterén ]
Skole 150 |
Overst Gosta Fors-
lunds  forslag  till
standardhangar  for i
glid- och segelflyg-
plan.
Gty LS
Hangar & Gelberdn o
Skala /50
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Hir bredvid forslag
till hangar pa Getter-

on  for Varbergs
Flygllubb.
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Var,jc segelflygares strdvan under en
vinseh- eller bilstart dr vidl att na den
hogsta hijd som anvind linlingd och kir-
stricka tilliter. Stigningen under en sé-
dan start kan bli ganska brant, och detta
for med sig avseviirda pakinningar pi
flygplanet.

For att i ndgon mén "komma at” dessa
krafters storlek och variation under star-
tens gang borjade forf. under 1939 att mi-
ta spanningarna i bogserlinan vid infast-
ningen i bogserbilen. Detta gjordes med
en hydraulisk mitapparat, dir man pa en
manometer kunde direkt avldsa linkraften
i kilogram.

Nir g4 Chalmers Segelflygklubb byggde
en vinsch fortsattes de understkningar som
paborjats vid bilbogseringen, och vinschen

SEGELFLYGPLAN

forsdgs med siadana kraftuttag och miit-
apparater att savil linkraften som motor-
effekten kunde avlidsas under starten. Lin-
kraften mittes till en bérjan med en fji-
dervag, men dia denna var ritt svir att av-
lisa konstruerades en smidig hydraulisk
mitapparat. Denna senare gav betydligt
biattre vidrden och kompletterades under
hosten med en registrerande apparat som
samtidigt ritar de tre kurvorna over lin-
kraften, trummans varvtal och tiden for
starten. Harigenom kan motoreffekten och
den i varje ogonblick verkande linkraften
bestimmas, och man kan se nidr under
starten flygplanet utsiittes for den storsta
pakiénningen.

Impulsen till denna undersékning tillkom
genom att den pd Torslanda tjinstgérande
flygledaren ville forbjuda si branta Star-
ter som forekommo med den motiveringen
att flygplanet ej skulle vara avsett for sa-
dan pakinning. Denna okunnighet om vil-
ka pakinningar glid- och segelplan dro di-
mensionerade f6r skulle ha stoppat mojlig-
heten att utfora B-flygningar om ej segel-
flygarna statt pa sig. Men for att £ ett
siffervirde att peka pa konstruerades den
forsta mitapparaten for bogserbilen. Re-
sultaten, som framgir av kurvorna, over-
tygade till sist opponenten, och starter kun-
de foretagas med den vissheten att siker-
hetsmarginalen fér materielens hallfasthet
var betryggande.

Obetydliga undersiokningar ha gjorts pa det-
ta omride — de svenska mitningarna och
berikningarna fortsitta.

Vid en undersckning av litteraturen pa
omradet befanns att ytterst ringa arbete
nedlagts pd att fi praktiska virden pa lin-
krafterna och motoreffekten vid wvinsch-
start. I Tyskland hade en del undersok-
ningar utférts vid Landesgruppe XIV des
DVL, Berlin. The Soaring Society of Ame-
rica hade under 1937—39 ocksid gjort en
del forsok med miatningar. Forf. fann
dérfér problemet virt att tagas upp till
fullstindig utredning och detta skedde som
examensarbete vid Chalmers Tekniska Hog-
skola. Nu kom emellertid de daliga tider-
na att begriinsa uppgiften pa grund av sva-
righeten att i tid f4 fram erforderliga ma-
skindelar och instrument, som maste be-
stiillas pd mnagon verkstad. Ytterligare
métningar och forsok har ddarfor mast go-
ras efter det examensarbetet avslutats, och
de fortga alltjamt.

Chalmers Segelflygklubb har vid kons-
truktionen av sin vinsch ocksd sokt en méj-
lighet att anvdnda vinschbilen fér trans-
port av segelplanet. Denna losning har
ocksa lyckats synnerligen bra, och lintrum-

Av Givilingan]ﬁf ANDERS BANGE

Forfattaren.

ma och spolanordning ha placerats i den
rymliga kofferten. Med luckan stiingd fin-
nes inget vare sig ut- eller invindigt pa
vagnen som tyder pa att nidgon ombygg-
nad skett!

Genom ménga samverkande omstiindighe-
ter kommo de under varen 1941 utférda
mitningarna att omfatta endast effektmit-
ning vid vinschstart med Brunau Baby 11 b,
och forsék med oOvriga flygplan ha fatt
ansta till senare tillfille.

Av de hir visade kurvorna framgir lin-
kraftens variation under starten, och ef-
fektberdkningen har visat att acceleratio-
nen kriaver en effekt av 45—50 hk medan
medeleffekten dr 356 hk. Det varvtalsom-
ride inom vilket lintrumman behéver kun-
na regleras haller sig inom grinserna 300
—1.300 varv/min vid en diameter pi trum-
man av 300 mm och en bredd av 300 mm.
Accelerationen vid igingséttningen upp-
gick maximum till 1,2 g och under stig-
ningen till maximum 2 g. Vingen far allt-
s&4 under stigningen en pakinning motsva-
rande maximalt tredubbla flygvikten. Den
under stigning maximala linkraften upp-
gick till 375 kg eller c:a 1,5 ganger flyg-
vikten. Vinkeln mellan linan och flygpla-
net héller sig i nirheten av 60 grader —
majligen nigot mindre i de flesta fall —
och dr vid en korrekt start niira konstant
under hela stigningen. Hela linkraften
kommer silunda inte att verka neddragan-
de pd planet utan endast en del som Ar un-
gefir 0,866 eller ndgot mindre av linkraf-
ten. Hela flygplanets tyngd kommer inte
heller att belasta vingen utan endast en
del som blir beroende av det skede i vilket
flygplanet befinner sig. Hur krafterna

med smakfulla

2% och bekvdma
!nsno*‘\@@#

Vackra matior -

Vill Ni ha Evf hem frevligt moblevat

MOBLER

Stilfulla Gardiner

skall NI ga till

Markisfabrikens Mableringsaffiir

Kungl. Hovleverantsr.
Platsens stirsta urval
Absolut liigsta priser

| sjiilbodgatan 6—8,
I v. Petri kyrka, Malmi.
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fordela sig i ett visst tidsmoment framgir

av den uppritade kraftplanen.

Varje segelflygare har vial ndgon ging
fatt kiinna pa de “guppningar” som kunna
uppkomma under en vinschstart oeh kanske
till en borjan haft svart att bemistra dem.
Nir dessa guppningar uppkomma &r i all-
ménhet stigningen for hard och farten vil
hog. Dessa svingningar bero pa overstep-
ring av stabilisatorn och ha visat sig upp-
komma mycket tidigare vid sméa korta plan
in hos storre och lingre. Att flygplan
med lang bakkropp guppa mindre beror pa
tva saker. For det forsta far stabilisa-
torn en mindre ythelastning och for det
andra ar egensvidngningstalet i loopingpla-
net ligre for det lingre planet &n for det
kortare. For att motverka dessa sving-
ningar anvindes olika metoder av skilda
vinsch- och flygplanforare. Men detta hor
till instruktioner for wvinschstart och wute-
léimnas har.

Kraften pa stabilisatorn for fullt héjd-
roder kan ocksa beridknas ur nedanstiende
formel, vilken ar hamtad ur de tyska bygp-
nadsforeskrifterna for segelplan och som
ger ett vdrde pd den kraft som maximalt
paverkar stjirten. Formeln ger for Gru-
nau Baby ett virde som vil Sverensstdm-
mer med det som erhallits under forf:s
forsok.

Fg Ly -+ 1

P =G [I k- Copp - Oy - —— | kg.
G L,
Dar:
G —flygvikten
k -=en konstant
C.nn = lyftkraftkoefficient
Jyw —dynamiska trycket
F;i — hbjdroderyta
L; =—avst. fran nos till tyngdpunkt
Ly —avst. fran tyngdpunkt till hojdro-

deraxel.

Om man stiller upp de virden till jEm-
forelse vilka erhallits vid de tyska och ame-
rikanska forstken s dro avvikelserna inte
sa stora. De tyska resultaten ligga ju lag-
re men iro ocksd dldre, fran 1935, och se-
dan dess har vinschtekniken gatt avsevirt
framat. De amerikanska ha utforts med
flygplan av olika storlek och vikt, och des-
sa resultat dverensstimma bittre med for-

.

fattarens., Dr Klemperer, som lett under-
sbkningarna i Amerika, har sokt efter
maximala vdrden och ddrvid fitt en lin-
kraft av 1,6 gegr flygvikten. Acceleratio-
nen har Klemperer funnit vara 8 g och
vinkeln mellan linan och planet 60 grader.

Med utgdngspunkt frin dessa virden
skulle man kunna téinka sig att konstruera
en vinsch med annan drivkalla dn bilmo-
torn. El-motorn ligger vl d4 narmast till
hands, men dven andra forslag ha varit pa
tapeten. En tysk ingenjor har tagit ut pa-
tent pa tva vinschar som drivas med en
kraftig spivalfjider, och en schweizare har
gjort en anordning som drives med kom-
primerad luft. Den senare paminner mera
om en katapult och dr dirfér endast 1dm-
pad for de branta sluttningarna i Alperna.

El-vinsch blir for dyr och ir ej i klass med
god vinschbil.

Schweizarna ha konstruerat ett par lye-
kade vinschar for el-drift direkt fran ni-
tet. Den ena &r avsedd for glidplan och
drives av en 15 hk 3-fasmotor, och regle-
ringen sker med en PIV-viixel. Den andra
har en 35 hk 8-fasmotor, och regleringen
sker genom polomkoppling. Lintrumman
pé denna sitter direkt pd motorn och &r av
en ganska egendomlig form. Trumman har
en smalare del, pa vilken linan lindas upp
vid strickning, sedan en konisk del med ett
spiralspar i vilket linan far ligga sig vid
accelerationen av planet och sist en grov
eylindrisk del pa vilken linan lindas under
stigningen. Genom polomkopplingen kan
varvtalet inte regleras under starten, utan
man blir hiinvisad att anvinda ett konstant
varvtal som ger nigon dverskottshastighet.
Detta betyder inte sd mycket for ett segel-
plan med avsevdrd sdkerhetsfaktor. Den
el-drivna vinschen har manga férdelar, men
schweizarna dro inte ovilliga erkiinna att
den har nackdelar som uppviga dessa och
gor att den inte kan stillas i klass med en
vill genomkonstruerad vinschbil. Priget

‘for en el-vinsch héller sig mellan 5.000 och

8.000 kr utan el-kabel, och di kan den ej
heller férflyttas for egen kraft.

Det torde nog vara bittre att soka sig
fram till ett ersittningshrinsle for bensin-
motorerna i stillet for att bygga om be-
fintliga vingchar till el-drift. Pa grund av
lokala tillgdngar kunna vissa klubbar med
gott resultat kora pa gasformigt briinsle

Chalmers  Segelflyg-
klubbs vinseh dr syn-
nerligen dndamdalsen-
lig och dessutom mye-
ket elegant wutford.
Ny bagageluelan
stangts kan ingen se
att det dr en wvinseh-
bil.

“vinschen.
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Chalmersvinschen. Texten t. h. pa dore
slissen, som rakat bli nagoet otydlig, lyder:
"Koppling & reglage. Vinschman'.

av nagot slag. Men de flesta klubbar lig-
ga for langt fran framstiallningsorten for
dessa anvandbara gaser.

Bilbogsering med gengasbil

har i host praktiserats vid Chalmers Segel-
flygklubb och givit nigot 84 nir tillfreds-
stallande resultat. Det har dock varit nod-
vandigt att accelerera pa bensin och sedan
under stigningen koppla om till gengas, vil-
ket gjorts endast- genom att stilla om ett
handtag pa instrumentbridan. Men brins-
leatgangen wvar avseviard och ekonomien
blev .sdmre &n vid bensindrift. Detta be-
rodde antagligen pa de tdta uppehallen och
den upprepade flaktningen for att draga
upp fyren.

Av de bada typerna vedgas och kolgas
gick det bidst med den sistnimnda. Efter
de forberedande forsoken under bilbogse-
ring skall nu forsok goras med gengas pa
Ett Kialleaggregat har monte-
rats pé, och om inte nigot oférutsett kom-
mer mellan si skall detta aggregat med sin
goda féljsamhet ge en fullt acceptabel start
av segelplanet.

Med denna artikel har avsetts att i ni-
gon man klarligga en del av -fioreteelserna
under vinschstart, men av utrymmes- och
andra sk#dl har mycket mast utelimnas.
D& undersékningarna dnnu inte kommit till
ett sddant stadium att de kunna anses av-
slutade fa de hir framlagda resultaten ¢j
betraktas som definitiva. De fortsatta for-
soken komma att komplettera och kanske
rucka de tidigare,
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ALLEBERGSPOKAIEN

Flygarglidjen nér sikerligen toppunk-
ten di man efter en hard tavling hemfor
en segertrofé som patagligt bevis for skick-
lighet och intresse.

Direktor Osvald Arnulf-Olsson, Aero-
klubbens i Géteborg forste vice ordforande,
har haft detta for ogonen di han skinkt
sin stora pokalserie till flygets fromma.
Bland de stora vandringspris han skinkt
ha tre kommit klubben i Géteborg tillgodo,
och ett #r skinkt till Aeroklubben i Fin-
land och gar under bendmningen "Gote-
borgs-Pokalen™.

Hans senaste giva Ar Kungl. Svenska
Aeroklubbens  trofé fér segelflygning,
?Rllebergspokalen”, for vilken regler nu
Aro under utarbetande.

Allebergspokalen, som kommer att bli
stindigt vandrande, ir av silver och har
tillverkats av C. G. Hallbergs Guldsmeds
A.-B. Den krénes av ett segelflygplan, och
pa framsidan har graverats en vy over
Alleberg med segelflygskolan. Pokalens
hojd dr 3560 em. Ett statligt vandringspris,
som det 16nar modan att ligga ner arbete
for att erovra.

FORSTA SEGELFLYGTINGET I SKANE

Aeroklubben i Skane tager sin uppgift
som distriktsorganisation mycket allvarligt.
Det forsta segelflygtinget inom landskapet
hélls lordagen den 6 december i Malmé, dit
representanter fér de olika flygklubbarna
samlats for att fa en inblick i hur det skan-
ska distriktet borde uppbyggas och segel-
flygningen organiseras. Som representan-
ter for KSAK nirvoro den avgiende chefs-
instruktéren ing. Arne Hedén och den till-
tridande, kapten Sven W. Ahblom.

Efter att ha uppmanat klubbarna att all-
tid soka se till det gemensamma bésta redo-
gjorde ordf. i Aeroklubbens i Skine segel-
flygsektion fanj. Erie Bjurhovd for sektio-
nens hittillsvarande verksamhet. Klubben
har haft framgang 1 sin aktivisering av
flygintresset, varfor medlemsantalet stigit.
Han betonade att Késeberga visserligen
undersokts men att klubben #nda ser sig
tvangen fortsiitta hangunderstkningarna

for att komma fram till den b#sta platsen
for en skansk central segelflygskola. En
annan atgird som kommer att ligga klub-
ben varmt om hjirtat dr att forsoka an-
skaffa flera byggsatser till glidflygplan si
att dirtill kvalificerade anslutna klubbar
kunna fi sitta i gang sin byggverksamhet.
Vidare pa programmet kommer hangarfré-
gans losande, anordnande av utstidllningar
och flygdagar samt intensifierad propagan-
da med hjilp av de anslutna klubbarna.

Darpa redogjorde kapten Ahblom for
KSAKs planerade verksamhet och utbild-
ningens bedrivande under 1942, som bl. a.
kommer att omfatta flyginstruktors- och
byggledarkurser samt okat antal higre se-
gelflygkurser pid Alleberg. Dessutom kom-
mer KSAK att uppritta ett nytt rapport-
system med fullstindiga instruktioner &Gver
segelflygverksamheten si att klubbarna all-

Fran segelflygtinget i Malmé: fr. v. kapten Ahblom, fanj. Bjurhovd och ing. Hedén.

FLEYGTIDNINGEN

NYA FLYGKAPTENER

Flygkapten Gibson.

Flygkapten Duvander.

Till flygkaptener i Aerotransport ha fr.
0. m. den 1 november utnimnts trafikfly-
garna Sven Gibson och Ake Duvander.

Flygkapten Sven Gunnar Gibson ir fodd
den 23 mars 1911 och anstilldes i ABA
den 1 november 1936. Han har sedan dess
i bolagets tjanst flugit 851.186 km och
3.513 timmar.

Flygkapten Ake Fritz Duvander ér fodd
den 18 februari 1912 och har fran borjan
av sin tjinstgoring i ABA den 1 mars 1936
flugit 547.887 km och 2.630 timmar.

Bida de nyutnimnda flygkaptenerna iro
lojtnanter i Flygvapnets reserv.

tid skola veta vad de ha att gora i varje
sirskild situation.

Representanterna for de olika skéne-
klubbarna fingo sedan tillfille att skildra
verksamheten hemma hos sig, varvid det
visade sig att intresset &r stort overallt
men att resurserna innu ej dro sa lysande.

Tor att tillfredsstilla deltagarnas vetgi-
righet talade ing. Hedén om vilka chanser
de skéinska klubbarna ha att fi kostnads-
fria byggsatser samt ev. penningbidrag av
statsanslag. Det giller emellertid att flyg-
klubbarna gora sitt biasta for att visa att
de ha savil ekonomiska som andra méjlig-
heter att pa bista sitt forvalta bidrag fran
hogre ort.

Efter en livlig diskussion om riktlinjerna
for distriktsorganisationens arbete demon-
strerades vardklubbens glidplanbygge, var-
pa en flygfilm visades. Till sist samlades
man till en julfest med supé, dans, “flyg-
allsdng” m. m., varvid stimningen var den
allra bista. Tinget och festen var av stort
virde for att sammansvetsa det skanska
segelflygets olika delar till ett helt.
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Plexiglas véger inte ens halften
av vanligt glas

ROHM & HAAS G.M.B.H. DARMSTADT
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FLYGTIDNINGEN

FLYGPILANBESKRIVNINGAR
Fleetwings XBT-12 Skol-, 6vnings- och sportplantyper

Detta fribdrande nmionoplan, som i frams-
ta rummet dr avsett for fortsatt utbild-
ning, har byggts helt av metall. Land-
ningsstillet dr fast.

Enligt fabrikantens traditioner &r mate-
rialet i Fleetwings XBT-12 rostfritt stal
Vingen bestir av tre delar, d. v. s. rektan-
gulir mittvinge sammanbyggd med krop-
pen och trapetsformiga: yttervingar med
avrundade spetsar och V-form. Vingklaf-
farna stricka sig mellan skevroder och
kropp, dven lings mittvingen. Vingen &r
enbalkig. Med undantag for dukklidda
skevroder och klaffar bestir vingens be-
klddnad av en rostfri stallegering.. Krop-
pen, som har oval genomskérning, ar stal-
rorskonstruktion med liknande beklddnad
som vingen. Over sittrummen, som &ro
placerade i tandem, finnes en huv som
medger god sikt. Stjirtroderorganen ha i
stort sett samma byggnadssitt som vingen.
Landningsstédllsbenen sitta pa mittvingens
balk och &dro strémlinjeinklidda, hjulen
dock endast pa bakre hilften. Sporrhjulet
ir av konventionell typ.

Motorn &r en Pratt & Whitney R-985-25,
luftkyld stjarnmotor pa 450 hk. Briansle-
forradet uppgér till omkring 450 liter.

Data och prestanda:

spannvidd 12,2 m
langd 8,9 m
héjd 2,6 m
vingyta 22,3 kvm
tomvikt 1.440 kg
flygvikt 2.000 kg

Tvésitsigt
amerikanskt segelplan

"Sinbad I (eller rattare “Sinbad den
forste”) har konstruerats av Fred Walters
vid Hawthorne Aircraft Co. Som medhjil-
pare har han haft tvd ingenjorer wvid
Douglasfabriken — vilka tydligen anse se-
gelplanbygge -som en utméarkt avspidnning
fran B 19-bygge! Anméirkning kan rik-
tas mot kroppens undersida, den langa no-
sen samt franvaron av luftbromsar (kanske
endast glémda pa& ritningen...). Tvasit-
sigt tandemplan. Kroppen av konstharts-
limmad plywood och lamellerade longerong-
er och spant. Spénnvidd 16,2 m. Langd
6,6 m. Vingyta 60 kvim. Tomvikt 180 kg.
Flygvikt 360 kg.

(verst synes, genom-
bruten, Fleetwings
XBT-12.

Nedan t. v. Waco
PT-14 och t. h. Call.
Samtlige typer ame-
rikanska.

vingbelastning 89,7 kg/kvm
effekthelastning 4,4 kg/hk
maxhastighet 310 km/tim
landningshastighet 94 km/tim
topphojd 7.250 m

teor. langsta flygstricka 200 km.

WACO PT-14

Detta amerikanska skolflygplan for gy-
bérjarutbildning &r ett biplan i kombinerad
trd- och metallkonstruktion. Ett utmér-
kande drag #r den starka stafflingen av
undervingen, vilken #ven Ar nagot mindre
An den ovre. TForstagningen mellan ving-
arna sker med N-stottor och stag. Savil
tver- som undervingen har skevroder, vil-
ka forbundits med varandra medelst en
stotstdng, vilken pad grund av stafflingen
gir snett uppifran—nedatbakat, d. v. s.
parallellt med bakre stéttan. Vingstommen
ar av trd, medan skevrodren uppbyggts av
metall — klidseln dr emellertid duk. Den
nistan runda kroppen dr av svetsad stal-
rorskonstruktion och klidd med duk. De
bada tandemplacerade sittrummen dro Gpp-
na. Bakom det bakre sittrummet finnes
ett "aerodynamiskt nackstéd”. Stjdrtro-
derorganen #ro nidstan helt av tri samt
dukklddda. Landningsstillet dr delat, och
hjulen ha hydrauliska bromsar. Sporrhju-
let dr styrbart.

Motorn #r en luftkyld sjueyl. stjarnmo-
tor Continental pa 220 hk. Propellern ér
ej omstillbar. Planet kan flygas antingen
med eller utan NACA-kapa dver motorn.

Data och prestanda:

spannvidd overvinge 9,11 m
undervinge 8,1 m

langd 7,0 m

tomvikt 8256 kg

flygvikt 1.270 kg

maxhastighet 206 km/tim

marschhastighet 180 km/tim

topphojd 4.200 m

teor. lingsta flygstricka 600 km.

Enligt en annan kélla ("Der Deutsche

Sportflieger”) dro siffrorna betydligt hog-
re. Saledes uppges flygvikten till 1.310 kg,
maxhastigheten till 220 km/tim, marsch-
hastigheten med 75 % motoreffekt till 197
km/tim och tjanstetopphojden 4.815 m.
Stigtiden till 2.740 m anges h#r vara 15
min, och planet siges kunna medfira
brinsle for 4 tim.

CALL,

civilt dvningsplan

Call Aircraft Co. i USA har byggt sitt
forsta flygplan, ett lagvingat tvésitsigt
monoplan med landningsstag for vingarna.
Det &r avsett for civil trdning och sport-
bruk. Planet &r som standard forsett med
en 80 hk motor (Continental), men motor
pad upp till 100 hk kan inbyggas utan dnd-
ringar pa maskinen. Konstruktirerna ha
efterstravat storsta enkelhet vid planets ut-
formning. Kropp, roderorgan och land-
ningsstiall bestad av svetsad stdlrorskon-
struktion (molybdenstal). Beklddnaden ar
dels trd, dels duk. Vingarna dro byggda
av tra.

Data och prestanda:

gpannvidd 11 m

langd 7,5 m

héjd 2,3 m

vingyta 16,9 kvm

tomvikt 386 kg

flygvikt 658 kg

maxhastighet 174 km/tim
marschhastighet 161 km/tim
landningshastighet 64,4 km/tim
stigformaga 213 m/min
tjanstetopphsjd 5.180 m

teor. lingsta flygstricka 800 km,
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REID AND SIGRIST

“Snargasher”

Det férsta exemplaret av "Snargasher”
flogs redan 1939, men typen har férst pa
senaste tiden kommit till anvindning inom
RAF for utbildning och trining i bomb-
fallning, navigation och nattflygning. Det
dr mellanvingat och fribirande med dubb-
la sidstyrytor och indragbart landnings-
stéll. Motorerna &dro tva "Gipsy Six II”
pa vardera 250 hk. Propellrarna &ro om-
stillbara. Besdtthing dr tre man, av vil-
ka foraren sitter rakt ovanfor vingens
framkant, spanaren mitt dver vingen och
kulspruteskytten — eller bombfillaren —
ddrbakom. Kroppen ir uppbyggd pa tva
stora ramar och fyra balkar.

Data och prestanda:
gspannvidd 11,1 m
lingd 7,7 m
héjd 2,75 m
tomvikt 1.360 kg
flygvikt 2.220 kg
vingyta 19,1 kvm
vingbelastning 115 kg/kvm
effektbelastning (vid start) 5,44 kg/hk
maxhastighet 330 km/tim
marschh. 76 % eff. 1.830 m héjd 306 km/t.
landningshastighet 105 km/tim
stigférmaga 335 m/min
tjianstetopphojd 5.500 m
teor. langsta flygstrdcka 1.600 km.

CULVER "Cadet”

Den amerikanska Culver Cadet ser inte
bara trevlig ut, planet har ocksa maéanga
fordelar till £f6ljd av en synnerligen modern
utformning. Siledes #r teoretiskt langsta
flygstrickan inte mindre #n 950 km och
marschhastigheten 190 km/tim. Det in-
draghara landningsstédllet gor att planet
uppniar en maxhastighet av 225 km/tim.
Vingen har inbyggda slots niira vingspet-
sarna, vilket ger planet storre “tvirkon-
troll” vid lag fart.

Cadet ar tvasidsitsigt med DK. Motorn
dr en fyreyl. Continental pa 75 hk. Krop-

Ovanifran: den engelska Snargasher, det
eleganta. sportflygplanet Culver- "Cuadel”
(USA) och amerikanska Fletcher FBT-2,

pen dr av semimonocoquekonstruktion med
konsthartslimmad plywood som klidsel.
Vingen har en huvudbalk. Dessutom fin-
nes en mindre hjilpbalk baktill samt tor-
sionsrér av chrommolybdenstil mellan bal-
karna. Vingens torsionsnidsa #r av ply-
wood, och klddseln dr duk. Spryglarna &ro
av*trid. Aven stjartstyrytorna #ro helt fri-
birande.

Indragningen av landningsstillet sker
med ett hjul i kabinen mellan de bada sit-
sarna. Med tva varvs vridning pa detta
hjgl drar man in eller filler ut stillet.
Bakom sitsarna finnes ett bagagerum for
c:a 25 kg.

Data och prestanda:

spannvidd 8,1 m
langd 5,2 m
héjd 1,6 m

vingyta 11,1 kvm
vingbelastning 42,2 kg/kvm
effektbelastning 7,9 kg/hk
tomvikt 327 kg
flygvikt 592 kg
landningshastighet 72,5 km/tim
stigformaga 243,8 m/min
tjdanstetopphdjd 5.300 m.
Priset for Culver Cadet &r c¢:a 2.400 dol-
lar, fritt fabriken i Port Columbus, Ohio.

FLETCHER FBT-2

TFletcher Aviation Corporation, Burbank,
Calif.,, USA, har slippt ut ett skol- och
dvningsplan, fribdrande och lagvingat med
fast landningsstill. Planet levereras i tva
utforanden, nimligen antingen med 130 hk
eller 285 hk motor. Med den mindre mo-
torn avses maskinen for nybdrjarskolning
och med den storre for fortsatt utbildning
och traning. Planet &r till overviagande
delen byggt av plastiskt material. Krop-
pen bestdr av tva halfter i skalkonstruk-
tion, och sjilva skalet ir konsthartslimmad
plywood. Vingarnas beklidnad bestir av
ett och samma stycke pa ©over- och under-
sidan, vilket "limmas” fast under virme
och tryck. Vingarna ha V-form och #ro
trapetsformade. De DEK-utrustade sitt-
rummen #ro i tandem och tiackas av en huv
med goda siktmijligheter. Stjartroder-
ytorna ha trapetsform och Hro fribdrande.
Savdl vingar som roderorgan ha symmet-
risk profil, och det uppges att man kan
byta ut vinghilfterna sinsemellan — vilket
dven skulle gilla de andra ytorna ay sam-
ma slag! Landningsstillsbenen dro friba-
rande och ha hjulbromsar. Sporrhjulet ar
mycket litet. Motorfundamentet ar av stal-
ror. Propellern ar omstallbar. Bransle-
forrad med 130 hk motor 115 liter och med
285 hk motor e:a 190 liter.

Data och prestanda (inom parentes med
den storre motorn):

spannvidd 9,2 m

langd 6,6 m

flygvikt 955 (1.170) kg

maxhastighet 218 (281) km/tim

landningshastighet 95 (105) km/tim

stigformaga 222 (410) m/min.

WG

ndr Ni reser

till utlandet

STOCKHOLM—BERLIN 3%/, tim.
= —HELSINGFORS 3,
MALMO —BERLIN 7o lamkrt

AEROTRANSPORT
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LYCOMINGS flygmotorer

Motorerna O-145 och GO-145-C (6verst).

Lycoming Division, Aviation Manufactu-
ring Corporation, Willamsport, Penna., &r
en av USAs mest kiinda flygmotorfabriker.
Sarskilt bekant har firman blivit for sina
motorer pad 50—70 hk for litta sportplan i
Cubklassen. Hir ldmnas en kort redogo-
relse for bide tvd siddana motortyper och
tva nya och starkare motorer.

Modell 0-145 tillverkas 1 storleksord-
ningarna 50, 55, 65 och 75 hk. Motorn &r
ovaxlad oeh propellern séledes direktdriven.
Antal eylindrar #r 4. A-serien (50 och 55
hk) har ett kompressionsforhéllande av

5,65: 1 medan B- (65 hk) och C-serien (75
hk) har 6,5: 1. Maxvarvet dr for A- 2.300,
for B- 2.550 och for C-serien 3.100 v/min.
Marschvary A- 2,100, B- 2.200 och C- 2.800
v/min. Desga motorer dro higergiende och
kunna forses med en eller tvd magneter,
Scintilla. Brinslet bér vara pa 73 oktan.

Modell GO-145-C ar pa 75 hk och ned-
vixlad sa att vevaxelns maxvarv ar 3.200
och propellerns 2.015 v/min. Motsvarande
siffror vid marschvarv daro 2.900 och 1.825.
Béde vevaxelns och propellerns rotations-
riktning &ar hogergiende. Kompressions-
forhallande 6,5: 1. Enkel eller dubbel téand-
ning pa bestidllning. Brinsle 73 oktan.
Vevaxeln dr pd bade de direktdrivna ty-
perna och den utvixlade av ett stycke
smitt specialstal med fyra slingar men den
senares vevaxel har tva motvikter.

Modell 0-235 ar en fyreylindrig 100 hk
motor. Med vissa dndringar okas styrkan
till 125 hk, d4 modellen kallas 0-290. Des-
sa motortyper synas vara tdmligen idealis-
ka for den sportflygare som tycker att
B0—T75 hk &r for litet pd ett tvasitsigt
plan. Emellertid anse de amerikanska pri-
vatférarna i allminhet att 100—125 hk mo-
torer dro lyx t. o. m. pa tresitsiga maski-
ner i stil med Stinson 105 och Voyager,
Cub Cruiser o. d. Bada de sistndmnda
typerna ha ett kompressionsforhallande av
6,25: 1. Maxvarvet dr 2.550 (eftersom béi-
da modellerna #ro direktdrivna #r detta
dven propellervarv) v/min. Marschvarvet
ar 2.320. Rotationsriktning hoger. Dub-
beltindning. Magneter Scintilla. Brinsle
pad 73 oktan.

Modell 0-350 dr sexcylindrig, 150 hk. En
variant Ar modell 0-435, likaledes sexeyl.

FLY G THDNINGEN

Motorerna 0-235 och 0-350 (overst).

men pa 175 hk. Kompressionsforhillande
for bada modellerna lika med foregiende.
Maxvarvet for 0-350 #r 2.550 och for
0-4356 2.300 v/min (badda ovéxlade).
Marschvary 2.320 resp. 2.150 v/min. Ro-
tationsriktning och tdndningsforhallanden
samma som foregiende modeller.

Alla de ovanndmnda modellerna ha vev-
axeln utford i ett stycke. Som allmint
omdéme far sidgas att Lycomings motorer
std pa toppen i fraga om enkel konstruk-
tion och effektivitet.

Flygmotorn JUNKERS JUMO 211 med direkt bransleinsprutning

Junkers Jumo 211 &ar en vitskekyld 12-
eyl. fyrtakts tvaradig bensinflygmotor av
35-litersklassen med 1 60 graders vinkel
hingande eylindrar. Den avviker visent-
ligt fran hittillsvarande motorkonstruktio-
ner.

I motsats till forgasarmotorn Jumo 210
arbetar Jumo 211 enligt principen "omedel-
bar brinsleinsprutning”. .Var och en av
de tolv cylindrarna forsorjes av ett sir-
gkilt insprutningselement, som kan instil-
lag si& att samtliga cylindrar erhilla en
likartad sammansédttning av briansle-luft-
blandning vid alla varvtal. Genom den di-
rekta insprutningen av brénslet och pa
grund av mojligheten till reglering bli ytt-
re inflytanden, sdsom temperatur- eller vi-
derleksfordndringar, ~ fullstdndigt elimine-
rade. Med insprutningsanordningen beho-
ver man inte heller befara néigra over-
gangsfaser wvid snabba foréandringar av
varvtalet, ty mingden insprutat brinsle
kan regleras, s4 att den passar under alla
varv. D& luftvigarna i insprutningssyste-
met Aro mycket enklare &n hos en férga-
sarmotor blir ocksd verkningsgraden be-
tydligt battre. Den brandrisk som brukar
vara forknippad med en forgasare &ir bor-

ta, da ingen antindbar brénsleblandning
bildas utanfér forbrinningsrummet.

Pa grund av den direkta brinsleinsprut-
ningen blir forbrukningen mindre, vilket
gor denna motor ekonomiskt fordelaktig.

Vevhuset hos Jumo 211 dr synnerligen
kraftigt konstruerat, och motorn kan upp-
hingas elastiskt i flygplanen. Jumo 211
medger overskidliz kontroll av reglage och
ledningar och latt dtkomlighet vid repara-
tioner o. d.

P4 denna bild av Jumo 211 visas tvd
eylindrar genomskurna.

Frontalytan hos 211 ar knappast storre
an navet pa en normal trebladig stallbar
propeller, vilket skapar utmirkt sikt och
gor Jumo 211 vidl lampad for jakt- och
stortbombplan.

En annan viktig detalj pa Jumo 211 ar
den tvd ginger uppviaxlade och med auto-
matisk tryckreglering forsedda kompres-
sorn. Motorns effekt blir genom denna
anordning néstan of6rdndrad vid olika
hojder.

Kylsystemet pd Jumo 211 &r nagot helt
nytt, och kylaren har kunnat goras myecket
mindre pad grund av mindre miangd nod-
vandig kylvatska.

Jumo 211 &Hr vinstergiende och tdnd-
ningsfoljden 1—9—4—11—2—7—6—10—
—3—8—5—12.- P4 varje cyl. finnes tva

insugnings- och en utbliasningsventil. Vev-
axellagring genom 8 glidlager. Kolvar av

lattmetall. Vevhus av ldttmetall med in-
stuckna lopbussningar. Brinsle flygbensin
87 oktan. Brinsletransport genom ‘Junkers

brinslepump. Smorjoljeférbrukning 8—12
gram/hktim. Oljetransport genom kugg-
hjulspump. Kylvitska: wvatten. Motorns

vikt 635 kg. Motorns méatt: lingd 1,745 m,
hojd 1,069 m och bredd 0,804 m.
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Skriv i dag!

s vind Er till Hermods.

Skriv till Hermods och tala om vad Ni onskar lasa.

ot Join Hemods

klarar sig bra

Varje ldsar avldgger over 100 elever fran Her-
mods real- eller studentexamen med hoga betyg

Gar Ni och funderar pa att ldsa till real- eller studentexamen,

Hermods realskola och gymna-

sium oppnar en siker och vil provad vig till examen for den

som &Ar energisk och vill meritera sig for hogre anstillning.

For-

utom real- och studentkurser har Hermods kurser i tekniska
dmnen, spriak, handels- och kontorsteknik, jordbruk m. m.
Ni far utan kostnad forslag och rad betridffande Edra studier.

HERMOD

MALMO
Tel. 71025

'KAMRAT STORK"™

Det utmirkta flygplanet Fieseler
”Storch” dr med ritta mycket popu-
lirt i Tyskland, vilket framgir av
nedanstiende artikel ur en tysk tid-
ning. Flygplanet har hédr rent av
blivit en personlighet!

Parisarna logo tvivlande d& det beritta-
des for dem att ett tyskt flygplan landat
pad Place de la Concorde. Och niar man
talade om att planet t. o. m. lyft igen trod-
de man detta vara logn.

Men det var alldeles sant att en ”Stork”
varit nere p4d Place de la Concorde. Det
ir nagot alldeles sdrskilt med detta flyg-
plan. Vi soldater glidja oss nir vi upp-
ticka var Stork mot himlen hiir borta i
oster. Hela rader av “legender” ha vivts
om denna maskin. Ingenting &r omdjligt
for den, ingen plats for liten att landa pa,
inget filt for gropigt. Den behéver inga
flygplatser, inga jémna startbanor. For
staber och kurirstafetter dr den oumbirlig.

Ja, den ir fantastisk. En kvill satt vi
och resonerade om den. A, Storken skulle
nog kunna landa och latta fran forgarden
till var barack... Vi blevo heta och bor-
jade tvista. Méangen av oss hade i drom-
men bestamt tillskrivit sig att sjalv kunna
flyga den. Jojo...

Nir Storken slir sig ner pid en liten
oppen plats komma soldaterna springande
och stilla sig runt omkring den som barn
kring en hdst. De gd runt och kiinna pé
den och studera den fran alla mojliga hall

Och d& foraren fragar vem som vill veva
i ghng tringa sig alla fram emot planet.
Den lycklige som forst far fatt i veven
vrider den runt med samma fortjusning
som han kanske en ging for linge sedan
ryckt i hiistens svans for att fa se den ga-
loppera i vig.

Soldaterna trottna inte pa att komma
tillstades nér Storken landar hos dem flera
ganger. De hysa ett starkt fortroende for
den. De veta att om andra underrittelse-

medel skulle strejka si far ledningen i

alla fall genom Storken reda pd hur det
gir for soldaterna pa denna plats. Det

. gar en ljusning over ansiktena ndr mitt

under knattrande gevirseld nagon siger:
"Den kommer!” "Vem?’' — "Var
Stork!”

Var Stork, ja, den liknar ingenting an-
nat i virlden. Den har en utpréiglad in-
dividualitet. Och ndr den dyker upp blir
det alltid nigot nytt. Den kanske har med
sig post till oss, kanske inspekterande be-
fil, kanske nya uppdrag. Genom Storken
std vi i stindig foérbindelse med yttervirl-
den. Man #r inte si ensam och avstingd
nir Storken finns. Utan att uttrycka det
i ord har den for oss blivit *kamrat Stork”.

Giinter Honicke.

Antligen modellbygge i skolorna?

KSAK har foreslagit skoléverstyrelsen
att obligatorisk eller frivillig undervisning
i modellplanbygge skall inforas i de higsta
klasserna i folkskolorna.

Modellflyget innefattar i sig bade inom-
hussléjd och friluftsliv, siger klubben, samt
skirper formagan till vaken naturiaktta-
gelse och blir hirigenom av ett utomor-
dentligt stort fostrande virde. S#rskilt pa
storre industriorter, dir ungdomens ndjes-
liv p4 grund av de ringa mdjligheter orten
kan bjuda ofta tar sig mindre sympatiska
former, synes modellflyget och dess efter-
fioljare segelflyget bli till verklig glddje.

KSAKs initiativ var just vad som behov-
des. Alla flyghiagade hoppas att forslaget
skall upptagas till behandling och béara
frukt.
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Haorald Martin,

redalktor, flygteknisk skriftstillare,
modellflygpionjdr.

Fodd 1887 borjede Harald Martin re-
dan som tiodring visa intresse for "luft-
seglingen”, som ballongsegling och flyg-
ning forr kallades med ett gemensamt
namn. Han samlade allt som fanns att
komma dver pd detta omrade, vilket pd
den tiden var ganska magert. Sedan
1903 forde Martin en fullstandig “bok-
foring” Gver allt som tilldrog sig inom
flyget. Icke endast in- och wutlindska
tidningsnotiser och artiklar pa flygets
omrdade samlades, klistrades i bocker och
registrerades, utan Martin forde samti-
digt dven en liggare, vari alla mera
fraomstaende flygprestationer med detal-
jerade uppgifter skrevos med och ddr
sarskilda tabeller éver wirldsrekord,
flygolyckor m. m. antecknades. Ett spe-
eiellt register med data dver alla kinda
flygare fran 1903 till 1915 wutarbetades
dven av Martin. I bildvig har han
varit med att samla redan fran flygets
borjan, si att hans flygbildarkiv f. =
torde vara det stirsta och mangsidigaste
hiir i landet.
Ar 1909 birjade Harald Martin skri-
va 1 sdvdl dags- och wveckopressen som
i facktidskrifter och kalendrar m. m.
Hundratals  allmdnpopulire flygartik-
lar av hans penna, salkunnigt behand-
lande allt som kan férekomma pd fly-
gets emrdade, har gjort en utomordent-
lig propagenda  for flyget i vdrt land
och har utan tvivel i hig grad bidragit
till att oka flygintresset hos den stora
allméinheten. Utom medarbetarskap 1 en
hel del flygbicker har Martin sjialv for-
fattat flera sidana, vilka wthommit pd
Fritzes, Norstedts och Bonniers fiorlag.
Silundae mirkas 725 dr i luften”, som
kan kallas det forsta svenska standard-
verket pa flygets omrdade, "Flykten over
Atlanten”, den enda bok som behandlar
atlantflygets hela historia, *Luftens be-
segrare”, dir ndgra av flygwingens
storsta. man skildras, ”Modellplansflyg-
ning"”, som dr den férsta svenska ldro-
boken 1 modellbygge, samt "Flyget”, vil-
ken bok behandlar det moderna flyget
M. M.
Redaktér Martins mdngsidige kun-
skaper pid omrddet ha dven tagits i an-
sprak av KSAK, vars festskrift till 30-
arsjubileet 1930 redigerades av Martin,
(Forts. pa sid. 20)
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Under den senaste tiden ha tva tyska flygare av ovanliga matt gatt
bort, ni@mligen generaloverste Ernst Udet och overste Werner Malders.
De komma genom sina egenskaper att sti som forebilder for generationer

av unga flygare.

Overste Méolders.

T ysklands storste folkhjilte under
det nuvarande varldskriget, jaktfly-
garen och inspektiren for jaktflyeet
overste Werner Mdélders, omkom ny-
ligen genom en flygolycka.

Genom sin vaghalsighet, beslut-
samhet och kamratkiinsla hade han
vunnit en stor plats i sidrskilt ungdo-
mens och sina kamraters hjartan.
Alltsedan spanienkriget bar han det
hedrande smeknamnet "Fader Mol-
ders”, emedan han sorjde for sina
méan sasom en fader. Med 115 ned-
skjutna fiendeplan stod han till slut
som den framgangsrikaste jaktfly-
garen.

Mdilders var son till ett studierad
och foddes 1913 i Gelsenkirchen. Ar
1931 intrddde han i 2. infanterirege-
mentet och kom sedan som fanrik till
pionjidrskolan i Miinchen. Ldjtnant
blev han 1934.

Det later underligt ndr man omta-
lar att Molders vid sin forsta likar-
undersokning for flygutbildning for-
klarades oduglig for detta yrke. Men
han hade en utomordentlig envishet,
och fran det en giang fattade beslutet
att bli flygare avstod han inte. Vid
en fornyad understkning blev utla-
tandet "mycket lamplig”. Till en
borjan flog han synnerligen illa, var-
for det blev tal om att avbryta hans
flygutbildning. Men med uppbjudan-
de av hela sin vilja och energi be-
tvingade han sina kroppsliga svaghe-
ter vid flygningen. Néir han lyckats
overvinna dem blev han tamligen
snart en av kursens bista flygare.
Ay 1935 utndmndes han till 16jtnant
i Luftwaffe.

Manga tyska flygare deltogo i spa-
nienkriget, bl. a. for att vinna erfa-
renhet, och Molders var en av dem.
Som medlem av ”Legion Condor”
kimpade han 1938 pa Francos sida
och blev med sina 14 nedskjutna fi-
endeplan spanienkrigets skickligaste

flygare. Nar han Atervinde hem
smyckades hans brost av Spanien-
korset i guld med briljanter. For si-
na bragder som jaktflygare beford-
rades han dessutom till kapten i
Luftwaffe. Sina i spanska inbordes-
kriget samlade erfarenheter fick han
stor nytta av som ldrare fér unga
tyska flygare, vilka genom Molders
erhollo en utomordentligt god skol-
ning. I mars 1939 utnimndes Mél-
ders till chef for en jaktgrupp.
Efter sin tjugonde luftseger i maj
1940 erhéll han riddarkorset och be-
fordrades strax darpa till major.
Kort fore slutet av félttaget i vister
rikade Molders i fangenskap efter
en nodlandning pa fransk mark. Med
over 50 nedskjutna plan, dirav 26
vid vistfronten, stod Mélders i okto-

Overste Malders och generaloverste Udet
(nedre bilden).
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ber i spetsen for de tyska jaktflygar-
na och erhéll som "andre officer” i
den tyska krigsmakten efter sin fyr-
tionde luftseger “eklévet till riddar-
korset”. Den 25 oktober befordra-
des Molders efter sin femtionde ned-
skjutning till overstelgjtnant. Sam-
ma dag nadde han sina luftsegrar nr
52 och 53. Den 26 februari 1941
hade den sextionde motstandaren
fallit.

Under falttiget i oster var Mol-
ders’ eskader sdrskilt framgangsrik.
Fran 22 juni till 17 juli fillde den
ensam 500 sovjetryska flygplan och
hijde darmed totalsiffran for av
eskadern nedskjutna plan till 1.200.
Méolders sjilv tillkimpade sig redan
den 22 juni sin sjuttioandra luftse-
ger. Dagen diarpi erholl han i egen-
skap av "andre officer” riddarkorset
med svird. Den 17 juli hade Mil-
ders en speciellt lyckad dag, da fem
ryska maskiner bringades ned. Dir-
med hade han ensam under detta
krig nedskjutit 101 fientliga plan och
blivit Luftwaffes segerrikaste jakt-
flygare. Som bevis pa sin uppskatt-
ning tilldelade honom rikskansler
Hitler sasom tyska krigsmaktens
“forste officer” den hogsta utmarkel-
sen for tapperhet, "eklovet med sviard
och briljanter till riddarkorset av
jarnkorset”.

Obesegrad av fienden foll overste
Molders offer for en olycka. Hans
namn och hans dad kommer sikerli-
gen att bli en sporre for den tyska
flygarungdomen.

W. Liedholm.

Generaloverste Udet.

< rnst Udets namn dr kint 6ver he-
la virlden. Han féddes 1896 i Frank-
furt am Main. Redan som pojke
fangades hans intresse av flygning-
en. Han byggde modeller och gjor-
de forsok med glidplan som han sjilv
forfardigat. Da forra vérldskriget
utbrot 1914 anmélde han sig 18-arig
som frivillig motorordonnans och folj-
de en division under-dess marsch ge-
nom Belgien. Hir ldrde han kinna
nagra flygofficerare, och nir han
fick folja med en av dem pé en liten
flygiur viicktes hans kirlek till flyg-
ningen pa nytt. Upprepade ginger
forsokte han bli antagen som elev

vid militdrflyget men utan att lyckas.
Eftersom han satt sig i sinnet att bli
flygare 14t han for egna medel utbil-
da sig vid en flygskola i Miinchen.
Med certifikat pi fickan kom han i
juni 1915 till en flygavdelning i
Darmstadt, didr han visade sig ha
stora anlag som flygare. I september
samma ar kom han som artillerifly-
gare till fronten i Elsass, och efter
kort tid overfordes han till en Fok-
ker-avdelning, ett av de stora mélen
for varje tysk militdrflygare.

Som  jaktflygare upplever han
manga spannande luftstrider. Han

skapar sig ett namn, och det drojer
inte ldnge forran han far sin drém
uppfylld — att forflyttas till Richt-
hofen-eskadern, dir han erhaller en
betrodd post. Aventyren vimla, och
ett par ganger hinder det att hans
plan blir rammat sd att han méste
hoppa. Han klarar skinnet jamt,
och vid krigets slut kan han uppvisa
62 luftsegrar och utméarkelsen "Pour

" le mérite”.

Men Udet slipper inte flygningen
for att kriget har upphort. Han blir
en av virldens mest kinda sportfly-
gare. Under talrika flygdagar inte
bara 1 Tyskland visar han sin feno-
menala flygskicklighet och bringar
de vildiga publikskarorna i hinryck-
ning. Aven i Sverige kommer hans
namn vid sadana tillfallen pa allas
lippar. En tid driver Udet en flyg-
planfabrik, dar han bygger sportplan
av egen konstruktion.

I slutet av tjugotalet befinner sig
Udet pa Gronland, dar han medver-
kar i en filminspelning. Han flyger
ett Klemm-sportplan, och hans djir-
va flygningar mellan isbergen vicka
stor beundran.

Da det nya tyska flygvapnet orga-
niserades var Udet en av de forsta
gom anstilldes. Han utnimndes till
Overste och 1938 till generalljtnant

och chef for Luftwaffes tekniska
tjinst. Fortfarande holl han fast

dven vid den aktiva flygningen och
satte i juli samma ar nytt hastighets-
rekord genom att flyga 634 km/tim
med ett Heinkel-jaktplan. I februari
1939 utndmndes han till generaltyg-
mistare i Luftwaffe. Under det nu-
varande kriget har Udet haft en vi-
sentlig andel i flygplanproduktionens
valdiga okning i Tyskland. I juli
(Forts. pa sid. 22)
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Birgit Thiring,

fru, Sveriges forsta kvinnliga
trafikflygare.

Det ir en snabb utveckling som firt
fram till Birgit Thiivings andra etapp-
mal, B-certifikatet. Det hela borjade en
vacker majdag 1938, dd hon sem passa-
gerare i Stockholms Flygklubbs Zlin
faljde med maken pa hans forsta stolta
fird efter A-certifikatets erdvrande,
Snart var fru Thiiring mogen att sjilv
bli elev i klubben, nirmast under flyg-
livare Fagerbergs firla. Diverse otur
med vidret m. m. gjorde att proven inte
leunde avldggas forrdin ett halvdr sena-~
re, © jonuari 1939,

Emellertid hade wmakarna Thiiring
gripits av héggradigt flygdille och be-
gynte vilva vilda planer pd langfirder,
egen maskin samt andra fir vanliga
didliga ouppndeliga saker. Hindelsevis
stod Giste Gustafssons “rishag”, Puss
Mothen SE-AFH, pi Bromma och viin-
tade ny dgare. Den kirran blev med
anlitande av lin ete. det utvalda dkdon
som skulle fora dem wut pda dventyr.
Efter manga och linga forberedelser
giek firden Europw runt. Men den tu-
ren dr tillrdckligt omskriven farut, var-
for vi gverga till malflygningen for for-
svarsandamal.

Nir kriget satte stopp for all privat-
flygning var det ju helt naturligt ati
"Pussy”, som planet kallas, och dven
fru Birgit togs i ansprdik for allvarliga-
re saker. Det blev flygningar i dst och
vést, © syd och delvis dven i nord med
véixlande uppdrag — men dven med viip-
lande maskiner sedan maken helt lagt
beslag pd "Pussy”. Under en sejour i
Karlslkrona avlade hon infor kontrollan-
ten kapten Ahrenberg prov for nattfly-
garkompetens. Sd smdningom limnade
hon definitivt sin tjinst vid Vetenskaps-
akademiens bibliotek, ddr hon flyttat
backer 1 mio dr, och reste till en plats
"ndagonstans”, ddir hon dnnu vistas, fly-
gande omsom "Pussy”, omsom Biicker
Jungmaenn SE-AIL.

Birgit har fatt i sitt sjalvlockiga hu-
vid att hon skall bli flyglirarinna och
lira andra sma flickor att dka omkring
i rymderna. Med kinnedom om hennes
malmedvetna sinne kan man allvarligt
befara att hon trots allt lyekas forverk-
liga denna sin storsta onskan. For den
som sett henme singla omkring i den

(Forts. pa sid. 20)
HWWE
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VEM FAR FLYGA | LINKGPING?

Poangtabell bidvager till riti:
vis fordelning av flygningen

Linkopings Segelflygklubb har nu pa all-
var kommit igdng med verksamheten, som
varje sondag bedrives pa Svenska Aero-

plan ABs flygfalt. Trots att endast ett
glidplan (Anfédnger) anvints har resultatet
blivit ett 20-tal A-diplom och 5 B-diplom
under hostmanaderna. Detta far tillskri-
vag ett rationellt utnyttjande av "flygda-
garna”, Startmetod har varit bilbogsering,
och skolningen har tillgidtt sa att A-aspi-
ranter rutschat i medvind och A- och B-
aspiranter flugit i motvind. Anfingern
har forsetts med ett hjulpar under skidan,
vilket visat sig gora stor nytta. Detta i
forening med ovanstdende skolningsmetod
har gjort att ett 50-tal starter per stndag
medhunnits.

Den Grunau Baby som erhillits i giva
genom KSAK, har anldnt och provflugits
av instruktor 7. Berglund, som for ovrigt
erhallit silver-C-diplom vid segelflygarting-
et. I vir hoppas man med hjdlp av den

Fran Linkoping: t. v.
i "Kruska” ldttar. T.
. h. Hjelmérus klar for
start. Obs. hjulen un-
der skidan!

vinsch, som #r under byggnad, kunna fa
upp Babyn si hogt att termikanslutning
kan erhallas. Ostgotasldtten bor, om vi in-
te missrikna oss alltfor mycket pd vara
iakttagelser frian i somras, kunna ge upp-

- hov till stark termik.

I bygglokalen &r det livligt om kvéllar-
na. En Grunau 9 dr firdig for dukklidsel,
och en annan saknar endast vingarna.

Som var ordféorande, ing. Rotsman, ut-
lovade vid segelflygartinget, publiceras hir
nedan den podngtabell, som vi anvinda oss
av vid uttagning av elever till flygkurser-
na. D& en klubb har ett s relativt stort
antal medlemmar som vi, c:a 120 st., upp-
stér alltid fragan: “Vem #r mest beratti-
gad att fi borja flyga?’ Vi ha ordnat
rangordningen pa sa vis att alla tjanster
som medlemmarna gora klubben betalas
med podng enligt nedanstiende virdering,
vilken vi beslutat skall gilla tills vidare.

En trafikpilot
ser pa segelflygningen

Ett gott bevis for att segelflygningen Hr
vard att ldgga ner arbete och intresse pa
ar det faktum att minga erfarna trafik-
flygare idka segelflyg som en kir hobby.
I Tyskland dro alla Lufthansas forare se-
gelflyguthildade. I Sverige ha vi kapte-
nerna Lindner och Ahblom. USA har en
parallell till vAra ndimnda segelflygaress,
namligen kapten J. Shelly Charles, flygmil-
jondr tre ginger om och anstilld wvid
Eastern Air Lines, pa vars linje Atlanta—
Chicago han flyger. Kapten Charles, el-
ler ”Shelly” som han kallas av sina méanga
vinner, ar gammal i gdrde. Han borjade
flyga for 20 ar sedan och har varit med
om s& gott som allt pA detta omride, sé-
som tavlingar, “stuntflygning” m. m. Nu
lotsar han tolvtonsmaskiner genom luftha-
vel. Det var 1939 han borjade segelflyga
pa allvar, vilket hénde... ja, det &r bist
att lita honom sjilv berdtta (utdrag wur
"Soaring”) :

— De forsta "hoppen” gjorde jag i ett
gammalt glidplan for s dér en tio ar till-
baka. Minnet av detta plug lite glimtar
ur nagra tidningsartiklar kom mig att in-

se att hir var alla tiders hirligaste sport.
Ar 1939 kopte jag en byggsats till 6vnings-
segelplanet Bowlus Baby Albatross och sat-
te ihop den under sex ménaders lediga
stunder. Och inte blev jag besviken pa
provflygningen, inte! Fborst hade jag en
bendgenhet att hilla for hog hastighet och
var riadd for att gora cirklarna tillrdckligt
tranga och branta, men efter en manad
startade jag med flygsldp och stannade
uppe ofta 6ver en timme &t gdngen. Och
med det okade sjalvfortroendet borjade jag
kunna termikflyga med verkligt utbyte —
underbart! Var erfar man annars denna
upplivande kénsla av svepande, svidvande
ljudlds flygning? Man blir faglarnas like.
Det kan ingalunda jamforas med motor-
flygning. Hur manga olika och fulldindade
typer ay motorplan man #n har flugit for-
ut s ger segelflygplanet en ny sensation,
som gar over allt annat,

Men detta dr inte allt. Det finns inget
biattre dn segelflyg for att undersoka luf-
tens rorelser, strukturen hos ett moln
0. 8. v. Tack vare denna sorts flygning
har t. ex. termikens natur under de senaste

FLYGTIDNINGEN

Poinglista for uttégning av elever
till flygkurserna.

Ly RtIMINe o et oo syt —1 poidng
1 arbetstimme (rep. av bil, ar-

bete med vinsch ete.) ...... = -
1 méanads medlemstid ........ — =i “
Ordf. under étf &r =0 =i S
V. ordf. under ett &r ......:. =BT
Sekr. e ol SR B =B
Kassor o NG DR o =200
Underkassor under en ménad .. —2

Tilligg for underkassorer for

varje inkasserad méanadsavg.—0,1 ,,
Gricppeliel & o et b mea D g
Flyginstruktér under ett ar ..=—=150 ,,
Bitr. flyginstruktor under ett &r — 150 ,,
Byggledare under ett ar ....=—=100 ,,
Bitr. byggledare under ett ar..—100 ,,
Styrelsemedlem utan sérskild

funktion under ett ar
Styrelsesuppleant under ett ar—15 ,,
Revisor r SRR — = | s
Revisorsuppleant 5 ARSI s | A
Vid givor till klubben dr 1 kr. =1 o

AR U

Dessutom #ger styrelsen att till person,
som for klubben utfort sadrskilt gagneligt
arbete utdela skilig podngsumma.

Hogsta poingsumma #r utslagsgivande
vid uttagning av flygelever.

Varje minad upprittas en A-, B- resp.
C-lista, som utvisar vilka elever som kva-
lificerat sig till de olika kurserna. Denna
lista stimulerar intresset och sporrar till
deltagande i byggverksamhet ete.

Ekonomien har till féljd av en utstill-
ning och effektiv inkrivning av méanads-
och kursavgifter samt statspremier till var
stora glidje hallit sig pa plussidan, trots
inkép av glidplan, bil, lina, vinschdetaljer
m. m.

Till varen berdkna vi ha tre glidplan
igdng forutom Babyn och se ddrfor ganska
ljust pa framtiden. Sekr.

fem Aren kunnat undersokas grundligt och
vetenskapligt. Vérdefulla rén ha fram-
kommit genom meteorologer och segelfly-
gare, vilka nu samarbeta intimt. For att
bli en god segelflygare méste man veta en
hel del om meteorologi — alltfor ofta pa-
traffar man fortfarande motorflygare utan
dessa virdefulla kunskaper.

Mitt yrke ger mig manga fordelar fram-
for segelflygare som inte flyga pa annat
satt, Det mest virdefulla #r kanske till-
gangen till Eastern Air Lines viderleks-
karta, som utsindes var sjatte timme fran
kontoret vid Atlanta-flygplatsen. Genom
anvindningen av denna karta har det va-
rit mojligt for mig att vilja de basta da-
garna for mina segelflygningar. Om vi-
derleksrapporterna meddela daligt vader sa
far mitt segelplan "La Paloma” stanna pa
marken, En annan fordel som jag har ar
min erfarenhet i instrumentflygning, vilket
jag tydligt markte vid min férsta moln-
flygning i augusti 1939. Det var sa gott
gom ingen skillnad mot det jag var van
fran trafikplanen.

Emellertid har jag ldrt mig en hel del
nya saker av stort vdarde. Det finns t. ex.
inget bittre botemedel mot fruktan for
nédlandning @n nigra flygningar i segel-
plan. Man kan ju t. o. m. pastd att det
med segelflygplan blir en nddlandning i
slutet av varje flygning! Sadana flyg-
ningar ge piloten sjalvfortroende till sin
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forméga att landa ett motorplan med stop-
pad motor. Bedémning av glidvinkeln och
vindens inverkan samt skickligheten att
pricklanda &ro saker och ting som trénas
upp vid motorlés flygning. WNHr man lan-
dar ett segelflygplan kan man inte dra pa
och ga om igen, utan landningen maste
lyckas forsta gangen.

Annu en sida av Sporten ar vird att be-
akta, nigot som till fullo inses endast av
dem som #dro aktivt sysselsatta med segel-
flygning. Det ir det kamratliga samarbe-
te som utvecklas av en grupp som t. ex.
héller ihop under en weekend for att segel-
flyga. Denna anda goér allt arbete —
kanske under besvirliga forhallanden —
latt och lekande, och beléningen Ar mer dn
tillrécklig ndr kamraterna se den for till-
fallet flygande na kontakt med termik och
cirkla uppat. Och det &r ingen som mutt-
rar dven om det tar hela natten att himta
tillbaka det langt borta landade planet.

Nu har kapten Charles borjat tycka att
hans Bowlus Baby ar lite for enkel, varfor
han skaffat sig en tyskbyggd "Minimoa”,
forut dgd av en av USAs segelflygcham-
pions, Chet Decker. S4& nu ska det vil
bli &nnu finare resultat. ..

Flygvapnets aspirantbroschyr 1941,
innehallande underrittelser for sokande
av anstillning som officers-, reservofficers-
eller flygingenjorsaspirant vid Flygvapnet,
finnes nu tillginglizg for intresserade.
Broschyren, som #r rikligt forsedd med fo-
tos och annonser forutom den vilredigera-
de texten, kan fas fran Flygstaben, Ut-
bildningsavdelningen, Stockholm 10.

SEGELFLYG
med radio

For forsta gangen i Sverige flog sonda-
gen den 7 dec. en segelflygare sitt plan
med hjialp av instruktioner som framfordes
genom radiotelefoni. Flygaren i sitt plan
och instruktoren pad marken kunde utan
gvérigheter samtala med varandra.

Premidren dgde rum pa Bromma, dir
man i ett flygplan installerat en nétt liten
apparat for telefonisiindning och -mottag-
ning. Apparaten, som uppfunnits av tek-
nologerna Gunnar Sundblad och Erland
Lijungdahl, vintas fi stor betydelse for ut-
bildningen av segelflygare i Sverige.

— Proven ha verkligen overtraffat vara
forvantningar, siger hr Sundblad. Vi ha
lyckats fa fram en mottagare-sindare som
med kablar och batteri viger 2,5 kg. Véag-
ldingden #r 5 meter och rédckvidden en mil,
vilket torde vara tillriickligt for segelfly-
gets behov. Segelflygeleven sitter ju i all-
ménhet ensam i sitt plan och har hittills
ej haft mojlighet att konferera med ldra-
ren pa marken. Denne far nu tillfille att
under hela flygningen ova kritik och ge
instruktioner, vilket betyder ett ovirderligt
plus for undervisningen.

Roslagens AFK, Norrtilje,

kommer snarast att bérja montering av
en byggsats till SG-38, som bestiillts fran
Kanoverken, Halmstad. Byggledare blir
Lennart Jonsson.
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Engelska flygare heritta

"Flygraid. Piloter beritta”. Ljus
Forlag, Stockholm. 290 sidor. Pris
5:'75.

"Flygraid” dar en bok som sammanstillts
av en del av de mest spinnande berdttelser
som engelska stridsflygare haft att berdtta
i radio. Det ar langt ifran en vanlig bok,
ty sddana bruka ju i regel vara skrivna av
pennans mén. 1 Flygraid fores talan av
handlingens mé&n, enkelt och absolut ej
konstforfaret, med gott humor och frisk
fart. Trots att flygarna i krig ha ett svart
jobb att utfora tappa de tydligen inte su-
gen sd latt... Det 4&r RAFs min av alla
grader och i alla befattningar som beritta
om sina basta upplevelser, om bombforetag
och gpaningsflygningar langt in Gver tyskt
omrade, ja, dnda till Italien, djarva strider
mot fiendensg jaktplan, nodlandningar pa
Nordsjon m. m. Aven utbildningen vid
RAFT, flygplanens skotsel och dylikt skild-
ras tdmligen ingdende. Boken &r vard att
ldsas, till stor del darfor att den verkar sa
sann och riktig tack vare det enkla och
trovirdiga framforandet av hindelserna.
For flygfolk torde boken vara sjialvskriven.

Xter.

*L’Italia nel Mondo™

ar namnet pi en intressant tidskrift med
elegant tryek som utges av Unione Propa-
ganda Estera S. A. I, Rom. I varje num-
mer finnes en avdelning som behandlar
Sverige. Aven annonser fran svenska f&-
retag forekomma i ”L’Italia nel Mondo”.

Typ. K. 1.

och avgasningsplafts samf

PILAR « 1

av alla slag
fér vagledning

till skyddsrum.

Begdr offert.

Jacob Westinsgatan 6, Stockholm.

LIV S -sKyYLT

GODKAND OCH FORORDNAD AV LUFTSKYDDSINSPEKTIONEN.
Kip icke mindgrviirdiga efterapningar.

avsedd f6r allménhetens vagledning fill skyddsrum, f6rbands-

rapportstallen  vid

ERIK KULLE A.-B.

luftanfall.

Tel. 530872.

VENTILFJADRAR
FLYGMOTORER

A-B. SVENSKA SPIRALFABRIKEN
Fridhemsgatan 43 Stockholm @ Tel.: 505045 505042
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For endast
Kronor 3:95

far Ni FLYGTIDNINGEN
hemskickad u.nder 1942!
(febr.—-dec. 1942 kronor 3:50)

Ni slipper allt besvir med att kopa los-

; o ‘ L nummer, vilket dessutom blir dyrare. Som
— GOTT NYTT AR, kam- prenumerant riskerar Ni ej att gd miste Gé ej i sommen — folj med
rat. Synd {Ltt_ inte Du kan ldsa om nﬁgut nummer, utan tidningen kommer din tid, prenumerera pa FLY G-
FLYGTIDNINGEN. .. : G i X E TIDNINGEN!
= : i varje manad punktligt i Eder brevlida. Bl iy T s

Postens kvitto géller som
vart prenumerationskvitto.

Prenumerera i dag genom aft sétta in beloppet pa postgiro 147660!

Allt om flygning och flygare far Ni reda pa genom
FLYGTIDNINGEN, Sveriges populdra, pigga och ak-
tuella flygtidskrift med massor av artiklar, bilder och
nyheter fran flyget inom och utom landet.

Vart motto dr: En populiar flygtidskrift till ett
populdrt pris! Alla skola ha rad att prenumerera.
Ingen far prenumerationsavgiftens
storlek.

avskrickas av

Sveriges populdra flygtidskrift EL\W@I gdr stindigt framat - uppat!

Flygtermer pa fem sprak. XTIl

(Av Lothar Ahrens)

Svenska

luftskepp
lufttrafik
Iufttithet
luftvérdighetsbevis

luftvirnskanon
lutning
lutningsmiitare

lyfta; litta

lyftkraft

ladbalk

lig brinsleférbrukning
lig sjunkhastighet

lagtrycksdiick

ligtindning

laga moln
lasanordning

lasta roder
liikarundersikning
lingd, stirsta
lingdlutningsmiitare

lingdstabilitet

linsa; tappa
littflugen
littningshastighet
littroder; trimroder

mager blandning
magnetapparat
magnetkompass
mall; jig
mandverférmiga
markkodra; rulla
markorganisation

Tyska

Luftschiff (n)
Luftverkehr (m)
Luftdichte (f)
Lufttiichtigkeitsschein (m)

Flak-Geschiitz (n)
Querlage ()
Querneigungsmesser (m)

starten

Auftrieb (m)

Kastenholm (m)

geringer Verbrauch (m)

geringe Sinkgeschwindig-
keit (f)

Niederdruckreifen (m)

Spiitziindung (f)
tiefhiingende Wolken (i)
Verriegelung (f)
blockierte Steuerung (f)
drztliche Untersuchung (f)
Linge (f) {ber alles
Lingsneigungsmesser (m)

Liingsstabilitidt ()
ablassen

leicht zu fliegen
Abflluggeschwindigkeit (I)
Trimmklappe ()

mageres Gemisch (n)
Magnet (m)
Magnet-Kompass (m)
Bauvorrichtung (f)
Wendigkeit (f)

rollen
Boden-Organisation (f)

Engelska
airship
air traffic
density of the air

certificate of airworthiness; *

Q. of A

anti-aireraft gun

bank

bank indicator; cross level;
" babble”

take off; lift

lift

box spar

low consumption

low sinking speed

low-pressure tyre

retarded ignition
low clouds

locking device
locked controls
medical examination
overall-length

fore and aft level indicator

(pitch indicator)
longitudinal stability
drain; empty
easy to fly
take-off speed
trim flap; trimming flap;

tab trimmer
weak mixture
magneto
magnetic compass
jig; assembly jig
manceuvrability
taxy
ground-organisation

Franska
dirigeable (m)
trafic (m) aérien

densité () de l'air

certificat (m) de naviga-
hilité

canon (m) antiaérien

inclinaison (f) »

indicateur (m) de pente
transversale

décoller

portance (f)

longeron (m) caisson

faible consommation (f)

faible vitesse (f) de
descente

prneu (m) & bassge pression

retard (m) a l'allumage
nuages (m) bas
verrouillage (m)
commandes () bloguées
visite (f) médicale
longueur (f) totale
clinometre (m) longitudinal

stabilité (f) longitudinale
vidanger

facil & piloter

vitesse (f) de décollage
volet (m) de centrage

mélange (m) pauvre
magnéto (f) '
compas (m) magnétique
gabarit (m)

maniabilité ()

rouler au sol (m)
organisation (f) terrestre

Ttalienska

dirigibile (m)

traffico (m) aereo

den ), () dell’aria

certificato (m) di naviga-
bilita

cannone (m) antiacreo

inclinazione () laterale

inelinometro (m) laterale

decollare

portanza ()

longherone (m) a scatola

basso consumo (m)

piccola velocitd (f) di
discesa

pneumatico (m) a bassa
pressione

accensione (f) ritardata

nubi (f) basse

bloceo (m)

comandi (m) bloecati

vigita (f) medica

lunghezza (f) totale

inclinometro (m) longi-
tudinale

stabilitd (f) longitudinale

scaricare

facile a pilotare

velogita (f) di decollo

aletta () di centraggio

miscela . () povera
magnete (m)

bussola (f) magnetica
maschera (f)
maneggevolezza (I)

rullare

organizzazione (f) terrestre
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;}’ | AVANCERAD FLYGNING
av CARL FLUGARE

e Populir flygkurs

I ndsta nummer borjar en popular flygkurs i avancerad flyg-
ning, skriven av FLYGTIDNINGENs kinde skribent Cafl Flii-
gare. . Man kan vara forvissad om att denna kurs blir minst
lika uppskattad som nybérjarkursen, som avslutades i september.

Kursen &ar helt avgiftsfri for FLYGTIDNINGENs lédsare.
For att dven portokostnader for examensproven skola bortfalla
blir det inga ménatliga examensprov utan endast ett slutprov
i samband med kursens avslutande.

Det giller emellertid for alla som vilja vara med att ldsa
varje lektion, ty slutprovet kommer att omfatta fragor fran
samtliga lektioner. Bist foljer ni givetvis kursen om ni dr
prenumerant, men det gar Aven bra att vara losnummerkopare,
fast det dr ju besvérligare att behtva ga och kopa tidningen
varje manad. Man kan ocksd riskera att FLYGTIDNINGEN
dr slutsald nigon ménad, och da kan det bli dnnu svarare att
fa tag i det tnskade numret.

Enklast, sakrast och billigast ordnar ni emellertid saken ge-
nom att skaffa fyra helavsprenumeranter for 1942, ty da far ni
gjalv FLYGTIDNINGEN alldeles gratis under hela ndsta ar.
Se nidrmare hiarom i forra numvret.

Slutligen kunna vi meddela att det &nnu finnes ett antal
examensprov kvar frin forra flygkursen, varfor nya elever fort-
farande kunna fi genomgd kursen och erhalla det flotta flyg-
diplomet.

Vilkomna till flygkursen!

Red.
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Vandringsutstdllning

uthyres av KSAK

KSAK har iordningstillt en vandringsutstéllning, som uthyres
till flygklubbarna landet runt. Uppslaget ir utmirkt, da det
ofta kan vara svart for sirskilt mindre klubbar att fa ihop ma-
terial till en intressevickande utstillning.

Den nya utstéllningen hade sin premiir i Sandviken den 22 no-
vember. Avsikten #r att den i forsta hand i. o. m. den 31 maj
skall cirkulera bland de anslutna klubbarna. Utstédllningen om-
fattar i huvudsak 16 viggskdrmar med sidostyeken, vilka upp-
taga en sammanlagd viggliangd av 20 m. Dessutom ingd tre dis-
kar for modell- och segelflyget samt en mindre forsiljningsdisk.
Givetvis finnas ocksd modellplan av alla slag, byggnadsdetaljer,
ritningar, fotos m. m. inom segel- och modellflyget. For att
fraktkostnaderna skola nedbringas och tid vinnas kommer en vil-
disponerad resplan att uppldggas, varfér klubbarna uppmanats
att inkomma med preliminidra uppgifter om och i si fall vid vil-
ken tidpunkt de vilja hyra utstallningen.

Flygklubbar som ha tillgang till stora lokaler kunna utika
KSAKs utstillning med expositioner som utlanas av Swvenskae
Aeroplan AB och Aerotransport — den senare benimnd "Famil-
jen ¥alk flyger”. Detta har Flyglklubben Clippern i Landskrona
tagit fasta pd oech oOvertagit sividl KSAKs som ABAs och
SA ABs utstillningar efter Sandvikenklubben. PA detta sitt er-
héller man en representativ utstéllning som i basta fall kan dra
stor publik och pengar till klubbkassan. Det miste dock med
skdrpa framhallas att denna utdkning av arrangemangen stiller
stora krav pa arbetsvilja och organisationsformiga samt fordrar
en effektiv reklamkampanj av den utstdllande klubben, Det
ricker inte att endast en eller tvd av medlemmarna arbeta i detta
fall, utan alla méste stilla sig till forfogande for att dra sitt stra
till stacken.

KSAKs byggbidrag upp-
béra — statsbidrag i stdillet

De fonder ur vilka KSAK under aren 1937—40 utbetalt bygg-
bidrag till anslutna klubbar till glid- och segelflygplan sti ej
lingre till forfogande, varfor sidana bidrag icke lingre utdelas.
De klubbar, som tidigare fatt dylika bidrag men av olika orsaker
ej uttagit hela beloppet, kunna icke heller parikna att fi ut
resten. 1 samband med byggbidragen har KSAK tidigare ocksa
hjilpt till med kostnaderna for klubbarnas besiktningar och prov-
flygningar samt fven formedlat verkstidllandet av dessa. Av
samma orsaker som ovan anforts r icke heller detta langre moj-
ligt for KSAK. Klubbarna méste alltsid hiadanefter sjdlva svara
for sina besiktningskostnader och sjilva bestilla erforderliga
besiktningar och provflygningar. Ansékan om besiktning av se-
gelflygplan stilles till Luftfartsmyndigheten medan besiktning
eller provilygning av glidplan stilles till limplig byggkontrol-
lant, besiktningsman eller provflygare direkt.

Emellertid finnas numera mdjligheter till statsbidrag fér ma-
terielanskaffning. Till samtliga flygklubbar kommer i varje
sirsgkilt fall att meddelas vilka utsikter som std till buds for att
erhilla bidrag av statsmedel eller ur for speciella dindamaél av-
sedda donationer.

Med detta nummer foljer som bilaga ett inbetalningskort for
prenumeration p4 FLYGTIDNINGEN.

FLYGTIDNINGEN 1941

i floft pirm med guldfryck
Pris endast 5: 75 kr.

inbunden

Lésa parmar med guldtryck f6r inbindning
Pris endast 2:50 kr.

Rekvirera dem i dag fran FLYGTIDNINGEN, i morgon
kanske det dr fiorsent!




Hiarovan fotos av sex flotta Tollin-model-
ler: overst t. v. en Voisin fran ar 1908 i
skala 1/40 (pa Tekn. Museet); t. h. en

AKE TOLLIN

bland mé&astarna

Ménga dro de som vid ett besik pa Tek-
niska Museet i Stockholm dréjt sig kvar pa
den s. k. Flygpaviljongen fér att njuta av
de sillsport vackert och naturtroget utfor-
da flygplanmodellerna, vilka #ro avsedda
att visa flygkonstens olika utvecklingssta-
dier. Sikerligen har ocksd en och annan
besokares tankar gitt litet lingre an till
enbart modellerna — till mannen bakom
verket. Men det finns nog inte manga som

ha nagon mer ingéende kdnnedom om ska-

paren av dessa misterverk. Forskar man
en smula i saken skall man finna att spa-
ren leda till Orebro, och man kan dir an-
traffa upphovsmannen till modellerna.
Hans namn &r Ake Tollin, och han har en
mer idn 20-arig bana som modellbyggare
bakom sig. :

Till en borjan byggde han sina modeller
helt i papp men overgick snart till en
blandkonstruktion av papp och tri. Pi se-
nare tid har han tagit ett nytt jéttesteg
framit — han kan nu skéinka sina model-
ler en ytterst naturtrogen metallklidsel.
Ett utmirkt exempel hdrpa utgér en Jun-
kers K 47, som han forfiardigat, Efter
dver 300 timmars experiment lyckades han

Vickers Vampyr i
skala 1/34. Mellersta
raden: t. v. en Fok-
ker DR-I iskala 1/34;
t. h. en 8. E. BA 1
skala 1/40 (Tekn.
Mus.). Nederst: t. v.
Sopwith Triplane i
skala 1/40 (Tekn.
Mus.) och t. h. en
Fairey Battle i skala
1/34 med metallklad-
sel.

Det &r inte endast i
modellbygge som Ake
Tollin blivit en &ver-
déngare. Aven'i fra-
ga om att rita pla-
nen i absolut verens-
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stimmelse med orgi-
nalflygplanen saknar
han sikerligen sin
overman i Sverige.
Saledes kan man med
sikerhet siga att vid-
stdende ritning &r
utan brister — red.
vagar t. o. m. gissa
att vilken ingenjor
som helst vid Hein-
kelfabriken skulle va-
ra belaten med Tol-
lins oversiktsritning
av det eleganta natt-
jaktplanet He 113...
Det dr emellertid ett
intensivt arbete som
ligger bakom en sa-

dan ritning innan
man kan vara siker
pa att den dr felfri.
Man maste dven hal-
la sig med ett flertal
utlindska flygtid-
gkrifter for att kun-
na komma oOver sa
ménga olika bilder
som mbjligt Gver
resp. flygplan.

FLYGTIDNINGEN

— MASTAREN

Ake Tollin.

fa fram en bra press for pliten och kunde
pa sa sitt forse sin modell med en korru-
gering, som till 98 % o6verensstimde med
orginalets. Tar men sedan i betraktande
att de felande 2 % icke berodde pa nigon
felberikning utan pd spénning i platen, si
forstdr man att det Ar ett enastiende re-
sultat.

Efter hand har denne verklige mistare
bland modellbyggare fatt en omfattande er-
farenhet pa sitt omrade. Han kan nu #ta-
ga sig allt frin metallpropellrar, glasku-
poler till kulsprutetorn i konstharts, och det
finns séledes icke lingre nigot som ar ho-
nom frammande.

Det dr med glidje FLYGTIDNINGEN
i dag kan presentera en modellritning dver
det tyska jaktplanet Heinkel 113, signerat
av denne mistare bland mistare.

Och hdr limna vi ordet till konstrukts-
ren, som ger oss en kort beskrivning av det
fina modellbygget.

Heinkel He 113.

Pa ett limpligt triastycke, al rekommen-
deras, utarbetas forst kroppens projektion
uppifran och sa projektionen frin sidan,
varefter den slutliga utformningen sker.
Allt under flitigt anlitande av mallar, en-
ligt tvarsnitten pa ritningen.

YVid arbetet med vingen ldgger man sir-
skilt mirke till att dven undersidan frin
kroppen ut till landningsstillet ir svagt
nedatbojd. Vingens profil kontrolleras noga
med hjdlp av mallar. Landningsstill och
stjdrthjul dro infdllbara, men det dr en svir
sak som endast de mera erfarna byggarna
bora forsoka sig pd. Den trebladiga pro-
pellern med spinner dr heller inte litt att
fd bra, men det #r en si viktig del av mo-
dellen att det lonar sig att ligga ned mye-
ket arbete pa den. Propellerbladen goras
var for sig och monteras sedan i hil, bor-
rade i spinnern.

Efter den sista avslipningen av ytorna
gor man 3—4 strykningar med schellack-
polityr och slipar efter varje strykning med
finaste sandpapper. Sedan milas dverytor-
na i en morkgra firg med en smula gront
i och underytorna i en blekbld firg.
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DANSK MODELLFLYGBOK

sedd ur

"Modelflyvesport” av Bang, Weis-
haupt och Thinesen. 300 sid., 24 rit.
och 16 sid. fotografier. Forlag: Has-
selbalch, Kopenhamn., Pris: 7: 50 dan-
ska kronor.

Som FLYGTIDNINGEN i férra numret
i korthet kunde omtala har en dansk mo-
dellflygbok nyligen utkommit. Forfattare
dro de for vira lasare vilkinda experterna
Sven Wiel Bang, Per Weishaupt och Johs.
Thinesen. Det dr séiledes experter som
man kan stédlla stringa krav pa, krav som
betrdffande denna bok till fullo uppfyllts.
Aldrig- tillforne har vidl en modellbok skri-
vits pad ett mer glinsande sdtt &n denna.
Man kénner att forfattarna ha lagt ner
hela sin sjal i verket. De ha sokt skapa
en modellflyghok som icke endast skall tja-
na som ldrobok utan iven med behéllning
kunna ldsas av andra, icke modellflygare.
Och de ha sannerligen lyckats.

Bokens storsta fortjanst ligger fornam-
ligast i att den lampar sig synnerligen bra
till skolning av nyborjare. Dessa #ro for
det mesta vana vid torra, trakiga veten-
skapliga utliggningar om aerodynamik,
atmosfarens tryck och andra dylika ting,
men i denna hok foras de pa ett lekande
sitt in i flygningens mysterier.

Det &r bokens forsta kapitel som av-
handlar den teoretiska sidan av modellflyg-
ningen. Hir fa alla sérskilt for nyborja-
ren aktuella problem sin ingdende forkla-
ring. BSikerligen skulle en nybérjare skyn-
da forbi ett dylikt kapitel om det vore fra-
gan om en helt vanlig modellflyghok. Men
den danska boken hér icke till de sedvan-
liga typerna. Den formar draga ldsarens
uppmarksamhet till sig, héller hans in-
tresse spiant och skiinker honom lattfattligt
en inblick i varjehanda viktiga ting. Det
forsta kapitlet dr séledes ett avsnitt som
man pa inga villkor kan, vill eller far has-
ta forbi.

Nista kapitel beror segelmodellernas om-
rade — ett omrade dir forfattarna syn-

Nuattjaktplanet Heinkel He 113 ger elt in-
tryclk av smidighet och styrka.

svensk synvinkel

barligen &ro i sitt esse. Det ar en for-
bluffande rik kunskap pd detta gebit de
dga. Man forstar, sedan man genomlist
och begrundat detta intressanta kapitel,
att de danska segelmodellerna Aro de
svenska suverant overlagsna.

Var kapitlet om segelmodellerna mycket
forndmligt, giller detta tyvarr icke i sam-
man man det foljande, som behandlar mo-
tormodellernas konstruktion och byggnad.
Om de danska segelmodellerna #Aro de
svenska overligsna, si #r forhallandet om-
vint vad motormodellerna betraffar. Hir
ir det danskarna som ha mycket att lira
av sina modellflygande svenska broder.
Detta om man ser boken ur svensk synvin-
kel. Ur dansk synpunkt torde detta kapi-
tel vara minst lika gott som de féregiende.

Som en sammanfattning kan man i alla
fall séiga att alla Nordens modellflygin-
tresserade med denna utmérkta danska mo-
dellflyghok fatt en bok, som sikert kom-
mer att bidraga i visentlig grad till mo-
dellflygets spridning hédr i Norden.

"MODELFLYVESPORT"

Prist danska kr, 7:50,  Siljes i Sverige genom

Adam Helms Imporihokhandel

Regeringsgatan 39 — Stockholm

MODELLBYGGARE!

Har Ni var stora katalog fér 1942?

i S

Katalogen innehdller nira 200 olika flygplansmo-
deller, modellfartyg, tivlingsmodeller,  bensinmo-
torplan, autogiro, modellsegelplan m. m. samt allt
vad Ni behéver av material och tillbehor for mo-
dellbygge. Katalogen ér rikt illustrerad samt har
omslag 1 firg. Den innehiller dven i{ll. smabb-
kurs 1 ~modellbygge ritad av Sason med text av
Ing, Vilén.

ORBS.! Vi hava fortfarande i lager ett stort
urval av C-D byggsatser av fredskvalitet, med
. tryckta balsaflak, balsaribbor, japanpapper,
gummiband m. m. Passa pi tillfillet innan
lagret tar slut!

Sind in kupongen redan i dag!

Ing. H. VILEN, Banérgat. 47, Stockholm.

 Sdnd mig Eder stora katalog fér 1042. 30 ére
hif, till porto och exp.

Namn
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Tva praktiska
canordningar

For start av segelmodeller.

Varje modellflygare vet hur svart for
att icke siga oméjligt det #r att ensam
starta en segelmodell i hijgstart. Visserli-
gen kan man ligga modellen pa marken och
fi upp den i luften med ett ryck. Men
det dr icke alltid denna metod lyckas, och
det kan hinda modellen skir ner sig och
kvaddas.

Den modellflygare som icke har tillgang
till en medhjilpare for sin segelmodell till-
réddes att forfirdiga denna enkla start-
bana fér segelmodeller. Prineipen torde
helt framga av skissen, och banan kan ut-
foras pad méanga sitt. Hir far modellbyg-
garens eget omdome spela in.

For uppdragning av metormodeller,

Liksom man ieke girna kan starta en
segelmodell ensam, #r det svirt att draga
upp en motormodell med drillborr om man
icke har nigon person till hands som kan
halla i modellen.

Manga ganger kan det vara svart att
uppbringa en dylik medhjélpare, och da
kan det vara bra att ha denna lilla
finess med sig i modellviskan. Principen
ir synnerligen enkel men mycket tillférlit-
lig. Anordningen bestidr av en kilformad
tribit som forsetts med ett litet rektangu-
lirt urtag foér flygkroppen. Modellens
gummimotor fasthalles medelst en kraftig
pianotrad, som gir genom kroppen och vil-
ken sedan vilar mellan de smi vinkelklos-
sarna, For att icke modellen plotsligt skall
slippa fran kilen forses denna med en
stoppanordning.
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ngboqare

Nyhdrjarens forsta modell

Man kan aldrig nog papeka for nyborja-
ren att han bir borja med en for honom
lampad modell. Allt for ofta viljer han
namligen en alldeles for svar typ, misslye-
kas och ger modellflyget pa baten. En
kiind engelsk modellflygare yttrade en ging
de kloka orden att modellflyget for varje
ny modellflygare mister en annan och det
endast pd grund av att nybérjaren oftast
viljer fel modell.

Storste® felet hiirvidlag ligger — eller
kanske lig — nog hos en del modellaffirer,
som med braskande annonser erbjuda ena-
stdende vackra, littbyggda och framfor allt
prisbilliga byggsatser till alla slags model-
ler. I allménhet utgéras dessa byggsatser

av s. k. skalmodeller, vackert inlindade i
skona askar. . Modellbyggaren fastnar for
en dylik och kiper glad i hadgen en bygg-
sats. Han ilar hem for att ta del av inne-
héllet och han har sikert stora forhopp-
ningar. Det skall minsann icke drija
linge forrdn han Hr ute tillsammans med
de andra modellflygarna och tivlar, ja, ett
litet rekord i nagon klass kanske rent av
foresvivar honom. Men-ack, si besviken
har blir n#r han éppnar sin dyrt forvirva-
de byggsats, En samling sma balsaflak
och lister av olika storlekar moter honom,
allt inlindat i ett litet papper, vilket en-
ligt vad han senare kommer underfund
med utgor ritningen. En arbetsbeskrivning
medfoljer ocksa, och snart har modellbyg-
garen pléjt igenom denna med storsta has-
tighet. Och se, det star faktiskt i anvis-
ningen att overflod av reservmaterial finns
i satsen. Da kan han alltsd vara sdker pi
att allt stidr ratt till. Glad i sinnet har
han snart letat ritt pa ett par flaskor som
innehalla lim. Ja, visserligen innehdlla de
lim, men ett lim som ibland dr alldeles hop-
torkat och alltsid oanviindbart. Modellbyg-
garen har icke annat att gora &n att rusa
tillbaka till modellaffiren for att inkopa
ett stycke balsatub. Och har bérjar mo-
dellbyggarens oanade utgifter. An #r det

Fiirslag till indelning
av modellllygdrel

Méanga av vara modellflygare #ro icke
nijda med den indelning av modellflygsi-
songen som hittills varit rddande. Detta
faktum har visat sig 1 en mingd brev med
forslag till en enhetlig indelning av modell-
flygverksamheten, Vi har valt ut det bis-
ta forslaget och presentera det for vara
lasare. Ligg mirke till att detta dr ett
forslag, och ett dylikt bor ju som bekant
ge upphov till diskussion. Det @r var for-
hoppning att si& #ven skall bli fallet med
dessa rader. Red. limnar girna plats for
kritik m. m., men mirk vil att kritik en-
dast dr beridttigad om den léper i positiv
riktning. Forslaget har som upphovsman
Karl-Awgel Pettersson och lyder som féljer:

Januari: Bygg- och konstruktionstdvlingar
anordnade av KSAK.

Svenska mdésterskap i inomhus-
flygning.

Mars—april: Distriktstdvlingar.

Februari:

Maj: Distriktsmésterskap.

Juni: Modellflyglager med svenska (och
nordiska) misterskap.

Juli: Nationella och klubbtivlingar.

Augusfi: Fib-finalen. Internationella tav-
lingar.

Sept.—okt.: Nationella och klubbtévlingar.

Nov.—dec.: Kursverksamhet. Nyborjarkur-
ser av <klubbarna. Instruktors-
kurser av KSAK.

Norrlindsk segelmodelljilte

Att modellsegelflyget griper omkring sig
i vart land blir for var dag mer och mer
uppenbart foér modellflygred., som titt och
tiatt far brev frin modellflygare. De he-
riatta att de pa grund av den brist pa bal-
sa och gummisnodd som nu #r radande
tvingats overgd till segelmodeller och det
med gott resultat. 84 ock modellbyggaren
Sune Nalin, Ldngsele, bland vilkens omfat-
tande produktion av modellplan den hir
nedan tillsammans med sin dgare avbildade
segelmodellen sdrskilt mirkes, Denna jit-
te bland segelmodeller har en spinnvidd pa
icke mindre en 2 m 8 em, och det synes
red. som om konstruktionen vore lyckad.

FLYGTIDNINGEN

det ena och dn det andra han behiver, och
hans turer till modellaffiaren bli allt van-
ligare, ty han har kommit underfund med
att materialet icke ricker till att bygga
maskinen fardig. Och det behévs s& mye-
ket annat. An skall han ha modellplanlack,
fin gummisnodd och myecket annat. Sma
billiga saker, som. tillsammans utgora ett
helt litet kapital. Och dven om var mo-
dellflygare far sin modell fardig efter mye-
kan moda si kommer han snart att finna
att hans modell icke nar de flygtider som
han ldst om i annonsen. Foljden blir att
hans intresse snart tynar av, och modell-
flyget dr en beundrare fattigare.

En nyborjare bor tdnka sig for en smu-
la innan han ger sig in pa att képa en
byggsats. Han bor resomera pa ett ritt-
framt sidtt med nagon erfaren modellfly-
gare, som sikert kan ge honom en del go-
da rédd. Den biasta losningen, icke blott fir
nyborjaren sjilv utan for modellflyget i
dess helhet, 4r att modellflygaren sioker sig
till ndgon klubb och inom denna far ldra
sig bygga och flyga modellplan. Detta &r
den enda och riktiga vigen, och det ar en
viig som for den unge nyborjaren till fram-
gang pa modellflygets underbara bana.

Ovanstaende dr forsta artikeln i en kurs
for nyborjare inom modellflyget. Manga
goda rid komma hdr att givas, varfor vi
rada alla som ej kunna rikna sig till “gam-
la modellflyguvar” att noga fiélja kursen
fran borjan.

HARALD MARTIN...

(Forts. fran sid. 12)

som sjily bidrog med en limgre artikel om
flyghindelserna 1927—1930 jimte rekord-
tabeller. For ILIS skrev han semtlige ar-
tiklar i dess kataloger vid iutstillningarna
1981 och 1936 samt wvar behjilpliy med
ordnandet av den historiska avdelningen pa
ILIS 1931. Sedan flera dr tillbaka dr han
dven flygteknisk medarbetare i Nordisk
Fuamiljebok samt Sportlexikomn.

Pa modellflygomrddet dr Martin en av
pionjdrerne har i landet, da hans forstu
egna konstruktioner datera sig redan frdn
ar 1901. Han var dven med om ott bilda
Svenska Modell- och Segelflygforbundet
19534,

Harald Martin dr vird ett varmt tack
fran allt flygfollk i Sverige fér vad han
gjort som flygningens outtrittlige vapen-
dragare wunder de svdra genombrottsdaren.
Hans verk kan ej nog uppshkaltas.

Meteor.

BIRGIT THURING...

(Forts. fran sid, 13)

littvinda Biickern, suverdnt behddrskande
alla mandovrer, dr. det att hoppas att hen-
nes planer ga att genomfira, till batwnad
for flygintresset bland vart lands kvinnli-
g ungdom.

I durigt kan wndmnas att Birgit Thiring
sdg dagens ljus i Gringesberg den 17 ja-
nuwari 1912, tog studenten 1 Stockholm 1931,
dr 170 em i strumplisten samt tycker om
manliga  idrotter, [frimst avaneerad flyg-
ning och matematik, Svenne.



JANUARI 1942

Vi rekommendera:

Kemikalier - Oljor

Farger - Syror

Bist och billigast fran

A.-B. ALLAN SVENSSON

Malmi Tel. Namnanrop

MATTOR, alla slag
MUOBELTYGER
GARDINER m. m.

Storsta urval till fordelaktigaste priser hos

A.-B. Orientaliska Manaﬂéfé-ﬁ

Sédergatan 18 MALMUO Tel. 27058, 16248

Viarme- 0. Sanitdra installationer

A. G. Malmstrém & C:o

| 4

Kelkbrottsgatan 26
Tel. 50225 LIMHAMN

7 167 34
© 10842

MALMO.

FLYGETS INKOPSKALLOR:

Under denna rubrik publiceras nammnen
pa leverantorer till flygindustrin samt de-
ras produkter. I den mén nya kataloger
inldmnas kommer deras innehall att om-
nimnas under denna rubrik,

A.-B. Viktor Andersson, Malmé: Asbestva-
ror, rorproppar, hogtrycksplattor m. m.
A.-B. Textilkompaniet, Bollebygd: TK 6ver-

dragsklédder.
Bords Wifveri A.-B., Bords: Flygplanduk.

A.-B. Klingsta Snickerifabrik, Danderyd:
Packlador for fotomateriel m. m.

A-B. Enkopings Verkstider, Fanna:

BAHCO-verktyg.

Aberopa FLYGTIDNINGEN vid korrespondens
med dessa firmor!

ETT NYTT SYNTETISKT GUMMI har upp-
funnits i USA. Det kallas ""Neoprem Type Fr.”
och siiges tdla stark kild — ner till minus 70
grader Fahrenheit — utan att bli sprott.

AMERIKANSKA HUSMODRARS insamling
under 1941 Ars kampanj av anvind aluminium
riacker till fér antingen 2.000 jaktplan eller 500
fyrmotoriga bombplan,

NYTT UNGERSKT SEGELFLYGREKORD har
satts av lijtnanten Stephan Kiraly, som med en
"'Meise'" holl sig uppe i 29 tim 37 min.

I TURKIET strivar man f. n. efter att upp-
bygga en egen flygindustri. 1 flygkretsar pa-
pekas nidviindigheten hirav, ndgot som iiven
den turkiska pressen entridget framhillit under
laing tid, Om det blir inhemska flygplankon-
struktioner som i s fall komma atl byggas eller
om man nijer sig med utliindska typer pd licens,
diirom meddelas intet. En flygmotorfabrik till-
hir ocksi det nirmaste arbetsprogrammet.

EN "STYRKRAFTMATARE" har konstruerats
av Fieselerfabriken i Tyskland. Anordningen,
som avser att vid inflygning och trimning noga
miita de krafter som i olika flygligen mAste an-
bringas for att utfora erforderliga roderrirelser,
arbetar enligt fiidervagprincipen och ir pa limp-
ligt sttt monterad vid handspaken., Savil drag-
som tryckkrafter dro direkt avlisbara pi grade-

rade skalor. Mitaren tillverkas i tre skilda
storlekar, niimligen f6r max. 5 10 och 30 kg
tryck.

SIEEEL "HUMMEL', det lilla tyska sport-

flygplanet, har utkommit i en forbéttrad upp-
laga, som betecknas Si 202 C. Det dr i huvud-
sak wserodynamiska iindringar som gjorts. Ving-
en har sdledes nu fitt avrundade spetsar, vilket
den gamla versionen ¢j hade. Samma sak giller
roderorganen. Dessutom har den hittills an-
vinda Ziindapp-motorn pi 50 hk utbytts mot en
Hirth HM 515 pa 65 hk. Planet 4r helt byggt
i tri. Sidsitsanordningen har behallits, och ka-
binen har om mdbjligt blivit innu bekviimare.
Brinsletanken pA 80 liter har uppdelats i tva,
av vilka en p& c:;a 50 liter placerats i kroppen
och den andra i vingen. Maxhastigheten har
hijts omkring 20 km/tim gentemot det gamla ut-
forandet av planet, och marschhastigheten ir
dkad med c:a 10 km/tim. Aven den teor. lingsta
flygstrickan siiges vara stdrre hos Si 202 C. Da-
ta: spinnvidd 10,8 m, lingd 6,5 m, vingyta 14,0
kvm, tomvikt 355 kg, flygvikt 590 kg (fér "'grupp
P 3" 650 kg). Vingbelastning 42,2 (P 3 46,4)
kg/kvm, effektbelastning 9,1 (P 3 10,0) kg/hk.
Maxhastighet 180 km/tim, marschhastighet 150
km/tim, landningshastighet 78 km/tim. Stigtid
till 1.000 m 9 min. Tjiinstetopphdjd 3.500 m.
Teor. lingsta flygstriicka 800 km.

ETT NYTT MATERIAL har uppfunnits av
US Rubber Co. Det kallas C 102, 4r ett gummi-
liknande #mne och har en specifik vikt som
med c:a 30 9% understiger aluminiets. C 102
dr nirmast avsett for brinslebehéllare i flyg-
plan och pistis vara mycket biittre in alumi-
nium. US Rubber Co iimnar firbittra det nya
materialet ytterligare si att det kan anvindas
dven for andra findamal. Nirmare detaljer om
C 102 Hro ej tillgiingliga, men det férljudes att
det i motsats till metall ej splittras, ej kan ri-
vas sinder och icke heller under inverkan av
vibrationer blir sprott.

NATTFLYG EFTER STJARNORNA: I det
amerikanska astronomiska sillskapet talade ny-
ligen professor Wyman Storer om ett instrument
som nattetid skulle gora det mojligt att sam-
tidigt faststilla pad vilken bredd- resp. lingdgrad
man befinner sig, vilket sker genom att iaktta-
ga tva stjirnor. Vid anviindning av detta sinn-
rika instrument iiro matematiska berikningar
tverflidiga, och filraren kan snabbt taga reda
P& var han #dr. Huvudprincipen #ir ett spegel-
system, i wvilket tvA olika stjirnor skola ticka
varandra fullstiindigt, da teleskopet instilles di-
rekt mot zenith,

EN NY DUBBELMILJONAR fick Deutsche
Lufthansa fér en tid sedan, di flygkaptenen
Heinrich Wenig uppnidde 2.000.000 flugna km.
Wenig har varit flygare i 27 &r och kndts till
trafikflyget samma méanad som detta birjade sin
verksamhet.

AMERIKANSKA TRAFIKFLYGET har be-
stiillt sammanlagt 228 nya flygplan. Av dessa
komma 176 pA Douglas och 52 p& Lockheed.

UR SOCKERROR har man i Brasilien lyckas
framstilla 99.56-procentig alkohol. Om man till
20—40 9 blandar denna med bensin siiges resul-
tatet bli ett synnerligen férniimligt motorbrinsle.
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Vi rekommendera:

A.-B. Jarnkonstruktioner

Tel. 10636 - 16336

Halsingborg

Smides- och Mek. Verkstad

Jéirnkonstruktioner
Elektrisk Svetsning

Alls

I HYGIENISKA ARTIKLAR
SUECIA SJUKVARDSMAGASIN

Ostergatan 24. Tel. 22031 — 16647, Malmé.
Filial i Lund: Gréinegacan 1. Tel. 1735,

Bista varor, — Billigaste priser.,

VARNING VID NEDISNING: Holzapfel Ma-
nufacturing Co i Los Angeles har konstruerat
en varningsanliiggning vid nedisning, som trii-
der i verksamhet s snart det forsta isskiktet
borjar bildas pd vingens framkant. En termo-
statkontakt slas till sA snart temperaturen sjun-
ker till 36 grader F. och didrunder, varvid en
elektromotor siittes i gng. Strémmen ledes till
varningsingtrumentet, di beteckningen ''36° "
upplyses i orangefirg pA en undre skala. Dess-
utom géar strommen bl. a. dver ett motstind,
en rirlig skruvfjiderkoppling och en visare till
en kontakt samt nir en kontaktskiva pa vingens
framkant. S& fort den forsta isen bildas glider
kontakten Gver islagret sA att den isoleras frin
kontaktskivan. D#rvid flammar beteckningen
""Nedisning'” upp i eldritt pA en ovre skala, st
att foraren i god tid kan stka komma ur faro-
Zonen,

MARCEL BLOCH, den bertémde franske flyg-
industrimannen, har hiktats och satts i fingel-
se 1 Riom.

1. Manschettknappar 3.

Flygmiirket med

av forgyllt, kontroll- krasndl. Firgyllt.
stimplat silver med Kr. 2:40. - D:o utan
flygmiirket infdllt 1 krona. Kr. 1: 85

bld emalj.

Pr par kr. 12: 75 %  Flygarring av

kontr. silver. Uppgiv
inviindigt mAtt (dia-
metern) i mm.

Kr. 4: 85
D:o forgylld kr. 6: 25

6. Slipshillare av
forkromad platinom
med flygmiirket in-
fillt i blA emalj.
Kr. 2: 9%

D:o av forgylld me-
tall. Pr par kr. 5: 05

2. Flygbrosch, for-
gylld. Populir bland
flygintresserade da-
mer, Kr. 8: 9

NYHET!

Papeterier med flygmiirket tryckt pA pap-
per och kuvert i nytt, flott ntférande inlagda
i trevlig mapp. Pris endast 2: 40 kr.

Ovansthende priser #ro incll omsittnings-
skatt.

VAar stora katalog med 100-tals artiklar for
]f{lygintmsserade sfindes mot 80 tre i frimiir-
en,

Order over 5 kr. portofritt!

AERO-TJANST, Malmé
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Novellpristivlingen:

D

Modellplanens dodsfiende

- Av Ake Larsson -

"BLA MANEN” STEG hogre och hogre
i den ojamna vinden, som ett tag hotade
tvinga ned den sméckra maskinen, men
den klarade galant vindkastet, kridngde till
och flog sedan lugnt och sikert si ldnge
pojkarna kunde félja den med blicken,

— En fin sak det ddr, Olle, sade en av
kamraterna.

— Ja, det blir nog en
Savida inte. ..

— Vad menar du? fragade klubbens allt
i allo, Bengt.

— Jag hade inte téinkt sdga det, men ni
ska i alla fall f& héra nagot besynnerligt.
Ni vet att Kalles maskin flog bort for nag-
ra veckor sedan. Vi kunde inte hitta den.
Att maskinen aldrig kom till ratta var for-
resten inte underligt. Jag tog nimligen
reda pa spillrorna.

— Spillrorna?

— Just det ja, de ligger i min lada dér-
borta.

Pojkarna samlades hipna kring Olle.
Nagon hade med beridtt mod férstort pla-
net i stillet for att sinda det dit adress-
lappen angav.

Olle ldste pojkarnas tankar.

— Nej, s dr det inte. Jag trodde forst
detsamma, men ett kraftigt regn hade blott
upp marken nfigra timmar fore starten, och
i den fuktiga myllan runt planet fanns
inga fotspar utom mina egna. Planet més-
te alltsd ha forstorts i luften.

— Otroligt, ruskigt, menade néagra poj-
kar.

— 84 tyckte och tycker jag fortfarande,
svarade Olle. Darfér sa jag ingenting. Ni
skulle ansett mig tokig.

— Utan tvivel, om vi inte sige de sorg-
liga resterna, skot Bengt in. Han var trots
sin ungdom klubbens styvaste segelflygare.

I flera timmar hade pojkarna letat efter
Olles maskin, men utan resultat. Missnij-
da och tritta besléto de att vinda tillbaka.
Plotsligt skrek en kamrat till och plumsade
ut i ett kirr... Dar pi en tuva lag "Bla

rekordflygning.

Méanen” — sonderslagen. De yngsta kin-
de sig #dngsliga och ville hem. Men Bengt
myste, Lite krydda pa tillvaron skadade

inte, tinkte han och lovade sig sjilv att
losa mysteriet, kosta vad det ville. Regel-
ratta attentat mot maskinerna, forovade i
luften.  Onekligen mystiskt, mumlade
Bengt.

Bengt hade skrutit om sitt modellplan i
flera veckor. Inte vanligt for honom. Han
var minsann inte den som briljerade med
nagot.

— Kom ut pa sondag, om ni vill se hur
ett modellplan verkligen skall flyga! upp-
manade han i overligsen ton. Satt han
mdijligen inne med gatans losning?

Sondagen kom med stralande vider.
Kalle sinde i vdg modellen 4t Bengt, den

N. 6. Johansson oamerisensarone

Tel. 18340 Stottsstaden - Malmé

Allt inom yrket farsthlassigt och vdl.

Medlem | Malmd Colffeurclub och Svenska Frisérforeningen,

— Jag foljde modellplanet i flera minu-
ter... och som skjuten ur en kanon flig
en fagel upp i rymden.

steg hastigt och flog utmarkt tills den for-
svann ur sikte, Bengt var upptagen med
annat, han kretsade med klubbens segel-
flygplan over filtet i en priktig termik.

Pojkarna lago i griset och tittade pa
Bengt, som i vackra cirklar steg hogre och
hogre.

Men vad nu? Vad hade intréffat? Trots
god uppvind dok segelflygplanet, forst i en
svag vinkel men sedan allt brantare. Man-
dvern var otilliten. Avancerad flygning
forbjuden. Hade en olycka intraffat? Med
rasande fart forsvann flygplanet bakom en
skogskant. TForvirrade och riddda, anande
det virsta, kastade sig alla upp pa cyklar-
na och trampade hastigt mot olycksplatsen.

Den syn som motte pojkarna var for-
bluffande. Segelplanet stod oskadat pa ett
falt. En bit darifran satt Bengt grénsle
over en pojke, som sparkade och skrek.
Bredvid lag ett sonderslaget modellplan.

— Jag skall fatta mig kort, borjade
Bengt. Enligt éverenskommelse med Kalle
skulle modellplanet startas forst sedan jag
traffat pad termik. Jag foljde modellpla-
net sa gott jag kunde flera minuter. Och

med wifta stilen for varva flygave

Lundhladhs Pilsvaruallir

Stortorget 11 HALSINGBORG

Tillskely oss och vl sinda den omgaende till Eder fdrliggning

b ]
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se! Diarnere i en glinta sprang en individ
fram med en lida — och ur den, som skju-
ten ur en kanon flog en duvhok upp i rym-
den, gjorde nagra lovar liksom for att pro-
va vingarna och stortade sig sedan med
fruktansviart raseri éver modellplanet, som
ogonblickligen stortade sondertrasat till
marken, Sedan siag ni dykningen. Den
var otilldten men nédvindig for att hinna
fa fatt i den hir uslingen, som #r Olles
medhjilpare i den hér historien. Han har
erkant.

— Olle? kom det i korus.

— Ja, han var avundsjuk pa véra fina
modeller och ville himnas. Till en borjan
kunde jag omijligt fundera ut hur “atten-
taten” kunnat utforas i luften. Men slum-
pen hjilpte mig. Jag sig for en tid sedan
pé bio hur man dresserade falkar och hé-
kar till jaktfiglar. De flog ifatt sina offer
och dédade dem med klor och nibb. Med
ens forstod jag att en rovfigel forstort va-
ra flygplan. Olle har sysslat med fagel-
dressyr, alltsd vagade jag misstinka ho-
nom. Medhjadlparen hir var bara verkty-
get, sjilv var han hela tiden med oss pa
faltet. DA jag skrot vitt och brett om mitt
utmirkta flygplan gjorde jag Olle upp-
mérksam péd flygningen i dag. Han kunde
i lugn oeh ro forbereda "sabotaget”.

Pojkarna tittade stumma pa varandra.
Olle var forsvunnen,

— Men varfor 14t han duvhoken forsto-
ra hans eget plan? undrade Kalle.

— Enkelt nog, menade klubbens nybliv-
ne misterdetektiv. Pa det viset skulle inga
misstankar kastas pa honom.

ERNST UDET...

(Forts. fran sid. 13)

1940 fick han befordran till general
i Luftwaffe, och nagot senare ut-
niamndes han till generaloverste.

Ernst Udet £6ll1 pa sin post. Det
hinde vid en olycka, da han holl pa
att prova ett nytt vapen, antagligen
provilygning med ett nytt stratosfar-
flygplan.

I flygarkretsar kommer hans namn
alltid att leva kvar. Inte bara som
flygare utan dven som minniska var
han en séllsynt helgjuten personlig-
het. Han var rikt begavad och syn-
nerligen mangsidig. Den som Ilést
hans utomordentliga bok "Mitt fly-
garliv”’ glommer aldrig hans fina hu-
mor. Dessutom var han ridderlig
och ovanligt sympatisk, vilket gjorde
att han vann vinner var han drog
fram. Flyw.

Auti.Trycksa ker o Klichéer

o\ Sydsvenska Kiiché- &
Tryckeri Aktlebolaget

Norra Vallg.16, Malmd Tel. 21660 - 21960
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Vi vekommendera:

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR
Tel. {20957 Ostergatan 18

22420 MALMO
Lullgeviir,
lulipistoler

& ammunilion.

Verktyg och férné-
denheter alla slag.

MALMU MASKINAFFAR — Malmé

CHAMPION Tindstift

jor jflygmotorer!
*

Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMO Géteborg

A/B A. Linnérs Rdrledningsaffar

Hermansgatan 8
Telefon 22628 — 74568

GAS, VATTEN,
AVLOPP, VARME

Séval nybyggnads- som reparationsarbeten

Carborundum & Aloxite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

VICTOR
Metallséagblad

DUREX
slipduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMOD

GOODRICH
G automobil: och flygplansdick
e Flygplansmaterial.
Biltillbehér +« Bilelektriska
reservdelar.

Specialverkstider for Bilelektr.s
aggregat. s Batteriladdningar.

AMERIKANSKA  GUMMIAKTIEBOLAGET

MALMO Tel. Vixel 71120

Sedan
muskelflyg gjorts i Italien 1937—38 har en upp-
finnare Antonio Mazzei lyckats f& ganska stor

MUSKELFLYGNINGEN: forstk med

framgang med sina experiment. Han har kom-
mit fram till en typ av muskelflygplan som till
det yttre liknar en liten vanlig sportmaskin.
Vingarna dro rirligt monterade pa flygkroppen
och kunna under flygning réras upp och ned.
Muskelkraften kan dessutom ocksi tverfiras till
en propeller. Fbre starten drar man upp en fid-
der, som sedan ger propellern en hastighet av
¢:a 1.500 vary/min. Nir planet lyft frin mar-
ken kan foraren genom ett handgrepp koppla
sver sin muskelkraft till vingarna. Flygplanets
vikt #r 60 kg, vilken emellertid skulle kunna
minskas till hilften genom utbyte av stdldelarna
mot dylika av aluminium. Startbanan under
provilygningen var endast 15 m. TUnder flyg-
ningen hill sig planet pa en hiéjd av 1—10 m for
att till slut landa ph terassen framfor ett hus.

MAYO-KEONSTRUKTIONENS SAGA ALL: Aren
193338 var det i England mycket visen kring
den sHregna ''sammankopplingskonstruktionen’'
Short-Mayo-Composite-flygbatarna. Man hade
vintat sig stora framgéngar inom atlanttrafiken
med denna typ av flygplan, Forsoken fullfdljdes
emellertid icke i den utstrickning man kunnat
hoppas. Nu har den fyrmotoriga moderflvgbé-
ten si svArt skadats i en engelsk hamn att den
anses ombjlig att reparera. Vid krigets bbrjan
stilldes biida flygplanen till firfogande for RAFs
kustkommando men ha endast anviints ndgra fi
ginger for specialuppdrag och forsoksflygningar.
En styrelseledamot i Imperial Airways, med
vars hjilp projektet genomférdes, yttrade nyli-
gen: "Det var den dyrbaraste konstruktionen
och ett Hrorikt experiment...."

NYA TRAFIKFLYGLINJER I USA: Flygbo-
laget Southwest Feeder Airlines meddelar att 8
nya trafikflyglinjer komma att inriittas. Det gil-
ler staterna Oklahoma, Texas, Kansas, Missouri,
Towa och Illinois. 82 stiider berdras av de nya
flyglinjerna,

KELLNER-BECHEREAU, den franske flyg-
konstruktéren som blivit beromd for, sina litta
flygplan av helmetall, hiller f. n. pd med tva
nykonstruktioner. Den ena typen iir ett sport-
plan och den andra ett skolflygplan, och bada
sigas ha ménga intressanta detaljer, som iro
fullkomligt nya inom flygplantillverkningen.
Nirmare uppgifter hirom ha dock Hnnu ej
slipots ut.

FRANSK ATLANTFLYGJATTE: Frankrikes
flygindustri &r i full gng. Nyligen fullbordades
bygeet av en flygbat for atlanttrafik, Potez-
SCAN 161, och nu meddelas att man hiller pa att
bygga tvA liknande stora flygbitar for samma
#ndamdl. Typen betecknas S. B. 200 (tidigare
Le O 49) och bygges vid varven i Marseille-
Marignane. Flygvikten uppges till 66.000 kg.
Ursprungligen var det meningen att forse typen
med sex luftkylda 18-cyl. Gnome P-18 dubbel-
radiga stiirnmotorer, men di dessa motorer f. n.
icke sth att erhilla kommer i stillet den ame-
rikanska motorn Wright Cyclone pa 1.500 hk att
anviindas. Det bolag som héaller pAd med detta
bygge hyser #dven planer pa att konstruera en
flygbat med 120.000 kg flygvikt.

DANMARKS RODA KORS har skiinkt tvd am-
balansflygplan till Réda Korset i Finland. Det
4r en Fokker F. VII och en Desoutter, vilka flu-
gigs till Finland och Gverlimnats.

NYTT OM HURRICANE: ''Sunday Times"
meddelar att en del Hurricanes forsetts med bom-
ber. Startstriickan har dirvid okats nAgot, men
planets hastighet och viindbarhet i luften 4r
oftrindrad. — Bilder ha publicerats pa Hurri-
cane II, p& vilken fyra kanoner inbyggts i vingen
si att hilften av piporna sticka ut framfér. Has-
tighet och flyghtjd lir ha tkats genom anvind-
ning av en forbittrad version av Merlin-motorn
med tvad hbjdkompressorer.

20 ¢ PRISFORHOGINING PA FLYGPLAN f&-
reslds i USA. Denna skulle tillimpas fr. o. m.
1942 men giller endast flygplan med ett forsilj-
ningspris av Gver 2.000 dollar. Segelflygplan
skulle behalla sitt hittillsvarande pris.

RYSKA ORD OM LUFTWAFFE: Den bekante
ryske flygaren Gromow, som nyligen besiikt
Amerika, yttrade sig dirvid mycket berémmande
om det tyska flygvapnet. Icke endast flygmate-
rielen vore utmiirkt utan dven fdrarnas utbild-
ningsstandard. Gromow forklarade att RAF ha-
de for litet antal flygplan fér att kunna hindra
den tyska offensiven i &ster.
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Vi rekommendera:

“Tubi“:lampan

Stdllbar, Sparar Sgonen.

A/B TUBIVERKEN, MALMO

WANGELS

KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

RGRINSTALLATIONER wefor

Védrme-, Gas-, Vaiten-,

Avloppsledningar

nyanliggningar = moder=

niservingar - wvepavalioner
Infordra offert!

Tel, 17715

Friisgatan 6, Malmé  Tel, 75610 vixel

PRIMA MEJERIPRODUKTER

erhéllas alltid fréan

Centralmejeriet

— Malmé —

Fors.-stiillen i stadens alla delar.
Tel. 25010, 287 96.

Bofors kvalitetsstal

C. E. Johanssons

precisionsverktyg.

Ombud for sédra Sverige:

Oscar Holmén & Co.
MALMO

Cykelstillet “Tubi*

Undvik skamfilade husfasadaer.
Skapa ordning i cykelparkeringan.

A/B TUBIVERKEN, MALMO
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REDO FOR HARDA SLAG

éro de flygplan, som Aeroplanbolaget kon-
struerar och bygger for vart flygvapen.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

LINKOPING -~ TROLLHATTAN



